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1.2

2:1

2.2

Forenklade AVS Sjuhirad-Halland
Vag 156 - Tastarpsgatan, Tranemo kommun

Initiering
Initiativtagare till denna 8tgérdsvalsstudie &r Trafikverket.

Denna férenklade dtgardsvalsstudie (AVS) ska hantera problemen med oskyddade
trafikanters behov av att pa ett sdkert satt kunna forflytta sig till idrottsplatsen i
Tranemo.

Syftet med denna AVS &r att skapa ett beslutsunderlag for val av atgérder.

Problembild
Otrygg miljo for oskyddade trafikanter vid passage éver vag 156 i korsningen med

Tennisvagen.

Tidigare planeringsarbete
I kommunens cykelplan for perioden 2010-2020 ingdr en ny GC-vag utmed vag 156

séderut fr&n Tennisvdgen mot Larssons tré, som en atgdrd med prioritet 2.

I férslaget till hastighetsplan som tagits fram, men &nnu inte antagits av kommun-
fullméktige, foreslds 40 km/h som ny hastighet p& T&starpsgatan.

Forstd situationen

Intressentanalys
Priméart berérda intressenter i denna forenklade dtgardsvalsstudie &r Trafikverket

och Tranemo kommun. Sekundara intressenter ar boende i Tranemo tatort.

Problembeskrivning
T8starpsgatan &r en bred och relativt hogtrafikerad infart frén sydvést mot Tranemo

centrum och vidare mot véag 27 och vag 26. Vagens utformning inbjuder till hégre
hastigheter &n tilldtna 50 km/h, sérskilt pd gatans sédra delar. Gatan flankeras av
trottoarer pa8 bada sidor fram till korsningen med Brogatan, med undantag fér de
avslutande 160 metrarna pad gatans véstra sida dar trottoar saknas.

I tatortens utkant, ca 800 meter séder om korsningen med Brogatan, ligger en
idrottsplats med fotbollsplaner som nds via Tennisvédgen, strax séder om idrottplat-
sen ligger en traindustri.

Strax dster om Tastarpsgatan l6per en gdng- och cykelvdg utmed Tranemosjén,
forbi en festplats och en badplats. G&ng- och cykelvagen ansluter till Téstarpsgatan

V&g 156 Tastarpsgatan, Tranemo kommun
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vid korsningen med Tennisvédgen, dar det finns en anlagd gdngpassage med refug
dver Tastarpsgatan.

Problembilden for Tstarpsgatan ror oskyddade trafikanters ansprak pd att pd ett
sakert satt kunna forflytta sig fran samhallets norra och éstra delar, till idrottsplat-
sen vaster om T&starpsgatan.

2::3 Avgransning
Atgéirdsvalsstudien &r geografiskt avgransad till Tstarpsgatan i Tranemo tétort, till
delen vid korsningen med Tennisvdgen (markerad med bld kvadrat pa kartan ne-
dan)

Figur 1. Korsning T8starpsgatan, korsning med Tennisvdgen markerad med bl
kvadrat
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2.4

2.4.1

2.4.2

2.4.3

Nuldge och utveckling

Vagens funktion
T8starpsgatan/véag 156 fungerar som infart till Tranemo tatort frén sydvast. Vagen

utgdr en viktig férbindelse fér arbetspendlingen till och fr&n Svenljunga kommun,
men végen &r ocksd utpekad som en for naringslivet viktig vag. T8starpsgatan &r
&ven utpekad som prioriterad vag for kollektivtrafiken. Tastarpsgatan trafikeras av
linje 320 med tolv turer/vardag och riktning mellan Tranemo - Svenljunga - Kinna.

Gatan har en tydlig karaktar av huvudgata och infartsled, med en vagbredd om nio
meter och hégsta tilldtna hastighet 50 km/h. Trafikméatningar som genomférts 2009
i en matpunkt strax séder om Granvégen visar p& en ADT (&rsmedeldygnstrafik) pa
2660 fordon per dygn, varav 300 ar tunga fordon.

Samma trafikmaétningar visar att sdvél personbilarnas som lastbilarnas genomsnitt-
liga hastighet uppgick till drygt 55 km/h. Det &r rimligt att anta att fordonens has-
tigheter &r betydligt hogre narmare tatortsgransen, dar korsningen med Tennisva-
gen ligger.

Oskyddade trafikanters ansprak pa att korsa och forflytta sig utmed T&starpsgatan
varierar utmed strackan. Behoven av att kunna forflytta sig utmed gatan bestar i
att kunna forflytta sig in mot malpunkter sdsom skola och centrala Tranemo. Fot-
gangares behov tillgodoses till stor del med de trottoarer som flankerar gatan. Dock
saknas trottoar pa 6stra sidan av gatan pd delen narmast cirkulationsplatsen, en
stracka pd ca 160 meter. Cyklisters behov att kunna férflytta sig in mot centrum
tillgodoses inte i samma utstrackning. Utmed Tranemosjon I6per en belyst GC-vag,
som ansluter T8starpsgatan vid korsningen mot Tennisvdgen. Cyklister frén fastig-
heterna med koppling mot T8starpsgatan ar dock i huvudsak hanvisade till att cykla
pa kérbanan.

D3 det saknas malpunkter utmed gatan bedéms oskyddade trafikanters behov av
att kunna korsa Tastarpsgatan vara relativt sm&8. Undantagen &r busshéllplatsen,
samt vid korsningarna med Tennisvagen och Brogatan. Vid korsningen med Tennis-
végen ansluter ovan namnda GC-vég soderifrdn och fotgédngare och cyklisters an-
sprak att korsa Tastarpsgatan vid korsningen med Tennisvdgen bedéms vara stora.

Olycksstatistik
Det finns inga inrapporterade olyckor pd vag 156 under den senaste tiodrsperioden

Utveckling
Oversiktsplanen fér Tranemo visar inte pd nadgra utbyggnadsplaner i narheten av

Tastarpsgatan.

Om trafiktillvaxten pd vag 156 foljer Trafikverkets prognos for personbilstrafikens
och lastbilstrafikens utveckling, skulle trafiken pd T8starpsgatan oka till ca 3350
fordon per dygn &r 2030.

Vég 156 Tastarpsgatan, Tranemo kommun

Férenklade AVS Sjuharad-Halland
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2.4.4

2.5

Nollalternativ
Om inga 8tgarder vidtas kommer nuvarande problem med en osdker miljo for

oskyddade trafikanter vid korsningen mellan Tennisvdgen och Tdstarpsgatan att
bestd eller férvarras i framtiden. Forutsatt att aktiviteterna vid idrottsplatsen férblir
pa nuvarande nivd kommer 6kade trafikfléden att innebéra fler konfliktsituationer
mellan oskyddade trafikanter och motorfordon.

Figur 2. T8starpsgatan mot nordost, korsning vid Tennisvdgen

Mal for dtgarder
Med utg@ngspunkt fran den identifierade problembilden har évergripande och de-

taljerade mal for den framtida funktionen pa Tastarpsgatan formulerats. Det &r mot
dessa utpekade mal som foreslagna dtgarder kommer att prévas och bedémas med
avseende p& hur vél 8tgarderna bidrar till uppfyllelse av malen.

Det 6vergripande transportpolitiska mélet, som angivits av riksdagen 2009, &r att
sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och I8ngsiktigt hdllbar transportférséri-
ning fér medborgarna och néringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet &r
ocks8 preciserat i ett funktionsmal for tillgénglighet och ett hansynsmal for saker-
het, miljé och halsa.

Det 6vergripande malet for denna tgardsvalsstudie ar att samtliga trafikantgrup-
per, med fokus pa oskyddade trafikanter, ska kunna erbjudas sékra, hdllbara och
tillgéngliga resor till och frén viktiga start- och malpunkter inom kommunen.

Det mer preciserade malet for de dtgarder som foreslds i denna dtgardsvalsstudie,
ar att oskyddade trafikanter skall kunna forflytta sig pa ett trafiksakert och tryggt
satt till idrottsplatsen i Tranemo tatort samt att tillgangligheten fér oskyddade tra-
fikanter till idrottsplatsen skall forbattras.

V&g 156 Tastarpsgatan, Tranemo kommun
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3.1

MALOMRADE MALFORMULERING

Tillgéngligheten till fots och med cykel till idrotts-

TILLGANGLIGHET  [SGaiihet-aninii
platsen i Tranemo skall for

Fotgangare och cyklister skall kunna forflytta sig
pd ett sékert satt till idrottsplatsen i Tranemo.

TRAFIKSAKERHET

Prova tankbara atgarder

Tankbara atgéarder enligt fyrstegsprincipen
Nedanstdende tabell redovisar de olika atgarder, som vid genomférd Workshop med

Trafikverket och Tranemo kommun bedémts kunna bidra till att de definierade m&-
len uppnds och de identifierade problemen avhjalps.

1. TANK OM

2. OPTIMERA

'6v‘erg/5ngyssAtélle med blinkljus p§ skylt
Forstarkt belysning vid géngpassagen/Gvergdngsstallet
Signalreglerat 6verg§ngsst§lie S : g
Hastighetsreducerande 8tgérder i anslutning till passagen ver Téstarpsgatan
i Hastighets'redutévrande Stgérder: p5 6Vriga délar av Tgstarpsgatan

‘M8lade cykelfélt utmed Téstarpsgatan mellan Tennisvégen och Brogatan
:Anlégg cykelévérfart i koi?shingén : : T ' :

3. BYGG OM

Téatortsport vid entrén till samhéllet

Flyttad passage och géng- och cykelvég till Kalvéngsvégens véstra sida
Bredda trottoar till att rymma cykelbana utmed Tastarpsgatan

Ny utformning av korsning T&starpsgatanﬁenni_;v&genﬂ(alvéngsv&ggn

4. BYGG NYTT

Planskild korsning 6ver T8starpsgatan

Vég 156 Tastarpsgatan, Tranemo kommun

Férenklade AVS Sjuharad-Halland
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3.2 Bedomd maluppfyllelse
Utifrén de ovan preciserade malen har bedémningar géllande 8tgérdernas malupp-

fyllelse gjorts i syfte att lyfta fram den eller de dtgarder som har bast forutsattningar
att uppfylla malen.

Bedémningen av maluppfyllelsen sker enligt nedanstdende skala:

Atgarden bedéms i hég grad bidra till att malet uppfylls
Atgarden bedéms i mindre grad bidra till att m&let uppfylls
Atgarden bedéms inte bidra till att malet uppfylls

Vag 156 Tastarpsgatan, Tranemo kommun
Forenklade AVS Sjuharad-Halland
Unr 61661356743000
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1. TANK OM

a Information om trafiksékerhet i
skola och féreningar

2. OPTIMERA

a Andrad hastighet till 40/60 km/h
pd Tastarpsgatan

b Overgdngsstélle med blinkljus pa
skylt

c Forstarkt belysning vid gdngpas-
sagen/dvergangsstallet

d Signalreglerat évergdngsstélle

e Hastighetsreducerande tgarder i
anslutning till befintlig passage
Hastighetsreducerande atgérder
pa 6vriga delar av Tastarpsgatan
g Mélade cykelfalt utmed T&starps-
gatan

Anlagg cykeldverfart i korsningen

-

=

3. BYGG OM

a Tatortsport vid entrén till sam-
héllet

b Flyttad passage & GCM-stdd till
Kalvéngsvagens vastra sida

c Bredda trottoar till att rymma cy-
kelbana utmed T8starpsgatan

d Foérandrad utformning av korsning

med T8starpsgatan

4. BYGG NYTT

a Planskild korsning éver Tastarps-
gatan

7 av 18
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1a. Information och pdverkan gallande trafiksdkerhet, beteende, cykelhjélms- och
reflexanvdndning mm bedéms som fristdende atgard endast i liten utstréckning
kunna bidra till att uppfylla malet om forbattrad trafiksakerhet. Atgarden far storst
effekt om den genomférs i kombination med andra 8tgérder.

2a. Atgarden avser en indelning av nuvarande 50-stracka i ett avsnitt med 60 km/h
ndrmast tatortsgransen och ett avsnitt med 40 km/h frén strax séder om korsningen
med Tennisvégen och pa resterande del av Tastarpsgatan. I princip bidrar &tgarden
i hég grad till maluppfyllelsen, men hastighetsefterlevnaden idag ar ddlig. Darfor
bedéms en sénkning av hdgsta tilldtna hastighet f& begrénsad effekt pa avhjalpan-
det av de identifierade problemen. Istéllet bedéms det krédvas kompletterande ut-
formningsatgéarder, som sékerstéller att fordonens hastighet reduceras till 40 km/h,
for att sénkt hastighet skall bidra till maluppfyllelsen i énskvard omfattning.

2b. Att omvandla gdngpassagen till ett 6vergdngsstélle bedéms inte resultera i n&-
gon forbattring av trafiksédkerheten och tillgangligheten. Maluppfyllelsen bedéms
6ka om ett 6vergangsstille kompletteras med en &vergdngsstalleskylt med
blinkljus, som aktiveras nér fotgangare skall passera pa 6vergangsstallet (s.k. FIVO
- Férstarkt Information Vid Overgdngsstéllen). Studier visar hur dessa skyltar re-
ducerar fordonens hastighet férbi passagen, vilket innebér att dtgarden i till viss del
bedéms bidra till malen om férbattrad trafiksdkerhet och tillganglighet. Hastigheten
bedéms sjunka vid sjélva passagen, men effekten blir sannolikt mindre pa 6vriga
delar av Tastarpsgatan.

2c. Forstérkt belysning vid évergangsstallet eller gdngpassagen bedéms i viss man
bidra till forbattrad trafiksdkerhet for dem som skall passera 6ver gatan vid passa-
gen, men studier visar att det samtidigt kan resultera i en 6kad risk for dem som
passerar dver gatan pa andra platser. Atgarden bedéms inte avhjédlpa de identifie-
rade problemen om den genomférs som en enskild dtgard. I kombination med andra
dtgéarder kan dock forstarkt belysning bidra till en hégre grad av maluppfyllelse.

2d. Signalreglering av ett évergangsstélle eller cykeléverfart kan resultera i forbatt-
rad tillganglighet och trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna samt bidra till
dkad trygghet for t.ex. barn och synskadade. Atgarden bidrar dock bara till férbatt-
rad trafiksékerhet om trafikanterna observerar signalerna, férstar deras innebérd
och atlyder dem. Bedémningen av &tgardens maluppfyllelse &r osdker, men studier
visar att positiva effekter pa friliggande 6vergangsstillen med signalreglering till
storsta delen kan hanforas till gator med betydligt stérre bredd och med betydligt
hégre trafikfléden &n pa Tastarpsgatan.

2e. Hastighetsreducerande 3tgarder fére och efter passagen Gver Tastarpsgatan
syftar till att sékerstélla att fordonen haller efterstrdvad hastighet vid sjélva passa-
gen och bedéms déarfér i hég grad bidra till uppfyllelsen av malen om att forbattra
oskyddade trafikanters tillgdnglighet till och trafiksékerhet vid forflyttning till id-
rottsplatsen. Atgarden bedéms f8 storst paverkan pa fordonens hastighet vid sjélva
passagen och en mindre hastighetsddmpande effekt ldngre ifrén passagen.

8 av 18
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2f. Olika former av hastighetsreducerande atgéarder pa 6vriga delar av Tstarpsga-
tan syftar till att reducera fordonens hastighet till efterstrédvad nivd. Atgarden be-
déms i mindre grad bidra till uppfyllelsen av de utpekade malen.

2g. M3lade cykelfalt utmed T8starpsgatan skulle innebéra forbattrad trafiksakerhet
for de cyklister som idag cyklar i blandtrafik p& kérbanan. Det &r dock ett litet antal
cyklister som cyklar pd Tastarpsgatan idag, varfor behovet av cykelfalt rimligtvis &r
I&gt. Erfarenheter frn andra stader visar att cykelfalt kan bidra till att reducera
fordonens hastighet pd stréckan. Det finns dock inga entydiga resultat som med
sakerhet kan sdga att hastigheten reduceras med hjalp av cykelfélt. Sammantaget
bedéms 8tgardens bidrag till maluppfyllelsen bli litet.

2h. Som fristdende 3tgard bedéms en cykeloverfart intill nuvarande gangpassage
inte bidra till att de formulerade malen uppfylls, eftersom 8tgérden inte bedéms
kunna bidra i namnvéard omfattning till att avhjalpa de problem som identifierats.

3a. En tatortsport, som utformas pa éndam%lsenligt satt, bedoms resultera i en
pataglig sankning av fordonens hastighet p& T&starpsgatans sédra delar och vid
passagen vid Tennisgatan. Atgarden bedéms paverka hastigheten p& de fordon som
&r pa vag in i samhallet. Hastighetsmatningar visar dock att hastigheten pa fordon
i riktning ut fran tatorten &r lika hog som hastigheten pd fordon pd vég in. Olika
studier har dven pavisat behovet av att tatortsporten kompletteras med andra &t-
gérder for att bibehdlla den 18ga hastigheten. Det bedéms d&rfor vara nédvandigt
att kombinera en tétortsport med hastighetsddmpande atgéarder &ven norr om pas-
sagen.

3b. Atgarden innebér att den med GCM-stod avgransade gang- och cykelvdgen
langs Kalvangsvagen flyttas till gatans sédra/vastra sida samt att befintlig passage
dver Tastarpsgatan ersatts med en ny passage, som utformas pa ett satt som re-
ducerar fordonens hastighet, t.ex. med breda mittrefuger. Darigenom beddéms at-
gérden bidra till malet om att reducera fordonens hastighet samt férbéttra trafiksa-
kerhet och tillgénglighet fér oskyddade trafikanter p8 liknande s&tt som 8tgéard 2e.
Det ar dock inte troligt att utformningen med breda refuger vid passagen ar tillréck-
lig for att sékra fordonens hastigheter. Andra hastighetsreducerande dtgarder i an-
slutning till passagen kan behovas.

3c. Genom att bredda trottoaren till att rymma en kombinerad GC-vag utmed
T&starpsgatans norra/véstra sida skapas ett sammanhé&ngande strdk mellan Broga-
tan och korsningen med Tennisvagen. Atgarden bedéms i huvudsak vara till nytta
fér dem som bor i de norra delarna av tatorten samt utmed Tastarpsgatans véstra
sida. Boende i tatortens 6stra delar antas anvdanda GC-banan utmed sjon, varfoér
dtgérden inte bedéms bidra till forbattrad trafiksakerhet och tillganglighet till id-
rottsplatsen for oskyddade trafikanter.

9av 18
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3.3

3d. Atgarden syftar till att genom forandrad utformning av korsningen, forslagsvis
med en mindre cirkulationsplats, tydliggéra att tattbebyggt omrade bérjar och att
hastigheten skall anpassas déarefter. Beroende p& utformningstyp kan dtgarden an-
tas bidra till att fordonens hastighet reduceras i tillréckligt hog grad, for att oskyd-
dade trafikanter skall kunna passera sékert éver gatan. Atgarden genomfors lamp-
ligen i kombination med andra tgarder for kad effekt och maluppfyllelse.

4a. En planskild korsning dver Tastarpsgatan bedéms i hdg grad bidra till uppfyllel-
sen av malen om férbattrad tillgénglighet och trafiksakerhet for oskyddade trafi-
kanter. Som enskild 8tgard bedéms den inte bidra till att fordonens hastighet pa
T&starpsgatan reduceras, utan dtgarden kombineras lampligen med andra typer av
dtgarder.

Tankbara atgardspaket med kostnadsbedémning
Det framgdr av maluppfyllelsediskussionen ovan att ett flertal av de féreslagna at-

garderna bedoms bidra till maluppfyllelsen i 6nskvard omfattning forst d@ de kom-
bineras med andra atgdrder. Resonemanget om de olika férslagens bidrag till de
olika malens uppfyllelse i avsnittet ovan, mynnar ut i ett konstaterande om att de
olika 8tgardernas effekter inte bor bedémas var for sig, utan som del av ett at-
gardspaket, bestdende i huvudsak av steg 2- och steg 3-3tgéarder enligt fyrstegs-
principen.

De ténkbara tgardspaket som bedéms ha bast forutsattningar att avhjélpa de iden-
tifierade problemen och uppfylla de uppsatta malen framgar av tabellen nedan. I
kolumnen med kostnadsbedémning presenteras en grov uppskattning av vad be-
skrivna tgarder kan kosta att genomféra. Uppskattningen baseras pa olika kéllor
och beaktar inte platsspecifika forutsattningar eller drift- och underhdliskostnader
av foreslagna dtgarder. Kostnadsuppskattningen speglar ndgon form av bedémd
genomsnittlig kostnad for de atgarder som foreslas, varfor kostnaderna mellan olika
varianter av en féreslagen atgard kan variera patagligt.

Av tabellen framgar att de olika atgdrdspaketen snarast kan betraktas som olika
varianter pd samma l6sning, dar hastigheten p3 T8starpsgatan reduceras och dar
forutsattningarna for oskyddade trafikanter att passera gatan pd vag till och fran
idrottsplatsen forbattras och blir sakrare.
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FORESLAGET ATGARDSPAKET BEDOMD KOSTNADSNIVA

- Andrad hastighet till 40/60 km/h

- Mindre cirkulationsplats (delvis 6verkor-
ningsbar) i korsningen T8starpsgatan/Ten-
nisvagen/Kalvangsvagen

- Overgdngsstélle norr om cpl, med refug
“och FIVO-system

- Anslutning av GC-vag och trottoarer

- Hastighetsreducerande tgérd norr om
nya évergdngsstéllet

- Andrad hastighet till 40/60 km/h HOG
- GC-bro &éver T8starpsgatan (3-4 miljoner)

MEDEL
(2-2,5 miljoner miljoner)

3.4 Samlad bedémning av effekter och madluppfyllelse
En samlad bedémning av tgédrdspaketens effekter har genomférts med stéd av

Trafikverkets mall “Samlad effektbedémning”. Den bedémda effekten utgdr fran de
ej prissatta effekterna under fliken “Samhallsekonomisk analys” och hanterar be-
démd grad av maluppfyllelse, kostnadsbedémning och bedémd nytta av féreslagen
dtgard.

Samtliga dtgardspaket bedéms medféra att de formulerade malen uppfylls och dar-
med att de problem som identifierats avhjalps.

Sankt hastighet och hastighetsreducerande 8tgarder p8 Tastarpsgatan innebér att
det tar langre tid att forflytta sig utmed gatan. De olika dtgardspaketen bedéms
darigenom generera en negativ effekt i form av de kostnader som 6kade restider
och transporttider innebér. Atgardspaket 1, som innehéller hastighetsreducerande
dtgarder pd hela strackan norr om korsningen med Tennisvégen, kan antas gene-
rera en marginellt hégre restidsékning och déarmed kostnad an de dévriga paketen.
Restidsokningen i 8tgérdspaket 4 kan antas bli nagot légre &n i paket 2 och 3.
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Genom reducerade hastigheter bedéms samtliga dtgardspaket bidra till att utslap-
pen frén végtrafiken minskar ndgot, vilket bidrar till battre miljé och halsa. Genom
reducerade utslapp bidrar dtgardspaketen i viss m&n &ven till minskad klimatpaver-
kan. P& samma satt som med 6kade reskostnader bedéms skillnaderna i mangden
reducerade utsldpp mellan de olika dtgardspaketen vara marginella. Eftersom has-
tighetsreduktionen bedéms bli lagre i dtgardspaket 4 &n i de dvriga bedéms &ven
nyttorna av sénkt hastighet bli ndgot lagre av detta dtgardspaket.

Samtliga 8tgardspaket bedéms, i varierande omfattning, dven bidra till att vdgens
barridreffekt minskar. Darigenom bidrar dtgéarderna till uppfyllelse av det dvergri-
pande miljdmalet om en god bebyggd miljé. Effekten bedéms bli marginellt hégre
av dtgardspaket 1 och minst av dtgardspaket 4. Dessutom bedéms reducerade has-
tigheter i viss man bidra till minskat buller frén véagtrafiken, vilket bidra till malet
om battre halsa.

Samtliga dtgardspaket bedéms vidare, om &n i liten omfattning, kunna bidra till
uppfyllelse av det transportpolitiska malet om att en stérre andel av resorna skall
ske till fots och med cykel. Dérigenom bedéms dtgérderna generera positiva effekter
i form av férbéattrad folkhalsa. Dessa bdda nyttor beror av mangden tillkommande
cyklister och kan antas vara av begransad omfattning i samtliga alternativ.

Den stérsta nyttan av respektive dtgardspaket bestdr av forbattrad trafiksdkerhet.
Effekten bedéms bli stérst av den planskildhet som 8tgardspaket 4 innebar, sarskilt
med tanke pd att det & manga barn och ungdomar som passerar 6ver gatan pa
vég till och frén idrottsplatsen. Atgardspaket 2 och 3 bedéms generera en marginellt
hégre effekt &n paket 1, genom att dtgarderna inkluderar féréandringar och trafik-
sikerhetshéjande 8tgarder vid sjélva passagen 6ver gatan.

Pdverkan pd naturmiljé och landskap bedéms bli liten av samtliga 8tgardspaket, da
inget av dtgardspaketen bedéms ta ndgra stérre mangder mark i ansprak. Avhéang-
igt val av utformning kan en cirkulationsplats andd antas krdva mest utrymme av
de féreslagna dtgardspaketen. Den féreslagna GC-bron i paket 4 far anses ha storst
visuell paverkan pd landskapsbilden och &ven denna kraver att ny mark tas i an-
sprak. De foreslagna dtgarderna bedoms bidra positivt till tatortsmiljons gestalt-
ning, dar tgardspaket 1 kan antas fa en storre positiv effekt &n de 6vriga atgar-
derna.

Samlad bedémning
Nedan redovisas en samlad bedémning for de atgarder som bedémts ha bést

maluppfyllelse och dar l6nsamheten &r nyttan i forh8llande till den uppskattade
kostnaden for respektive foreslaget dtgardspaket.
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TANKBARA ATGARDER SAMLAD BEDOMNING

Atgardspaket 1 R + SR o

- Andrad hastighet till 40/60 km/h

- Hastighetsddmpande atgarder langs
Tastarpsgatan (inkl. tatortsport och t.
ex. aterkommande sidoférskjutna refu-
ger eller avsmalningar langs strackan)

Atgardspaket 2

- Andrad hastighet till 40/60 km/h

- Mindre cirkulationsplats i korsningen
Tastarpsgatan/Tennisvagen/Kalvangs-
vagen

= C)verg%ngsstélle norr om cpl, med
bred refug, forstarkt belysning och
FIVO-system

- Anslutning av GC-vag och trottoarer
- Hastighetsreducerande atgérd norr

. o .
om nya overgangsstallet

Atgardspaket 3

- Andrad hastighet till 40/60 km/h

- Ny passage i nytt lage, med bred re-
fug och anslutning till Tennisvagen

- Hastighetsdampande atgérd fore och
efter passage (inkl tatortsport)

- Flytt av GCM-st6d pa Kalvangsvagen
till gatans sodra sida

- Forstarkt belysning vid passagen

Atgardspaket 4 i e ol
- Andrad hastighet till 40/60 km/h f S
- GC-bro dver Tastarpsgatan b

4. Forma inriktning och rekommendera atgarder

Utifrén den definierade problembilden fér Tastarpsgatan &r det tydligt att de &tgar-
der som foreslds maste resultera i en sénkning av fordonens hastighet p& gatan
samt att sdkerheten vid passagen 6ver Tastarpsgatan vid korsningen med Tennis-
vagen forbattras.

De fyra atgardspaket som diskuterats ovan bedéms samtliga kunna avhjélpa de
identifierade problemen och i hég utstréckning bidra till att de formulerade malen

uppfylls.
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5.4

I grund och botten &r de olika dtgardsforslagen olika varianter pd samma I6sning,
snarare &n fyra olika l6sningar pa problemet. De olika dtgardspaketen kan ju dess-
utom varieras i en méngd olika kombinationer av atgéarder, varfor det kan finnas
anledning att analysera andra kombinationer av dtgarder an de som foreslagits i
denna studie.

Rekommendationen infér det fortsatta arbetet &r dock att dtgarder bor vidtas, som
tydliggér tatortens boérjan och samtidigt kraftigt reducerar fordonens hastigheter.
Foérslagen som diskuterats i denna studie, en tatortsport, mittrefug eller en mindre
cirkulationsplats, har bdda forutsattningar att uppnd den effekten. Gatans nuva-
rande utformning inbjuder till hégre hastigheter &n den tilldtna, varfor hastighets-
reducerande tgéarder pa 6vriga delar av Tastarpsgatan &r att rekommendera. Detta
ar inte minst viktigt strax norr om passagen 6ver gatan, eftersom fordonens has-
tighet pa vég ut fr@n tatorten ocksd maste sdnkas for att det skall bli sdkert att
passera dver gatan.

Vidare rekommenderas att nuvarande passage rivs och att en sdker cykeléverfart
byggs. Denna bor utformas med breda refuger for 6kad trygghet samt kompletteras
med utrustning som goér det lattar att upptécka dem som skall passera dver gatan,
eventuellt i form av férstarkt belysning. Det &r viktigt att den fysiska utformningen
sékerstéller att fordonens hastighet &r 1&g vid passagen.

Processbeskrivning

Initiering
Startmdéte har genomférts mellan Ramboll och Trafikverket 27 februari, 2013.

Forsta situationen
Forslag till problem- och malbild har formulerats av Ramboll med utgdngspunkt i

inledande diskussion med Trafikverket vid genomfort startméte.

Dialogméte: 15 april, 2013, Tranemo kommun

Medverkande: Trafikverket, Tranemo kommun, Rambdll

Problembild, férutséttningar samt malbild och tankbara tgarder diskuterades.

Prova tankbara atgarder
Rambéll genomfér analys av de féreslagna dtgéardernas bidrag till maluppfyllelse

samt de olika dtgardernas bedémda I6nsamhet i termer av nytta i forhallande till
kostnad.

Forma inriktning och rekommendera atgéarder
Rambéll formulerar ett férslag till fortsatt hantering och rekommendation av tgar-

der for att avhjalpa de identifierade problemen.
Dialogméte 3: 26 juni, 2013. Webbaserat méte.
Medverkande: Trafikverket och Rambadll
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Férsta granskningskopian diskuterades. Synpunkter &r inarbetade i det slutliga do-
kumentet.

5.5 Revision av atgarder
Deltagande parter har i samrad aktualiserat rapporten under 2015.

iO/S/OOZWa « Baw ?(
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Bilaga 1 Motesanteckningar

Dialogméte AVS vég 156

Uppdrag Forenklade Atgardsvalsstudier Sjuhérad

Métets syfte Dialogméte med Trafikverket och Tranemo kommun géllande vég
156, T8starpsgatan i Tranemo.

Datum 15 april 2013

Ort Tranemo

Deltagare Nada Dawid, Trafikverket (ND)

Kerstin Sondén, Trafikverket (KS)

Lennart Puxon, Trafikverket (LP)

Johan Svensson, Rambéll (3S)

Jessica Jaremo, Rambéll (JJ)

Arne Willhammar, Tranemo kommun (AW)
Peter Jénsson, Tranemo kommun (PJ)

Frénvarande Karl-Johan Ohlin, Tranemo kommun
Delgivning Métets deltagare samt frénvarande motesdeltagare
Ndsta mote Inget nytt méte bokades
Agenda _
Presentation

Uppdraget samt metoden
Problembild och forutsattningar
Malbild

Tankbara atgarder

Ovrigt

1 Presentation
Kort presentationsrunda med namn, roll pd arbetsplatsen samt roll i uppdraget.
2 Uppdraget samt metoden
JS redovisade kort metodiken kring 8tgardsvalsstudier inklusive fyrstegsprincipen.

JS gjorde en kort beskrivning av uppdraget, syftet med métet och vad som hittills
har gjorts.

Inga andra intressenter an Trafikverket och Tranemo kommun har bedémts vara
relevanta for aktuell forenklad AVS.

3 Problembild och forutsattningar
JS gav en beskrivning av den problembild s& som Ramball har tolkat den.

En dialog férdes kring féljande fragestallningar:
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-Har Rambdéll uppfattat problembilden korrekt?

-Har Trafikverket och kommunen samma uppfattning i denna fréga?

-Finns det andra problem frén allm&nheten/boende eller verksamheter som kom-
munen och Trv har kommit i kontakt med? P3 vilket satt och nar?

-Finns det andra forutsattningar av betydelse som bér ingd i denna studie?
-Kommunala eller regionala planer som kan paverka tankbara atgérder och fort-
satt arbete?

Viktigaste slutsatserna fran diskussionerna:

Problembilden i huvudsak hog hastigheter lédngs vag 156, skyltat 50 km/h men
man héller inte hastigheten i dagsléget. Ovriga faktorer som paverkar problembil-
den &r tung trafik, vdgens bredd samt ldngden pa strackan som &r 50 km/h i
dagslaget. M8nga oskyddade trafikanter korsar vag 156 vid Tennisvédgen, en
koppling frén géng- och cykelvédgen léngs sjon séder om végen med idrottsomra-
det norr om végen. De som gar och cyklar langs T8starpsvéagen &r i princip bara
de som bor langs vagen, i dvrigt nyttjas gdng- och cykelvdgen séder om végen al-
ternativt lokalgatunatet norr om vagen.

Géllande forutsattningar har kommunen utfért hastighetsmatningar (2012), kom-
munen levererar detta material till Rambdéll. Kommunen har aven tagit fram ett
forslag till Hastighetsplan, dock ej antagen (Vectura, juni 2011). Hastighetsplanen
foreslar 40 km/h, dock ej beslutat eller genomfért.

Ovriga férutsattningar &r att trdindustrin med ett 60-tal anstéllda énskar GC-vég
till sin verksamhet i utkanten av tatorten samt att en ny gdng- och cykelvég ldngs
vag 1587 (vastra sidan) ar planerad och har for avsikt att anlaggas.

4 Malbild

Ramboll beskrev ett forslag till malbild, ett dvergripande mal fér AVS:en samt spe-
cifika mal utifrdn de nationella transportpolitiska malen.

En dialog fordes kring féljande frégestéllningar:

-Vad vill vi uppnd?

-Hanger malbilden ihop med problembilden?

-Ar malen tillrackligt konkreta?

-Ytterligare mal som &r viktiga for I6sa problemen?

-Vilka faktorer ar viktigast att arbeta vidare med fér att minimera problemen?

Motesdeltagarna enades om att de i arbetsmaterialet beskrivna méalen &r bra for-
mulerade.

5 Tankbara atgarder

Ramboll redovisade en bruttolista med ténkbara dtgérder i syfte att minimera pro-
blemen.
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En dialog férdes kring féljande frégestéllningar:
-Synpunkter kring féreslagna 8tgarder?
-Andra tankbara dtgarder eller varianter?

Rambdll bér kontakta Carl-Johan Ohlin, Tranemo kommun (sjuk vid aktuellt méte)
géllande ytterligare synpunkter, idéer géllande 8tgarder samt kunskap om omra-
det och gatan.

Diskussion kring féljande atgédrder som inte stdr angivna i arbetsmaterialet:
-Bredda befintliga gdngbanor l&dngs Tastarpsvégen i syfte att minska kérbanebred-
den

-Kompletterande hastighetsdampande tgarder pa strackan i syfte att minska has-
tigheten, exempelvis fler passager och/eller mittrefuger.

-Eventuellt flytta gdng- och cykelvagen ldngs Kalvangsvéagens dstra sida till den
vastra sidan samt komplettera med en bredare refug an befintlig. Méjligheterna
att anldgga en bredare refug bedéms vara béttre pd andra sidan med hansyn till
omgivande fastigheter. Gadng- och cykelvagen ldngs Kalvangsvagen &r i daglaget
avskild frdn kérbanan med s8 kallade GCM-stéd.

& Ovrigt

Ramboll har fér avsikt att leverera ett forslag/utkast till forenklad AVS for vag 156
under vecka 20 till Trafikverket och Tranemo kommun fér synpunkter. Eventuellt
planeras ett Lync-méte vecka 21 fér genomgang av eventuella synpunkter och ju-
steringar infor slutlig leverans av AVS till Trafikverket i vecka 21/22.

Minneanteckningar
Jessica Jaremo
Rambdll Sverige AB
2013-04-22
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