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Forenklad AVS Sjuhirad
Vag 157 - Infart Marback, Ulricehamns kommun

Initiering
Initiativtagare till denna dtgardsvalsstudie &r Trafikverket.

Denna férenklade dtgérdsvalsstudie (AVS) ska hantera de tv8 korsningspunkterna
mellan vag 157 och 1715 vid samhallet Marbéack strax séder om Ulricehamn i
Ulricehamns kommun. Initieringen av AVS:en grundar sig till stor del pd den
detaljplan fér Nasboholm som géller fr.o.m. 2012-09-24. Trafikverket har i
detaljplaneprocessen yttrat sig géllande lokaliseringen dd avstanden till
arbetsplatser, handel och andra verksamheter &r I8nga och kollektivtrafikutbudet
begransat. Lokaliseringen har stor betydelse for trafikarbetet och val av fardsatt
och den 6kade biltrafiken som blir till féljd av den planerade utbyggnaden innebér
att malet om en begransad klimatférandring motverkas. D8 den sédra
korsningspunkten mellan vag 157 och 1715 &r olycksdrabbad gér Trafikverket
bedémningen att behovet av ndgon form av trafiksakerhetshéjande dtgard okar
med hansyn till den antagna detaljplanen.

Syftet med denna AVS &r att skapa ett beslutsunderlag for val av atgarder, som
pa sikt ska uppfylla det 6vergripande mélet om en 6kad trafiksidkerhet i
korsningspunkterna.

i | Problembild
Problem med trafiksdkerheten i de tva korsningspunkterna mellan vdg 157 och

vag 1715 vid Marbéck, strax séder om Ulricehamn. En ny detaljplan for
Nésboholm 1:1 vann laga kraft hosten 2012 vilket kan innebéra en betydande
dkning av antalet boende i omrddet som 6kar trafikbelastningen den sédra av de
tva korsningspunkterna.

1.2 Motiv till forenklad dtgéardsvalsstudie
Begrénsat problem i ett begrénsat omrade.

153 Tidigare planeringsarbete
Inget tidigare planeringsarbete har utforts.

Forenklad AVS Sjuhérad

Vag 157 - Infarter till Marback, Ulricehamns kommun
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2. Forstd situationen
2.1 Problembeskrivning

V&g 157 genom Ulricehamns kommun har tva korsningspunkter med vag 1715

(Ulricehamnsvégen). De bdda korsningspunkterna skapades 1989, i samband med

att vag 157 fick en ny stréckning forbi samhallet Marbéck, som ligger cirka 7
kilometer séder om Ulricehamn. Vag 1715 léper genom sjélva samhéllet Marbéack.

2.1.1 Vi&gutformning
Véagstrackningen férbi de bada korsningspunkterna med vag 1715 &r i huvudsak

rak, med goda siktférhallanden pd s8vél vag 157, som for anslutande trafik p§ vig

1715. Vag 157 &r smal i forhallande till rddande hastighetsgréns p& 90 km/h och
vagen saknar mittracke. Eftersom det saknas vansterkorfélt utgér
vanstersvéngande trafik i dagsléget ett hinder samt en risk d@ utrymmet &r
begrénsat nér vanstersvdngande fordon star still. Vagen med sin raka och
homogena utformning inbjuder till omkérning vilket utgér en trafiksédkerhetsrisk

vid de bdda korsningspunkterna.
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Figur 1 Marback samt korsningspunkterna mellan vég 157 och védg 1715.
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Vid korsningspunkterna finns gatubelysning och refuger pa védg 1715, medan det
inte finns ndgon anpassning av utformningen av vdg 157 till de b&da
korsningspunkterna. Korsningarna kan upplevas som svara att upptécka och
bedéma avstdnden till fordon som fardas pd vag 157. Denna upplevelse férstarks
av vagens oférandrade utseende vid korsningspunkterna samt av att skyltningen
till avfarterna upplevs som ndgot otydliga.

2.1.2 Okat trafikflode
Detaljplan for Nasboholm 1:1 m.fl. i Ulricehamns kommun kommer att medféra en

6kning av trafikarbetet pa vdg 1715 och védg 157 och pdverkar trafiksituationen i
den sbdra korsningspunkten negativt da risken for olycka dkar med ett 6kat
trafikflode.

2.1.3 Trafiksdakerhet
Olycksdata for det senaste decenniet visar pa ett flertal intraffade olyckor, bland

annat en ddédsolycka vid den sédra infarten till Marback, i eller i narheten av de
bdda korsningspunkterna. Det anses inte finnas ndgra ansprak frén oskyddade
trafikanter att korsa vag 157 vid de aktuella korsningspunkterna.

2.1.4 Sammanfattad problembild
Problembilden fér denna dtgérdsvalsstudie kan sdledes sammanfattas i att

trafikmiljon i de b&da korningarna mellan vég 157 och 1715 &r osaker samt att
problemen antas forvarras med planerade utbyggnader i Nasboholm samt i
Marback.

2:2 Avgransning
Denna férenklade 8tgardsvalsstudie ska geografiskt omfatta de tvd ovanst3ende

korsningspunkterna mellan vag 157 och vag 1715. Studien ska omfatta faktorer
som paverkar trafiksdkerheten i korsningspunkterna sdsom olyckor, hastighet och
végutformning. Kollektivtrafik och oskyddade trafikanter pdverkas inte och har
inte vidare analyserats i tgardsvalsstudien.

2:3 Intressentanalys
Primért berérda intressenter i denna forenklade dtgardsvalsanalys &r Trafikverket

och Ulricehamns kommun. Boende i Marbéack har ocksa definierats som
intressenter for denna AVS d& det i huvudsak ar de som trafikerar
korsningspunkterna. De har dock inte deltagit som aktiv part i studien utan
representerats av Ulricehamns kommun. Trafikverket kommer att traffa boende i
Marbéck for att spela in deras synpunkter

2.4 Nuldge och utveckling
Marbéck &r ett mindre samhélle med knappt 500 invdnare, som ligger véster om

vag 157 cirka sju km séder om centralorten Ulricehamn. Centralt genom samhéllet
gar Ulricehamnsvégen (vag 1715) som ansluter till vdg 157 b&de séder och norr

om sambhallet.
3av 17
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2.4.1 Funktionsbeskrivning
Vag 157 ar en primar lansvag, som &r en prioriterad vag for kollektivtrafik och

trafikeras pa den aktuella strackan av linjerna 204, 208 och 264. Samtliga
kollektivtrafiklinjer trafikerar strackan genom Marbéck via vag 1715. P8 véag 157
stannar enstaka bussturer i sédergdende riktning pa hallplats Kallebacka strax
sdder om den sddra korsningspunkten.

Vagen ar ingen rekommenderad vag for farligt gods eller huvudvég for
godstransporter. Vagen ar utpekad som en for naringslivet viktig vag samt ett
viktigt pendlingsstrdk mellan Tranemo och Ulricehamn, en stracka pa cirka 40 km.

2.4.2 Vagutformning
Végbredden p& vég 157 &r relativt smal (8,2 m) och & med hansyn till bredden

och avsaknaden av mittrdacken inte anpassad for 90 km/h. Vag 157 omges av
viltstdngsel 1dngs végens bada sidor. Vagen med sin raka och homogena
utformning inbjuder till omkérning, vilket utgér en trafiksdkerhetsrisk vid de bada
korsningspunkterna.

Vid den norra korsningspunkten har fordon fr&n vag 1715 stopplikt mot trafiken
pd vég 157. Korsningspunkten &r en trevégskorsning med ndgot begransad sikt
fran vag 1715 soderut. Det finns inga extra karfalt for vanstersvangande trafik
frdn vag 157 mot vag 1715.

Figur 2 Vag 157 mot norr, norra korsningspunkten med vdg 1715 (foto: Google Maps).

Vid den sédra korsningspunkten har fordon frdn vag 1715 véjningsplikt mot
trafiken pd vag 157. Korsningspunkten &r en fyrvagskorsning med god sikt. Det
fjarde benet i korsningspunkten utgors av en enskild vag mot oster. Det finns inga
extra korfalt for vanstersvangande trafik fr&n vag 157 mot véag 1715.

4 av 17
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Figur 3 Vdg 157 mot norr, sédra korsningspunkten med vdg 1715 (foto: Google Maps).

2.4.3 Trafikfloden
Trafikmétningar fran 2009 visar pa trafikfléden pa ca 4 000 pa vég 157 norr om

den norra korsningspunkten, medan trafikflodet séder om densamma &r ca 3 200
fordon per drsmedeldygn. Vag 1715 trafikeras av ca 800 fordon per dygn pa
strackan narmast den norra korsningspunkten, medan 8rsmedeldygnstrafiken
strax norr om Sjévagen inne i Marback samhalle uppgar till knappt 700 fordon per
dygn. Den tunga trafiken svarar fér 7-8 procent pa samtliga méatavsnitt.

2.4.4 Hastigheter
Den skyltade hastigheten pa vdg 157 &r 90 km/h. Genom téatorten Géllstad langre

soderut ar hastighetsgranserna 60 respektive 40 km/h och séder om Gallstad ar
hastighetsgransen sankt till 80 km/h. Dessa nuvarande hastighetsgréanser
beslutades vid hastighetséversynen 2009, se bilaga 1. Motivet till att beh&lla 90
km/h pd delen mellan Géllstad och Ulricehamn motiveras med att vdgen har god
standard och goda sidoomraden. Delen séder om Gallstad bedémdes ha samre
sidoomraden och tétare med anslutningar.

P3 vag 1715 &r hastighetsgransen 70 km/h vid den norra korsningspunkten och
50 km/h vid den sédra korsningspunkten.

Det saknas relevanta uppgifter om fordonens hastighet vid de aktuella
korsningspunkterna. Den stickprovsmétning som gjorts pa vag 157 norr om
korsningen ligger ca 1,3 km norr om sjalva korsningen, dvs. norr om den
betydande backe som leder ner mot korsningen mellan vag 157 och véag 1715. Det
&r darfor rimligt att anta att fordonen haller hégre hastigheter férbi den norra
korsningen, @n vad som uppmatts i stickprovsmatningen. Den stickprovsmatning
som gjorts soder om den sddra korsningspunkten ar inte heller den representativ

5av 17
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for korsningspunkten, d& den gjorts ca 3 km séder om korsningen. Vagens
karaktar vid matpunkten liknar dock den som rader vid korsningspunkten.

2.4.5 Malpunkter
Det finns inga mélpunkter som skapar behov for oskyddade trafikanter att rora sig

éver eller ldngs vdg 157. Undantaget &r hallplats Kallebacka, som ligger i direkt
anslutning till den sédra korsningspunkten. Eftersom héllplatsen i norrgdende
riktning inte trafikeras av ndgon linje sker inga forflyttningar dver vag 157.

Resor fér oskyddade trafikanter mellan Marbéck och Ulricehamn kan ske pd en
bilfri cykelled som strécker sig l&dngs sjon Asunden. Cykelleden &r belagd, men
saknar belysning. Ldngs vdg 1715 kan fotgéngare forflytta sig pa trottoarer mellan
skolan och idrottsplatsen, men pd évriga stréckor av vag 1715 saknas sddana ytor
for oskyddade trafikanter.

2.4.6 Olycksstatistik
Enligt uppgifter fran STRADA har det skett sammanlagt atta olyckor i eller i

anslutning till de tvd korsningspunkterna under tiodrsperioden 2003-01-01 till
2013-01-01. Av dessa har svarhetsgraden varit lindrig olycka i fem av fallen och
svar olycka i tre av fallen. Hélften av olyckorna har skett pa végstracka och
halften av olyckorna i vagkorsning.

Vid en studie av olyckstyperna kan man notera att singelolyckor med motorfordon
utgér halften av olyckorna. En olycka har varit med vilt och en annan till féljd av
att fordonet vajt for vilt. Endast tre olyckor under tiodrsperioden har varit mellan
flera motorfordon med korsande kurs eller avsvangande kurs. Det ar dessa
olyckor som resulterat i svara personskador.

I STRADA-statistiken saknas en dodsolycka som intraffade 2007 vid den sédra
korsningspunkten, d& ett vanstersvangande fordon kérdes pé bakifrén och
dérefter blev pdkért av ett motande fordon. Denna olycka orsakades av
ouppmérksamhet av det férsta pakérande fordonet.

Av de fyra inrapporterade olyckorna i korsningspunkterna har tre skett i den norra
korsningspunkten mellan vag 157 och vag 1715 och en vid den s6dra
korsningspunkten. I ett av fallen i den norra korsningspunkten var sno och is i
korsningen en avgérande faktor.

Sammanfattningsvis ar antalet olyckor som kan harledas till sjélva
korsningspunkterna for fa for att det skall ga att utldsa ndgon form av monster
eller tydligt problem som kan hérledas till utformning, dalig sikt eller liknande.

2.4.7 Utveckling
Detaljplan fér Nasboholm som galler fr.o.m. 2012-09-24 utgérs delvis av

Né&sboholms fritidsomrade. Detaljplanen innebér att befintliga fritidshus kan
omvandlas till heldrsboende samt att omradet kan kompletteras med omkring 30
nya bostadshus. Fullt utbyggt kommer att finnas cirka 100 bostadshus med
6av 17
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heldrsboende som med cirka tva boende per hus utgoér en mycket stor utbyggnad
med hansyn till att det i Marbécks samhalle i dagsldaget bor cirka 500 personer.

Trafikverket har i detaljplaneprocessen yttrat sig géllande lokaliseringen d&
avstanden till arbetsplatser, handel och andra verksamheter &r I18nga och
kollektivtrafikutbudet &r begransat. Lokaliseringen har stor betydelse for
trafikarbetet och val av fardsatt och den 6kade biltrafiken som blir till féljd av den
planerade utbyggnaden innebér att malet om en begransad klimatférandring
motverkas. D& den sédra korsningspunkten mellan vdg 157 och 1715 &r
olycksdrabbad gér Trafikverket bedémningen att behovet av ndgon form av
trafiksdkerhetshojande dtgard 6kar med hénsyn till den antagna detaljplanen.

Omradet Nasboholm nds via en cirka 3 km 18ng vdg som ingdr i en
gemensamhetsanléggning. Denna tillfartsvag ansluter till vag 1715 knappt 200
meter fran den sddra korsningspunkten mellan vdg 1715 och vég 157.
Detaljplanen medfér viss pdverkan vid den sédra korsningspunkten med vég 157 i
form av ett 6kat trafikfléde. Ulricehamns kommun har i planbeskrivningen angett
att trafikflodet pa tillfartsvagen till Nasboholm i dagsléaget &r cirka 200 fordon per
dygn under &ret och cirka 500 fordon per dygn under sommaren. Trafikflodet
forvantas 6ka med 50 % sommartid till cirka 7-800 fordon per dygn. Icke-
sommartid har trafikflédet berdknats uppga till cirka 5-600 fordon per dygn vilket
ar en betydande 6kning.

Ulricehamns kommun arbetar med att ta fram en ny kommuntackande
dversiktsplan dar ny bostadsbebyggelse kommer att foreslds i Ulricehamns sddra
delar samt i Marback.

2.4.8 Nollalternativ
Marbéck ingdr i kommunens plan fér utbyggnad av nya bostadsomraden, vilket pd

sikt kommer att generera fler fordonsrérelser genom sambhaéllet och ut pd vég 157.
I takt med att trafiken pd bdde vdg 157 och vag 1715 6kar, kommer nuvarande
problembild forstarkas. Det ar rimligt att anta att konfliktsituationerna i
korsningspunkterna blir fler i takt med att fler fordon skall svédnga av frén vag 157
mot Marbéck samhélle. Om inga atgarder vidtas kommer problematiken med att
nuvarande utformning inte &r anpassad for den skyltade hastigheten best3.

2.5 MaAl for atgarder
Med utgdngspunkt fran den identifierade problembilden har évergripande och

detaljerade mal for de efterféljande dtgarderna formulerats. Det &r mot dessa
utpekade mal som féreslagna dtgarder kommer att prévas och bedémas med
avseende p& hur val dtgarderna bidrar till uppfyllelse av malen.

Det 6vergripande malet avser att beskriva den kvalitet man 6nskar uppnd. Detta
mal har sedan konkretiserats i ett antal mer konkreta mal som &r indelade i tre
grupper som motsvarar de transportpolitiska malen.

7 av 17
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Det 6vergripande transportpolitiska malet, som angivits av riksdagen 2009, &r att
sakerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1&ngsiktigt hallbar
transportférsérjning fér medborgarna och néringslivet i hela landet. Det
évergripande malet &r ocksd preciserat i ett funktionsmal for tillgédnglighet och ett
hansynsmal for sakerhet, miljé och hélsa.

Fér den aktuella 8tgardsvalsstudien &r det dvergripande malet att forbattra
trafiksékerheten i de tvd korsningspunkterna mellan vdg 157 samt vag 1715.

OVERGRIPANDE MAL

Trafiksakerheten i korsningspunkterna
mellan vdag 157 och 1715 ska bli battre

TILLGANGLIGHET
~ vag 157 i anslutning till korsningarna.
VG UGV ITGISE 2 Trafiksakerheten for fordonstrafiken i de tvd

korsningspunkterna ska bli battre.
MILJO OCH L) ‘ :

HALSA

2.6 Underlag
Yttrande 2010-04-08

Detaljplan fér Nasboholm 1:1 m.fl. Ndsboholms Fritidshusomrade
Arendenummer TRV 2010/18432

Yttrande 2012-01-23
Utstallning - Detaljplan for Nasboholm 1:1 m.fl. Ulricehamns kommun
Arendenummer TRV 2011/86528 B

Beredningsunderlag med férslag om nya hastighetsbegransningar p& vag 157
inom Vastra Goétalands lan
TR10 A 2009:26005

Prova tankbara atgarder

Flertalet tdnkbara dtgarder preciseras enligt fyrstegsprincipen i ett forsta skede
som sedan analyseras i tre steg genom en bedémning av maluppfyllelse,
bedémning av kostnader samt slutligen en samlad effektbedémning. Analysen av
ténkbara dtgarder ligger sedan som grund fér det kommande steget att forma
inriktning och rekommendera 8tgérder i kapitel 4.
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3.1 Tankbara dtgéarder enligt fyrstegsprincipen

i TANK OM

Okat samarbete mellan Ulricehamns kommun och Trafikverket avseende
“samhallsplanering och hdllbart resande i framtagandet av ny
Oversiktsplan fér Ulricehamn
Marknadsféringsdtgarder avseende héllbart resande mellan Marbéck och
Ulricehamn
B inforande av samdkningssystem
2 OPTIMERA
BER sénkt hastighet till 80 km/h léngs vég 157
Sankt hastighet vid korsningar till 60 km/h
Trafiksékerhetskameror (ATK)
Variabel hastighet vid korsning
Béttre belysning i korsningspunkterna
M Siktforbattring genom sidoomradesatgérder
- Omkérningsforbud pd strackorna forbi korsningarna
Forse vag 157 med mittrafflor
ITS - Varning for fordon p8 anslutande vag
Atgarder for 6kat kollektivtrafikresande sdsom optimering av
h&llplatslagen, linjestrackning samt tidtabellsanpassning
3¢ BYGG OM
BN Mittrefuger pd vég 157 vid korsningarna med vég 1715 (c-korsning)
Vénstersvangfalt for trafik frén vag 157 mot vag 1715
Breddning av befintlig vég till 9 m for att méjliggéra 1+1 vag med
omkdrningsmajligheter (100 km/h)
AN sténga sodra infarten till Marbéck
4. BYGG NYTT
IER Breddning av befintlig vég till 13 m till 2+1 vég (100 km/h)
Cirkulationsplatser i korsningspunkterna

3.2 Bedomd maluppfyllelse samt kostnadsbedémning
Utifrdn ovan preciserade mal har bedémningar géllande dtgardernas

méluppfyllelse gjorts i syfte att lyfta fram den eller de tgarder som har béast
forutsattningar att uppfylla malen.

Bedémningen av maluppfyllelsen sker enligt nedanstdende skala:

Atgarden bedéms i hog grad bidra till att malet uppfylls
Atgarden bedéms i mindre grad bidra till att mélet uppfylls
Atgérden bidrar inte till att uppfylla malet

@ e T ae
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TANKBARA ATGARDER

1. TANK OM

Okat samarbete mellan Trv och
kommunen i ny OP
Marknadsféring géllande hallbart
resande

Inférande av samakningssystem

'H

N
2
8

. OPTIMERA

Sankt hastighet till 80 km/h
langs vag 157

Séankt hastighet vid
korsningarna till 60 km/h

' Trafiksakerhetskameror (ATK) -

Variabel hastighet vid korsning

Battre belysning i
korsningspunkterna

| Siktforbattring genom
sidoomrddes8tgarder
Omkérningsférbud pa
strackorna forbi korsningarna
Forse vag 157 med mittréafflor

ITS - Varning for fordon p&
anslutande vag

Atgarder for 6kat
kollektivtrafikresande

3. BYGG OM

Mittrefuger pd vag 157 vid
korsningarna med véag 1715

Vanstersvangfalt for trafik
nfran vég 157 mot vag 1715 -
n Breddning av befintlig vég till 9 -
m for att méjliggora 1+1 vég ;
n Stanga sodra infarten till

Marbéck
4. BYGG NYTT

Bredda vag till 13 m till 2+1
vag (100 km/h)

Cirkulationsplatser i
korsningspunkterna
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3.2.1 Motiv till bortval av atgarder
Féljande tgérder har valts bort for fortsatt analys efter bedémd mé&luppfyllelse

samt efter diskussion mellan Trafikverket och Ulricehamns kommun.

la-c. Ett 6kat samarbete mellan Ulricehamns kommun och Trafikverket avseende
samhallsplanering och hdllbart resande syftar till att pd bésta sétt lokalisera
framtida utbyggnadsomraden s& att férutsattningarna att g8, cykla och &ka
kollektivt i omrddet blir goda. Olika former av mobility management-atgarder
s8som lokalisering och samhéllsplanering, kampanjer och marknadsforing, for att
fa fler resenérer att valja annat fardmedel &n bilen eller sam8kning, &r bra
atgérder for att minska andelen bilresor. De foreslagna 8tgarderna kan pé 18ng
sikt bidra att andelen resor med bil blir lagre och ddrmed ocks8 risken for olycka
blir mindre. Med hénsyn till det ringa trafikflédet i korsningspunkterna och de fatal
olyckor som skett bedéms dock denna typ av atgérder inte ha ndgon matbar
effekt och maluppfyllelse. Mobility management-atgérder &r ndgot som
Trafikverket och kommunen bér arbeta med I6pande i syfte att paverka
fardmedelsval i ett stérre perspektiv och inte som atgéarder for enstaka
trafiksékerhetsproblem likt detta.

2a. Beslut om en sénkning av hastigheten till 80 km/h p& hela strackan mellan
Géllstad och Ulricehamn maste féregds av en hastighetséversyn pd hela strackan.

2j. Atgarderna gallande férbattring och optimering av kollektivtrafiken och
héllplatsen &r positiva dtgarder som kan bidra till det nationella funktionsmélet,
men ingen av dtgarderna bedéms bidra till att uppfylla mélen fér denna AVS.
Dessutom en férhallandevis dyr 8tgard med mycket begransad nytta. Med hansyn
till 8tgardsvalsstudiens avgransning samt att tgarden inte bedéms bidra till att
malen uppfylls s& har denna atgérd valts bort for fortsatt analys. Arbete med att
kontinuerligt férbattra kollektivtrafikens attraktivitet i form av linjestrackningar,
hallplatslokaliseringar, tidtabeller m.m. p&g&r kontinuerligt i samarbete mellan
Trafikverket, Ulricechamns kommun samt Vasttrafik.

3c samt 4a. Atgarderna har mycket god maluppfyllelse men behandlar hela
strackan mellan Gallstad och Ulricehamn och kan inte bedémas inom ramen for
denna AVS. Beslut om denna typ av dtgarder maste foregds av en
hastighetséversyn pd hela strackan. Atgard 4a bedéms medféra en 6verkvalitet
och &r dessutom mycket dyr i férhdllande till trafikflodet och den bedémda nyttan,
ca 100-150 mkr for strackan pa 11 km.

3d. Atgarden att stdnga den sodra infarten till Marback bedéms inte uppfylla ndgot
av mélen. Att stanga den sédra infarten mot Marback minskar ju risken for olycka
eftersom korsningspunkten inte ldngre finns kvar. Tillgédngligheten langs vag 157
beddms aven blir battre. Dock blir tillgéangligheten till samhallet Marback séamre.
Det totala transportarbetet blir stérre, kérvagarna bedéms bli generellt langre och
trafikbelastningen i den dterstdende korsningspunkten blir betydligt hogre.
Eftersom trafikbelastningen blir hégre, blir det fler vanstersvangande bilar i
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korsningspunkten vilket forsamrar for biltrafiken rakt fram ldngs vdg 157 samt
Okar risken for olycka.

4b. Cirkulationsplatser har som stérsta mal att dampa hastigheten p& strackan
samt minska antalet konfliktpunkter. Atgarden begrénsar framkomligheten for
pendlingstrafiken, kollektivtrafiken och transporterna ldngs stréckan och &r en
dtgard som anvands framst i anslutning till tatort. Atgérden bedoms dessutom
vara mycket dyr i férhdllande till den bedomda nyttan. Atgarden har med
anledning av detta valts bort for fortsatt analys.

3.3 Uppskattad kostnad
De 8tgérder som bast bedéms uppna de i studien uppsatta m3len har

kostnadsbedémts i tabellen nedan. Nedanstdende kostnader &r bedémningar som
gjorts med utgdngspunkt fran Trafikverkets mall “Grov kostnadsbedémning
objektsnivd - vég/jarnvag”.

2. OPTIMERA
Sé&nkt hastighet vid L&g kostnad
korsningarna till 60 km/h Endast nya skyltar
Trafiksdkerhetskameror (ATK) Hog kostnad
250-300 tkr per styck
Variabel hastighet vid korsning Ho6g kostnad
250-300 tkr per styck
Béttre belysning i Medel kostnad
korsningspunkterna 2 stora belysningsarmaturer ca 150 tkr
Siktférbattring genom L&g kostnad
sidoomradesatgarder Engdngskostnad siktsakring ca 60 tkr
Omkérningsférbud pé L&g kostnad
strackorna forbi korsningarna  Nya skyltar samt vagmarkering
Férse vég 157 med mittréfflor L8g kostnad
2*300 m, totalt ca 90 tkr
ITS - Varning for fordon pd Medel kostnad
anslutande véag 50-100 tkr per korsning
3. BYGG OM
Mittrefuger pd vag 157 vid Ho6g kostnad
korsningarna med véag 1715 Ca 50 m breddning m 3 m samt anpassning
500 tkr per korsning
Vénstersvangfalt for trafik frAn  Mycket hég kostnad
vag 157 mot vag 1715 Ca 200 m breddning m extra korfalt
2,5 mkr per korsning

3.4 Samlad bedémning av effekter och kostnader
En samlad bedémning av effekterna har gjorts med Trafikverkets mall “Samlad

effektbedémning” som stéd. Den bedémda effekten utgar fran de ej prissatta
effekterna under fliken “Samhéllsekonomisk analys” och hanterar grad av
maluppfyllelse tillsammans med kostnadsbedémning och nytta.
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3.4.1 Steg 2 atgéarder

2b. Sénkt hastighet &r ur trafiksdkerhetssynpunkt en effektiv atgard. En sd pass
I&g hastighet som 60 km/h p8 stréckan forbi de bdda korsningspunkterna,
kommer att krédva ndgon form av ytterligare atgarder for hog efterlevnad av
hastighetsgrénsen. Utformningen och végens omgivningar anspelar inte pd ndgon
form av tétortskaraktar utan &r en typisk landsvdg med skog pa bdda sidor och
glest mellan korsningspunkterna som endast utgérs av mindre enskilda vagar.
Atgérden bor kombineras med dtgard 1a. med 80 km/h p& hela strackan mellan
Gallstad och Ulricehamn, men detta bér féregds av en hastighetséversyn.

FLTS "
S

Figur 4 Vag 157 mot norr, karaktér p8 strécka (foto: Google Maps).
Strackan forbi de b&da korsningarna &r for 18ng (ca 2,2 km) for att sanka till 60
km/h hela strackan. Atgarden bér endast vara lokalt forbi korsningspunkterna
(cirka 150 meter fére korsningspunkt frén vart hdll) och m8ste kombineras med
annan 8tgérd sdsom atgarder som uppmarksammar korsningspunkterna béttre
eller ATK, variabel hastighetsgrans eller den billigare formen av ITS med varning
for fordon pd anslutande véag.

2c. En bra 8tgérd for att sakerstélla en viss hastighetsgrans. Vagtrafikens
hastighetsefterlevnad &r viktig p8 landsvédgsnétet. Atgarden uppfyller inte malen
som ensam &tgéard utan bér kombineras med dtgard 2b. med en sankt
hastighetsgréns till 60 km/h vid korsningspunkterna. Mycket dyr atgard i
férhallande till den bedémda effekten.
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2d. Kombinerar sankt hastighet vid korsningspunkterna néar korsande trafik finns
nérvarande. Samtidigt s& bibehaller man hastighet p8 strécka under 6vrig tid da
korsande trafik (6kad risk) inte forekommer. Mycket dyr 8tgérd i forhdllande till

den bedémda effekten.

2e-f. Mindre 8tgérder som inte ensamma uppfyller m&len men som i kombination
med andra 8tgérder kan forstarka andra atgarder. Med béttre belysning kan
korsningspunkterna lattare uppmarksammas och risken fér eventuell olycka kan
minska. Dock paverkar dtgarden inte risken for allvarlig skada vid en olycka.
Atgarder for en relativt I&g kostnad d&r béttre belysning bedéms ha den basta
effekten dd korsningspunkterna bedéms bli lattare att uppmarksamma och se for
bilisterna d& det inte finns ndgon belysning pa strackan.

2g-h. Med omkérningsférbud bedéms hastigheten bli ndgot ladgre och dtgérden bor
totalt sett ha en viss positiv paverkan pa trafiksakerheten. Genom att kombinera
dtgarden med mittrafflor kan man starka den marginella effekten. Atgarderna bér
kombineras med andra steg-2 atgarder. En 1&g kostnad i férhallande till den
beddémda nyttan.

2i. Med denna form av billig ITS ékar man synbarheten och ddrmed ocksa
uppmarksamheten i korsningspunkterna vilket har stor betydelse fér
trafiksdkerheten. En 8tgard som kan fa ndstan samma effekt som variabel
hastighet i korsningspunkt men betydligt billigare atgard. Bér kombineras med
omkdrningsférbud och mittrafflor samt eventuellt &ven lokal sankning av hastighet
vid korsningspunkt till 60 km/h.

3.4.2 Steg 3 atgarder

3a. Med mittrefuger pd vardera sidan om korsningspunkterna uppfyller man klart
malet om att tydliggéra korsningspunkterna samtidigt som man skapar
mojligheter for ett fordon att géra vanstersvang i “skuggan” av refugerna vilket
minskar risken for bl.a. upphinnandeolyckor. En enklare och mindre variant av
3tgarden an med vansterkorfalt. Atgérden bidrar ocksa till att framkomligheten for
trafik rakt fram (M3l 2) langs vag 157 inte i lika hog grad paverkas negativt
eftersom dtgarden bidrar till visst extra utrymme for trafik att passera ett
stillastdende fordon. En kortare breddning av befintlig vdg behévs for att fa
tillréckligt med utrymme fér refugerna. En relativt dyr kostnad i férhallande till
nyttan.

3b. Atgarden med separata korfalt for vanstersvdangande trafik uppfyller i hog grad
bada de uppsatta malen. Atgérden bor kombineras med sankning av hastigheten
for att uppnd maximal effekt. Den sodra korsningspunkten bér vara den hogst
prioriterade da andelen vénstersvdngande trafik bedéms vara stérre i den sédra
korsningspunkten samtidigt som kollektivtrafikens kérvagar innebar en
hégersvéng in frén norr i den norra korsningspunkten och vénstersvang in fran
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séder i den sédra korsningspunkten. En mycket dyr kostnad i férhallande till den
bedémda nyttan.

3.4.3 Sammanfattat
De dtgarder som bast bedoms uppfylla de i studien uppstéllda malen &r sdnkt

hastighet till 60 km/h vid korsningspunkterna i kombination med nagon eller
ndgra av atgarderna omkérningsférbud kombinerat med mittrafflor, mittrefuger
alternativt vénstersvangfalt. Mycket bra m&luppfyllelse har dven steg 4 dtgarderna
som omfattar breddning av befintlig védg. Dock bedéms dessa leda till 6verkvalitet
tillsammans med en mycket hég kostnad i férhallande till nyttan.

3.5 Samlad bedémning

Nedan redovisas en samlad bedémning for de dtgéarder som bedémts ha béast
maluppfyllelse och d&r Ionsamheten &r nyttan i forhdllande till kostnaden.
Sammanfattat s8 far man mer 6kad trafiksakerhet med 6kad kostnad. Trafikflédet
l&dngs vag 157 &r relativt 18gt och antalet olyckor &r begrénsat. Det argument som
starkast kan motivera de dyrare dtgardsférslagen &r den planerade utbyggnaden
av Marbéck och Nasboholm, som kommer att 6ka trafikflodet och ddrmed ocksa
olycksrisken framst i den sédra korsningspunkten.

TANKBARA ATGARDER SAMLAD BEDOMNING
e s e

Atgardspaket 1 + =
-60 km/h vid korsningspunkt
-Omkorningsforbud samt mittrafflor
-Battre belysning

Atgardspaket 2

-60 km/h vid korsningspunkt
-Omkorningsforbud samt mittrafflor innan
refugerna

-Battre belysning

e s N el i ol

-Refuger fore och efter korsningspunkterna £ TS | : :
Atgardspaket 3a R
-Vastersvangfalt vid sddra + +
korsningspunkten
Atgardspaket 3b
-Vanstersvangfalt vid norra
korsningspunkten

SOS—
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Forma inriktning och rekommendera atgarder

En hastighetséversyn maste géras pa hela strackan av vag 157 mellan Gallstad
och Ulricehamn for att ta stélining avseende vilken hastighet som &r I&mplig pd
strackan sett ur ett helhetsperspektiv.

Rtgardspaketen enligt ovan &r formade s§ att Stgérdspaket 1 kan inféras p3 kort
sikt. Till en relativt 18g kostnad kan man f8 en viss positiv effekt avseende
trafiksakerheten i korsningspunkterna.

P8 langre sikt kan antingen den sédra eller bdda korsningspunkterna kompletteras
med mittrefuger och/eller vénstersvéngfélt. Denna typ av dtgédrd ryms inte inom
befintligt vdgomrade och maste foregds av en arbetsplan. Den sbédra
korsningspunkten bor vara den mest prioriterade.

Processbeskrivning

Oversiktlig beskrivning av process, dialog och andra kommunikationsaktiviteter i
de olika faserna tillsammans med medverkande intressenter.

8.1 Forsta situationen
Dialogméte 1: 17 april 2013 Ulricehamns kommun

Medverkande: Trafikverket, Ulricehamns kommun samt Ramball.
Problembild, férutséattningar samt malbild och tankbara atgarder diskuterades.
Minnesanteckningar: Se Bilaga 2

5.2  Prova tankbara atgirder
Dialogmoéte 2: 2013-05-14

Medverkande: Trafikverket, Ulricehamns kommun, Netbus, kommunstyrelsens
ordférande samt vice ordférande.
Minnesanteckningar: Se bilaga 3

5:3 Forma inriktning och reckommendera atgéarder
Dialogmoéte 3: 2013-06-10

Medverkande: Trafikverket och Rambaéll
Forsta granskningskopian diskuterades. Synpunkter ar inarbetade i
remissforslaget.

5.4 Prova ténkbara atgarder samt forma inriktning och
rekommendera atgarder
Remiss: Utskick av AVS den 5 juli 2013.

Till: Ulricehamns kommun
Synpunkter: Kommunens synpunkter (/&VS:en kompletteras med kommunens
synpunkter efter remisstidens utgdng 31 augusti 2013).
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5:5 Revidering av rekommenderade atgéarder
Dialog mellan Trafikverket och Ulricehamns kommun under 2014 och 2015.

6. Bilagor

6.1 Beredningsunderlag med forslag om nya
hastighetsbegransningar pa vdg 157 inom Véastra Gotalands lén.

6.2 Minnesanteckningar Dialogmdote 1

6.3 Minnesanteckningar Dialogmote 2

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av

dtgardsvalsstudien

4 -15 B

Datum och underskrift av
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