Region Vast X
T TRAFIKVERKET

RAPPORT FORENKLAD ATGARDSVALSSTUDIE
Sandhult, vag 1762

Trafiksakerhet och trygghet for oskydde trafikanter

Diarienummer: TRV2015/31196
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Namn pa atgirdsvalsstudie: Sandhult, viag 1762
Ansvarig for genomforande: Nada Dawid
Organisation: Trafikverket PLvaa
Datum - start: 2013-08-31

Datum - avslut: 2015-09-17
Initiera

Initiering Problembild

Initiativtagare till denna 8tgédrdardsvalsstudie &r invadnarna i Sandhult via Trafikverket
dtgéardsplanering.

Denna férenklade dtgardsvalsstudie (AVS) ska hantera de trafiksakerhets- och trygghetsproblem
som oskyddade trafikanter upplever nar de korsar vag 180 och nar de ror sig utmed vag 1762
mellan Sandhult och Sandhults idrottsplats i Bords kommun.

Syftet med denna AVS é&r att skapa ett beslutsunderlag for val av 8tgarder som pa sikt kan skapa
okad trafiksakerhet och 6kad trygghet for de oskyddade trafikanterna.

Intressenter i denna studie &r Trafikverket, Bords stad, Vasttrafik, samt boende och verksamma i
Sandhult.Motiv till férenklad 8tgardsvalsstudie

Den begransade omfattningen och komplexiteten motiverar att valja en férenklad
3tgardsvalsstudie.

Tidigare planeringsarbete

En gang- och cykelvag langs vdag 1762 har tidigare varit ett prioriterat objekt i kommunens planerade
satsningar pa gang- och cykelatgarder. | de gallande gang- och cykelsatsningarna fran VGR 2011-
2014, har av olika anledningar andra gc-objekt prioriterats fore detta objekt.

Forsta situationen

Vég 1762 stracker sig mellan Sandhult och Sandared i Bords kommun. I Sandhult ansluter den i en
ndgot forskjuten fyrvagskorsning med vdg 180 som gdr mellan Bords och Alingsas. I Sandhult
ansluter vag 1762 och vag 1766 till vdg 180 i samma punkt. Vag 1762 trafikeras av drygt 1300
fordon per dygn réaknat i ADT (Arsdygnstrafik). Skyltad hastighet p8 vagen &r 70 km/h. Vagen



trafikeras framst av trafik fr&n Sandhult eller fran orter ldngs vdg 180 nordvést om orten och som
framst har sin malpunkt i Sandared, Sjémarken eller verksamhetsomradet Viared.

Sandhult &r en mindre tatort med cirka 600 invdnare. Ca 800 meter séder om tatorten ligger en
idrottsplats som nyttjas av manga barn i ndromradet, bdde for fritidsverksamhet samt av skolan.
Det innebér att barn behéver ta sig till och fran idrottsplatsen utmed védg 1762 bade under dagtid
och kvallstid.

| det stora perspektivet finns det inte manga gang- och cykelvagar inom tatorten. Enligt boende i
tatorten kor de flesta bil i och inom tatorten till foljd av bristen pa sdkra och trygga gang- och
cykelvagar. | dagslaget upplever médnga ortsbor trafiksakerhets- och trygghetsproblem utmed vag
1762, speciellt till och fran idrottsplatsen som &ar en av de storsta malpunkterna inom tétorten.
Férutom tva fotbollsplaner finns har aven boulebanor och en féreningslokal. | lokalen bedrivs
karatetraning ett par dagar i veckan och vid ett par tillfallen per ar anordnas bl.a. marknader och sa
kallade LAN-traffar. Utover idrottsplatsen finns dven tva andra malpunkter langs vag 1762,
begravningsplatsen samt ett bageri.

Figur 1 Sandhults tdtort samt vagnéat
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Problembeskrivning

Det finns ingen gang- och cykelvég fran tatorten Sandhult i norr till begravningsplatsen eller
idrottsplatsen i sdder. Vag 1762 &r sju meter bred och saknar vagrenar. Vagen har en
hastighetsbegrénsning pa 70 km/h och har en typisk landsvagskaraktar. Idrottsplatsen ar en stor
malpunkt for framfor allt barn. Avstdndet mellan Sandhult och malpunkterna begravningsplatsen
och idrottsplatsen &r det knappt 800 meter. Belysning finns pd den aktuella stréckan. Med vagens
befintliga hastighet och utformning &r det inte en trafiksédker vég att réra sig ldngs eller tvérs for
oskyddade trafikanter.

Avgransning

Denna atgardsvalsstudie ska geografiskt omfatta viag 1762 fran vdg 180 i norr till idrottsomradet i
soder. Studien ska omfatta faktorer som paverkar trafiksakerhet och tillganglighet fér oskyddade
trafikanter.

Intressentanalys

Primart berdrda intressenter i denna forenklade atgardsvalsstudier ar Trafikverket, Bords kommun
samt boende och verksamma i tatorten Sandhult.

Nulédge och utveckling

Sandhult &r en liten tatort i Bords kommun p& ca 600 personer. Orten ligger utefter vag 180 mellan
Bords och Alingsas, drygt en mil fr&n Boras (figur 2). I tatorten finns en F-6 skola och en kyrka
centralt i tatorten samt en idrottsplats och begravningsplats ca 6-800 meter séder om tétorten, se
figur 6 under Malpunkter.

Figur 2 - Sandhult markerat i grént, Bor8s i sydést



Funktionsbeskrivning

V&g 1762 ér en statlig védg med anslutande enskilda végar. Végen ar en sekundar lansvag men
ingen rekommenderad vag for farligt gods eller prioriterad vag for kollektivtrafik.

Vag 1762 ansluter till vdg 180 i tatorten Sandhult. Korsningspunkten &r en ndgot férskjuten
fyrvagskorsning dar vag 1766 utgér forldangningen pd vég 1762 norr om korsningen. Vdg 1762 och
1766 har véajningsplikt mot vag 180. Oskyddade trafikanter &r hanvisade till ett 6vergdngsstalle
vaster om fyrvagskorsningen eller en gdng- och cykeltunnel éster om korsningen. P3 vég 180
(vaster om korsningen) finns busshallplatser for bussar i riktning mot Bords, Sandared och
Bredared p& den sédra sidan samt mot Alingsds pa den norra.

I dagsléget trafikeras Sandhult av tva regionbusslinjer. Linje 550 gar lédngs vag 180 mellan Bords
och Alings8s. Busslinje 151 g&r mellan Bredared och Sandared pa vég 1766 och vég 1762. Fran
Bredared till Sandared &r det sex avgdngar per vardag, medan det i motg8ende riktning endast &r
fyra. Busslinje 151 passerar forbi Sandhults idrottsplats (Th8angen). Narmsta hallplats &r vid
Sandhults kyrka drygt 700 meter norr om idrottsplatsen samt Sundhult cirka 1000 meter séder om
idrottsplatsen.

Vagutformning

V&g 1762 &r en sekundar lansvég som &r ca 7,0 meter bred och den har inga vagrenar. Vagen har
en tydlig landsvagskaraktar och omges till stérsta del av skogsmark.

Figur 3 Vag 1762, fotbollsplanerna vaster om vdgen. (Foto: Google maps)



7 (18)

Figur 5 Vdag 1762. (Foto: Google maps)

Trafikfloden

Vig 1762 trafikeras av knappt 1300 fordon ADT enligt en méatning utférd 2005. Norr om vig 180
Overgar vagen till nummer 1766. Vag 1766 passerar skolan i Sandhult och har ett trafikflode pa cirka
500 fordon ADT.

Vdag 180 som passerar i 6st-vastlig riktning genom Sandhult har betydligt storre trafikfloden, mellan
3500 och 4100 fordon ADT enligt méatningar fran 2009.

Hastigheter

Den skyltade hastigheten pa vag 1762 ar 70 km/h till en punkt cirka 90 meter séder om
korsningspunkten med vag 180 dar hastigheten ar sankt till 50 km/h. Vag 180 har hastighetsgransen
50 km/h genom Sandhult och pa vag 1766 ar hastighetsgransen 30 km/h.



Boras kommun har inte gjort nagon hastighetséversyn i Sandhult pa den aktuella vagstrackan. En
sankning av hastigheten till 60 km/h bedoms inte vara aktuell da den inte lampar sig med hansyn till
vagens overgripande funktion. En sankning av hastigheten vantas inte heller ger nagon effekt utan
kompletterande hastighetsdampande atgarder.

Hastighetsmatningar ar utforda pa den aktuella strackan under varen 2012. Soder om idrottsplatsen
(oklart exakt var) korde ca 60 % av fordonen 6ver gdllande hastighet, norr darom korde var fjarde
fortare &n géllande hastighet. Hastigheten var i genomsnitt 71 respektive 64 km/h. Hastigheten som
85 % av fordonen underskred var 83 respektive 74 km/h. Endast ett fatal fordon korde langt dver
géllande hastighetsgrans — som mest 150 respektive 121 km/h.

Malpunkter

Skola, kyrka och uppskattningsvis 2/3 av tatortens bostader finns pd den norra sidan av védg 180,
medan 1/3 av bostaderna samt en bensinmack finns pa den sédra sidan. Séder om véag 180 ligger
all bebyggelse vaster om vag 1762. Langs vag 1762, knappt 800 meter séder om vag 180, ligger
Sandhults idrottsplats (Thddngen). Mellan idrottsplatsen och Sandhult tétort ligger en bagarstuga
och ett 6vergivet hus pd den véstra sidan. P8 den éstra sidan av vag 1762 ligger en
begravningsplats.

e g' becsn reamasseat B G Soet image Dot 3_‘{'""’""“ e o “',‘ﬁ.(““

Figur 6 - Viktiga m8lpunkter i Sandi ..‘(,Grb'n—Busshéllplats, Bl8-Skola, Lila-Bagarstuga, R6d-

\s’

Idrottsplats, Gul-Begravningsplats). Utfedningsomréde i vitt.

Sandhultskolan &r en F-6 skola, dar de ca 100 eleverna kommer fran Hedared och Sandhult.
Skolan har fritidshem, forskoleklass och 8rskurs 1-6. Férskolan Ekegdrden ligger alldeles intill
skolan. Elever i arskurs 7-9 gar framst i Sandaredskolan och gymnasielever framst i Boras.

Idrottsplatsen &r en forhallandevis stor malpunkt i tatorten dar det utdver fotbollsverksamhet dven
bedrivs karatetraning ett par dagar i veckan i klubbhuset. Det finns dven boulebanor i anslutning
till anlaggningen samt att det ndgra gdnger per ar anordnas olika typer av evenemang i
klubbhuset.
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Olycksstatistik

Enligt uppgifter frdn STRADA &r antalet olyckor i utredningsomradet de senaste 20 8ren tre
stycken, se Figur 7 fér geografisk placering. En singelolycka samt en viltolycka som inte kan
harledas till problembeskrivningen i denna studie. En hastolycka har inrapporterats som kan
harledas till vagens bristande utformning. Handelseférloppet i denna olycka var att en hést blev
skramd av en buss som kérde i hog hastighet, varav ryttaren ramlar av och skadar sig. Denna
olycka skedde i narheten av évergangsstallet pd vag 1762.

Figur 7 — STRADA registrerade olyckor 1992-2012. V - H&stolycka skrémd av buss. W - Viltolycka
med &lg. S - singel troligtvis pga halka.

Sammanfattningsvis ar olycksantalet 18gt med hansyn till tjugodrsperioden. Antalet olyckor som
kan hérledas till problembilden i studien &r for fa for att kunna dra ndgra slutsatser om végens
utformning, sikt eller liknande. En férklaring till det 18ga olyckstalet kan vara att oskyddade
trafikanter undviker att anvdnda vdgen da de upplever den som osédker och otrygg. Antalet
konflikt- och korsningspunkter fér motorfordonstrafiken pd strackan ar fa.

Planer och utveckling

I Sandhult finns inga pagaende planer for utbyggnad i nagon storre omfattning. De storre planer som
kan komma att paverka val av atgard namns nedan.

Frén “"Oversiktsplan 2006”, Bor&s stad
For riksvag 42, fran Bords till Tvastad har Vagverket i juni 1998 tagit inriktningsbeslutet att vdgen
ska ga frén Viaredsmotet via Sandhult och Alingsas.
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Figur 9 - Ny strackning av vag 42 till nuvarande 180 samt ny anslutning mellan RV40 och
Sandhult.

Frén rapporten "Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2010-
2021

Bords - Alings8s - Trollhdttan (vdg 180, 1890, 42)

Strakpott om 22 mnkr for bl.a. sidoomrdden, trafiksakerhet, kollektivtrafik.
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e Strdken fyller en viktig funktion for bl.a. kommun- och regiongrénsoverskridande
arbetspendling.

e Strdken motsvarar inte alltid den standard som trafikbelastningen kraver ifréga om
trafiksakerhet, framkomlighet m.m. Atgarder behévs for att underlatta regionférstoring.

e For att behdlla nuvarande hastighet krévs att vdgarnas sakerhet hojs pa flera stréackor,
t.ex. vad géller sidomraden, mittracken, korsningar m.m. Insatser inriktas mot att 8tgarda
"flaskhalsar” fér bade bil- och kollektivtrafik.

ASTA - Ny anldaggning vaster om Sandhult

Vaster om Sandhult avser SP, Sveriges Tekniska Forskningsinstitut, och Chalmers tekniska
hégskola att anldgga ASTA (Active Safety Test Area), en provbana for provning av sa kallade aktiva
trafiksakerhetssystem for vagfordon och infrastruktur. Trafikmangden till ASTA uppskattas enligt
planprogrammet till ca 100 fordonsrérelser per dag. Hur dessa férdelar sig nar de ndr vag 180 &r
svart att bedéma.

Konsekvenser fr8n évriga planer

Ett genomférande av férslaget med omskyltning av vég 42 via vag 180 till Alingsas i enlighet med
f.d. Vagverkets inriktningsbeslut frén 1998 skulle kunna leda till en 6kning av genomfartstrafiken
och de tunga transporterna. Vid en omskyltning fordras troligen dven en upprustning och
standardhdéjning av vag 180.

En ny stréackning av vdg 180 mellan Bords och vdg 180 véster om Sandhult skulle avlasta vdg 180
och troligtvis dven den analyserade strackan av vag 1762 fran motorfordonstrafik.

ASTA bedéms inte ha ndgon storre betydelse for dtgardsvalsstudien.

Nollalternativ

S8 lange begravningsplatsen och idrottsplatsen med dess verksamheter finns kvar, kommer det att
finnas ett behov fér Sandhultsborna att ta sig dit. Utan ndgon form av gdng- och cykelvdg samt
med befintlig utformning av vag 1762 utan vagrenar kommer problematiken finnas kvar och de
flesta bes6karna kommer att ta sig dit med bil.

Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

Studien har formulerat féljande tre malbilder

1. Oka tillgédngligheten till Sandhults idrottsplats samt begravningsplats for oskyddade
trafikanter

2. Forbattra trafiksakerheten fér de oskyddade trafikanterna léngs vag 1762

3. Oka andelen fotgadngare och cyklister i Sandhult
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Processen

Workshop 1: Forstar situationen

Dialogméte: 15 april 2013 Bords kommun

Medverkande: Trafikverket, Bords kommun, Rambéll samt boende och verksamma i
Sandhult.

Problembild, férutsattningar samt méalbild och ténkbara 8tgérder diskuterades.

Workshop 2: Prova tinkbara dtgarder samt forma inriktning
Dialogmoéte: 2 juli 2013 via Lync

Medverkande: Trafikverket och Rambéll

Genomgang av férsta granskningskopia och formulering av inriktning och
rekommendationer diskuterades.

Remiss:

Utskick av AVS den 5 juli 2013.

Till: Bords kommun

Synpunkter: Kommunens synpunkter inarbetades i rapporten efter remisstidens utgdng
31 augusti 2013.

Denna atgardsvalsstudie ska fungera som underlag fér en bestéllning fér genomférande.
Ansvariga aktorer for genomférande ar Trafikverket i samarbete med Bords kommun.
Atgarden ryms inte inom nuvarande satsning 2011-2014 utan kan tidigast komma med i
de nya gc-satsningarna fran VGR fér néasta period. Detta innebér att ett genomférande &r
svart att placera i tid. Ndgon 6verenskommelse om finansiering &r inte gjord.

Studien har i dialog mellan parterna reviderats under 2015 och avslutas enligt datering.

2015 10 02 /%da é)wJ

Datum och underskrift av ansvarig fér genomférande av dtgiardsvalsstudien

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare
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