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Initiering

Motiv till att en forenklad atgardsvalsstudie ar tillracklig

Problemet ar vil avgransat och beror endast Goteborgs stad.

Behov, problem, krav

Fran kundirenden har framkommit synpunkter rorande upplevd otrygghet vid korsningar
samt lings strickor, bdde for fordonstrafikanter och gdende. Kunddrendena kommer framst
fran bilforare. Synpunkter har dven inkommit via samrddsmoéten for pdgdende projekt langs
strackan. Cykelvig saknas lings norra delen av aktuell stracka.

Aktorer och 6vriga intressenter, involverade eller ej

Trafikverket, Goteborgs stad, Norra Hisingens stadsdelsforvaltning, Vasttrafik, Vagforening
vid Barbyvagen och eventuellt Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan.

Ev 6verenskommelse e d (datum, aktérer, diarienummer, lank till
dokumentet)

Finns ej.

Overgripande syfte

Atgirdsvalsstudien syftar till att klargéra brister och behov avseende tillganglighet och
trafiksidkerhet langs vig 570 mellan viag 563 och 587, samt foresla atgarder for att forbattra

situationen.



Forsta situationen

Historik

Vigverket genomforde under 2002 en trafikstudie som berérde Kongahillaviagen fran Skra
bro till Eriksdal/R6dbomotet. P4 denna stricka berors vagarna 563, 570 och 587. Syftet med
utredningen var att belysa och analysera de trafikséikerhetsproblem som finns utmed det
aktuella vagnatet, samt komma med forslag pé dtgarder for att forbattra trafiksidkerheten.
Utredningen skulle utgéra underlag for fortsatt planeringsarbete i syfte att forbattra trafik-
sakerheten for det berérda vagnatet. De forslag som togs fram innehdll foljande atgarder:

e Utbyggnad av gang- och cykelvigar

e Utbyggnad av sikra gdngpassager och busshéllplatser

e Ombyggnad av storre korsningar till cirkulationsplatser

e Sikring av sidoomraden, bl.a. borttagning av alla trd/belysningsstolpar

o Sikerstillande av stoppsikt, korsningssikt och utfartssanering.
e Kostnaden for foreslagna dtgérder uppskattades i utredningen till ver 80 mnkr
(2002 ars prisniva).

I fortsatt arbete under 2008 med forslag till atgardsplanering 2010-2021 fanns en tilltro till
att ett antal av tidigare foreslagna atgarder langs berorda viagar borde inrymmas i denna.
Vagverket fokuserade dé i forsta hand pa korsningsatgarder/cirkulationsplatser bl.a. i Biarby
och Gunnesby. I vad mén dessa kunde ges tillrickligt hog prioritet i forhllande till manga
andra angeldgna objekt i kommande Regional infrastrukturplan var under 2008 oklart.

Under 2009 radde fortsatt osdkerhet om vilka objekt som skulle komma med i den nya
planen. Det objekt som beslutades om var ny vigbro éver jairnvagen vid Gunnesby, vilket
ocksa inkluderade en GC-vég pa viss striacka.

I samband med atgardsplaneringen s gjordes en oversiktlig studie om en ny broforbindelse
vid Kornhall. Den utgick bl.a. frin Kungilvs kommuns 6versiktsplan (OP), dir det visas en
framtida véglank frén Kornhall norrut mot Bredsten/vag E6. En sddan bro/ny vagstrackning
skulle bland annat minska trafiken genom Save samhalle. Det kan nimnas att redan under
1970-talet genomfordes en broutredning och péborjades framtagande av arbetsplan. Arbetet
avbrots dock da Goteborgs kommun, som dé var vaghéllare pa Hisingen, inte hade en
planering for ny exploatering av omradet. Vagverket pekade dock pa att "pa sikt kommer
behovet av broforbindelse att 6ka”.

Under 2010 initierade Goteborg Stad ett projekt "Trygghetscykling kring Biarbyskolan”, diar
skola, foraldrar, elever, Trafikkontoret och Trafikverket medverkade. Berord stracka var
Kongahillaviagen fran Barby skola till Save station. Flera forslag diskuterades bl.a. att 13ta
bussar angora ytan vid bensinstationen och pizzerian, vilket skulle 6ka trafiksikerheten for
skoleleverna. Ny cirkulationsplats foreslogs vid korsningen Tuveviagen-Kongahillavéagen.
Rojning av vass/sly utfordes langs viagen for att forbattra sikten. Nedséttning av hogsta
tilldten hastighet foreslogs pé striackan Barby korsviag-Save. Ett starkt motiv var att
skolelever méste korsa Kongahallavigen vid Barby korsvig. En annan korsningspunkt som
ocksa upplevdes problematiskt var Kongahillavagen-Karlshedsvagen.



Goteborgs Stad har i underlag 2011-03-30 for framtagande av GC-plan for regionalt/statligt
vignit bl.a. férordat tvA GC-projekt inom Save och det giller Kongahillavigen pa delen
Kornhallsvigen-befintlig GC-bana i Save (langd ca 1,1 km), samt Kornhallsvigen (lingd ca
1,9 km).

Avgransning

Denna forenklade atgiardsvalsstudie beror vig 570 genom Séve, mellan (inte inklusive)
korsningarna med vig 563 och 587. Strackan ar ungefar 2,3 km 1dng. Avgriansningen
illustreras i figur 1 nedan. Bohusbanan (och plankorsningar) omfattas inte av
atgardsvalsstudien.
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Figur 1 Den forenklade dtgardsvalsstudiens avgransning (réd markering) samt ndgra viktiga orienteringspunkter.

Karta fran Trafikverket, © Lantmateriet, Geodatasamverkan.



Nulage och utveckling — viktiga eller avgérande faktorer

Sambhillet Séve har ungefar 2500 invénare. 2-3 km frin samhallet ligger Save flygplats.

Pagaende planering

Trafikverket arbetar med végplan for ny bro 6ver Bohusbanan vid korsningen mellan vig
570 och vig 587. I projektet ingér att forbattra trafiksakerheten i korsningen samt att pa den
nya bron och pa kortare stricka pa 6mse sidor av bron ge utrymme for gng- och cykeltrafik
(vilket saknas idag). Tillgénglighetsanpassning ska utforas fér hallplats Gunnesby bro (se
figur 10 nedan for redovisning av héllplatsens ldge) inom pagiende vigplan for ny bro 6ver
Bohusbanan.

Inom projektet "10 mil gang- och cykelvag” planeras for en ging- och cykelbana (GC-bana)
langs véstra sidan av Tuveviagen (se figur 1 ovan) norr om Norrleden (E6.20), fram till
korsningen med vig 563. I projektet ingdr ombyggnad av korsningen med vig 563 (korsning
A i figur 11) till cirkulationsplats, samt att gora en trafiksaker GC-passage 6ver vag 563 som
ansluter till befintlig GC-bana norr om vig 563, vaster om vig 570 (se figur 9).
Tillganglighetsanpassning ska utforas for héllplats Barby korsvag (se figur 10 nedan for
redovisning av hallplatsens ldge) som samlokaliseras norr om planerad cirkulation. De fyra
befintliga hallplatslagen tas bort och ersitts med tva ligen norr om cirkulationen. Visttrafik
har @ven lyft behovet av sex stycken cykelparkeringsplatser utan tak i anslutning till
héllplatslaget som trafikeras av bussar i riktning mot Goteborg. Trafikverket ansvarar for
markarbete och Visttrafik for utsattning av cykelstall samt drift av dessa.

Trafikverket planerar dven att tillginglighetsanpassa busshéllplatser med fler in 20
pastigande per dygn, eftersom aktuell stracka ingr i prioriterat nit for kollektivtrafik.
Aktuella hallplatser ar Barby norra, Sivedal och Save station. Visttrafik har lyft behov av sex
stycken cykelparkeringsplatser utan tak vid héllplatsen Sivedal, samt tio stycken med tak
vid Séve station (se figur 10 nedan for redovisning av hallplatsernas ldge). Trafikverket
ansvarar for markarbete och Visttrafik for utsattning av cykelstall samt drift av dessa.

Dessa projekt paverkar forutsattningarna for aktuell tgirdsvalsstudie.

Nar det géller Goteborgs Stad, sd har man sedan februari 2014 en — av Trafiknimnden —
antagen "Trafikstrategi for en néra storstad”. De tre huvudmélen ar Resor d.v.s. hur skapar
vi ett tillgéngligt regioncentrum, Stadsrum d.v.s. hur bidrar vi till mer attraktiva
stadsmiljoer, samt Godstransporter d.v.s. hur befaster vi Staden som Nordens
logistikcentrum.

Utifran dessa huvudmal finns ett antal strategier. Principerna for genomforande bygger bl.a.
pd att "Borja investeringar som omfattar resor i, genom eller runt innerstaden”. Det
innebar att "Fortsatt planering i Goteborgs Stad ska i forsta hand ske med inriktning mot
komplettering av den byggda staden i kombination med byggande i strategiska
knutpunkter”. Vidare framgdr, nir det galler uppsatta effektmal att "Minst 35 % av resorna
i Goteborg sker till fots eller med cykel Gr 2035”. Detta ar en férutsittning for att kunna
"hantera resbehovet hos ett kraftigt 6kat antal invdnare, inpendlare och besékare 1 en tdit
stadsmiljo med begrdnsad tillgdng till markyta”.



I nuldget utarbetas dock lokalt detaljplaner for tvd omraden, se figur 2 nedan. Syftet med
detaljplanen (Verksamhet vid Sive stationsvig) ar att pa fastigheten Save 3:10 och 3:58
mojliggora for kontor och utbildning samt icke miljopaverkande industriverksamhet.
Planforslaget medger en byggrétt pd 500 kvadratmeter byggnadsarea for befintliga
byggnader samt 500 kvadratmeter byggnadsarea for uppférande av tvd nya byggnader. Den
andra detaljplanen (Gunnesby koloniomréde), strax norr om atgardsvalsstudiens
avgransning, ar ett forslag till mindre dndring av gillande detaljplan. Dessa planer bedoms
inte paverka forutsittningarna for denna dtgiardsvalsstudie.
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Figur 2 Goteborgs stads pagaende planer inom aktuellt omrade (blaa prickar), karta fran Goteborgs stad.



Vaghallare

Trafikverket ar viaghallare for vig 570. Kommunen ér viaghéllare for GC-banan langs denna
vag samt for flera av de anslutande vigarna, sirskilt omkring Save station. I 6vrigt 4r det
vagforeningar som ar vighéllare. Detta illustreras i figur 3 nedan.
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Figur 3 Utdrag ur Nationella vigdatabasen (NVDB) avseende viaghallare lings vig 570. Réd linje innebér att

Trafikverket dr vaghallare, bla att kommunen ar det och grén att det dr en enskild vighallare. Karta frdn
Trafikverket, © Lantmateriet, Geodatasamverkan.



Hastighetsgranser
Hogsta tilldten hastighet dr 70 km/tim pa vig 570 men genom tédtorten Sive ar den nedsatt
till 50 km/tim (se karta i figur 4 nedan).
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Figur 4 Utdrag ur Nationella vagdatabasen (NVDB) avseende hastighetsgranser langs vdg 570, dar ljusbla linjer
indikerar hastighetsgransen 50 km/tim och réda 70 km/tim. Karta fran Trafikverket, © Lantmateriet,
Geodatasamverkan.

For motorfordon som niarmar sig korsningen mellan Kongahallavigen (vig 570) och

Hogardsvagen/Save kyrkvig finns en ITS-skylt som signalerar meddelandet: ”50 km/tim,

sank farten” om annalkande motorfordon 6verskrider hogsta tillitna hastighet.

Figur 5 ITS-skylt for motorfordon fran séder, vid korsningen mellan Kongahallavagen (vag 570) och
Hogardsvagen/Save kyrkvag.



Eftersom en viss andel av motorfordonstrafiken lings Kongahillavigen och Kornhallsvigen
gar mot farjeldget i Kornhall kan man misstdnka att ett antal av dessa trafikanter klart
overskrider hogsta tilldten hastighet — framfor allt under lagtrafiktid — och det utgor ett
allvarligt trafiksikerhetsproblem for framfor allt oskyddade trafikanter.

Trafikflode

Trafikflodet pa vag 570 genom Sive, mellan vag 587 och 563, dr ungefar 8000 fordon per
drsmedeldygn (ADT)1, vilket illustreras i figur 6 nedan. Enligt mitningar som dér redovisas
har det inte skett nigon 6kning av trafikflodet genom Séve efter inforandet av

tringselskatterna.
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Figur 6 Trafikfloden pa och omkring viag 570 genom Séve. Vardena kommer fran Trafikkontorets métningar och ar
omriknade fran fordon per &rsmedelvardagsdygn (AMVD) till drsmedeldygnstrafik (ADT). Artal for
maétningar ar angivet i kursiverad stil. Karta fran Trafikverket, © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

Trafiken har under ett antal ar 6kat pa den aktuella strickan, men det verkar ha skett en

mindre atergdng i samband med tringselskattens inférande.

1 Enligt métningar frén Trafikkontoret, Géteborgs stad, redovisade pa http://www.statistik.tkgbg.se/. Vardena fran Trafikkontoret har
angivits som fordon per arsmedelvardagsdygn, men i texten omvandlats till 4dt genom omrékning med faktor 0,9.



Utifran Goteborgs Stads trafikstrategi dr mélet for Staden att arbeta for ett minskat
bildkande till férmén for kollektivtrafikresor och resor till fots eller med cykel.

Olyckor

Lings vag 570 mellan vig 563 (Kongahillav/Tuvevigen) och viag 587 (Gunnesby) hade
under perioden 2000-2013 10 polisrapporterade personskadeolyckor exkl. korsningsolyckor
(med statliga vigar). Antalet olyckor pé strackan, inklusive korsningarna med vag 587 och
vag 563, ar inte hogre 4n normalt. Normalt pa den vigen ca 1,1 personskadeolyckor per ar
dvs. ca 12 olyckor pa 11 ar. I férhallande till motsvarande vigar med samma hastighet,
vagbredd och flode ar antalet intréffade olyckor ungefar som forviantat. Det finns dock en
brist i modellen eftersom den endast omfattar polisrapporterade olyckor. Det gor att en del
olyckor med oskyddade, ex. cyklister, missas. Singelolyckor med cykel blir dock endast
sjukvardsrapporterade. Se figur 7 nedan for illustration av var olyckorna har intraffat.
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Figur 7 Spridning av olyckor under dr 2000-2013, baserat pa data fran olycksdatabasen Strada. De réda rutorna
visar var sjukhusrapporterade olyckor intréffat, de bl var polisrapporterade olyckor intréffat.

Nedan redovisas en sa kallad konflikttabell for de olyckor som intriaffat under den studerade

perioden. Vanligast ar konflikt mellan tva bilar, darefter singelolycka med bil. Under

perioden intriaffade atta upphinnandeolyckor och sex korsningsolyckor. Flera av dessa

olyckor kan hirledas till korsningarnas utformning.



Konflikttabell (visar olyckor mellan de tvi primira trafikelementen)

Singel Djur Slap Fotg. Cykel Moped MC Personbil |La

Fotg.

Cykel 2(--,2)
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Siffrorna inom parentes visar antalet (ddsolyckor, svéra olyckor, lindriga olyckor).

Figur 8 Konflikttabell fran uttag ur olycksdatabasen Strada for de olyckor som intréiffade 2000-2013 inom omrédet
i figur 7.

Gang- och cykelvagar samt 6vergangsstallen

Nedan redovisas laget for befintlig GC-bana, vergingsstillen och lingre trottoarer. Aven
planerad GC-bana redovisas.
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Figur 9 Gang- och cykelbanor (befintlig och planerad), 6vergangsstillen och trottoarer inom det studerade
omradet. Karta fran Trafikverket, © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

Utover Goteborgs Stads trafikstrategi, pagér ett arbete inom Staden med att uppritta ett
"Cykelprogram for en ndra storstad 2015-2035”. Detta program utgor grund for hur Staden
skapar en attraktiv cykelstad genom att ”Bygga sammanhdngande och vdl utformad cykel-
struktur”, "Erbjuder god standard pd cykelvdgnditet dret om”, ”Utvecklar stod och tjdanster



som underldttar cykling”, samt "Forstdrka bilden av cykelstad med hjalp av
kommunikation”. Uppsatta mal i planen &r att "2025 har antalet cyklister tredubblats” och
2025 tycker tre av fyra goteborgare att Géteborg dr en cykelvdnlig stad”.

Vidare framgér av programmet att det finns goda forutséttningar att 6ka mangden cyklister.
Om t ex 10 % a bilresorna i intervallet 1-10 km istillet gjordes med cykel skulle cyklingen
oka med 50 %. Langre pendlingsavstdnd kan bli aktuella da t.ex. elcyklar 6kar i omfattning.
Det stéller andra krav pé utformningen av cykelbanor. Exempel redovisas for savil
pendlingscykelndt som 6vergripande cykelvagnit. Det sistnimnda nétet stricker ldngs hela
Kongahillavagen d.v.s. &ven genom Séve.

Kollektivtrafik

Fyra busslinjer trafikerar det studerade omrédet. I hogtrafik avgir bussarna titare én varje
kvart. Norr om héllplatsen Séve station ar turtiatheten halverad. Restiden frin Sive station
till knutpunkten Hjalmar Brantingsplatsen (Backaplan) dr vanligtvis 24 minuter.

Skolbuss erbjuds samtliga barn upp till &k 6 pd Barbyskolan oavsett avstdnd frin hemmet,
dé trafikmiljon har bedomts som oséker.
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Figur 10  Kollektivtrafikhdllplatser ldngs aktuell stracka. Karta frén Vasttrafik: www.vasttrafik.se.

Goteborgs Stad har en stor utmaning i det fortsatta arbetet med att fordndra vara
resmonster blir darfor att utga fran en mélsattning dar det giller att forsoka "behdlla
bilistens héga inre och yttre sikerhet, ndr han/hon i stillet viljer att som oskyddad
trafikant ga till/fran busshdllplats, dka buss, eller cykla till och frén arbetet”. En annan ar
att behélla den upplevda komfort och frihet som bilresandet anses ge, nar man viljer att

kollektivt dka buss i stdllet. En maluppfyllelse kring detta kommer att krava ett utokat
kollektivtrafikutbud.



Bristomraden

Féljande bristomraden har framkommit vid workshop 2014-04-25 och vid diskussioner
inom arbetsgruppen. Bristerna presenteras frdn korsning A-G enligt nedanstdende kartbild.
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Figur 11  Korsningar lings aktuell stricka. Karta fran Trafikverket, © Lantmiteriet, Geodatasamverkan.
Generella brister:

« Det upplevs inte séikert och tryggt att gé och cykla inklusive korsa vig 570 for att komma
till hallplats eller andra mélpunkter. Detta leder bl.a. till att manga forildrar skjutsar sina
barn till skolan. Ett skil som har anforts ar de alltfor hoga hastigheterna.

« Kollektivtrafiken har bristande konkurrenskraft gentemot bil.

« Den tita trafiken under och omkring maxtimmen medfor att motorfordon som skall
svinga vinster langs vég 570 blir stillastdende och bildar kéer. Den tita trafiken
begrinsar dven tillgingligheten for trafik frin anslutande vigar som fir problem att
komma ut pa eller att korsa vig 570.

« Siktskymmande vegetation



Alla foton nedan visar aktuell korsning sett inifrdn en bil pd viag mot norr.

Korsning A (Vag 563/Tuveleden)

Korsningen ligger utanfor utredningsomradet och hanteras i eget projekt (Vag 570, géng-
och cykelvdg, delen Kongahallavagen—Hisingsleden och Vag 563/570, Barby korsning,
ombyggnad?).

Stracka mellan korsning A och B

Inga brister.

Korsning B (Barbyvagen/Barby korsvag)

Otryggt for oskyddade trafikanter att korsa vagen. Vagen har hogsta tilldtna hastighet 70
km/tim. Det finns en gingpassage.

Stracka mellan korsning B och C

Inga brister.

2 http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-570-delen-Kongahallavagen---Hisingsleden-gang--och-cykelvag/



Korsning C (Markbovéagen)

Det saknas vigmarken (vajnings- alternativt stopplikt) och vigmarkering gillande
regeltillaimpning for trafik som ansluter till viag 570 vid denna korsning. Vag 570 ar
huvudled.

Stracka mellan korsning C och D

Inga brister.

Korsning D (Flatakern)

Det saknas mojlighet att ta sig till Flatdkern till fots eller med cykel frain GC-bana eftersom
racket mellan véag 570 och GC-bana saknar 6ppning.

Det saknas vigmarken (vajnings- alternativt stopplikt) och vigmarkering géllande
regeltillaimpning for trafik som ansluter till vig 570 vid denna korsning. Vg 570 ar
huvudled.

Stracka mellan korsning D och E

Inga brister.



Korsning E (Save Kyrkvag/Hégagardsvagen)

P3a grund av relativt stor trafikméngd (ca 8ooo fordon/dygn) lings Kongahéllavagen &r det
tidvis svart for fordon frén anslutande vigar att ta sig ut pa vag 570. Ett sitt som trafikanter
hanterar problemet pé &r att g ur bilen for att trycka p& knappen vid 6vergidngsstillet for att
pa sé sitt ge trafiken langs vég 570 rott ljus.

Stracka mellan korsning E och F

Inga brister.

Korsning F (Save Stationsvag/Brunnstorps byvag)

Signalreglering av GC-6verfart (norr om korsningen) i kombination med tillbakadragen
stopplinje for fard rakt fram skapar troligen en otydlighet for trafikanterna, vilket kan leda
till 6kad olycksrisk.

Stracka mellan korsning F och G

GC-bana langs vag 570 saknas norr om Save. Dock finns trottoar (1,2 - 1,8 meter bred) lings
Ostra sidan av viagen.



Korsning G (Vag 587)

-

Korsningen ligger utanfor utredningsomradet och hanteras i eget projekt (Vag 587/570
Gunnesby, trafiksdkerhetsétgiarder och ny bro3).

Krav (funktion, tekniska, miljo, trafiksakerhet m m)

Inga specifika krav finns, utéver normalt god funktion och kvalitet. Véagstrackan ingar i det
prioriterade nitet for kollektivtrafik.

Mal for atgarder (efterstravad kvalitet)

Malet &r att 6ka trafiksdkerheten och tillgangligheten for trafikanterna inom
utredningsomrédet.

3 http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vag-587570-Gunnesby-trafiksakerhetsatgarder-och-ny-bro/




Préva tankbara atgarder

Nedan listas de atgérder som togs fram vid workshop 2014-04-25. De ar sorterade efter
vilken korsning (se figur 11 ovan) de i huvudsak beror. Maluppfyllelsen har bedomts
oversiktligt och gentemot att mélet ar att 6ka trafiksiakerheten och tillgdngligheten for
trafikanter inom utredningsomradet. Om atgarden bedoms forbattra trafiksdkerheten och
tillgangligheten for trafikanterna ges den symbolen ©. Om atgiarden bedoms varken
forbattra eller forsamra trafiksikerheten och tillgangligheten for trafikanterna ges den

symbolen

och om atgarden bedoms forsamra trafiksiakerheten och tillgangligheten for

trafikanterna ges den symbolen ®. Bedomningen har gjorts med avseende pa dtgiardens
direkta (priméara) effekter, inte effekter som kommer i andra eller tredje hand.

Atgiirder som studerats och Uppskattad | Bedom | Samlad be- Ovrigt, t.ex. synergier
bedomts. kostnad for d mal- domning av mellan atgarder, flexibilitet,
atgiarder upp- effekter och osikerheter
(inkl. fyllelse | kostnader
planering) enligt ---tll +++
intervall. malen i
Forsta
situatio
nen

Generella atgiarder

1. Informera boende och 6vriga berorda i 10 tkr -

samband med att &tgarder genomfors, for

att paverka beteende.

2. Andra till kommunal vaghallare pé vig Uppgift saknas Uppgift saknas For att forstarka vagens lokala

570. funktion.

3. Se over hastighetsregleringen inom 10 — 100 tkr © s Hastighetsefterlevnad idag ar

utredningsomradet och ev omskyltning okéand. En hastighetsforandring
bor ske i kombination med
fartdampande fysiska &tgarder.

4. Utoka kollektivtrafikutbudet. Uppgift saknas | © Uppgift saknas

5. Anpassa tid for hemfard med skolskjuts | Uppgift saknas -

efter fritidshemmens tider (giller elever

yngre dn ak 5).

6. Senarelagg skoldagens starttid (senare Uppgift saknas +

an k1 8).

7. Slatter och rojning samt information till | Ingéri © +++

berorda fastigheter om ansvar for rojning. ;gi;gfrtldpaket

Korsning B

8. Anlagg korfalt for vinstersvangande Ca 3 mkr -

fordon frén soder.

9. Stanga anslutande vag Barby korsvig Ca 200 tkr © 4 Trafiken frén Barby korsvag kan
ledas till korsning F vilket
innebdr en 6kning av trafiken pa
Séve stationsvag och i korsning
F dar trimningsatgérder ev kan
behovas.

10. Endast tilldta hogersvang fran Barby Ca 10 tkr +

korsvig




Atgiirder som studerats och Uppskattad | Bedom | Samlad be- Ovrigt, t.ex. synergier
bedémts. kostnad for | d mal- domning av mellan dtgarder, flexibilitet,
atgiarder upp- effekter och osikerheter
(inkl. fyllelse | kostnader
planering) | enligt | ---till +++
intervall. malen i
Forsta
situatio
nen
11. Anlagg busstopp och overgangstélle vid | Ca 1 mkr + Genomforbarhet bor utredas
héllplats norr om korsningen. nirmare. Atgirden kan ha en
generell hastighetsddmpande
effekt och bidra till luckor i
trafikflodet for trafikanter vid
korsning B. Denna étgérd kraver
hastighetsoversyn
12. Overgangstille och refug norr om Ca 250 tkr © +++ Denna atgard kraver
korsningen. hastighetsoversyn
13. Ta bort busshallplats Save Norra, Ca 500 tkr © ot
anldgg vanstersvangfalt p& den yta som
frigors samt géngpassage och refug norr
om korsningen.
Korsning C
14. Komplettera vagmarken och/eller 10 tkr © e
vagmarkering.
15. Skapa majlighet for gdende och Ca 150 tkr --
cyklister att korsa vég 570 och ta sig
till/fran Markbovagen.
Korsning D
16. Skapa mojlighet for gdende och Ca 150 tkr -
cyklister att korsa vég 570 och ta sig
till/fran Flatékern.
Korsning E
17. Signalreglerad korsning. Ca 1 mkr © +++ Utredning gallande trafikfloden i
4 3 korsningarna behdovs for att
(Idag finns ett bevakat 6vergdngsstille) avgora vilken som ir limplig.
En trafiksignal kan leda till
luckor i trafikflodet for
trafikanter dven vid korsning B.
Lonsamhetsberakning bor goras
for en helhetslosning.
18. Stanga anslutande vag Save kyrkvag. Ca 200 tkr © ot Leder till en liten 0kning av
trafiken pa Sive stationsvig och
i korsning F.
19. Andra ytskikt pa stodremsan mellan Ca 200 tkr © 4 Slipper vaxtlighet som skymmer.
koérbanan och GC-banan.
Korsning F
20. Signalreglerad korsning Ca 1 mkr © +++ Utredning gallande trafikfloden i
; & korsningarna behdovs for att
(Idag finns en signalreglerad GC-6verfart) avgora vilken som ir limplig.
En trafiksignal kan leda till
luckor i trafikflodet for
trafikanter &ven vid korsning B.
Lonsamhetsberikning bor goras
for en helhetslosning.
21. Cirkulationsplats inkl. nya Ca 5-8 mkr © R
busshéllplatser
Stracka mellan korsning F och korsning G
22, Forlang GC-banan fran korsning F till Ca 6 mkr © bt Det saknas GC-bana norr om

korsning G.

korsning G. Mélpunkter ar
exempelvis ett stall vid korsning
G samt Kornhalls férja.




Forma inriktning och rekommendera atgarder

Inriktning och Forslag till Mojlig Ansvariga Forslag till Ovrigt
rekommenderade | fortsatt tidpunkt for aktorer, finansiering
atgiarder planering och genomforande | genomforande
hantering
1. Informera boende | Hanteras i Beroende pé Den part som Kostnad for
och ovriga berérdai | samband med tidpunkt for ansvarar for information skall
samband med att respektive projekt. | genomforande av | genomférande av | ingd i resp projekt.
atgéarder genomfors, resp projekt. resp projekt eller
for att paverka om sarskilt avtal
beteende. tecknas.
3. Se Gver Internbestéllning Start 2015 Trafikverket Regional
hastighetsreglering till Investering. infrastrukturplan.
inom Smarreétgarder.
utredningsomradet
och ev. omskyltning
5. Anpassa tid for Samrad med - Goteborgs Stad
hemfédrd med Goteborgs Stad
skolskjuts efter som ar ansvarig.
fritidshemmens
tider (géller elever
yngre an &k 5).
6. Senarelagg Samrad med - Goteborgs Stad
skoldagens starttid Goteborgs Stad
(senare an ki 8). som &r ansvarig.
7. Slatter och rojning | Informera Start 2015 Trafikverket Ingér i grundpaket
samt information till | Underhall om drift.
berorda fastigheter vikten av att
om ansvar for uppratthalla god
rojning. sikt i korsningen
for att minska
olycksrisken.
13. Ta bort Internbestéllning Start 2015. Trafikverket Regional
busshallplats Save till Investering. Genomforande infrastrukturplan.
Norra, anlagg beroende pa Smarreatgérder.
vanstersvangfalt p& ekonomiskt
den yta som frigors utrymme.
samt gdngpassage
och refug norr om
korsningen.
14. Komplettera Internbestéllning Start 2015 Trafikverket Regional
viagmarken och/eller | till trafikmiljé och infrastrukturplan.
vagmarkering. underhall Lokalkontorspotten
21. Cirkulationsplats | Internbestillning Start 2015. Trafikverket Regional Skiss se Bilaga 1.
inkl. nya till Investering. Genomforande infrastrukturplan.
busshallplatser beroende pé Smarredtgarder
ekonomiskt eller Mindre
utrymme. vagnatet beroende
pé omfattning.
Medfinansiering
frén Goteborgs Stad
kan bli aktuellt.
22. Forlang GC- Internbestéllning Genomforande Trafikverket Regional
banan frén korsning | till Investering. beroende pa infrastrukturplan.
F till korsning G. ekonomiskt Gang- och cykel.
utrymme. Eilieer
medfinansiering
frén Goteborgs Stad

pa 50 %.




Bortsorterade atgarder

Nedan anges bortsorterade &tgarder samt motiv till bortsortering av analyserade 16sningar,
t ex kostnader, effekter, maluppfyllelse, problemet l6ses €j, nya problem skapas, viktiga
behov blir inte tillgodosedda, orealistiska forvantningar:

2. Andra till kommunal vaghéllare
pé vag 570.

Det pagér en Oversyn av ratt vaghallare - REV.

4. Utoka kollektivtrafikutbudet.

Vasttrafik bedomer inte att det finns underlag till en ut6kning.

8. Anlagg korfalt for
vanstersvangande fordon fran soder.

Hog kostnad. Skapar otrygghet for oskyddade trafikanter.
Problemet l6ses pa annat sétt (atgard 13).

9. Stanga anslutande vag Barby
korsvig

Behovet anses 1agt. Vi mojliggor genom atgard 21 ett alternativ
for trafikanterna att vilja en sikrare mer framkomlig utfart.

10. Endast tillata hogersvang fran
Birby korsvig

Atgirden bedoms inte l6sa tillgéingligheten eller trafiksékerheten
i korsningen dé de flesta fordon har mélpunkter séderut pé vig
570 och séledes skall svinga vanster.

11. Anlagg busstopp och
overgéngstalle vid hallplats norr om
korsningen.

Atgirden bedoms skapa koer med tanke p& de hoga trafikflodet
och forsamrar sikten i korsningen nér det stir en buss vid
hallplatsen.

12. Overgangstille och refug norr om
korsningen.

Problemet loses pa annat sitt (4tgard 13).

15. Skapa mojlighet for gdende och
cyklister att korsa vig 570 och ta sig
till/frdn Markbovagen.

Behovet anses lagt med anledning av fa boenden.

16. Skapa mojlighet for gdende och
cyklister att korsa vig 570 och ta sig
till/frén Flatdkern.

Behovet anses lagt di de korkortsaspiranter som besoker
Flatékern tar sig dit i eget fordon.

17. Signalreglerad korsning.

(Idag finns ett bevakat
overgéngsstalle)

Problemet loses pa annat satt (dtgard 21).

18. Stinga anslutande vag Save
kyrkvég.

Behovet anses 1agt. Vi mojliggor genom étgérd 21 ett alternativ
for trafikanterna att vilja en siakrare mer framkomlig utfart.

19. Andra ytskikt pa stodremsan
mellan kérbanan och GC-banan.

Hog kostnad. Paverkar avrinning och gestaltning pa ett negativt
sétt. Problemet loses pé annat sitt (atgard 7).

20. Signalreglerad korsning

(Idag finns en signalreglerad GC-
overfart)

Problemet l6ses pa annat sitt (tgard 21).




Oversiktlig beskrivning av process, dialog och andra
kommunikationsaktiviteter i de olika faserna

Den forenklade &tgiardsvalsstudien for vag 570 mellan vig 563 och 587 har genomforts
under viren 2014 med syfte att ta fram atgéarder for att forbattra trafiksakerhet, trygghet och
tillganglighet for aktuell stracka. En workshop genomfordes 2014-04-25 med deltagare frén
Trafikverket, Norra Hisingens stadsdelsforvaltning och Visttrafik. Vid workshoppen
presenterades fyrstegsprincipen och arbetsgingen for atgardsvalsstudier, studiens
avgransning och en nuldgesbeskrivning. Forhéllanden och férutsattningar pé platsen
presenterades. En tydlig problembild och en mélséttning togs fram och tankbara &tgarder
genererades i samspel med Gvriga aktorer/intressenter. Foreliggande dokumentation
skickades ut till workshopdeltagarna och Goteborgs Stad4 for granskning.

Direfter har arbetet fortsatt under hosten 2014 med att tillsammans med Goéteborgs Stad
Trafikkontoret, Séren Hall, diskutera &tgarderna samt titta pa ytterligare behov, brister och
forslag till 16sningar. Dessa forslag har darefter samrétts med Visttrafik, Magnus Lorentzon.

Agneta Nordstrom och Louisa Utbult har darefter sammanstallt kompletterande
dokumentation. Foreliggande dokumentation har dérefter skickats for synpunkter till alla
som deltagit i arbetet.

Medverkande kompetenser och personer

Agneta Nordstrom, Trafikverket

Louisa Utbult, Trafikverket

Sandra Larsson, Trafikverket

Per Stenerés, Trafikverket

Magnus Lorentzon, Vasttrafik,

Bengt Nilsen, SDF Norra Hisingen

Helena Karlsson, Goteborgs Stad Trafikkontoret
Soren Hall, Goteborgs Stad Trafikkontoret
Joachim Karlgren, Trivector

Annika Nilsson, Trivector

4 Helena Karlsson, Géteborgs Stad Trafikkontoret



Bilaga 1

Atgéard 21

Oversiktlig trafikskiss (rodmarkerad) med forslag p& ny cirkulationsplats inkl. nya
busshéllplatser. Upprittad av Séren Hall, G6teborgs Stad Trafikkontoret.

Forslaget bor kompletteras med cykelparkering efter att Vasttrafik padpekat behovet.

Cirkulation ytterdiameter 28 - 30 m,
(upphdjd rondellyta d = 12 m)

Forslag pa ny
bussvindplats

€ © Lantmateriet/Metria/respektive kommun
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