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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Véastra stambanan mellan Géteborg och Stockholm &r en av Sveriges
viktigaste och hardast belastade jarnvéagar. Banan har mycket stor
betydelse for regionala och langvaga persontransporter samt for
nationella och internationella godstransporter. Banans kapacitet utnyttjas
idag maximalt, framst pa strackan Alingsas — Goteborg, vilket innebér att
trafiken ar kanslig for driftstorningar och att tagen ofta blir forsenade.
Det finns dessutom starka 6nskemal om utokad trafik.

Ar 1980 trafikerades strackan Alingsas — Goteborg av 62 persontag och
30-40 godstag per dygn. Ar 2012 hade trafiken 6kat till 171 persontdg och
50 godstag per dygn. Efterfragan pa bade resande och godstransporter
forvantas fortsatta oka ytterligare, vilket medfor behov av fler tag av alla
kategorier: snabbtag, regiontag, pendeltdg och godstag. Den avreglerade
marknaden for tagtrafik forvantas ocksa medfora att trafiken okar.

Om det ska vara mojligt att nd nationella och internationella mal om
begransad klimatpaverkan stélls dessutom ytterligare krav pa jarnvags-
systemet att ta emot resor och transporter som annars skulle ske pa vag.

For att fa ut basta mojliga samhéllsnytta av Vastra stambanans vastra del
maste kommunernas samhallsplanering, Véastra Gotalandsregionens och
Vasttrafiks kollektivtrafikplanering, naringslivets transporter och
Trafikverkets infrastruktur- och tidtabellsplanering fungera tillsammans
pa ett effektivt satt. Darfor ar det viktigt att soka gemensamma l6sningar
och en gemensam inriktning for fortsatt planering.

I den nationella planen 2014-2025 avsatts 1,67 miljarder kronor for att
genomfdra en serie punktinsatser pa strackan Skovde-Goteborg. Det ar
insatser som kommer att ge hogre kapacitet och effektivitet samt battre
driftsédkerhet. Det ror sig om ett tiotal atgarder som sammantaget forbatt-
rar for bade gods- och persontrafik. Dessutom planeras stora under-
hallsinsatser, bland annat byte av spar Herrljunga-Goteborg och byte av
kontaktledning Laxa — Alingsas. De atgarder som planeras fram till 2025
racker dock inte for att langsiktigt 16sa kapacitetsproblemet. Darfor
behovs dven en inriktning for fortsatta atgarder efter 2025.

For att uppna tillracklig kapacitet pa lang sikt kan det komma att kravas
storre ombyggnader eller kompletteringar av sparsystemet mellan
Alingsas och Goteborg. Atgardsvalsstudien behandlar dven behovet av
sadana langsiktiga atgarder.



1.2 Syfte

Syftet med atgardsvalsstudien ar att 6ka kunskapen om vilka atgarder
som bést bidrar till att uppfylla nationella och regionala mal for person-
och godstransporter pa Vastra stambanan genom Vastra Gotaland.

Malet med studien ar att i samforstdnd med berdrda aktorer:

» Rekommendera atgarder inom ramen for nationell plan 2014-
2025.

e Tafram underlag fér nasta revidering av nationell plan.

» Foresld inriktning for fortsatt planering av kapacitetshojande
atgarder pa lang sikt.

Atgarderna har analyserats enligt fyrstegsprincipen och med
utgangspunkt fran forvantad efterfrdgan pa resor och transporter pa den
aktuella delen av Véastra Stambanan.

Med atgardsvalsstudien som grund ska Trafikverket kunna ta stallning till
inriktning for den fortsatta fysiska och ekonomiska planeringsprocessen.
Det ska ocksa ga att ange en tidsordning for fortsatt utredning och even-
tuell utbyggnad.

1.3 Arbetsprocess och organisation
Arbetet med atgardsvalsstudien drivs av Trafikverket, i samverkan med
styrgrupp, arbetsgrupp, och referensgrupp.

Styrgruppen bestar av representanter for Vastra Gotalandsregionen,
Skaraborgs kommunalférbund, Sjuharads kommunalférbund, Goteborgs-
regionens kommunalférbund och Géteborgs Hamn. Styrgruppen har
traffats sju ganger, under perioden 2013-2015.

Arbetsgruppen har till uppgift att i samverkan identifiera mal, funktioner
och atgarder i straket. | arbetsgruppen ingar representanter for Vastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik, Vastra Stambanegruppen, Alingsas
kommun, Lerums kommun, Partille kommun samt Trafikverket. Arbets-
gruppen paborjade sitt arbete i september 2012 och har darefter traffats
cirka en gang per manad.

En referensgrupp, bestaende av berérda myndigheter och organisationer,
foljer arbetet och forutsattningar. Malstruktur samt atgardsforslag
forankras efterhand i denna grupp. Till referensgruppen har Trafikverket
bjudit in Vastra Gotalandsregionen, Regionférbundet Orebro, Skaraborgs
kommunalférbund, Sjuhdrads kommunalférbund, Géteborgsregionens
kommunalférbund, Vasttrafik, Vastsvenska Handelskammaren, Bransch-
foreningen tagoperattrerna, Goteborgs Hamn samt kommunerna Halls-
berg, Laxa, Gullspang, Toreboda, Tibro, Skévde, Falkoping, Herrljunga,
Vargarda, Alingsas, Lerum, Partille och Goteborg. Referensgruppen har
haft tva moten.



Konsultféretagen Ramboll och Sweco har utfort de utredningar och
analyser som ligger till grund for atgardsvalsstudien. Landskaps-
karaktarsanalysen har utforts av konsultgruppen "Befaringsbyran”.

Remiss av atgardsvalsstudien genomfordes fran 30 april till 15 november
2014.

25 svar pa remissen har tagits emot av Trafikverket. En redogorelse av
inkomna synpunkter samt Trafikverkets kommentarer till dessa redovisas
i ett separat dokument.

1.4 Tidigare planering

1.4.1 Historik

Kapacitetshojande atgarder pa Vastra stambanan har studerats vid flera

tillfallen tidigare. Sedan ar 2000 har bland annat foljande studier, utred-
ningar och planférslag som berér Vastra stambanan genom Vastra Gota-
land genomforts:

» 2000 ldéstudie Vastra Stambanan, delen Goteborg — Alingsas

e 2001 Forstudie Floda — Aspen

* 2003 Framtidsplan 2004-2015: Floda — Aspen

e 2004 Jarnvagsutredning Floda — Aspen

e 2005 Fordjupad idéstudie, alternativ strackning Floda — Partille

e 2006 Spar 2050

» 2005 Banverket gar inte vidare med utredningen Floda — Aspen

e 2009 Nationell plan 2010-2021: Punktinsatser Goteborg — Skovde
e 2012 Trafikverkets kapacitetsutredning

« 2013 VGR Malbild T&g 2035

» 2013 Forslag till Nationell plan 2014-2025: Punktinsatser
Goteborg — Skovde

» 2013 Jarnvagsplaner for forbigangsspar i Stenkullen och
Algutsgarden



1.5 Regional planering

1.5.1 Goteborgsregionens strukturbild

Goteborgsregionens kommunalférbund har definierat fem huvudstrak till
och fran Goteborg. Straken bestams av Bohusbanan, Norge- Véanern-
banan, Véastra stambanan, Gotalandsbanan (Kust-till-kustbanan) och
Vastkustbanan. Straken omfattar de orter som ligger langs med eller i
anslutning till dessa banor. Inom straken skall respektive orts mojligheter
tas tillvara och utvecklas. Detta géller saval bostader som handel och
verksamheter. | linje med detta skall trafiken pa straken anpassas till
orternas och kommunernas respektive forutsattningar och mojligheter.

1.5.2 K2020

K2020 ar en malbild for kollektivtrafiken som har antagits av Goteborgs-
regionens kommunalforbund. Malet ar att kollektivtrafiken ska na en
marknadsandel pa 40 procent ar 2025. Detta innebér att den forvantade
resandetkningen uteslutande ska ske med kollektivtrafik. Atgarderna
fokuserar pa kommunerna Géteborg, Mélndal och Partille men K2020
omfattar hela regionens arbetsmarknadsomrade, vilket motsvarar cirka
en timmes pendlingsavstand fran Goteborg.

1.5.3 Malbild for kollektivtrafiken i Skaraborg

Skaraborgs kommunalférbund har utarbetat en malbild for kollektiv-
trafiken ar 2025. | malbilden beskrivs att resandet med buss och tag ska
oka med 50 procent fram till 2025 som en del i att na malet om en
attraktiv och konkurrenskraftig region. De 6vergripande malen for
Skaraborgs utveckling har 6versatts i foljande tre mal for kollektiv-
trafiken:

Marknadsmal: Okat resande och ndjda resenérer.
Tillganglighetsmal: Fler resmgjligheter och regionforstoring.

Miljomal: Minskad miljépaverkan genom kollektivtrafiken.



1.6 Avgransningar
Funktionellt omfattar studien influensomradet Hallsberg - Géteborg for
godstrafik och Stockholm - Goteborg for persontrafik.

Geografiskt omfattar studien strackan Lax&-Olskroken. Atgarder som
avser ombyggnad av Olskrokens sparomrade hanteras i pagaende plane-
ring for Vastlanken samt for planskildhet i Olskroken.

Tidsmaéssigt fokuserar studien pa tva tidshorisonter, medellang respektive
lang sikt.

Medellang sikt, ca 2017 — 2025
Overensstammer med bortre tidsgrans for nasta nationella plan.

Lang sikt, ca 2025 - 2040

Efter nasta nationella plan och efter att Vastlanken fardigstéllts. I detta
tidsperspektiv forutsatts att hela Gotalandsbanan (Goéteborg- Stockholm)
kommer att fardigstéllas.

Atgarder pé kort sikt hanteras kontinuerligt i andra forum och i befintliga
processer.

1.7 Metod — atgardsval enligt fyrstegsprincipen
Arbetsmetodiken ar indelad i fyra faser som bor hallas isar. | praktiken
kan man ofta behova backa tillbaka nagot i arbetsprocessen. Dokumen-
tation och preliminar redovisning sker lampligen successivt allteftersom
arbetet fortskrider.

b Forma en 3

= e jva tiinkbara inriktning oc

Farsti situationen ldsningar rekommendera
Atgarder

De fyra faserna i atgardsvalsmetoden.

Arbetsmetodiken inleds med en Initiera-fas som leder till ett startbeslut
dar flera aktorer kan komma 6verens om att gemensamt genomfdra och
bekosta en atgardsvalsstudie.

Déarefter genomfors en fordjupad analys och diskussion for att klargora
situationen och dess orsaker samt den tdnkbara utveckling som behdéver
hanteras inom ramen fér avgransningen. Fakta samlas. Dialoger fors.
Avstamning sker mellan aktorer om problem och syfte samt om mal for
I6sningarna.

Forst darefter ar det dags for alternativgenerering med dialog och utgall-
ring av alternativa Iosningar och beddmning av deras effekter, konse-
kvenser, maluppfyllelse och kostnader jamfort med nytta. Kvalitets-
granskning sker av arbetet utifran preliminar dokumentation.

Slutligen formas en inriktning och rekommendation om mojliga och
lampliga atgarder samt redovisningen i sin helhet.

For ett bra resultat behéver arbetet laggas upp sa att ratt kompetenser
deltar i analyserna. Men minst lika viktigt ar att forankringen till olika
beslutsfattande funktioner hos deltagande aktorer tanks igenom nar



arbetet laggs upp sa att de som medverkar i studien har ett tillrackligt
starkt mandat.

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningsséatt for hushallning med resurser
och minskning av transportsystemets negativa paverkan. Principen
innebar att atgarder ska analyseras och 6vervagas i foljande fyra steg:

Steg 1 — Tank om
Atgarder som paverkar behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

Steg 2 — Optimera
Atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

Steg 3—-Bygg om
Begransade ombyggnadséatgarder.

Steg 4 — Bygg nytt
Nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Steg 2. .&tgﬁrder som ger effektivare utnyttjande av befintligt transportsystem och fordon

SAMHALLSUTVECKLING

Steg 1. Atgéirder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsitt

1 L} 1

Steg 3. Begrénsade 4. Nyinvesteringar och stérre Steg 3. Begrénsade
ombyggnadsatgarder ombyggnadsatgarder ombyggnadsatgirder

Fyrstegsprincipen

Hallbart resande lagger tyngdpunkten pa de tva forsta stegen som hand-
lar om att bearbeta attityder samt att framhalla och marknadsfora hall-
bara resval.
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2 Mal

2.1 EU:svitbok

EU:s vitbok ar ett forslag fran den europeiska kommissionen och har
annu inte antagits. EU:s vitbok ar en del i en 6vergripande strategi for att
uppna ett konkurrenskraftigt transportsystem som syftar till att 6ka ror-
ligheten och skapa tillvéxt och sysselsattning. EU:s vitbok har en vision
for ar 2050 vars Gvergripande malsattningar ar att:

e Inga bilar i stadstrafik ska anvanda traditionella drivmedel.

e 40 procent av luftfartens branslebehov ska tackas med hallbara
drivmedel med minimala koldioxidutslapp och sjofartens utslapp
ska minskas med minst 40 procent.

e 50 procent av persontrafiken och godstrafiken mellan stader pa
medellanga avstand (langre &n 300 km) ska bort fran vagarna och
i stallet ga via jarnvag och vattenvagar.

Till dessa malsattningar foljer flera ytterligare, bland annat satsning pa
hoghastighetstag, upprétta ett valfungerande och EU-omfattande multi-
modalt TEN-T-stamnat, uppna ett mal med néastan inga dodsolyckor i
trafiken, ansluta alla centrala flygplatser till jarnvagsnatet med mera.
Detta ska sammantaget bidra till att minska transportutslappen med 60
procent till ar 2050.

For att forverkliga dessa mal beskriver europeiska kommissionen att man
behover skapa ett verkligt gemensamt europeiskt transportomrade
genom att avveckla aterstdende hinder mellan olika transportmedel och
nationella system. Darutdver behdvs en gemensam vision for infrastruk-
turpolitiken pa transportomradet.

2.2 Nationella transportpolitiska mal

Regeringens har definierat ett 6vergripande mal for svensk transport-
politik. ”Det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att saker-
stalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.” Det 6vergrip-
ande malet foljs i sin tur av tvd mal, ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet — tillganglighet

“Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transport-
systemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.”

For att uppna funktionsmalet foreslar regeringen foljande preciseringar:

* Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygg-
het och bekvamlighet.

« Kvaliteten for naringslivets transporter forbéattras och starker den
internationella konkurrenskraften.
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e Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra lander.

* Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpoliti-
ken medverkar till ett jamstallt samhaélle.

» Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer
med funktionsnedsattning.

» Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transport-
systemet och vistas i trafikmiljoer okar.

» FOrutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel
forbattras.

Hansynsmalet — sakerhet, miljé och halsa

"Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljo-
kvalitetsmalen uppnas och till 6kad héalsa.”

Malet ar jambordigt med funktionsmalet om tillganglighet. For att uppna
hansynsmalet foreslar regeringen foljande preciseringar:

« Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och
2020.

» Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken
minskar fortldpande och antalet allvarligt skadade halveras
mellan 2007 och 2020.

« Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransport-
omradet respektive luftfartsomradet minskar fortlopande.

« Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen. Ar
2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila
bréanslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och
till minskad ohalsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojlighet-
erna att na uppsatta mal.

2.3 Regionala mal for infrastruktur, transporter och resande
| Vastra Gotalandsregionens dokument "Det goda livet” satter regionen
upp de visioner som ska genomsyra utvecklingsarbetet. Enligt visions-
dokumentet ska Vastra Gotaland utvecklas till en val sammanhallen
region med kortare avstand, attraktiva lokala arbetsmarknader med ¢kad
tillganglighet till arbete, utbildning och sociala kontakter med mera. |
regionen ska det finnas en langsiktigt positiv befolkningsutveckling.

Infrastrukturen och kommunikationerna ska bidra till att uppfylla
visionen. | rapporten betonar man att Vastra Gotaland &r Nordens
framsta transportregion och en motor fér svensk ekonomi. Investeringar i
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en hallbar och saker infrastruktur ar av central betydelse for att uppna ett
konkurrenskraftigt naringsliv. Bland de viktiga inslag som ndmns i
visionen finns bland annat:

» Investeringar i infrastrukturen som framjar en hallbar tillvaxt, god
tillganglighet till och inom Vastra Gotaland samt ger hog sékerhet
och en positiv utveckling i regionens olika delar.

e Infrastrukturutbyggnad som tar hansyn till natur- och kultur-
miljGer, bidrar till battre bebyggelsemiljoer och beaktar bade
mans och kvinnor varderingar.

Vastra Gotalandsregionen har ambitionen att skapa en rundare region, i
huvudsak pa grund av att Géteborgsregionen framforallt vuxit i nord-
sydlig riktning de senaste aren. For att uppna detta kravs, enligt regionen,
en infrastruktur som leder till kortare restider eftersom regionférstoring
framforallt sker genom att arbetspendlandet 6kar. Det ar framférallt det
langvéga resandet inom regionen som paverkar takten i regionforsto-
ringen.

| Vastra Gotalands tillvaxtprogram slar regionen fast att ett av huvud-
malen ar att utveckla infrastrukturen. Det kréavs investeringar i ett lang-
siktigt konkurrenskraftigt och hallbart transportsystem for att Vastra
Gotaland ska bli en attraktiv, val sammanhallen och internationellt
konkurrenskraftig region. Ett 6kat inflytande 6ver planerings- och
genomforandeprocessen efterstravas ocksa. Kollektivtrafiken ska erbjuda
ett konkurrenskraftigt utbud och vara en del i ett langsiktigt hallbart
transportsystem.

Malbild Tag 2035

Véstra Gotalandsregionen har utarbetat en malbild for den regionala
tagtrafiken i Vastsverige for tiden fram till ar 2035. Malbilden, som anger
en viljeinriktning, har antagits av regionfullméktige i juni 2013.

Malbilden utgar fran att: "Véastra Gotaland ar 2035 ar ett konkurrens-
kraftigt tillvaxtomrade i norra Europa som erbjuder god livskvalitet och
goda forutsattningar for naringsliv och arbetsmarknad. Regionens héga
attraktivitet och kvalitet vad avser boende-, natur- och stadsmiljéer samt
utbildning och ett diversifierat naringsliv ar huvudforklaringar till
utvecklingen. Drivande for denna utveckling, dar regionforstoring och
fortatning blivit naturliga inslag, ar utbyggnaden av goda kommunika-
tioner och forkortade tidsavstand. Taget har en stor roll i denna sam-
hallsutveckling och en forutsattning for malbilden ar att tagresandet i
Véstsverige ska trefaldigas fran 2006 till 130 000 resor/dag ar 2035,
vilket faktiskt motsvarar dagens tagresande i Skane.”

Malbilden ska nas genom att:

e Utbudet av tagtrafik i stort sett trefaldigas jamfort med 2006. En
del av den parallellgdende expressbusstrafiken kommer att
ersattas med tag.
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Tagens hastighet kommer att 6ka och Vastra Gotalands huvud-
noder och regionala centra i grannlanen kommer att bindas
samman pa ett effektivare satt &n idag.

» Trafikeringen bygger pa ett val utvecklat natverk med styva tid-
tabeller, det vill séga med fasta minuttal mellan turerna. Vidare
foreslas och att turfrekvensen utokas och att trafikens dppettider
forlangs och att det darmed blir enklare att resa.

» Tagtrafiken utvecklas till att bli en ryggrad i det regionala kollek-
tivtrafiksystemet. Regiontagstrafik knyter samman karnstader och
andra storre tatorter i Vastra Gétaland samt byggs ut éver lans-
grans till Varmland, Orebro, Jonkoping, Halland och Ostfold.
Pendeltagstrafiken i Goteborgsomradet utvecklas for att klara de
stora pendlingsstrémmarna mellan kranskommunerna och
Goteborg

« Kollektivtrafikens knutpunkter utvecklas med fortatad bebyggelse,
ytterligare matarlinjer med buss samt forbattrade maojligheter till
anslutningsresor med bil, cykel och gangforflyttningar.

e Forbattringar av infrastrukturen vad avser kapacitet och hastig-
het.

— Pendeltag
= = Regiontag

3 = Reglonexpress
— Fjarrtag

a“:lh‘.'.!-l:id L8

Figur 2.1 Malbild Tag 2035 for regional trafik, Figur 2.2 Malbild Tag 2035 for regional trafik,

turtathet under hogtrafik. antal turer per vardagsdygn. Endast fjarrtag-
trafik som forvantas drivas i samverkan med
regional trafik ingar i denna figur. Snabbtag
ingar inte.
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2.4

Malbild for Vastra stambanan genom Vastra Gotaland

2.4.1 Overgripande mal
Med utgangspunkt fran nationella och regionala mal har féljande 6ver-
gripande malbild formulerats for Vastra stambanan genom Vastra Gota-

land.

Storre och effektivare arbetsmarknadsregioner.
En konkurrenskraftig kollektivtrafik.
Effektiva och bekvama langvaga resor.

Kvaliteten for naringslivets transporter forbéattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

En god livsmiljo.
Minskade utslépp av koldioxid och minskad energianvandning.

Samordnad planering av markanvandning och transporter.
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2.4.2 Indikatorer

Néar dvergripande mal ska omsattas och anvandas vid planering och
genomforande av atgarder krévs ytterligare preciseringar och avvag-
ningar av malnivaer s att dessa blir matbara. For beddmning av enskilda
atgarders inverkan pa malen har darfor ett antal matbara indikatorer
valts ut for respektive mal.

Indikatorer Atgardsvalsstudiens mal*

Arbets- Kollektiv- Lang- Narings- Engod Minskade
mark- trafik vaga livets livsmiljo utslapp
nads- resor transporter

regioner

Punktligheten i

tagtrafiken ska () () [ ) [ ) [ )
oka

Restiden Skoévde-

Goteborg ska ()

minska

Restiden Skovde-
Orebro ska ()
minska

Restiden
Alingsas-
Goteborg ska
minska

Restiden Stock-
holm-Géteborg () [
ska minska

Restidskvoten
tag/bil ska minska

Turtétheten foér
pendel- och () [ ) ®
regiontdg ska 6ka

Sittplatskap-
aciteten under () ([ J
hdgtrafik ska 6ka

Kapaciteten for

godstrafiken ska [ ] [
Oka

Bullerstorningarna

fran trafiken ska o

minska

Stationsorterna
ska vaxa

Sam-
ordnad
planering

*) Enligt avsnitt 2.4.1

Tabell 2.1 Indikatorer for projektmalen.
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3  Problembeskrivning

3.1 Befintliga forhallanden

3.1.1 Trafik

Vastra stambanan ar en av Sveriges mest trafikerade jarnvagar. Nedan-
stdende karta redovisar antalet persontag per vardagsdygn inom Vastra
Gotalands lan. I nuldget trafikeras Vastra stambanan trafikeras dessutom
av 48 godstag per vardagsdygn.

Antal dubb®fturer per dygn 2014 mot Stockholm

me Kariztad Srabin

Haldsxl 2 iy

12

Stanungsund

22

,.-} I'.-s.ngan A—

|"::::::r} m-:llng&én 10

_5,.‘_.:‘_._.__._,_..__ 13 5 Minkoping

i
Borla
0 yeegn

5
KUNgEDacks

A
Varbenyg

Tockentirkdaring
— Sarcefig
— e giontdy
—— A

— Snnntthy meot Halmatad = mod Malmd

mext Kalmar

Figur 3.1 Befintlig tagtrafik &r 2014, antal dubbelturer per vardagsdygn, inom
Vastra Gotaland.
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Strackan Alingsas-Goteborg ar den hogst belastade delen inom Vastra
Gotaland. Nuvarande trafik pd denna stracka under ett normalt vardags-
dygn redovisas i nedanstaende diagram. Under hogtrafik trafikeras banan
som mest av atta tag per timme.

Riktning soderut, matpunkt Floda

10 -~

O Snabb

1 W Regional/IC/IR
T @ Pendel
| I | i B Gods

012 3 45 6 7 8 9 101112 13141516 17 18 19 20 21 22 23

S BN W R O N W

Figur 3.2 Antal tag per timme under ett vardagsdygn ar 2013 i riktning séderut
mellan Alingsas och Géteborg.

Riktning norrut, matpunkt Floda

10 ~

O Snabb

1 B Regional/IC/IR
T @ Pendel
| i i I I B Gods

01 2 3 45 6 7 8 9 1011121314 1516 17 18 19 20 21 22 23

[= T TR © < T R+ =

Figur 3.3 Antal tag per timme under ett vardagsdygn ar 2013 i riktning norrut
mellan Alingsas och Goteborg.

Det totala antalet tag i bada riktningarna pa strackan Alingsas-Goteborg
uppgar till cirka 240 tag/dygn. Av dessa ar 56 langvaga persontag och 48
ar godstag.
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Antalet tag per timme varierar dver dygnet och ar som storst under
morgon och eftermiddag da region- och pendeltagen ar som flest.
Godstagen gar till stor del under natten eller sent pa kvéllen. En skillnad
mellan norrgaende och sodergaende tag finns i spridningen av snabb-
tagen. | riktning soderut, mot Goteborg, passerar snabbtagen Floda sent
pa morgonen och i motsatt riktning, mot Stockholm, kommer dom tidigt
p& morgonen. Aven godstégen uppvisar ett liknande ménster. Region-
och pendeltagen har en jamnare trafikering dver dagen.

3.1.2 Resande

Arbetspendlingen i straket ar koncentrerad till de regionala karnorna
Goteborg och Skévde. Pendlingen till angransande regioner ar liten, vilket
framgar av nedanstaende figur.

dne, i @En rg Heg}l :J
& flunkors | Habefors Suranammar \ e
I F”F*"““ ,,:#* & Halslana-nm& = )
h \ ! Llnde\aherg o .

}
e Arbetspendling
TOTALY, 2008

e 3 kornmner

Anital persaner

—_— 100
100
_— 50
O Kommenhsesdont

s n s | VIEDY

=i "l

Figur 3.4 Arbetspendling i straket Stockholm-Gateborg (Kalla: SCB, bearbetad
av AF Infraplan).
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Arbetspendlingen till och fran Goteborgsomradet utmaérker sig med en
betydligt hogre biltrafikandel &n Stockholm och Malmaé.

| |
Till/fran Malméomradet (Sverige)

Till/fran Goteborgsomradet
Till/fran Stockholmsomradet
Inom Malmdomradet

Inom Gotehorgsomradet

Inom Stockholmsomradet |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

BmGC mBuss mTag mBil mAnnat

Figur 3.5 Fardmedelsfordelning for arbetsresor i storstadsomraden 2007
(Kallor: SIKA, 2007a och SCB).

Inom respektive storstadsomrade ar fordelningen relativt jamn med en
viss Overvikt for tag i Stockholmsomradet som rimligtvis forklaras av ett
utbyggt tunnelbanesystem.

Efter inférandet av trangselskatt i Goteborg 2013 har antalet resor med
kollektiva fardmedel 6kat, se nedanstaende tabell. Samtidigt har biltrafi-
ken genom betalstationerna minskat med cirka 11 procent.

Resandeutveckling Miljoner delresor 2013 Foérandring jamfért med
2012

Tag Vastra Gotalands- 17,8 15%
regionen

Expressbuss, Goéteborgs- 25,9 21%
regionen

Sparvagn, Goteborg 120,5 11%
Stombuss, Géteborg 40,6 13%

Totalt 239,2 10%

Goteborgsregionen

Totalt Vastra Gotaland 282,8 8%

Tabell 3.1 Miljoner delresor for olika kollektiva fardmedel &ar 2013 jamfort med
samma period ar 2012 (Kalla: Vastsvenska paketet, Effekten av trangsel-
skattens infdrande, 28 januari 2014).
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Nuvarande antal pastigande pa stationerna mellan Téreboda och Alingsas
framgar av nedanstaende tabell.

Station Antal pastigande per
vardagsmedeldygn pa tag
med Vasttrafiktaxa

Toreboda 121

Skdvde 1196

Stenstorp 235

Falkdping 1462

Floby 146

Herrljunga 391

Vargarda 315

Alingsas 847

Tabell 3.2 Antal pastigande per vardagsmedel-
dygn pa regiontag enligt bearbetad manads-
statistik for mars 2013 fran Vasttrafiks biljett-

system.

Nuvarande antal pastigande pa stationerna mellan Alingsas och Goteborg
framgar av nedanstaende tabell.

Antal pastigande per

Station vardags-medeldygn
ar 2013
Savenas 118
Partille 622
Jonsered 192
Aspen 383
Apedalen 589
Lerum 1034
Stenkullen 414
Floda 1147
Norsesund 304
V Bodarne 211
Alingsas 2 215

Tabell 3.3 Antal pastigande per vardagsmedel-
dygn pa pendeltadg och regiontag enligt Vast-
trafiks manuella rakningar fran februari 2013
korrigerade med biljettstatistik fran mars 2013.
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3.1.3 Hastighet och restider

Vastra stambanan har till stora delar god hastighetsstandard. Snabbtagen
kan kora i 130-200 km/timme, lok- och godstag i 100-160 km/timme och
motorvagnstagen i 115-180 km/timme. De lagre hastigheterna galler
framst strackan Alingsas-Goteborg.

Restiden pa strackan Alingsas-Goteborg uppgar till cirka 30 minuter med
regionaltadg och 40 minuter med pendeltag.
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Figur 3.6 Kortast restid till och fran Goteborg C (Kalla: www.sj.se).

Kortaste restiden mellan Stockholm och Géteborg ar cirka tre timmar.
Strackorna Orebro-Skévde och Skovde-Géteborg tar cirka en timme och
30 minuter med regionaltag.
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3.2 Framtida utveckling

3.2.1 Samhallsutveckling

Befolkning

Den forvantade befolkningsutvecklingen i kommunerna utmed Vastra
stambanan varierar kraftigt. Goteborg, Partille, Lerum och Alingsas
kommun forvantas 6ka med 8-12 procent fram till ar 2020 medan
kommunerna i Skaraborg forvatas fa en betydligt svagare tillvéxt.

115
- -5teborg
110 - F artille
s |_rum
=
é 105 — /lingsas
é —"'.,-":l]'gi.}rda
% 100 s Herrljunga
&= s &k Gping
95 s Shivde
Téreboda
90 s Tibmo
2010 22 2014 26 2018 2020

Figur 3.7 Befolkningsprognos 2010 — 2020 for kommunerna langs Vastra
Stambanan (Kalla: Vastra Gotalandsregionen).

Samtliga stationsorter pa strackan Alingsas-Goteborg forvantas vaxa fram till ar
2025.

40000
35000
30000
25000
20000

15000 - m Ar 2010
10000 -

5000 -

M Prognos ar 2025

Figur 3.8 Befolkning 2010 och prognos for ar 2025 for respektive stations
upptagningsomrade (Kalla: Strakstudie Goteborg-Partille-Lerum-Alingsas,
White arkitekter 2012-03-30).
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3.2.2 Persontrafik

Trafikering

Enligt Vastra Gotalandsregionens malbild Tag 2035 ska tagresandet i
Vastsverige trefaldigas fran 2006 till 130 000 resor/dag ar 2035. Detta
innebar att utbudet av tagtrafik behover utokas i motsvarande omfatt-
ning. I malbilden beskrivs foljande tankbara trafikupplagg ar 2020 och
2035 for Vastra stambanan.

2020 delas den regionala trafiken upp i tva system:

» Regionexpresstag, som ar snabbare tag och stannar mellan
Skovde och Goteborg endast i Falkoping och Alingsas. Dessa ar
avsedda for de langvaga regionala resorna i straket.

e Regiontag som stannar pa alla stationer Skévde-Alingsas och aven
i Floda, Lerum och Partille dar de fungerar som snabba pendeltag.

Uppehallen for regionexpresstagen ar valda med hansyn till ett tid-
tabellsforslag dar knutpunkten Herrljunga skapas kring regiontagen. Med
hansyn till vad framtida noggrannare tidtabellsanalyser kommer fram till
kan den bilden eventuellt komma att &ndras. Regiontagen Karlstad-
Skdvde kopplas med linjen Skdvde-Nassjo.

Pendeltagen Alingsas-Goteborg kompletteras med ett fullt utbyggt system
Floda — Goteborg. P& grund av den begransade linjekapaciteten far dessa
tag farre uppehall &n 6vriga pendeltag och bildar tillsammans med
regiontagen ett styvt system med avgang varje kvart i hogtrafik pa
strackan Floda — Goteborg (s.k. skip stop-system). For att systemet ska
fungera ar det en forutsattning att ett pendeltagsuppehall férsvinner
jamfort med idag. Nar infrastrukturen ar kraftigt utbyggd ar
malséttningen att aven Flodatagen skall kunna gora uppehall vid samtliga
stationer. Om Lerum skulle véljas som vandpunkt istéllet for Floda 6kar
forutsattningarna att bibehalla trafik fran alla dagens
pendeltagsstationer.
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Med utgangspunkt fran Vastra Gétalandsregionens malbild Tag 2035 har
i arbetet med denna atgardsvalsstudie foljande tankbara trafikupplagg pa
medellang och lang sikt tagits fram. Malbilden innehaller tva fjarrtag
(snabbtag) och tva godstag utover den regionala trafiken enligt Malbild
T&g 2035.

Téreboda AN

Skévde 100 75
Stenstorp 4
Falképing
Floby 4
Herrljunga

Vargarda "
G-I;nl'?s(aj:me = Pendeltdg
Norsesund = Regiontag
Floda 20 === Regionexpress
Stenkullen Snabbtag
Lerum e GOdstag

[ 4

58

Aspen/Aspedalen
Jonsered

Partille
Savedalen | I N O I BN O BN N A _ L
Savenas
Goteborg C

Figur 3.9 Tankbar trafikering pa medellang sikt med “skip stop” under en
timme i hogtrafik pa strackan Skévde- Goteborg. Siffror ovanfor linjerna visar
restiden mellan &ndpunkterna.
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Figur 3.10 Tankbar trafikering pa lang sikt under en timme i hogtrafik pa
strackan Skdévde- Goteborg. Siffror ovanfor linjerna visar restiden mellan
andpunkterna. Eftersom andpunktsresandet antas ske pa Gotalandsbanan kan
fjarrtadgen fa fler uppehall och samtidigt fungera som regionexpresstag.
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Resande

Nuvarande och forvantat antal resor ar 2020 och 2035 med pendel-
respektive regiontag mellan Alingsas och Géteborg enligt Malbild 2035
framgar av nedanstaende tabell.

Det totala resandet med pendel- och regiontdg mellan Alingsas och
Goteborg bedoms 6ka fran cirka 20 000 ar 2012 till cirka 40 000 per
dygn ar 2035, vilket motsvarar en arlig genomsnittlig 6kning pa cirka 3,1
%. Enligt Trafikverkets officiella basprognos bedéms resandet ¢ka till
cirka 30 000 resor ar 2035.

Resandet med fjarrtag, som i dagslaget bedoms uppga till 5 000-8 000
resor per dygn, bedéms enligt Trafikverkets basprognos 6ka med 2,6
procent fram till ar 2020 och déarefter med 1,2 procent per ar.

Antal resor Pendeltag Regiontag Totalt
Resor 2012 per dygn 13 900 6 250 20 100
Resor 2020 per vardagsdygn 17 400 9800 27 200
Resor 2020 per maxtimmen 2 600 1 500 4100
Resor 2035 per vardagsdygn 28 000 12 000 40 000
Resor 2035 per maxtimmen 4 200 1 800 6 000

Tabell 3.4 Nuvarande och forvantat framtida resande pa Vastra stambanan
mellan Alingsas och Goteborg, antal pastigande per vardagsmedeldygn med
pendel- och regiontag, enligt Malbild Tag 2035 (Kalla: Vasttrafik).

3.2.3 Godstrafik

Vastra stambanan &r ett av de viktigaste godsstraken i det nationella
transportsystemet. Aven i framtiden kommer stréket att spela en stor och
viktig roll, inte minst med tanke pa Goteborgs hamns expansion for
intermodala I6sningar.

Enligt Trafikverkets basprognos kommer godstrafiken pa Vastra stam-
banan att 6ka med cirka 25 % fram till &r 2030, vilket innebar att antalet
godstag 6kar fran 48 till cirka 60 tag per dygn. Okningen bedéms framst
komma att omfatta s kallade jarnvagspendlar och évriga systemtag.
Lastbilstransporterna kommer enligt samma prognos att 6ka med cirka
60 %.

EU:s mal att 50 % av godstrafiken pa medellanga avstand (langre an 300
km) ska flyttas dver fran vagar till jarnvagar och vattenvagar skulle inne-
bara att antalet godstag okar till cirka 80 tag per dygn ar 2030.

Aven vagnslasttrafiken och kombitrafiken kommer att 6ka om godset
styrs over fran vég till jarnvag i straket Vastra stambanan/E20.
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3.3

Brister och behov

Utifran de transportpolitiska malen och atgardsvalsstudiens malbild har
foljande brister identifierats som de mest betydande:

Bristande robusthet och punktlighet for alla tagresenarer samt for
godstransporter: Brist pa sparkapacitet (sarskilt Alingsas —
Goteborg) leder till 13g tillforlitlighet for bade langvéga och
regionala resenarer samt godstransporter pa grund av instéllda
och forsenade tag.

Kapacitetsbrist for pendlare Alingsas — Goteborg: Brist pa spar-
kapacitet omojliggor att med dagens uppehallsbild fortata
pendeltagstrafiken enligt den regionala malbilden for kollektiv-
trafik.

Bristande tillganglighet (turtathet, restider) for resenarer Alingsas
— Goteborg och Skaraborg-Goteborg: Restiden ar for lang for en
integrerad arbetsmarknad Skaraborg - Goteborg. Sparkapacitets-
brist Alingsas — Goteborg leder till 1ag tillforlitlighet.

Kapacitetsbrist for godstransporter Orebro/Hallsberg — Géteborg:
Okande tagtrafik Halleberg-Goteborg skapar kapacitetsproblem
och svarigheter att fa taglagen med bra transporttider vid tid-
punkter som naringslivet uppfattar som attraktiva.

Kapacitetsbrist vid bytespunkter: Sparkapaciteten ar begransad pa
nagra stationer i straket for att klara den 6kande efterfragan av
persontrafik. Sarskilt galler detta Floda, Alingsas, Herrljunga,
Vargarda och Falkoping. Det ar brist pa parkeringsplatser for
cykel och bil, sérskilt pa bytespunkterna narmast Goteborg (efter
trangselskattens inforande) och utrymmet for bussanslutningar ar
pa vissa stationer begransat.

Lag kvalitet pa mindre stationer, bytespunkter och hallplatser:
Med avseende pa komfort, tillganglighet for funktionshindrade,
trafiksakerhet, information och trygghet mm.

Bristande tillganglighet till godstrafikens noder: Godstrafikens
transporter ska fungera effektivt. Det stélls darmed stora krav pa
godstrafikens anslutningar till viktiga knutpunkter i straket for
omlastning och vidare distribution.

Sakerhet i stationsmiljoer och pa strackor som inbjuder till att
gena 6ver spar: Problem med sparspring och sjalvmord i tat-
ortsnara miljoer langs jarnvagen. Bristande stangsling samt
stationsmiljoer som inbjuder till att gena 6ver spar mellan platt-
formar. Sarskilt utsatta strackor: Skévde — Varing, Alingsas —
Vastra Bodarne.

Buller och vibrationer fran jarnvag, sarskilt i tatorterna pa
strackan Alingsas — Goteboryg.

Landskap/stadsmiljo: Barriarer for friluftsliv och fauna. Barriar-
effekter i tatorter, sarskilt pa strackan Alingsas — Goteborg.
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Klimat: Klimatmalet stéller krav pa reducerad vagtrafik. Efter-
fragan pa effektiv kollektivtrafik med jamforbara restider kan i
nuléget ej tillgodoses i forhallande till detta Gvergripande mal.
Kapacitetsbrist pa jarnvag samt brist pa sparanslutningar till
tunga industrier i straket forsvarar ocksa 6verflyttning av gods
fran vag till jarnvag.

28



4  Tankbara atgarder

4.1 Fyrstegsprincipen

Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen, som kan bidra till att uppfylla
uppstallda mal for Vastra stambanan och som analyseras i atgardsvals-
studien:

Steg 1 - atgarder som paverkar transortefterfragan och val av
transportsatt

« Overgripande samhallsplanering som medverkar till 6kat resande
med kollektivtrafik alternativt minskat resande, exempelvis
utveckling av stationsorter.

» Planering, styrning och paverkan som innebar att fler anslut-
ningsresor gors med buss och cykel eller till fots.

» Planering, styrning och paverkan som innebar att person- och
godstransporter flyttas dver fran vég till jarnvag.

 Information och kommunikation som forandrar manniskors val
av fardmedel.

Kommentar: For att uppna malet om storre och effektivare arbets-
marknadsregioner behéver maéjligheterna till arbetspendling forbattras.
Tag ar ett snabbt och bekvamt fardmedel, som mojliggor pendlingsresor
pa langre avstand bade inom Vastra Gétalandsregionen och till
angransande regioner. For att fler ska valja tag istallet for bil for sina
dagliga resor ar det viktigt att hela resan "fran dorr till dorr” kan goras
utan bil. Darfor maste anslutningsresorna till och fran stationerna
enkelt kunna goras med buss eller cykel.

Battre samordning mellan markanvandning och transportplanering
kan uppnas genom att nya bostader och verksamheter lokaliseras till
befintliga stationsorter. Utveckling av verksamheter i stationsorterna
medverkar till pendling i bada riktningarna, vilket innebar att jarn-
vagens kapacitet utnyttjas battre.

Kvalitet och langsiktig hallbarhet for naringslivets transporter kan for-
battras genom att langvaga gods flyttas over fran lastbil till tdg och att
samverkan mellan trafikslagen forbattras med utgangspunkt fran
kundernas behov.

Steg 2 — atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur eller fordon

e Forandrad trafikering med utjamnade medelhastigheter och farre
hallplatser.

» Effektivare fordon.
e Omfordelning av godstag fran hogtrafik till lagtrafik.
« Omledning av tag till andra banor.

e Trimning av signalanlaggningar.
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» Forbattrad information till resenarerna for att minska uppehalls-
tiden vid stationerna.

e Forbattrad samordning mellan tag och bussar vid stationerna.
e Forbattrad tillganglighet i bytespunkter.
« Samordning mellan regional och interregional tagtrafik.

» Forebyggande underhall och reinvesteringar som medfor farre
driftstérningar.

» Mer langsiktiga tagplaner

Kommentarer: Det finns en mangd mindre atgarder som kan vidtas
for att effektivisera utnyttjandet av befintlig bana. Atgéarderna bér
planeras och genomfdras i samverkan mellan aktérerna for att storsta
mojliga effekt ska uppnas.

Forandrad trafikering med "skip stop” enligt atgardsvalsstudiens
malbild innebar att tagtrafiken utékas genom effektivare utnyttjande av
banan.

En storre langsiktighet i tdgplaneprocessen skulle vara en vardefull och
i vissa fall nédvandig grund for annan samhallsplanering.

Steg 3 — begransade ombyggnadsatgarder
» Nya eller forlangda forbigangsspar.
» Forbattrad anslutning till Savenéas bangard.

» Forlangda plattformar (225 for pendeltag och 250 for regional-
tag).

» Triangelspar, uppstallningsspar och mindre bangardsombyggna-
der.

* Ombyggnad eller stdngning av plankorsningar.

* Nyaeller utékade pendelparkeringar for bil och cykel.

» Buller- och vibrationsatgarder.

Kommentar: Flera tankbara kapacitetshojande "punktatgarder”,
framst nya eller forlangda forbigangsspar, har tidigare identifierats pa
strackan Laxa-Gaéteborg. Nagra av dessa ingar i gallande nationell
plan. Ytterligare atgarder ingar i forslag till kommande plan fram till
ar 2025.

Ombyggnad eller stangning av befintliga plankorsningar innebar att
trafiksakerheten och driftsékerheten forbattras.

Behovet av pendelparkering kommer att 6ka i takt med att tagresandet
Okar. Det ar dock viktigt att andra mindre utrymmeskravande trafik-
slag prioriteras for anslutningsresor till stationerna.
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Steg 4 — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgéarder

Nya forbigdngsspar.
Nya spar pa strackan Alingsas-Goteborg.

Nya eller flyttade stationer i Alingsas, Lerum och Goteborg.

Kommentar: For att uppna den regionala malbilden for tagtrafiken
med tatare uppehall pa samtliga stationer behdver kapaciteten pa
strackan Alingsas-Goteborg forbattras genom utbyggnad med kom-
pletterande dubbelspar pa hela eller delar av strackan. Tva nya spar
kan antingen byggas utmed befintligt dubbelspar eller i ny strackning.

Storre investeringsatgarder enligt steg 4 behover kombineras med steg
1-2 &tgarder for att en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar 16sning ska uppnas.

4.2

Tidigare planerade atgarder

Planerade investeringsatgarder (punktinsatser) enligt forslag till
nationell plan 2014-2025

Stenkullen och Algutsgarden: forbigangsspar for godstag.
Alingsas och Floda: vandspar for persontag.

Vargarda: nytt spar for forbigang av regiontag i riktning mot
Goteborg

Herrljunga: ny plattform och viss bangardsombyggnad for att
mojliggora forbigang av regiontdg i riktning mot Falkoping.

Remmenedal: tva forbigangsspar, ett pa vardera upp- och
nedsparsidan for godstag.

Falkoping: mindre bangardsombyggnad i form av flytt av vaxlar
och broombyggnad med syfte att uppna forbattrad funktion.

Stenstorp: forlangning av befintligt forbigadngsspar for att mojlig-
gora samtidig forbigang av godstag och regiontag.

Savenas: forbattrad anslutning till rangerbangarden.

Ett urval av kompletterande atgarder som tas upp i forslag till
nationell plan 2014-2025

Nytt trafikuppldgg med utjamnade medelhastigheter och féarre
hallplatser.

Omledning av vissa godstag till straket vaster om Vanern.
Nya pendelparkeringar for cykel och bil pa vl utvalda platser.

Forbattrad tillganglighet i bytespunkter/resecentra for effektivare
resenarsfloden: Partille, Lerum, Floda, Alingsas, mfl.

Optimering av jarnvagens signalsystem: Laxa — Goteborg.

Sténgsling och/eller kameradvervakning: Skévde — Varing,
Alingsas — Vastra Bodarne, Norsesund — Lerum.
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» Buller och vibrationsatgarder: Alingsas — Goteborg

» Kontaktledningsbyte: Laxa — Falkoping.

» Sparbyte: Herrljunga — Alingsas, Alingsas — Goteborg.
» Sparvaxelbyte: Skovde och Varing.

4.3 Studerade atgarder

4.3.1 Punktatgarder for okad kapacitet Laxa-Goteborg

Tankbara kapacitetshojande ”punktatgarder”, framst nya eller férlangda
forbigangsspar, har identifierats och redovisats i underlagsrapporten
"Punktinsatser”. Ett tiotal forbigdngsspar, triangelspar i Falkdping samt
forbattrad anslutning till Savenas rangerbangard har identifierats som
mojliga kapacitetshtjande atgarder.

Den blandade trafiken pa Vastra stambanan innebar att langsammare tag
maste forbigas av snabbare om kapaciteten ska bli hog. Ett satt att 6ka
kapaciteten ar darfor att 6ka antalet forbigadngsspar sa att fler godstag kan
forbigas av de snabbare persontagen. De snabbaste persontagen kan
ocksa behova passera andra persontag.

Fler forbigangsspar okar ocksa moéjligheterna att losa tidtabellskonflikter
och finna lampliga tidtabelldsningar. Tidtabellsflexibilitet, det vill saga
frihet att utforma tidtabellen pa olika satt for en given trafikering, ar
ocksa en nyckel nar det géller att klara de trafikférandringar som sker pa
en avreglerad marknad.

Med fler forbigadngsspar minskar ocksa godstagens fordrojningstid
eftersom det blir lattare att hitta forbigangsmonster med riktigt korta och
tidseffektiva forbigangar. En bana med fler forbigangsspar ar dessutom
mindre storningskanslig, eftersom forbigangar lattare kan flyttas nar
nagot av tagen ar forsenat.

Eftersom forbigangssparens lagen paverkar kapaciteten pa olika satt
galler det att avgdra vilka platser som ger storst kapacitetstillskott och
darfor bor byggas forst och vilka som ar mindre effektiva och darfor bor
byggas senare eller inte alls.

Effekten av de olika forbigangssparen har analyserats med den sa kallade
TVEM-metoden, som ar en analysmetod dar kapaciteten for olika
atgardskombinationer bestams genom automatisk tidtabellsgenerering.
Pa sa satt fangas effekten av saval infrastruktur som tidtabell och de olika
atgarderna (och kombinationer av dem) kan stéllas mot varandra.
Analyser har gjorts for bada riktningarna samt for l1agtrafik och hogtrafik.
Ett 15-tal férbigangsspar har analyserats. Analyser och resultat redovisas
utforligt i underlagsrapporterna "Kapacitet” och "Kompletterande studier
kapacitet”.

Nya forbigangsspar for godstrafiken ger storst effekt under persontrafi-
kens lagtrafikperioder, eftersom det da finns utrymme for godstag mellan
persontagen. Valet av platser for nya forbigangsspar for godstrafiken bor
darfor baseras framst pa lagtrafiken. Detta galler strackan Laxa —
Alingsas.
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For den norrgdende trafiken, frdn Goteborg mot Hallsberg, finns det
behov av minst tre nya forbigangsspar for godstrafik. Dessutom finns
behov av forbigangar av persontag i Herrljunga och Falképing.

For den sodergdende trafiken, fran Hallsberg mot Goteborg, bedoms
behovet uppga till 4-5 nya forbigadngsspar for godstrafik. Dessutom finns
behov av forbigdngar av persontag i Toreboda och Vargarda. Da ett forbi-
gangsspar i Toreboda bedoms vara en mycket kostsam atgard bor man
overvaga att istallet anlagga sparet i Laxa (behover utredas vidare).

Befintliga forbigangsspar for godstag ar normalt anpassade for 650 meter
l&nga tag. Nya spér ska klara minst 750 meter langa tag. Aven befintliga
forbigangsspar kan behova forlangas for 750-meterstag men for att detta
ska vara effektivt krdavs en nationell samordning av sddana atgarder. Av
totalt 16 befintliga forbigangsspar mellan Laxa och Goteborg ar fem
langre an 750 meter.

Forbigangssparens begransade langd medfor att det langsammare taget
maste stanna helt med tidsforluster som foljd. For godstag ar detta sar-
skilt tidskravande eftersom de har langa start- och stoppstrackor. Pro-
blemet kan atgardas genom att forbigdngssparen gors sa langa att sa
kallade flygande forbigangar mojliggors. Med de forutsattningar som
galler avseende hastigheter och stationer pa Vastra stambanan behover
spar for flygande forbigangar vara 30-35 kilometer langa, vilket innebar
att detta ar en stor och kostsam atgard jamfort med normala forbigangs-
spar. En analys av mojliga tresparsstrackor redovisas i
underlagsrapporten "Ytterligare kapacitetsatgarder Laxa — Alingsas”.

En annan téankbar "punktatgard” ar forlangning befintliga plattformar till
250 meter for att banan ska kunna trafikeras med 240 meter langa
regiontag (trippelkopplade Reginatag). Stationer dar regiontag forvantas
gora uppehall och dar plattformar behover forlangas ar: Stenstorp, Floby,
Vargarda, Floda, Lerum och Partille.

Om maojligheten att kora godstag under hogtrafikperioderna begréansas
uppstar behov av att kunna magasinera fardiga godstag i anslutning till
tagens startpunkter. | nulaget passerar nio godstag strackan Alingsas —
Goteborg under hogtrafikperioderna kl. 6-9 och kl. 15-18. Tre av dessa
startar i Goteborgs hamn, ett startar pa Savenas rangerbangard, ett
startar i Falkoping och fyra kommer fran orter bortom Hallsberg. Om
dessa tag ska omdisponeras till andra klockslag kommer det att behdvas
fyra uppstallningssparspar i Géteborg och fyra i eller bortom Hallsberg.
Pa strackan Hallsberg — Alingsas bedoms den effektivaste 16sningen for
magasinering vara fortsatt utbyggnad av forbigangsspar.

4.3.2 Nytt trafikupplagg Skévde-Goéteborg

Med utgangspunkt fran malbilden pa medellang sikt har flera alternativa
trafikupplagg analyserats och jamférts med nulédget. Analyser och resultat
redovisas utforligt i underlagsrapporterna "Kapacitet” samt
"Kompletterande studier kapacitet”.
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Forutom malbilden med 12 tag/timme i hogtrafik har ocksa alternativ
med 10 och 11 tdg/timme analyserats. Vidare har en analysforutsattning
varit att hallplatserna Aspedalen och Aspen blir till en hallplats.
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Figur 4.1 Trafikupplagg Jamférelsealternativ (8 tag/timme).

Toreboda MMRn M
Skovde 01751

Stenstorp
Falkoping

Floby

Herrljunga
Vérgarda
Alingsas

V:a Bodarne
Norsesund

Floda

Stenkullen

Lerum
Aspen/Aspedalen
Jonsered

Partille
Savedalen FA-F-Fd-3--4- - _ L
Savenas
Géteborg C

(=]
[=]

38

20

Figur 4.2 Trafikupplagg enligt atgardsvalsstudiens malbild pa medellang sikt
(12 tag/timme).

Analyserna visar att trafikering enligt malbilden med 12 tag per timme
och med styv tidtabell for pendeltdgen innebér att snabbtagen, en region-
express och ett pendeltag far forlangda gangtider jamfért med idag. Om
pendeltadgen vander i Lerum istallet for Floda far endast en regionexpress
forlangd gangtid. | bada alternativen blir marginalerna till efterféljande
tdg mindre an idag och godstagen far mycket langa véntetider.

Om en regionexpress tas bort reduceras trafiken till 11 tdg/timme och
vantetiden for godstagen minskar fran 64 till 43 minuter men i 6vrigt blir
situationen densamma som med trafikering enligt atgardsvalsstudiens
malbild for medellang sikt.
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Med 10 tag per timme blir tidstillaggen for persontagen mindre och
godstagen far ungefar samma vantetider som idag (25-35 minuter).

Vager man samman de olika effekterna indikerar analyserna att vissa av
alternativen med 10 tag per timme ger ungefar samma kvalitet pa trafiken
som idag medan alternativen med 12 tag per timme medfér mindre
marginaler och storre tidstillagg.

Saledes kravs prioritering av tag under hogtrafik alternativt att samre
marginaler och tidstillagg accepteras. Trimning av befintliga anlaggningar
motverkar dessa forsdmringar.

Andra atgarder som kan medverka till 6nskat trafikupplagg pa Vastra
stambanan ar:

e Omléggning av trafiken pa Kinnekullebanan till Véaners-
borg/Trollhattan: Med ett triangelspar i Hakanstorp kan tagen pa
Kinnekullebanan kéras till Vanersborg/Trollhattan istéllet for
Goteborg, vilket skulle avlasta Vastra stambanan. Trollhattan &r
en viktig malpunkt for pendling utmed Kinnekullebanan och i
Trollhattan kan man ocksa byta till eldrivet regiontdg mot
Goteborg.

« Genomgaende trafik Vanersborg-Herrljunga-Boras tas bort:
Genom att tdgen vands i Herrljunga skapas farre kapacitets-
sankande trafikrorelser tvars Vastra Stambanans strak.

4.3.3 Trimnings- och underhallsatgarder

En analys har genomforts med fokus pa trimningar av anlaggningen i
syfte att uppna malen for 6kat resande trafikvolym. Syftet har aven varit
att skapa en anlaggning med hogre robusthet och béattre formaga att
hantera storningar. Analyserna redovisas i underlagsrapport "Trimnings-
atgarder”.

De studerade atgarderna har delats in i tre grupper:

Signalatgarder: Signalanlaggningen styr och reglerar trafiken sa att
den kan genomforas pa ett sakert satt.

Uppehallstid/Resenarsinformation: Informationen till resenaren ar
en viktig och ibland eftersatt del av systemet som vi har forsoker fanga
upp och visa pa att &ven mindre atgarder kan ge stora effekter for kvali-
teten pa trafiken vad galler robusthet och punktlighet men aven for
kundnoéjdheten. Syftet har varit att genom olika atgarder korta ner tagens
uppehallstid vid stationerna.
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Robusthet: Har grupperas atgarder vars syfte ar att skapa en anlaggning
med hégre tillforlitlighet, farre fel och stabilare drift. Atgarder som dér-
med bidrar till att anlaggningen kan leverera efterfragad punktlighet och
kapacitet.

Signalatgarder

Det finns ett flertal atgarder som kan vidtas for att snabba upp trafiken
vid moten och forbigdngar. Féljande atgarder bedoms vara tankbara for
Vastra stambanan:

» Optimerade langder pa signalstrackor (blockstrackor).
e Samtidig infart.

» Optimering av tadgvagsupplasning.

* Inforande av ATC2-funktioner.

Samtliga atgarder ger sma tidsvinster och battre genomstromning vid
stérningar.

Forslag till atgardspaket har tagits fram for delarna Skovde-Herrljunga
respektive Herrljunga-Partille. Kostnaderna for dessa paket uppgar till 82
respektive 75 miljoner kronor.

Uppehallstid/Resenarsinformation

En faktor som starkt bidrar till systemets punktlighet och robusthet ar
tagens uppehallstider vid stationerna for resandeutbyte. Detta géller
sarskilt for hart belastade strackor dar uppehallen gors pa huvudspar
sasom pa strackan Alingsas — Goteborg dar pendeltagen har manga uppe-
hall och 6vriga tag inte gor nagra uppehall alls.

Ett satt att fA hogre kapacitet ar att tillse att vantande resenérer star pa
ratt stalle pa plattformen i forhallande till var tdget kommer stanna, allra
helst ner pa dorrniva. Med plattformar pa éver 200 meter som angors av
tag pa en tredjedel av langden blir det langa gangvégar och extra vantetid
som foljd om resenéarerna ska flytta sig nar taget val stannat.

Pa plattformarna foreslas att man monterar skyltar med “kort tag borjan”
respektive "kort tag slut” kompletterat med markering i form av linjer i
plattform med text eller pilar. Man kan dven gora markering pa motsatt
sida om sparet exempelvis i forekommande sparrstaket.

Pa plattformsskyltarna anges forutom den vanliga informationen om
destination och tid aven informationen "kort tag” antingen i textform
eller helst som symboler.
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16:40-

Eidsvoll

INSB - Via Oslo Lufthavn

Figur 4.3 Markering och skyltning som visar vagnlage pa plattform (Station
Nationaltheatret i Oslo).

Aven utropen via hogtalare bor kompletteras med informationen “kort
tag”.

Forseningar bor skyltas automatiskt genom koppling till tdgens position-
eringssystem.

Med ovanstdende informationsatgarder bedéms uppehallstiden kunna
minskas med 2-5 sekunder per station. For Alingsaspendeln som har tio
uppehall sa skulle atgarden alltsd medféra 20-50 sekunder per avgang. Pa
ett varv innebar detta 40-100 sekunder, alltsé en besparing pa cirka en
minut.

Genom forenklade avgangsprocedurer och effektivare vandningar
beddoms uppehallstiderna kunna minskas med ytterligare 2-3 minuter per
omlopp.

Andra tankbara atgarder ar:

» Flyttning av uppehallstavlor vid korta stationer s att platt-
formarna kan utnyttjas battre.

» Dubbla uppehallslagen och plattformsskyltar vid plattformar i
Goteborg.

Samtliga informations- och trafikeringsatgarder bor utredas i samrad
med Vasttrafik och tagoperatorerna.

Robusthet
Genom att forbattra jarnvagens robusthet kan trafikstérningar undvikas
och eventuella fel atgardas snabbare. Tankbara mindre atgarder ar:

» Forbattrade servicevagar till teknikskap och teknikhus.
» Lagerhéallning av vanliga reservdelar.

» Uppdaterade driftinstruktioner och arbetsritningar i respektive
anlaggning.

e Snostaket och sndskydd.
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4.3.4 Forbattrad anslutning till Savenas bangard

Det ar av mycket stor vikt att forbattra kapaciteten i anslutningen mellan
Vastra stambanan och Savenas bangard. Stora storningar uppstar i denna
punkt redan med dagens trafikméngd och en ombyggnad &r en
forutsattning for att kunna vidareutveckla bade person- och
godstagstrafik. Anslutningen kommer att anvandas betydligt oftare i
framtiden, bade pa grund av en generell 6kning av antalet godstadg samt
for att anslutningen sannolikt kommer att utnyttjas av genomgaende
godstag mot Hamnbanan.

En planskild anslutning skulle innebara att man helt undviker korsande
tagvagar och eliminerar det sista riktningsberoendet mellan Goteborg och
Alingsas.

For att fa ut full effekt av en forsta etapp med nya spar Alingsas —
Goteborg kommer en planskild anslutning till Savenas bangard vara en
nddvéandig forutsattning. Anslutningens utformning bor darfér anpassas
for att mojliggora en framtida utbyggnad till fyra spar forbi Savenas.

I vantan pé en planskild anslutning bor om mojligt en enklare trimning
av befintlig anslutning genomforas for att mojliggora samtidig avgang och
ankomst. Kostnaden for trimningen maste dock hallas nere eftersom den
bara kommer att utnyttjas fram till dess att planskildheten har
fardigstallts. Tva alternativ for sddana enklare I6sningar har studerats
inom atgardsvalsstudien.

Det forsta forslaget omfattar ett nytt, cirka 700 meter langt, avgangsspar
och nya vaxlar, som mojliggér samtidig in- och utfart fran bangarden.
Analyser har gjorts med Simuleringsprogrammet Railsys, se
underlagsrapport "Kapacitet”.
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Figur 4.4 Schematisk bild av foreslagen &tgard vid Savenas rangerbangards
Ostra anslutning.

Sammantaget pekar analyserna pa att ett nytt kombinerat anslutnings-
och avgangsspar till Savenas rangerbangard far en positiv paverkan pa
kapaciteten pa banan, framfor allt i norrgaende riktning.
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Det andra forslaget ar av mindre omfattning och innebdr att den nya
ostra véaxeln placeras i direkt anslutning till den befintliga véaxeln. Aven i
detta fall uppnas den 6nskade funktionen med samtidig in- och utfart, till
en betydligt lagre kostnad. Mdjligheten att stalla upp tag i vantan pa
avgang far dock tillgodoses langre in pa bangarden. Om detta ar mojligt
far fortsatta tekniska utredningar utvisa.

Oavsett utseende pa anslutningen bor signalregleringen forbattras for
narliggande spar pa Savenas bangard. Detta skulle bland annat innebara
hojda hastigheter for avgaende godstag vilket minskar konflikter med
ovriga tag pa Vastra stambanan.

4.3.5 Flyttning av Savenas hallplats vasterut till Gustavsplatsen
Goteborgs stad har nskemal om att flytta Savenas hallplats till Gustavs-
platsen, vilket ar ett betydligt battre lage fran resenarssynpunkt. Det
skulle ocksa forbattra kapaciteten pa Vastra stambanan genom att hall-
platsen flyttas till en stracka med fyra spar. Utrymmet for en hallplats vid
Gustavsplatsen ar dock begréansat av spartekniska skél och forutsattning-
arna for att anlagga en hallplats i detta lage behover utredas vidare.

4.3.6 Overflyttning av godstransporter fran lastbil till tag

Enligt Trafikverkets basprognos kommer godstrafiken pa Vastra stam-
banan att 6ka med cirka 25 % fram till &r 2030, vilket innebar att antalet
godstag 6kar fran 48 till cirka 60 tag per dygn. Lastbilstransporterna
kommer enligt samma prognos att 6ka med cirka 60 %.

EU:s mal att 50 % av godstrafiken mellan stader pa medellanga avstand
(langre &n 300 km) ska flyttas 6ver fran vagar till jarnvagar och vatten-
vagar skulle innebéara att antalet godstag okar till cirka 80 tag per dygn ar
2030.

Tva godskanaler per timme och riktning under dagtid mellan Hallsberg
och Goteborg bor racka for att tillgodose ett framtida behov av 80 tag per
dygn. Om godstrafiken skulle begransas under persontrafikens
hogtrafikperioder kan behovet dka till tre kanaler under vissa andra
timmar dagtid.

4.3.7 Nya spar Alingsas — Goteborg

Strackan Alingsas — Goteborg ar den mest belastade delen av Vastra
stambanan genom Vastra Gotaland. Redan med nuvarande trafik ar
banans kapacitet sa gott som fullt utnyttjad under hogtrafik. Med nytt
trafikupplagg enligt atgardsvalsstudiens malbild kommer belastningen att
oka ytterligare med langre gangtider for de snabbaste tagen och mindre
marginaler till efterféljande tag som foljd. Det finns darfor behov av 6kad
sparkapacitet, vilket innebar utbyggnad med kompletterande dubbelspar
pa hela eller delar av strackan. Sparen kan antingen byggas parallellt med
befintligt dubbelspar eller i ny strackning. Det senare fallet innebéar tva
separata dubbelspar.

Ett antal tdnkbara utbyggnadsetapper har analyserats med syfte att
besvara féljande fragestallningar:
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» Kan en partiell utbyggnad av nya spar ge tillracklig kapacitet fram
till ar 2035 och hur lang bor en forsta etapp i sa fall vara?

» BOr en etappvis utbyggnad borja i Alingsas, i Goteborg eller mitt
pa strackan?

» Pavilka delar ar utbyggnad i befintlig respektive ny strackning
tankbara?

e Vilka téankbara anslutningspunkter for nya strackningar finns?

» Hur paverkas landskapet av utbyggnad i befintlig respektive ny
strackning?

« Vilka konflikter finns med annan samhéllsplanering?

Syftet med analyserna ar att foresla en strategi for planering och utbygg-
nad av nya spar men inte att rekommendera nagot specifikt utbygg-
nadsalternativ. En utférlig redovisning av analyserna finns i underlags-
rapporterna "Nya spar Alingsas — Goteborg” och "Kapacitet”.

Kapacitet

Kapacitetseffekterna av nya spar har analyserats med utgangspunkt fran
en anpassning av atgardsvalsstudiens malbild pa lang sikt. En forutsatt-
ning for analysen har varit att Gotalandsbanan Stockholm — Goteborg &r
utbyggd.

Aven med utbyggd Gotalandsbana beddéms behovet av trafik p& Vastra
stambanan enligt den langsiktiga malbilden kvarsta. Snabbtagen for
direktresor Stockholm-Goteborg kommer da att ersattas av fjarrtadg med
fler uppehall samt regionala och interregionala tdg med syfte att
tillgodose resbehov inom straket.
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Figur 4.5 Atgardsvalsstudiens malbild for partiell utbyggnad av nya spar (11-
13 t&g/timme).

Tva av pendeltagen gar till Alingsas. Utover dessa finns tva pendeltdg som
atminstone trafikerar Goteborg-Floda, men som om majligt forlangs till
Alingsas. Samtliga pendeltag stannar nu ater pa samtliga stationer.
Regiontagen trafikerar strackorna Goéteborg-Skovde (eventuellt via Boras)
med en tur per timme samt Goteborg-Herrljunga och Goteborg -Alingsas
med vardera tva avgangar per timme. Mellan Géteborg och Alingsas gor
regiontagen uppehall i Partille, Lerum och Floda.

I mélbilden finns ocksa tre fjarrtdg/regionexpresstag. Dessa tag har
normalt fler uppehall &n dagens snabbtdg, men kan anda i méanga fall ha
destinationer bortom regionen. Efterfragan pa godstag antas under
hogtrafik vara 2-4 tag per timme.

En utbyggnad av nya spar kan antingen goras fran Alingsas, fran
Goteborg eller mitt pa strackan.

Analyserna visar att de etapper som ligger pa mitten av strackan ger
forhallandevis mindre nyttor &n etapper som baorjar i Alingsas eller
Goteborg. Etapperna bor vara minst ca 15 km och innefatta minst fyra
pendeltagsstationer for att gangtidsskillnaden skall mojliggora flygande
forbigadngar. Aven Kortare strackor har dock positiva effekter pa bland
annat aterstallningsformagan och den dagliga driften. Nar en forsta
langre etapp ar byggd ger varje ytterligare forlangning av de nya sparen
stor nytta.

Den etapp som ger storst kapacitetstillskott ar Alingsas — Floda eller
Alingsas — Stenkullen. Darefter kommer etappen Floda — Olskroken.

Principiell utformning

Om de nya sparen byggs i befintlig strackning kommer tagen fran
Alingsas mot Géteborg att ga pa de tva sydligaste sparen (nedsparen) och
tagen fran Goteborg mot Alingsas gar pa de tva nordligaste sparen
(uppsparen).
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Med en sadan l6sning trafikeras de tva mittersta sparen framst av
pendeltdg och de yttre sparen av snabba tag. Samtliga pendeltagsstationer
bor da ha en mittplattform mellan de tva mittersta sparen och stationer
som trafikeras av regiontdg bor dessutom ha sidoplattformar mot de yttre
sparen.

Mellan pendeltagsstationerna ar det mojligt att lata de nya sparen avvika
fran befintlig strackning for att undvika intrang i kansliga miljéer. De nya
sparen kan da fa battre geometrisk standard, vilket forbattrar gangtiden i
ena riktningen.

Utbyggnad i befintlig strackning kan enkelt delas in i flera etapper.

Ny strackning innebar att ett nytt dubbelspar byggs skiljt fran befintlig
bana. For att grena av de nya sparen kravs en planskild sparkorsning dar
de yttre sparen avviker fran befintlig bana. En sddan korsning bor
utformas med god geometri och sma lutningar for att mojliggora saval
hog hastighet som godstrafik pa de nya sparen. Den nya banan bor byggas
med hogre hastighetsstandard &n befintlig bana.

Med hénsyn till tinkbara nya strackningar och befintlig markanvandning
finns endast ett fatal mojliga lagen for anslutningar (kopplingspunkter)
mellan nya och befintliga spar.

En kopplingspunkt behover vara minst 2000 meter lang och kraver
omfattande konstbyggnader. Av kostnads- och utrymmesskal bér antalet
kopplingspunkter begréansas, vilket innebar att nya spar endast kan byg-
gas i ett fatal etapper.

1200m
BANK ELLER TRAG

1000 -

|

" ANTINGEN BRO ELLER TUNNEL
8 m HOGRE ELLER LAGRE AN
BEFINTLIG JARNVAG

1000 - 1200 m BANK ELLER TRAG

Figur 4.6 Principiell utformning av kopplingspunkt mellan befintliga och nya
dubbelspar.
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Foreslagna utbyggnadsetapper

Nedan redovisas de utbyggnadsetapper som beddms vara mest intres-
santa med utgangspunkt fran fysiska och funktionella forutsattningar.
Med fysiska forutsattningar avses en sammanvagning av landskap,
markanvandning och byggnadsteknik.

Befintlig strackning
Etapp Alingsas — Floda/Stenkullen

Fyrsparsutbyggnad
Principskiss: Befintlig strackning
Alingsas - Floda/Stenkullen

Fyrspér i befintlig strackning

----- Nya stréckningsalternativ

Sévenas
Partille
Aspedalen
Lerum
Stenkullen
Floda

O Goteborg
O Allingsas

Figur 4.7 Principiell utbyggnad i befintlig strackning Alingsas —
Floda/Stenkullen.

Pa strackan Alingsas — Véastra Bodarna kan nya nedspar eventuellt byggas
i ny strackning. Etappen kan avslutas i Floda eller Stenkullen.

Etappen ar 14,4 km lang (Alingsas — Floda).

Etapp Floda/Stenkullen — Géteborg (Olskroken)

Fyrsparsutbyggnad
Principskiss: Befintlig strackning
Qlskroken - Stenkullen/Floda

Fyrspér i befintlig strackning

""" Nya stréckningsalternativ

Sévends
Partille
Aspedalen
Norsesund

Lerum
Stenkullen

Y Floda

O Géteborg
O Allingsas

Figur 4.8 Principiell utbyggnad i befintlig strackning Floda/Stenkullen —
Olskroken.

Pa strackan Aspen — Jonsered/K&hog bor nya nedspar byggas i ny strack-
ning mellan stationerna. Etappen kan borja i Floda eller Stenkullen.

Etappen ar 24,4 km lang (Floda — Olskroken).
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Ny strackning
Etapp Alingsas — Floda/Stenkullen

Fyrspérsutbyggnad Sirackning
Principskiss: Ny strackning
Alingsas - Floda/Stenkullen Strackningsaltenativ
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Figur 4.9 Principiell utbyggnad i ny strackning Alingsas — Floda/Stenkullen.

Nya spar kan byggas norr eller séder om befintlig bana till en kopplings-
punkt oster eller vaster om Floda. Sparen kommer delvis att ga i tunnel.
Den sydliga strackningen korsar sjon Savelangen pa en cirka 500 meter
lang bro. Etappen kan férlangas utmed befintlig bana till Floda eller
Stenkullen.

Etappen ar 15,2 km lang (Alingsas — Floda).

Etapp Floda/Stenkullen — Géteborg (Olskroken)

Fyrsparsutbyggnad
Principskiss: Ny strackning
Qlskroken - Stenkullen/Floda

———— Fyrspér i befintlig strackning

----- Nya stréckningsalternativ

dlen

Sévenas
Stenkullen
Norsesund

Asped:
Lerum
? Floda

O Alingsés

O Géteborg

Figur 4.10 Principiell utbyggnad i ny strackning Floda/Stenkullen — Olskroken.

Nya spar kan byggas norr om sjon Aspen mellan kopplingspunkter dster
om Floda och i Kahdg alternativt Savenas. Sparen kommer till stor del att
gd i tunnel. Med anslutning vid Kahdog foljer de nya sparen befintlig bana
till Sdvenas och vidare till Olskroken. En anslutning vid Savenéas bedéms
som mycket komplicerad bland annat p& grund av att den maste byggas
samman med en planskild anslutning till Savenas bangard.

Etappen ar 27,7 km lang (Floda — Olskroken).
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4.4  Forslag till atgardskombinationer

Med utgangspunkt fran tidigare planering och de analyser som gjorts
inom ramen for denna atgardsvalsstudie har alternativa atgardsforslag pa
medellang respektive lang sikt tagits fram. Forslagen omfattar kombi-
nationer av &tgarder enligt fyrstegsprincipen. Atgéarder enligt steg 1 och 2
kan ofta stodja och forstarka effekterna av steg 3- och 4-atgarder.

4.4.1 Kort och medellang sikt (2014-2025)
Pa kort och medellang sikt foreslas minst féljande atgarder:

Steg 1

e Utveckling av befintliga stationsorter, framst de med tat trafik,
inom pendlingsavstand fran Goteborg.

e Styrning av person- och godstransporter fran vag till jarnvag.

e Information och kommunikation om resmdjligheter m.m.

e Forbattrad information pa plattformarna.
e FOrbattrad tillganglighet i bytespunkter.
e Trimning av signalanlaggningar.

e Forebyggande underhall och reinvesteringar. Bl.a. byten av
kontaktledning, spar och vaxlar.

e Omledning av vissa godstag till straket vaster om Vanern.

e Anpassning av anslutande persontagstrafik i Herrljunga.

e Regionexpresstag samordnas med interregionala tag.

e Samverkan for att uppna langsiktighet i tagplaneprocessen.

Steg 3 och 4
e Nya forbigangsspar i Algutsgarden och Stenkullen.

e Nytt vandspar i Alingsas

e Herrljunga: Ny plattform och viss bangardsombyggnad for att
mojliggora forbigang av regiontdg som har riktning mot
Falkoping.

e Falkoping: Forbigangsspar for bagge riktningar, oster eller vaster
om befintlig bangard

e Forbattrad anslutning till Savenéas rangerbangard.
e Nya eller utdkade pendelparkeringar foér bil och cykel.
e Buller och vibrationsatgarder: Alingsas — Goteborg

e Stangsling och/eller kameradvervakning pa olycksdrabbade
strackor

45



Beroende pa val av trafikupplagg foreslas foljande alternativa atgards-
kombinationer p& medellang sikt:

Atgéarder enligt fyrstegs-
principen

Kombination A
- Hog turtathet

12 tag/timme

Kombination B
- Kort restid
10 tag/timme

Kombination C
- Persontrafik

10 tag/timme

Kombination D

- Alla hall-platser

10 tag/timme

Steg 1
Samtliga atgarder enligt ovan

Steg 2
Samtliga atgarder enligt ovan

Oférandrad pendeltdgs- och
regiontagstrafik

Utokad trafikering med vandande
pendeltag i Floda

Of6randrat antal pendeltdg som
vander i Floda

Uppehall for regiontag i Floda,
Lerum och Partille

Aspedalen och Aspen blir till en
hallplats

Langre pendel- och regiontag

Styrning av godstrafiken till
lagtrafikperioder

Anpassad busstrafik

Steg 3-4
Samtliga atgarder enligt ovan

Utbyggnad av pendelparkeringar

Vandspar i Lerum/Floda

Forlangda plattformar

Uppstallningsspar for godstag

Forbigangsspar for godstag

3

5

Tabell 4.1 Alternativa atgardskombinationer pa medellang sikt.
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4.4.2 VYtterligare atgarder pa medellang eller lang sikt

For att nd god maluppfyllelse i straket kravs ytterligare investeringar an
vad som ryms inom nationell plan 2014-2025. Darfor foreslas dven
foljande atgarder:

Steg 3och 4

Vargarda: Nytt spar med plattform for forbigang av regiontag med
riktning mot Goteborg.

Ytterligare 2-5 forbigdngsspar for godstag Laxa — Alingsas (totalt
7-8 nya forbigdngsspar).

Atgarder p& Alvsborgs- och Kinnekullebanan fér att méjliggéra att
persontag fran Kinnekullebanan inte trafikerar Vastra stambanan.

Savenas hallplats flyttas vasterut till Gustavsplatsen.

Borttagning av plankorsningar
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4.4.3 Lang sikt (2025-2040)

Pa lang sikt forutsatts att atgarder i avsnitt 4.4.1 samt 4.4.2 har genom-

forts. Dessutom antas att Gotalandsbanan mellan Goteborg och
Stockholm blir fardigstalld. Darutover foreslas foljande atgarder:

Atgarder enligt fyrstegs-
principen

Kombination A

Befintligt

dubbelspar

Kombination B

o

Nya spar
Alingséas-Floda

Kombination C

o

Nya spar
Floda-Goteborg

Kombination D

Nya spar
Alingsés-

Goteborg

Steg 1
Utveckling av samtliga befintliga
stationsorter med tat tagtrafik

Utveckling av befintliga
stationsorter samt méjlighet till
nya stationer pa de strackor som
avlastas av nya spar

Fortsatt éverflyttning av person-
och godstransporter fran vag till
jarnvag

Information och kommunikation

Steg 2
Trafikering med véandande
pendeltadg i Lerum/Floda

Pendeltag till Alingsas varje kvart
Ytterligare utdkad pendel- och
regiontagstrafik

Forebyggande underhall

Overflyttning av direktresor
Stockholm-Géteborg till
Gotalandsbanan*

Langre pendel- och regiontag

Steg 3-4
Véandspar i Lerum/Floda**

Nya spar i befintlig eller ny
strackning

Planskild anslutning till Séavenas
bangéard och Hamnbanan

* Endast andpunktsresor forvantas flytta over till Gétalandsbanan. Resor med start- eller malpunkt i
straket kommer &ven pa lang sikt att genomféras p& Vastra Stambanan. Detta innebar tillsammans
med regionala behov en férvantad efterfridgan pa tre snabba tag (dock med ett antal uppehall

Skovde - Goteborg) per hogtrafiktimme.

** Behdvs om vandspar inte ingar bland atgarder pa medellang sikt

Tabell 4.2 Alternativa atgardskombinationer p& lang sikt.
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5 Potentiella effekter och konsekvenser
5.1 Effekter av enskilda atgarder pa medellang sikt

5.1.1 Trimningsatgarder

Foreslagna trimningsatgarder i form av optimerade blockstrackor, dvriga
signalatgarder, forbattrad trafikinformation och forebyggande underhall
medfor 0kad kapacitet genom att:

e tagen kan kdras snabbare och tatare

e uppehallstiderna vid stationerna samt vandtiderna for pendel-
tdgen minskar

o aterstallningsformagan vid driftstorningar forbattras.

Sammantaget bedoms trimningsatgarderna kunna ge cirka 1-2 minuters
tidsvinst pa strackan Skovde-Goteborg alternativt bidra till okad punkt-
lighet.

5.1.2 Forbigangsspar for godstag

Forbigdngsspar medfor att langsammare tag kan forbigas av snabbare
tag, vilket 6kar banans kapacitet. Det ar framst godstag som behover
forbigas av snabba persontag.

Med fler forbigangsspar minskar ocksa godstagens fordrojningstid
eftersom det blir lattare att konstruera tidtabeller med korta och tids-
effektiva forbigangar. En bana med fler férbigangsspar ar dessutom
mindre storningskanslig, eftersom forbigangar lattare kan flyttas nar
nagot av tagen ar forsenat. Nya forbigangsspar ger storst effekt under
persontrafikens lagtrafikperioder, eftersom det da finns utrymme for
godstag mellan persontagen.

I nuldaget ryms 2-3 godstag per timme och riktning under lagtrafik
(dagtid) och cirka ett godstag per timme och riktning under hégtrafik.
Med tre nya forbigdngsspar i nordlig riktning och 4-5 i sydlig riktning kan
antalet godstag okas med minst ett tag per riktning under lagtrafik.
Under hogtrafik blir vinsten mindre men méjligheten att fa plats for fler
godstag mellan persontagen 6kar med cirka tio procent.

5.1.3 Bangardsombyggnader i Falképing och Herrljunga

Foreslagna ombyggnader av bangardarna i Falkoping och Herrljunga
medfor att regiontag kan kéras om av snabbare persontag. Dessutom
mojliggors byten mellan olika tagkategorier, exempelvis mellan regiontag
och regionexpresstag. | Falkoping bedoms det mest effektivt att bygga nya
forbigangsspar utanfor befintlig bangard. For mer detaljer se
underlagsrapporter for Herrljunga och Falképing.

5.1.4 Forbigangsspar for persontag i Vargarda
Vargarda station har idag inget forbigangsspar for sodergaende trafik.
Genomforda analyser av foreslagna trafikupplagg visar att behovet av ett
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sadant spar ar litet for planerade forbigangar men att det kan fylla en
funktion vid forseningar.

5.1.5 Forbattrad anslutning till Savenas bangérd

En planskild anslutning till bangarden bedoms leda till en kraftigt
reducerad forseningsrisk for alla tag pa banan samt att helt nya
godstagskanaler hela véagen till Hallsberg mojliggors. En planskild
anslutning mojliggor ocksa mer flexibel tidtabellslaggning for
persontrafiken vilket ger 6kad kvalitet i hela systemet.

En trimning av anslutningen kan genomforas i vantan pa att planskildhet
skapas. Trimningen skulle innebara att samtidig avgang och ankomst
mojliggors, vilket har potential att halvera antalet konflikter mellan gods-
och persontag.

Ett nytt avgangsspar skulle utéver ovanstaende dessutom innebara att
den teoretiska kapaciteten 6kar da godstagen kan komma ut p& huvud-
sparen i hogre hastighet jamfort med befintlig anslutning. Detta innebéar
att medelforseningen for snabbtagen minskar med 20-40 sekunder/tag.

Kapacitetsatgangen for startande godstag i nordlig riktning minskar med
drygt 80 sekunder, vilket motsvarar ca 27 % av ett taglage pa en stracka
med 12 tag per timme och riktning. Med tva avgaende godstag per timme
innebar detta en besparing pa 0,5 taglagen eller cirka 4 % av banans
totala kapacitet.

5.1.6 Overflyttning av gods fran vag till jarnvag

Ett normalt godstag med nettovikt cirka 600 ton motsvarar cirka 20 last-
bilar. En 6verflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag enligt EU:s
mal skulle innebara den parallella lastbilstrafiken i straket minskar med
cirka 400 fordon/dygn ar 2030, vilket i sin tur medfér att utslappen av
koldioxid minskar med cirka 60 000 ton/ar.
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5.2 Effekter av atgardskombinationer pa medellang sikt

De foreslagna atgarderna innebar framst att trafikeringen forandras pa
strackan Skovde-Gaéteborg. Genom att vissa pendeltag gor farre uppehall
utjamnas tagens hastigheter och det totala trafikutbudet kan da 6ka fran
atta till 10-12 tag per timme i hogtrafik.

Stangning av en pendeltagstation innebar en tidsvinst pa drygt en minut.
Dessutom Okar tidsmarginalerna mellan tagen, vilket minskar risken for
férseningar och ger 6kad flexibilitet for tidtabellslaggning. De 6kade
tidsmarginalerna motsvarar en kapacitetsforbattring pa 2-3 %. Resenéarer
som idag anvander den stangda stationen kommer att fa 6kad restid
medan genomgaende resenérer, vilka ar betydligt fler, kommer att fa en
tidsvinst.

Mojligheten att 6ka trafikutbudet stods av flera av de féreslagna
atgarderna sasom forbattrad information pa plattformarna, trimning av
signalanlaggningar, forbattrat underhall, omledning av trafik till andra
banor och forbattrad anslutning till Savenéas bangard.

Den forandrade trafikeringen innebar att resandet kommer att 6ka och
att det blir en omfordelning av resandet fran de mindre till de storre
stationerna. Det 6kade resandet stéller krav pa forbattrad tillganglighet
med buss och cykel till stationerna och/eller utdkad pendelparkering for
bilar. Dessa krav tillgodoses med flera av de foreslagna steg 1- och 2-
atgarderna.

Pagaende utbyggnader av forbigangsspar i Algutsgarden och Stenkullen
innebar att antalet godstag i hogtrafik kommer att kunna dkas fran ett till
tva.

Steg 1-atgarderna medverkar till att 6kat kollektivresande samt 6verflytt-
ning av godstransporter fran lastbil till tag.
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Befintligt dubbelspar (JA — 8 tag/timme)
I nedanstaende tabeller redovisas restid, turtathet och antal godstag med
nuvarande trafikering, vilken utgor jamforelsealternativ for effektbedém-

ningarna.

Toreboda
Skévde
Stenstorp
Falképing
Floby
Herrljunga
Vargarda
Alingsas
V:a Bodarne
Norsesund
Floda
Stenkullen
Lerum
Aspedalen
Aspen
Jonsered
Partille
Savedalen
Savenas

Géteborg C

Figur 4.11 Trafikupplagg for Jamforelsealternativet.

41

88 86168.126]

'

68

25

Restider
Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Snabbtag Stockholm-Géteborg 02:56 - 03:11
IC-tAg/Regionaltag Orebro-Skévde 01:22
IC-tdg/Regionaltag Skovde-Goteborg 01:26 — 01.28
Regionaltag/Pendeltag Alingsas-Goteborg 00:29 - 00:41
Turtathet
Tagkategori Relation Avgangar/timme
Snabbtag Stockholm-Goteborg 1
Snabbtag/IC-tdg/Regionaltag Skovde-Goteborg 3
IC-tag/Regionaltag/Pendeltag Alingsas-Goteborg 5

Pendeltag

Floda-Go6teborg

2 (+ 1 insatstag)

Sittplatskapacitet
Med dagens trafikering och forvantad resandeutveckling kommer

pendeltagens sittplatskapacitet att vara tillracklig fram till ar 2035 medan
kapacitetstaket for regiontdgen beddms nas mellan ar 2025 och 2030.
Regiontagen behover da forlangas till 240 meter, vilket medfor behov av
langre plattformar pa flera stationer.

Kapacitet godstrafik

Tagkategori

Relation

Tag/timme och riktning

Godstag hogtrafik

Godstag lagtrafik

Hallsberg-Géteborg
Hallsberg-Gdéteborg

1
2-3
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5.2.1 Atgardskombination A —hdg turtathet (12 tag/timme)
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Figur 4.12 Trafikupplagg for Atgardskombination A
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Pendel skip

Vantan

Figur 4.13 Avgangs- och restider fran Alingsas (till vanster) och fran Lerum
(till hoger).

Punktlighet

I detta alternativ omsatts kapacitetsforbattringarna i 6kad turtéathet for
pendeltagen pa strackan Floda — Géteborg. Med 12 tag per timme
kommer tidsmarginalerna mellan tagen att bli mindre &n i nulaget, vilket
i sin tur medfor 6kad stérningskanslighet och férsémrad punktlighet.
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Restider
Restiderna minskar for snabbtéag (5 min), regionexpress (11-12 min) och
pendeltag (1 min).

Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Snabbtag* Stockholm - Géteborg 02:56 — 03:06
IC-tdg/Regionexpress Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goteborg 01:14 - 01:40
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 00:29 - 00:40

*) Oférandrad restid Stockholm-Skévde

Turtathet

Turtatheten okar fran tre till sex tdg per timme mellan
Floda/Lerum/Partille och Goteborg, vilket avsevart minskar vantetiden
for resenarerna. Avgangarna kommer dock inte att ha jamn spridning
over timmen. Genomsnittlig vantetid i Alingsas blir cirka 7,5 minuter och
i Floda/Lerum /Partille cirka 6 minuter.

Tagkategori Relation Avgangar/timme
Snabbtag Stockholm-Goteborg 2
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goteborg 3
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 6

L e o Floda/Lerum/Partille-
Regiontag/Pendeltag Géteborg 6

Sittplatskapacitet

Med forvantad resandeutveckling kommer saval pendeltag (150 meter)
som regiontag (160 meter) att ha tillracklig sittplatskapacitet fram till ar
2035. Regionexpresstagen behover forlangas till minst 215 meter senast
cirka ar 2035.

Kapacitet godstrafik
Genom utbyggnad av tre nya forbigangsspar 6kar kapaciteten med cirka
0,5 tag per timme under vissa tidsperioder.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goteborg 2,5-3

Regional utveckling

Kortare restider, 6kad turtathet och nya tdgkoncept (snabbare regiontag)
ger forutsattningar for 6kad regional utveckling utmed straket Véastra
stambanan och i Goteborgsregionen. Med snabba regiontag forbattras
ocksa kopplingen till Malardalsregionen. Den 6kade turtatheten mellan
Alingsas och Goteborg kommer sarskilt att forbattra forutsattningarna for
arbetspendling inom Goteborgsregionen.

54



5.2.2 Atgardskombination B —kort restid (10 tag/timme)

Gppda 7 o

Stenstorp =+
Falképing -
Floby +
Herrljunga
Vargarda
Alingsas

V:a Bodarne
Norsesund

Floda

Stenkullen

Lerum
Aspen/Aspedalen
Jonsered

Partille
Savedalen +1-1-bF-F4-----"- -
Savenas
Goteborg C
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Figur 4.14 Trafikupplagg for Atgardskombination B. P& morgonen kan ytter-
ligare insatspendeltag fran Floda eller Lerum inrymmas (syns €j i figur).

0/60 0/60

Figur 4.15 Avgangs- och restider fran Alingsas (till vanster) och fran Lerum (till
hoger).

Punktlighet

Aven med 10 t&g per timme kommer punktligheten att bli samre an i
nuléget pa grund av mindre tidsmarginaler mellan tagen. Jamfort med
Atgardskombination A (12 tdg/timme) kommer dock punktligheten att
vara nagot battre.
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Restider
Restiderna minskar for snabbtéag (6 min), regionexpress (11-12 min) och
pendeltag (1 min).

Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Snabbtag* Stockholm-Géteborg 02:56 — 03:05
IC-tdg/Regionexpress Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goteborg 01:14 - 1:39
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 00:29 - 00:40

*) Oférandrad restid Stockholm-Skévde

Turtathet

Turtatheten okar fran tre till fyra tg per timme Floda/Lerum/Partille och
Goteborg. Avgangarna kommer dock inte att ha jamn spridning dver
timmen. Genomsnittlig vantetid i Alingsas blir cirka 7,5 minuter och i
Floda/Lerum /Partille cirka 11 minuter.

Tagkategori Relation Avgangar/timme
Snabbtag Stockholm-Goteborg 2
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goéteborg 3
Regionexpress/Regiontdg/Pendeltdg  Alingsas-Gaoteborg 6

N . Floda/Lerum/Partille- N
Regiontag/Pendeltag Géteborg 4

*) P& morgonen cirka kl. 6-8 kan trafikeringen kompletteras med 1-2 insatspendeltag fran Floda
eller Lerum.

Sittplatskapacitet

Med detta trafikupplagg kommer fler resenarer att aka med regiontag pa
strackan Alingsas — Goteborg. Pendeltdgen (150 meter) bedéms ha
tillracklig sittplatskapacitet ar 2035 medan regionexpresstagen och
regiontagen behover forlangas till 240 meter redan cirka ar 2020 for att
klara sittplatsbehovet. Detta medfor behov av langre plattformar pa flera
stationer.

Kapacitet godstrafik
Genom utbyggnad av fem nya forbigangsspar okar kapaciteten med cirka
0,5 tag per timme.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goéteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goéteborg 2,5-3,5

Regional utveckling

Kortare restider, 6kad turtathet och nya tdgkoncept (snabbare regiontag)
ger forutsattningar for 6kad regional utveckling utmed straket Véastra
stambanan och i Goteborgsregionen. Med snabba regiontag forbattras
ocksa kopplingen till Malardalsregionen.
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5.2.3 Atgardskombination C — persontrafik (10 tag/timme, inga
godstag i hogtrafik)

Toéreboda
Skévde
Stenstorp
Falkoping
Floby
Herrljunga
Vargarda
Alingsas

V:a Bodarne
Norsesund
Floda
Stenkullen
Lerum
Aspen/Aspedalen
Jonsered
Partille
Savedalen
Savenas
Goteborg C

40

20

Figur 4.16 Trafikupplagg for Atgardskombination C.

Figur 4.17 Avgangs- och restider fran Alingsas (till vanster) och Lerum (till

hoger).

Punktlighet

Om godstagen tas bort under de hogst belastade tiderna pa morgonen och
eftermiddagen kommer tidsmarginalerna mellan tagen, och darmed aven
punktligheten att bli ungefar desamma som idag. Jamfért med Atgéards-

kombination A och B bedéms punktligheten béttre.
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Restider
Restiderna minskar for snabbtéag (6 min), regionexpress (11-12 min) och
pendeltag (1 min).

Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Snabbtag* Stockholm-Goteborg 02:56 — 03:05
IC-tdg/Regionexpress Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress/Regiontag Skovde-Goteborg 01:14 - 01:39
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Gaoteborg 00:29 - 00:40

*) Oférandrad restid Stockholm-Skévde

Turtathet

Turtatheten okar fran tre till sex tdg per timme mellan
Floda/Lerum/Partille och Goteborg, vilket avsevart minskar vantetiden
for resenarerna. Avgangarna kommer dock inte att ha jamn spridning
over timmen. Genomsnittlig vantetid i Alingsas blir cirka 7,5 minuter och
i Floda/Lerum /Partille cirka 6 minuter.

Tagkategori Relation Avgangar/timme
Snabbtag Stockholm-Goteborg 2
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goéteborg 3
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 6

I o Floda/Lerum/Partille-
Regiontag/Pendeltag Goteborg 6

Sittplatskapacitet

Med forvantad resandeutveckling kommer savéal pendeltag (150 meter)
som regiontag (160 meter) att ha tillracklig sittplatskapacitet fram till ar
2035. Regionexpresstagen behover forlangas till minst 215 meter senast
cirka ar 2035.

Kapacitet godstrafik

Om godstagen tas bort helt under hogtrafik (sex timmar per dygn)
kommer den 6kade efterfrdgan av godstransporter pa jarnvag inte att
kunna tillgodoses fullt ut. Kravet pa uppstéllningsspar for godstag i
anslutning till produktionsplatserna kommer att 6ka. Genom utbyggnad
av tre nya forbigdngsspar okar kapaciteten med cirka 0,5 tag per timme
under vissa tidsperioder.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Géteborg 0
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goteborg 2,5-3

Regional utveckling

Kortare restider, 6kad turtathet och nya tagkoncept (snabbare regiontag)
ger forutsattningar for 6kad regional utveckling utmed straket Vastra
stambanan och i Goteborgsregionen. Med snabba regiontag forbattras
ocksa kopplingen till Malardalsregionen. Den 6kade turtatheten mellan
Alingsas och Goteborg kommer sarskilt att forbattra forutsattningarna for
arbetspendling inom Goteborgsregionen.
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5.2.4 Atgardskombination D — alla héllplatser (10 tag/timme)
Alternativet motsvarar en framtida situation med utbyggd infrastruktur
och 0kad kommersiell trafik.

v 2 _silasigd
Stenstorp 4
Falkoping
Floby
Herrljunga
Vargarda
Alingsas
V:a Bodarne
Norsesund
Floda 2
Stenkullen
Lerum
Aspedalen
Aspen
Jonsered
Partille
Savedalen A4 N |
Savenas

Goteborg C
Figur 4.18 Trafikupplagg fér Atgardskombination D.
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Figur 4.19 Avgangs- och restider fran Alingsas (till vanster) och fran Lerum
(till hoger).

Punktlighet

| detta alternativ behalls nuvarande pendeltags- och regiontagstrafik men
ett snabbtdg och ett godstag tillkommer. Detta innebar att tidsmargi-
nalerna mellan tagen blir mindre &n i nulaget och att punktligheten dar-
med riskerar att forsamras. Jamfort med 6vriga atgardskombinationer
beddms kombination D vara likvardig med kombination B vad avser
punktlighet.
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Restider
Restiderna minskar for snabbtéag (5 min) och ar oférandrade for dvriga
tagkategorier.

Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Snabbtag* Stockholm-Géteborg 02:56 — 03:06
IC-tdg/Regionexpress Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goteborg 1:26 - 1:32
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 0:29 - 0:41

* Oforandrad restid Stockholm-Skévde

Turtathet

Turtatheten ar oférandrad i hela straket mellan Skévde och Goteborg.
Genomsnittlig vantetid i Alingsas blir cirka 9 minuter och i Floda/Lerum
/Partille cirka 12 minuter.

Tagkategori Relation Avgangar/timme
Snabbtag Stockholm-Géteborg 2
Snabbtag/Regionexpress/Regiontdg  Skovde-Goéteborg 3
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 5
Pendeltag Floda/Lerum/Partille- 2 (+ 1 insatstag)

Goteborg

Sittplatskapacitet

Med befintlig pendel- och regiontagstrafik kommer pendeltagens
sittplatskapacitet att vara tillracklig fram till &r 2035 medan
kapacitetstaket for regiontdgen bedéms nas mellan ar 2025 och 2030.
Regiontagen behover da forlangas till 240 meter, vilket medfor behov av
langre plattformar pa flera stationer.

Kapacitet godstrafik
Genom utbyggnad av tre nya forbigangsspar okar kapaciteten med cirka
0,5 tag per timme under vissa tidsperioder

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goteborg 2,5-3

Regional utveckling

Restider och turtathet kommer att var ungefar desamma som idag, vilket
motverkar en framtida utveckling utmed straket Vastra stambanan och i
Goteborgsregionen.
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Sammanfattande effektbeddmning av atgardskombinationer pa
medellang sikt

Effekter JA A B C D
Bef trafik Hég Kort Person- Alla hpl
turtathet restid trafik
Avgangar/timme (0) +++ ++ +++ +
Stockholm-Gbg 1 2 2 2 2
Skdvde-Gbg 3 3 3 3 3
Alingsas-Ghg 5 6 6 6 5
Floda/Lerum/Partille-Gbg 2(+1) 6 4(+1) 6 2(+1)
Antal godstag/timme 0) ++ +++ - ++
Hogtrafik 1 2 2 0 2
Lagtrafik 2-3 2,5-3 2,5-3,5 2,5-3 2,5-3
Punktlighet (0) - - 0 sc
Restid ()] + ++ ++ 0
Sittplatser 0) +++ ++ +++ 0
Regional utveckling ) ++ + ++ 0

Tabell 4.3 Sammanfattande bedémning av atgardkombinationer pd medellang
sikt.
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5.3 Effekter av atgardskombinationer pa lang sikt

Utbyggnad med tva nya spar mellan Alingsas och Floda alternativt Floda
- Goteborg mojliggor trafikering enligt atgardsvalsstudiens langsiktiga
malbild. Antalet godstag kan dessutom ¢kas med minst ett tag per timme
under lagtrafik.

Om inte Gotalandsbanan byggs fore ar 2040 kan en langre stracka behova
byggas ut med tva nya spar for att fler snabbtag mellan Stockholm och
Goteborg ska fa plats pa Vastra stambanan.

Steg 1-atgarderna starker den regionala utvecklingen och medverkar till
att 6kat kollektivresande samt 6verflyttning av godstransporter fran
lastbil till tag.

5.3.1 Atgardskombination A — befintligt dubbelspéar (11 tag/timme)

Toreboda A A A T
Skévde 100 767676 170[17

Stenstorp -+
Falképing -
Floby -
Herrljunga
Vargarda
Alingsas

V:a Bodarne
Norsesund

Floda

Stenkullen
Lerum
Aspen/Aspedalen
Jonsered

Partille
Savedalen +4-1-F4-1-F--1- L.
Savenas
Goteborg C
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Figur 4.20 Trafikupplagg Atgardskombination A. De tre gréna pilarna
representerar bade fjarrtag och regionexpresstag.

Effekterna ar ungefar desamma som for Atgardskombination A pé
medellang sikt. Skillnaden ar att resterande forbigangsspar for godstag
mellan Laxa och Goéteborg samt att en planskild sparanslutning till
Savenas anlaggs. D& Gotalandsbanan ar utbyggd har de direkta
snabbtagen Stockholm-Goteborg ersatts med fjarrtag som har fler
uppehall an idag. Dessa forvantas da samtidigt kunna fungera som
regionexpresstag.

Punktlighet

Med 11 tag per timme pa befintligt dubbelspar kommer tidsmarginalerna
mellan tadgen aven i fortsattningen att vara sma, vilket innebér att
bristerna i punktlighet och stérningskansligheten kommer att kvarsta
aven pa lang sikt.
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Restider

Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Fjarrtdg/Regionexpress* Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goéteborg 01:14 - 01:32
Regionexpress/Regiontdg/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 00:29 - 00:41

* Oférandrad restid Orebro-Skdvde

Turtathet
Tagkategori Relation Avgangar/timme
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goteborg 3
Regionexpress/Regiontdg/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 7
L . Floda/Lerum/Partille-
Regiontag/Pendeltag Géteborg 6

Kapacitet godstrafik
Efter utbyggnad av aterstaende 3-7 forbigangsspar kommer kapaciteten
att 6ka med cirka ett tag per timme under Iagtrafik.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goéteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goéteborg 3-4

Regional utveckling

Kapacitetsbristen pa strackan Alingsas — Goteborg kommer att besta och
den regionala utvecklingen i straket kommer pa sikt att stagnera eftersom
tagtrafiken inte kan utvecklas vidare.

5.3.2 Atgardskombination B — nya spar Alingsés — Floda

1=
r 4
Y
>

Téreboda —_—
Skévde 2 U3 L
Stenstorp 4
Falképing i . R
Floby +
Herrljunga 38
Vargarda
Alingsas 38 38 29
V:a Bodarne —t
Norsesund —
Floda 2
Stenkullen
Lerum
Aspen/Aspedalen
Jonsered

Partille
Savedalen N I D I N N R A N B
Savenas
Goteborg C

-———D

R el el o

;- - O - - - - .

Figur 4.21 Méjligt trafikupplagg Atgardskombination B-D. De tre gréna
pilarna representerar bade fjarrtag och regionexpresstag.

Punktlighet
De nya sparen innebar att banan blir mindre kénslig for storningar, vilket
innebar att punktligheten kommer att forbattras.
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Restider
Restiderna kommer att minska nagot jamfort befintligt dubbelspar.

Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Fjarrtdg/Regionexpress* Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress Skévde-Goéteborg 01:15
Regionexpress/Regiontdg/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 00:27 -00:38

* Oférandrad restid Orebro-Skévde

Turtathet
Turtatheten kommer att kunna 6kas kraftigt mellan Alingsas och
Goteborg.

Tagkategori Relation Avgangar/timme
Fjarrtdg/Regionexpress Skévde-Goteborg 3
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 9-11

L . Floda/Lerum/Partille-
Regiontag/Pendeltag Géteborg 8

Kapacitet godstrafik
Efter utbyggnad av aterstaende 3-7 forbigangsspar kommer kapaciteten
att 6ka med cirka ett tag per timme under Iagtrafik.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goéteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goéteborg 3-4

Regional utveckling

Den kraftigt 6kade turtatheten mellan Alingsas och Goteborg kommer
ytterligare att forbéattra forutsattningarna for arbetspendling och
utveckling av stationsorterna utmed denna del av Vastra stambanan. Det
blir ocksa mojligt att anlagga nagon ny station for pendeltag utmed den
del av banan som har fyra spar. Da bade turtéathet och punktlighet
forbattras kommer tagtrafiken att bli ett mycket attraktivt och
konkurrenskraftigt fardmedel.

5.3.3 Atgardskombination C — nya spar Floda — Géteborg

Punktlighet
De nya sparen innebar att banan blir mindre kénslig for storningar, vilket
innebér att punktligheten kommer att forbattras.

Restider

Restiderna kommer att minska nagot jamfort befintligt dubbelspar.
Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Fjarrtdg/Regionexpress* Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress Skévde-Goteborg 01:14
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 00:26 - 00:38

* Oférandrad restid Orebro-Skévde
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Turtathet

Turtatheten kommer att kunna okas kraftigt mellan Alingsas och
Goteborg. Jamfort med atgardskombination B finns plats for ytterligare
ett pendeltag mellan Floda och Goteborg.

Tagkategori Relation Avgangar/timme

Fjarrtdg/Regionexpress Skévde-Goéteborg 3

Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 9-11

Regiontag/Pendeltag Fl?da/Lerum/Panllle- 8-9
Goteborg

Kapacitet godstrafik
Efter utbyggnad av aterstaende 3-7 forbigangsspar kommer kapaciteten
att 6ka med cirka ett tag per timme under lagtrafik.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goéteborg 3-4

Regional utveckling

Den kraftigt 6kade turtatheten mellan Alingsas och Goteborg kommer
ytterligare att forbéattra forutsattningarna for arbetspendling och
utveckling av stationsorterna utmed denna del av Véastra stambanan. Det
blir ocksa mojligt att anlagga nagon ny station for pendeltag utmed den
del av banan som har fyra spar. Da bade turtéathet och punktlighet
forbattras kommer tagtrafiken att bli ett mycket attraktivt och
konkurrenskraftigt fardmedel.

5.3.4 Atgardskombination D — nya spar Alingsés — Géteborg
Utbyggnad av nya spar pa hela strackan Alingsas — Goteborg medfor att
manga tag far plats pa denna del av banan men all kapacitet kan for-
modligen inte utnyttjas eftersom betydligt farre tag far plats norr om
Alingsas.

Punktlighet

Med nya spar pa hela strackan Alingsas-Goteborg blir banan &nnu mindre
kanslig for storningar och punktligheten kan forbéttras ytterligare.
Flexibiliteten i tidtabellslaggningen blir stor.

Restider

Restiderna kommer att minska jamfort med atgardskombination B och C.
Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Fjarrtdg/Regionexpress* Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress Skévde-Goéteborg 01:11
Regionexpress/Regiontdg/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 00:23 - 00:38

* Oférandrad restid Orebro-Skdvde
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Turtathet
Turtatheten kommer att kunna 6kas ytterligare for pendeltdgen mellan
Alingsas och Goteborg.

Tagkategori Relation Avgangar/timme

Fjarrtdg/Regionexpress Skévde-Goteborg 3

Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 9-11

Regiontag/Pendeltag Fl?da/Lerum/Panllle- 8-12
Goteborg

Kapacitet godstrafik

Efter utbyggnad av aterstaende 3-7 forbigangsspar samt tva nya spar pa
hela strackan Alingsas-Goteborg kommer kapaciteten att 6ka med 1-1,5
tag per timme under lagtrafik.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goéteborg 4

Regional utveckling

Den kraftigt 6kade turtatheten mellan Alingsas och Géteborg kommer
ytterligare att forbattra forutsattningarna for arbetspendling och utveck-
ling av stationsorterna utmed denna del av Vastra stambanan. Det blir
ocksa mojligt att anlagga flera nya stationer for pendeltag mellan Alingsas
och Géteborg. Da bade turtathet och punktlighet forbattras kommer
tagtrafiken att bli ett mycket attraktivt konkurrenskraftigt fardmedel.

Sammanfattande effektbedomning av atgardskombinationer pa lang sikt

A B

. o Cc D
Effekter dubl?:lfspér AI::r;gj:s- Floda-Gbhg Alingsas-Ghg

Avgangar/timme + ++ b +
Skévde-Gbg 3 3 3 3
Alings&s-Gbg 7 9-11 9-11 9-11
glk())ga/Lerum/Partille- 6 8 8.9 8.12
Antal godstag/timme + + + o+
Hogtrafik 2 2 2 2
Lagtrafik 3-4 3-4 3-4 4
Punktlighet 0 ++ ++ +++
Restid 0 4 + ++
Regional utveckling 0 ++ ++ ++4+

Tabell 4.4 Sammanfattande effektbedomning av atgardskombinationer pa lang
sikt.
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5.4 Kostnadsbeddmningar

Medellang sikt

Punktatgarder i samtliga atgardskombinationer bedoms kosta cirka 1,7
miljarder kronor, vilket motsvarar nivan for investeringar pa Vastra
stambanan Skdvde-Goteborg enligt nationell plan 2014-2025.

Foljande atgarder &r inte namngivna i nationell eller regional plan, men
kan eventuellt genomforas inom ramen for “atgardsomraden” i nationell
plan eller i samverkan med andra aktérer:

e Signaltrimningar (cirka 75-200 miljoner)

e Plattformsforlangningar

e Pendelparkeringar

e Uppstallningsspar for godstag
Medellang eller lang sikt

Foljande foreslagna atgarder ryms inte inom ramen for nationell plan
2014-2025:

e Ytterligare punktatgarder (2-5 forbigangsspar), 200-500 miljoner
kronor

e Planskild anslutning till Savenas bagard, ca 1000 mkr
e Eventuell flyttning av Séavenés hallplats
e Eventuella atgarder for omledning av tag fran Kinnekullebanan
e Borttagning av plankorsningar
Lang sikt
En 6versiktlig kostnadsbedémning har gjorts for utbyggnad av nya spar

mellan Alingsas och Goteborg samt planskild anslutning till Savenés
bangard.

Stracka Befintlig strackning Ny strackning
Beddomd Hog Beddmd Hog
kostnadsniva kostnadsnivd kostnadsniva kostnadsniva
(mdkr) (mdkr) (mdkr) (mdkr)

Alingsas-Floda 5 7 6 8

Floda- 8 11 10 13

Goteborg

Alingsas- 12 16 14 18

Goteborg

Samtliga alternativ inkluderar kostnader for en planskild anslutning till Savenas bangard.

Tabell 4.5 Bedomd kostnad for nya spar i befintlig respektive ny strackning.

67



5.5

Samhallsekonomiska bedémningar
Under remisstiden har Trafikverket tagit fram samhéllsekonomiska

kalkyler och samlade effektbedomningar for fyra alternativa
investeringspaket pa lang sikt. Resultaten finns publicerade pa foljande

webbplats:

http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-

beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/Beslutsunderlag--

-Region-Vast/

Materialet aterfinns under rubrikerna 3_Investering samt
YSV0O1 laxa_goteborg.

5.5.1 Resultat

De fyra alternativen som har bedémts redovisas 6versiktligt i denna

tabell:
Alternativ

Innehall

Beddmd kostnad,
mkr

Samhallsekonomisk
investeringskostnad,
mkr

Varderade effekter,
mkr

Nettonuvarde

Nettonuvardeskvot
(NNK-i)

Effekter som inte har
varderats i kalkylen

Sammanvagd
samhallsekonomisk
I6nsamhet

Dessa samhallsekonomiska kalkyler fangar i huvudsak effekterna av

1

5st
forbigangs-
stationer Laxa
- Herrljunga

500

617

2446

1829

3,0

Overvéagande
positiva

Lénsam

2

Nya spar
Alingsas —
Floda,
planskildhet
vid Sévenas
samt

5st
forbigdngsspar

6400

7524

10718

3194

0.4

Overvéagande
positiva

Lénsam

3

Nya spér Floda
— Goteborg,
planskildhet
vid Savenas
samt

5st
forbigadngsspar

9900

11650

12104

454

0,04

Overvéagande
positiva

Lénsam

forbattrad restid och minskad storningskanslighet. Effekterna har
varderats utifran trafikverkets planprognos for 2030, vilket innebér att
bade antalet godstag och persontdg i analysen ej antas paverkas av de

atgarder som studeras. Detta innebar att det finns stora icke varderade

68

4

Nya spar
Alingsas —
Géteborg,
planskildhet
vid Sévenas
samt

5st
forbigangspar

14000

16462

16098

-364

-0,02

Overvéagande
positiva

Osaker


http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/Beslutsunderlag---Region-Vast/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/Beslutsunderlag---Region-Vast/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/Beslutsunderlag---Region-Vast/

positiva effekter i alla fyra alternativ, eftersom det egentligen skapas en
mojlighet att utoka trafiken utdver prognosens niva.

I alternativ 2-4 kan utbyggnad med nya spar ske i befintlig eller ny
strackning. Kostnad och beraknade effekter baseras i dessa kalkyler pa ny
strackning. Befintlig strackning skulle sannolikt innebara nagot lagre
investeringskostnader men ocksa nagot mindre nyttoeffekter.

Ny stambana mellan Géteborg och Stockholm (Gotalandsbanan) ingar
inte Trafikverkets planprognos fér 2030 och har darfor inte beaktats i
kalkylen. Om Gotalandsbanan skulle ha ingatt i analysen hade de
varderade effekterna forandrats pa grund av farre fjarrtagsresenarer men
istéllet fler gods- och regionaltag.

Sammantaget beddms alternativen 1-3 bidra till en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning. Alternativ 4 med
utbyggnad hela vagen Alingsas — Goteborg bidrar till langsiktig hallbarhet
men utifran gallande prognoser for jarnvagsresandets utveckling bedéms
den samhallsekonomiska effektiviteten som oséker. For alternativ 2-4
med omfattande utbyggnader av nya spar finns det betydande negativa
landskapseffekter som maste beaktas i den fortsatta planeringen. Med
ratt utformning och lokalisering av de nya sparen bedéms de negativa
aspekterna kunna minimeras sa att positiva bidrag till 6vriga miljomal
kan vaga upp de negativa landskapseffekterna.
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6 Maluppfyllelse
6.1 Maluppfyllelse medellang sikt

6.1.1 Atgéardsvalsstudiens mal

I nedanstaende tabell redovisas en bedomning av hur val de alternativa
atgardskombinationerna pa medellang sikt uppfyller uppstéllda mal.
Bedomningarna ar gjorda med utgangspunkt fran jamforelsealternativet
(nulage). Bedomningen avser de effekter som forvantas uppsta fram till
cirka ar 2025.

Stor positiv effekt +++

Mattlig positiv effekt ++

Liten positiv effekt +

Forsumbar effekt 0

Liten negativ effekt -

Mattlig negativ effekt --

Stor negativ effekt -

Beddmningsskala

Atgardskombination

A B C D

Atgardsvalsstudiens mél

Hog . ' Alla
turtithet Kort restid | Persontrafik hallplatser

Storre och effektivare
arbetsmarknadsregioner.
Punktlighet, restider och turtathet mellan + ++
Goteborg och orter bortom Alingsds samt mellan
Skaraborg och Orebro.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Effektiva och bekvama resor dorr till dorr.
Restiderna med kollektivtrafik i straket Alingsas-
Goteborg forbattras jamfort med bil.

++ + ++ 0

Effektiva och bekvama langvaga resor.
Punktlighet, restider och utbud.

Forbattrad kvalitet for naringslivets
transporter.

Kapacitet och transporttider dver hela dygnet foér
godstrafiken.

En god livsmiljo.
Narmiljon omkring jarnvagen. Buller fran vagar + + = +
och jarnvagar, framst pa natten.

Minskade utslapp av koldioxid och minskad
energianvandning.

Ett jarnvagssystem med sadan kvalitet och + + + +
kapacitet att potential finns att minska mangden
personbilstrafik, lasthilstrafik och flygtrafik.

Samordnad planering av markanvandning och
transporter. ++ + ++ 0
Potential for utveckling av stationsorterna.
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Storre och effektivare arbetsmarknadsregioner

Punktlighet, restider och turtathet mellan Géteborg och orter bortom
Alingsas samt mellan Skaraborg och Orebro paverkar méjligheterna till
regionfdérstoring och samverkande arbetsmarknader. Kombination C,
som innebdar bade god punktlighet och hog turtathet bedoms ge storst
positiv effekt. Aven kombination B, med ndgot lagre punktlighet, bedoms
ge god effekt medan kombination A, som pa grund av samre punktlighet,
endast beddms ge en liten positiv effekt. Kombination D innebar ungefar
samma situation som idag.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik

Den totala restiden paverkas bade av aktiden och véntetiden. Inom
Goteborgsregionen, dar avstanden ar relativt korta, har vantetiden oftast
storre paverkan pa restiden &n aktiden. Vantetiden inklusive den "dolda
vantetiden” (tidpunkten for resan kan inte valjas fritt utan beror pa den
aktuella tidtabellen) &r beroende av turtatheten. Kombination A och C,
som medfor hogst turtathet, bedoms darfor ge storre positiv effekt an
ovriga alternativ.

Effektiva och bekvama langvéaga resor

Kvaliteten pa langvéaga resor paverkas framforallt av tagens punktlighet,
vilket i viss man kan kompenseras av ett battre utbud. Kombination C
bedéms medfora forbattrad punktlighet medan dvriga kombinationer
innebar forsamrad punktlighet jamfort med nuldget. Kombination A med
12 tag per timme ger storst forsamringar.

Forbattrad kvalitet for naringslivets transporter

Kombination B och D innebéar hdgst kapacitet och kortast transporttider
for godstag och bedoms darfor ge storst positiv effekt for naringslivets
konkurrenskraft. Kombination C, som inte rymmer nagra godstag under
hogtrafik, bedéms medféra negativa effekter for naringslivets transporter.

En god livsmiljo

Narmiljon omkring jarnvagen kan forbattras i samband med ombygg-
nadsatgarder. Kombination C, som innebér att fler godstag kommer att ga
pa natten, beddoms medfora 6kade bullerstorningar. Kombination A, B
och D medfor storre potential for dverflyttning av lastbilstransporter till
jarnvag.

Minskade utslapp av koldioxid och minskad energianvandning
Ett jarnvagssystem med hog kvalitet och kapacitet ger mojlighet till
overflyttning av person- och godstransporter fran bil, lastbil och flyg,
vilket innebar minskade utslapp och minskad energianvandning.

Kombination A ger hog kapacitet for 6verflyttning, dock med risk for lag
kvalitet. Kombination B och D har nagot lagre kapacitet for lokala resor
men i gengald hogre kvalitet som underlattar éverflyttning av langre
resor. Kombination C har god kvalitet och utbud for all persontrafik,
vilket beddms kompensera den sémre potentialen for dverflyttning av
godstransporter.

71



Samordnad planering av markanvandning och transporter
Tagtrafik av hog kvalitet ar en viktig forutsattning for utveckling av
bebyggelse och verksamheter i stationsnara lagen. Framst ar det orterna
mellan Alingsas och Goteborg som har goda forutsattningar att utvecklas
nar pendeltagstrafiken utokas. Kombination A och C innebar hogst
turtathet for pendeltadgen och bedoms darfor ge storst potential for
utveckling av stationsorterna mellan Alingsas och Géteborg. Aven évriga
orter i straket far 6kade mojligheter till utveckling.

6.1.2 Malbild Tag 2035
| Vastra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035 foreslas for ar 2020 en

uttkad pendel- och regiontagstrafik pa Vastra stambanan som
tillsammans med fjarr- och godstag skulle innebara totalt 12 tag per
timme i hogtrafik, enligt kombination A. Genomfdrda analyser pekar pa
att en sadan trafikokning kommer att orsaka férsamrad punktlighet
jamfort med idag, aven om foreslagna punktatgarder genomfors. Inte ens
med ytterligare punktatgarder efter ar 2025 &r det troligt att en sddan
trafikvolym kan rekommenderas. For att helt uppna malbildens trafik
kravs investeringar enligt forslagen pa lang sikt.

6.1.3 Transportpolitiska mal

De nationella transportpolitiska malen ligger till grund for atgardsvals-
studiens malbild och ovanstaende utvardering av malbilden utgor darfor
indirekt aven en utvardering av de nationella malen. Nedan redovisas
darfor endast en kortfattad bedémning av i vilken man foreslagna
atgarder uppfyller 6vergripande nationella mal.

Nationella mal Kombination A  Kombination B Kombination C Kombination D

Funktionsmal

Medborgarnas resor + + ++ 0
e : + > :
Tillganglighet + + ++ 0
Jamstalldhet ++ + T+
Funktionshindrade ++ + ++ 0
Barn och unga ++ + ++ 0
Kollektivtrafik ++ + ++ 0
Hansynsmal

Klimat + + + +
Halsa + + - +
Landskap 0 0 0 0
Trafiksakerhet + + + +

Tabell 6.1 Bedomning av hur foreslagna atgarder pa medellang sikt uppfyller
de transportpolitiska malen.
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6.2 Maluppfyllelse lang sikt

6.2.1 Atgardsvalstudiens mél

I nedanstaende tabell redovisas en bedémning av hur val de alternativa
atgardskombinationerna pa lang sikt uppfyller uppstallda mal. Bedom-

ningarna ar gjorda utifran en relativ skala med syfte att visa pa skillnader
mellan de fyra alternativen. Bedomningen avser de effekter som férvéantas

uppstad mellan cirka ar 2025 och 2040.

Stor positiv effekt +++
Mattlig positiv effekt ++
Liten positiv effekt +
Forsumbar effekt 0

Liten negativ effekt -
Mattlig negativ effekt --
Stor negativ effekt
Beddmningsskala

Atgardsvalsstudiens mal

Atgardskombination

A

B

C

D

Befintligt
dubbelspar

Nya spar
Alingsas -
Floda

Nya spar
Floda -
Goteborg

Stdrre och effektivare
arbetsmarknadsregioner.

Punktlighet, restider och turtathet mellan
Goteborg och orter bortom Alingséas samt
mellan Skaraborg och Orebro.

++

++

En konkurrenskraftig kollektivtrafik.
Effektiva och bekvama resor dorr till dorr.
Restiderna med kollektivtrafik i straket
Alingsas-Goteborg forbattras jamfort med bil.

++

++

Effektiva och bekvama langvaga resor.
Punktlighet, restider och utbud. Galler aven
andra relationer &n Stockholm — Géteborg.

++

++

Forbattrad kvalitet for naringslivets
transporter.

Kapacitet och transporttider dver hela dygnet
for godstrafiken.

++

++

En god livsmiljo.

Narmiljon omkring jarnvagen. Buller fran vagar
och jarnvagar, framst pa natten.
Barriareffekter.

0/+

0/+

Minskade utslapp av koldioxid och minskad
energianvandning.

Ett jarnvagssystem med s&dan kvalitet och
kapacitet att potential finns att minska
mangden personbilstrafik, lastbilstrafik och
flygtrafik.

++

++

Samordnad planering av markanvandning
och transporter.

Potential for utveckling av stationsorterna.
Konflikter med annan markanvandning.

+/++

+/++

Nya spar
Alingsas -
Goteborg

For tva av malen skiljer sig bedémningarna betydligt beroende p& om nya spar byggs i befintlig eller

ny strackning. | dessa fall anges tva bedémningar (befintlig strackning/ny strackning).
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Storre och effektivare arbetsmarknadsregioner

Punktlighet, restider och turtathet mellan Géteborg och orter bortom
Alingsas samt mellan Skaraborg och Orebro paverkar méjligheterna till
regionforstoring och samverkande arbetsmarknader. Samtliga alternativ
beddms ge positiva effekter for den regionala arbetsmarknaden. Kombi-
nation D med nya spar pa hela strackan Alingsas — Goteborg bedoms ge
storre effekt &n dvriga alternativ.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik

Den totala restiden paverkas bade av aktiden och vantetiden. Inom
Goteborgsregionen, dar avstanden ar relativt korta, har vantetiden oftast
storre paverkan pa restiden an aktiden. Vantetiden inklusive den "dolda
vantetiden”(tidpunkten for resan kan inte véljas fritt utan beror pa den
aktuella tidtabellen) ar beroende av turtatheten. Kombination D, som ger
mojlighet till pendeltagstrafik med mycket hdg turtathet bedoms ge storst
positiv effekt. Darefter kommer kombination B och C.

Effektiva och bekvama langvaga resor

Kvaliteten pa langvéaga resor paverkas framforallt av tagens punktlighet.
Kombination A bedéms medftra en viss forbattring av punktligheten
genom fler forbigangsspar och minskad konkurrens fran snabbtagen.
Med nya spar forbattras punktligheten ytterligare och nya strackningar
kan dessutom ge kortare restider. Kombination D beddms ge storst effekt.

Forbattrad kvalitet for naringslivets transporter

Kapaciteten for godstrafiken forbattras genom fler forbigangsspar,
planskild anslutning till Savenas bangard samt minskad konkurrens fran
snabbtagen. Med nya spar forbéattras kapaciteten ytterligare. Kombi-
nation D beddms ge storst effekt.

En god livsmiljo

Narmiljon omkring jarnvagen kan forbattras i samband med om- och
nybyggnadsatgarder. Bullerskydd kan kompensera paverkan av ¢kad
trafik. Med nya strackningar kan trafiken pa befintlig bana minskas,
sarskilt nattetid. Kombination D i nystrackning bedéms kunna ge storst
positiv effekt.

Minskade utslapp av koldioxid och minskad energianvandning

Ett jarnvagssystem med hog kvalitet och kapacitet ger mojlighet till
overflyttning av person- och godstransporter fran bil, lastbil och flyg,
vilket innebar minskade utslapp och minskad energianvandning.
Kombination D, som medfor hdgst kapacitet, beddéms ge storst potential
for overflyttning av bade personresor och godstransporter.
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Samordnad planering av markanvandning och transporter
Tagtrafik av hog kvalitet ar en viktig forutsattning for utveckling av
bebyggelse och verksamheter i stationsnara lagen. Framst ar det orterna
mellan Alingsas och Goteborg som har goda forutsattningar att utvecklas
nar pendeltagstrafiken utokas. Med nya spar kan dessutom nya stationer
tillkomma. Kombination D ger mgjlighet till en kraftfull utveckling av
hela straket.

Utbyggnad av nya spar kommer att medfora konflikter med annan
markanvandning och miljéintressen. Vid utbyggnad i befintlig strackning
kan intrdng uppvagas genom utveckling av stationsorterna. Nya stréack-
ningar kommer till stora delar att ga i tunnel, vilket till viss del minskar
konflikterna med andra intressen.

Samtliga nybyggnadsalternativ bedoms ge positiva effekter nar det galler
samhaéllsutvecklingen i straket. Kombination D, som ger méjlighet till
flera nya stationslagen, beddms ge storst effekt.

6.2.2 Malbild Tag 2035

Né&r Gotalandsbanan star klar samt nar en forsta etapp med nya spar har
byggts (enligt atgardskombination B, C eller D pa lang sikt) kommer
malbilden for Tag 2035 att kunna uppnas fullt ut.
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6.2.3 Transportpolitiska mal

De nationella transportpolitiska malen ligger till grund for atgardsvals-
studiens malbild och ovanstaende utvardering av malbilden utgor darfor
indirekt &ven en utvardering av de nationella malen. Nedan redovisas
darfor endast en kortfattad bedomning av i vilken man foreslagna
atgarder pa lang sikt uppfyller 6vergripande nationella mal.

Nationella mal Kombination A Kombination B Kombination C Kombination D

Funktionsmal

Medborgarnas resor + ++ ++ +++
Naringslivets + ++ ++ 4+
transporter

Tillganglighet + ++ ++ +++
Jamstalldhet + ++ ++ 4+
Funktionshindrade + ++ ++ T+
Barn och unga + ++ ++ o+
Kollektivtrafik + ++ ++ 4+
Hansynsmal

Klimat + ++ ++ +++
Halsa - o/+ 0/+ O/++
Landskap 0 - - S
Trafiksakerhet + ++ ++ 4+

For ett av malen skiljer sig bedomningarna betydligt beroende pa om nya spar byggs i befintlig eller
ny strackning. | dessa fall anges tva bedémningar (befintlig strackning/ny strackning).

Tabell 6.2 Bedomning av hur foreslagna atgarder pa lang sikt uppfyller de
transportpolitiska malen.
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7 Forslag till inriktning och
rekommenderade atgarder

Under remisstiden har kompletterande analyser genomforts, som finns
dokumenterade i underlagsrapporterna "Kompletterande studier
kapacitet” samt "Ytterligare kapacitetsatgarder Laxa — Alingsas”. Dessa
nya resultat ar inte redovisade i huvudrapporten. | Trafikverkets
foreslagna inriktning samt rekommenderade atgarder har dock alla
tillgangliga analysresultat beaktats tillsammans med remissinstansernas
synpunkter.

Pa medellang sikt handlar valet av inriktning forst och framst om hur de
olika typerna av tagtrafik bor prioriteras och samordnas pa strackan
Skdvde—Goteborg. Det trafikupplagg som férordas hanger tatt samman
med de ombyggnadsatgarder som rekommenderas inom ramen for
nationell och inriktningen innebar en kompromiss mellan flera av de
atgardskombinationer som analyserats i studien. Detta innebéar bland
annat att olika prioriteringar behoéver goras mellan transportfunktionerna
under dygnets olika timmar vilket redovisas under rubriken Trafikering i
avsnittet om rekommenderade atgarder nedan.

For den langa sikten har genomforda analyser visat att omfattande
kapacitetshojande investeringar behévs mellan Alingsas och Goteborg,
for att fullt ut uppfylla atgardsvalsstudiens malbild.

7.1 Inriktning pa medellang sikt
For den medellanga sikten har malet med atgardsvalsstudien varit att
rekommendera atgarder inom ramen for nationell plan 2014-2025.

En sadan rekommendation har tagits fram och beskrivs nedan samt i ett
separat PM: Rekommenderade atgarder efter genomford
atgardsvalsstudie — Vastra stambanan genom Vastra Gotaland.

Trafikverkets inriktning ar att genomfora kapacitetshtjande
trimningsatgarder och punktinsatser i jarnvagsinfrastrukturen pa
strackan Laxa — Goteborg, med utgangspunkt fran dessa
rekommendationer.

Inriktningen innebar att tekniska utredningar samt fysisk
planlaggningsprocess genomfors successivt for alla de trimningsatgarder
och punktinsatser som inryms i géllande plan, i en takt och ordningsfoljd
som avgors i Trafikverkets arliga verksamhetsplanering.
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7.2 Inriktning pa lang sikt
For den l&nga sikten har malet med &tgérdsvalsstudien varit att foresla en
inriktning for fortsatt planering av kapacitetshojande atgarder efter 2025.

Trafikverkets inriktning kommer vara att infor upprattande av nésta
nationella plan 2018-2029 anvéanda denna atgardsvalsstudie som ett
underlag for att préva foljande investeringsatgarder:

e 5nya forbigangsspar Laxa — Vargarda
e Planskild sparanslutning till Savenas bangard
e Nya spar Alingsas — Goteborg

Inriktningen innebar att Trafikverket behdver inleda fysisk planering i
straket Alingsas — Goteborg med syfte att hitta lamplig lokalisering for en
forsta etapp med nya spar, utifran behov och forutsattningar for hela
strackan. Ett villkor for att inleda fysisk planering &r att utredningsbehovet
faststélls i kommande nationella plan eller i annat utpekat uppdrag till
Trafikverket.

7.3 Rekommenderade atgarder

De atgarder som Trafikverket rekommenderar for fortsatta utredningar
och genomférande beskrivs nedan enligt fyrstegsprincipen.
Rekommendationen avser bade medellang och lang sikt.

7.3.1 Steg 1 - atgarder som paverkar transportefterfragan och val
av transportslag

Samhallsplanering

Bebyggelseutvecklingen i straket Alingsas — Goteborg bor inriktas pa de
orter i som bedéms ha en konkurrenskraftig tagtrafik jamfort med
personbil. S& lange strackan Alingsas — Goteborg ar dubbelsparig galler
detta framst i tatorterna Partille, Lerum, Floda samt Alingsas. | takt med
att infrastrukturen utvecklas kommer fler stationsorter kunna fa en sa tat
tagtrafik att bebyggelseutveckling mojliggors.

Ansvaret for att sakerstélla en hallbar bebyggelseutveckling vilar framst
pa kommunerna.

Overflyttning av person- och godstransporter fran vag till jarnvag
Jarnvagen i straket har, trots trangsel pa sparen, en delvis outnyttjad
kapacitet att ta emot en dverflyttning av bade resenarer och
godstransporter fran vagsystemet. Detta skulle dock behéva ske utan att
oka antalet tag under hogtrafik, med hjalp av langre tag samt transporter
pa mindre attraktiva tider under dygnet. Utifran dagens
konkurrensforhallanden med végtransporter ar alltsa majligheten till
overflyttning liten. Férandrade styrmedel samt god samhallsplanering
som forstarker jarnvagens konkurrenskraft ar darfor relevanta trots
bristande sparkapacitet.
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Ansvaret for sddana atgarder ligger dock inte framst hos Trafikverket
utan hos andra samhéllsaktérer. Om konkurrenssituationen mellan
trafikslagen forandras kommer dock behovet av stédjande investeringar
oka, bl.a. anpassningar av spar och plattformar till langre tag.

Jamnare fordelning av resande dver dygnet

Resandet i kollektivtrafiken har mycket kraftiga toppar pa morgon och
eftermiddag. Systematiskt arbete med forandrade start- och sluttider for
skola och arbete skulle kunna ha en utjamnande effekter vilket skulle
minska risken for sittplatsbrist pa tagen.

Ansvaret for detta ligger hos kommuner, VGR samt andra storre
arbetsgivare.

Information och kommunikation

Manniskors val av fardmedel kan paverkas genom information och
kommunikation. Dessa paverkansatgarder bor kunna fa 6kad effekt om
de genomfdrs i samband med stérre forbattringar av infrastruktur och
trafikutbud.

Ansvaret for detta ligger framst hos kommuner och Vasttrafik. |
anknytning till infrastrukturprojekt har aven Trafikverket ett ansvar.
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7.3.2 Steg 2 - atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
och planerad infrastruktur

Trafikering
| Vastra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035 foreslas for ar 2020 en

utokad pendel- och regiontagstrafik pa Vastra stambanan som
tillsammans med fjarr- och godstag skulle innebara totalt 12 tag per
timme i hogtrafik, helt enligt &tgardsvalsstudiens kombination A pa
medellang sikt. Kapacitetsanalyserna pekar pa att en sadan trafikokning
kommer att orsaka forsamrad punktlighet jamfért med idag, aven om
foreslagna punktatgarder genomfors. Inte ens med ytterligare
punktatgarder efter ar 2025 ar det troligt att en sadan trafikvolym kan
rekommenderas. For att med bibehallen kvalitet na trafiknivan i delmalet
for 2020 i Malbild Tag 2035 kréavs alltsa en investering i nya spar pa en
del (minst 15 km) av strackan Alingsas — Goteborg. En sadan investering i
kombination med Goétalandsbanan gor det mojligt att &ven na den
langsiktiga malbilden, som motsvarar slutmalet i Malbild Tag 2035.

Strackan Alingsas — Goteborg ar dubbelsparig vilket innebar att fortsatt
planering maste utga fran en begransad utveckling av trafiken pa Vastra
stambanan. Trafikverket rekommenderar foéljande maximala trafik per
timme och riktning:

e Totalt 10 taglagen in mot Goteborg

e Totalt 11 taglagen ut fran Goteborg

e 2 pendeltag som vander i Lerum/Floda

e 2 pendeltag som vander i Alingsas

e 1regiontdg Goteborg - Herrljunga med 5 uppehall daremellan
e 1regiontag Goteborg - Skovde med 9 uppehall daremellan

e 2 snabbtdg Goteborg - Stockholm med fa eller inga uppehall
Goteborg — Skévde

e 1-2 medelsnabba tag (regionexpress, interregionala tag eller
snabbtag), med ca 2 uppehall mellan Skévde och Géteborg

e 1-2 godstag Goteborg - Hallsberg

Trafikverket rekommenderar att uppehallsbilden for pendeltag pa
strackan Floda — Géteborg anpassas for att minimera konflikter med
andra tadg. Om Floda véljs som vandpunkt for pendeltag begransas antalet
uppehall till sammanlagt 8 per timme och riktning pa hallplatserna
Stenkullen, Aspedalen, Aspen, Jonsered och Savenas. Detta galler
sammanlagd trafik bade for pendeltdg som vander i Alingsas respektive
Floda. Halvtimmestrafik ar alltsa inte majlig fran alla dessa hallplatser.
Om trafikeringen upphérde pa en av dessa hallplatser skulle dock
halvtimmestrafik vara mojlig pa 6vriga. Om Lerum véljs som vandpunkt
for pendeltag istallet for Floda kan alla de uppréknade hallplatserna ha
halvtimmestrafik.
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FoOr att sékerstélla en forutsagbar uppehallsbild behover VGR, Vasttrafik
och GR inleda en gemensam process i samverkan med kommuner och
Trafikverket.

Den totala trafiken ut fran Goteborg bor begrénsas till 7 tag mellan
Herrljunga och Alingsas per hogtrafiktimme. In mot Goteborg bor
begrénsningen vara 6 tdg mellan Herrljunga och Alingsas. Under de tider
pa dygnet da flera snabbtag per timme anlander till Goteborg
rekommenderas anpassningar i tidtabellen for 6vriga tag for att ge
acceptabel aterstallningsformaga i systemet.

Foljande trafikupplagg (antal tag per timme och riktning) under hogtrafik
pa strackan Goteborg — Lerum/Floda bedéms vara mojligt inom ramarna
som beskrivits ovan:

Tag per timme Kl 6-8 Kl 8-9 KI115-17 | KI17-18
Pendeltag 4 4
Regiontag 2 2

gggigrg Medelsnabba tag 1 2
Snabbtag 2 2
Godstag 2 1
Pendeltag 4 4 4 4
Regiontag 2 2 2 2

IGnd?;ggrg Medelsnabba tag 2 1 1 1
Snabbtag 0* 2 1* 2
Godstag 2 1 2 1

*Efterfragan pa snabbtag begransas under dessa timmar pa grund av avgangstiden fran Stockholm

Konsekvensen av trafikbegransningen ar att den samlade framtida
efterfrdgan pa snabbtag, medelsnabba tag och regiontag kommer inte
kunna uppfyllas under alla hdgtrafiktimmar. Ur ett resenarsperspektiv
kommer det darfor vara av stort varde om medelsnabba tag dven kan
utnyttjas for regionalt resande till Goteborg fran vissa orter bortom
Alingsas.

Om godstrafiken ska kunna begrénsas till 1 tadg per timme och riktning
under ca 2 timmar per dygn kommer det att kravas lampliga platser dar
godstag kan magasineras i vantan pa avgang bade i Goteborg och pa
strackan Hallsberg — Alingsas. | Goteborg dstadkoms detta lampligast pa
befintliga bangardar. Pa strackan Hallsberg — Alingsas bedéms den
effektivaste l6sningen for magasinering vara fortsatt utbyggnad av
forbigangsspar.

Utanfor hogtrafiktimmarna maste godstrafiken ges hog prioritet for att
skapa minst 2-3 konkurrenskraftiga kanaler per timme och riktning for
att mojliggora totalt 40 godstag per dygn och riktning.
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Utveckling av tagplaneprocessen

Eftersom kapacitetssituationen pa Vastra stambanan under lang tid
framover kommer att vara mycket anstrangd behover Trafikverket
fortsatta att utveckla processer och arbetssatt som i mojligaste man
sakerstaller flexibilitet och konkurrenskraft for kommersiell trafik och
samtidigt skapar battre forutsattningar for langsiktighet och stabilitet i
planeringen av regional kollektivtrafik och markanvandningsplanering. I
detta ingdr dven att utveckla formerna for hantering av intressekonflikter
mellan olika intressenter och aktorer, t.ex. avseende
prioriteringskriterier. Det behdver skapas battre forutsattningar for
Trafikverket och aktorer att besluta om och genomfora atgarder som
bidrar till battre prestanda och kvalitet i tagtrafiken, avseende exempelvis
jarnvagsinfrastruktur och jarnvagsfordon. Utvecklingsarbete pagar for att
forbattra kvalitetsavgifterna. Avsikten ar att dessa insatser ska
implementeras i kommande tagplaner (T16/T17). Fragan om ramavtal
for infrastrukturkapacitet och hur sadana skulle kunna anvandas for att
utveckla tagplaneprocessen har tidigare diskuterats. For narvarande
pagar en process pa EU-nivad om framtagande av kompletterande
bestammelser rérande ramavtal, vilka kommer att fa status som svensk
lag nar de beslutats. Trafikverket avvaktar de slutliga bestimmelserna,
vilka vantas beslutas under 2015, innan man kan ta stallning fér hur
denna mojlighet eventuellt kan tillampas i Sverige.

Ytterligare aspekter av tagplaneprocessen kommer dessutom belysas
inom Utredningen om jarnvagens organisation (Alexandersson) samt
Sverigeférhandlingen.

Omledning av godstag

Vaster om Vanern bedoms vara det enda strak som har mojlighet att ge
en betydande avlastning av Vastra stambanan. Det ar darfor av sarskild
vikt att planerade investeringar genomfors sa snart som mojligt for att
mojliggora en sddan omledning. En atgardsvalsstudie behéver dessutom
genomforas for att beddma om det finns behov av ytterligare
kapacitetshojande atgarder vaster om Vanern. Dock ar det bara godstag
fran och till norra Sverige som kan dra nytta av denna alternativa vag,
vilket innebar att huvuddelen av de godstag som idag trafikerar Vastra
stambanan kan forvantas fortsatta att gora sa.

Trimningsatgarder
Trafikverket kommer att i den arliga verksamhetsplaneringen préva
féljande signaltrimningar:

e Hastighetshojning pa lampliga delstrackor for persontag utan
korglutning

e Paket Partille — Herrljunga
e Paket Herrljunga — Skévde
e Paket Skdvde — Hallsberg
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Trimningsatgarderna bedoms ha stor effekt bade i nartid och pa lang sikt
i kombination med storre investeringar samt trafikokningar.
Trimningsatgarderna kommer att kunna samordnas med de
punktinsatser som rekommenderas nedan, bade funktionellt och
genomfdrandemassigt.

Plattformsinformation

Forbattrad plattformsinformation kan 6ka tagens punktlighet och
forenkla for resendrer. Detta behdver utredas vidare i samverkan mellan
Vasttrafik, vriga tagoperatorer och Trafikverket

7.3.3 Steg 3 — begransade ombyggnadsatgarder

Plattformsférlangningar

Trafikverket bedomer inte behovet av forlangda plattformar som akut. |
samband med andra atgarder och nar behovet uppstar bor dock
plattformar forlangas till 250 m dar regiontag forvantas stanna och 225 m
dar pendeltag forvantas stanna.

Pendelparkeringar

Behovet av pendelparkeringar behdver kontinuerligt ses éver i samrad
mellan Vasttrafik och kommunerna i straket. Kommunernas
utbyggnadsplanering bor i forsta hand anpassas sa att det blir mojligt att
pa ett effektivt satt na pendeltagsstationer med gang, cykel eller buss.

Plankorsningar
Dar det beddms som kostnadseffektivt kan plankorsningar tas bort. Detta
kraver fortsatt utredning.

Stangsling och kameradvervakning
Att minska obehorigt sparbetradande ar effektivt bade for att forebygga
suicid samt for att undvika stérningar i tagtrafiken.
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7.3.4 Steg 4 —nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Punktinsatser inom géallande nationell plan

P& medellang sikt 2014-2025, inom ramen for gallande nationell plan
rekommenderas att foljande atgarder genomfors, utéver redan pagaende
projekt:

Ny plattform i Herrljunga

0 Motivering: Mojliggor forbigadngar av persontag i ostlig
riktning. Skapar plattform for tag fran Alvsborgsbanan
som kan nas utan korsande tagvagar.

Forbigangsspar for godstag i Ostlig riktning
0 Falképing V ca km 347, eller Marjarp/Backabo ca km 341

* Motivering: Bra lagen for att avlasta Falkopings
bangard fran godstagsforbigangar. Ligger paen
I&ng stracka utan konfliktfria forbigdngsspar
(Regumatorp - Remmenedal).

0 Remmenedal ca km 381

= Motivering: Remmenedal kan byggas dubbelsidig
och har ett bra lage for att avlasta Herrljunga
fran godstagsforbigangar. Ligger pa en lang
stracka utan konfliktfria forbigangsspar
(Vargarda - Falkoping V/ Marjarp).

Forbigangsspar for godstag i véastlig riktning
0 Laxa— Finnerodja: "Nya E20” ca km 239

* Motivering: Bra lutningsforhallanden och
trafikalt mycket lamplig placering pa en lang
stracka avstand utan forbigangsspar mellan Laxa
Ostra och Slatte. Laxa Ostra anvands dessutom i
stor utstrackning for tag till Varmlandsbanan.

0 Falk6ping V ca km 347, eller Marjarp/Béackabo ca km 341

* Motivering: Falképings bangard saknar langt
spar i denna riktning. Ett helt nytt spar ger
betydande mervarde istallet for ombyggnad av
Stenstorp. Att bygga Falkoping V eller
Marjarp/Béackabo dubbelsidigt bedéms ocksa
vara mer kostnadseffektivt an ett alternativt lage.

0 Remmenedal, ca km 381

*= Motivering: Avlastar Herrljunga fran
godstagsforbigangar. Ligger pa en lang stracka
utan konfliktfria forbigangsspar (Algutsgarden —
Floby).
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e Vandspar i Floda alternativt fyrsparsstation i Lerum behover
utredas vidare av Trafikverket i samrad med VGR, Vasttrafik och
Lerums kommun. Beslut kring detta kommer att fattas i ett
separat stallningstagande.

0 Motivering: Vandmajlighet for pendeltdgen medfor lagre
tagdriftskostnader samt lagre kapacitetsutnyttjande
jamfort med att kora tagen langre stracka. Alternativ
Lerum skulle dessutom inneb&ra stora operativa fordelar
samt ge okad tidtabellsflexibilitet for fjarrtag och
godstag. Alternativ Floda innebar istallet forbattrad
turtathet for resenarer till och fran Flodas
upptagningsomrade. Osékerhet i kostnader och nyttor
motiverar fortsatt utredning.

0 Om vandspar byggs i Lerum rekommenderas att
utformningen i Floda d&nda trimmas for béattre funktion
och sakerhet. Floda kommer da inte kunna anvéandas for
planenliga vandningar.

0 Utformning av vandsparet forutsatts anpassas till en
eventuell utbyggnad av den forsta etappen med nya spar
Alingsas — Goteborg

Alla rekommenderade punktinsatser beddms kunna kombineras med en
langsiktig utbyggnad av nya spar Alingsas — Géteborg.

Fem nya forbigangsspar Laxa — Vargarda

Infor uppréattande av ndsta nationella plan 2018-2029 kommer
Trafikverket anvanda genomford atgardsvalsstudie som ett underlag for
att prova foljande kompletterande punktinsatser:

e Forbigangsspar for godstag i Ostlig riktning:
O Varing norra, ca km 295

= Motivering: Lage med bra fysiska forutsattningar
pa lang stracka Moholm — Regumatorp som
saknar forbigangsspar i denna riktning.
Vaxelforbindelse kan samordnas med befintligt
forbigangsspar i Varing.

0 Jarneberg, ca km 271

= Motivering: Lage med bra fysiska forutsattningar
pa lang stracka Gardsjo - Moholm som saknar
konfliktfritt forbigangsspar i denna riktning.
Avlastar Toreboda fran godstagsforbigangar.

O Kalleryd ca km 364 eller Floby ca km 359

= Motivering: Lagen med bra fysiska
forutsattningar pa lang stracka Falkoping
V/Marjarp - Remmenedal som saknar konfliktfritt
forbigangsspar i denna riktning. Avlastar
Herrljunga fran godstagsforbigangar.
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e Forbigangsspar for godstag i vastlig riktning:
0 Moholm ca km 285, i andra hand Fagre ca km 277

» Motivering: Lage med bra forutsattningar pa
l&ng stracka Slatte - Varing som saknar
forbigadngsspar i denna riktning. (Fagre ar samre
pa grund av kortare avstand till Jarneberg)

0 Jarneberg ca km 271, i andra hand Fagre ca km 277

* Motivering: Lage med bra forutsattningar pa
lang stracka Slatte - Varing som saknar
forbigdngsspar i denna riktning. (Jarneberg ar
battre an Fagre pa grund av langre avstand fran
Moholm, samt att Jarneberg blir dubbelsidig)

Det finns ett antal forslag i atgardsvalsstudien pa ytterligare
punktinsatser, som i nulaget bedéms ha lagre prioritet, men som kan
komma att behéva utvarderas igen i framtiden. En planeringsberedskap
bor darfor finnas for foljande atgarder:

e Ombyggnad av Stenstorp eller komplettering av Regumatorp till
dubbelsidig forbigangsstation.

e Forbigangsspar for persontdg i Vargarda, vars relevans skulle oka
om framtida planerade forbigadngar av persontag visar sig hamna i
Herrljunga. Nuvarande bedémning ar att dessa forbigangar
kommer att ske i Falkoping, vilket ar for langt fran Vargarda for
att atgarden ska ha betydande effekt.

Ytterligare atgarder Laxa — Alingsas

Det skulle vara mojligt att skapa en tresparslosning t.ex. Skovde —
Falkoping eller Falkbping — Herrljunga. Effekten forvéantas dock inte bli
tillrackligt stor for att motivera den stora investeringskostnaden. Pa
strackan Laxa — Alingsas bedoms den effektivaste utbyggnadsstrategin
darfor vara en fortsatt utbyggnad av punktinsatser som beskrivits ovan.

Anslutning till Savenas bangard

Det ar av mycket stor vikt att forbattra kapaciteten i anslutningen mellan
Véstra stambanan och Savenas bangard. Stora stérningar uppstar i denna
punkt redan med dagens trafikméangd och en ombyggnad &r en
forutsattning for att kunna vidareutveckla bade person- och
godstagstrafik. Anslutningen kommer att anvandas betydligt oftare i
framtiden, bade pa grund av en generell 6kning av antalet godstag samt
for att anslutningen sannolikt kommer att utnyttjas av genomgaende
godstag mot Hamnbanan.

Anslutningen bor byggas planskild for att undvika korsande tagvagar och
eliminera det sista riktningsberoendet mellan Goteborg och Alingsas.
Detta bedoms leda till en kraftigt reducerad forseningsrisk for alla tag pa
banan samt att helt nya godstagskanaler hela vagen till Hallsberg
mojliggors. En planskild anslutning mojliggor ocksa mer flexibel
tidtabellslaggning for persontrafiken vilket ger 6kad kvalitet i hela
systemet.
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For att fa ut full effekt av en forsta etapp med nya spar Alingsas —
Goteborg kommer en planskild anslutning till Savenas bangard vara en
nddvandig forutsattning. Anslutningens utformning bor darfor anpassas
for att mojliggora en framtida utbyggnad till fyra spar forbi Savenas.

I vantan pé en planskild anslutning bor om mojligt en enklare trimning
av befintlig anslutning genomforas for att mojliggora samtidig avgang och
ankomst. En sadan trimning har potential att halvera antalet konflikter
med persontag. Kostnaden for trimningen maste dock hallas nere
eftersom den bara kommer att utnyttjas fram till dess att planskildheten
har fardigstallts.

Oavsett utseende pa anslutningen bor signalregleringen forbattras for
narliggande spar pa Savenas bangard. Detta skulle bland annat innebéara
hojda hastigheter for avgaende godstag vilket minskar konflikter med
ovriga tag pa Vastra stambanan.

Flytt av Savenas hallplats

En flytt av Savenas hallplats vésterut till en fyrsparig stracka vid
Gustavsplatsen skulle innebéra en kapacitetsforbattring for Vastra
Stambanan. Paverkan pa stadsutveckling och resenarer av ett nya
stationslage behover utredas vidare av Vasttrafik och Goteborgs stad.
Planerad ombyggnad i Olskroken kommer inte att oméjliggora ett
framtida stationslage vid Gustavsplatsen.

Atgéarder pa Alvsborgs- och Kinnekullebanan

Elektrifiering Hakantorp-Lidkoping rekommenderas for att mojliggora
effektivare trafikupplagg pa Vastra stambanan, genom att dagens
dieseltag mot Lidkoping ersatts med eltag som kan integreras med andra
trafiksystem pa Vastra stambanan, t.ex. regionaltdg som annars skulle
vanda i Herrljunga. I ett senare skede kan &ven ett triangelspar i
Hakantorp medfdra positiva effekter pa Vastra stambanan genom att
Kinnekulletagen kan ledas annan vag.

Nya spar Alingsas — Goteborg

Punktatgarder i infrastrukturen ar inte tillrackliga for tillgodose den
samlade efterfragan pa jarnvagstrafik pa medellang sikt. I synnerhet
hogtrafikperioderna kommer att vara fortsatt éverbelastade med risk for
stora punktlighetsproblem. Planeringen behéver darfor fortsatta for en
omfattande kapacitetshtjning med nya spar mellan Goteborg och
Alingsas. En sadan kapacitetsutbyggnad bor genomforas sa snart
finansiellt utrymme finns. Den kommer att ge stora positiva effekter bade
i vantan pa att Gotalandsbanan (Goteborg — Stockholm) fardigstalls, samt
aven pa lang sikt tillsammans med Gétalandsbanan. Detta eftersom den
minskade efterfragan pa direktresor Goteborg — Stockholm pa Véstra
Stambanan pa sikt forvantas uppvagas av 6kad gods- och
regionaltagstrafik.

Utbyggnad med nya spar Alingsas — Goteborg bor ske sa
samhéllsekonomiskt effektivt som méjligt. Atgardsvalsstudien pekar pa
att alternativet Alingsas — Floda ar lampligast ur detta perspektiv.
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En fortsatt dialog behover foras mellan aktorerna i straket for att forma
en inriktning for i vilken form planeringen ska fortsatta utifran behoven
pa hela strackan Alingsas — Goteborg. Flera omraden som ar mycket
kansliga ur ett landskapsperspektiv finns langs strackan vilket kraver
sarskild hansyn i fortsatt fysisk planering.
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