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Figur 1 Utrdngomrdde for AVS Vig 1978 Skepplanda, Al kommun.
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[Initiera]

Bakgrund

Vig 1978, dven kallad Skepplandavigen, stracker sig i sydviastlig-nordostlig riktning strax vister om
Skepplanda, Ale kommun. Vigen ansluter via Sédra Skepplandamotet till vag E45 i soder. Fran vag
E45 och Norra Skepplandamotet gr dven viag 1979 som ansluter till Skepplandavéigen vid den sé
kallade "Gronnéskorsningen". Vid den nordvéastra delen av samhillet ansluter vig 1980,
Kvarnabovigen, i den sé kallade "Kvarnabokorsningen", se Figur 2.

Végen bidrar till det lokala och regionala naringslivets transporter samt som viktigt strék for
kollektivtrafik och arbetspendling. Vagavsnittet fyller samtidigt funktionen som lokalgata genom
Skepplanda, med ansprak pa trygga och siakra forhéllanden for oskyddade trafikanter och lokal trafik.

Ale kommun har sedan 2013 pétalat onskemélet om en forbifart for att avlasta vig 1978 samt for att fa
bort den tunga trafiken som idag gar nira bostader och skolverksamhet. Vistra Gotalandsregionen har
tidigare valt att inte prioritera kommunens inspel om en forbifart. Under &r 2020 planerades
atgardsvalsstudien att paborjas, men kommunen valde da att dra tillbaka sitt inspel med tanke pa att
man befarade att en atgérdsvalsstudie skulle omdjliggora en framtida forbifart. Under slutet av 2020
aterupptogs dialogen mellan Trafikverket och kommunen och beslut om uppstart av
atgardsvalsstudien togs.

Under initiering av arbetet med atgirdsvalsstudien kom ocksa Trafikverket och Vastra
Gotalandsregionen 6verens om att teckna en avsiktsforklaring om att dtgiardsvalsstudien ska dven ska
inkludera atgiarden "Forbifart Skepplanda”.

Syfte

Syftet med atgirdsvalsstudien dr att med avseende pa trafiksidkerhet, framkomlighet och tillgdnglighet
for samtliga transportslag och trafikantgrupper identifiera brister langs strackan samt att foresla
atgarder kopplat till dessa brister.

Problembild

Den initiala problembilden som lyfts och som har initierat processen med atgiardsvalsstudien ar
upplevda brister i framkomlighet, tillganglighet och trafiksikerhet for samtliga transportslag och
trafikantgrupper. Mer specifikt;

« Trafiksdkerhetsproblem ldngs striackan samt i anslutning till de tva stora
korsningspunkterna vig 1979/Gronnésvagen (sydvast) "Gronnaskorsningen” samt vig
1980/Kvarnabovigen (nordost) "Kvarnabokorsningen".

+  Brister i framkomlighet, framfor allt for tunga transporter, korsningspunkterna vag
1979/Gronnésvagen (sydvast) "Gronndskorsningen” samt vig 1980/Kvarnabovigen
(nordost) "Kvarnabokorsningen".

« Upplevda hoga hastigheter liangs strackan.
« Tillgénglighetsproblem i anslutning till skolverksamhet och bostader.

« Tillganglighets- och trafiksidkerhetsproblem for oskyddade trafikanter liangs strackan
med endast en gang- och cykelpassage i anslutning till en av héllplatserna (Hallplats
Vadbacka).
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Avgransningar

Utredningsomradet ar avgransat till strackan strax soder om korsningen vig 1979/Gronnisvigen
(sydvast) "Gronnaskorsningen" till korsningen med vig 1980/Kvarnabovigen (nordost)
"Kvarnabokorsningen", se Figur 2. Strackan ar cirka 550 meter.

Farsvatien

Figur 2 Utredningsomrdde

Studien ska folja den vedertagna metodiken for atgardsvalsstudier, se Figur 3

Forma inriktning

-, Forsta Préva ténkbara
Initiera . . . och rekommendera
situationen lésningar

atgirder

Figur 3 Atgdrdsvalsstudiens fyra steg

Atgirderna i denna atgirdsvalsstudie ska generas utifran fyrstegsprincipen, se Figur 4, och atgirder
fran samtliga fyra steg ska beaktas.

2.

3. 4.

Optimera

Bygg om Bygg nytt

1. Tink om 2. Optimera 3.Byggom 4. Bygg nytt
Det farsta steget handlar Det andra steget innebar Vid behov genomfars det Det fjarde steget genomfirs
om att férst och framst att genomitira tgérder tredje steget som innebér om behovet inte kan tillgodoses
Svervaga atgarder som som medfr ett mer effektivt begrinsade ombyggnationer, i de tre tidigare stegen, Det
kan paverka behovet utnyttjande av den befintliga betyder nyinvesteringar och/eller
av transporter och resor infrastrukturen, stirre ombyggnadsétgirder,

samt valet av transportsatt.

Figur 4. Fyrstegsprincipen
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Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Samtliga intressenter som pa négot satt deltagit i utredningen listas nedan:
« Trafikverket

Ale kommun

Vasttrafik

Réddningstjansten

Garnvindesskolan

Alboskolan

Ragn-Sells

Workshop

Inom projektet har tvd workshops genomforts.

En workshop med fokus pa brister ("forsta situationen") genomfordes pa Skype 20210319.
Representanter fran Trafikverket, COWI, Ale kommun och Visttrafik deltog. Pa workshoppen
presenterades och diskuterades en nuldgesbeskrivning med fokus pa brister och problem.

Nirvarande:
« Trafikverket: Johan Kustfolk, Tea Silic, Dina Constantopoulou, Johanna Nystrém,
Maria Sandberg
»  Ale kommun: Gunnel Borgstrom, Gustaf Nilvall, Katarina Lagerkvist, Ulf Bredby
(konsult fran Atkins)

«  Visttrafik: Felix Stoop Lindgren
«  COWI.: Pernilla Sott, Sandra Seljeseth

Ytterligare en workshop med fokus pa dtgirdsgenerering ("prova tinkbara l6sningar") genomfordes,
dven denna pa Skype, 20210519. P4 motet faststilldes dven studiens mal.

Niarvarande:
« Trafikverket: Johan Kustfolk, Tea Silic, Dina Constantopoulou, Maria Sandberg
Ale kommun: Gunnel Borgstrém, Gustaf Nilvall, Katarina Lagerkvist
Vasttrafik: Felix St6op Lindgren
COWI: Pernilla Sott, Anna Granberg
Garnvindeskolan: Lena Holm
Alboskolan: Per Rehnlund
Ragn-Sells: Martin Andersson
Réddningstjansten: Jimmy Térnqvist

Arbetsprocessen (kort sammanfattning)

Arbetet med studien inleddes med ett internt startméte pa Trafikverket. Efter det att konsult
upphandlats, i detta fall COWI, péborjades arbetet med att samla in underlag for att battre forsta
situationen och kunna beskriva férutsittningarna. Bland annat har NVBD, kommunala dokument och
liknande nyttjats. I samband med detta arbete togs dven forslag till mél fram for studien och for
atgirderna. Vid den forsta workshopen (20210319) diskuterades brister langs strickan. Darefter
fortsatte atgirdsgenereringen i samverkan mellan Trafikverket och konsult. Atgirderna bearbetades
(vissa forslag skissades 6versiktligt upp), beskrevs och effektbedomdes. En andra workshop holls
(20210519) for att stimma av foreslagna mal for studien och atgirderna samt for att férankra forslag
till atgiarder. Efter workshopen prioriterades atgiarderna for att s god méaluppfyllnad som méjligt
skulle uppnaés. Efter en intern granskning hos Trafikverket skickades en pasynsrapport ut till berérda
intressenter (20211008). Efter det att pasyn hos kommunen genomforts genomfordes vissa mindre
justeringar och en slutlig version av rapporten tog fram.
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Gillande planer och angransande projekt

Kommunens planer

Det finns planer pa nybyggnation av bostider i Skepplanda. Fram till 2030 planeras samhallet att
expandera med cirka 30 smahus samt med flerbostadshus med cirka 130 lagenheter, se Figur 5.
Planerade exploateringar kommer genera en befolknings6kning i samhallet pa cirka 350 personer, en
okning av samhallets invinarantal med cirka 10%. Storre delen av tillkommande trafik planeras att
ledas genom utredningsomradet.
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Figur 5 Lokalisering av planerad bebyggelse

Garnvindeskolan, som ligger i anslutning till Skepplandavigen, har idag 261 elever i arskurs F-3 samt
36 barn i forskola. 2030 riaknar kommunen med 180 barn i férskola och att grundskolans elever har
flyttat till en annan skola, Alboskolan.

Trots att det totala antalet barn minskar pad Garnvindesskolan forvantar sig kommunen att en 6kning
av antalet fordonsrorelser, da "hdmta och limna-trafiken" forvéantas bli storre, kommer ske. Forskolan
kommer f4 ett stort upptagningsomrade som inte bara inkluderar tdtorten utan &ven kringliggande
landsbygd. Troligtvis kommer dock ingen skolskjuts behova kora in vid skolan och slédppa av barn som
den gor idag.
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Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Den nu gillande &versiktsplanen, Ale OP07, antogs 2007. Just nu pagér arbete med att ta fram ett
forslag till ny 6versiktsplan som striacker sig fram till r 2050. Tiden for samrédet var viren 2021 och
utstéllningen var tillgénglig sommaren 2021. Nu pégér bearbetning av inkomna synpunkter.
Resultatet kommer att presenteras for kommunfullméktige under hosten 20211 en
antagandehandling.

Inom arbetet med en ny 6versiktsplan har kommunen initierat en utredning (se PM
"Skepplandavigen, Ny vigdragning vaster om Skepplanda samhille, Ale kommun") av en ny
vagdragning for Skepplandavigen forbi samhallet, vaster om befintlig viag. Den studien har dven
nyttjats som underlag for denna atgardsvalsstudie.
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[Forsta situationen]

Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

Skepplanda ar beldget i Ale kommun och ar kommunens nordligaste titort. Tatorten har cirka 3 300
invénare inklusive landsbygd (SCB 2019-12-31).

Bebyggelsen bestar till storre delen av villor och radhus. Skepplanda centrum utgérs av Albotorget
med viss kommersiell och kommunal service. I anslutning till torget ligger kommunens simhall och
idrottshall. Forsvallens idrottsanldggning finns i sydvastra delen av Skepplanda. Skepplanda Kyrka
ligger strax norr om samhallet, se Figur 6.

Skepplanda har tva skolor; Garnvindeskolan (F-3) och Alboskolan (4-7) och tvé férskolor;
Gunnarsgérden och Kyrkskolans forskolor. I Skepplanda finns 6ver 70 foretag med totalt cirka 120
anstillda, i huvudsak inom produktionen. Skepplanda industriomréde ligger nordvést om
Skepplandavigen, se Figur 6.
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Vagsystem
Vig 1978 har en viagbredd pa 6,3m och parallellt, pa ostra sidan, 16per en cirka 2m bred forhéjd
gangbana, avskild med kantsten. Viagen ir belyst. Strackan har 13 utfarter fran privata fastigheter.

Skepplandavigen ingar ej i nigon av de fyra funktionerna (Godstransporter, dagliga personresor med
bil, kollektivtrafik och langvaga personresor med bil) som ingar i begreppet funktionellt prioriterat
vagnat! , men kopplar samman viagar med dessa funktioner. Enligt NVDB ar dock straket genom
Skepplanda klassat som ett strak med "Kontinuerlig volym av tyngre transporter”. Strickan ar utpekad
som sekundar transportvag for farligt gods, det vill sdga en vag som bor anviandas for lokala
transporter mellan det priméra viagnatet for farligt gods och mottagaren/leverantéren. Lokala

1 Under 2015 gjordes en indelning av landets vagar utifran tillgidnglighetsperspektivet. Detta har gjorts i samarbete mellan Trafikverket och
andra berorda aktorer, i férsta hand lansplaneupprattarna. Vagnatet kallas for funktionellt prioriterat végndt och ska utgoéra ett
planeringsunderlag for bland annat atgardsvalsstudier. Funktionellt prioriterat vagnat anger vilka vdgar det ar av vikt att vdarna och héja
tillgéngligheten pa och hur de kan hanteras i samhallsplaneringens olika skeden och vid avvagningar av olika intressen.
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trafikforeskrifter reglerar vagnitets status med avseende pa farligt gods. Farligt gods far forst och
framst transporteras pa viagar som ar tillatna for genomfartstrafik av farligt gods, sa kallade
rekommenderade transportvigar (primaéra transportvigarna). P4 dessa passerar generellt sett storre
mangder farligt gods. Farligt gods fir ocksa transporteras pa andra vagar, om det kréavs for frakten fran
avsiandaren eller till mottagaren. Pa dessa viagar (som inte tillhor det rekommenderade viagnitet) far
ingen genomfartstrafik ske, och mangderna ar ofta mindre dn p& de rekommenderade lederna.

Vigavsnittet har barighetsklass 1 (BK1).

Trafikverket ar vaghéllare for Skepplandvégen. Trafikverket ar dven vaghallare for anslutande vag 1979
samt vig 1980 samt for gdngbanan som striacker sig 1angs med Skepplandavigens Gstra. Soder om
utredningsomrédet finns en gang- och cykelbana, som ansluter till den statliga gdng- och cykelbanan.
Kommunen ar vaghallare for gdng- och cykelbanan som ansluter till och till viss del ingar i
utredningsomradet. Ovriga gator i niromradet har enskild vighallning, se Figur 7.

— Statlig
— kommunal

Vadbacka i‘__/,-----
Figur 7 Viighdllare

Nagon TS-klassning har ej genomforts pa vag 1978.
Langs strackan finns en anordnad passage for fotgdngare. Denna finns i anslutning till hallplats
Vadbacka. Passagen ir ej TS-klassade enligt NTFs inventering, men enligt AVS:ens bedémning bor

den klassas som gul. Passagen anses vara av typ 5 "Annan ordnad passage" och har hastighetssakring
"40 km/h + avsmalning/sidoforskjutning inom 15 m".
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Trafikflode

Under 2020 genomforde Trafikverket sina ordinarie trafikflodesméatningar langs strackan.

Mitpunkten lings strickan ligger strax sdder om anslutningen till Odalsvigen, se Figur 8, och ADT
uppmittes till 4 810, varav 390 var tunga fordon.
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Figur 8 Mdtpunkt for Trafikverkets ordinarie trafikflodesmdtningar. Gron mdtpunkt inom triangel; ordinarie mdtpunkt. Rott
T inom triangel; specialmdtpunkt.

Under vecka 20, ar 2021 (2021-05-17 — 2021-05-24), genomfordes inom ramen fér denna
atgardsvalsstudie, trafikmatningar med slang inom utredningsomrédet, se Figur 9 samt Bilaga 1.
Slangmaitningen visade pa ett trafikflodet pa strackan som varierade mellan cirka 5 200 och 6 100
fordon per veckomedeldygn. Pa vig 1979 strax vister om Gronndskorsningen uppmaittes cirka 1 800
fordon per vardagsmedeldygn och pa viag 1980, strax 6ster om Kvarnabokorsningen uppmaittes cirka 3

300 fordon per vardagsmedeldygn. Séder om Gronnaskorsningen uppmattes pa vag 1978 cirka 6 166
fordon per vardagsmedeldygn.

Mitplats 1;

Skyltad hastighet; 40 km/h
Mitplats 3; T Medelhastighet; 40,4 km/h
Skyltad hastighet; 40 km/h 85-precentil; 46,6 km/h
Medelhastighet; 38,1 km/h I Overskidande; 53,6 %
85-precentil; 45,6 km/h — 4
Overskidande; 41,7 % ,,m: Trafikflode; 3 340 f/veckomedeldygn
I W vardag; 3693 f/d
Trafikfldde; 1 802 f/veckomedeldygn & 17 Hepsh g

Vardag; 2033 f/d
Helg 1224 /d

13,9 % tung trafik

10,7 % tung trafik

o
o

s Matplats 1 cykel;
a8 Trafikflode cykel; 60 c/vardagsmedeldygn

. Vardag; 65 c/d
‘ Helg; 46 ¢/d

ot

Matplats 4;

Skyltad hastighet; 40 km/h
Medelhastighet; 41,5 km/h
85-precentil; 48,7 km/h
Overskidande; 58,7 %

Matplats 2;

Skyltad hastighet; 40 km/h
Medelhastighet; 42,2 km/h
85-precentil; 48,3 km/h
Overskidande; 60,9 %

Trafikflode; 6 166 f/veckomedeldygn
Vardag; 6860 7/d
Helg 4433 £/d =

7,5 % tung trafik

Trafikfléde; 5 238 f/veckomedeldygn
Vardag; 5771 f/d
Helg 3904 {/d

8,8 % tung trafik

Miatplats 2 cykel;

Trafikfldde cykel; 87 c/vardagsmedeldygn
Vardag; 96 c/d

Helg; 63 ¢/d

Figur 9 Trafik- och hastighetsmdtningar genomforda inom AVS:en (vecka 20, 2021)
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Trafikverket har genomfort nedan beskriven analys av trafikflodet, vilken pavisar att
genomfartstrafiken kan som max vara 53% av det totala trafikflodet dagligen. Vag 1978 har en
arsdygnstrafik (ADT) pa 4 810 vid 2020 &rs mitningar. Vid en mycket orimlig och 6verdriven tes, att
samtliga av de 4 810 passagerna 6ver matpunkten inne i Skepplanda ocksa har passerat matpunkterna
utanfor Skepplanda, sa skulle 580 fordon passera vidare Osterut (pé vig 1980), 1 990 fordon skulle
passera vidare norrut (pa vig 1978). Totalt blir detta 2 570 fordon. Vands flodena si skulle d& samtliga
2 570 fordon norrifrin inte ha en malpunkt i Skepplanda utan gé rakt igenom samhallet.

Ovan namnda métpunkter avslojar inte riktning vid passagen, men det ar inte troligt att det ar ett helt
enkelriktat flode. Vid ett antagande om ett nagotsénar dubbelriktat flode s gar samma trafik in som ut
(formiddag kontra eftermiddag) genom systemet. Vid en "max” av genomfartstrafiken sa skulle d&
hélften (1 285 fordon) av alla genomfartsresor vara fordon som passerar Skepplanda dagligen (x2).
Detta exempel ar med stor sdkerhet inte heller ndgot som speglar verkligheten. Vi tror snarare att en
ganska stor del av de 2 570 passagerna, vid matpunkterna i norr och 6ster, i sjalva verket har
malpunkter i Skepplanda samhalle; skolor, handel, fritidsaktiviteter eller arbete.

Hastighet
Den skyltade hastigheten pa Skepplandavigen dr 70 km/h soder om samhaéllet. Pa utredningsstrackan
ar hastigheten skyltad till 40 km/h.

Uppmatt medelhastigheter vid Trafikverket ordinarie métningar 1ag strax 6ver skyltad hastighet, se
Figur 10. Vid den mitning som genomférdes 2008 1ag medelhastigheten strax 6ver 50 km/h. Skyltad
hastighet langs striackan var da 50 km/h. Se Figur 8 for lokalisering av matpunkt.

Dag (06:00 - 22:00) Mt (22:00 - 06:00)Hela métperiod

Matperiod [Skylt hast PU PS |LU |LS| |PU |PS|LU|LS| |PU PS5 |LU [LS
2008-02-08 05:00 - 2008-02-11 05:00 @ Antal fordon| 9447|182|504(19| | 804( 11{81| 0| |10251(193(585(19)
Hastighet 55| 52| 53|51 60| 59| 58| 0 55| 52| 54|51
2008-02-11 05:00 - 2008-02-12 05:00 @ Antal fordon| 3650| 65|237|16| | 307| 1[30| 0| | 3957| 66(267|16)
Hastighet 54| 55| 52|48 60| 48| 56| 0 54| 55| 53|48
2008-05-05 05:00 - 2008-05-06 05:00 @ Antal fordon| 4314| 97|282(15| | 338 3[30| 1| | 4653(100(312[18)
Hastighet 54| 51| 53|53 58| 52( 57| 48| 55| 51| 53|53
2008-08-07 13:00 - 2008-08-08 13:00 @ Antal fordon| 3591(130|245(20| | 264 0[30| 0| | 3855(130|275(20)
Hastighet 54| 53| 53|52 61| 0|52 O 55| 53| 53|52
2008-08-08 13:00 - 2008-08-11 13:00 @ Antal fordon| 9131|283|435(21| | 894 9(92| 2| |10025(292|527(23]
Hastighet 55| 52| 54|52 59| 63| 56| 58| 56| 53| 55|52
2008-10-14 05:00 - 2008-10-15 05:00 @ Antal fordon| 4068| 87|302|10| | 30| 4(38| 0| | 4377| 91|340(10)
Hastighet 54| 50| 54|55 59| 54(52( 0 54| 50| 54|55
2020-02-06 10:00 - 2020-02-07 10:00 @ Antal fordon| 4842| 48|472|24| | 312 0[41| 4| | 5154| 48(/513(28)
Hastighet 42| 42| 40|44( | 48| 0|46|40 42| 42| 41|43
2020-02-07 10:00 - 2020-02-10 10:00 @ Antal fordon|10520(170|745(19| | 797| 5[96| 1| |11317(175(841(20)
Hastighet 43| 41| 41|36( | 48| 454240 43| 42| 42|37
2020-04-28 12:00 - 2020-04-25 12:00 @ Antal fordon| 4491(112|471|50| | 315 5(39| 1| | 4806(117(510(51
Hastighet 42| 42| 4141 47| 44| 44 39 42| 42| 4141
2020-08-13 12:00 - 2020-08-14 12:00 @ Antal fordon| 4773|135|356(42| | 327| 5[33| 1| | 5100(140(389[43]
Hastighet 42| 42| 41|40 47| 50| 43[40 42| 42| 42|40
2020-08-14 12:00 - 2020-08-17 12:00 @ Antal fordon|11846(266/651(81| | 966( 13{92| 4| |12812(279|743(85)
Hastighet 43| 43| 42|44( | 47| 44({42|43 43| 43| 42|44
2020-10-22 12:00 - 2020-10-23 12:00 @ Antal fordon| 5247| 81|462(29| | 337| 2[36| 1| | 5584| 83|498(30)
Hastighet 34| 34| 35|38 35| 40| 36( 39 34| 34| 35|38

Figur 10 Medelhastighet lings strédckan.

Under trafikmétningen som genomfordes under vecka 20, 2021 uppmaéttes medelhastigheter strax
over den skyltade hastigheten lings utredningsstrackan, se Figur 9 samt Bilaga 1.

Strax norr om utredningsomrédet, se Figur 8 (specialmatpunkt), genomférdes (2019-11-08 — 2019-11-
19) en trafikmétning med slang efter synpunkt om hog hastighet fran kund. Matningen &r gjort pa en
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stracka med skyltad hastighet 40 km/h. Uppmitt medelhastighet dr 46 km/h och 85-percentil? ar 52
km/h.

Det finns en hastighetspdminnandeskylt i norrgiende riktning strax séder om anslutningen till
Garnvindeskolan.

Gang- och cykel

Enligt NVDB stricker sig en "trottoar” langs ostra sidan av Skepplandavigen. Enligt Ale kommuns
cykelkarta ar strackan daremot utmarkt som cykelvag. Det kan darfor antas att ytan anvands som en
gemensam gang- och cykelbana. Géng- och cykelbanan ar cirka 2 meter bred och separerad fran
motorfordonstrafiken med kantsten. Fran Kvarnabokorsningen och norrut hanvisas fotgidngare och
cyklister till blandtrafik.

Utover funktionen som lokal gang- och cykeltrafik, fyller vigavsnittet dven funktionen som regionalt
cykelstrak utpekat av GR (Goteborgsregionens kommunalférbund), samt nationell cykelvig da den ar
en del i “Sverigeleden”. Sverigeleden ar en gammal cykelled. Trafikverket kommer framover att se 6ver
alla cykelleder som inte uppfyller dagens sakerhetskrav, dirmed Sverigeleden inrdknad.

Liangs utredningsstriackan finns anordnad passagemojlighet i anslutning till hallplats Vadbacka. Vid
héllplatsens norra del finns en delvis tillgdnglighetsanpassad passage.

Kollektivtrafik

Det finns tre busshallplatser lings strickan; héllplats Vadbacka, hallplats Akersliden och héllplats
Tegvigen, se Figur 11.

/
/

7

N7

Héllplats Vadbacka &

- A & Y -
Figur 11 Hallplatser ldngs strdckan

2 Med 85-percentil avses att 85 procent av bilarna har en hastighet lika med eller lagre &n angiven hastighet.
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Hallplats Vadbacka

Figur 12 Hallplats Vadacka

Haéllplats Vadbacka ar utformad som en tillginglighetsanpassad, enkel stopphéllplats. Langst i norr
finns passage for oskyddade trafikanter och ldngs Gstra sidan finns ett racke for att forhindra spring
rakt 6ver mittrefugen. Passagen dr ej hastighetsddmpad och har brister i tillginglighetsanpassning.
Hallplatsen har vaderskydd i sodergiende riktning. I norrgdende riktning stracker sig kommunens

géng- och cykelbana bakom perrongen. Hallplatsen nyttjar vigens belysning, se Figur 12.

Héllplats Akersliden

igur 13 Hdllplts kerslide

Hallplats Akersliden #r i sodergdende riktning utformad som fickh&llplats. Ingen perrong finns, men
en mindre hallplatskur ar utplacerad. En anslutning till en privat fastighet ansluter till
Skepplandavagen mitt i hallplatsen. I norrgdende riktning ar héllplatsen utformad som en
korbanehéllplats. Inte ndgot av l4gena ar tillgdnglighetssanpassat eller har riktad belysning, se Figur
13. Det finns heller ingen anordnad passage 6ver viagen. Hallplatsen ligger i anslutning till
Garnvindeskolan arskurs F-3 och nyttjas till viss del av skolbarn.
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Hallplats Tegvégen

Figur 14 Hzillplas Tegviigen

Hallplats Tegvagen ar i bade sédergdende och norrgéende riktning utformad med fickhallplatser. I
sodergédende riktning finns en smal perrong dar en mindre hallplatskur ar utplacerad. I norrgiende
riktning striacker sig gdngbanan rakt genom hallplatsen. Inget av l4gena ir tillgdnglighetssanpassad
eller har riktad belysning, se Figur 14. Det finns heller ingen anordnad passage Gver vigen.
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Busstrafik
Tre busslinjer trafikerar samtliga héllplatser, linje 432, 434 och 433. Tegvigen trafikeras dven av
busslinje 435.

Busslinje 432 gar mellan Kollanda, Fors och Skepplanda och trafikerar héllplatserna i bada riktningar
med ett antal turer under morgonen och dven senare under eftermiddagen.

Busslinje 434 gar mellan Hélanda, Skepplanda och Alviingen och trafikerar héllplatserna var 30:e
minut under dagen, med nigot tdtare avgingar under hogtrafik pd morgonen och eftermiddagen.

Busslinje 433 gér mellan Lodose och Skepplanda med fyra avgingar per dag i vardera riktningen.

Busslinje 435 trafikerar héllplats Tegvigen med tva turer under morgonen och fyra under
eftermiddagen i vardera riktningen.

P&- och avstigande pa hallplats Vadbacka ir cirka 62 personer per dag, vid hallplats Akersliden ar
antal pa- och avstigande cirka 25 personer per dag och vid Tegvigen cirka 49 per dag. Statistiken ar
tagen under en vardag i februari 2020, det vill siga innan Coronapandemin.

Malpunkter

Det ligger framst bostdder ldngs strackan. Langs strackan ligger dven Garnvindeskolan med arskurs F-
3. Det planeras dven for ett LSS boende ldngs strackan. Ett storre industriomréde finns strax vaster om
vag 1978. De centrala delarna av Skepplanda ligger 6ster om utredningsstriackan. Skepplanda centrum
utgors av Albotorget med viss kommersiell och kommunal service. I anslutning till torget ligger
kommunens simhall och idrottshall samt Alboskolan. Forsvallens idrottsanldaggning finns i sydvistra
delen av Skepplanda. Skepplanda Kyrka ligger strax norr om samhallet.
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Olycksstatistik

Enligt polis- och/eller sjukvérdsrapporter frin STRADA har totalt 12 olyckor rapporterats langs aktuell
vagstracka mellan 2010-01-01 och 2020-12-31,. Vid tva av de 12 rapporterade olyckorna uppstod ingen
personskada. Typ av olycka och allvarlighetsgrad framgar av Tabell 1. Platsen for olyckorna framgar av
kartan i Figur 15.

Tabell 1 Olyckor med personskador 2010-01-01 till 2020-12-31, STRADA.

-Mattliga olyckor Lindriga olyckor

Olyckstyp Dodsolyckor (ISS 4-8) (1SS 1-3) Totalt

S (singel-motorfordon) 3 3
A (avsvangande motorfordon) 1 1
K (korsande-motorfordon) 1 1
M (mo6te-motorfordon) 1 1
F (fotgangare-motorfordon) 1 1
GO (fotgangare singel) 1 1
G1 (cykel singel) 1 1
V3 (traktor/snéskoter/terrdnghjuling/motorredskap) 1 1
Totalt 1 4 5 10

> ®
AL A @_,;G,q’ "y
g A g B TRAY ey, 8

i &y Inrapporterad av  Svarhetsgrad
- % -8
? v, & =
7 “ Sk?- Polis .Dodsolyckor
9E 1979 - ok é PN e @ Dadsolyckoer (g officiell statistik)
il kb’ - ’& W sivkvard o iivarliga olyckor
‘ %’}""m’ @“; ) ? B Folis och @ Mattliga olyckor
g é 24T 1 sjuovacd Lindriga olyckor
‘Q \ ’. @ Ei personskadeolyckor
- O B o e’ V- .
Olyckstyp
S [singel-motorfordon) GO [fotgd@ngare singel) 1(tag) VO (vrigt)
O (omkorning-motorfordon)  G1 (cykel singel) J(sparvagn) V1 (djur, hdst/annat tamdjur)
U (upphinnande motorfordon} G2 (moped singel) 1 (tdg/sparvagn dvrigt) V3 [traktor/sndskoter/terrdnghjuling
A (avsvingande motorfordon) G2 (fotgdngare-cyklist) W1 (radjur/hjort) {motorredskap)
K (korsande-motorfordon) G4 (cykel-cykel) W2 (slg) VS (parkerat fordon)
M (mote-motorfordon) G5 [cykel-moped) W3 (ren) V& [backning/vandning/u-svang)
C [cykel/moped-motorfordon) G6 [moped-fotgangare) W4 (annatvilt)
F [fotgdngare-motorfordon)  G7 (moped-moped) WG (vildsvin)

G2 [fotgSngare-fotgingare)

Figur 15 Lokalisering av olyckor 2010-01-01 till 2020-12-14, STRADA
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En olycka i vardera korsning med vig 1979 och 1980 har intraffat, bagge mellan motorfordon och med
lindriga konsekvenser. Tre singelolyckor med motorfordon har skett langs strackan.

En personskadeanalys, si kallad TS-EVA, har genomforts av Trafikverket. Som underlag har statistik
fran 2003 till 2020 anvints. Ett nagot langre tidsspann dn for STRADA-utdraget har utretts for att
ytterligare fordjupa kunskapen om strickan. TS-EVA dr en modell for berdkning av
trafiksdkerhetseffekter i vigtransportsystemet. En TS-EVA beridknar antalet omkomna, svart skadade
och lindrigt skadade samt risken for permanent medicinsk invaliditet, uppdelat pa polisrapporterade
olyckor mellan motorfordon, mellan cykel/moped och motorfordon och mellan fotgingare och
motorfordon. Viltolyckor och singelolyckor med cykel och moped ingér inte.

Analysen visar att forvintat antal personskadeolyckor pa Skepplandavéigen uppskattas till cirka 0,4
olyckor per ar, det vill sdga cirka 7 olyckor totalt under perioden. Statistiken for 2003-2020 visar dock
att det intraffat ungefar en personskadeolycka per ar pa viag 1978 pa angivet avsnitt. Totalt har under
denna tidperiod 17 olyckor intriffat. Det har under denna tidperiod med andra ord intriffat fler
olyckor an forvintat.

Landskapet

I PM "Skepplandavigen, Ny viagdragning vister om Skepplanda samhille" star att ldsa att "Skepplanda
har en lang historisk forankring som odlingslandskap och som viktig handelsplats. Stora delar av
Skepplanda ligger i, ett av RiksantikvarieAmbetet, faststillt riksintresse for Kulturmiljovard.

Grondn, som 16per genom landskapet lings med samhillet, klassas av Naturvardsverket som ett
riksintresse for naturvird. Omraden som definieras som riksintresse for naturvard utgor négra av
landets bésta exempel pa landskapstyper, naturtyper och andra naturvirden. I en vid radie kring
Gronan, har Lansstyrelsen i Vastra Gotaland klassat landskapet som ett regionalt vardefullt
odlingslandskap. Med det menas att omradet i regional bemérkelse har bevarandevirda natur- och
kulturvarden i odlingslandskapet.”

Se bilaga 2 for geotekiska forutsattningnar.

Miljo och halsa

I kommunens arbete med att ta fram PM "Skepplandavigen, Ny vagdragning vaster om Skepplanda
samhélle" har bullerberikningar genomforts. En av Trafikverkets utredare for luftkvalitet och buller
har granskat denna rapport och fastslar att den befintliga vigen 4r anlagd innan 1997 och da skall
atgiardsnivaerna for befintlig infrastruktur gilla. Utifran dagens vagstruktur i omradet ligger inga
fastigheter 6ver Trafikverkets atgardsnivaer, sa i nuldget ar inga fasigheter aktuella for atgarder. For
uppgifter om buller se Bilaga 3.
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Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Nedan beskrivs identifierade problem och brister lings striackan sammanslaget, i punktform, utifrén
de platser som ar markerade i Figur 16 nedan. Bristerna har identifierats pa platsbesok, via inspel frdn
kommunen samt har lyfts under workshopen.

(

Brister langs strackan:
- B1: Generellt l&ngs stréckan
| -B2: Gang- och cykeltrafik langs strickan

Brister med geografisk koppling:
- B3: HallplatsVadbacka

- B4: Hallplats Akersliden
- BS: Hallplats Tegvdgen

¥ e ® ‘ o “Q‘ . - BE: Grénnaskorsningen
0 - oS - 3 :
P - - B7: Kvarnabokorsningen
1 ® _ BT

F igu:l 6 Utpekade brister

B1 Generellt lédngs strdckan
« Den smala viagsektionen, ldngs hela striackan, upplevs paverka framkomligheten
negativt for all motorfordonstrafik. Strackan upplevs daligt anpassat for tung trafik. Den
smala sektionen gor det svart for tva tunga fordon att moétas pa strackan.

« En hastighetmitning genomforda inom ramen for denna atgiardsvalsstudie indikerar
inte pa nagon storre, generell hastighetsoverskridning. Dock finns det enskilda
registreringar som sticker ut och pavisar stora 6vertradelser. Slutsatsen av mitningar ar
dock att "den hoga hastigheten" till stora delar ar upplevd. Det dr dock viktigt att ta med
sig att 4ven en upplevd hog hastighet 6kar kianslan av otrygghet.

« Da privata bostader ligger i direkt anslutning till vigen har kommunen lyft
bullerproblematik langs strackan.
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» Att vigen ar utpekad som sekundir vig for farligt gods lyfts av kommunen som en brist
med tanke pa narhet till privata fastigheter.

»  Det finns begriansade mojligheter till omledning om nagot sker langs strackan.

B2 Gang- och cykeltrafik l&ngs stréckan
+  Géang- och cykelbanan/Gangbanan langs Ostra sidan av strickan ar cirka 2 meter bred,
vilket innebar att standarden dr mycket 1ag. Det har lyfts att vigvisning och skyltning
upplevs oklar.

« Det finns ingen separering mellan fotgdngare och cyklister nadgot som paverkar
trafiksdakerheten och trygghetskinslan negativt.

« Langs strackan finns privata utfarter med délig sikt, vilket kan paverka trafiksikerheten
och tryggheten for oskyddade trafikanter.

B3 Hallplats Vadbacka
« Tillgénglighetsanpassningen av passagen 6ver viagen ar bristfillig. Sjilva héllplatsldgena
ar dock tillganglighetsanpassade.

«  Mittrefug finns for att forhindra att fordon kor om bussen nir den angor. Det har dock
framkommit uppgifter om att bilar kor pa fel sida av refugen da bussar angor
héllplatsen.

B4 Héllplats Akersliden
« Inget av héllplatslidgena ar tillgdnglighetsanpassade.

« Det finns ingen gangbana till héllplatsen pa den vastra sidan av Skepplandavigen och
heller ingen passage 6ver v 1978.

« En enskild fastighetsanslutning ansluter till Skepplandavégen i hallplatsen.
«  Gang- och cykelbanan pa 6stra sidan av vagen ar smal och gar genom
héllplatsldget/plattformen. Konflikter kan dirmed uppstd mellan de som véntar pa

bussen och férbipasserande.

B5 Hallplats Tegvédgen
« Béda héllplatsldgena har bussfickor, men ir €] tillginglighetsanpassade.

« Det finns ingen gangbana till héllplatsen pa den norra sidan av Skepplandavigen och
heller ingen passage 6ver v 1978.

«  Géang- och cykelbanan pa sodra sidan av vigen ar smal och gar genom

hallplatslaget/plattformen. Konflikter kan dirmed uppsta mellan de som vantar pa
bussen och forbipasserande.
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B6 Grénnéskorsningen

Upplevelsen ar att en del fordon genar 6ver korsningen och fordon med slap inkriktar
pa motgaende korfalt. P4 sodra sidan har ett staket bytts ut mot pollare da det blev
pakort och forstorts av svingande fordon. Med bakgrund av detta upplevs
framkomlighet for motorfordon som 1ag i korsningen, vilket i sin tur kan paverka
trafiksakerheten.

Sikten ar mindre god bade sdderut och norrut fran Gronnisvigen, dels beroende pa
Gronnasvigens anslutningsvinkel, dels beroende av fastigheter norr om korsningen.

B7 Kvarnabokorsningen

Framkomligheten och trafiksdkerheten paverkas negativt i korsningen mellan viag 1980
och vig 1978 pé grund av begriansad sikt.

Hoga hastigheter upplevs pé trafik som kommer "frén i backen ner mot korsningen"

For trafik fran vag 1978/"Kvarnabovigen" som ska norrut pa "Skepplandavigen" (vig
1980 in mot centrum) ir det en skarp kurva, i lutning, som paverkar framkomligheten.

For trafik som kommer soderifrdn pa vag 1978 och ska svinga av mot Kvarnabo ar
sikten begransad mot viag 1980. Detta upplevs paverka trafiksdkerheten och
framkomligheten negativt d& fordon maste vénta i kérbanan och har svért att avgora om
det ar fritt och sédkert att svinga av vinster for att fortsdtta norrut pa vag
1978/"Kvarnabovigen".

Sverigeleden for cyklister gar lings Skepplandavigen och fortsitter i blandtrafik norr
om korsningen med vig 1978/"Kvarnabovigen". Det finns ingen passage for cyklister
over Kvarnabovigen. Inte heller finns ndgon nersiankning av kantstenen pa
"trottoaren/gang- och cykelbanan". Framkomligheten och trafiksdkerheten for cyklister
ar darmed 13g i korsningen.
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Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljé, trafiksékerhet med mera)

Foreslagna atgiarder maste uppfylla féljande krav:
o Atgirderna far inte paverka kringliggande vigar och strak negativt.

¢ Utformningskrav och vigtekniska krav ska félja VGU (Vagar- och gators
utformning) och GCM-handboken (Gang- cykel och mopedhandboken).

o Atgirderna ska vara ekonomiskt rimliga och Gverensstimma med de
transportpolitiska malen.

Mal for atgarder (efterstravad kvalitet)

Transportpolitiska mal

Overgripande mél

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet finns ocksa funktionsmaél och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgianglighet med
god kvalitet och anvandbarhet, samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstillt, det vill siga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hénsynsmalet

Hansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

Projektmal

Projektmalet ar att presentera vilavviagda, kostnadseffektiva och “bestillningsbara” atgardsforslag.

Mal for Iosningar (efterstrdvad kvalitet)

« Atgirderna ska skapa god tillganglighet till hallplatser (sdkra/trygga passager tvirs
vigen) samt att plattformarna inte ska kombineras med géng- och cykelvigen

« Hastighetsefterlevnaden ska vara god enligt skyltad hastighet.
+ Korsningspunkter ska vara andamaélsenligt utformade.

«  Atgirder som forslas ska ej bidra till 6kade barriéireffekter eller negativ
omgivningspéaverkan.
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25 (42)

[Préva tankbara I6sningar]

Maluppfyllelse, kostnader och effektbedémning

I atgirdslistan nedan redovisas en Gversiktlig bedomning av méluppfyllelse och av kostnad.
Méluppfyllelsen delas in i nivierna Lig, Medel och Hog.

Ungefirlig storleksordning av kostnaden for atgirderna bedoms, i de flesta fall (utover GKI for A1
"Forbifart Skepplanda"/ Bilaga 4 samt A2 "Breddning av befintlig viig 1978 inklusive breddning av
ging- och cykelbana") utan négra egentliga kalkyler som grund. Kostnadsuppskattningen bygger p&
erfarenhetsmaéssiga kostnader for likande atgarder.

Kostnaderna delas in i féljande spann;

*  A;0-499999 kr

+  B;500000-999 999 kr

+ C; 1000 000- 4999 999 kr

« D; 5000 000-25 000 000 kr
« E; >25 miljoner kr

+ F; kan ej bedomas/ej relevant

For effektbedomning av foreslagna atgirder se Bilaga 6.
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[Prova tankbara l6sningar]

Atgéards-
nummer

Atgird som studerats och bedomts

Problem/brist/behov som
hanteras

Steg enligt
fyrstegs
principen

Malupp-
fyllelse

Uppskatt.

kostnad

Bedomning
genomfor-
barhet
(tidspersp
ektiv)

Ansvar
(Organisation
som initierar,

samordnar,
driver och ser
till att beslut

kommuniceras)

Ga vidare
(Ja/Nej)

Kommentar
Allmédn kommentar samt motiv till bortsortering om Nej

Ovrig information

Forbifa

A1

Forbifart Skepplanda

Smal vagbredd
Bullerproblematik
Brist pa omledningsvagnat

Sekundarvag for farligt
gods

Upplevd hog hastighet

Cirka

115 Mkr.

Se GKI

Nej

Bristerna ar enskilt inte tillrackligt allvarliga
for att motivera byggandet av en forbifart.
Inte heller den sammanslagna bristanalysen
motiverar investeringen pa ett
samhallsekonomiskt férsvarbart satt.

Ingen utredning kring overflyttningspotential
har genomférts, dock ar det troligt enligt
Trafikverkets analys att en stor del av
trafiken har lokala malpunkter langs eller i
narheten av den befintliga vagen. Ju stérre
genomfartstrafiken ar, desto storre ar
nyttan av en forbifart. I detta fall ar det
troligt att nyttan av forbifarten kopplat till
overflyttning inte motiverar anldggande av
en forbifart.

En generell slutsats (Forbifarter och
genomfarter, Vagverket 1999) kopplat till
forbifarter ar att kollektivtrafikens
konkurrensférm&ga mot biltrafiken
forsamras. En forbifart medfor stora
kostnader och ofta betydande ingrepp i
natur och kulturmiljé, samtidigt som
miljéstdérningarna inne i tatorten inte
pdverkas sarskilt mycket. Trafiksédkerheten
blir oftast battre pa den gamla genomfarten.
Men nya olyckstyper tillkommer pd
forbifarten. Inte minst med tanke pa att
hastigheterna ofta ékar.

Ale kommun har tagit fram "PM Skepplandavdgen, Ny vagdragning vaster om Skepplanda samhélle, Ale kommun". Rapporten bifogas som bilaga 3.
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5 Bedomning (oAnsyat_r
« . Problem/brist/behov som Steg enligt |  Malupp- Uppskatt, | 9enomfor- | o erar 4 vidare Kommentar
ﬁtg:‘_::; Atgird som studerats och bedémts ha?'l teras/ /behov sol ;,Y,:,s:;isn fyllelse kpopstnad (t:zja‘sr::rtsp ﬁ?’gi;g:i? (?Ja /Nej) Allmén kommentar samt motiv till bortsortering om Nej
ektiv) kommuniceras)
Ovrig information
Breddning
Stora markintrang p3 privat tomtmark samt
en forhallandevis hog kostnad gor att
3tgarden ej ar motiverad. Troligtvis behdver
en végplan tas fram. Gang- och cykelbana
langs strackan finns idag ej med bland de av
Ale kommun inspelade, prioriterade gang-
och cykelbanorna.
Smal vagbredd Vart fjarde ar prioriterar kommunerna i
Vastra Gotalandsregionen, genom sina
. e Vagen ar ddligt anpassad kommunalférbund, vilka nya cykelvagar
&rlflﬂi?\::gbf:dlc)lifil:;"aglvgaégn;?Z)tszh till tung trafik 3 X * X X Nej man ar beredd att medfinansiera. Forslagen
cykelbana _ _ _ prlorlgeras av Vas_tra Gotalandsr_eglonc_en i
Brister i framkomlighet samrad med Trafikverket. Det finns vissa
for cyklister och till viss kriterier som ska uppfyllas fran Vastra
del fotgangare. Gotalandsregionens cykelstrategi. En
fyraarsplan for utbyggnad beslutas av
Regionstyrelsen.
A2 - o, . i ;

Or att atgarden ska bli aktuell for
genomfdrande bér Ale kommun
uppdatera/revidera sin prioritering av
cykelvagsutbyggnad via dndring hos
kommunalférbundet GR.

Se bilaga 5;

"Breddning v. 1978; Sektion",

"Breddning v. 1978; 1-2000",

Féreslagen breddning ger en ny vagbredd pa ca 7 m (3,25 m, 3,25 m) samt breddning av g&ngbanan till ca 3,00 m. Se dven atgard A6.

Troligtvis behdvs &ven ndgot slags dike. En eventuell projektering skulle fatt se 6ver mojligheten att anldgga atgarderna utan dike. P& framtagen skiss "Breddning v. 1978, Sektion"
ar diket ritat med 1:2 lutning, det vill sdga cirka 2-3 meter brett.

Atgarden kraver formodat framtagande av vagplan samt inlésen d& den tar ny mark i ansprak;

Breddning med dike: ca 3 700 m2. Breddning utan dike: ca 1 500 m2

* Kostnaden har 6versiktligt bedémts till cirka 13 100 000 kr. Denna kostnad forutsatter att inget behov av ledningsflytt finns eller att extra foérstarkningsatgarder pa grund av
geotekniska forutsattningar behovs. I samband med breddning bor det aven utredas ifall en toppjustering av hela véagen bér genomféras. Om detta behdvs tillkommer kostnad for
ny asfalt langs hela strackan. Det behéver dven utredas vidare ifall atgarden gar att genomféra utan framtagande av végplan. Om s inte &r fallet tillkommer kostnad for
framtagande av sadan. Uppskattningsvis tillkommer da kostnader pa 1-1,5 000 000 kr.
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Bedomning Ansvar
. Steg enligt Malupp- genomfor- | (Organisation .
. .. Problem/brist/behov som Uppskatt. som initierar, Ga vidare Kommentar
Atgirds- Atgérd som studerats och bedémts hanteras fy_rst_egs fyllelse kostnad _barhet goamordnar, (Ja/Nej) Allmdn kommentar samt motiv till bortsortering om Nej
nummer principen (tidspersp | < esiat
ektiv) kommuniceras)
Ovrig information
Gang- och cykeldtgérder
Bristande separering av
fotgangare och cyklister/
. . o
Beslut om status (géng- och otydlighet kring status pa
. M ° Inom 0-2 | Ale kn
cykelbana eller trottoar) samt strackan (Ar det 2 Lag F 3r JTRV Ja
A3 tydliggérande genom skyltning "trottoar" eller géng- och

cykelbana?)

Ale kommun och Trafikverket har digitaliserat stréckan pa olika s&tt. Enligt NVDB stracker sig en "trottoar" ldngs Skepplandavagen. Enligt Ale kommuns cykelkarta &r strackan
daremot utmarkt som cykelvag

Bristande separering av

Cykelvagvisning som leder trafik - : Q Inom 0-2
till det kommunala gatunitet fotga_ngare och cyklister/ 2 Lag F 3r Ale kn Ja
A4 otydlighet
Se 6ver cykelvagvisningen langs strackan samt pa det kommunala végnatet. Led dérefter, dar det &r lampligt, in cykeltrafik pa kommunala gator med blandtrafik istéllet for l&ngs v
1978.
Ingen separering av Dagens sektion p& gang- och
As Separering med hjilp av mélning | fotgangare och cyklister 2 X X X X Nej cykelbanan/trottoaren &r fér smal for att
finns i dagslaget medge en separering mellan trafikslagen.
Befintlig végbredd Eill%ter inte breddning av
Breddning av befintlig gdngbana Smal géng- och 3 X X X X Nei befintlig trottoar/gang- och cykelbana.
till en gang- och cykelbana cykelbana/trottoar 1
Re Se bilaga 5;
"Breddning v. 1978 GC; 1-1000 norr"
"Breddning v. 1978 GC; 1-1000 soder".
Foreslagen breddning av gang- och cykelbanan till 3 m. Befintligt vdgkant mot véster bibehalls.
Se aven atgard A2.
Anligg genomgéende passager Trafiksakerhet for Inom 0-2
for oskyddade trafikanter dver oskvddade trafikanter 3 Medel A Sr TRV Ja
A7 anslutande gator Y

Genom att férhéja passagerna vid korsningar och vid friliggande dverfarter pa strickan och anldgga genomgaende trottoar/gang- och cykelbana uppnas dels en 13g hastighet for
anslutande trafik, dels sker en prioritering, vilket skapar en 6kad trygghetskansla for fotgangare och cyklister. Se Figur 17 nedan forslag pa vilka passager som bor forhéjas.
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igur 17 Passager som bor fd en forhojd genomgdende gangbana. Rod stjdrna indikerar att passagen bor hojas, men ej i ovrigt justeras. Aprikos stjdrna indikerar att passagen
eventuellt behdver anpassas till ny utformning av hdllplats Akersliden.
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Bedomning Ansvar
. Steg enligt Malupp- genomfor- | (Organisation .
sede- Atgird som studerats och bedomts Problem/brist/behov som fyrstegs fyllelse Uppskatt. barhet s‘s’;“m'.’,':"ﬁ?r," Ga wdar_'e " Komme'nta_r . .
ﬁtjgn?rmd:r hanteras principen kostnad (tidspersp ‘:Iil‘l::tns:sf‘ir (Ja/Nej) Allmédan kommentar samt motiv till bortsortering om Nej
ektiv) kommuniceras)
Ovrig information
Kollektivtrafik — Hallplats Vadbacka
Hallplats Vadbacka; Bristande Inom 0-2
Tillgdnglighetsanspassning av tillganglighetsanpassning 3 Medel A ar TRV Ja
As passage pd passage dver v 1978.
Hallplatsen &r tillganglighetsanpassad, dock behévs justering av passagen for att uppna géllande riktlinjer. Det vill sdga passagen bor kompletteras med kontrastmarkering
(kupolplattor, sinusplattor, Iedstr%k) samt en del med nollad kantsten samt en del med 6 cm hog kantsten. Tillse att erforderlig bredd finns i passagens 6ppning.
Ger troligtvis ingen battre efterlevnad &n vid
dagen utformning.
Det finns svarigheter att forlanga séder ut da
A Forldang befintliga refuger 3 X X X X Nej vagen kroker n%got och léangre fordon kan ha
9 svart att passera utan att behdva kéra upp pa
sjalva refugen. Innan en eventuell férlangning
Trafikering i motriktat soder ut maste tunga fordons framkomlighet
korfalt. noga analyseras med hjélp av korspar.
Genom att forlanga befintliga refuger kan eventuellt en del bilister "avskrackas" fran att kéra i motstdende korriktning. Ju lange refug, ju léngre stracka att kora i fel riktning.
Ger troligtvis ingen battre efterlevnad &n vid
Mala langre heldragen linje Trafikering i motriktat 2 X X X X Nej dagens utformning. Redan idag finns en
A10 korfalt. heldragen linje som korsas.
Genom att forldnga befintliga heldragna linjer kan eventuellt en minskning av kérningar i motstaende fardriktning minimeras. Den visuella effekten kan eventuellt fa bilister att
tveka.
A i_é?ttl::upp staket pa refugen mellan Upplevd hdg hastighet in 2 X X X X Nej Uppmatt hastighet vid platsen féranleder ej
11 orbanorna mot samhallet. nagon 3tgérd
Genom att sitta upp staket kan kénsla av ett tréngre gaturum uppnar och bilisterna séanker hastigheten
Uppmatt hastighet vid platsen féranleder ej
Anlidgg cirkulationsplats i 3 X X X X Nei nagon atgéard. Det finns ej heller behov av
A12 anslutning till tétortsgransen Upplevd hdg hastighet in 1 cirkulationsplats p& grund av kapacitets- eller

mot samhallet.

framkomlighetsproblem for anslutande vagar.

Genom att anldgga en cirkulationsplats sdder om hallplatsen skapas en téatortsentré och hastigheten pa trafik i norrgdende riktning sénks innan passage av hallplatsen.
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Bedomning Ansvar
. Steg enligt Malupp- genomfor- | (Organisation .
" . Problem/brist/behov som Uppskatt. som initierar, G4 vidare Kommentar
Atgérds- Atgird som studerats och bedémts hanteras ;r::;gesn fyllelse kostnad (tibt'lasr:eertsp arisamordnan, o | (Ja/Nej) Allmédn kommentar samt motiv till bortsortering om Nej
nummer ektiv) ko.::1::isc|::as)
Ovrig information
Kollektivtrafik - Hallplats Akersliden
Hallplatsen behdver i kommande arbete
HalIplats Akersliden; Anligg prioriteras av Vasttrafik.
::‘ggi?(r;gll:z:\etsanpassad, 3 HB B Inom 0- TRV/ Ja Ja innebér att Trafikverket forslar att
timglas, dubbelstopphallplats 9 5&r | Vasttrafik Vésttrafik prioriterar in hdllplatsen i sin
ristande tillgénglighe ristlista. Nar hallplatsen val &r prioritera
Haug AP no':':ut plats- | Bristande tillganglighet/ bristlista. Nar h3llplat 3l &r prioriterad
P y trafiksakerhet/ foreslds ombyggnation i enlighet med
trygghet 3tgardsforslaget.

Se bilaga 5;
"Hallplats Tegvagen (Rkersliden) - dubbel stopphaliplats”

Fordelarna med hallplatstypen &r bland annat att bussarna ltt kan angdra hallplatsen, den hdga plattformen gor det |att for passagerarna att stiga av och pa bussen, och det finns
god plats for vantande passagerare. Trafiksdkerheten for fotgangare 6kar. Hallplatstypen har en viss hastighetsdampande atgérd, dels da dtgarden i sig medfér en avsmalning av
korbanebredden, dels d& foreslagen passage &r utformad med forhjning. For att ytterligare forstarka oskyddade traflkanters sdkerhet bor extra pollare och reflexmaterial forstarka

A13 passagen. Med dessa dtgarder bor passagen klassats som gron enligt GCM-klassningen. Med hjélp av végmarkering kan gang och cykelbanans dragning bakom perrongen
fortydligas. I bakkanten av perrongen bor st|cket/racke sattas upp for leda resenarerna till Iampliga stéllen att passera gang- och cykelbanan. Rumble strips malas pa tre stallen for
att uppméarksamma cyklister p& gaende frén hallplatsen.

Den nya hallplatsen foreslds anlaggas norr om dagens héllplats, pd& kommunens fastighet "Skepplanda 3:18". Hallplatsens nya lokalisering anléggs vid anslutningen mot
Kyrkskolans férskola/Garnvindesskolan. Lokaliseringen ger oskyddade trafikanter méjlighet att ansluta till hallplatsen via det kommunala gatunatet och minskar behovet for
oskyddade trafikanter av att transportera sig langs vag 1978.

"Hallplatser for alla" &r en del av en nationella funktionshinderpolitiska strategin. M8let med strategin &r att skapa ett kollektivtrafiknat dver hela Sverige som &r tillgangligt for alla,
och som tacker in de viktigaste malpunkterna. Trafikverket planerar att bygga om de hallplatser som har mer &n 20 pa- eller avstigande per dag. Inom Trafikverket region Vast
sker prioritering av hallplatserna &ven efter ett, av Vastra Gotalandsregionen/Vasttrafik, prioriterat vagnat. Malet ar att forbattrar busshallplatserna genom att bygga plattformar
och ledstrék for personer med funktionsnedséttning samt att forbattra tillgangligheten till och fran busshallplatser s3 att resenérer ska kunna ta sig dit pa ett sakert och tillgangligt
satt.

Hallplats Akerliden finns inte med bland de hdllplatser som prioriterats inom projektet "Hallplatser for alla".

Hallplats Akersliden; Ta bort Atgard 13 foresprakas istallet, bland annat
befintliga hallplatslagen och for foreslagen 16sning kan resultera i en risk
anldgg nytt ldge inne pa skolans | Bristande tillganglighet/ 3 X X X X Nej att bussen och skjutsande féraldrar hamnar i
tomt, anldagg hamta-lamnayta trafiksakerhet/ "konflikt" och trafiksituationen blir kaotisk

A1a vid vag 1978 trygghet och férsdmrad.

Inom atgardsvalsstudien har ett forslag fran Garnvindeskolan réorande omdaning av hamta-lamnaytan vid skolan lyfts fram. Atgarden skulle skapa en trafiksaker och trygg miljo for
de elever som &ker buss till skolan samt underlatta skolan arbete. Det &r viktigt om dtgarden anldggs att tillse s& att bussen inte hindras av foraldrar som vill hdamta-/ldmna sa néra
entréerna som mojligt.

En separat hamta-lamna yta anldggs langs vag 1978 Ostra sida.
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Bedomning Ansvar
. Steg enligt M&lupp- genomfor- | (Organisation .
. . Problem/brist/behov som Uppskatt. som initierar, G4 vidare Kommentar
ﬁtg,:::; Atgird som studerats och bedémts hanteras ;r‘!ui::;isn fyllelse Kostnad (tit:-lasr::rtsp dri:g:r:';::r:«:r%:ﬁ" (Ja/Nej) Allmén kommentar samt motiv till bortsortering om Nej
ektiv) kommuniceras)
Ovrig information
HAallplats Akersliden; Flytta
haliplatsldaget i norrgdende
riktning norrut (norr om
anslutningen till 3 X X X X Nej Atgard 13 foresprakas istallet, bland annat
A1s Garnvindesskolan), anldgg Bristande tillganglighet/ for att dtgarden kraver vagplan samt att
tillganglighetsanpassad trafiksakerhet/ 3tgard 13 har en storre trafiksikerhets- och
fickhdllplats. trygghet trygghetsskapande effekt.
Atgarden innebér att norrgdende hallplatslage flyttas norr om anslutningen till Garnvindesskolan. En trafiksaker och stérre yta for skolbarn i anslutning till hallplatslaget kan da
anldggas. For att mojliggora for bussen att reglera kan en tillganglighetsanpassad fickhallplats anldggas.
Hallplats Akersliden; Behall
A16 befintlig utformning med 3 X X X X Nej
tillganglighetsanspassning Bristande tillganglighet /&tg'ard 13 foresprakas istéllet.
Hallplats Akersliden; Anligg
trafiksaker,
tillganglighetsanpassad och 3 X X X X Nej
A17 trygg passage over vag 1978 for | Bristande trafiksakerhet/ o e .
oskyddade trafikanter trygghet Ingar i atgard 13, som foresprakas
For mindre skolbarn galler att bussen ska gz‘%__in till skolan da det finns elever till Garnvindesskolan ombord. Dock hander detta att det missas. Bussen stannar da pa véstra sidan v
&g 1978 och eleverna behéver korsa vagen. Aven andra trafikanter, exempelvis dldre gymnasieelever, nyttjar hallplatsen dagligen. Dessa resenirer behéver en trygg och séker
plats att passerar vdg 1978 pa.
Hallplats Akersliden; Dra ] o
gc/gangbanan bakom hallplats - I;nsta;;ﬂs trafiksakerhet/ 3 X X X X Nej
A18 |ejigenom Y99 Ingdr i 3tgérd 13, som foresprakas
En cykelbana ska inte ledas genom hallplatsen s3 att pakérningsrisk mellan cyklister och avstigande/véntande passagerare foreligger. Cykelbana placeras med férdel bakom
vaderskydd/perrong.
Hallplats Akersliden; Justera . N
A1o | anslutning till fastighet vaster 5r'5ta;£te trafiksakerhet/ 3 Lag A Ingrgro TRV Nej Ej aktuell d& h3llplatsen féreslds flyttas
om Skepplandavagen Y99 norrut, se 3tgard A13.
Inget ytterligare behov finns.
A20 Hallplats Akersliden; Bristande trafiksdkerhet/ 5 X X X X Nej VGU:s krav: Busshallplats vid belyst vig ska

Kompletterande belysning

trygghet

belysas genom att ljuspunkter for den
genomgaende vdgen anordnas s3 att dven

busshallplatsen blir belyst.
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Bedomning Ansvar
. Steg enligt | Malupp- genomfor- | (Organisation .
5 _ Atgird som studerats och bedomts Problem/brist/behov som fyrstegs fyllelse Uppskattad barhet s‘s’;“m'.’,':"ﬁ?r," Ga wdar_'e - Komme_nta_r . .
ﬁtgn?::r hanteras principen kostnad (tidspersp ‘izfr::tns:sfﬁr (Ja/Nej) Allmédn kommentar samt motiv till bortsortering om Nej
ektiv) kommuniceras)
Ovrig information

Kollektivtrafik - Hallplats Tegvdgen

Hallplats Tegvagen; Anligg

tillganglighetsanpassad .. Inom 0-5 .

AR21 | trafiksiker ! Bristande tillganglighet/ 3 Hog B S TRV Nej Vasttrafik 6nskar dra in hallplatsen och
timglas/dubbelstopphaliplats trafiksakerhet/ ersdtta den genom att flytta hdllplats

trygghet Akersliden norrut, se A 13.
Hallplats Tegvdgen; Behall

A22 befintlig utformning med 3 X X X X Nej Vésttrafik énskar dra in h3llplatsen och

tillganglighetsanspassning ersatta den genom att flytta hallplats
Bristande tillgénglighet Akersliden norrut, se A 13.

Hallplats Tegvdgen; Dra

gc/gangbanan bakom hallplats - 3 X X X X Nej Vasttrafik onskar dra in hallplatsen och

A23 ej igenom Bristande trafiksdkerhet/ ersitta den genom att flytta hallplats

trygghet Akersliden norrut, se A 13.

En cykelbana ska inte ledas genom hallplatsen s3 att pakérningsrisk mellan cyklister och avstigande/véntande passagerare foreligger. Cykelbana placeras med férdel bakom

vaderskydd/perrong.

Hallplats Tegvédgen; Anligg

trafiksaker,

A24 tillganglighetsanpassad och trygg 3 X X X X Nej Vasttrafik onskar dra in hallplatsen och
passage over vag 1978 for Bristande trafiksdkerhet/ ersitta den genom att flytta hallplats
oskyddade trafikanter trygghet Akersliden norrut, se A 13.

Resenarer med kollektivtrafiken behdver en trygg och séker plats att passerar vdg 1978 pa.
Hallpl T a ; . Q
A25 Kimppla::tereagr:’daegeb:iysning 2 X X X X Nej Vasttrafik énskar dra in hallplatsen och
Bristande trafiksdakerhet/ ersitta den genom att flytta hallplats
trygghet Akersliden norrut, se A 13.
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Bedomning Ansvar
. Steg enligt | Malupp- genomfor- | (Organisation .
" " Probl brist/beh U kattad som initierar, G4 vid K t
Atgérds- Atgiird som studerats och bedémts h;ll)‘lte?':.s/ rist/behov som fy_rst_egs fyllelse I;)(I:)sst::at:la _barhet ds.a'““;','fr' (Ja‘;IN:;;e Allmdn kommentar sam(;Tnn;:‘eiI; :Irl bortsortering om Nej
nummer principen (tidspersp | e st
ektiv) kommuniceras)
Ovrig information
Gronndskorsningen
Atgarden ger béattre framkomlighet for tunga

Gronndskorsningen; Breddning av 3 X X X X Nei transporter, dock skapas en stor belagd yta

A26 korsning Bristande ytbehov for 1 som kan skapa otrygghet och ar
tung trafik svarorienterbar. Atgard 27 foresprikas.

Befintlig korsning breddas soderut for att skapa mer utrymme for tungs transporter att svanga

Gronndskorsningen; Ny Bristande ytbehov for . Inom 0-5

anslutning till Skepplandavagen tung trafik 3 Hog c ar TRV .~

Se bilaga 5;

"Gronndskorsningen - Alternativ 2”
A27

Korsningen ansluter ndgot langre sdder an dagen anslutning. Anslutningsvinkeln rétas upp till 90 grader. Utformningen skapar mer yta/framkomlighet fér tunga transporter samt

skapar béttre siktférhallande for trafik som ansluter till vég 1978 frén vig 1979.

Genom att korsningen lokaliseras narmare héllplats Vadbacka kan eventuella fotgangare som kommer fr&n Grénnésvégen och ska korsa Skepplandavégen enklare nyttja den

anordnade passagen som finns vid denna hallplats.

L . . Enligt VGU behdver korsningar med ett litet

Gronndskorsningen .

A28 Kompletterandegbellysning Bristande trafiksakerhet/ 2 X X X X Nej antal svdngande samt korsningar med 1&g
trygghet grad av komplexitet inte belysas.
Onskemal om forstarkt belysning for att 6ka trafiksdkerhet och trygghet har framfort inom arbeten med dtgardsvalsstudien.
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5 Bedomning (oAnsyat_r
« . Problem/brist/behov som Steg enligt | Malupp- Kattad | 9€nOmMfOr- | erar, 4 vidare Kommentar
ﬁtgr:::es; Atgiird som studerats och bedémts hall)‘lteras/ / ov se ;xf:;gesn fyllelse UT(I:)sstnad (t:::iasr:eertsp fl.?,gﬁ;z‘:%r (?Ja/ Nej) Allmdn kommentar samt motiv till bortsortering om Nej
ektiv) kommuniceras)
Ovrig information
Kvarnabokorsningen
Den uppmatta hastigheten motiverar inte
dtgarden. Inte heller synpunkter pd brister i
framkomlighet och trafiksdkerhet/trygghet
motiverar en stérre ombyggnation.
Kvarnab_okorsnin__gen; Ny . Féreslagen utformningen kan 6ka risken for
S;f'z??nsmlsijkTed dndrad 3 X X X X i) hoga hastigheter for trafik i norrgdende
A29 Jningsp riktning, dd vagstrackningen blir genare och
rakare ut ur samhallet. Det kommer aven
Bristande tillganglighet/ kravas markinlésen av privat tomtmark
trafiksakerhet/ samt anldggande av kostnadsdrivande
trygghet stodkonstruktioner.
Korsningen byggs om sa att vdg 1978 far en mer framtraddande roll som huvudled. Anslutning fran vag 1980 regleras med vajningsplikt. En passage for oskyddade trafikanter
anlaggs 6ver vag 1980 for att skapa en trafiksaker och trygg passageméjlighet. Lokalisering av passageméjligheten bygger pa ett antagande av att eventuell framtida utbyggnad
av gang- och cykelbanan norrut I&ngs vag 1978 gar pa végens Ostra sida.
Den uppmatta hastigheten motiverar inte
dtgarden. Inte heller synpunkter p& brister i
Kvarnabokorsningen; _ framkomlighet c_>_ch trafiksékerhgt/trygghet
"Knappcirkulation" ' 3 X X X X Nej motiverar en stérre ombyggnation av
Bristande tillganglighet/ korsningen.
A30 trafiksakerhet/
trygghet Atgarden innebér vissa avsteg frdn VGU.
Korsningen byggs om till en knappcirkulation med séker passageméjligheter for oskyddade trafikanter dver vag 1980. Lokalisering av passagemoéjligheten bygger pa ett antagande
av att eventuell framtida utbyggnad av g&ng- och cykelbanan norrut ldngs vag 1978 gar pa vagens dstra sida. For knappcirkulationen antas galla samma krav pa lutning som
"vanlig” cirkulation, det vill sdga lutningen bér vara < 3,5 %. Dagens lutning ar 4 %. Detta innebér att vissa justeringar kréavs for att uppnd krav fér nybyggnadsstandard och visst
markintrang pd kringliggande fastigheter krévs. Det krédvs dven ett avsteg fran VGU d& dimensionerande fordon ej kan trafikera cirkulationen utan att passera dess centrumpunkt.
Den uppmatta hastigheten motiverar inte
3tgarden. Inte heller synpunkter pa brister i
framkomlighet och trafiksakerhet/trygghet
motiverar en stérre ombyggnation av
tvarn_abokorsningen; Forhojd 3 X X X X Nej korsningen.
A31 orsning e : :
En forh6jning ar att likna vid gupp och kan
Bristande tillgédnglighet/ medfdra viss 6kad problematik med buller
trafiksakerhet/ och vibrationer. Den uppmatta hastigheten
trygghet motiverar inte 3tgarden.
Hela korsningen férhojs, samt passagemdjlighet anlagga 6éver v 1980. Lokalisering av passageméjligheten bygger pa ett antagande av att eventuell framtida utbyggnad av gang-
och cykelbanan langs vég 1978 gar pa vagens Ostra sida.
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Den uppmatta hastigheten motiverar inte
3tgarden. Inte heller synpunkter pd brister i
framkomlighet och trafiksakerhet/trygghet
motiverar en stérre ombyggnation av
korsningen.

K_varnab_okorsningen; 3 X X X X Nej
A32 | Cirkulationsplats Atgarden innebér ett markintrang p& privat
tomtmark och nyttan anses inte motivera en
Bristande tillganglighet/ sddan paverkan. Det kommer dven kravas
trafiksakerhet/ anlaggande av kostnadsdrivande
trygghet stodkonstruktioner.
En delvis 6verkdrningsbar cirkulationsplats anlaggs.
Kvarnabokorsningen; Nedsankt Bristande framkomlighet
A3z |Kantsten fér cyklister for cyklister 2 X A X TRV 3 Atgérden &r beroende av A3.

Ifall kommunen och Trafikverket gemensamt kommer fram till att befintlig g8ng- och cykelbana/trottoar ldngs vdg 1978 &r att betrakta som cykelbana bér en nedsénkning av

kantstenen finnas i anslutning till Kvarnabokorsningen.
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Bedomning Ansvar
. Steg enligt | Malupp- genomfor- | (Organisation .
= _ Atgird som studerats och bedomts Problem/brist/behov som fyrstegs fyllelse Uppskattad barhet s‘s’;“m'.’,':"ﬁ?r," Ga wdar_'e - Komme_nta_r . .
ﬁ:lgr:::esr hanteras principen kostnad (tidspersp ‘:Iil‘l::tns:sf‘ir (Ja/Nej) Allmdn kommentar samt motiv till bortsortering om Nej
ektiv) kommuniceras)
Ovrig information
Ovrigt
.. N . Ej lamplig utifran trafikmangd, se 2021:003
A34 Eor::vr; vég 1978 till s kallad 2 X X X X Nej RAD - VGU, Vé&gars och gators utformning
Y9 9 Upplevd hdg hastighet kap 7.1.5.2
" " Inga fastigheter ligger 6ver Trafikverkets
E:::e:;:lan;g::?:sét:g;;lee: pa X X X X X Nej dtgardsnivaer, s& inga fastigheter &r aktuella
gllgg 9 Bullerproblematik for atgarder i nuldget
A3s Ale kommun har i "PM Skepplandavagen, Ny vagdragning vaster om Skepplanda samhalle, Ale kommun" genomfort en bullerutredning. Utredningens nollalternativ speglar
situationen léngs befintlig vag 1978. Kommunens utredning och Trafikverkets egen kartlaggning ar samstammiga i sina resultat.
Den befintliga vagen &r anlagd innan 1997 och da skall atgardsnivaerna for befintlig infrastruktur galla.
Atgarden ar ej lamplig d& den bland annat
skulle innebara overflyttning av trafik till
Justering BK-klassning pa 5 X « « « - andra vagar med likande problematik.
A36 kringliggande vagnat Atgarden medfér risk att problematiken
V&gen ar daligt anpassad skjuts utanfér studiens geografiska
for tung trafik ansvarsomrade.
Trafiksituationen o Inom 0-2
A37 Vandrande skolbuss Garnvindsskolan 1 Lag F r Ale kn Ja
Vandrande skolbuss &r ett organiserat samgdende dar foraldrar/vardnadshavare turas om att folja sina egna, och andras barn till skola - till fots eller med cykel.
Fortsatt dialog med Visttrafik Paga- Vist-
ang. vikten att kora elever till Trafiksituationen 1 L&g F ende trafik Ja
A38 skolan, ej stanna ute pd viag 1978 | Garnvindsskolan arbete
Vasttrafik ar medveten om problematiken med att vissa turer inte trafikerar skolan som planerat. Enligt planen ska avlamning av skolbarn sker inne vid Garnvindesskolan. Dialog
med entreprendrer &r standigt pagdende och planeras att fortsatta.
Védg 1981 lamnas over till Dgaé(:g
kommunen for kommunal 2 L8g F g TRV Ja
vdaghalining o initieras
Ej rétt végh8llaransvar snarast
A39 Riksdagen beslutade, i maj 1988 i regeringens trafikpolitiska proposition (1987/88:50), att staten genom Trafikverket, ska till stérsta delen vara vdgh8llare fér de allménna védgarna

p8 landsbygden. Inom tétorter ska Trafikverket ha ansvaret fér de évergripande védgarna, frémst riksvdgar och priméra ldnsvdgar, medan kommunerna skulle ges ett stérre ansvar
fér den lokala vagh8liningen. Trafikverket inledde tillsammans med Sveriges kommuner och landsting, SKL, och Riksféreningen fér enskilda vdgar, REV, ett nationellt arbete som
resulterade i en gemensam mélbild nér det géller kriterier, ansvarsférdelning och vdgh8llaransvar fér vagh8liningen, ett rétt vigh8llaransvar. Det 6vergripande mélet var att uppnd
rétt avgrédnsat vagh8llaransvar mellan stat, kommun och enskilda utifr8n en samhéllsekonomisk effektiv och rationell vdgh8lining. Staten bér ha ansvar fér allmédnna végar p8
landsbygd och fér ett évergripande végnét i titort. Kommunerna bér ha huvudansvaret for vdgh8liningen i tétort med undantag fér det 6vergripande statliga védgnétet.
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A40

Sammanslagning av utfarter

Atgarder skulle innebéra stora
ombyggnationer och privata tomter skulle
behdva lésas in.

X X X Nej
Stort antal
direktutfarter pa vig Problemet upplevs ej sa stor att atgérder kan
1978 anses motiverad.
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A33: Kvnmabokormmgen,
Nedsdnkt kantsten forcykhster

zéé

“Ass: Vug 1581 [amnas dver MI
kommunen fdrkommunal
vigh aﬂnmg

Skepplanda '

/N <
N HEN
an 9P,
A13: Hallplats Akersliden;
Anlagg tillganglighetsanpassad, trafiksaker
timglas/dubbelstopphallplats, flytt av
hallplats norrut

Atgarder utan geografisk koppling:
- A3: Beslut om status (gang- och cykelbana
ellertrottoar) samt tydliggérande genom
skyltning

)’5‘2?: Grénn&skarsningen;
Ny anslutning till Skepplandavigen

- A37: vandrandeskolbuss

- A38: Fortsatt dialog med VT ang. vikten att
kéira elever till skolan, 8f stanna ute pd v 1978.

Atgirder ldngs strickan:
- Aa: Ccykelvigvisning som leder trafik till det
kommunala gatunatet

- A7: Anlage genomgiende passager fior
oskyddade trafikanter éver anslutande gator

AB' Hi‘illplats Vadbacka: | ndra anslutningtill utredningsomradet:

o ; s < , - d39: vifg 1981 lémnas dver till kommunen fér
ganglig P gavp ge | i gL - =30 kommunal véghdlining
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[Forma inriktning och
rekommendera atgarder]

Atgard

Kostnadsspann

A3

Beslut som status samt tydliggGrande
genom skyltning

F; kan ej bedémas/
ej relevant

Cykelvégvisning som leder trafik till

F; kan ej bedémas/

A4 kommunala gatunétet ej relevant
Anldgg genomgéaende passager fér

R7 |oskyddade trafikanter éver anslutande A; 0 - 499 999 kr
gator
Hallplats Vadbacka;

A8 |Tillgénglighetsanpassning av passage i A; 0 -499 999 kr
enlighet med standardritning.
Héllplats Akersliden; Anlagg
tillgédnglighetsanpassad, trafiksaker : ~

A13 timglas/dubbelstopphéllplats enligt B; 500 000 - 999 989 kr
standardritning, flytt av hallplats norrut.

A27 Gronnaskorsr]mgen; Ny anslutning till C: 1000 000 - 4 999 999 kr
Skepplandavagen
Kvarnabokorsningen; Nedséankt kantsten fér |,

A33 cyklister (Se A3) A; 0 -499 999 kr

A37 |Vandrande skolbuss F;. kan ej bedomas/

ej relevant

Fortsatt dialog med VT ang. vikten att kéra | _. . .

A38 |elever till skolan och ej stanna ute pd v F'. kan ej bedémas/
1978 ej relevant

A3 V. 1981 lamnas over till kommunen fér F; kan ej bedémas/

kommunal v&ghalining

ej relevant




Kvalitetsgranskning
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Bilagor
Bilaga 1 Trafikmétningar

Bilaga 2 SGUs digitala jordarts- och jorddjupskarta

Bilaga 3 PM Skepplandavigen, Ny viagdragning vister om Skepplanda samhille, Ale kommun
(inklusive bilagor)

Bilaga 4 GKI Forbifart Skepplanda
Bilaga 5 Skisser

Bilaga 6 Effektbedomning
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