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1 Inledning och bakgrund
1.1. Bakgrund

Enligt faststallelsebeslutet av Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ar Goteborg-
Oslo, kapacitetsproblem och langa restider, en utpekad bristanalys som Trafikverket bor
fortsatta att utreda (Bilaga 3 Sid 24): "Trafikverket bor fortsatta att utreda de strak, noder
eller motsvarande som beskrivs nedan. Utredningsarbetet bor ha som malsattning att
dessa strak, noder eller motsvarande &r sd pass utredda att de kan 6vervagas i nasta
planeringsomgang och planrevidering.”

| regeringens faststéllelsebeslut av nationell plan 2018-2029 framgar dven foljande:

”Sveriges och Norges regeringar ar éverens om att utvecklingen av de
gréansoverskridande transportinfrastrukturerna ska ske i dialog mellan departementen i
de bada landerna samt mellan de myndigheter som ansvarar for transportsystemet i
respektive land. Regeringen har for avsikt att ta initiativ till en dialog med den norska
regeringen kring utvecklingen av de granséverskridande strak som Trafikverket beskriver
Stockholm-Oslo, Géteborg-Oslo och Malmbanan/ Ofotenbanan. Regeringen ser ett sarskilt
behov av att landerna gemensamt utreder hur jarnvagsforbindelserna i de namnda
straken kan starkas.” (Bilaga 2, sid 9).

Ar 2016 genomfordes en utredning/AVS fér Géteborg — Oslo tillsammans med

davarande Jernbaneverket (projektledare). Utredningen var ett norskt oNuoRARpogy
. ° s . . . .. . . -Gt
regeringsuppdrag. Fragestéllningarna i regeringsuppdraget rorde hur kapaciteten i U"’”‘""’Qav?e,:g;:mk -
Offidoren

straket kan utvecklas och sarskilt hur godstrafiken kan starkas mot bakgrund av
okade lastbilstransporter pa E6 och malsattningar kring 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag for att na nationella/internationella klimatmal.
Se &ven nésta avsnitt Tidigare utredningar.

Efter genomfoérd utredning/AVS fattade Trafikverket ett beslut 2018-05-31 om en
utredningsstrategi for fortsatt hantering av straket Géteborg — Oslo infor
kommande planrevidering. Beslutet anger bade samverkansatgarder och
utredningar som planeras vara klara infor ndstkommande nationella och
regionala planer 2022-2033. De utredningar som anges ar bland annat P ——
dubbelspér delen Oxnered — Skélebol samt ytterligare forbigdngsspar pa DR Y oo,
strackan Géteborg — Oxnered.

1.2. Uppdraget

Mot bakgrund av ovanstaende har Trafikverket genomfort Utredning Norge-Vanerbanan,
Goteborg-Skalebol-(Oslo/Kil), TRV 2021/64975 med fokus pa den enkelspariga delen med
hogst kapacitetsutnyttjande, Oxnered-Skalebol, vilken sammanfattas i denna rapport.

Syfte
Syftet med utredningen &r att ta fram ett planerings- och beslutsunderlag som kan ligga till
grund for prévning i revidering av nationell plan.
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Mal

Malet med utredning ar att ta fram ett underlag med forslag till en etappvis langsiktigt
hallbar och kostnadseffektiv utbyggnad av Norge-Vanerbanan.

Forvantat resultat

Utredningen ska:

Ge forslag till principiell utformning

Ge forslag till principiell strackning for dubbelspar och plats for forbigdngsspar

Beddma kostnader enligt metoden for grov kostnadsindikation (GKI)

Beddma nytta och effekter enligt metoden for samlad effektbedémning (SEB)
—  Var gar det att hoja hastigheten till 250 km/h?

Ge forslag till etappvis utbyggnadsordning
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1.3. Kort om straket

N

Osl6%
Goteborg—Oslo ar 35 mil, 17 mil i Norge och 18 mil i Sverige. f% NOslo
Strackningen gar via Trollhattan, Oxnered, Kornsjo (gransen)
till Halden vidare till Oslo, se Figur 1.

I Sverige har den sydliga delen mellan Géteborg och
Trollhattan/Oxnered dubbelspar sedan 2012, dubbelsparet ar
geometriskt anpassat till 250 km/h. Den mellanliggande delen
mellan Oxnered och Moss &r enkelspar med langa restider och
lag kapacitet.

redrikstad
Enligt Norges planer kommer fyrspar/dubbelspar vara utbyggt Halden
fran Oslo till Ski 2022/2023 och dubbelspar genom Moss
under perioden 2022-2027. Mellan Ski och Moss &r det
dubbelspar, vilket byggdes pa 1990-talet. For banan vidare

genom Fredrikstad, Sarpsborg och till Halden pagar planering.

Kornsjo

De storsta kapacitetsbristerna pa den svenska delen, mellan
Goteborg och den norska gransen, aterfinns mellan Oxnered
och grenpunkten Skélebol. Denna del &r &ven gemensam med
trafiken till Karlstad och godsstraket "Vaster om Vanern”.
Banan &r en viktig koppling till Géteborgs hamn for
godstransporter fran Oslo och fran Varmland—
Bergslagen/Norrland. En stor del av godstrafiken fran Utredning 2020
Norrland/Bergslagen gar idag via Hallsberg och sen vidare mot

Goteborg via Vastra stambanan. Vastra stambanan ar hart

belastad och 6verflyttning av godstrafik till straket ”Vaster om

Vanern" skulle avlasta och frigéra kapacitet pa Vastra

Stambanan och godsstraket genom Bergslagen.

Skalebol

J

Trollhdttan

Restiden mellan Géteborg-Oslo var ar 2020 som kortast 3:39 h / Géteborg G(;S:%?g[‘grg ”M
och som langst ca 4 h och med 10 stationsuppehall pa samtliga ST
avgangar. Den storsta delen, 80 %, av &ndpunktsresandet Figur 1: Karta 6ver stréket Goteborg-Oslo samt

G6teborg—Oslo gérs med bil, se Figur 2. Busstrafiken har storst  9eografiskt omréde fér utredningens studerade
kollektivtrafikandel, 10 %, vilket beror pa kortare restid an tag, ~ 2tgarder.

ca 3:30 h med buss, och stérre utbud. Ar 2019 var det sex avgéngar med persontég

Goteborg-Oslo, i vardera riktningen.

100% n Figur 2: Uppskattade
:ﬁz I I . fardmedelsandelar 2019 inom
10% triangeln Stockholm—K6penhamn—

60%

50% Oslo?*

40% -

30% ‘ }
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10% ‘ }
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© Py I s > < o°
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& ) ‘_}o

mTag mFlyg Buss MBil mBat

1 Se kap 3.2, Trafikverkets rapport "Geografiska brister p& systemniva — underlagsrapport till
revidering av nationell plan 2018-2029", ISBN: 978-91-7725-796-7
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Godstagen har en transporttid som varierar mellan 5:15 h, som kortast, och 6:30 h som
langst, beroende pa nar under dygnet transporten sker. Transporttiden for godstag ar lang i
jamforelse med lastbilstransporterna pa vag E6, som tar ungefar halften sa lang tid.

Jarnvéagsstrackan Goteborg—Oslo ingdr i TEN-T stomnat? och i stomnéatskorridoren
Skandinavien—Medelhavet, se Figur 3.

EU har for finansieringsperioden3 2021-2027 foéreslagit att Goteborg—Oslo pekas ut som en
av fyra viktiga gransoverskridande avsnitt i stomnétskorridoren tillsammans med tunneln
under Brennerpasset, strackan Képenhamn-Hamburg inklusive tunneln under Fehmarn
Balt samt strackan Helsingfors—Gransen mot Ryssland.

N

Att vara en del av det utpekade stomnéatet i TEN-T A
(Core Network) medfor vissa krav. | stomnatet
finns krav till ar 2030 att infrastrukturen pa
jarnvag ska klara:

e  kraven som galler det 6vergripande
natet (bl.a. ERTMS, elektrifiering)

e 225 tons axellast (godsbanor)
¢ 100 km/tim (godsbanor)

o mojlighet till trafik med 740 meter
l&nga tdg (godsbanor)

Tegnforklaring
@ Stasjoner
TEN-T
—=== Riksgrense
1:6 000 000
Kilde: Kartverket og Trafikverket

Figur 3: TEN-T godsstrak genom Sverige och
Norge. De tjockare bla strecken symboliserar de
strackor som ingar i stomnatet.

2 https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t_en

% Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council establishing the Connecting
Europe Facility and repealing Regulations (EU) No 1316/2013 and (EU) No 283/2014

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=consil:ST 11137 2020 INIT
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1.4 Tidigare utredningar

Utredning Oslo — Goteborg

Samferdselsdepartementet i Norge gav hdsten 2014 Jernbaneverket ett uppdrag att i
samarbete med Trafikverket géra en bedémning av hur kapaciteten pa strackan Oslo-
Goteborg kan utvecklas som helhet. Mojliga atgarder for godstransporter pa kort sikt skulle
ges sarskild prioritet. Samferdselsdepartementet 6nskade dven, oberoende av landgréanser,
ett forslag till samarbetsmodell och en tidsordning for genomférande av atgarder, givet olika
nivaer pa ekonomiska ramar. Utredningen sammanfattades i en rapport vilken var klar i maj
ar 2016. Rapporten innehaller bland annat gemensamma slutsatser och rekommendation
for vidare samarbete samt rekommendation av fysiska atgéarder pa kort, medellang och lang
sikt.

Utgangspunkten for utredningen var bland annat évergripande internationella riktlinjer och
visioner/mal for utveckling av jarnvéagen i korridoren. Tre scenarier togs fram innehallande
olika res- och transporttider for person- och godstrafik, antal avgangar och forutsatt
infrastruktur, se Figur 4. Detta for att kunna analysera och foresla atgarder utifran olika
forutsattningar.

Pa kort sikt foreslogs (utdrag):

o Atgarder for dkad effektivitet och robusthet, s& som underhallsatgarder,
signalatgéarder, plankorsningar och andra hastighetshtjande &tgarder.

e Forlangda motesstationer pa bade norsk och svensk sida.

e Kapacitetshdjande &tgarder pa strackan Goteborg — Oxnered, sd som forbigangsspar
samt vandspar i Alvangen.

e Att verifiera behovet av dubbelspér fran Oxnered till Skalebol och om
tresparsstationer (eller liknande) ska inforas pa strackan for ett eventuellt
genomforande pa medellang sikt.

Pa medellang sikt foreslogs (utdrag):
e Planlaggning och genomféra dubbelspar Oxnered-Skélebol.

e Sékra att TEN-T-krav pa stomnétet, inklusive inférande av ERTMS, uppfylls pa
béda sidor av gransen.

o Verifiera och eventuellt genomfora atgarder som nya métesstationer och pa vissa
delar ny linjedragning mellan Ské&lebol och Kornsjo.

e Dubbelspar med ny jarnvag fran Halden till Prestebakke for att bygga bort
Tistedalsbakken.

Pa lang sikt foreslogs ett sammanhangande dubbelspar mellan Géteborg och Oslo. Likasa
foreslogs en godsférbindelse till Alnabru, for att bygga bort Brynsbakken och reducera
framforingstiden for godstag.
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Forutsattningar

Restid/kértid
Antal tag

Forutsatt
infrastruktur

Analyserade
atgarder

Administrativa och
politiska atgarder

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Persontrafik Godstag Persontrafik Godstag Persontra Godstag
fik
03:30 06:30 03:00 06:00 <03:00 04:00
1tadg/2h och 4-5 tdg/dag och 1 tég/tim och 6-9tadg/dag  2tdg/tim 15-18
riktning riktning riktning och riktning  och tédg/dag och
riktning riktning

Follobanan Dubbelspar Oslo-Halden + Scenario 2

Ny utformning station i Ski
Marieholmsbro
Dubbelspar Hamnbanan
Kraftférsérijningsatgarder
Omformarstation Alvangen

Beslutad politik

Planskild avgrening mellan Ostra
och Vastra Linje séder om Ski
+ Scenario 1

Dubbelspar Oxnered-Skalebol
Métesstationer Halden-Skalebol
3-sparsstation Skalebol
Hastighetshéjning, kurvratning pa
enkelspar, ny linjedragning

Aviserad politik

Dubbelspar Oxnered-
Halden

Politik for ytterligare
minskning av
véxthusgaser

Figur 4: Scenarier gallande trafik och infrastruktur fér analys av atgarder i Utredning/AVS &r 2016.
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2 Brister

Brister har identifierats i den genomforda utredningen/AVS &r 2016 och i utredningen for
Norge-Vanerbanan, Goteborg-Skalebol-(Oslo/Kil). Bristbeskrivningarna beskrivs i ett storre
sammanhang i Trafikverkets rapport "Geografiska brister pa systemniva — underlagsrapport
till revidering av nationell plan 2018-2029”4. Nedan sammanfattas de betydande bristerna
for straket Goteborg-Oslo:

e Hogt linjekapacitetsutnyttjande pa dygnsniva for persontrafiken.
Kapacitetsutnyttjandet pa strackan Oxnered - Skéalebol ar 2040 (med
investeringar enligt plan 2018—2029 och basprognosens trafikering) 6ver dygnet
beddms vara >80%, det vill séga en betydande brist, se Figur 5. Strackan
sammanfaller &ven med kapacitetsbrister for godstrafiken. Pa banor med
betydande persontrafik bor kapacitetsutnyttjandet pa dygnsniva vara < 80 %.

Figur 5: Kapacitetsbegransning ar 2040.

e Hog restidskvot tdg/bil Goteborg-Oslo. I reserelationer Gver 10 mil med
betydande personresande bor restidkvoten tag/bil vara mindre an 0,85 pa

4 Trafikverkets rapport "Geografiska brister pa systemniva — underlagsrapport till revidering av
nationell plan 2018-2029", 2020:271,
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn%3Anbn%3Ase%3Atrafikverket%3Adiva-5000
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konventionella banor. Relationen Gateborg-Oslo har en restidskvot pa 1,15 ar
2019 och ar saledes en betydande brist idag, se Figur 6.

Lag medelhastighet for langvaga persontag. I reserelationer mellan 30 och 40
mil med betydande personresande bér medelhastigheten utan uppehall vara
>140 km/h (utan stopp). Medelhastigheten ar 114 km/h ar 2019 pa strackan
Goteborg-Oslo, vilket ar 1&gt och en betydande brist, se Figur 6.

@ Stockholm-Géteborg154 km/h;
b 59 %

Goteborg-Malmé 147 km/h ;
76 %

@ Gdteborg-Kdpenhamn 135 km/h ;
= 83%

e Goteborg-Karlstad 126 km/h ;
76 %

o, Goteborg-Oslo114 km/h ;
115 %

100 200 300 400 500 600 700 800
Distance [km]

Figur 6: Medelhastighet utan stopp och restidskvot tag/bil med stopp, tidtabell 2019

Hogt kapacitetsutnyttjande for lAngvaga godstransporter.
Kapacitetsutnyttjandet pa strackan Oxnered-Kil &r 2040 (med investeringar
enligt plan 2018—2029 och basprognosens trafikering) éver dygnet beddms vara
90 %, det vill sdga en betydande brist, se Figur 5. P4 banor med betydande
godstrafik bor kapacitetsutnyttjandet pa dygnsniva vara < 80 %.

Lag axellast och storsta tillatna vikt per meter. | TEN-T-forordningen stalls
krav att storsta tillatna axellast ska vara minst 22,5 ton pa stomnétet for gods.
Den svenska delen av strackan Goteborg—Oslo uppfyller detta krav. Delen
Oxnered—Skalebol bedoms ingé i det av Trafikverket utpekade nat som bor klara
STAX 25 och 8 ton per meter utan tillstand for specialtransport, vilket inte ar
fallet idag.

Lutningar som paverkar tagvikten. Det finns branta stigningar pa strackan Oslo
— Halden. Dessa satter ner mojlig vagnvikt. Enligt Jernbaneverket tillats
exempelvis endast 700 ton utan hjalplok i Tistedalsbakken séder om Halden i
sodergdende riktning.

Lastprofil C. Norge-/Véanerbanan medger lastprofil A men inte C. Den stora
profilen, lastprofil C, méjliggor for transporter av storre vagnar exempelvis den
s.k. SECU-containern som ar byggd for papperstransporter pa fartyg och jarnvag.
Delen Oxnered—Skalebol bedéms ingd i det av Trafikverket utpekade nat som
bor klara lastprofil C utan tillstdnd for specialtransport, vilket inte ar fallet idag.
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P/C-profil. En utdkad lastprofil for en storlek mellan A och C &r P/C 447. Den
ger 6kade majligheter till kombitransporter och éverflyttning sa att sa kallade
semi-trailers (lastbilsslap) kan transporteras pa jarnvag. Den svenska delen av
Goteborg-Oslo beddms ingé i det av Trafikverket utpekade nat som bor klara
P/C447 utan tillstdnd for specialtransport, vilket inte ar fallet idag.

Medger ej langa godstag. Enligt TEN-T-férordningen ska stomnatet for
godstrafik mojliggora trafik med minst 740 meter langa tag &r 2030. Den
svenska delen av Géteborg—Oslo medger inte moten av 1dnga godstag pa
strackan Oxnered—Kornsjo pa grund av korta métesstationer. P& strackan
Goteborg—Alvangen gar det att kra langa godstdg men pa grund av
kapacitetssituationen ar det svart att fa fram sadan trafik. Genom satsningen pa
Langre, tyngre, storre tag (LTS) i Nationell plan 2018—2029, kommer
Trollhattan och Backefors medge 750 meter langa tag, genom att
motesstationerna forlangs eller byggs om. Det innebér att det kommer vara
mojligt att kra med 750 meter langa tdg men i begréansad omfattning, da det
enligt prognosen rader kapacitetsbrist pa strackan Oxnered—Skélebol.

Linjehastighet godstag. Enligt riktlinjerna i TEN-T-férordningen EU (nr)
1315/2013 ska medlemsstaterna om det &r mojligt, uppfylla kravet att banor som
tillnor TEN-T stomnat for godstrafik ska medge 100 km/h for godstag ar 2030
(se mer information om detta i rapporten Geografiska bristbeskrivningar pa
systemniva). Vid antagande av att detta krav innebar att storsta tillatna
hastighet A (STH A) ska vara minst 100 km/h pa linjerna s finns det vissa
brister pa delstrackan Skélebol—Kornsjo, sammanlagt 11 km har lagre

hastighet.



3 Mal for atgarder
Utifran identifierade brister och 6vergripande mal pa internationell och nationell niva har
mal for atgarder tagits fram.
Mal for godstransporter:
o Kapacitetsutnyttjandet pa dygnsniva pa Norge-Vénerbanan ska vara < 80 %.
o Kortsikt, infrastrukturen ska moéjliggora 10 godstaglagen per dygn
0 Medellang sikt, infrastrukturen ska moéjliggora 18 godstaglagen per dygn
o Lang sikt, infrastrukturen ska mojliggora 36 godstagslagen per dygn
e Andelen fordrojningstid for godstag pd Norge-Vanerbanan ska minska.
e Norge-Vanerbanan ska medge minst STAX 25 ton och STVM 8 ton/m.
e Pa Norge-Vanerbanan ska 750 meter langa tag kunna framforas
e Norge-Vanerbanan ska medge lastprofil C
e Norge-Vanerbanan (Goteborg-Kornsj6) ska medge P/C 447
e TEN-T stomnét gods ska medge 100 km/h (STH A) — (Ingar i ERTMS-projektet)
Mal for resande:
o Kapacitetsutnyttjandet pa dygnsniva pa Norge-Vanerbanan ska vara <80 %

e Restidkvoten tag/bil ska vara mindre dn 0,85 Géteborg-Oslo

0 Medelhastigheten for personresor Goteborg-Oslo ska utan uppehall vara
>120 km/h pa medellang sikt.

0 Medelhastigheten for personresor Goteborg-Oslo ska utan uppehall vara
>140 km/h pa 1ang sikt.

¢ Antalet avgangar ska motsvara efterfragan Goteborg-Karlstad och Géteborg-Oslo
o0 Kortsikt, varannan timme
0 Medellang sikt, 1 gang per timme

o Lang sikt, halvtimmestrafik under hogtrafikperioder — i 6vrigt 1 tag per
timme
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4 Forutsattningar for analys

4.1. Beslutade atgarder Trafikverket
Namngivna investeringar i nationell plan 2018-2029
e ERTMS, Goteborg-Oxnered och Oxnered-Kornsjo
e Langre tyngre storre tag
o Trollhattan, forlangning av befintliga spar
o Baéckefors, forlangning av befintligt spar och samtidig infart
e Vandspéar Alviangen
Atgarder planerade/beslutade inom “Vidmakthé&llande, underhall och reinvestering”
e Tunnlar Haksjon/ Teéker, lastprofil C
e Trollhattan lyftbro dver Trollhatte kanal
e Hokedalen, Brobyte

e Dals-Rostock-Kornsj6, kontaktledningsupprustning

4.2. Planerade atgarder i Norge

Norska regeringen lade 19 mars 2021 fram Nasjonal transportplan 2022—20335. | planen
framgar det att i den forsta sexarsperioden ska atgarder genomforas och nya atgarder vidtas
i korridoren Oslo—Svinesund/Kornsjg (Korridor 1), de atgarder som ska genomforas i den
forsta sexarsperioden ar (se aven Figur 7):

e Follobanen, nytt dubbelspar mellan Oslo-Ski, 22 km (varav 19 km i tunnel)
e  @stfoldbanen, dubbelspar Sandbukta-Moss- Sastad (10 km)

I den andra sexarsperioden ska det planlaggas for vidare utveckling av jarnvagen for att
kunna forbattra tdgutbudet till staderna soder om Viken och starka de internationella
forbindelserna for gods- och persontrafik i korridoren Oslo—Svinesund/Kornsjg. P&
@stfoldbanens vestre linje pagar utredning for mojliga tur-utbudsforbattringar till
reducerade kostnader, som alternativ till ssmmanhangande dubbelspar pa hela strackan till
Halden. Sammanhangande dubbelspar Rade-Halden har utretts infor den Norska nationella
planen 2022-2033.

Oslo—Ski forvantas fa signalsystemet ERTMS i forsta sexarsperioden. Pa resterande strackor
ska det som senast vara klart ar 2030, i enlighet med TEN-T.

5 Meld. St. 20 (2020-2021) Nasjonal transportplan 2022-2033,. sid 193-198
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Kélla: Meld. St. 20 (2020—-2021) Nasjonal transportplan 2022-2033,. sid 196, figur 11.5

5 Forslag till atgarder

Med utgdngspunkt ur tidigare utredning fran 2016 har dubbelspar Oxnered-Skalebol, ca 3
mil, studerats, samt tre olika platser for forbigdngsspar pa strackan Goteborg-Skalebol, se
Figur 8Figur 8. Studerade atgarder syftar till att bidra till maluppfyllelse (internationella,
nationella och mal for &tgéard) och att uppfylla TEN-T krav, samt att atgarda identifierade
brister. Studerade atgarder &r lokaliserade till de strackor pd Norge-Vanerbanan som
kommer ha hogst kapacitetsutnyttjande i relationen Géteborg-Oslo.
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5.1. Kort beskrivning av atgarderna

Langden pa dubbelsparet ar ca 3 mil, varav 24 km ar i befintligt 1age (komplettering av ett
spar vid sidan av befintligt enkelspér) och 6 km &r i nytt lage (nytt dubbelspar). Overlag ar
forutsattningarna goda for en dubbelsparsutbyggnad pa strackan Oxnered-Skalebol. Den
befintliga jarnvagens linjeféring gor det majligt att anlagga ett nytt spar vid sidan om det
befintliga och 4nda fa en god hastighetsstandard pé grund av geometrin.

Foljande utgangspunkter har anvants vid studier av principiell strackning for dubbelspar:

o Enkelsparet kompletteras med ett spar till i forsta hand dar férhallanden ar
gynnsamma, bra linjestrackning, geometri som medger hdgre hastighet mm.

¢ Nya spar anpassas till 250 km/h. For befintliga spar har kostnader for hojd
hastighet till 250 km/h inte inkluderats.

o Vid motesstationer foreslas sparet laggas pa samma sida som det avvikande
huvudspéret.
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e | samband med en kurvratning gors aven med fordel en 6vergéng fran den ena
sidan till den andra sidan av befintligt spar, for det nya sparet, om behov finns
for det.

e Samtliga plankorsningar byggs bort genom erséttning med en planskildhet eller
slopning med kompletterande ersattningsvagar, i forekommande fall.

¢ | Bralanda och Frandefors ska foreslagen dubbelsparsutbyggnaden anpassas for
ev. framtida plattformar for redandeutbyte.

e Hansyn ska dven tas till E45:ans framtida I6sning och om den bland annat
paverkar vagarna for de aktuella plankorsningarna.

Tre platser for forbigangsspar ar foreslagna Lodose, Figur 9, Varpemossen, Figur 10 och
s6der om Oxnered Figur 11. Langden pa forbigangsspar ar 1050 meter som schablon, men i
Varpemossen ar sparet 1300 meter bl.a. pa grund av kurva. Funktionen ar att klara
forbigdng av 750 meter langt tag.

De foreslagna lokaliseringarna for nya forbigadngsspar har forhallandevis gynnsamma
forutsattningar for utbyggnad. Den mark som tas i ansprak ar skogsmark eller
jordbruksmark. Det forekommer ingen topografi eller daliga geotekniska forhallanden som
ar kanda. Det ar &nda lampligt att i ett senare skede utfora geotekniska undersokningar.

\
~

Figur 9: Foreslaget forbigdngsspar norr om Lodose

\

\ /

Figur 10: Foreslaget forbigangsspar Varpemossen

el il e

2N

Figur 11: Foreslaget forbigangsspar séder om Oxnered

Sida 17 (35)



5.2. Trafikering och tidtabellsanalys

En tidtabellsanalys har genomforts i syfte att kunna verifiera vilka trafikala nyttor som
atgardsforslagen ger. Tidtabells- och simuleringsverktyget Railsys har anvants for att
tidtabellslagga basprognosens trafik och trafikeringen i ytterligare tva utredningsalternativ.

Dubbelspéret mellan Oxnered och Skélebol har férutsatts ha samma langd och
lutningsforhallande som dagens enkelspar och en generell storsta tillaten hastighet om 200
km/h. Samtidig infart pa driftplatserna strackan Skalebol-Oxnered &r ocksé en forutséttning
for analysen.

Jamfdrelsealternativ och utredningsalternativ
Jamforelsealternativ (JA)

o Infrastruktur i enlighet med nationell plan 2018-2029, se avsnitt 4.1 Beslutade
atgarder Trafikverket.

e Antal tdg i enlighet med basprognosen 2040, se Tabell 1

Tabell 1: Tag per dygn i vardera riktning ar 2017 och enligt basprognosen ar 2040

Stracka Tag per dygn i Tag per dygn i
vardera riktning vardera riktning
2017 basprognos 2040

Goteborg-Oslo 6 14
Goteborg-Karlstad 22 32
(Halden)/Ed-Trollhattan 4 0
Goteborg-Oxnered 60 100

(/Vanersborg/Amaél/Uddevalla)

Goteborg-Alvangen (Alependeln) 108 108
Godstag

Alvangen-Oxnered 22 42
Oxnered-Skalebol 18 33
Skalebol-Kornsjo (-Oslo) 3 5

Utredningsalternativ (UA)

Samtliga utredningsalternativ innehaller infrastruktur i enlighet med nationell plan 2018-
2029, forbigdngsspar pa tre platser samt dubbelspar tre mil Oxnered-Skélebol (inklusive
tresparsstation i Skalebol).

UA 1 innehaller samma antal tdg som i basprognosen 2040, se Tabell 1 och Figur 12.
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Figur 12: Pendeltdg och regionaltdg i Vastra Gotaland 2040, dubbelturer/h och antal tdg/h i hogtrafik

UA 2 innehaller samma antal tdg som i basprognosen, se Tabell 1, kompletterat med trafik i
enlighet med Véastra Gotalandsregionens Malbild tdg 2035 norr om Oxnered, med undantag
taglinjen Goteborg Oslo (5 dt i UA 2 istéllet for 7 dt i basprognosen). Det innebar
timmestrafik med ett nytt regionaltagsupplagg till Halden med uppehall i Frandefors,
Bralanda, Dals Rostock, Backefors och Ed.

1 UA3 har basprognosens trafik kompletterats med timmestrafik till Oslo med nuvarande
uppehallsbild (Trollhattan, Oxnered och Ed).

| samtliga utredningsalternativ har en godstrafikering lagts in om 1 tag per timma och
riktning mellan Goteborg och Kil och 1 tg varannan timma i varje riktning mellan Goteborg
och Kornsjo. Detta for att tillse att basprognosens godstag ar kérbara i praktiken, vilket
forutsatter att det finns godstagskanaler att utnyttja spridda 6ver hela dygnet.

Resultat

Trafiken i samtliga analyserade utredningsalternativ pa strackan Goteborg-Oxnered-
Skélebol &r korbara i Railsys. Det vill sédga foreslagen infrastruktur ger ett tillrackligt
kapacitetstillskott for att klara sdval basprognosens trafik som trafiken i UA1-UA 3 pa
studerad strécka.

Regionaltdg samt snabbtdg far en minuts gangtidsvinst av hastighetshéjningen Oxnered-
Skalebol, men den stora tidsvinsten uppstar av att tgen inte behdver stanna for tagmoten
langs dubbelspéret. Detta genererar en vinst pa ytterligare 2-3 minuter for samtliga
regiontdg mot Karlstad och dven snabbtdg mot Oslo. Tidsvinsten for Karlstadtagen racker
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for ett nytt uppehall i Bralanda, utan att paverka métesbilden mellan Skalebol och Kil och
den totala gangtiden. Det minskar ocksa risken for storningar och forseningar.

For att fa fram den 6nskade trafiken pa enkelsparstrackorna, utanfor utredningsomradet,
behovs ytterligare kapacitetshdjande atgarder pa kringliggande banstrackningar, Skalebol-
Kornsjo samt Kil-Skalebol. Detta galler framforallt UA2 som innehaller kompletterande
tagupplagg mellan Halden och Trollhattan, med stopp p& mellanliggande stationer. UA 2 i
kombination med timmes- och snabbtagstrafik till Oslo (UA3) kraver omfattande atgarder
mellan Skalebol och Kornsjo samt &ven i Norge.

Godstagen far med de nya forbigangsstationerna goda mojligheter att framforas dven under
maxtimman. Samtliga forbigadngsstationer anvands i olika omfattning i de olika
utredningsalternativen, men analysen visar storst nyttor av forbigangsspar norr om Loddse
och Oxnered sddra. Varpemossen bedéms dock fa stor nytta for att kunna hantera
storningar och ger dkad robusthet for framforandet av godstag dygnets alla timmar.
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6 Grov kostnadsindikation

Nedan &ar en redovisning av grov kostnadsindikation (GKI) for studerade atgarder,
dubbelspar pé strackan Skalebol-Oxnered samt tre forbigdngsspar pa strackan Oxnered-
Goteborg, se Tabell 2.

Kostnadsindikationen &r gjord enligt Trafikverkets metod for grov kostnadsindikation
(GKI). Grov kostnadsindikation ar en beddmning som anvands for anlaggningskostnader i
tidiga skeden da underlaget ar begransat. Syftet med den forenklade metoden for
kostnadsbeddmning &r att fa en forsta indikation om storleksordningen pa anlaggnings-
/atgardskostnaderna for de foreslagna atgarderna samt en insikt om osékerheten. Nar/om
ett objekt ndrmar sig ett genomfdrande gérs mer noggranna anlaggningskostnadskalkyler.

| Tabell 3 beskrivs nagra av de kostnadsdrivande parametrarna for studerat dubbelspar,
indelat i delstrackor, samt for studerade forbigdngsspar.

Tabell 2: Grov kostnadsindikation for studerade atgarder pd Norge-Vanerbanan, prisnivan ar 2020-06

Komplettering

till Dubbelspar Grov
dubbelspér nytt Forbi- kostnads-
befintligt lage lage gangsspar Totalt indikation -/+30%
Atgéard/objekt (km) (km) (km) (km) (mnkr) (mnkr)
Skalebol-
Oxnered,
dubbelspar, 23,96 6.1 264 327 4701 1410
Oxnered-
Goteborg

forbigadngsspar

Tabell 3: Beskrivning av de kostnadsdrivande parametrarna per delstracka och plats for
forbigdngsspar.

Stracka/plats Kostnadsdrivande parametrar

Oxnered - Bjurhem Kuperat skogslandskap, flera kurvratningar och skarningar
samt inlésen av fastigheter

Bjurhem - Frandefors I huvudsak skogslandskap, inga kostnadsdrivande parametrar
Frandefors - Bralanda Nya planskildheter i Frandefors och korsning med E45:an
Bralanda - Skalebol Nya planskildheter i Bralanda

Varpemossen Omlaggning av servicevag, inga kostnadsdrivande parametrar
Soder Oxnered Skarningar och bro éver vag och vattendrag

Norr Lod6se Sédra Inga kostnadsdrivande parametrar
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7 Effekter

| detta kapitel redovisas bedémda effekter baserat pa genomforda analyser inom ramen for
utredningen, en samlad effektbedomning (SEB) har genomforts pa foreslagna atgarder, se
bilaga 1 for kortversioné av SEB. Den samlade effektbedomningen innehaller
samhallsekonomisk analys, transportpolitisk malanalys samt férdelningsanalys.

Vissa av bedomningar ar kvalitativa medan andra &r kvantitativa utifran underlag som finns
att tillgd, bland annat fran genomford tidtabellsanalys och nyttoanalyser i bansek och
Sampers/Samgods.

En dubbelsparsutbyggnad Oxnered - Skélebol samt fler méjligheter till forbigangar pa
strackan Goteborg - Oxnered bedéms ge foljande effekter:

e Okad kapacitet for sdval gods- som persontrafiken. Kapacitetsutnyttjandet pa
strackan Oxnered-Skalebol minskar fran 0,83 till 0,34 och pa strackan Alvangen-
Oxnered fran 0,63 till 0,56, se Tabell 4.

Tabell 4: Bedomt kapacitetsutnyttjande pa studerade strackor i jamforelsealternativet
(basprognosen 2040) och i utredningsalternativ (UA).

JA (Basprognosen) Utredningsalternativ
Bana Stracka Kapacitets- Kapacitets-
Infrastruktur utnyttjande Infrastruktur utnyttjande

Norge- Oxnered-

/Vianerbanan Skalebol Enkelspar Dubbelspar
Norge- Alvangen —

/Vénerbanan Oxnered Dubbelspar 0,63 Dubbelspar

Studerade atgarder ger aven mojlighet till utdkad gods- och persontrafik utéver
basprognosens trafik. Timmestrafik till Oslo kan koras och godstagen far med de
nya forbigdngsstationerna goda mojligheter att framftras dven under
maxtimman in mot Goteborg, enligt genomford tidtabellsanalys.

Vastra Gotalandsregionen énskemal om ytterligare tagupplagg mellan Halden
och Trollhattan, med stopp pa mellanliggande stationer, &r daremot svart att
genomfora i kombination med timmes- och snabbtagstrafik till Oslo. Det kraver
omfattande atgarder mellan Skalebol och Kornsjo.

e Okad robusthet och aterstéllningsformaga
o Kortare restider Géteborg-Oslo
o Foreslagna atgarder ger en beraknad restidsvinst pa ca 4 min.

o Sammantaget de investeringar som planeras och diskuteras pa den
Norska sidan beréknas restiden kortas med ca 35 min, vilket betyder en
restid pa ca 3:05 h i jamforelse med dagens restid pa ca 3:38 h.

o Kortare restider Géteborg-Karlstad beraknat till ca 6 min (férutsatt ny
motesstation och forlangning av maétesspar Skalebol-Kil samt dubbelspar Kil-
Karlstad pa Varmlandsbanan).

® Fullstandig version av samlad effektbedémning finns p& Trafikverkets hemsida: JVA2223 Norge-
Vanerbanan, Skélebol-Oxnered dubbelspér, Oxnered-Géteborg férbigdngspar
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e Forseningstidsvinster for gods- och persontagstrafiken.
e Minskad férdrojningstid for godstrafiken
e Medger fler langa tag.

o Forutsattningarna okar for éverflyttning av langvéaga godstransporter fran vag till
jarnvéag (sarskilt i kombination med foreslagna atgarder i fordjupad utredning
for Varmlandsbanan), se avsnitt om systemanalys.

e Minskad klimatpaverkan

e Omgivningspaverkan, ansprakstagande av mark, buller och vibrationer,
barriareffekter. Omgivningens paverkan minimeras genom att forutsattningarna
ar 6verlag goda for en dubbelsparsutbyggnad. Den befintliga jarnvagens
linjeforing gor det mojligt att anlagga ett nytt spar vid sidan om det befintliga
sparet.

e Nyttan, exklusive investeringar, beddms till ca 3,2 miljarder.

8 Bidrag till maluppfyllelse

| detta avsnitt redovisas en bedémning av hur val mal for atgarder har uppfylits efter
genomforande av studerade atgarder. Malen beddms enligt en skala baserad pa
uppfyllelsegraden. Denna uppfyllelsegrad visas i Tabell 5.

Tabell 5: Skala for maluppfyllesegrad.

21-40%

41-60%

61—-80%

81-100%

De olika nivaerna utgor en indikation pa hur langt méalen uppfylls. Den forsta nivan innebéar
en mycket lag maluppfyllelse dar det ar 1angt kvar till att malet uppfylits. Skalan 6kar sedan
stegvis upp till den hogsta nivan dar méalen ar uppfylit till en tillfredsstallande grad.

| Tabell 6 sammanstélls malen for maluppfyllelseanalysen och bedéms efter hur val de
uppnatts efter genomforande av forslag till dtgarder pa strackan Goéteborg — Skélebol.
Maluppfyllelseanalysen omfattar infrastrukturen pa den svenska sidan.
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Tabell 6: Bedémning av maluppfyllelse efter genomférande av studerade atgarder.

Maluppfyllelse

Mal for godstransporter: Uppfyllelsegrad Kommentar

Kapacitetsutnyttjandet p& dygnsniva p& Norge-
Vanerbanan ska vara < 80 %

- Kort sikt, infrastrukturen ska méjliggéra 10
godstaglagen per dygn

- Medellang sikt, infrastrukturen ska mojliggora 18 Forutsatter nya blockstrackor pa
godstaglagen per dygn strackan Skalebol-Kornsjo

- Lang sikt, infrastrukturen ska mojliggora 36
godstagslagen per dygn

Andelen fordréjningstid for godstag pa Norge-
Véanerbanan ska minska

Norge-Vanerbanan ska medge STAX 25 ton och
STVM 8 ton/m

P& Norge-Vanerbanan ska 750 meter langa tag
kunna framforas

Ej anpassat pa stationer med

N -Vénerb k dge lastprofil C
orge-vanerbanan ska medge fastproti plattformar Skalebol-Kornsjo

Norge-Vanerbanan (Goéteborg-Kornsjo) ska medge
P/C 447

| band med inférandet
TEN-T stomnét gods ska medge 100 km/h (STH A) samband med inforandet av

ERTMS
Mal for personresor: Uppfyllelsegrad
Kapacitetsutnyttjandet p& dygnsniva p& Norge-
Vanerbanan ska vara <80 %
Restidkvoten tag/bil ska vara mindre &n 0,85 Med atgarder ar restidskvoten
Goteborg-Oslo 0,97

Medelhastigheten for personresor Géteborg-Oslo ska

Med atgard as 124 km/h.
utan uppehall vara >120 km/h pa medelldng sikt. ed atgarder nas m

Medelhastigheten fér personresor Géteborg — Oslo
ska utan uppehall vara >140 km/h pa lang sikt .

Antalet avgangar ska motsvara efterfragan Goteborg-
Oslo

- Kort sikt, varannan timme

- Medellang sikt, 1 gang per timme

- Lang sikt, halvtimmestrafik under Dubbelspéar behévs pa hela
hogtrafikperioder — i dvrigt 1 tAg per timme strackan Goteborg-Oslo
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9 Kvarstaende brister Géteborg-Oslo

De foreslagna &tgarderna ger stora effekter for de identifierade bristerna i
jarnvégsrelationen Goteborg-Oslo. Dock har de kvarstdende delarna pa saval den svenska
som den norska sidan kvarstdende betydande brister.

Kvarstdende bristerna i straket Goteborg-Oslo, pa den svenska sidan, efter genomférande av
studerade atgarder ar:

e Hog restidskvot tag/bil Goteborg-Oslo

e Lag medelhastighet for langvéaga persontég, framst pa strackan Skalebol-Kornsjo
e Lag axellast och storta tillatna vikt per meter

e Lastprofil C, framst vid station pa strackan Skalebol-Kornsjo

e Begransad kapacitet vid utokad trafik for person- och godstrafik, gar exempelvis
ej att utdka trafiken mot Oslo/Halden i enlighet med Véastra Goétalands
malbilder.

Kénda brister pd den norska sidan gransen ar kraftiga lutningar som paverkar maximal
tagvikt, vilket ar en begransning for godstrafiken. P4 enkelsparstrackan Kornsjo-Halden
finns dessutom begransningar i form av korta motesspar och 1dg medelhastighet.

Trafikverket planerar, i enlighet med Trafikverkets beslut 2018-05-31 om en
utredningsstrategi for fortsatt hantering av straket Géteborg — Oslo, att genomfora en
utredning for 6kad kapacitet och tillganglighet Skalebol-Norska gransen/Kornsjo efter ar
2022. For att skapa en tydlighet i fortsatt utredning och planering vore det dock 6nskvart att
Norge och Sverige forst formulerar en gemensam inriktning och ambitionsniva och
darigenom tydliggor planeringsforutsattningarna for en utveckling av den
gransoverskridande infrastrukturen i straket.
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10 Forslag till atgardskombinationer/objekt

I nedan Tabell 7 redovisas forslag till olika atgardskombinationer med dubbelspar och férbigdngsspar. Se dven karta dver nuvarande jarnvagsstracka i Figur
13 for okad forstaelse for var dubbelssparsstrackorna ar lokaliserade. Forslaget baseras pa genomforda tidtabellsanalyser, grova kostnadsindikationer (GKI)
och effekt- och nyttobedomningar. Storst effekt uppnas om strackan Oxnered-Skalebol genomfors i en helhet och i kombination med foérbigéngsparen.

Tabell 7: Forslag till atgardskombinationer/objekt med GKI och bedomd nytta/effekt
Atgardskombination/objekt- Grov kostnads-  Nytta/effekt

nummer indikation

mdkr
Dubbelspar Skalebol-Oxnered och Ca 4,7 Okad kapacitet person- och godstag, Storst effekt uppnas om strackan genomforas
tre forbigangspar (samtliga kortare restid i en helhet och i kombination med

studerade atgarder) / JVA2223 Maijlighet till 5kad person- och forbigangsparen.
godstrafik

Okad robusthet och
aterstallningsformaga

Medger fler 1anga tag
Olénsam
Samlad effektbedémning, se bilaga 17

Dubbelspar Skalebol-Frandefors Ca25 Samlad effektbeddmning &r under Tresparsstation i Skalebol majliggor forbigang
och tva forbigangsspar / JVA2224 upprattande, troligen olonsam. samt vandande tag.

| 6vrigt samma om ovan.

7 Kortversion finns i bilaga 1. Fullstandig version av samlad effektbedémning finns p& Trafikverkets hemsida: JVA2223 Norge-Vanerbanan, Skélebol-Oxnered dubbelspar



Mojliggor nya stationsuppehall i Bralanda och

Frandefors
Dubbelspar Skalebol-Bralanda Cal Osaker lonsamhets, i Gvrigt samma Tresparsstation i Skalebol mojliggor forbigang
och ett forbigangsspar / JVA2225 som ovan. samt vandande tag.

Samlad effektbedomning, se bilaga2® = MGgjliggor nytt stationsuppehall i Bralanda
Tva forbigdngsspar Goteborg- Ca 445 mnkr Okad kapacitet person- och godstag Godstagen har goda méjligheter att framféras
Trollhattan / JVA2226 N&got okad turtithet for aven under maxtimman.
persontrafiken

Okad robusthet och
aterstallningsforméaga

Lénsam

Samlad effektbedémning, se bilaga 310

8 Den samhallsekonomiska analysen ger ett svagt olonsamt resultat men de icke beraknade effekterna bedéms positiva.

9 Kortversion finns i bilaga 2. Fullstandig version av samlad effektbedémning finns pa Trafikverkets hemsida: JVA2225 Norge-Vanerbanan, Skalebol-Oxnered, partiellt
dubbelspér, Oxnered-Géteborg férbigangsspér
10 Kortversion finns i bilaga 3. Fullstandig version av samlad effektbedémning finns pa Trafikverkets hemsida: JVA2226 Norge-Vanerbanan, Oxnered-Géteborg, forbigangspér
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Figur 13: Karta dver nuvarande jarnvag pa strackan Skélebol-Oxnered. © Lantmaéteriet,
Geodatasamverkan. Skala 1:250 000.



11 Systemanalys - systemeffekter av
studerade infrastrukturatgarder pa Norge-
Vanerbanan och Varmlandsbanan

11.1. Syfte

Syftet med systemanalysen &r att:

e Skapa en forstaelse for vilka systemeffekter som kan uppnas vid utbyggnad av
Varmlandsbanan och Norge-Vanerbanan. Utvarderingen av enskilda objekt i
jarnvagssystemet ger ofta liten effekt och darmed I3g nytta.

o Oka forstaelsen och kunskapen for utbytet av trafik mellan Norge-Vanerbanan
och Varmlandsbanan och dess funktionella beroenden av varandra.

e Fungera som en kanslighetsanalys till respektive utredning och visa pa om
systemeffekter och synergier kan uppnas, vilka inte kan fangas i utvardering och
analys av enskilda atgarder.

e Utgora ett bra underlag for att kunna ta fram en utbyggnadsordning i detta
geografiska omrade.

11.2. Metod

Systemanalyser har genomforts i bAde Samgods och Sampers/Samkalk for att berakna den
kombinerade effekten av atgarder pd Norge-Vanerbanan och Varmlandsbanan.

For samtliga analyser har Trafikverkets basprognos for 2040 utgjort jamforelsealternativ
(JA) det vill sdga dagens infrastruktur inklusive beslutade atgarder.

Infrastrukturatgarder som ingar i Sampers/Samgods-analyserna som utredningsalternativ
(UA1):

e Varmlandsbanan, dubbelspar Kil-Kristinehamn, fyra motesstationer Kil-
Charlottenberg.

e Norge- Vanerbanan, dubbelspar Oxnered-Skalebol, tre férbigangsstationer
Goteborg-Oxnered, en motesstation Saffle-Amal samt tva forlangda motesspar.

Analyserna med Samgods har inneburit att skapa ett utredningsalternativ med 6kade
hastigheter for jarnvag pa utpekade punkter langs Norge-Véanerbanan och Varmlandsbanan
for att representera de fysiska atgarderna som studeras. Dessutom har i vissa fall
kapacitetstaket i Samgods hojts eftersom atgarderna gor att flera tg kan passera langs
banan. Observera att kapacitetsrestriktioner endast spelar roll om kapacitetstaket uppnas
(dvs 100% kapacitetsutnyttjande).

For Sampers/Samkalk har en liknande metod tillampats som i Samgods. Atgéarder som
innebar hdgre hastigheter (sdsom dubbelspar och motesstationer) dversatts till minskade
restider pa olika strackor langst banorna i utredningsalternativ. | analysen har samma
trafikutbud som i basprognosen 2040 anvants och med motsvarande nya tidtabeller med
kortare restider.
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11.3. Resultat

Analysen i Samgods visar pa foljande effekter for godstransporterna:
e Overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag.

e Avlastning av godstransporter pa Vastra stambanan och godsstraket genom
Bergslagen.

Storleksordningen av 6verflyttningen av godstransporter fran vag till jarnvag illustreras i
Figur 14. Figuren nedan visar skillnad mellan utredningsalternativ (UAL) och JA och hur
atgarderna paverkar modellens resultat. Analysen visar att lastbilstransporterna matt i antal
tonkm. kommer att minska med drygt 50 miljoner tonkm, vilket motsvarar ca 1 tag per
normalvardagsdygni, och jarnvéagstransporterna kommer att 6kar med ca 70 miljoner
tonkm i jamfdrelse med basprognosen.

Samgods Ktonkm/ar — Férandring mellan UA1
och Basprognosen 2040

80 000
60 000
40000

20000

Tusentals ton-km

-20 000
-40 000

-60 000
Lastbil Jarnvag Sjofart Summa

Figur 14 Overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag. Figuren visar skillnaden i ktonkm/ar
mellan utredningsalternativ och basprognosen 2040. Lastbilstransporterna minskar med drygt 50
miljoner tonkm medan jarnvagstransporterna tkar med ca 70 miljioner tonkm om foreslagna atgarder
pa Norge-Vanerbanan och Varmlandsbanan genomfors .

Avlastningen av godstransporter pa Vastra stambanan och godsstraket genom Bergslagen,
illustreras i Figur 15, vilket motsvara ca 3-4 t&g per normalvardagsdygntt. Okningen av
godstransporter sker framst pa Norge-Vanerbanan, men dven pa Varmlandsbanan och
Bergslagsbanan. Minskade lastbilstransporter ses framférallt mellan Kil (Karlstad)-Arvika.

11 Antaget att godstag arligen transporterar 137 kton och att medelavstandet for godstagen ar 40 mil.



Figur 15: Omférdelning av godsfloden pa jarnvag (ton/km). Rétt=minskning, gront = 6kning.
Gult=minskning av vagtransporter, dvs. éverflyttning fran vag till jarnvag

Analysen i Sampers visar pa foljande effekter for persontrafiken:
e Kortare restider
e Okat antal resor med persontag
e Overflyttning fran vég till jarnvag

Tagresorna okar pa Varmlandsbanan framst mellan Kristinehamn och Kil samt pa Norge-
Vanerbanan séder om Oxnered, se Figur 16. Overflyttningen frén vég till jarnvag ar som
storst pa Varmlandsbanan Kil-Kristinehamn men daven pa Norge-Vanerbanan mellan Grums
och Kil.

Studerade atgarder ger en berdknad restidsvinst pa:
e Ca 6 min Goteborg-Kil-Karlstad

e Ca 15 min Kristinehamn-Karlstad-Kil-Arvika
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Figur 16: Okning av
personresor med jarnvag och
Overflyttning av personresor
frén vag till jarnvag. Figuren
visar pa skillnaden i antalet
resor per dag i jamforelse
med basprognosen 2040.
Siffrorna i figuren ar per
riktning. Ro6tt=6kning av
antalet resor med jarnvag och
gront=minskning av antalet
resor med bil. Trafikeringen &r
densamma som i
basprognosen.

11.4. Diskussion och slutsatser

Analyserna visar att det finns samband och synergieffekter for godstrafiken genom att
atgarder gors bade i Varmland och pa Norge-Vanerbanan. Framst ar det straket vaster om
Vanern, Norge-Vanerbanan och Bergslagsbanan, som genom atgarderna har majlighet att
ta emot mer godstrafik. Det inneb&r &ven en avlastning av Vastra stambanan och
godsstraket genom Bergslagen.

For persontrafiken syns inte samma samband mellan Norge-Véanerbanan och
Varmlandsbanan. Resandeunderlaget mellan Varmland och Véastra Gotaland vaster om
Vanern ar férhallandevis litet.

Vad galler den gransoverskridande godstrafiken till/fran Norge syns det i genomforda
analyser att det finns en efterfragan pa Varmlandsbanan i riktning mot Norge. Den kan
tillgodoses om kapaciteten pa Varmlandsbanan vaster om Kil forbéattras.

For relationen Norge — Véastkusten (Norge-Vanerbanan) finns en potential for att 6ka
godstrafiken eftersom det gar mycket lastbilstrafik pd E6an. Det ar dock svart att fanga upp
denna potential s lange banan har brister i form av maximal tagvikt och taglangd pa
stréckan Skéalebol-Halden.

For persontrafik finns potential for 6kat resande i relationerna Stockholm — Oslo och
Goteborg — Oslo. For att detta ska ske behover restidskvoterna tag/bil minska ytterligare.

Det bor dven poéngteras att det i modellen inte har tagits hansyn till planerade atgarder pa
den Norska sidan gransen, vilket troligen innebar att efterfragan pa person- och
godstagstrafik ar storre &n vad som har fangats i dessa analyser.



12 Sammantaget

e Den gransoverskridande transportinfrastrukturen Géteborg-Oslo starks pa ett
bytande satt med foreslagna atgarder, restiden kortas och kapaciteten okar.

o Det réacker inte att bygga fler motesstationer for att 6ka kapaciteten och korta
restiden pa striackan Skalebol-Goteborg. Mellan Skalebol och Goteborg finns
redan motesmojligheter med sa tata mellanrum att fler métesmojligheter inte
paverkar vare sig kapacitet eller restider. For att uppna sadana effekter behovs
en dubbelsparsutbyggnad.

e Overlag ar forutsattningarna goda for en dubbelsparsutbyggnad pa strackan
Skalebol-Oxnered. Den befintliga jarnvéagens linjeforing gor det mojligt att
anlagga ett nytt spar vid sidan om det befintliga och anda fa en god
hastighetsstandard pa grund av geometrin.

e Med foreslagna atgarder forbattras mojligheterna for naringslivets transporter
med jarnvag till/frdn Goéteborgs hamn och darmed okar dven forutsattningarna
for overflyttning fran vag till jarnvag.

e For godstrafiken finns det synergieffekter genom att atgarder gors bade i
Varmland och pa Norge-Vanerbanan. Framst ar det straket vaster om Vanern,
Norge-Vanerbanan och Bergslagsbanan. som genom atgarderna har moéjlighet
att ta emot mer godstrafik. Det innebar dven en avlastning av Vastra stambanan
och godsstraket genom Bergslagen.
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Bilagor



Bilaga 1
Samlad effektbeddomning JVA2223, kortversion

Norge-Vanerbanan, Skalebol-Oxnered, dubbelspar, Oxnered-Géteborg
forbigangsspar



Objektnummer: JVA2223 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Bostréom Kerstin, PLvau, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Norge-Vanerbanan, Skalebol-Oxnered, dubbelspar, Oxnered-Goteborg

forbigangsspar

o

 Nytt Dubbelspdr
= Nya forbigdngsstationer

-

Nulédge och brister:

Norge-/Vanerbanan har tidigare utretts i utredningen Oslo - Géteborg (2016) gemensamt med davarande Jernbaneverket. Da Norge-
/Nanerbanan ar en del av det Europeiskt utpekade karnnatet for jarnvag, finns brister kopplat till de krav som stalls pa jarnvag inom

TEN-T.

Det &r idag dubbelspér pé strackan Oxnered-Géteborg men p.g.a. den omfattande pendeltdg- och regionaltégstrafiken behdvs fler
méjligheter till forbigdng, da fler snabba och ldngsamma tdg ska samsas p& bana. | vrigt &r banan enkelsparig (Kil/Kornsjo - Oxnered)

med kapacitetsbrist.

Samlad effektbedémning
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Banlangd (km): 29,8

Banstandard: STH 160 Stax 22,5
Bantrafik (tag per dygn): Strackan Skalebol Oxnered, 42 persontdg och 33 godstag (prognos 2040)

Banflode (milj resenarer 0,4-4 milj, resenarer per ar och riktning 2040
perdr/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Atgardens syfte &r att oka kapaciteten p& Norge/Vanerbanan, minska res- och transporttider fér gods- och persontrafik samt att 6ka
robustheten och aterstallningsformagan.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 4657,62 mnkr i prisniva 2019-06

Atgardsforslaget ar att bygga ett dubbelspar pé strackan Skalebol - Oxnered samt att anlagga tre férbigangsspar for upp till 750 m
l&nga godstag pa strackan Oxnered-Géteborg.

| dtgarden ingdr dven att pa strackan Skélebol-Oxnered héja hastigheten fran 160 km/h till 200 km/h, ta bort plankorsningar samt

ordna med bl.a. viltpassager. Vidare ingar bulleratgarder i Bralanda samt anpassning till att anlagga stationer for resandeutbyte i
Bralanda och i Frandefors.

Banlangd: 29,3

Banstandard: STH 200, STAX 25

Bantrafik (tag per dygn): Strackan Skalebol Oxnered, 42 persontdg och 33 godstag (prognos 2040)
Banfléde (milj resendrer 0,4-4 milj, resenarer per ar och riktning 2040

perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: JVA2223 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Bostrom Kerstin, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde L S
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 1989 | Positivt Battre aktid pa stréckan Alvangen-Goteborg
Godstransporter 209 = Positivt Nyttor som uppstar pa strackan Alvangen-Goteborg pga battre
turordning mellan snabba och langsamma tag. Atgarden ger
forutsattningar att trafikera med fler 1anga godstag.
Persontransportforetag 1013 Forsumbart -
Trafiksakerhet 167 = Positivt Plankorsningar ersatts med planskildheter och ersattningsvagar,
vilket 6kar trafiksakerheten.
Klimat 46 FOrsumbart -
Halsa 50 Forsumbart -
Landskap - Férsumbart | huvudsak i befintlig strackning. Atgarder for vilt mm finns med i
objektet.
Ovriga externa effekter 33 Forsumbart -
Budgeteffekter -48 Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och -217 Forsumbart Alla poster ar beraknade
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 6473
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-3232 Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys <0 -3232 Kvalitet i indata och prognos-/kalkylverktyg ar val

anpassad till Bansek och till det aktuella kalkylfallet.

Nagon osdkerhet finns eftersom det ar tidigt i

KA CO2 hog <0 -3180 planeringsprocessen. De beraknade nyttorna for
persontrafiken bedéms vara nagot 6verskattade i denna
kalkyl. Det beror pa att den metod som anvands for att
rakna fram dessa ger restidsvinster for samtliga tag
medan atgarden framst ger restidsvinster for godstag.
Den berdknade |I6nsamheten bdr darmed betraktas med
viss forsiktighet, sa dven jamforelser med andra objekt.

KA hogre invkostnad <0 -5174

KA Trafiktillvaxt 0% <0 -3929 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% <0 -3170 Huvudanalysen ger ett olénsamt resultat sa aven
kanslighetsanalyserna. Resultatet bedéms vara robust.
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Sammanvagd samhallsekonomisk ldnsamhet
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Objektnummer: JVA2223 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Bostrom Kerstin, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Trollhattan Neutralt
Naringsgren Ovriga skogsprodukter Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Unga vuxna: 18-25 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
En forbattrad jarnvag kommer att medfora att fler resenarer valjer kollektivtrafiken och tillgangligheten inom
arbetsmarknadsregionen 6kar. Naringslivet far forbattrade mojligheter framst for export.

Samlad effektbedémning Sida5av8



Objektnummer: JVA2223 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Bostréom Kerstin, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inget att rapportera

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag

Positivt & negativt

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Huvudanalysen ger ett olonsamt resultat sa aven kanslighetsanalyserna. Resultatet beddéms vara robust.
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Paverkan pa klimatet har sammantaget bedomts minska: overflyttning av trafik fran vag till jarnvag ger minskade
koldioxidutslapp medan byggskedet medfor okad klimatpaverkan.

Med tagtrafik ges mojlighet att forbattra resmojligheterna inom regionen men aven mellan regioner och lander. En battre
matchning pa arbetsmarknad och utbildningar skapas vilket ger en kostnadseffektiv tillvaxt.

Alla grupper oavsett konsidentitet, alder, funktionsnedsattning socioekonomisk status, etnicitet eller geografisk hemvist kommer
att fa en battre grundlaggande tillganglighet .
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Objektnummer: JVA2223 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Bostrom Kerstin, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 AKK GKI
Indexomrakning Indexomrakning
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 1 SEK-importkalla
Bilaga 4 Arbets-PM, Bansek
Ovrigt

Bilaga 5 PM Tidtabellsanalys Underlag till tidtabellstidsvinster

Bilaga 5a Tidtabell JA
Bilaga 5b Tdtabell UA1
Bilaga 5c Tidtabell UA2
Bilaga 5d Tidtabell UA3
Referenser

Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 34aaccd7-2da8-46ea-9dc9-f4cf5ed9e367

Utskriftsdatum : 2021-05-19
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Bilaga 2
Samlad effektbeddomning JVA2225, kortversion

Norge-Vanerbanan, Skalebol-Oxnered, partiellt dubbelspér, Oxnered-
Goteborg forbigangsspar



Objektnummer: JVA2225 Arendenummer: TRV 2020/66057;

i
[N
Kontaktperson: Bostrom Kerstin, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04
Samlad effektbedémning

Norge-Vanerbanan, Skalebol-Oxnered, partiellt dubbelspar, Oxnered-
Goteborg forbigangsspar

Atgarder som ingdr i objektet

Nulédge och brister:

Norge-Vanerbanan ar jarnvagsforbindelsen till Norge och Oslo via granspassagen vid Kornsjo. Norge-Vanerbanan ar ocksa jarnvagen
mellan Géteborg och Karlstad.

Goteborg-Oslo ar en utpekad bristanalys, ndmnd som "kapacitetsproblem och langa restider”, som Trafikverket bor fortsatt utreda.

Samlad effektbedémning Sida1av8



Banlangd (km): 6,2

Banstandard: STH 160 Stax 22,5
Bantrafik (tag per dygn): Strackan Skalebol Oxnered &r 2040 (ar 2017), p-tag 56 (36), g-tag 33 (18)

Banflode (milj resenarer 0,4-4 milj, resenarer per ar och riktning 2040
perdr/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Atgardens syfte ar att dka kapaciteten p& Norge-Vanerbanan, minska res- och transporttider fér gods- och persontrafik samt minska
restidskvoten tag/bil Goteborg-Oslo.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 971,95 mnkr i prisniva 2019-06

Atgardsforslaget ar att bygga ett dubbelspar pé strackan Skalebol - Brélanda samt att anldgga ett forbigangsspar for upp till 750 m
langa godstag vid LodGse Sodra. | dtgarden ingar aven att bygga bort plankorsningar ordna med viltpassager.

Vidare ingar bulleratgarder samt anpassning for att kunna anlagga en framtida station for resandebyte i Bralanda.

Banléngd: 7,1 (varav 1 ar det nya forbigangssparet)

Banstandard: STH 200, STAX 25

Bantrafik (tag per dygn): Stréckan Skalebol Oxnered &r 2040 (ar 2017), p-tag 56 (36), g-tdg 33 (18)
Banfléde (milj resendrer 0,4-4 milj, resenarer per ar och riktning 2040

perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: JVA2225 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Bostréom Kerstin, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 736 Positivt
Godstransporter 111 Positivt
Persontransportforetag 467 FOrsumbart
Trafiksakerhet 76  Positivt
Klimat 21 Férsumbart
Halsa 23 Forsumbart
Landskap - Forsumbart
Ovriga externa effekter 16 Forsumbart
Budgeteffekter -23 Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -107 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 1327
investeringskostnad
Nettonuvarde
-7 Positivt
Nettonuvardeskvot

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Forbigangsstationerna gor det mojligt att sortera tagen i ratt
ordning i riktning mot Géteborg pa stréckan Alvangen-Goteborg.
Snabbaste tagen gar forst o.s.v. Detta ger tidsvinster for alla tag
utom de ldangsammaste som &r pendeltdgen Alvangen-Goteborg.

Denna effekt ar inte beraknad. Plankorsningar ersatts med
planskildheter och ersattningsvagar. Detta kan medféra nagot
langre restid i vissa relationer.

Forbigangsstationerna gor det mojligt att sortera tagen i ratt
ordning i riktning mot Goteborg pa strackan Alvangen-Goteborg.
Snabbaste tagen gar forst o.s.v. Detta ger tidsvinster for alla tag
utom de ldngsammaste som ar pendeltdgen Alvangen-Goteborg.

Denna effekt ar inte berdknad.

Plankorsningar ersatts med planskildheter och ersattningsvagar.
Detta Okar trafiksakerheten.

Dubbelspar ¢kar barriareffekten, men anlaggandet av viltpassager
g0r att effekten totalt sett bedéms forsumbar.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbedomning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0
Trafiktillvaxt +50% 0,07

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

-7
-405

-284
99

Kvalitet i indata och prognos-/kalkylverktyg ar val
anpassad till Bansek och till det aktuella kalkylfallet. De
beraknade nyttorna for persontrafiken bedéms vara
nagot 6verskattade i denna kalkyl. Det beror pa att den
metod som anvands for att rakna fram dessa ger
restidsvinster for samtliga tdg medan atgarden framst
ger restidsvinster for godstag. Den berdknade
[6nsamheten bor darmed betraktas med viss forsiktighet,
sa aven jamforelser med andra objekt.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Huvudanalysen ger ett svagt olénsamt resultat men de
icke beraknade effekterna bedéms positiva. Det finns
fortfarande osakerheter i kalkylen som bade kan ge plus
och minus.

Osaker Idnsamhet
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Objektnummer: JVA2225 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Bostrom Kerstin, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Trollhattan Neutralt
Naringsgren Ovriga skogsprodukter Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Unga vuxna: 18-25 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
En forbattrad jarnvag kommer att medfora att fler resenarer valjer kollektivtrafiken och tillgangligheten inom
arbetsmarknadsregionen 6kar. Naringslivet far forbattrade mojligheter framst for export.

Samlad effektbedémning Sida5av8



Objektnummer: JVA2225 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Bostréom Kerstin, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inget att rapportera

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Huvudanalysen ger ett svagt olonsamt resultat men de icke beraknade effekterna bedéms positiva. Det finns fortfarande

Samlad effektbedémning
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osakerheter i kalkylen som bade kan ge plus och minus.

Paverkan pa klimatet har sa mmantaget bedomts minska: overflyttning av trafik fran vag till jarnvag ger minskade
koldioxidutslapp medan byggskedet medfor okad klimatpaverkan.

Med tagtrafik ges mojlighet att forbattra resmojligheterna inom regionen men aven mellan regioner och lander. En béattre
matchning pa arbetsmarknad och utbildningar skapas vilket ger en kostnadseffektiv tillvaxt.

Alla grupper oavsett konsidentitet, alder, funktionsnedsattning socioekonomisk status, etnicitet eller geografisk hemvist kommer
att fa en battre grundlaggande tillganglighet . Trafiksakerheten férbattras.

Samlad effektbedémning Sida7 av8



Objektnummer: JVA2225 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Bostrom Kerstin, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 GKI

Bilaga 6 Indexomr. Inv.kostnad
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 1 Bansek

Ovrigt

Bilaga 4 ArbetsPM Bansek
Bilaga 5 PM Tidtabellsanalys
Bilaga 5a Tidtabell JA

Bilaga 5b Tidtabell UA1

Bilaga 5c Tidtabell UA2
Bilaga 5d Tidtabell UA3
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 849383ce-d0a1-407e-90e9-591bb736235a

Utskriftsdatum : 2021-06-04
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Bilaga 3
Samlad effektbeddomning JVA2226, kortversion

Norge-Vanerbanan, Oxnered-Goteborg, forbigangsspar



Objektnummer: JVA2226 Arendenummer: TRV 2020/66057;

i
[N
Kontaktperson: Bostrom Kerstin, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

Norge-Vanerbanan, Oxnered-Goteborg, forbigangsspar

Nuldge och brister:

Norge-Vanerbanan ar jarnvagsforbindelsen till Norge och Oslo via granspassagen vid Kornsjo. Norge-Vanerbanan ar ocksa jarnvagen
mellan Goteborg och Karlstad.

Goteborg-Oslo ar en utpekad bristanalys, ndmnd som "kapacitetsproblem och langa restider”, som Trafikverket bor fortsatt utreda.

Banlangd (km): 2,1

Banstandard: STH 200 Stax 22,5
Bantrafik (tag per dygn): Strackan Oxnered-Alvangen, 110 persontag och 42 godstag per vid ar 2040.

Banfléde (milj resenarer 2,5 miljoner resenarer per ar 2040.
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida1av8



Atgardens syfte:

Atgardens syfte ar att dka kapaciteten p& Norge-Vanerbanan, minska res- och transporttider fér gods- och persontrafik samt minska
restidskvoten tag/bil Goteborg-Oslo.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 440,89 mnkr i prisniva 2019-06

Atgardsforslaget ar att anlagga tva forbigdngsspar for upp till 750 m 1&nga godstag pa strackan Oxnered-Géteborg.: P& nedspar vid
Lédose Sédra och pa uppspér Oxnerd Sédra.

Banlangd: 2,1
Banstandard: STH 200, STAX 25
Bantrafik (tag per dygn): Strackan Oxnered-Alvangen, 110 persontag och 42 godstag per vid ar 2040.

Banfléde (milj resenarer 2,5 miljoner resenarer per ar 2040.
perdr/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida2av8



Objektnummer: JVA2226 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Bostréom Kerstin, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 1060 | Positivt
Godstransporter 55  Positivt
Persontransportforetag 656 Forsumbart
Trafiksakerhet 102 Forsumbart
Klimat 25 Férsumbart
Halsa 31 Foérsumbart
Landskap - Forsumbart
Ovriga externa effekter 11 Férsumbart
Budgeteffekter -25 Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -77 Férsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 581
investeringskostnad
Nettonuvarde
1256 | Positivt
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 1,91
KA hogre invkostnad 1,30
KA Trafiktillvaxt 0% 1,34

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Med forbigangsstationerna kan tagen i riktning mot Goéteborg

sorteras in i ratt ordning pa stréckan Alvangen-Goteborg.

Snabbaste tagen gar forst o.s.v. Denna effekt ar inte beraknad
eftersom strackan Alvangen-Goteborg inte ingar i berakningen.

Med forbigangsstationerna kan tagen i riktning mot Goteborg

sorteras in i ratt ordning pa strackan Alvangen-Goteborg.

Snabbaste tagen gar forst o.s.v. Denna effekt ar inte berdknad
eftersom strackan Alvangen-Goteborg inte ingar i berakningen.

1256
1081

882

| befintlig strackning

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddomning

Kvalitet i indata och prognos-/kalkylverktyg ar val
anpassad till Bansek och till det aktuella kalkylfallet
forutom for persontrafiken. De berdaknade nyttorna for
persontrafiken bedéms vara nagot 6verskattade i denna
kalkyl. Det beror pa att den metod som anvands for att
rakna fram dessa ger restidsvinster for samtliga tag
medan atgarden framst ger restidsvinster for godstag.
Den berdknade |I6nsamheten bdr darmed betraktas med
viss forsiktighet, sa dven jamforelser med andra objekt.”

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% 2,02 1332 Analysen ger ett I6nsamt resultat. Stor nytta p.g.a. bl.a.
manga resendrer samt att investeringen inte ar sa stor.
De beraknade nyttorna for persontrafiken bedéms vara
nagot 6verskattade i denna kalkyl, se bedémning av
beraknade effekter. Den berdknade [6nsamheten bor
darmed betraktas med viss forsiktighet, sa aven
jamforelser med andra objekt.”

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam

Samlad effektbedémning Sida4 av8



Objektnummer: JVA2226 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Bostrom Kerstin, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Trollhattan Neutralt
Naringsgren Ovriga skogsprodukter Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Unga vuxna: 18-25 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
En forbattrad jarnvag kommer att medfora att fler resenarer valjer kollektivtrafiken och tillgangligheten inom
arbetsmarknadsregionen 6kar. Naringslivet far forbattrade mojligheter framst for export.

Samlad effektbedémning Sida5av8



Objektnummer: JVA2226 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Bostréom Kerstin, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inget att rapportera

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Analysen ger ett |dnsamt resultat. Stor nytta p.g.a. bl.a. manga resendrer samt att investeringen inte ar sa stor. De beraknade

Samlad effektbedémning
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nyttorna for persontrafiken bedéms vara nagot 6verskattade i denna kalkyl, se bedémning av beraknade effekter. Den beraknade
[6nsamheten bor darmed betraktas med viss forsiktighet, sa aven jamforelser med andra objekt.”

Paverkan pa klimatet har sammantaget bedomts minska: overflyttning av trafik fran vag till jarnvag ger minskade
koldioxidutslapp medan byggskedet medfor 6kad klimatpaverkan.

Med tagtrafik ges mojlighet att forbattra resmojligheterna inom regionen men aven mellan regioner och lander. En battre
matchning pa arbetsmarknad och utbildningar skapas vilket ger en kostnadseffektiv tillvaxt.

Alla grupper oavsett konsidentitet, alder, funktionsnedsattning, socioekonomisk status, etnicitet eller geografisk hemvist kommer
att fa en battre grundlaggande tillganglighet .

Samlad effektbedémning Sida7 av8



Objektnummer: JVA2226 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Bostrom Kerstin, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 GKI

Bilaga 6 Indexomraknad investeringskostnad
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 1 SEK-Importkalla

Ovrigt

Bilaga 4 ArbetsPM Bansek

Bilaga 5 PM Tidtabellsanalys Underlag till tidtabellstidsvinster

Bilaga 5a Tidtabell JA
Bilaga 5b Tidtabell UA1
Bilaga 5c Tidtabell UA2
Bilaga 5d Tidtabell UA3
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 06a4f31e-375e-41ca-902a-f3576a8dbf6f

Utskriftsdatum : 2021-05-27
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Trafikverket, 40533 Goteborg. Besoksadress: Vikingsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se
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