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, ungefarligt utredningsomrade.

-Grandalsmotet

Atgardsvalsstudie, vag 40, delen Kallebacksmotet
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Forord

Riksvig 40 ar en viktig vig for pendeltrafik, ndringslivets transporter och for kollektivtrafiken mellan
Goteborg och bl a Harryda, Borés och Marks kommuner. Den ar ockséd anslutningsvég till GGteborg
Landvetter flygplats. Atgirdsvalsstudien har genomforts p& grund av de planer som Swedavia har gil-
lande Airport city och de nya bostadsomradena som Harryda kommun planerar.

Arbetet med atgirdsvalsstudien har pagétt i ett och halvt ar med att kartldgga och analysera omradets
aktuella forutsittningar och ta fram forslag till atgarder. Studien har forankrats i en referensgrupp som
lamnat inspel till projektledningen. Studien rekommenderar flera dtgardspaket for att framja kollektiv-
trafik, cykeltrafik och en samordnad utveckling av bebyggelse och vignit.

Andreas Hult
Strategisk Planering Vst
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Sammanfattning

Atgirdsvalsstudien omfattar vig 40 pa strickan mellan Kallebsicksmotet i G6-
teborg och Grandalsmotet i Harryda kommun. Studien genomfors med anled-
ning av att Harryda kommun och Swedavia planerar forhallandevis omfattande
utbyggnader av bostdder och verksamheter i kommunen, dels soder om Land-
vetter tatort, dels i anslutning till Landvetter flygplats.

Arbetet har drivits av Trafikverket, med avstamningar i en referensgrupp med
Harryda kommun, Swedavia, Vistra Gétalandsregionen och Visttrafik.

Syftet med studien ar att utreda dagens och framtidens trafiksituation pa vig 40,
fokuserat pa framkomlighet for kollektivtrafik och godstrafik samt pa trafiksa-
kerhet i trafikplatserna. Inriktningen ar att identifiera atgarder i vagnatet.

Mal
Trafikverkets mél ar att tgardsvalsstudien ska:

«  Beskriva hur planerade exploateringar paverkar det statliga transportsyste-
met.

« Foresla atgiarder inriktade péa:
— framkomligheten for kollektivtrafik och godstrafik
— trafiksdkerheten, sirskilt i trafikplatserna
— forbattrade mojligheter till arbetspendling pa cykel.

¢ Gerekommendationer infor fortsatt arbete.

Forutsattningar

Utredningsomradet omfattar i princip den del av vig 40 som gar genom Harr-
yda kommun. Striackan ar ungefiar 32 km motorvig, med atta trafikplatser. Vag
40 ar den dominerande viagen och utnyttjas bade for 1angvéaga resor och lokal
eller regional arbetspendling. De viktigaste mélpunkterna ar tatorterna, dar
Molnlycke och Landvetter ar de storsta, samt Landvetter flygplats som bade

ar en knutpunkt for 1dngviga resor och en stor arbetsplats. Det lokala vignatet
parallellt med vag 40 ar dldre och cykeltrafik ar endast delvis separerad fran
biltrafik.

Arbetspendlingen mellan Harryda kommun och narliggande kommuner ar stor
och delvis dubbelriktad, men pa vig 40 dominerar pendlingen till Goteborg.
Aven kollektivtrafiken med buss pa vig 40 ir omfattande och inriktad pa resor
till Goteborg.

Trafikflodet pa vag 40 idag varierar pa strackan, mellan Molnlycke och Goteborg
ar det 55-60 000 fordon per arsmedeldygn, mellan Mdélnlycke och Landvetter
flygplats 45-50 000 och Oster om flygplatsen 25-30 000.

For att beskriva den framtida utvecklingen, fram till ar 2040, har tre olika
utvecklingsscenarier studerats. Grunden ar det basscenario som anviands av
Trafikverket Region Vist vid planering av framtida investeringar. Detta har
kompletterats med tva scenarier diar hansyn tagits till den utveckling som
Hiarryda kommun och Swedavia arbetar for. I det ena fallet antas fordelningen
mellan olika firdmedel vara lika som i basscenariet, i det andra fallet antas att
den regionala malsattningen pa 33% marknadsandel for kollektivtrafiken i stra-
ket GGteborg-Bords har uppnatts och att personbilstrafiken darfor blir ungefar
10% lagre.
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Brister och problem

Atgirdsvalsstudien visar pa flera olika brister och problem, nigra upptrider
redan idag och andra uppkommer till f6ljd av framtida trafikokningar.

For biltrafiken bedoms den framtida trafikokningen innebira att situationen
blir allt mer storningskinslig, med borjan pa delen vaster om Molnlyckemotet. I
det scenario som ger kraftigast trafikokning ligger trafiken under maxtimmarna
nira vigens praktiska kapacitet pa flera delstrickor. Aven trafikplatserna Mdln-
lyckemotet, Bjorrodsmotet och Flygplatsmotet bedoms fa kapacitetsproblem,
som ocksé kan paverka trafiksikerheten pa vag 40 negativt.

Trafikf6rsorjningen till Landvetter flygplats &r idag beroende av anslutningen
till Flygplatsmotet och bedoms darfor inte vara en robust 16sning. Okad trafik-
belastning ger ocksa en 6kad storningsrisk.

For busstrafiken bedoms redan idag att héllplatserna i Delsjomotet har otill-
racklig kapacitet och att storningar som paverkar biltrafiken dven kan leda till
problem for busstrafiken. Idag bedoms ocksa att kollektivtrafiken till Landvetter
flygplats frén andra orter dn Goteborg inte motsvarar de lokala behoven.

Med hinsyn till forviantad trafiktillvaxt bedoms att busstrafiken i framtiden
kommer att drabbas av samma kapacitetsproblem som biltrafiken, i férsta hand
pé strackan Molnlycke-Goteborg, men dven i Molnlyckemotet. De planerade
bostads- och verksamhetsomradena soder om Landvetter och vid flygplatsen
medfor ocksé ett behov av utokad kollektivtrafik som inte dagens system kan
motsvara.

For cykeltrafiken ar det framforallt strackan mellan Molnlycke och Landvetter
som ar bristfallig men olycksstatistiken tyder dven pa att det finns ett behov av
punktvisa forbattringar pa strackan mellan Landvetter och Harryda.

Studerade atgarder

I arbetet med atgardsvalsstudien har atgarder inom alla steg enligt fyrstegsprin-
cipen diskuterats. De atgirder som foresls hor till steg tva och fyra. Atgirderna
ar samlade till fyra atgardspaket med olika syfte och inriktning:

» Prioritera kollektivtrafiken, med héllplatsatgarder, busskorfilt och pendel-
parkeringsplatser.

« Framja cykeltrafiken, med inriktningen att skapa ett pendelcykeltrak
Molnlycke-Landvetter-Landvetter flygplats.

«  Mojliggora en robust utveckling av Landvetter flygplats, med ombyggnad av
Flygplatsmotet och en kompletterande lokalvagsanslutning till motet.

« ITS-atgirder, med variabel hastighetsgrans Moélnlycke-Delsjomotet och
information om pendelparkeringsplatser och bussavgangar.

Dessutom finns det ett behov av att samordna planeringen av omfattande nya
bostadsomraden séder om Landvetter med atgérder for att sikra att infrastruk-
turen i omradet klarar det nya trafikbehovet.

Forslag till beslut om fortsatt arbete

Atgirdsvalsstudiens forslag dr att Trafikverket tar ansvar for det fortsatta ar-
betet med de fyra rekommenderade dtgidrdspaketen och att Harryda kommun
samordnar planeringen av bebyggelse och infrastruktur for Landvetter Sodra
inom ramen for den kommunala planeringen.
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1 Bakgrund

1.1 Varfor genomfors en atgardsvalsstudie nu?

Riksvig 40 ar en strategiskt viktig vag for daglig pendling, 1dngvéiga personresor,
kollektivtrafik och gods. Vigen har ocksé en viktig funktion som koppling till
Landvetter flygplats.

Med anledning av Harryda kommuns 6versiktliga planarbete och Swedavias

planer for att utveckla Landvetter flygplats har en diskussion forts mellan dessa
intressenter och Trafikverket om att utreda hur planerna kan paverka trafiksitu-
ationen pa vag 40. Diskussionen ror framforallt vag 40 inom Harryda kommun.

Trafikverket ser inte nagra stora akuta trafikproblem idag, men langs strackan
finns redan idag delstrackor och trafikplatser som ar belastade med relativt sto-
ra trafikméngder, som under vissa tider pa dygnet leder till reducerad hastighet
och risk for kobildning och for forsamrad trafiksdkerhet vid moten. Trafikverket
delar dock de 6vriga intressenternas uppfattning att planerade exploateringars
paverkan pa trafiksituationen bor belysas genom en tgirdsvalsstudie, en AVS.

1.2 Arbetsgang

Initiera och forsta situationen

AVS-arbetet paborjades vid arsskiftet 2018-2019, forst internt pa Trafikverket
och senare i samarbete med Norconsult AB som upphandlats for att genomfora
utredningen. I det stora hela sammanstélldes kunskapen om nuvarande situa-
tion under véren 2019 och uppgifter om planerad utveckling och utredning av
framtida trafikforandringar under borjan av hosten 2019.

Studera och foresla atgarder

Arbetet med att identifiera tdnkbara atgiarder inom samtliga fyra steg enligt
fyrstegsprincipen har skett stegvis med aterkommande avstamningar, dels
med 6vriga intressenter enligt nedan, dels inom Trafikverket med angransande
utredningar, se avsnitt 1.4.

Samverkan mellan intressenter

Med utgangspunkt frdn det material som sammanstallts for att forsta situatio-
nen holls mote med externa intressenter 2019-11-19. Vid detta méte medverka-
de, utover Trafikverket, Harryda kommun, Swedavia, Vastra Gotalandsregionen
och Visttrafik. Syftet med motet var att forankra den bild av situationen och
bedémda brister som kommit fram i AVS-arbetet.

Ett forsta mote i samma krets kring tinkbara atgarder holls 2020-01-14 och ett
andra mote kring atgarder holls 2020-02-28. DA presenterades mer detaljerade
atgardsforslag.

Referat fran dialogtillfillen och synpunkter som ldmnats av inblandade parter
pa det presenterade materialet framgéar av bilaga 6.

1.3 Tidigare arbeten

I Harryda kommuns regi har analyser av trafiksystemet for motoriserad trafik
for strickan Landvettermotet till Ryamotet redan utretts (AVS Framtida vigin-
frastruktur riksvig 40, delen Landvettermotet — Ryamotet, 2018). Hiarryda
kommun har tidigare ocksa tagit fram en AVS som behandlar atgirder mot
trafikbuller kring vag 40 i Landvetter (Forenklad atgardsvalsstudie, Vag 40
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genom Landvetter, Bullerskydd, 2015). Vidare har Harryda kommun aven utrett
alternativa l6sningar for att skapa en gang- och cykelforbindelse lings Landvet-
tersjon (Trafikutredning for ny gdng- och cykelbana langs Landvettersjon, 2014).

Trafikverket har gjort en enklare utredning om mojligheterna att kollektivtrafik-
forsorja ny bebyggelse i sodra Landvetter med ett separat busstrafiksystem, s k
BRT-system, dven kallat Metrobuss.(Trafikforsorjning av Landvetter S6dra med
BRT - Forutsattningar, atgarder och kostnadsuppskattning, 2017)

1.4 Angransande arbeten inom Trafikverket

Denna AVS samordnas med Trafikverkets andra utredningar och pagéende pro-
jekt med koppling till omradet. For det anslutande straket E6 genom Goteborg

pagar en AVS som angrinsar till strickan Kallebdcksmotet-Grandalsmotet strax
viaster om Delsjomotet. Arbete kommer att slutforas och presenteras under
2020. Aven den anslutande vig 156, fran Ryamotet och mot Marks kommun,
har studerats i en AVS som avslutades 2019.

Likasi genomfor Trafikverket en trafikslagsovergripande AVS for striket Gote-
borg-Boras med fokus pa utvecklingen efter att en ny jarnvig pa strackan star
fardig, dvs fran ungefiar 2035 och framover. Detta arbete kommer att presente-
ras under 2020.

Lokaliseringen av ny jirnvag Goteborg-Boras via Landvetter flygplats kommer
att laggas fast i det inledande skedet av arbetet med att ta fram en jarnvagsplan.
Tidplanen for detta arbete innebar att Trafikverkets beslut om lokalisering ska
fattas under 2021 for att sedan tillatlighetsprévas av regeringen under 2022.

Som underlag till AVS-arbetet har en separat trafikutredning som omfattar bide
nuvarande och framtida trafiksituation tagits fram som ett separat utrednings-
uppdrag, se bilaga 5.

1.5 Syfte

Denna AVS ska utreda dagens och framtidens trafiksituation pa riksvig 40, pa
delen mellan Kallebacksmotet och Grandalsmotet.

I ett framtida lige kommer sannolikt behovet av resor och transporter lings vig
40 att 6ka till in hogre nivéer. Inom den avgrinsning som denna AVS omfat-
tar planeras stora exploateringar, inte minst genom omradet Landvetter Sodra,
fortatning i Molnlycke och Landvetter samt utvecklingen av logistikomraden
kring Landvetter flygplats. Vidare bedomer Swedavia att antalet flygresenirer
kommer Oka kraftigt framover, vilket paverkar riksviag 40 med tillkommande
resor pa vigen.

Handelseutvecklingen under varen 2020, i samband med Covid-19 pandemin,
visar dock att trafik- och resandeutvecklingen kan paverkas av ovintade fakto-
rer och att en framtida trafikokning kan vara osiker, bade for flyg- och biltrafik.

Fokus for denna AVS ska vara framkomlighet for kollektivtrafik och godstran-
sporter samt trafiksdkerhet i trafikplatserna.

1.6 Kostnadsramar

Atgirdsforslagen ska representeras av samtliga steg enligt fyrstegsprincipen.
Studien har séledes utrymme att foresla atgarder i hela spektrat fran minsta
justering i vagmiljon till storre omdanande dtgarder som behover inarbetas som
namngivna objekt till kommande revideringar av Trafikverkets nationella och
regionala nvesteringsplaner.
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2 Intressenter

Det finns ménga intressenter som paverkas av hur trafiksituationen pa vig

40 utvecklas framéver. Denna AVS ir initierad av ett behov med koppling till
utvecklingen av bebyggelse och verksamheter inom kommunen. De priméra
intressenterna utéver Trafikverket ar Hirryda kommun och Swedavia. Aven
Vistra Gotalandsregionen som ansvarig for kollektivtrafikforsorjning och for
delar av infrastrukturplaneringen &r en viktig intressent som deltagit i arbetet.
Dessa parter har ingétt i en arbets-/referensgrupp och deltagit i avstimnings-
moten kring problem och atgardsforslag.

Vissa kontakter med brukare har tagits som en del av faktainsamlingen i utred-
ningsarbetet.

2.1 Trafikverket

Projektorganisation fér AVS-arbetet
Projektledning

« Andreas Hult, processledare
» Alexander Dalbert Borefelt, utredningsledare

Konsulter
Norconsult AB:

» Kurt Lundberg, uppdragsledare

« Emelie Johnsson, utredare

» Ebbe Spjuth, amnessakkunnig

» Maria Young, Amnessakkunnig

» Karin Gamberg, amnessakkunnig
M4 Traffic:

e Mats Tjernkvist, uppdragsledare

Trafikverket planering

Bestillare inom Trafikverket har varit Alma Hultén. Fran Trafikverket Region
Vist, planering, har 4ven Simon Rasmussen och Lisa Marie Hermansson delta-
git i dialogen med externa intressenter.

Vastra Gotalandsregionen

Vistra Gotalandsregionen har medverkat med kontaktpersoner fran regionen
och fran Vasttrafik.

e Sara Karlsson, Viasttrafik (2019)
e Sharon Plotzki, Vasttrafik (2020)
o Max Falk, VGR

« Pontus Gunnas, VGR
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2.2 Harryda kommun

Harryda kommun har representerats av Henrik Yngve (2019) och Hanna Hen-
ningsson (2020), bada fran Sektorn for Samhallsbyggnad inom kommunen.

2.3 Swedavia

Swedavia, som stor verksamhetsut6vare, har representerats av olika verksam-
hetsgrenar:

« Helena Wiberg-Klint, flygplatsledning
« John Nilsson, fastighetsutveckling

«  Robert Lenzi, fastighetsutveckling

2.4 Brukare

Ut6ver huvudmannen Vasttrafik har kontakter tagits med Vy Buss AB som trafi-
kerar den studerade strickan med linjerna R6d Express och 300 m fl mot Skene
och Kinna. Utover erfarenheter fran foretagets trafikpersonal har en enklare in-
tervjuundersokning med resenirer genomforts. Utredarna har dven stallt fragor
till slumpvis valda trafikanter kring trafiksituationen.
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3 Avgransningar

3.1 Geografisk

Atgirdsvalsstudiens utredningsomrade omfattar strickan Kallebicksmotet -
Grandalsmotet. Gransen mot Kallebdcksmotet gdr omedelbart vaster om Delsjo-
motets av- och pafarter. I denna punkt ansluter angrinsande AVS for E6 genom
Goteborg, som séledes behandlar Kallebacksmotet i sig.

Kort kan den studerade strickan ocksa beskrivas som delen inom Harryda kom-
mun samt Delsjomotet som ligger i Goteborg. En kortare striacka utan anslut-
ningar ligger dock i Molndals kommun. Totalt ar det ungefiar 32 km motorvag
med atta trafikplatser, se dven karta i figur 3.1:1. Ryamotet ar anslutningspunkt
mot tidigare genomford AVS for vig 156 inom Vistra Gotalands lin.

Utover vag 40 och dess trafikplatser omfattar dtgardsvalsstudien i vissa av-
seenden det parallella lokalvignatet, som anviands av buss- och cykeltrafik.
Trafikverket ar vaghéllare for viag 40 och delar av det lokala vignitet, medan
respektive kommun &r vighallare inom sina vighallningsomraden, huvudsakli-
gen berorda tétorter, se karta i figur 3.1:2.

3.2 Tidshorisont

For redovisning av trafiksituationen, identifierade brister och tdnkbara atgarder
anvands tva olika tidshorisonter. Dels en relativt narliggande, inom 5-10 ar och
dels en mer langsiktig, uppemot 20 ar. De skiljer sig i vissa viktiga punkter vad
giller planerade forandringar i niromradet. De innebar ocksa olika forutsatt-
ningar for majligheterna att genomfora investeringsatgirder med hansyn till
péagaende 6versyn av Trafikverkets investeringsplanering.

Denna atgardsvalsstudie stracker sig till 2040.

2025-2030

Med en tidshorisont pé 5-10 ar raknar atgiardsvalsstudien med att huvuddelen
av pagaende infrastrukturprojekt i regionen ar genomforda. Viktiga sddana
utanfor utredningsomradet ar:

Landvettermotet

Flygplatsmotet

Delsjbmotet‘ ’ MdlInlyckemotet ‘ ’ Barhultsmotet ‘ ’ Bjérrodsmotet ‘ Ryamotet Grandalsmotet
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« Marieholmstunneln
« Vistlinken
« Ny direkt anslutning fran E6 mot vig 40 i Kallebacksmotet

Genomforda utbyggnader inom utredningsomrédet beskrivs i kapitel 5. Dar
framgér aven vilka exploateringsplaner som antas ha genomforts fram till ar
2030.

2035-2040
Med en langre tidshorisont ar det viktigaste ytterligare infrastrukturprojektet,
som antas genomfort, utbyggnaden av ny jirnviag mellan Goteborg och Boras.

Banan forutsitts fa stationer med taguppehéll i Mélndal, Landvetter flygplats
och Boras.

Genomforda utbyggnader inom utredningsomrédet beskrivs i kapitel 5. Dar
framgér aven vilka exploateringsplaner som antas ha genomforts fram till ar
2040.

3.3 Olika framtidsbilder

For att kunna belysa hur trafiksituationen paverkas av olika antagen utveckling
av bebyggelse och resande har tre olika scenarier eller framtidsbilder tagits
fram:

 Bas
e Anpassad bas
« Hallbarhet

Scenario "Bas”

Detta scenario baseras pa den trafikprognos som Trafikverket Region Vist an-
vander for planering av investeringsatgarder i Goteborgsregionen. Den innebar
en viss anpassning av den nationella basprognosen genom att hansyn har tagits
till var inom Goteborgs kommun stérre malpunkter for resande och transporter
ar beldgna.
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Scenario "Anpassad Bas”

I detta scenario tas dven hinsyn till de exploateringsplaner som direkt bedoms
paverka trafikflodet pa vig 40, dvs utbyggnadsplaner for bostdder inom Harr-
yda kommun och nirliggande delar av Partille, samt de planer pa utveckling av
Landvetter flygplats och omradet vid flygplatsen som Swedavia arbetar med.

Scenario ”Hallbarhet”

De tva tidigare beskrivna framtidsbilderna har tagits fram med st6d av prognos-
verktyget Sampers, som bl a genererar resor och fordelar dessa mellan mal-
punkter och mellan olika firdmedel. Kortfattat kan sdgas att faktorer som antal
resor och val av fardmedel baseras pa olika socioekonomiska faktorer inom

de studerade omradena samt pa hur nuvarande och framtida transportsystem
antas fungera.

Vistra Gotalandsregionen har i arbete med funktionsutredning for tagstraket
Jonkoping-Boras- Goteborg ar 2050 beslutat som mélsittning att kollektivtrafi-
ken i straket mellan Goteborg och Boras ska na en marknadsandel pa minst 33%
till &r 2050. For resor till Landvetter flygplats 4r malsattningen 40%. Under
arbetet med atgirdsvalsstudien har konstaterats att i de prognoser som gjorts
for aktuella omraden inom Harryda kommun ligger kollektivirafikandelen kring
20% i scenario Bas respektive Anpassad bas.

For att belysa skillnader i kraven péa transportinfrastrukturen beroende pé for-
delningen mellan olika trafikslag har en schablonmaéssig justering av biltrafikflo-
den pa vig 40 gjorts med utgangspunkt fran ett scenario med 33% kollektivtra-
fikandel for alla aktuella delomréden. Den hogre andelen kollektivtrafik bedoms
minska trafikflodet med cirka 10%.

3.4 Innehall och omfattning

Tankbara atgarder
Som tidigare namnts har atgardsvalsstudien fokus pa:

« framkomlighet for kollektivtrafik
« framkomlighet for godstransporter
« trafiksikerhet i trafikplatserna.

Det ar ocksa ett uttalat 6nskemal att dtgiardsvalsstudien ska rekommendera
atgarder som framjar cyklandet. Tidigt har ocksa lagts fast att endast atgarder
som beror vagtrafik ska inga i arbetet, eventuella atgarder som paverkar befint-
lig eller planerad jarnvag ligger utanfor studien och behandlas i en samtidigt
pagaende atgiardsvalsstudie for straket Goteborg-Boras, se avsnitt 1.4.

Bristanalys
I bristanalysen utgir AVS:en frin de 6vergripande mélen i transportpolitiken,
som Trafikverket har brutit ner i sex s kallade leveranskvaliteter:

« Kapacitet — innebar forméga att hantera efterfragad volym av resor och
transporter (och darmed att undvika exempelvis trangsel och kobildning).

o Punktlighet — innebir formaga att uppfylla eller leverera planerade res- och
transporttider samt formaga att snabbt tillhandahéalla information vid stor-
ningar.

«  Robusthet — innebir forméaga att std emot och hantera storningar.

« Anvandbarhet — innebar formaga att hantera kundgruppers behov av trans-
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portmdjligheter. Det kan dven beskrivas som tillgdnglighet.

« Sikerhet — innebér en forméga att minimera antalet omkomna eller allvar-
ligt skadade.

«  Miljo och hilsa — innebar insatser for att minimera negativ paverkan pa
klimat, landskap och hélsa samt forméagan att framja en positiv utveckling
av dessa faktorer.

I dtgirdsvalsstudien studeras inte brister som hanfor sig till omradet "Milj6 och
hilsa” narmare. Tre potentiella typer av brister inom detta omréde har identifie-
rats, men bedoms samtidigt vara utredda tidigare.

e Vig 40 som barridr for djurlivet finns beskriven i en rapport fran Trafikver-
ket; Forslag till 16sning av viltolycksproblematik for vig 40 mellan Goteborg
och Bollebygd (2013:146).

« Trafikbuller vid bostader kring viag 40 har studerats av Harryda kommun i
en separat AVS, se avsnitt 1.3.

« Risker for vattentikter i anslutning till stérre vagar har studerats sarskilt av
Trafikverket.

En principiell bild av vilka potentiella brister som behandlas i AVS-arbetet
framgér av figur 3.4:1.

Vig 40,
potentiella
brister

Behandlas
separat

Behandlas
i AVS vig 40

Andra
Miljo och halsa omgivnings-
faktorer

Overgripande
e kommunikations-
intressen

Biltrafik-
mal Systemet, inkl
godstransporter

Barridrer

el Vattenresurser
for djur

Kollektiv- Trafikbuller vid
trafiksystemet bostdder

Gang- och
cykelsystemet

3.4:1 Avgrénsning av bristanalys
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4 Mal

4.1 Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar:

“att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgare och naringsliv”

Detta mél har fortydligats i form av tvd huvudmaél; ett funktionsmaél och ett
hansynsmal.

Funktionsmal — Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmal — Sdkerhet, miljo och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen
uppnaés och till 6kad hélsa.

4.2 Regionala mal

Vistra Gotalandsregionen lyfter fram mal inom trafik- och infrastruktursom-
radet i det regional trafikforsorjningsprogrammet och i sammanstéllningen av
verksmahetsmal. Regionen har dven i sin funktionsutredning fér Jonkoping-
Boras-Goteborg satt mal for kollektivtrafikens framtida marknadsandel.

Mal enligt trafikférsérjningsprogrammet 2017-2020
Regionens trafikforsorjningsprogram for perioden 2017-2020 har som 6vergri-
pande mal att:

« Andelen héllbara resor okar i hela Vastra Gotaland, och kollektivtrafikresan-
det fordubblas, for en attraktiv och konkurrenskraftig region.

Det 6vergripande malet har brutits ned till fyra delmal:

1. Okad tillginglighet for invinarna i hela Vistra Gotaland
2. Attraktiv kollektivtrafik

3. Alla resendrsgrupper beaktas

4. Minskad miljopaverkan fran kollektivtrafiken

For AVS-arbetet bedoms delmélen 1 och 2 vara mest relevanta. Att beakta olika
resendrsgrupper inom kollektivirafiken och att minska dess miljopéverkan
uppfattar Trafikverket som mal framforallt relevanta for hur kollektivtrafiken
bedrivs.

Verksamhetsmal 2020
I regionens budget for 2020 anges ett antal mél for verksamheten, dar foljande
bedoms vara av intresse for transportsektorn och for AVS-arbetet:

«  Okade infrastruktursatsningar for bittre transportnit for gods- och person-
trafik.
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Det hallbara resandet ska 6ka och bidra till méjligheterna att bo, verka och
vistas i hela regionen.

Hela regionen skall vixa. Jobb kommunikationer samt delaktighet och att-
raktivitet i bade stad och land ska 0ka.

Klimatutsldppen fran fossil energi i Vastra Gotaland skall minska.

Mal fér kollektivtrafikens marknadsandel

Funktionsutredning for tgstraket Jonkoping-Borés- Goteborg ar 2050 lyfter
flera mél for den framtida trafiken i stréket, dar f6ljande kan appliceras pa be-
rord del av vig 40:

Kollektivtrafikens marknadsandel i straket ska oka till 33 %, d v s var tredje
resa ska ske med kollektivtrafik. Nuvarande marknadsandel ar cirka 15 %.

Kollektivtrafikens marknadsandel for resor till Landvetter flygplats ska
uppgd till 40 %. Idag ar marknadsandelen 15-20 %.

4.3 Projektmal

Trafikverkets mal for arbetet med atgirdsvalsstudien ar att:

Beskriva hur planerade exploateringar paverkar det statliga transportsyste-
met:

— Framtida trafikstrommar

— Effekter pa framkomlighet och trafiksikerhet

Foresla atgarder som sakrar:

— trafiksdkerheten pé vig 40 och i trafikplatserna

— framkomligheten for en utvecklad kollektivtrafik pa vag i straket
— framkomlighet for godstrafik

— mojligheterna till 6kad trafiksdker arbetspendling med cykel.
Atgirdsvalsstudien ska landa i:

— ett stillningstagande for vad Trafikverket ska arbeta vidare med

— ettt forslag till avsiktsforklaring med kommande medfinansieringsavtal
kopplat till exploateringsnytta
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5 Forutsattningar och problem

5.1 Nuvarande forhallanden

Landskap och miljo

Vig 40 16per pa den studerade strackan genom ett kuperat landskap med ber-
giga hojder som genomkorsas av sprickdalar i flera olika riktningar. I sprick-
dalarna finner man ofta sjoar eller vattendrag. I lokala sankor i hojdpartierna
aterfinns vatmarker och torvomréaden. Dessa hgjdomraden kan ha en pataglig
vildmarkskaraktar d& bebyggelse, viagar och jarnvigar foljer sprickdalarna. Se
figur 5.1:1 for en schematisk illustration av terrangforhallanden.

I stort sett foljer vag 40 en genomgaende vist-ostlig sprickdal med Rédasjon
och Landvettersjon samt Molndalsan som viktiga vatten. Har finns ocksa de
stOrsta titorterna, se vidare i kommande avsnitt. Till skillnad fran dldre vagar
och jarnvagar har vag 40 byggts friare fran terrangens begransningar, vilket
dock har kréavt betydande schakt- och fyllningsarbeten och dven medfort att
motorviagen kan vara komplicerad att ansluta till bebyggelsen.

Omraden med sarskilt uppmarksammade miljovarden att ta hansyn till i det
fortsatta arbetet med att utforma och genomfora atgiarder ar foljande:

» Delsjoomradet i 6stra Goteborg som passeras av vag 40 ar ett vardefullt
natur- och friluftsomrade som, ocksé ar av stor betydelse for Goteborgs
dricksvattenforsorjning.

« Molndalsans vattensystem med bl a Radasjon och Landvettersjon.
« Angriansande naturreservat mellan tatorterna Molnlycke och Landvetter.

« Vattendrag och vatmarker inom héjdomrédena.

Bebyggelse
Boende

Som tidigare framgatt ligger den studerade strickan huvudsakligen inom Hérry-
da kommun. Kommunen hade ar 2015 cirka 36 600 invénare varav huvuddelen
i tatorter inom utredningsomradet. Den enda tatort utanfér Harryda kommun
som bedéms ha betydelse for den lokala trafiken pa vig 40 ir Ojersjo i Partille
kommun. Tatortsomraden och invanarantal 2015 framgar av figur 5.1:2.
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Verksamheter

Huvudsakligen ligger dven olika verksamheter och arbetsplatser i titorterna,
det viktigast undantaget ar Landvetter flygplats med cirka 4 000 arbetsplatser.
Uttalade verksamhetsomraden finns i Molnlycke nira vag 40, i Barhult och i
mindre omfattning i delar av Landvetter och Harryda titorter.

Arbetspendling

Hiarryda kommun ar vl integrerad i G6teborgsomrédet regionala arbetsmark-
nad vilket bl a visar sig vid en narmare studie av arbetspendlingen. Harryda ar
en utpriglad pendlingskommun. Antalet som pendlar in fran andra kommuner
eller pendlar ut frdn Harryda &r storre dn antalet som bade bor och har sin
arbetsplats i Harryda kommun.

Antalet arbetande invénare i Harryda kommun ar 2017 var cirka 19 300 och
antalet arbetsplatser var cirka 16 300, men endast cirka 6 000 dessa besattes av
invdnare i Harryda kommun.

Av figur 5.1:3, pa nista sida, framgar den huvudsakliga pendlingen 6ver kom-
mungrans till och fran Harryda kommun. Mycket av arbetspendlingen sker via
vag 40, framforallt till och fran Goteborg, Mdélndal, Boras och Bollebygd.

Trafiksystem

Vidgnaét och trafikfléden

Inom utredningsomradet ar viag 40 den dominerande vagen, bade for trafik
genom Harryda kommun och for trafik med start- eller malpunkt i kommu-
nen. De viktigaste anslutande vigarna r vig 535 mot Partille via Ojersjo och
vég 156 mot Hindés och mot Skene i Marks kommun. Till 6vervigande del ar
végnétet statligt men Harryda kommun &r vaghallare for vagar inom Molnlycke
och Landvetters tatorter. P4 samma satt ar Partille, M6lndals och Goteborgs
kommuner viaghéllare for lokala vigar inom utredningsomradet. Inom flygplats-
omradet dr Swedavia huvudsaklig vaghéllare. En 6versikt 6ver viagnatet och
berorda vaghallare framgéar av figur 3.1:2.
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Vig 40 ar av riksintresse och ingéar i det nationella stamvégnatet som riksdagen
faststillt. Delen mellan G6teborg och Jonkoping ingér dven i det av EU utpe-
kade Trans-European Transport Network, TEN-T, vagar som ar av sarskild
internationell betydelse.

Vag 40 ar en viktig tvarforbindelse i Gotaland som forbinder norra Kalmar lan
med Jonkopingsregionen och vistra Sverige. Den ar ocksa viktig for langviga
gods- och persontransporter, har stor strategisk betydelse for utvecklingen i om-
rédet och ar dven en betydelsefull regional lank och pendlingsvag, framst mellan
Goteborg och Boras. Sarskilt kan namnas att vag 40 har en viktig funktion som
koppling till Landvetter flygplats. Vagen ingér vidare i det utpekade viagnatet for
gods och i det rekommenderade viagnitet for farligt gods.

Uppmiaitta trafikfloden pa viag 40 framgar av figur 5.1:4. Trafiken har en fordel-
ning 6ver dygn och riktning som avspeglar de stora pendlingsstrommarna, se
figur 5.1:5 for trafikférdelningen under ett vardagsdygn vid Delsjomotet respek-
tive Ryamotet.

Det Ovriga viagnitet, anslutande och parallella viagar, ar huvudsakligen av lokal
betydelse med undantag av vig 156 mot Skene/Kinna i Marks kommun och vag
535 mot Partille och E20. Vig 156 trafikeras av cirka 7 000 fordon per dygn och
vag 535 vid anslutningen till vig 40 har cirka 8 400 fordon per dygn. Trafikflo-
det pa lokala statliga vagar i nairomradet ar som mest kring 5 000 fordon per
dygn.
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5.1:3 Pendling till och frén Harryda kommun
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5.1:6 Trafikmétningar i MéInlyckemotet och Landvettermotet
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Anslutningen till Landvetter flygplats i Flygplatsmotet ar en av de mest trafi-
kerade anslutande vigarna med cirka 22 000 fordon per vardagsdygn, som
huvudsakligen belastar av- och pafarter mot Goteborg.

Anslutande kommunala gator och vigar i Molnlyckemotet och Landvettermotet
har ocksé relativt hog belastning, sarskilt i Molnlyckemotet, se figur 5.1:6.

Jarnvagsnat

Kust till kustbanan mellan Go6teborg och Boras gar genom utredningsomradet,
med stationer i M6lnlycke, Hindas och Rivlanda. Trafiken pa banan ar begran-
sad bl a di banan dr enkelsparig med motesstationer. Se dven i avsnittet Kollek-
tivtrafik.

Landvetter flygplats

Goteborg Landvetter flygplats dr Sveriges nist storsta flygplats med 6,8 miljo-
ner passagerare (2018), 164 utrikeslinjer och 19 inrikeslinjer. Flygplatsen tillhor
det nationella basutbudet av flygplatser. Den dr ddrmed enligt riksdagens beslut
en del av stommen i ett effektivt och langsiktigt hallbart flygtransportsystem
som sikerstiller en grundliggande interregional tillgdnglighet i hela landet.
Behovet av flygplatskapacitet for att sikerstélla framtida utveckling av utrikes-
trafiken i Goteborgsregionen motiverar dessutom att flygplatsen ar ett utpekat
riksintresse.

For att sdakra funktionen som huvudflygplats for vastra Sverige ar en god kopp-
ling till vignétet av stor betydelse.

Géang- och cykeltrafik

Separerade utrymmen for gdende och cyklister finns framforallt inom tatorterna
Molnlycke och Landvetter, utmed vag 540 mellan Molnlycke och Delsjomotet
samt utmed vig 549/546 mellan Landvetter och Landvetter flygplats, se karta i
figur 5.1:7 Standarden pa gang- och cykelférbindelserna skiftar och korsningar
med andra vagar 4n vag 40 ar oftast inte planskilda.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i utredningsomrédet fyller flera olika trafikuppgifter, lokala,
regionala och mer langvaga. Till den lokala kollektivtrafiken rdknar vi i denna
utredning trafik mellan orter inom Harryda kommun och trafik till Géteborg,
Partille eller Molndal. Regional trafik ar trafik mellan Harryda kommun och an-
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5.1:7 Separata gang- och cykelvagar, ur NVDB
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dra nirliggande kommuner; Mark, Bollebygd och Borés. Denna trafik har oftast
Goteborg som utgdngspunkt men riktar sig inte till resenirer mellan Harryda
och Goteborg. Sarskilt kan ndmnas trafiken mellan Goteborg och Boras som
inte har nagra hallplatser inom Harryda kommun. Langvéga trafik behandlas
inte nirmare i AVS-arbetet. Den bedrivs normalt p4 kommersiella villkor och
utgors framforallt av flygbusstrafik och busstrafik mot Jonkoping och Stock-
holm.

Aktuella busslinjer, deras strackning och turtiathet framgér av bilaga 5:3. Buss-
linjer mellan Go6teborg och orter i utredningsomradet redovisas aven i figur
5.1:8. Uppgifter om turtithet giller hosten 2019.

Visttrafiks regionala tagtrafik mellan Géteborg och Borés gor uppehall i Moln-
lycke, Hindas och Réivlanda. Vardagar, mandag till fredag ar 2020, trafikeras
striackan av nio tag.

Vid en del viktigare héllplatser och stationer finns pendelparkeringar for att
underlitta for dem som kombinerar bilresa och kollektivtrafikresa, se nedansta-
ende tabell for lokalisering och platsantal.

Pendelparkeringsplatser inom utredningsomradet

Plats Storlek, antal, p-platser Anm

Delsjomotet 367 | Goteborgs kommun, aven
bussar mot Boras

MélInlycke station 218 Aven bussterminal

Brasebacken 13 Ojersjo i Partille kommun

Landvetter centrum 338 For Landvetter resecentrum

och motorvagshallplats pa vag
40, den senare endast
resande Osterut.

Harryda 35 Tva platser, Skartorpsvagen
och Harryda kyrka

Vagskillnaden 42 Nara Ryamotet

Hindas station 118

Révlanda station 35
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Dessutom Goteborg — Boras och flygbussar, @ = Var 30:e minut (gar endast under hogtrafik)

Stannar inte i Harryda kommun

5.1:8 Oversikt, busslinjer Géteborg - Hérryda och Marks kommuner
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Trafikolyckor

Som underlag till dtgirdsvalsstudien har en sammanstillning gjorts av olycks-
statistik for vigar inom utredningsomradet. Syftet ar att kartlagga trafikolycks-
situationen pa och i anslutning till den aktuella strickan pa vag 40. Kartlagg-
ningen visar var olika typer av olyckor har skett och forsoker ocksa peka ut
platser och problem som kanske kan forebyggas med atgérder. Arbetet redo-
visas i en separat underlagsrapport, bilaga 5:2 och nedan redovisas endast en
sammanfattning av resultatet.

Vanligaste olyckstypen pa strackan dr upphinnandeolyckor (139 st) foljt av sing-
elolyckor (39 st) och omkorningsolyckor (13 st). Olyckorna, speciellt upphin-
nandeolyckorna, fordelar sig langs strackan pa ungefar samma vis som trafik-
miangderna fordelar sig. Vagen har god standard avseende trafiksikerhet langs
hela strackan men det finns kapacitetsproblem med daglig kobildning pé flera
strackor vilket ger upphinnandeolyckor.

De olyckor som orsakat svérare skador &n lindriga &r 3 dodsolyckor, 4 allvarliga
olyckor och 22 maéttliga olyckor. Aven bland olyckorna med de svaraste skador-
na iar upphinnandeolycka den vanligaste olyckstypen f6ljt av singelolyckor.

Darnést kommer flera andra olyckstyper, t ex dlg, 6vrigt, fotgangare singel, cy-
kel, som totalt sett ar valdigt fa 1angs vig 40. Nar de vil sker ger de dock allvar-
liga skador.

Vid Bjorrodsmotet skedde tva av de tre dodsolyckorna, en upphinnandeolycka
mellan personbil och latt lastbil och en dlgolycka. Ytterligare en dlgolycka med
lindriga skador har skett vid Bjorrédsmotet. Den tredje dodsolycka skedde vid
Barhultsmotet dar flera personer dodades eller skadades i en motesolycka da en
lastbil som kommit 6ver pa fel sida motorviagen kolliderade med en personbil.

Algar har tagit sig in pa vig 40 och orsakat en dodsolycka vid Bjérrédsmotet och
tva allvarliga olyckor vid Grandalsmotet. Mojliga atgarder for att forhindra att
vilt kommer in pé vigen vid dessa tvd mot ar lampligt att utreda vidare.

I kringliggande vagnat finns striackor och korsningar dar trafiksdkerhetsstan-
darden inte ar lika hog och atgarder for att hoja siakerheten skulle kunna vara
lampligt att genomfora. Det ror tex atgarder for att hoja cyklisternas sakerhet

langs vag 540, Bordsvigen och 549, Harrydavéagen.

5.2 Forvantad utveckling

Tidshorisonten for denna atgérdsvalsstudie ar som namnts tidigare ar 2040,
med en avstimningstidpunkt kring &r 2030. Forvantad utveckling av de fakto-
rer som paverkar trafiksituationen beskrivs hir for att ge forutsittningarna for
bristanalys och forslag till atgarder.

Kommunal utveckling - Bebyggelse

Tétortsutveckling — Boende och verksamheter

Atgirdsvalsstudiens bedémning av befolkningsutvecklingen i Hirryda kom-
muns titorter baserar sig for perioden fram till ar 2030 pa uppgifter i kommu-
nens bostadsforsorjningsprogram. For utvecklingen under perioden 2030-2040
antas en fortsatt tillvaxt pa 1,5% per ar, vilket &r kommunens ambitionsniva,
samt att det ar 2040 bor 10 000 personer i den planerade nya titorten Landvet-
ter Sodra.

I titorten Ojersjo i Partille kommun finns detaljplaner som tillater cirka 500 yt-
terligare bostdder, men enligt kommunen inga utbyggnadsplaner utover dessa.

Bilden av var nya verksamheter kan komma att etableras dr mindre tydlig.
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Hiarryda kommun anger dels att logistikverksamheter kan etableras pa kommu-
nal mark vid Flygplatsmotet, norr om vig 40, dels att cirka 1 200 arbetsplatser
beddms etableras i Landvetter Sodra till &r 2040. I AVS-arbetet har antagits att
antalet arbetsplatser per invinare i Hirryda kommer att vara lika som idag och
att tillkommande arbetsplatser fordelas efter titortsstorlek.

Landvetter flygplats — Verksamheter

Swedavia har 2017-12-15 redovisat sin planering for utvecklingen av Landvetter
flygplats och flygplatsomradet i en s k Draft Masterplan som ar det forsta steget
iatt ta fram en ny masterplan for flygplatsomrédet. En masterplan identifierar
flygplatsomradets framtida behov samt visar visionart hur flygplatsen kan méta
dessa behov med fokus pa rumslig utformning och markanvindning.

Swedavias arbete stricker sig ldngre fram i tiden &n AVS-arbetet men ger inda
mojlighet till avstimningar for dren 2030 och 2040. Viktiga faktorer for bedom-
ning av framtida trafik ar:

« Antalet flygresenarer.
« Antalet anstillda pa flygplatsen, kopplat till antal resenérer.

«  Utveckling av andra verksamheter inom flygplatsomradet, kallat Airport
City :
— Logistikverksamhet.
— Kontorsverksamhet eller motsvarande.

— Handel och upplevelse.

I figur 5.2:1 visas en visionsbild (Swedavia/Krook&Tjader) som visar ett fullt
utbyggt Airport City.

Under arbetet med atgirdsvalsstudien har Swedavia lamnat kompletterande un-
derlag kring utvecklingen av Airport City, vad géller volymer och tidplan. For ut-
vecklingen av antalet flygresenirer har Trafikverkets prognos frén 2016 anvints.

I stora drag innebar den skisserade utvecklingen att det fram till &r 2040 till-
kommer ytor och arbetsplatser inom Airport City enligt tabell pa nésta sida.

5.2:1 Airport City, visionsbild (Swedavia/Krook&Tjader)
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Under samma period bedoms utvecklingen av flygtrafiken leda till att antalet
flygresenirer per ar okar till 8 700 000 och antalet anstillda inom verksamhe-
ten oOkar till cirka 6 000. Det samlade antalet anstillda uppgar saledes ar 2040
till cirka 12 500 inom flygplatsomradet, att jamfora med cirka 4 000 ar 2017.
Till &r 2030 bedoms antalet anstillda att ha 6kat till cirka 9 000. Utvecklingen
over tid av antalet anstéllda inom flygplatsverksamheten respektive inom Gvriga
verksamheter framgar av tabell nedan och diagram i figur 5.2:2.

Tillkommande verksamheter till ar 2040 vid Landvetter flygplats (utover flygverksamhet)
Typ av verksamhet Bruttoyta (m?) Antal anstallda
Logistik 543 000 2200

Kontor mm 101 000 3500

Handel 100 000 800

Totalt 743 000 6 500

Arbetsplatser inom flygplatsomradet
14000
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5.2:2 Férvéntad utveckling av arbetsplatser inom flygplatsomradet
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5.2:3 Férvéntad utveckling i Harryda kommun, ékning av antal invanare och arbetsplatser ar
2040
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Samlad utveckling i Harryda kommun

Sammantaget innebar de redovisade planerna for utveckling av bostader och
verksamhetsomréaden i Harryda kommun en kraftig tillvixt under perioden
fram till &r 2040. Totalt kan befolkningen i kommunen 0ka till cirka 63 000
invanare och antalet arbetsplatser motsvarande. Figur 5.2:3 ger en 6versiktlig
samlad bild av hur 6kningen av antalet invdnare och arbetsplatser kan komma
att fordelas inom kommunen. Namnas kan att da har inte tagits hansyn till
kommunens politiska vision om 25 000 invanare i Landvetter Sodra.

Trafiksystem

Véagnat

Inga beslut om storre viginvesteringar inom utredningsomradet finns i aktuella
investeringsplaner. I AVS-arbetet har antagits att en planerad kapacitetsfor-
starkning i Flygplatsmotet genomfors samtidigt med planerade etableringar av
nya verksamheter da detta har bedomts vara en forutsattning for dessa. Den
foreslagna principutformningen framgéar av figur 5.2:4.

Hiarryda kommun tog under 2019 fram ett forslag till detaljplan for omradet s6-
der om Molnlyckemotet. Utover mark for verksamheter innehéller planforslaget
en ombyggnad av nuvarande cirkulationsplats for att dels underlétta for buss-
trafik, dels skapa sikra planskilda passager for gang- och cykeltrafik. I tgirds-
valsstudien redovisas inte detta forslag som i framtiden genomfort utan som en
mojlig atgdrd med planerat genomforande, se vidare kapitel 6 och 7.

5.2:4 Féreslagen ombyggnad av Flygplatsmotet. (Sweco)
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Jarnvagsnat

Mot slutet av den studerade perioden forutsétts en ny jarnvag ha tagits i trafik
mellan Goteborg och Boras. Inom utredningsomradet finns da en station for
lokal- och regionaltag vid Landvetter flygplats.

Hur nuvarande jarnvig, Kust till Kustbanan, anvinds efter att ny jarnvag tagits i
bruk ir #nnu inte beslutat. I AVS-arbetet har antagits att den trafikeras ungefir
som idag och sdledes ar av begrinsad betydelse for resandet med kollektivtrafi-
ken i Harryda kommun.

Trafikfléden

Trafikverket har 1atit ta fram en trafikprognos, som huvudsakligen utnyttjat
prognosverktyget Sampers och som bygger pa det forutséattningar for olika
scenarier som redovisats i avsnitt 3.3. Trafikprognosen ligger till grund for be-
domning av vilka brister och problem i trafiksystemet som kan antas upptrada
i respektive scenario och arbetet beskrivs ndrmare i bilaga 4. De framriknade
trafikokningarna tillsammans med uppmatta trafikfloden utgangsaret 2014
ligger till grund for redovisat trafikflode ar 2040. Trafikfloden for mellanlig-
gande ar baseras pa linjart interpolerade varden, vilket kan ge en viss obalans
da utvecklingen av Mdlnlycke ligger tidigare under perioden dn utvecklingen av
Landvetter Sodra.

I scenario Bas Okar trafikflodet pa vig 40 med 10 — 12 000 fordon per vardags-
dygn, eller 20-25%. Okningen #r ungefir lika stor p4 alla delar. Andelen resor
med kollektivtrafiken ar i princip oférandrat cirka 20% till/fran tiatorterna och
Landvetter flygplats, men antalet resor 6kar i samma omfattning som for biltra-
fiken.

I scenario Anpassad Bas okar trafikflodet betydligt mer, 15 — 20 000 fordon per
dygn, eller mellan 30% och 45%. Trafikokningen ar tydligt storre pa strackorna
mellan Landvetter flygplats och tatorterna Landvetter och Molnlycke, vilket
avspeglar var befolkningsokning och 6kat antal arbetsplatser &r lokaliserade. I
detta scenario har ocksa en hogre andel av trafiken pa vag 40 start och/eller
malpunkt inom Hirryda kommun. Aven med detta scenario #r andelen kollek-
tivtrafikresor cirka 20%, men eftersom framforallt invanarantalet i tdtorterna
Okar sa innebar det en betydligt storre efterfragan pa kollektivtrafikresor, bade
mot Goteborg och inom Harryda kommun.
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5.25 Trafikfléde i olika scenarier, jamférelse ar 2040 for olika delstréckor.
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Scenario Hallbarhet dr inte en separat trafikprognos utan utgar fran resulteran-
de trafikfloden och kollektivirafikandelar i scenario Anpassad Bas samt uppgif-
ter om hur stor andel av trafikflodet pa vig 40 som kan antas vara personbilar
som “konkurrerar” med kollektivirafiken om personresorna. Med ett antagande
om att Véstra Gotalandsregionens mal om 33% kollektivtrafikandel i straket
kommer att nas for resor med start eller mélpunkter i de olika tdtorterna eller
flygplatsomradet bedoms att trafikflodet pa vig 40 reduceras med mellan 10%
och 15% i detta scenario. For bedomning av framtida brister och problem antas
darfor en reduktion pa 10% jamfort med scenario Anpassad Bas.

En Oversiktlig samlad bild av trafikflodet i respektive scenario pd nigra olika
delstrackor av viag 40 redovisas i figur 5.2:5.

5.3 Brister och problem i trafiksystemet

De brister i trafiksystemet som atgardsvalsstudien har identifierat redovisas
uppdelat pa tre ungefar lika langa delstrackor. Strackorna omfattar dven trafik-
platser och parallella eller anslutande viagar och redovisas med koppling till:

« Berorda trafikslag: Bil-, kollektiv- eller cykeltrafik.

o Aktuellt scenario: Bas, Anpassad Bas och Hallbarhet.

« Tidshorisont: Nu, kortare sikt (2025-2030) och lingre sikt (2035-2040)
e Berorda leveranskvaliteter enligt avsnitt 3.4.

Avslutningsvis redovisas en oversikt 6ver vilka problem som bristerna kan
orsaka.

For att identifiera eventuella kapacitetsproblem har antagits att trafiken i mest
belastad riktning under mest belastad timme uppgar till 5,5% av dygnstrafiken
och att vig 40 som tvafiltig motorvag paverkas negativt fran cirka 3 500 fordon
per timme och att den praktiska kapacitetsgransen ligger vid cirka 4 250 fordon
per timme. Bedomda maxtimfléden ar 2040 for olika delstrackor och scenarier
framgar av digram i figur 5.3:1.
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5.3:1 Dimensionerande trafikfléde i olika scenarier, jamférelse ar 2040 for olika delstréckor.
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Delsjomotet-Moinlyckemotet -Barhultsmotet

Delsjomotet vag 40

Trafikslag: Bil, kollektiv Scenario: Samtliga Tidshorisont Se
beskrivning

Beskrivning: Strackan forbi Delsjomotet drabbas av kobildning i hdgtrafik. | nuldget paverkat av trafiksitua-
tionen i Kallebacksmotet och pa E6 genom Goteborg. Pa kortare sikt forvantas beslutade
atgarder for E6 minska denna paverkan, men samtidigt 6kar risken att trafikflodet i sig gor
situationen mycket stérningskanslig. Pa langre sikt ar risken for bristande kapacitet stor i
scenario Anpassad Bas och stérningskansligheten stor i évriga scenarier. Atgarder i Kalle-
backsmotet pa langre sikt ar troligen inte tillrdckliga for att 16sa
kapacitetsbristen.

Berorda Primart kapacitet, aven anvandbarhet och robusthet

kvaliteter:

Anm: Brister i Kallebacksmotet hanteras av angréansande AVS fér E6 genom
Goteborg.

Busshallplatser i

Delsjomotet

Trafikslag: Kollektiv Scenario: Samtliga Tidshorisont: Nu

Beskrivning: Kombinationen av tat busstrafik och hallplatsutformning som endast tillater en buss vid
plattformen ger problem med kder av bussar i hogtrafik, vilket paverkar restiden. Relativt
manga som byter mellan bil och buss pa platsen stéller aven krav pa val fungerande
gangvagar.

Berorda Anvéandbarhet och robusthet.

kvaliteter:

Anm:

Delsjomotet — MoInlyckemotet, viag 40

Trafikslag: Bil, kollektiv Scenario: Samtliga Tidshorisont: Se
Beskrivning

Beskrivning: Strackan mellan Delsjomotet och Mdélnlyckemotet bedoms i nulaget vara storningskanslig,
bl a paverkat av trafiksituationen i Kallebacksmotet och pa E6 genom Goteborg. Restider for
bade bil och kollektivtrafik paverkas. Pa kortare sikt forvantas beslutade atgarder for E6
minska denna paverkan, men samtidigt kar risken att trafikflodet pa vag 40 i sig gor
situationen stérningskanslig. Pa langre sikt ar det risk for framkomlighetsproblem i scenario
Anpassad Bas och storningskanslighet i évriga scenarier. Minst ar kansligheten i scenario
Hallbarhet.

Berorda Primart kapacitet, &ven anvandbarhet och robusthet.

kvaliteter:

Anm:

Molinlycke — Landvetter, vag 540/549

Trafikslag: Cykel Scenario: Samtliga Tidshorisont: Nu

Beskrivning: Strackan, ca 3,5 km, a@r den enda forbindelsen mellan tatorterna Molnlycke och Landvetter
som ar tillaten for cykeltrafik. Standarden ar lag med blandtrafik pa en relativt smal vag.

Berorda Anvandbarhet, sakerhet

kvaliteter:

Anm:
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Molinlyckemotet — ramper till/fran Goteborg

Trafikslag: Bil, kollektivt Scenario: Samtliga Tidshorisont: Kortare sikt
Beskrivning: Den samlade effekten av framtida trafikbkningar beddms kunna ge problem pa tva platser i
rampsystemet.

« Trafik fran Géteborg mot norra sidan av vag 40, bl a Ojersjo, ar signalreglerad och riskerar
att inte rymmas i magasinet vid rétt ljus. Detta kan i sin tur paverka aven trafik mot MéInlycke
som inte ar signalreglerad.

* Trafik mot Goteborg ska dels vava ihop fran tva till ett korfalt, dels vava ihop med 6vrig trafik
mot Géteborg péa vég 40. Okande trafikfléde forsvarar vavningen och kan ge kapacitetsbris-
ter.

Berorda Kapacitet och sakerhet.
kvaliteter:
Anm:

Molnlyckemotet — cirkulationsplats Borasvagen/Saterivagen

Trafikslag: Bil, kollektivt Scenario: Samtliga Tidshorisont: Kortare sikt

Beskrivning: Anslutande trafik fran Borasvagen har svart att komma in i cirkulationsplatsen pga stora
fléden pa Saterivagen. Busstrafik fran Moélnlycke centrum pa Borasvagen har svart att
komma mot Goteborg pga stora fldden pa Saterivagen.

Berorda Primart kapacitet, aven anvandbarhet och robusthet, sarskilt for

kvaliteter: kollektivtrafik.

Anm: Vid bedémningen har inte tagits hansyn till att det finns ett planfoérslag som bl a

redovisar ombyggnad av cirkulationsplatsen.

Barhultsmotet-Landvettermotet-Bjorrodsmotet-Flygplatsmotet

Barhultsmotet — Landvettermotet

Trafikslag: Bil, kollektivt | Scenario: | Anpassad Bas |Tidshorisont: Langre sikt

Beskrivning: Strackan ar den nast mest belastade delen av vag 40 och framtida trafikOkningar bedéms ge
kapacitetsbrister i riktning mot Landvetter, dar det endast ar tva korfalt.

Berdrda Primart kapacitet, aven anvandbarhet och robusthet

kvaliteter:

Anm:

Bjorrodsmotet

Trafikslag: Bil Scenario: Samtliga Tidshorisont: Langre sikt

Beskrivning: Trafikplatsen ar enkelt utformad, vilket med nuvarande trafikbelastning inte innebar nagra
storre brister. Pa langre sikt beddéms att den tillkommande trafiken fran Landvetter Sddra
leder till dverbelastning och risk for att trafiksakerhet och framkomlighet pa vag 40 paverkas
negativt.

Berorda Kapacitet och sékerhet.

kvaliteter:

Anm:
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Landvettermotet-Flygplatsmotet

Trafikslag: Bil Scenario: Anpassad Bas Tidshorisont: Langre sikt

Beskrivning: Framtida trafikdkningar i scenario Anpassad Bas, bl a mer trafik mellan Mélnlycke, Landvet-
ter och flygplatsomradet, ger hog stérningskanslighet pa strackan, pga bristande kapacitet.

Berorda Kapacitet, robusthet och sakerhet.

kvaliteter:

Anm:

Flygplatsmotet — avfart fran Goéteborg

Trafikslag: Bil Scenario: Anpassad Bas Tidshorisont: Kortare sikt

Beskrivning: Avfartens kapacitet riskerar att éverskridas under morgonens hégtrafik genom den samlade
belastningen fran flygresenarer och arbetande i planerade nya verksamheter, Airport City. |
varsta fall risk for kder som nar ut pa vag 40.

Berorda Kapacitet, robusthet och sakerhet.

kvaliteter:

Anm: Tidigare skissad enklare ombyggnad av trafikplatsen antas genomférd.

Flygplatsmotet — pafart mot Géteborg

Trafikslag: Bil Scenario: Anpassad Bas Tidshorisont: Langre sikt

Beskrivning: Trafikverket har tidigare bedomt att nuvarande ramputformning tal en trafik pa upp till 1200
fordon per timme. Pa langre sikt bedoms att det flodet kan komma att dverskridas under
eftermiddagstrafiken.

Berorda Kapacitet, robusthet

kvaliteter:

Anm: Tidigare skissad enklare ombyggnad av trafikplatsen antas genomford.

Flygplatsmotet — funktion

Trafikslag: Samtliga Scenario: Samtliga Tidshorisont: Nu

Beskrivning: Landvetter Goteborg flygplats, som ar av riksintresse, har endast en anslutningsvag till
allmant vagnat. Det ar Flygplatsvagen som i Flygplatsmotet ansluter dels till vag 40, dels till
vag 546 mot Harryda. Bade flygplatsens verksamhet och eventuella raddningsinsatser ar
mycket kansliga for stérningar, olyckor eller sabotage i denna punkt.

Berorda Robusthet

kvaliteter:

Anm:

Landvetter-Flygplatsmotet, cykelvagnat

Trafikslag: Cykel Scenario: Samtliga Tidshorisont: Nu

Beskrivning: Befintlig cykelvag utmed vag 549 dster om Landvetter tatort ar huvudsakligen skild fran
kérbanan med vagracke, men att ddma av olycksstatistik finns flera anslutningsvagar med
bristande sakerhet.

Berorda Sakerhet, anvandbarhet for cykel

kvaliteter:

Anm:

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat




Flygplatsmotet-Ryamotet-Grandalsmotet

Flygplatsmotet-Ryamotet, lokalvagnat

Trafikslag: Bil, kollektiv, Scenario: Samtliga Tidshorisont: Nu
cykel

Beskrivning: Befintligt lokalt vagnat utmed vag 40, vag 541, mellan Harryda och Ryamotet saknar kontakt
med flygplatsomradet annat an via Flygplatsmotet vilket innebar att aven rent lokala resor
maste ske via vag 40.

Berorda Robusthet, anvandbarhet (for cykel och kollektivtrafik)

kvaliteter:

Anm:

Ovriga och évergripande brister

Flygplatsmotet-Ryamotet, lokalvagnat

Trafikslag: Kollektiv | Scenario: Samtliga Tidshorisont: Samtliga

Beskrivning: Kollektivtrafiksystemet i utredningsomradet ar utformat med huvudinriktning mot Géteborg
via vag 40. Trafik mellan tatorterna i Harryda kommun anvander huvudsakligen det lokala
vagnatet. Flygplatsomradet har direkt forbindelse endast med Landvetter tatort. Resor
mellan flygplatsen och MélInlycke, Hindas eller orter i Marks kommun kraver byte i Landvet-
ter. Mojligheterna att resa kollektivt mellan Harryda kommun och Boras ar aven de begran-
sade, trots en omfattande busstrafik mellan Géteborg och Boras.

Berorda Anvandbarhet

kvaliteter:

Anm: Sannolikt har brister av detta slag flera orsaker som samverkar. Brister i infrastrukturen gor

det svart att bedriva en rationell trafik. Litet resbehov eller resbehov som enklast |6ses med
egen bil gor att efterfragan pa trafiken ar liten.

Problemoversikt

En samlad bedomning av de brister som redovisats tidigare har identifierat
foljande problem avseende de olika leveranskvaliteter som atgiardsvalsstudien

behandlar.
Kapacitet

Trafiksystemet bedoms redan idag ha kapacitetsproblem for busstrafiken vid
héllplats Delsjomotet.

P& kortare sikt kan kapacitetsproblem uppkomma pa striackorna Delsjomotet-
Molnlyckemotet och Barhultsmotet-Landvettermotet, sarskilt i det anpassade
basscenariot. Aven delar av Mélnlyckemotet och Flygplatsmotet kan pé kortare
sikt drabbas av kapacitetsproblem.

P langre sikt ar risken stor for kapacitetsproblem pa flera delstrackor i det
anpassade basscenariot, endast strackorna Molnlyckemotet-Barhultsmotet och
Flygplatsmotet-Grandalsmotet bedéms i detta scenario kunna slippa kapacitets-
problem. I de 6vriga studerade scenarierna upptrader problem i forsta hand pa
strackorna Delsjomotet-Molnlyckemotet och Barhultsmotet-Landvettermotet.

Trafikplatser som pa lingre sikt kan forvantas fa kapacitetsproblem ar utéver
Molnlyckemotet och Flygplatsmotet d&ven Bjorrodsmotet, som pa langre sikt
antas ta huvuddelen av trafiken till och fran Landvetter Sodra.
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Punktlighet

Problem med bristande punktlighet bedoms redan i nuldget kunna drabba kol-
lektivtrafik och annan trafik mot G6teborg under rusningstid pga stérningar
niarmast Goteborg; vid Delsjomotet och tidvis redan fran Molnlyckemotet. Pa
kortare sikt 6kar dessa problem dven om beslutade atgarder pa E6 minskar
risken for storningar.

Pa langre sikt kan antas att skillnaden i restid mellan genomsnittliga forhéllan-
den och rusningstrafik 6kar, sarskilt i det anpassade basscenariot, da flera olika
delstrackor bedoms kunna fa kapacitetsproblem.

Robusthet
Flera olika slag av problem med bristande robusthet kan uppkomma:

»  Busstrafiken har inte mojlighet att undvika stérningar som orsakas av andra
trafikslag eftersom det inte finns nigra genomgéaende busskorfalt.

« Landvetter flygplats har endast en anslutning till det allmanna vagnatet, vid
Flygplatsmotet.

« Palangre sikt kan kapaciteten pa flera strackor och trafikplatser komma
att tangeras eller 6verskridas med risk for stora trafikstérningar, se vidare
under rubriken kapacitet.

Anvéndbarhet

I nuldget bedoms inga problem med bristfillig anvindbarhet drabba bil- el-
ler kollektivtrafiksystemen. Anvindbarheten for cykeltrafik mellan tétorterna
Molnlycke och Landvetter ar dock bristfallig.

Pa kortare eller ldngre sikt 6kar kapacitetsutnyttjandet vilket kan sa stora ge
problem med bristande punktlighet att anvindbarheten forsamras bade for bil-
och kollektivtrafik.

Sékerhet

De viktigaste trafiksdkerhetsproblemen bedoms vara upphinnandeolyckor pé
vag 40, som ofta har samband med hogt kapacitetsutnyttjande samt olyckor
med cyklister eller andra oskyddade trafikanter i blandtrafik eller i korsnings-
punkter i lokalnétet.
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6 Alternativa losningar

6.1 Fyrstegsprincipen — tankbara atgarder

Fyrstegsprincipen syftar till att pé ett systematiskt satt gé igenom majligheter
att motverka identifierade problem pa andra sétt 4n att bygga ny infrastruktur.
I denna atgirdsvalsstudie presenteras fyrstegsprincipen och dtgarder som be-
doms vara mojliga att arbeta med for att motverka tidigare presenterade brister
och problem. Det ar inte alla sédana &tgarder som ligger inom de avgransningar
som giller for studien.

De atgarder som har studerats i arbetet med atgirdsvalsstudien omfattar hu-
vudsakligen stegen 2-4 enligt fyrstegsprincipen. Anledningen ir att Trafikver-
kets mojligheter att planera och genomfora atgirder enligt steg 1 4r smai. Aven
atgirder enligt steg 2 ligger till stor del utanfor Trafikverkets ansvarsomrade.

Steg 1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. I manga
fall ar detta inte ett effektivt sétt att atgiarda identifierade problem pé kort sikt,
samtidigt som det ar en viktig faktor for den langsiktiga utvecklingen. Att tinka
om kan tillimpas bade av enskilda, féretag och myndigheter nar man stélls
infor oonskade forhéllanden.

Inom ramen for atgardsvalsstudien presenteras inga konkreta forslag till tgar-
der inom det forsta steget i fyrstegsprincipen. Daremot diskuteras nedan vilka
aktorer som kan vidta atgirder inom detta steg.

Markanvéndning och bebyggelseplanering

Mgjligheterna att tinka om nér det géller planeringen av framtida markanvand-
ning ligger dels hos berérda kommuner, dels hos de markigare och exploatorer

som i samspel med kommunerna arbetar med att lokalisera olika verksamheter,
inklusive bostadsbebyggelse.

Inom det studerade omradet ar det Harrydas kommun och Swedavia som ar de
dominerande aktorerna. Bada dessa aktorer ar politiskt styrda, men i Swedavias
fall mer indirekt an kommunen som ju ar direkt politiskt styrd.

Mojliga atgarder att arbeta med kan vara:

« Lokalisering av nya bostdder och arbetsplatser med hénsyn till de forutsatt-
ningar trafiksystemet ger.

« Val avinriktning for framtida verksamheter med hansyn till de forutsatt-
ningar trafiksystemet ger.

e Samplanering av bebyggelse och trafiksystem sa att funktionella och ekono-
miska samband klargors tidigt.

Ekonomiska styrmedel

Forandringar som péverkar de ekonomiska forutsattningarna kan beslutas av
flera olika parter. Overgripande skattebeslut som kan paverka t ex val av trans-
portsitt ligger huvudsakligen pé riksdagen, medan beslut pa en regional eller
lokal niva kan fattas t ex av kommuner eller regioner avseende taxor for kol-
lektivtrafik och parkeringsavgifter. Aven arbetsgivare har stora mojligheter att
paverka ekonomiska villkor for anstélldas resor till arbetsplatsen.

Inom det studerade omradet dr det Region Vastra Gétaland, Harryda kommun
och Swedavia som bedéms ha storst mojlighet att paverka ekonomiska faktorer
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kring resor och val av transportsitt, bade i rollen som arbetsgivare och eftersom
de rader 6ver taxor och avgifter inom trafikomréadet.

Mojliga atgarder att arbeta med kan vara:

» Skatteregler for resor, t ex avdrag for arbetsresor, bilférmaner och subven-
tionerade parkerings- eller kollektivtrafikavgifter.

» Taxesystem i kollektivtrafiken.
« Triangselskatt, nivd och omfattning.

Attitydférandringar

Forandrade attityder till resandet ar troligen en viktig men svarbedémd och
svarpaverkad faktor nar det géller bade valet att resa eller inte och valet av
transportsitt. Har paverkar organisationer genom t ex ett foretags resepolicy el-
ler instillningen till distansarbete och resfria moten. Vidare kan enskilda méan-
niskors instéllning och aktiva val paverka pa sitt som inte alltid kan forklaras i
ekonomiska termer.

Inom det studerade omradet ar det framforallt de manga invanarnas enskilda
beslut om att resa eller inte, att vilja cykel, bil, tag eller flyg och att vilja arbete
och bostadsort som kommer att paverka den framtida trafiken pa vag 40.

Scenario hallbarhet - méjliga och omdjliga atgérder

Atgirdsvalsstudiens scenario med inriktning p4 ett mer hallbart resande inne-
bér att Vastra Gotalandsregionens malsidttning om 33% marknadsandel for
kollektivtrafiken har natts ar 2040. Scenariet innehéller ddremot inga atgarder
for att na malet.

De prognosmodeller som normalt anvinds som underlag till trafikutredningar
tyder pé att sa lange ménniskors attityder och viarderingar antas vara desamma
som idag sd kommer inte klassiska &tgarder som forbattrad kollektivirafik eller
nigot hogre drivmedelspriser att medfora ndgon betydande 6verflyttning fran
personbil till andra trafikslag.

Ekonomiska atgiarder som visat sig paverka mer betydande ar de trangselskatter
som inforts i Stockholm och Goteborg, sannolikt eftersom det finns en sa tydlig
koppling mellan resa och kostnad. Attitydférandringar och social kontroll som
paverkar de val den enskilde gor kan ocksé ge pétagliga forandringar om ménga
tar till sig nya viarderingar. Aktuella exempel dr begrepp som flygskam och
tagskryt som kan ha paverkat hur manniskor genomfor fritidsresor. Tydliga och
upplevt vilmotiverade uppmaningar frain myndigheter eller andra auktoriteter
kan ocksa paverka i stor skala, t ex minskade resandet kraftigt i Sverige kring
paskhelgen 2020, enligt uppgift kring 30%, under Covid-19 pandemin dé alla
uppmanades att undvika onddiga resor.

Dessa exempel ar inte att se som atgardsforslag, men de visar pa svarigheten att
vardera och forutspa storskaliga forandringar i virt gemensamma beteende.

Steg 2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. For att kunna genomforas behovs
dessutom ofta ndgon form av fysiska dtgirder, vilket gor att gransdragningen
mot det tredje steget kan vara diffus.

Mojliga atgirder att arbeta med kan vara:
o ITS-atgirder:

— Anpassad hastighetsgrins vid hog belastning.
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— Informationssystem om lediga p-platser och bussavgingar vid pendel-
parkeringar.

« Atgirder for att prioritera kollektivtrafikresande:
— Oversyn av linjenit och tidtabeller.

— Fysiska atgirder for att sikra framkomligheten for kollektivtrafikfordon,
se steg 3.

Steg 3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebéar begransade ombyggnader.
Sédana atgarder kan genomforas av olika aktorer beroende péa var i transport-
systemet de ar lokaliserade.

Mgjliga atgirder att arbeta med kan vara:
o Trimningsétgarder for:
— Okad kapacitet
— forbattrad trafiksdkerhet
— sidkrad framkomlighet for kollektivtrafikfordon.
« Kompletteringar med felande lankar eller punktatgarder:
— gang- och cykelvigar
— hallplatser
— pendelparkeringar
— ytterligare korfalt pa kortare strackor.
Steg 4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgéarder. Sadana

atgirder kan genomforas av olika aktOrer beroende pa var i transportsystemet
de ar lokaliserade.

Mojliga atgarder att arbeta med kan vara:

« Omfattande ombyggnad av befintlig trafikplats.

« Nybyggnad av trafikplats.

« Nybyggnad av anslutningsviagar.

« Utbyggnad till fler korfalt genomgéende pa langre striacka.

« Nyanldggning av station for pendeltag.

6.2 Studerade atgarder och deras effekter

Studerade och bortvalda atgarder

Samtliga studerade dtgirder enligt steg 3 och 4 fortecknas i bilaga 1. Dar fram-
gér aven vilka av dess som valts bort och inte beskrivs narmare i f6ljande avsnitt,
som redovisar aktuella dtgarder for respektive delstrackor samt 6vergripande
atgirder.
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Delsjomotet, kollektivtrafikatgarder

Ansvarig:

Trafikverket Kostnad: 8-10 Mkr Tid: 2025-2030

Beskrivning:

Busshallplatserna i Delsjomotet ar framforallt av betydelse for byte mellan olika trafikmedel
da det finns stora pendelparkeringar pa platsen. Har finns ocksa arbetsplatser och tillganglig-
het till rekreationsomradet vid Delsjoarna. Behovet av atgarder har lyfts fram av Vasttrafik.
Atgarderna innebar komplettering av nuvarande hallplatser sa att det finns plats fér minst tva
bussar samtidigt per riktning. Standardhdjning av gangvagar mellan hallplatser och parke-
ringsplatser och av hallplatsmiljén i évrigt. Oversyn av detaljutformning i korsningspunkter

med malsattningen att sékra framkomlighet fér buss och sakerhet for oskyddade trafikanter.
Eventuellt behov av bussprioritering utreds.

Effekter:

Forbattrad kapacitet, robusthet och trafiksakerhet

Anm:

Skisser redovisas i bilaga 2. Oversyn av gangvagar samrads med Géteborgs stad

MoInlyckemotet-Delsjomotet, variabel hastighet

Ansvarig: Trafikverket Kostnad: Ej bedémd Tid: 2025

Beskrivning: Delstrackan mellan Géteborg och Mdlnlycke ar den mest trafikerade inom utredningsomra-
det. Framkomligheten paverkas idag ocksa av stérningar som sprids fran E6 genom
Goteborg. Upphinnandeolyckor ar vanliga pa strackan. Nuvarande hastighetsgrans mellan
Delsjomotet och MéInlyckemotet ar 100 km/tim. Strackan ar cirka 4 km. Grans for 80 km/tim
bor forskjutas cirka 0,5 km mot MolInlycke och resterande stracka foreslas far variabel
hastighet 60-80-100 km/tim. Aktuell hastighetsgrans anpassas till radande trafikbelastning.

Effekter: Forbattrad trafiksakerhet, férlangd restid cirka 40 sekunder.

Anm:
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Molinlyckemotet-

Delsjomotet, busskorfalt pa vag 40

Ansvarig:

Trafikverket Kostnad: 75-80 Mkr Tid: 2025-2030

Beskrivning:

Delstrackan mellan Géteborg och MdlInlycke ar den mest trafikerade inom utredningsomra-
det. Redan idag ar den i hdgtrafik nara beddémt kapacitetstak, med stor stérningskanslighet.
Utdver biltrafiken paverkas aven kollektivtrafiken av eventuella stérningar och situationen
beddms inte vara robust.

Ett busskorfalt skapas som ett additionskorfalt mellan trafikplatserna busskoérfaltet foljer med
pa av- och pafartsramper i MéInlyckemotet. Pa stor del av stréackan kan breddningen
genomfdras genom att smalna av mittremsan.

Effekter:

Forbattrad robusthet, sékrad punktlighet for kollektivtrafik och viss kapacitetsforstarkning i
Ovrigt

Anm:

Principutformning, se skiss i bilaga 2.

Molinlyckemotet,

kollektivtrafikatgarder i korsningen med Borasvagen.

Ansvarig: Harryda Kostnad: Ej bedémt. Tid: 2025
Kommun

Beskrivning: Stor del av busstrafiken gar via Borasvagen eftersom den ger god tackning i MéInlycke tatort.
For att sdkra bussarnas framkomlighet har Harryda kommun tagit fram ett férslag tillsam-
mans med detaljplan fér verksamheter kring trafikplatsen. Principen ar att kollektivtrafiken
prioriteras genom separata korfalt, eventuellt i kombination med sarskild signalreglering.

Effekter: Forbattrad robusthet, sakrad punktlighet for kollektivtrafik

Anm: Ingar i forslag till "Detaljplan fér del av Rada 1:1 m.fl. MéInlyckemotet”, se planillustration for

utformning. Forutsatts genomféras enligt plan.

Méinlyckemotet,

trafiksidkerhetshojande atgarder for trafik fran Géteborg mot Ojersjo.

Ansvarig: Trafikverket Kostnad: 5 Mkr Tid: 2025

Beskrivning: Magasinet vid trafiksignalen for trafik fran avfart fran Géteborg mot Partille/Ojersjo utokas,
troligen genom breddning till tva korfalt. Nuvarande langd med full bredd ar cirka 120 meter,
med mojlighet till ytterligare ett korfalt pa en langd av atminstone 80 meter.

Effekter: Forbattrad kapacitet, robusthet och sékerhet genom minskad risk fér att kéande fordon
paverkar trafikanter pa rampen som inte ska passera trafiksignalen. Sadan paverkan kan i
varst fall ge effekter ut pa vag 40.

Anm: Principutformning, se skiss i bilaga 2, samordnas med prioriterat busskorfalt. Kostnad avser

bada atgarderna.

Molinlyckemotet,

prioriterat busskorfalt

Ansvarig: Trafikverket Kostnad: 5 Mkr Tid: 2025

Beskrivning: Fran hallplats MoéInlyckemotet mot vag 40 kan busstrafiken separeras med eget korfalt och
ges prioritet i trafiksignalanlaggningen.

Effekter: Forbattrad robusthet, sakrad punktlighet for kollektivirafik

Anm: Principutformning, se skiss i bilaga 2, samordnas med trafiksakerhetshéjande atgarder for

trafik fran Géteborg mot Ojersjo. Kostnad avser bada atgarderna.
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MoInlyckemotet-Barhultsmotet-Landvettermotet
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6.2:2 Oversikt, tgérder pa stréckan Méinlyckemotet-Landvettermotet.
Vg 540/549, utbyggnad av cykelforbindelse mellan Moinlycke och Landvetter
Ansvarig: Trafikverket Kostnad: 90 Mkr Tid: 2025-2030
Beskrivning: Strackan mellan Mélnlycke och Landvetter, langs Landvettersjon, &r den langsta delstrackan
utan separat cykelvag i det féreslagna pendelcykelstraket mellan Géteborg och Landvetter

flygplats.

Trafikverket som vaghallare kan ta ansvar for en utbyggnad av strackan, aven i det fall ett
samlat atgardsprogram for helheten inte blir aktuellt.

Effekter: Forbattrad trafiksakerhet, anvandbarhet for cyklister och folkhalsa

Anm: Sammanfattning av tidigare utredningar for strackan langs Landvettersjon bifogas i bilaga 2.
Beddmd kostnad har stora osakerheter.

Barhultsmotet, pendelparkering och hallplats
Ansvarig: Trafikverket Kostnad: 7 Mkr Tid: 2025-2030

Beskrivning: En mojlighet for att 6ka kollektivtrafikens andel av personresorna pa vag 40 mot Goteborg ar
att erbjuda fler pendelparkeringar med god tillgang till kollektivtrafik. En mojlig sadan plats ar
Barhultsmotet, som kan vara attraktivt for resenarer fran Tahult och Gokskulla.

En parkeringsplats anlaggs, sannolikt pa sddra sidan av vag 40, i anslutning till planskild
passage under motorvagen. Busshallplatser anlaggs pa avfartsrampen fran Goéteborg och
pafartsrampen mot Goteborg.

Effekter: Forbattrad anvandbarhet genom battre maojlighet att valja att kombinera bil och kollektivtrafik.

Anm: Principutformning, se skiss i bilaga 2.
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6.2.’3 Oversikt, étgarder pé stréckan Landvettermotet Flygplatsmotet

Slattds

Flygplatsmotet, ombyggnad, kompletterande avfart

Ansvarig: Trafikverket Kostnad: 80-90 Mkr Tid: 2030-2040

Beskrivning: Komplettering av Flygplatsmotet med en ny avfart till stra sidan av flygplatsomradet och en
parallell lokal vag.

Atgérden innebar att direkt dster om planskildheten i trafikplatsen skapas en avfart fran
Goteborg som ansluter till det framtida lokalvagnatet enligt Swedavias planer for utveckling
av flygplatsomradet. Nuvarande pafart mot Boras flyttas dsterut och parallellt med vag 40
skapas en lokalvag, som i sin vastra del utnyttjar nuvarande pafartsramp och som i dster
ansluter till vag 541

Effekter: Forbattrad robusthet, kapacitet och trafiksakerhet. Ger battre maojlighet att trafikera norra
delen av flygplatsomradet med kollektivtrafik.

Anm: Principutformning, se skiss i bilaga 2.
Tidigare féreslagen ombyggnad av Flygplatsmotet med anledning av planerade verksamhe-
ter kring trafikplatsen férutsatts genomférd samtidigt med verksamhetsetableringarna.
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6.2:4 Oversikt, atgérder péa stréckan Flygplatsmotet-Grandalsmotet..

Flygplatsmotet-vag 541, lokalvagsforbindelse soder om vag 4o,

Ansvarig: Trafikverket Kostnad: 30-40 Mkr Tid: 2025-2030

Beskrivning: Som en etapp i en stérre ombyggnad av Flygplatsmotet kan en férbindelse skapas mellan
planerat lokalvagnat inom flygplatsomradet och vag 541, se vidare forslag till ombyggnad av
Flygplatsmotet.

Effekter: Forbattrad robusthet och battre majlighet att trafikera norra delen av flygplatsomradet med
kollektivtrafik.

Anm: Principutformning som del av Flygplatsmotet, se skiss i bilaga 2.

Ryamotet, pendelparkering och hallplats

Ansvarig: Trafikverket Kostnad: Ej bedémd Tid: 2025-2030

Beskrivning: En majlighet for att 6ka kollektivirafikens andel av personresorna pa vag 40 mot Géteborg ar
att erbjuda fler pendelparkeringar med god tillgang till kollektivtrafik. Vid Ryamotet finns en
mindre pendelparkering som kan behdva utvecklas, framférallt vad galler storlek och tillgang
till busstrafik. Ryamotet har avenb pekats ut som en mgjlig knutpunkt i ett forandrat busslin-
jenét, se tidigare AVS fér vag 156. En sadan knutpunkt kan ocksé ge mojlighet till samtrafik
mellan olika busslinjer.

Effekter: Forbattrad anvandbarhet genom battre majlighet att valja att kombinera bil och kollektivtrafik.
Anm: Ej detaljstuderad till I1age och utformning, forutsatter andrade linjestrackningar for busstrafi-
ken.
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Overgripande atgirder

Utredning av pendelcykelstrak Landvetter flygplats-Goteborg

Ansvarig:

Trafikverket Kostnad: Utredning €j Tid: 2025-2030

beddmd

Beskrivning:

Idag saknas ett sammanhangande cykelstrak med inriktning pa arbetspendling mellan
bostadsomraden och omraden med arbetsplatser pa strackan. Aven om antalet cykelpend-
lare hela strackan ar begransat ger ett sammanhéngande strak goda mojligheter fér de som
utnyttjar delar av strackan. Ett sammanhangande strak ger ocksa mgjlighet till information
och marknadsforing av pendelcykling.

Ett samlat atgardsprogram foreslas tas fram och genomféras for att skapa ett sammanhang-
ande hogklassigt cykelstrak. De storsta fysiska atgarderna kravs pa strackan mellan
MoInlycke och Landvetter, langs Landvettersjon. For ovrigt ar det framforallt punktatgarder
och kortare kompletterande strackor. Trafikverket, Harryda kommun och Swedavia forutsatts
kunna hitta en gemensam ambitionsniva for atgarderna.

Effekter:

Forbattrad trafiksakerhet och folkhalsa

Anm:

Information om anslutande kollektivtrafik och tillgang till pendelparkeringsplatser

Ansvarig: Trafikverket Kostnad: Ej bedémd Tid: 2025-2030

Beskrivning: Utmed vag 40 finns information till bilister med uppgifter om antal lediga platser pa pendel-
parkeringar och tid till nasta avgang med kollektivtrafik fran aktuell hallplats eller station
endast vid Delsjomotet. Som en kompletterande informations och marknadsféringsatgérd
foreslas sadan i anslutning till befintliga och nya pendelparkeringar vid Barhultsmotet (ny),
Landvettermotet och Ryamotet.

Effekter: Underlattar ett aktivt val av annat fardmedel.

Anm: Exempel pa informationsskylt.

|  DELSIBMOTET

Ledig purktrlng

Buss mot Centrum

Om/dadrefter _min

750 m
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6.3 Ovriga atgarder

I arbetet med atgirdsvalsstudien har uppmarksammats atgarder som ligger
utanfor studiens avgransning men som skulle kunna vara intressanta att utreda
vidare, sarskilt pa langre sikt.

Kollektivtrafikutveckling

For att sdkra kollektivtrafikens framtida konkurrenskraft och kapacitet vill
atgirdsvalsstudien lyfta fram majligheten att utreda atgarder som ligger utanfor
studiens avgransning.

Den planerade utvecklingen av omradet vid Landvetter flygplats 6kar kraven pé
goda kollektivtrafikforbindelser till de nya arbetsplatserna. Utbyggnaden av ny
jarnvag ger goda kollektivtrafikforbindelser frén Goteborg, Molndal och Boriés,
men for att dven skapa goda forbindelser titorter i Harryda, Marks och Bolle-
bygds kommuner kravs en 6versyn och anpassning av linjer och tidtabeller.

Antalet resenédrer med kollektivtrafiken mellan Harryda kommun och Goteborg
forvantas oka, dels med hansyn till att invAnarantalet forvantas 6ka avsevart,
dels med hinsyn till malet att dven 6ka andelen som viljer kollektivtrafiken.

De atgirder som redovisat i atgardsvalsstudien ar anpassade till och inriktade
pé en forstarkning av nuvarande kollektivtrafik. For att klara en stor volymok-
ning kan det behdvas ytterligare atgirder, t ex utokad lokal tagtrafik till berérda
titorter eller utbyggnad av renodlade busstrafiksbanor (s& kallade BRT-system
eller Metrobuss).

Planering fér samordnad utveckling av Landvetter Sédra

Med hinsyn till pagdende planering for en omfattande stadsutveckling inom
omréadet Landvetter Sodra vill atgiardsvalsstudien lyfta fram behovet av en
samordnad planering som behandlar tillkommande bebyggelse och behov av
infrastrukturinvesteringar. Som framgar nedan finns det flera fragor att studera
vidare.

Kollektivtrafikforsorjning av den planerade utbyggnaden av "Landvetter Sodra”
kan komma att utformas som busstrafik med separat korvagar, en s k BRT-16s-
ning eller Metrobuss. Under forutsattning att busskorfilt anldaggs mellan Delsjo-
motet och Molnlyckemotet som en separat atgiard kravs endast en motsvarande
utbyggnad pé strackan Molnlycke-Landvetter, samt en bra anslutning mellan
vag 40 och "Landvetter Sodra”. Da behovet ar direkt kopplat till utbyggnaden

av Landvetter Sodra bor atgarder studeras i fortsatt kommunalt planarbete,
sarskilt giller detta delen mellan vag 40 och det planerade omradet.

Bjorrodsmotet har teoretiskt god kapacitet for nuvarande trafikbelastning, men
upplevs i manga avseenden som oldmpligt utformat, sarskilt med tanke pé an-
slutningen till Harrydavagen . Med tillkommande trafik fran planerad bebyggel-
se “Landvetter Sédra” bedoms situationen bli oacceptabel. Atgirdsvalsstudien
har inte identifierat nagra enkla atgarder, men dven utformningen av storre
atgirder ar langt ifran sjalvklar.

Tidigare utredningar har studerat och foreslagit en lokalvig soder om vag 40,
fran Eskilsbyvigen vid Bjorrod till de vistra delarna av planerat verksamhets-
omrade vid Landvetter flygplats. Denna bedomdes da avlasta vag 40 och Harry-
davagen (vag 549) fran lokal trafik, framforallt fran Landvetter S6dra. Med
nuvarande utformning av Bjorrodsmotet ar det inte heller 6nskvart att leda mer
trafik via den trafikplatsen.
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7 Forslag till inriktning och
rekommendationer

7.1 Overgripande inriktning

Forslaget till 6vergripande inriktning utgér fran de fokusomraden som pekas ut
inledningsvis i AVS-arbetet och 6nskemalet om ett brett spektrum av atgirder,
se citat nedan.

Fokus for denna AVS ska vara framkomlighet for kollektivtrafik och
godstransporter samt trafiksdkerhet i trafikplatserna.

Studien ska ... rekommendera datgdrder som framjar cyklandet och
forbdttrar trafiksdkerheten for denna trafikantgrupp.

Atgdrdsforslagen ska representeras av samtliga steg enligt fyrstegsprin-
cipen. Studien har sdledes utrymme att foresla atgarder i hela spektrat
fran minsta justering i vigmiljon till omdanande namngivna objekt till
kommande planrevideringar.

Under arbetet har det ocksa framkommit att det finns ett behov av dtgarder for
att gora anslutningen till Landvetter flygplats mer robust och mindre sarbar an
den idag ar. Detta bedoms ocksa bidra till en god framkomlighet for godstrafi-
ken.

Vidare bedoms i atgiardsvalsstudien att vissa dtgarder ar s ndra sammankopp-
lade med utvecklingen av ny bebyggelse i sodra Landvetter att de bor studeras
samtidigt med bebyggelseutvecklingen.

7.2 Rekommenderade atgarder

AVS-arbetet utmynnar i ett forslag till dtgirdspaket baserade pa den 6vergri-
pande inriktningen och fem paket med samverkande atgarder foreslas ligga till
grund for fortsatt arbete:

e Prioritera kollektivtrafiken

« Framja cykeltrafiken

«  Mojliggora en robust utveckling av Landvetter Flygplats
o ITS-atgirder

« Samordnad planering for Landvetter sodra

Vid fortsatt arbete med alla &tgarder ska sirskild hansyn tas till Nollvisionen
och att trafiksdkerheten ska forbattras som en foljd av dtgarderna.

(Siffror inom parentes hianvisar till bilaga 1, ssmmanstillning av studerade
atgirder.)

Prioritera kollektivtrafiken
Foljande atgirder ingar i detta paket:
« Delsjomotet, utékade hallplatser och 6versyn av gangvagar. (1)

« Breddning av vig 40 med busskorfilt pa strackan mellan Delsjomotet och
Molnlyckemotet. (2)
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«  Molnlyckemotet, kollektivirafikatgarder i korsningen med Borasvagen och i
ovrigt i trafikplatsen (3, 4, 5)

«  Barhultsmotet, pendelparkering och hallplats (7)

Trafikverket bor ha huvudansvar for paketet och svara for utformning och ge-
nomforande av atgirder pa det statliga viignitet. Atgirder pd kommunalt eller
enskilt vignat genomfors av respektive viaghallare. Samrad med Vasttrafik/kol-
lektivtrafikmyndigheten forutsatts.

Framja cykeltrafiken

I detta paket ingér framforallt en utbyggnad och uppgradering till pendelcykel-
strdk med atgarder pa strickan mellan Landvetter flygplats och Goteborg:

«  Kompletterande atgiarder i Molnlycke tatort (9)
« Utbyggnad av felande lank, Molnlycke-Landvetter (10)
« Kompletterande atgirder i Landvetter téatort (9)

«  Punktvis uppgradering av striackan Landvetter-Harryda.Landvetter flyg-
plats, framforallt forbattrad trafiksdkerhet (14)

Atgirder for t ex pendelparkeringar som ingar i paktetet Prioritera kollektivtra-
fiken bedomns ocksé gynna cykeltrafik:

« Delsjomotet, utokade hallplatser och 6versyn av gangvagar. (1)
«  Barhultsmotet, pendelparkering och hallplats (7)

Trafikverket bor ha huvudansvar for paketet och svara for utformning och ge-
nomforande av itgirder pa det statliga viignitet. Atgirder pA kommunalt eller
enskilt vignit genomfors av respektive vaghallare.

Mojliggora en robust utveckling av Landvetter Flygplats
Foljande atgarder ingar i detta paket:

«  Komplettering av Flygplatsmotet med en ny avfart till 6stra sidan av flyg-
platsomradet. (14)

» Lokalvigsforbindelse soder om vig 40, Flygplatsmotet-vag 541 (11)

Swedavia bor ha ansvaret for att samordna planeringen inom flygplatsomréa-
det med planering av anslutande statlig infrastruktur. Trafikverket svarar for
utformning och genomférande av atgirder pa det statliga vignitet. Atgirder
pé kommunalt eller enskilt viagnat genomfors av respektive vaghallare. Ett ndra
samarbete dven med Visttrafik/kollektivtrafikmyndigheten forutsitts.

ITS-atgarder
For att underlatta ett béttre utnyttjande av de mest belastade strackorn pa vig
40 foreslas foljande ITS-atgiarder for vag 40:

« Variabel hastighetsgrins 60-80-100 km/tim, pa strickan mellan Mdlnlyck-
emotet och Goteborg, Kallebéck (19).

» Variabla informationsskyltar med uppgift om lediga parkeringsplatser och
bussavgangstider. (20)

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Samordnad planering for Landvetter sodra

Detta paket innehaller inga konkreta atgardsforslag utan syftar till beslut om
samordnad planering infér kommande tatortsutbyggnad, Landvetter sodra.
Foljande atgirder kan vara aktuella att utreda inom detta paket:

«  Ombyggnad av Bjorrodsmotet (13)
«  Lokalvigsforbindelse soder om vag 40, Bjorrodsmotet-Flygplatsmotet (12)

« Breddning av vig 40 med busskorfilt pa strackan mellan Molnlyckemo-
tet och Landvetter, med en fortsatt kollektivtrafikkoppling till Landvetter
Sodra. (6)

Harryda kommun bor ha ansvar for samplanering av bebyggelse och infrastruk-
tur. Trafikverket svarar for att identifiera behovet av dtgiarder pa den statliga
infrastrukturen och att stétta med rad kring utformningen. Ett nira samarbete
dven med Visttrafik/kollektivtrafikmyndigheten forutsatts.

7.3 Fortsatt arbete

Vilket som ar det lampliga nésta steget for att arbeta vidare med de atgardspaket
som rekommenderas i avsnitt 7.1 skiljer sig &t beroende pa atgirdernas karaktar
och komplexitet. Vissa atgarder kraver troligen mer omfattande tekniska och
andra utredningar medan en del kan utformas och genomforas enklare. For den
formella hanteringen finns ocksé olika verktyg. Inom tétorter kan det vara aktu-
ellt att 4ndra eller ta fram nya detaljplaner. P4 allmédnna vigar utanfor tatorter
kravs normalt vigplan, men mindre atgirder t ex busshallplatser kan genom-
foras utan vigplan med hinvisning till undantagsregler i viglagen.

Utredningsbehov
Foljande atgiarder bedoms kriva ytterligare utredning:

« Atgirdsprogram for anliggande av pendelcykelstrak.

« Samplanering av ny trafikplatsutformning och etablering av verksamheter
inom flygplatsomradet i anslutning till Flygplatsmotet.

« Utbyggnad av nya pendelparkeringar vid Barhultsmotet och Ryamotet samt
anpassning av busstrafiken. Sarskilt giller detta vid Ryamotet, som darfor
inte foreslés ingd i atgardspaket Prioritera kollektivtrafiken.

« Forandringar av busstrafik, exempelvis linjestrackningar, hallplatser och
andra trafikeringsfragor.

Motivet till att dessa atgirder kraver ytterligare utredning ar att omfattning och
utformning dnnu ar oklar. Se dock nedan for preliminiar bedémning av vilken
formell hantering som kan bli aktuell.

Formell hantering

Végatgarder utan planldggning

Viéglagen ger mojlighet att utan formell planlaggning genomféra smé och
okomplicerade atgirder pa befintliga vigar om det ocksa ar majligt att avtala
om markatkomst pa frivillig viag. Preliminart bedoms foljande atgarder kunna
hanteras pa detta sitt:

« Hallplatsatgarder i Delsjomotet.

« Atgirder i Mélnlyckemotet.
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« Pendelparkeringar och héllplatser vid Barhultsmotet och Ryamotet.

e Mindre atgarder for att forbattra befintliga gang- och cykelvigar utanfor
tatort.

Eventuellt kan dven busskorfilt pa strackan Delsjomotet-Molnlyckemotet han-
teras utan att ta fram en vagplan, men detta ar svarare att bedoma utan att forst
ta fram forslag till utformning och identifiera behovet av ytterligare vigomrade.

Végplan

Atgirder som innebir byggande av allmin vig kriver att en vigplan enligt vig-
lagen tas fram. Detta giller bade ombyggnad och nybyggnad. En formell plan-
laggningsprocess bedoms bli aktuell for:

» Utbyggnad av cykelviag utmed vig 540, mellan Mdlnlycke och Landvetter.
+  Ombyggnad av Flygplatsmotet.

«  Kompletterande viagforbindelse mellan Flygplatsmotet och vig 541.

» Ombyggnad av Bjorrodsmotet eller anslutande végar.

« Breddning av vag 4o till fler korfalt.

Kommunal planering (PBL)

Inom ramen for den kommunala planeringen med stod av plan- och bygglagen
ar det lampligt att dels hantera utformning och genomférande av dtgarder inom
redan planlagda omréden, dels planera for samlad utbyggnad av bebyggelse och
transportinfrastruktur. Det kan ocksa vara aktuellt att bade ta fram detaljplan
och viagplan.

Detaljplan som verktyg for att ta fram och genomfora atgérderna bedéms vara
aktuellt for foljande atgarder:

« Atgirder i korsningen mellan Siteriviigen och Borasvigen i Molnlyckemo-
tet. Forslag till detaljplan finns redan framme.

« Atgirder for gang- och cykeltrafik inom detaljplanelagda omraden.

* De delar av allménna vagnatet som vid en ombyggnad av Flygplatsmotet
kommer att omfattas av ny detaljplan.

De skeden som foregar detaljplaner, exempelvis planprogram och fordjupade
oversiktsplaner, kan vara att bra verktyg for en planering med helhetssyn pa
utvecklingen av bebyggelse och infrastruktur. Preliminart bedoms detta framfo-
rallt vara aktuellt vid planeringen av framtida bebyggelse i omradet Landvetter
Sodra.

Sammanstélining
Vidstéende tabell ger en 6versikt 6ver bedomt fortsatt arbete for olika atgarder.
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Atgard

Utred-
nings-
behov

Ej
plan-
lagg-
ning

Vag-
plan

Detalj-
plan

FOP/
plan-
pro-

gram

Prioritera kollektivtrafiken

Delsjomotet, hallplatser, gangvagar
och framkomlighetsatgarder for buss.

Breddning av vag 40 med busskaorfalt
pa strackan mellan Delsjémotet och
MaolInlyckemotet.

X)

MoInlyckemotet, kollektivtrafikatgar-
der i korsningen med Borasvagen
och i dvrigt i trafikplatsen

Barhultsmotet, pendelparkering och
busshallplats

X)

Ryamotet, pendelparkering och
omstigningshallplats

Framja cykeltrafiken

Kompletterande atgarder i MéInlycke
tatort

Utbyggnad av felande lank, MdIn-
lycke-Landvette

Kompletterande atgarder i Landvetter
tatort

Punktvis uppgradering av strackan
Landvetter-Harryda.Landvetter
flygplats, framférallt forbattrad
trafiksakerhet

Maojliggora en robust utveckling av Landvetter Flygplats

Komplettering av Flygplatsmotet med
en ny avfart till 6stra sidan av
flygplatsomradet.

X

X

(X)

Lokalvagsforbindelse séder om vag
40, Flygplatsmotet-vag 541

X)

Samordnad planering for Landvetter sodra

Ombyggnad av Bjorrodsmotet

X

X

Lokalvagsforbindelse séder om vag
40, Bjorrodsmotet-Flygplatsmotet

X

X)

Breddning av vag 40 med busskorfalt
pa strackan mellan Molnlyckemotet
och Landvetter, med en fortsatt
kollektivtrafikkoppling till Landvetter
Sddra.

X

ITS-atgarder

Variabel hastighetsgrans 60-80-100
km/tim, pa strackan mellan Mélnlyck-
emotet och Goteborg, Kalleback

Variabla informationsskyltar med
uppgift om lediga parkeringsplatser
och bussavgangstider.
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7.4 Forslag till beslut

Inriktningen ar att arbetet med atgirdsvalsstudien ska leda fram till:
» ett stillningstagande for vad Trafikverket ska arbeta vidare med

« ett forslag till avsiktsforklaring med kommande medfinansieringsavtalkopp-
lat till exploateringsnytta.

Atgirdsvalsstudiens forslag 4r att Trafikverket tar ansvar for det fortsatta arbe-
tet med fyra rekommenderade atgardspaket:

o Prioritera kollektivtrafiken
« Framja cykeltrafiken

»  Mojliggora en robust utveckling av Landvetter Flygplats, vad avser de atgar-
der som beror det allménna viagnatet.

o ITS-atgarder

Trafikverket foreslas ocksa bistd Harryda kommun i den fortsatta planeringen
av Landvetter Sodra och de atgarder som kan bli aktuella pa det allmanna
vignitet med anledning av planerade exploateringar. Kommunen bor daremot i
kraft av det kommunala planmonopolet ha ansvaret for att driva planprocessen.

Atgirdsvalsstudien ger inget forslag vad giller formerna for fortsatt samarbete
med berorda intressenter, t ex Hirryda kommun eller Swedavia.
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Bilagor

1. Sammanstillning, samtliga studerade &tgarder

2. Atgirdsbeskrivningar

3. Samlade effektbeskrivningar

4. Grov KostnadsIndikation (GKI)

5. Underlagsrapporter:
1. PM — Trafikanalyser inom AVS vig 40 Kallebicksmotet - Grandalsmotet
2. Sammanstillning av trafikolyckor
3. Busslinjer i omradet

6. Dialogprocessen

7. Informationskéllor

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja O Nej O Datum:

Utford av:

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Godkant - datum och underskrift av chef
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Trafikverket, 405 33 Goteborg. BesOksadress: Vikingsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.

www.trafikverket.se
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