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Forord

Under varen 2018 startade Trafikverket och Goteborgs Stad denna atgardsvalsstudie. Ambitionen med
studien &r att ta ett gemensamt och samlat grepp kring stadsutvecklingen som sker i omradet, med
koppling till detaljplaner, dversiktsplan (OP) och fordjupad éversiktsplan (FOP) for centrala Goteborg,
och sétta det i relation till Lundbyledens funktion som transportled pa kort, medelldng och lang sikt.
Atgardsvalsstudien vill foljaktligen svara pé fragan hur pagéende stadsutveckling i omrédet kan
maojliggdras samtidigt som nédvandiga transportfunktioner tryggas.

Rapporten inleds med att beskriva mal, forutsattningar, befintliga forhallanden, brister och
knackfragor. Utifrdn malsattningar och olika prognosscenarier for framtida trafikutveckling beskrivs
rekommenderade atgarder pa kort sikt. Fér moéjliga atgarder pa medellang till 1ang sikt har tva
inriktningsalternativ tagits fram med en tydlig riktning mot Stadens mal/vision om en sammanhallen
stad. Atgardsvalsstudien avslutas med ett antal reflektioner och slutsatser.

Atgardsvalsstudien har tagits fram i nara samverkan mellan Trafikverket och Géteborgs Stad genom
en projektgrupp bestéende av representanter fran Trafikverket respektive Stadsbyggnadskontoret,
Trafikkontoret och Fastighetskontoret. Den gemensamma processen mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad har varit av stor vikt for atgardsvalsstudiens resultat. Processen har bidragit till att
parterna fatt en storre insikt i varandras arbetssatt och de utmaningar som organisationerna har och
star infor. Det har funnits bade tid och utrymme inom ramen for studien att diskutera dessa fragor pa
ett konstruktivt satt, vilket bidragit till ett férbattrat samarbetsklimat mellan organisationerna.

Naésta steg i processen ar att ta fram en gemensam avsiktsforklaring mellan parterna som bland annat
kommer att innehalla stallningstaganden kring utférande av atgarder, samverkansformer och
uppfoljning.
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Sammanfattning

Lundbyleden (E6.21) ar en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade leder. Den ingar i det nationella
stamvagnétet och ar utpekad som riksintresse for kommunikationer. Leden stracker sig fran
Ringomotet i dster till Brackemotet i vaster 6ver en cirka sex kilometer lang stracka. Lundbyleden
lankar samman E6, E20 och E45 i 6ster med Vaster-/Soderleden, Hisings-/Norrleden och vag 155 i
vaster. Leden kopplar an mot stora malpunkter sdsom Goteborgs hamn, industrier och
bostadsomraden i Torslanda samt Ockeré kommun och &r saledes en viktig vag for nationell, regional
saval som lokal trafik.

Hamnbanan till Goteborgs Hamn I6per parallellt med Lundbyleden och tillsammans utgér de en
pataglig barriar for befintliga och planerade bostader och verksamheter i omradet. I tillagg till detta
transporteras farligt gods pd Hamnbanan och delar av Lundbyleden vilket utgér en risk och begransar
pa vilket sétt bebyggelse kan uppforas langs strackan.

Lundbyleden stracker sig genom en stor del av det omrade som Goteborgs Stad kallar Alvstaden, ett av
stadens prioriterade omraden fér omvandling och fortatning. En vision for Alvstadens kommande
utveckling togs fram under 2012, i vilken Goteborgs Stad pekar pa vikten av att bygga samman staden
over alven och skapa en stad med en stor variation av verksamheter, rekreation och bostéader.

Idag har Lundbyleden funktionen av en kapacitetsstark trafikled for sdval manniskor som gods i ett
bade lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. P4 kort sikt ar darmed den storsta utmaningen att
skapa forutsattningar for att hantera den 6kade transportefterfragan till foljd av pagaende och
planerad stadsutveckling i omradet. P& langre sikt handlar utmaningarna framférallt om den
malkonflikt som finns mellan den 6nskvarda stadsutvecklingen i omradet och behovet av transporter
langs Lundbyleden.

Genom denna atgardsvalsstudie tar nu Trafikverket och Géteborgs Stad ett gemensamt och samlat
grepp kring den stadsomvandling som sker i omradet kring Lundbyleden och satter detta i relation till
Lundbyledens funktion pa kort, medelldng och lang sikt i samklang med stadsutvecklingen. Goteborgs
Stad tar samtidigt fram en ny 6versiktsplan (OP) for Goteborg samt en fordjupad éversiktsplan (FOP)
for centrala Goteborg. Sammanhallen stad norr om alven ar Géteborgs Stads malbild/vision i FOP:en.
Samma malbild/vision finns i Vision Alvstaden. Det évergripande malet for atgardsvalsstudien ar att
Mojliggora en stadsutveckling som skapar en sammanhallen stad och samtidigt tryggar en effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning. Det 6vergripande malet &r dven nedbrutet i flera
effektmal for l6sningar/atgarder, vilka tagits fram inom ramen for atgardsvalsstudien.

Arbetet med att préva tankbara losningar har utgatt fran att foresla atgarder pa kort sikt (2020-2030)
samt atgarder pa medellang till 1ang sikt (2031 och framat). For atgarder pa kort sikt har fokus varit att
skapa forutsattningar for att hantera trafikforsérjningen pa och i anslutning till Lundbyleden till f6ljd
av pagdende och beslutade planer i omradet. Fokus pa kort sikt har aven varit att minska
barriareffekten av Lundbyleden for fotgangare och cyklister. For atgarder pa medellang till 1ang sikt
har tva inriktningsalternativ for Lundbyledens framtida funktion tagits fram, Inriktning 1 —en
kapacitetsstark trafikled for regional och nationell trafik med barriaréverbryggande atgarder och
Inriktning 2 — en boulevard med lokal karaktar och med minskad barriarverkan. Inriktningarna har
bada en tydlig riktning mot malet/visionen om en sammanhallen stad. Syftet med dessa inriktningar
ar inte nddvandigtvis att den fortsatta planeringen behdver vélja en av dessa inriktningar, utan att de
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snarare ligger till grund for att belysa vilka typer av atgarder som skulle kravas for att erhalla
onskvarda funktioner och kvaliteter.

Exempel pa atgarder pa kort sikt som rekommenderas for vidare hantering ar gang-, cykel- och
kollektivtrafikatgarder som behdver genomforas och prioriteras for att reducera antalet kortvaga,
lokala bilresor. For att stalla om fran personbilsresor till gdng-, cykel-, och kollektivtrafikresor behover
aven styrande atgarder implementeras. Rekommendationen ar dven att gemensamt arbete for fortsatt
utveckling av kollektivtrafiken enligt Malbild Koll2035 initieras. For att minska barriareffekten av
Lundbyleden och Hamnbanan rekommenderas ett antal barriaroverbryggande atgarder. Nya
kopplingar 6ver alven for gang-, cykel,- och kollektivtrafik ar ytterligare exempel pa atgérder av stor
vikt.

Pa medel- och l&ng sikt rekommenderas fortsatt arbete med atgarder for gang-, cykel-, och
kollektivtrafik samt styrande och administrativa atgarder som behovs for att bidra till klimat- och
miljomal samt for att dstadkomma minskad biltrafik och en 6verflyttning fran personbil till andra
fardmedel. Atgarder som utvecklar det lokala gatusystemet och dess struktur behovs ocksa for att
avlasta Lundbyleden.

Trafikverket och Goteborgs Stad har dven formulerat dvergripande reflektioner och gemensamma
slutsatser om nuldget och om framtiden som inspel till Géteborgs Stads arbete med OP/FOP.

I slutet av rapporten aterges beskrivningar och reflektioner av arbetet med atgardsvalsstudien och den
process som pagatt under nasan tva ars tid. En av de storsta vinsterna med denna atgardsvalsstudie
har, enligt parterna, varit den gemensamma processen. Denna har bidragit till att parterna fatt en
storre insikt i varandras arbetssatt och de utmaningar som organisationerna har och star infor. De
sociala aspekterna har fatt ett storre utrymme an vanligt i &tgardsvalsstudier och infrastrukturens
barriareffekter har varit en betydande fraga i studien.
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1. Inledning

Detta kapitel innehaller en bakgrundsbeskrivning till varfor atgardsvalsstudien har startats, syfte och
mal med studien samt hur arbetet har organiserats.

1.1.Bakgrund och problembild

Lundbyleden (E6.21) ar en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade leder. Den ingar i det nationella
stamvagnétet och ar utpekad som riksintresse for kommunikationer. Leden stracker sig fran
Ringomotet i oster till Brackemotet i vaster 6ver en cirka sex kilometer lang stracka. Lundbyleden
lankar samman E6, E20 och E45 i 6ster med Vaster-/Soderleden, Hisings-/Norrleden och vag 155 i
vaster. Leden kopplar an mot stora malpunkter sdsom Goteborgs hamn, industrier och
bostadsomraden i Torslanda samt Ockeré kommun och &r saledes en viktig vag for nationell, regional
saval som lokal trafik. En illustration av Lundbyledens lage i Géteborg visas i Figur 1.
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Figur 1. Lundbyledens lage (rott) i Géteborg (© Lantmateriet, Geodatasamverkan).

Under hogtrafik ar Lundbyleden héart trafikerad och om ko6 uppstar ar aterstallningsférmagan lag,
restiderna ar oférutsagbara och kan bli langa.

Trafikméngden pa Lundbyleden varierar mellan cirka 30 000 fordon per dygn (ADT) véster om
Brantingsmotet och cirka 50 000 fordon per dygn (ADT) p& delen narmast Brunnsbomotet.
Hamnbanan till Goteborgs Hamn l6per parallellt med Lundbyleden och tillsammans utgér de en
pataglig barriar for befintliga och planerade bostader och verksamheter i omradet. I tillagg till detta
transporteras farligt gods pd Hamnbanan och delar av Lundbyleden vilket utgér en risk och begransar
pa vilket sétt bebyggelse kan uppforas langs strackan.
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Ett flertal tgarder har genomforts pa Lundbyleden de senaste aren och for narvarande planeras bland
annat om- och nybyggnad av trafikplatser i anslutning till Backaplan samt bulleratgarder langs leden.
Bland angransande infrastrukturprojekt i nartid kan exempelvis utbyggnad av Hamnbanan ndmnas.
Det planeras aven for dubbelspér p& Bohusbanan vid Brunnsbo med tillhérande pendlingsstation, ny
vag- och jarnvagskoppling 6ver Gota alv i form av Marieholmsférbindelsen och Hisingsbron vilka ska
ersatta dagens Gota alvbron. Syftet med Marieholmsférbindelsen &r bland annat att avlasta
Tingstadstunneln och skapa en genare vag mellan Lundbyleden och E20.

Lundbyleden stracker sig genom en stor del av det omrade som Goteborgs Stad kallar Alvstaden, ett av
stadens prioriterade omraden fér omvandling och fortatning. En vision for Alvstadens kommande
utveckling togs fram under 2012. | den pekar Goteborgs Stad pa vikten av att bygga samman staden
over alven och skapa en stad med en stor variation av verksamheter, rekreation och bostéader.
Alvstaden vaxer fram langs bada sidor om &lven i Lindholmen, Backaplan, Frihamnen, Ringon,
Gullbergsvass, Centralenomrédet och Sodra Alvstranden.

I 6versiktskartan i Figur 2 visas utredningsomradet for atgardsvalsstudien med streckad linje och
Lundbyleden markerad med rod linje.
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Figur 2. Atgardsvalsstudiens utredningsomréde med Lundbyleden och Lundbytunneln markerade. (©
Lantmateriet, Geodatasamverkan).

Idag har Lundbyleden funktionen av en kapacitetsstark trafikled for sdval manniskor som gods i ett
bade lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. P4 kort sikt ar darmed den storsta utmaningen att
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skapa forutsattningar for att hantera den 6kade transportefterfragan till foljd av pagaende och
planerad stadsutveckling i omradet. Pa langre sikt handlar utmaningarna framférallt om den
malkonflikt som finns mellan den 6nskvérda stadsutvecklingen i omradet behov av transporter till och
fran malpunkterna som lankas av Lundbyleden. Pagaende infrastruktursatsningar forstarker
Lundbyledens nuvarande funktion som kapacitetsstark trafikled sa val som relationen mellan
Lundbyleden och E6/E20. Samtidigt vill Goteborgs Stad knyta ihop staden i omradet och 6verbrygga
den barriar som Lundbyleden och Hamnbanan utgér idag. | Figur 3 och Figur 4 visas fotografier av
Lundbyleden och Hamnbanan tagna vid platsbesék 2019-05-03.

Figur 3. Lundbyleden och Hamnbanan vid Bramaregarden/Frihamnen. Foto taget mot vaster.

Figur 4. Lundbyleden och Hamnbanan vid Ramberget. Foto taget mot &ster.

Goteborgs Stads ambitioner om att knyta samman staden dver Lundbyleden och Hamnbanan &r
saledes inte fullt ut forenliga med att Lundbyleden i framtiden har samma utformning och funktion
som idag. P4 samma satt kan inte Lundbyleden ha kvar funktionen och gestaltningen av en
kapacitetsstark trafikled som idag om staden fullt ut ska knytas samman langs dess strackning.
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Genom denna atgardsvalsstudie tar nu Trafikverket och Géteborgs Stad ett gemensamt och samlat
grepp kring den stadsomvandling som sker i omradet kring Lundbyleden och satter detta i relation till
Lundbyledens funktion pa kort, medelldng och lang sikt i samklang med stadsutvecklingen.

Goteborgs Stad tar samtidigt fram en ny 6versiktsplan (OP) for Goteborg samt en fordjupad
oversiktsplan (FOP) for centrala Goteborg. Sammanhallen stad norr om &lven ar Géteborgs Stads
malbild/vision i FOP:en. Det 6vergripande malet for atgardsvalsstudien ar att Mojliggora en
stadsutveckling som skapar en sammanhallen stad och samtidigt tryggar en effektiv och I&ngsiktigt
hallbar transportférsorjning. Atgardsvalsstudien vill foljaktligen svara pé frégan hur pagéende
stadsutveckling i omradet kan mojliggéras samtidigt som nodvéandiga transportfunktioner tryggas.

1.2. Syfte och mal med atgardsvalsstudien

Atgardsvalsstudien dvergripande syfte &r att svara pé fragorna:

Hur uppnas en sammanhallen stad med en hallbar och effektiv transportférsorjning pa kort och
Iang sikt och hur sakerstalls transittrafiken till hamnen och industriomraden pa vastra Hisingen?

Vilken funktion ska Lundbyleden ha i en sammanhallen stad?
Atgardsvalsstudiens specificerade syfte ar att:

e geensamlad bild av trafiken, gods- och persontransporter, alla trafikslag och
trafiksystemets funktion (lokal, regional, nationellt/internationellt) kopplat till
bebyggelseutveckling pa kort, medellang och lang sikt.

e tydliggora de olika parternas mal och identifiera eventuella malkonflikter samt
definiera gemensamma mal for atgardsvalsstudien.

o identifiera brister i transportsystemet kopplat till Lundbyledens funktion och
overgripande definierade mal i atgardsvalsstudien.

e klargora hur barriareffekter, riskaspekter, miljopaverkan och paverkan pa manniskors
halsa kopplat till Lundbyleden och Hamnbanan kan hanteras och eventuellt atgardas
pa kort, medellang och 1ang sikt.

e identifiera langsiktigt hallbara och kostnadseffektiva atgarder fran alla steg i
fyrstegsprincipen for saval trafiksystemet som for 6vrig stadsutveckling. Det sker
utifran definierade mal och 6nskvard funktion.

e tafram ett forslag till prioritering och rekommendation av atgarder fran alla steg i
fyrstegsprincipen for framst trafiksystemet men dven atgarder for dvrig
stadsutveckling. pa kort till medellang och lang sikt.

Atgardsvalsstudiens mal &r att:
e sakerstélla att berdrda parter, framst Trafikverket och Goteborgs Stad, har en
gemensam bild av nulége, behov/férutsattningar och brister i trafiksystemet.

e svara pa fragan hur vi mojliggor stadsutveckling och samtidigt tryggar definierade
nodvandiga transportfunktioner.

e svara pa fragan hur barriareffekten frdn Hamnbanan och Lundbyleden minskas och
samtidigt tryggar definierade nédvandiga transportfunktioner.
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o skapaen gemensam bild av vilken funktion Lundbyleden ska ha pa medellang och
l&ng sikt.

e skapaen samsyn av framtida I6sningar och en gemensam bild av hur infrastruktur,
trafik- och bebyggelse integreras for att uppna en langsiktig hallbar stadsutveckling pa
kort, medelldng och 1ang sikt.

e varaett stod i samhéllsplaneringens tidiga skeden och darmed vara ett anvandbart
underlag till OP och FOP samt dven vara ett stod i de senare planeringsskedena,
sasom detaljplaneskedet.

e vara ett underlag for kommande verksamhetsplaner samt underlag till férslag till
nationell plan som ar samplanerad med atgérder och losningar som Goteborgs Stad
eller annan part ansvarar for (samplanerad atgardsbank).

o identifiera innehallet till en eventuell avsiktsforklaring med en gemensam inriktning
och rekommenderade atgarder.

1.3. Arbetsprocessen, organisation och intressenter

Kapitlet redogor kort for atgardsvalsstudiens metodik, atgardsvalsstudiens organisation samt de tva
workshops vilka genomférts inom projektet. En mer utforlig beskrivning av arbetsprocessen for denna
atgardsvalsstudie samt reflektioner aterfinns i kapitel 12.

Metodik

Metodiken for en atgardsvalsstudie innefattar de fyra stegen Initiera, Forsta situationen, Préva
tankbara I6sningar samt Forma inriktning och rekommendera atgarder, se Figur 5.

| forsta steget initieras uppdraget och arbetsgrupper satts samman, exempelvis styr-, projekt- samt
referensgrupp. Det foreliggande arbetet planeras vilket bland annat innebar att skapa projekt- och
tidplan, genomfdra intressentanalys av offentliga och privata aktorer, involvera olika kompetenser och
organisera arbetet.

I andra steget sker en fordjupad analys och diskussion for att klargéra situationen och dess orsaker
samt den ténkbara utveckling som behéver hanteras inom ramen for avgransningen. | detta steg
samlas fakta in, dialoger férs och avstdmning sker mellan olika aktdérer om problem och syfte samt om
mal for I6sningarna.

Forst i steg tre sker generering av olika alternativ for I6sningar med dialog och utgallring av alternativa
I6sningar och bedémning av deras effekter, konsekvenser, maluppfyllelse och kostnader jamfért med
nytta. Till sist, i steg fyra, formas en inriktning och rekommendation om mdjliga och lampliga atgarder
samt redovisningen i sin helhet.

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Foérsta Prova tankbara

Initiera T S
situationen |6sningar

Figur 5. Atgardsvalsstudiens fyra faser.
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Atgarder tas fram enligt fyrstegsprincipen vilken bestar av stegen: Téank om, Optimera, Bygg om och
Bygg nytt. Steg 1, Tank om, innefattar atgarder vilka kan paverka behov av transporter och val av
transportsitt. Steg 2, Optimera, innefattar atgarder vilka effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon. Steg 3, Bygg om, innefattar begransade atgarder och steg 4, Bygg nytt,
innebar nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Organisation

Huvudaktorer i denna atgardsvalsstudie ar Trafikverket och Goteborgs Stad och dessa parter har
ingatt i projektgruppen for atgardsvalsstudien. Gruppen, som har traffats regelbundet och arbetat med
studiens framdrift, har bestatt av representanter fran Trafikverket och fran stadens olika forvaltningar
Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och Fastighetskontoret. | projektgruppen har aven
representanter fran konsultforetaget COWI1 ingétt.

For att sékerstélla en férankring i organisationerna och styrning av studien har dven en styrgrupp,
vilken dven den har bestéatt av representanter fran Trafikverket och Goteborgs Stad, knutits till
projektet. Dessutom har Trafikverket haft regelbundna avstdmningar med en intern referensgrupp
vilken har bidragit till projektgruppens arbete genom att bista med erfarenhet och kompetens.

Deltagare i projektgruppen:

Kerstin Bostrom Trafikverket, projektledare

Gunilla Anander Trafikverket, bitrddande projektledare
Martin Ingvert Trafikverket

Robin Hjalmarsson Trafikverket

Markus Aarflot Trafikverket

UIf Téng Goteborgs Stad, Fastighetskontoret

Christian Bergman
Monica Wincentson
Andrea Hulting Gustafson

Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret

Emma Josefson Goteborgs Stad, Trafikkontoret
Magnus Stahl Goteborgs Stad, Trafikkontoret
David Palmqvist Goteborgs Stad, Trafikkontoret
Joachim Karlgren Goteborgs Stad, Trafikkontoret
Martin Rudolphi cowl
Caroline Lindstrom COowlI

Representanter i styrgruppen:

Maria Zachariadis Trafikverket

Jorgen Ryding Trafikverket

Karin Fornell Trafikverket

Per Wingqvist/Jenny Ekeblad Goteborgs Stad, Trafikkontoret

Pernilla Rydeving/Josefin Johansson Goteborgs Stad, Trafikkontoret
Alexander Danilovic Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret
Mia Edstrom Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret

Workshop, dialogmdte och intressenter
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Inom studien har en workshop samt ett dialogmote genomforts tillsammans med inbjudna aktdrer och
intressenter.

Workshop - Forsta situationen

Workshopen hélls 2018-11-30 hos Trafikverket i Goteborg och fokuserade pa fasen Forsta situationen.
Syftet med dagen var att ta del av deltagarnas syn pa hur Lundbyleden anvands och fungerar idag.
Syftet var ocksa att fa en gemensam bild av nulage, behov/forutsattningar och brister i trafiksystemet
samt att diskutera Lundbyledens framtida funktion kopplat till stadens bebyggelseutveckling i
omradet.

Dialogméte- Prova tankbara l6sningar

Dialogmotet holls 2019-11-27 hos Trafikverket i Goteborg. Syftet med métet var att informera om det
arbete som bedrivits inom projektet sedan workshopen samt att féra dialog med deltagarna kring de
slutsatser och tdnkbara l6sningar vilka projektgruppen hittills kommit fram till.

De aktorer och intressenter som deltagit vid dessa tillféllen var:

e Trafikverket

e Goteborgs Stad (Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret, Fastighetskontoret och
Lundby stadsdelsforvaltning)

e Vasttrafik

e Vastra Gotalandsregionen (endast dialogmote)
e Goteborgs hamn

« Alvstranden Utveckling AB

e Lé&nsstyrelsen

e Chalmers tekniska hdogskola (endast workshop)
e Business region Goteborg

» Vastsvenska Handelskammaren

»  Ockerd kommun (endast workshop)

« COWI

Nedan listas 6vriga och privata aktrer samt intressenter vilka identifierats inom studien, men som
inte deltagit pa workshop eller dialogmote.

e Goteborgsregionen (GR)

e R&ddningstjansten

» Polisen

e Goteborgs Stad - Park och natur

e Miljoférvaltningen

« Alvstrandsbolaget (Fastighetsdgare)
* ABVolvo

 Volvo Cars
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e Parkeringsbolaget

e Exploateringskonsortier
e Petroleumindustrin

e Boende i omradet

e Transportstyrelsen

Bland de ovanstdende intressenterna, vilka inte har deltagit pa workshop eller dialogméte, har
separata méten eller korrespondens via mail skett med Raddningstjansten Storgéteborg och Polisen.

1.4.Tidigare planeringsarbete

Lundbyleden har varit foremal for utredning i flertalet ssmmanhang under de senaste artiondena.
Nedan redovisas de stérre utredningarna dar Lundbyleden ingétt.

Forstudie Lundbyleden (Samradshandling 2008)

Forstudien for Lundbyleden (Végverket, 2008) tillkom som ett resultat av den omvandling som
intilliggande omraden genomgatt under de senaste artiondena — fran hamn- och industriverksamhet
till handel och bostader. Trots denna utveckling har fatal atgarder vidtagits gallande de negativa
barriér- och storningseffekter som Lundbyleden bidrar till langs dess strackning. Forstudien omfattar
strdckan mellan Eriksbergsmotet och Ringdmotet, med en koppling till Marieholmstunneln. |
forstudien analyseras Lundbyledens framtida funktion och olika tankbara atgarder beskrivs
oversiktligt, daribland majligheten att forlagga delar av leden i tunnel eller trag. Vidare belyser
forstudien utmaningen med att sammanfoga nationella intressen, regional utveckling och
stadsutveckling.

Efter en remiss av forstudien togs under 2009 en beslutshandling fram. I denna beslutade Vagverket
att en arbetsplan skulle uppréttas for ombyggnad av Lundbyleden pa strackan Brantingsmotet —
Ringdmotet.

Genomfdrbarhetsstudie Lundbyleden (2010)

Som ett inledande arbete till den tidigare beslutade arbetsplanen fér ombyggnaden av Lundbyleden,
tog Vagverket under 2009 och 2010 fram en genomforbarhetsstudie. Genomfdrbarhetsstudiens syfte
var att klarlagga utformningen tillsammans med Goteborgs Stad. Under denna period pagick ett arbete
med fordjupad Oversiktsplan for Backaplan samt detaljplanarbete i den dstra delen av
Backplansomradet, varfor studien var sarskilt angelagen for Goteborgs Stad. |

genomforbarhetsstudien studerades flera olika utformningar och efter analyser och samrad
resulterade studien i en foreslagen utformning.

Genomfdrbarhetsstudie — Tunnelalternativ genom Ramberget (2012)

2012 genomforde Trafikverket tillsammans med Géteborgs Stad och Lundbys stadsdelsforvaltning, en
genomférbarhetsstudie vars syfte var att bedéma de tekniska och ekonomiska mdéjligheterna att i ett
langsiktigt perspektiv forlagga Lundbyleden och/eller Hamnbanan i tunnel genom Ramberget. Olika
alternativ studerades och slutsatserna var att det &ar tekniskt och ekonomiskt mojligt att forlagga
Hamnbanan/Lundbyleden i tunnel genom Ramberget. De alternativ vilka rekommenderades att
studera vidare var de dar bade Lundbyleden och Hamnbanan gar i tunnel genom Ramberget.
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Studien kunde vidare konstatera att en rad byggnadstekniska fragor kvarstod att klargéra. Bland annat
hur férorenad mark i omradet skulle hanteras, hur trafikplatserna langs Lundbyelden skulle utformas
och placeras for att skapa kopplingar mot det omgivande gatunatet. | tillagg till detta skulle en
utfyllnad av hamnbasséngen kravas for att skapa erforderligt utrymme for provisorisk vag och jarnvag
under byggskedet. Kostnadsbedémningen produktionskostnaderna beddémdes till 4—7 miljarder
kronor (prisniva 2012).

I genomférbarhetsstudien lyftes dven att en viktig forutsattning for att inte omojliggéra Hamnbanan i
tunnel genom Ramberget var att profilen i den d& pagdende projekteringen av etappen Eriksberg-
Pé6lsebo behovde justeras for att de bada strackorna skulle kunna anslutas. Etappen Eriksberg-Pélsebo
ar idag en beslutad atgard (se kapitel 2) dar justeringen av profilen vilken rekommenderades i
genomforbarhetsstudien inte ingar i det forfragningsunderlag som nu ar under framtagande.
Anledningen till detta var att en sddan justering skulle innebara en merkostnad i projektet, nagot som
varken Trafikverket eller Goteborg Stad hade mdjlighet att bekosta.

Atgéardsvalsstudier for Hisingen, Ostra Storgéteborg samt Storgdteborg

Atgardsvalsstudierna behandlande Hisingens och Ostra Storgéteborgs markanvandning och
transportsystem pa systemnivd, vilket innebar att enbart de brister och behov vilka paverkar hela eller
storre delar av transportsystemet behandlades. Saval nationella vagar och jarnvagar som kommunala
vagar och cykelvagar ingick, samt kollektivtrafiksystemet. ldentifierade brister och problemomraden
bedomdes kunna utgora underlag for politisk diskussion kring atgarder enligt fyrstegsprincipen och
inspel till kommande nationell och regional &tgardsplanering. Atgardsvalsstudie fér Hisingen
(Trafikverket, 2015a) utgjorde tillsammans med Atgardsvalsstudie Ostra Storgéteborg (Trafikverket,
2015b) underlag till AVS Storgéteborg (Trafikverket, 2016a). Studierna togs fram under 2015 och 2016
och &r ett arbetsmaterial.

| atgardsvalsstudierna identifierades brister i nulaget och fram till &r 2035. Studierna pekade pa att det
finns grundlaggande strukturella brister vilka bottnar sig i saval beteende (resvanor med bil),
markanvandning (tat k&rna men gles omgivning och i transportsystemet (radiella strukturer,
kapacitetsbrister). Vidare foreslogs i studierna, pa en mycket 6vergripande niva, en rad tankbara
atgarder. Exempelvis forslogs strukturella dtgarder vilka kan forandra beteenden och effektivisera
markanvandningen. For att forbattra tillgangligheten i transportsystemet rekommenderades atgarder
for att fa effektivare godstransporter och mer effektiv och attraktiv kollektivtrafik men aven
forbattrade cykelforbindelser. For att frAmja stadsutveckling och miljo framh&vdes exempelvis
barriaréverbryggande samt atgarder for att minska emissioner fran véagtrafiken.
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2. FOrutsattningar och avgransningar

Detta kapitel redogor for atgardsvalsstudiens forutsattningar for analys samt avgransningar, saval
geografiska som innehallsmassiga. PAgdende samt planerade stadsutvecklingsprojekt och
kollektivtrafikprojekt inom utredningsomradet beskrivs dven i slutet av kapitlet.

2.1. Avgransning av innehall och omfattning samt geografisk avgransning
Nedan redogdrs for avgransningar rérande exempelvis vilka aspekter som studerats samt inom vilket
omrade. Dartill beskrivs dven hur foreslagna atgarder avgransas och studeras vidare inom ramen for
atgardsvalsstudien.

e Lundbyleden studeras primart, men dven anknytande vagar och trafiksystem med
betydelse for omradets funktion och samhallsutveckling beskrivs i studien.

e Forutsattningar géallande transportsystemets funktion och trafik samt befolkning och
bebyggelse har studerats i sin helhet i samtliga tidsperspektiv inom det definierade
utredningsomradet, se Figur 2 i kapitel 1.1.

» Studien omfattar godstrafik, personbilstrafik, cykel- och gangtrafik och kollektivtrafik.
»  Atgarder vilka foreslas inom féreslaget utredningsomrade analyseras och effektbedéms.

e Foreslagna atgarder vilka kan komma att paverka narliggande trafiksystem och
stadsomraden och vice versa behandlas pa en mer dvergripande niva.

e Om det visar sig att tgarder vilka ligger utanfor utredningsomradet bedoms ge
betydande effekt pd Lundbyledens funktion, kan dven dessa analyseras och
effektbeddmas.

e Barriarverkan och riskfaktorer studeras primért for Hamnbanan och Lundbyleden. Den
kommunala infrastrukturens barriéareffekter och riskfaktorer hanteras/studeras i annat
forum och ger underlag till denna studie.

» Kapacitetsfragor gallande Hamnbanan samt framtida sparvag langs Hamnbanan och
eventuellt tillhérande riskskydd hanteras inte i studien.

« Ingen sarskild godsutredning genomférs inom ramen fér denna AVS. Tillganglig
kunskap fran andra utredningar nyttjas, exempelvis en studie som visar vilka vagar till
hamnen som lastbilschaufforer véljer, i vilken utstrackning samt anledningen till detta,
se kapitel 5.2.

e Preciseringen av riksintresset for Lundbyleden sker inte i denna studie,
riksintressefrdgan hanteras i andra forum, exempelvis OP, FOP.

* Den 6nskvéarda stadsutvecklingen studeras eller identifieras inte inom ramen av
atgardsvalsstudien. Synen och definitionen av Goteborgs Stads funktion levereras fran
OP och FOP till denna studie.

»  Arbetet med AVS:en har pagatt under cirka tvé &rs tid och ménga av férutsattningarna
har under denna tid férandrats. Ambitionen har varit att uppdatera AVS:ens innehall
vartefter forutsattningar har forandrats men det bor d&nda tas med i beaktningen att
vissa forandringar kan ha skett utan att det tillkannagivits AVS:en.
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2.2. Trafikverkets beslutade infrastrukturatgarder

I Figur 6 nedan visas de infrastrukturatgarder vilka finns med i Trafikverkets Nationell
infrastrukturplan 2018-2029.
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Figur 6. Trafikverkets beslutade infrastrukturatgarder (© Lantmateriet, Geodatasamverkan).

2.3. Tidshorisont for genomforande av bebyggelse- och infrastrukturprojekt

| detta kapitel redovisas tidshorisonten for samtliga planerade atgarders genomférande. | detta ingar
infrastrukturprojekt, detaljplaner och kollektivtrafikprojekt. Infrastrukturatgérder i den nationella
transportinfrastrukturplanen 2018-2029 redovisas separat i foregdende kapitel. Redovisade planer och
projekt, tillsammans med Trafikverkets beslutade infrastrukturatgarder, utgér underlag for analyser
inom atgardsvalsstudien.

Atgardsvalsstudien tar sikte pd tre tidshorisonter:

e Kortsikt (cirka 2020—2030)
»  Medellang sikt (cirka 2030-2040)
e Lang sikt (cirka 2040 med utblick mot 2070)
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Kort sikt (cirka 2020—-2030)

I Figur 7 nedan visas de detaljplaner och infrastrukturprojekt vilka pagar eller ar planerade pa kort
sikt. Grona omraden avser detaljplaner och réda omraden avser infrastrukturprojekt.
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Figur 7. Pagdende/planerade detaljplaner och infrastrukturprojekt inom utredningsomradet pa kort sikt, ca 2020-
2030 (© Lantméteriet, Geodatasamverkan).
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Medellang sikt (cirka 2030-2040)

I Figur 8 nedan visas de program och infrastrukturprojekt vilka pagar eller ar planerade pa medellang
sikt. Grona omraden avser detaljplaner eller program och roda omraden avser infrastrukturprojekt.

Figur 8. Pagdende/planerade program och infrastrukturprojekt inom utredningsomradet pa medellang sikt, ca
2030-2040 (© Lantmateriet, Geodatasamverkan).

Lang sikt (2040 med utblick mot 2070)

P& lang sikt ingar planerad bebyggelseutveckling inom oversiktsplan (OP) samt fordjupad
oversiktsplan (FOP).

2.4.Pagaende och framtida stadsutveckling

Inom och i anslutning till utredningsomradet pagar ett stort antal stadsutvecklingsprojekt och
infrastrukturprojekt. Vissa projekt befinner sig i ett tidigt skede i planeringsprocessen medan andra ar
i slutskedet eller &r under byggnation. Den gemensamma namnaren for dessa projekt ar att de har
paverkan pa eller paverkas av Lundbyleden. I vissa fall ggnom omvandling av omradena i anslutning
till Lundbyleden, i andra fall genom utveckling av kollektivtrafiken i omradet eller tillskapande av nya
kopplingar till och fran Lundbyleden. | detta kapitel redovisas padgdende och framtida projekt inom
och i anslutning till utredningsomradet.
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Pagaende detaljplanering och planprogram i anknytning till Lundbyleden
Inom utredningsomradet for atgardsvalsstudien pagar arbete med ett flertal detaljplaner och
planprogram. Dessa kan bade paverka och paverkas av Lundbyleden. Nedan foljer en kort beskrivning

av pagdende utredningar och projekt samt antagna planer.

Backaplan
For helheten i Backaplan finns ett program vilket godkandes i april 2019, se Figur 9. Programmet

beskriver dvergripande férutsattningar, varden och strategier for omvandling av Backaplan till en
attraktiv blandstad.

| omradet pagar arbete med tva detaljplaner, Backaplan 1 och 2, i omradets utveckling mot en
blandstad. | dessa innefattas bostader, handel, kontor, kommunal service, centrumbebyggelse,
kulturhus och en knutpunkt. Nar hela Backaplan ar utbyggt berdknas minst 10 000 manniskor bo och
arbeta i omradet. For Backaplan 1 har granskning genomforts och planen star infoér antagande.
Backaplan 2 pagar och antagande av planen ar beréknat till 2021. Det planeras for ytterligare en

detaljplan inom omradet, Backaplan 3, dar forvantad start ar 2020.
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Figur 9. Utdrag ur program for Backaplan (Géteborgs Stad, 2018a).

Lindholmen
Pa Lindholmen pagar i nulaget arbete med tva detaljplaner, Lindholmshamnen — Verksamheter vid

Pumpgatan och Lindholmshamnen och Skola vid Gotaverksgatan vilka &ar i granskningsskedet. Sex
detaljplaner i omradet har ocksa vunnit laga kraft. Dessa ar Karlavagnsplatsen, Theres Svenssons
gata (Smedjan), Lindholmshamnen — Gétaverksgatan, Lindholmshamnen — Kontor vid Pumpgatan,
Plejadgatan och Tekniskt gymnasium vid Kunskapsgatan. Planforslagen ror framst olika former av
stadsbebyggelse, sdsom bostader, handel, forskolor, kommunal och social service, kontor och hotell.
Utdver detta har &ven Centrala Lindholmen, vilken innebér utveckling av Lindholmen Science Park
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och Chalmers verksambhet, fatt planbesked. Ett program for helheten pa Lindholmen, bade vad galler
struktur och ekonomi, ar ocksa under framtagande. Programmet inbegriper detaljplanerna Pumpgatan
etapp 1 och Centrala Lindholmen vilka némnts ovan.

Eriksberg

| Eriksberg pagar arbete med detaljplanen Lundby —norr om Eriksbergsdockan. Tre detaljplaner har
vunnit laga kraft. Dessa &r Saterigatan, Valskvarnsgatan samt Celsiusgatan, varav Celsiusgatan for
narvarande ar 6verklagad till Mark- och miljddomstolen. Planférslagen kretsar kring utveckling av en
blandstad och innefattar bostéder, skydd och bevarande av kulturhistoriskt vardefulla byggnader,
verksamheter, handel, férskola och parkering. Detaljplanerna for Lundby — norr om
Eriksbergsdockan och Saterigatan ar avhangiga av att Hamnbanan forlaggs under mark.

Frihamnen

I december 2019 beslutades att en uppdatering av Program for Frihamnen och del av Ring6n ska
starta. | programmet ingar att se 6ver helheten i Frihamnen och i arbetet ingar att studera avgransning
av utbyggnadsetapper och detaljplaner. Detaljplaner som studeras inom omradet ar Frihamnen DP 1,
Frihamnen DP 2 och Frihamnen DP spar. Dessa beskrivs nedan.

Samréad for detaljplanen Frihamnen DP 1 genomfordes i borjan av 2016 men pausades efter att beslut
tagits att Frihamnen som helhet behovde studeras vidare och uppdateras. Planen syftar till att skapa
forutsattningar for att stadskarnan ska kunna véaxa éver alven och knyta samman bebyggelsen pa 6mse
sidor av alven. Planforslaget innefattar bostader och arbetsplatser. Planarbetet terupptas under varen
2020 och samrad planeras till sommaren 2021.

Arbetet med Frihamnen DP 2 &r dven det beroende av resultatet av det dvergripande arbetet med
planprogrammet. En uppdaterad tidplan for detaljplanen forvantas under varen 2020. Planens syfte ar
att knyta samman centrala stadens norra och sodra delar i ett stadsméssigt strak mellan
Centralstationen och Hjalmar Brantingsplatsen. Planens syfte ar vidare att mojliggora tat, gron och
blandad innerstad med i huvudsak en blandning av verksamheter med inslag av bostéader, och att
starka kopplingarna mellan Frihamnen och Backaplan samt Frihamnen och Ringén. Samrad planeras
till sommaren 2021.

Det pagar dven arbete med detaljplanen Frihamnen DP spar. Detaljplanen ska mojliggéra sparvag i
Frihamnen, fran brofastet av nya Hisingsbron mot Lindholmen. Sparen ingéar i Sverigeforhandlingen
delstracka Frihamnen — Lindholmen. Samrad planeras till Q3 2020 med antagande i slutet av 2021.

Vastra Rambergsstaden

I omradet Vastra Rambergsstaden pagar arbete med Detaljplan for Verksamheter vid Volvo Lundby
inom stadsdelarna Rambergsstaden och Kyrkbyn, se Figur 10. Planfdrslaget fér Volvo Lundby
mojliggor att AB Volvo samlar sin kontors-, utvecklings- och testverksamhet inom ett omrade i
Lundby, och innebér cirka 5000—10 000 tillkommande arbetsplatser. De andra planférslagen
innefattar en fotbollsarena, bostéder, centrum- och handelsverksamheter, forskola och idrott- och
friskvardsaktiviteter. Granskningen avslutades i januari 2019. Detaljplanen
Rambergsvallen/Lundbybadet har vunnit laga kraft och har méjliggors &ven en ombyggnad av gatu-
och hallplatsmiljo langs Hjalmar Brantingsgatan och Wieselgrensplatsen.
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Figur 10. Visionsbild 6ver Gropegardsgatan genom Volvo Lundby-omradet. Bild fran utstaliningsaffisch fran
detaljplanens granskning (Géteborgs Stad, 2018b)

Biskopsgarden och Tolered/Lundby

Inom omrédet pagér bland annat ett planprogram for Biskopsgarden i ett tidigt skede. Aven vid
Wieselgrensplatsen har det startat upp ett planprogram. Bada programmen hanterar fortsatt
stadsutveckling pa olika platser och strdk samt méjligheterna att tillskapa bostader och service i syfte
att starka omradena.

Inom Bostad 2021 finns detaljplanen Langstromsgatan som har vunnit laga kraft och omfattar cirka
480 lagenheter. Aven detaljplaner vid Fyrkloversgatan och Klgvervallsgatan har vunnit laga kraft och
omfattar cirka 290 lagenheter.

Under 2020 &r det tankt att detaljplan for bostader vid Jattestensgatan ska ga ut pa samrad. Planens
inriktning ar att tillskapa cirka 100 bostader. Detaljplan for utbildningslokaler vid Almqvistsgatan ar
ocksa tankt att ga ut pa samrad under 2020, vilken innehaller skola for cirka 300 elever i forskoleklass
till arskurs 3.

Tillkommande befolkning med hansyn till detaljplaner

Figur 11 redovisas tillkommande befolkning per primaromrade med hansyn till detaljplanerna i
Lundbyledens nérhet.
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Figur 11 Tillkommande invanare per primaromrade i anslutning till Lundbyleden t.o.m. &r 2026. (© Lantmaéteriet,
Geodatasamverkan. Kalla tilkommande befolkning: Goéteborgs stad)

Pagéaende planering av infrastruktur- och kollektivtrafikprojekt

Inom omradet for atgardsvalsstudien for Lundbyleden pagar arbete med ett flertal infrastruktur- och
kollektivtrafikprojekt. Dessa kan bade paverka och paverkas av Lundbyleden. Nedan féljer en kort
beskrivning av padgdende utredningar och projekt.

Backaplan/Brunnsbo

| Backaplansomradet pagar arbetet med vag- och jarnvagsprojekt samtidigt parallellt med
detaljplanarbetet i omradet. Goteborgs Stad har tagit fram detaljplan for Backaplan 0, vilken
mojliggor ett nytt dvergripande gatunét for bil- och kollektivtrafik (buss och sparvag) samt gang- och
cykeltrafik. Planen antogs i slutet av 2018. Inom Trafikverkets projekt, E6.21 Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringémotet inklusive Bohusbanan, planeras strackan Brantingsmotet - Ringdmotet
pa Lundbyleden att byggas ut med en ny trafikplats, Kvillemotet. Kvillemotet ersatter Brunnsbomotet
och i samband med detta byggs aven Lerakersmotet om. Samtidigt byggs Bohusbanan ut till
dubbelspar vid Brunnsbo dar dven ny tagstation byggs. lllustration fran projektet visas i Figur 12.
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Figur 12. Utdrag ur illustrationsritning for projektet E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringdmotet
inklusive Bohusbanan (Trafikverket, 2016b).

E6/Lundbyleden

Langs anknytande delar av E6 pagar flera storre projekt. Inom projektet E6.20 Hisingsleden, stdra
delen och Halvors lank byggs Hisingsleden ut i tva etapper och utbyggnaden innebar bland annat
breddning av vagen, ny gang- och cykelbana, standardhdjningar, nya planskilda trafikplatser och ny
strackning. Vidare byggs den nya trafikplatsen E6 Tingstadsmotet for att ansluta Marieholmstunneln
till det befintliga vagnatet i Tingstad. Marieholmstunneln kommer dé att integreras i Lundbyleden.

Vid Kvillestaden rustas bullerskydden langs Lundbyleden upp for att skapa en béattre boendemiljo och
ett enhetligt intryck i vagmiljon. P4 Lundbyleden ska dven ett fullvardigt Motorway Control System
(MCS) implementeras. MCS ar ett trafikledningssystem som ska stodja trafikanter och vaghallaren i
samband med stérningar, kdsituationer samt drift- och underhallsatgarder. Systemet ger mojlighet att
varna for ko, anpassar skyltad hastighet efter rddande trafiksituation samt méjliggor avstangning av
korfalt. | detta ingar korfaltssignaler, variabla vagmarken och kameror. Genom att erbjuda dessa
funktioner uppnaés troligtvis positiva effekter p& b&de trafiksékerhet och framkomlighet. Atgarderna
innebar att Lundbyleden gar fran serviceniva mellan till serviceniva hég enligt Trafikverkets
benamningar for servicenivaer pa vagar.

Projektet E6.21 Lundbyleden, Bullerskydd Kvillestaden startade 2013. Projektet syftar till att forbéattra
boendemiljon i omradet gallande buller.
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Trafikverket for diskussioner med Gdteborgs Stad som inom ramen for projekt Frihamnen planerar att
bygga en ny planskild forbindelse 6ver Hamnbanan och Lundbyleden, sa kallad sociodukt, vid laget for
befintlig gangbro. Framtida bullerskydd planeras att I6pa under denna forbindelse vilken annu inte ar
beslutad eller finansierad. Planerad utbredning av bullerskyddet &r 450 meter mellan Lindholmsmotet
och Porslinsfabriken (Rérstrandgatan/Neptunusgatan). Hojd pa bullerskyddet &r inte beslutat, men
troligtvis blir hgjden hogre an dagens bullerskydd vilket &r 2,7 meter hogt.t

Frihamnen

I omradet kring Frihamnen pagar tre storre infrastrukturprojekt, dessa ar Hisingsbron, GFS Hjalmar
Brantingsstraket - delen Hisingsbron-Hjalmar Brantingsplatsen och Sparvagnsdepa Ringon.
Utvecklingen av Hisingsbron innefattar dubbla korfalt, ett kollektivtrafikkorfélt i vardera riktningen
samt dubbelriktad gang- och cykelbana. Den nuvarande Géta Alvbron berdknas vara riven till
sommaren 2022. | férlangningen av Hisingsbron planeras Hjalmar Brantingsstraket att byggs om for
att anpassa infrastrukturen battre till stadsutvecklingen i omradet. | nulaget pagar en
genomforandestudie kring detta. Slutligen, som en foljd av utokad sparvagstrafik och storre
fordonsflotta planeras Sparvagnsdepa Ringon for att hantera en utokad depakapacitet. Hela depan
beréknas vara i full drift under 2021.

Lindholmen

Pa Lindholmen sker flera stora infrastruktursatsningar. De tva andra storre projektet vilka pagar galler
Sparvag och citybuss Linnéplatsen- Brunnsbo och Citybuss Lindholmen-Eriksberg-Varvaderstorget.
Dessa projekt omfattar nya sparvagslinjer, en ny alvforbindelse for sparvagn och buss samt BRT (Bus
Rapid Transit) Norra dlvstranden. Badda dessa projekt ligger langre fram i tiden och finansieras delvis
av Sverigeférhandlingen.

Inom detaljplanen Bostader och verksamheter vid Karlavagnsplatsen planeras nya bullerskydd langs
med bade Lundbyleden och Hamnbanan, se Figur 13. Bullerskyddet mot Lundbyleden, markerad med
1i figuren nedan, foreslas i Genomférbarhetsstudie for risk- och bullerdampande atgarder utefter
Hamnbanan och Lundbyleden (G6teborgs Stad, 2017) bli en fem meter hog skyddsskarm med en
langd pa totalt cirka 700 meter. Skyddet mot Hamnbanan, markerad med 2 i figuren nedan, foreslas
bli en riskreducerande mur samt bullerskydd. Bullerskyddet planeras bli fem meter hdgt 6ver
Hamnbanans spar med en langd pa totalt cirka 700 meter. Bakom bullerskyddet planeras en cirka 3
meter hog skyddsvall.

Arbete med projektet gallande Stadslinbana Jarntorget-Wieselgrensplatsen och dess mellanliggande
stationer Lindholmen och Vastra Ramberget har tidigare pagatt i omradet. | november 2019 beslutade
dock Trafikndmnden att inte fortsatta arbetet med Goéteborgs stadslinbana. Alternativ till
stadslinbanan utreds.

! |da Johansson, Trafikverket, Delprojektledare Lundbyleden, e-post 2019-04-01
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Figur 13. Figur frdn Genomférbarhetsstudie Dp Karlavagnsplatsen - risk- och bullerddmpande &tgarder utefter
Hamnbanan och Lundbyleden (Géteborgs Stad, 2017)

Hamnbanan

Pa strackan Eriksberg-Polsebo byggs Hamnbanan ut till dubbelspar samt forlaggs i tunnel vaster om
Nordviksgatan och fram till Polsebo, 6ster om Véstra Eriksbergsbron, se Figur 14. Framtagande av
forfragningsunderlag for totalentreprenad pagar. Trafikering 6ppnar 2022 och projektet finansieras
via Trafikverkets Nationell plan.

herg — polsebo

Krokangsparken

7

Jordskarning

Figur 14. lllustration av den framtida Hamnbanans lage, strackan Eriksberg-Polsebo (Trafikverket, 2015c).
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Eriksbergsmotet

Eriksbergsmotet planeras att byggas om till féljd av utbyggnad och omvandling av AB Volvos
verksamhetsomrade vilket planeras inom detaljplanen Lundby - Verksamheter vid Volvo Lundby. |
samband med detta stdngs plankorsningen vid Inlandsgatan, vilken idag ar Lundbyledens enda
kvarvarande plankorsning. Stdngningen av anslutningen innebér aven att trafiksignalerna i
korsningen tas bort.

| Eriksbergsmotets sodra del skapas ett nytt korfalt for trafik fran Lundbytunneln mot Lindholmen i
syfte att forbéattra trafikflodet i cirkulationsplatsen och reducera risken for kébildning i
Lundbytunneln. | samband med detta justeras laget for gdng- och cykelvagen nagot. |
Eriksbergsmotets norra del byggs nya av- och pafartsramper samt en ny cirkulationsplats vilka binder
ihop den tidigare némnda befintliga cirkulationsplatsen i séder med en ny gata norrut mot
Gropegardsgatan. Parallellt med den nya gatan byggs en gang- och cykelvag langs gatans vastra del.
Atgarderna illustreras i Figur 15.

KOVEKTION AITNNG -2

KOWEKTION ATAING -1

Figur 15. Ombyggnad av Eriksbergsmotets sodra del (t.v.) samt norra del (t.h.). lllustrationerna ar hamtat fran PM
Trafikforslag detaljplan Volvo Lundby (Géteborgs Stad, 2018c).

Infrastrukturprojekt inom Sverigeférhandlingen

Staten har genom Sverigeférhandlingen initierat férhandling med kommuner, landsting och regionen
om investering i och medfinansiering av investeringar i kommunal infrastruktur. Syftet ar att
stimulera investeringar i infrastruktur vilka forbattrar tillganglighet och kapacitet i transportsystemen
och som leder till ett 6kat bostadsbyggande.

Inom Storstadsatgarder i Sverigeférhandlingen finns foljande sex kollektivtrafikobjekt (se aven Figur
16):

e Sparvag och citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen (gul markering i Figur 16).
Foljande delstrackor ingar:

0 Tingstadsvagen-Hjalmar Brantingsplatsen: sparanlaggning i gata, korbar for
buss. Klart 2029.

0 Frihamnen-Lindholmen: spéaranlaggning egen bana. Klart 2022.
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0 Lindholmen-Linnéplatsen: sparanlaggning och bussgata i tunnel alternativt bro
under/6ver alven. Tidplan oklar.

e Linbana Jarntorget-Lindholmen-Lundby-Wieselgrensplatsen (gra/gron markering i
Figur 16). (Beslut ar dock taget att arbetet med Géteborgs stadslinbana inte ska
fortsatta, alternativ utreds).

e Citybuss BRT Backastraket (bla markering i den 6stra delen i Figur 16). Klart 2023.

» Citybuss BRT Alvstranden-Biskopsgérden (bl& markering i den vastra delen i Figur 16).
Klart 2021 respektive 2031.

Inom Storstadsatgarder finns dven ett antal cykelatgarder, se Figur 16. De strackor vilka finns inom
denna studies utredningsomrade utgors av:

1. Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron)
4. Backaplan-Bréckemotet
8. Backaplan-Kérra

9. Stigberget-Lindholmen (ingar i berdkningen for broalternativet for Lindholmsforbindelsen).

Total budget for atgarderna ar 7 miljarder kronor, varav 211 miljoner kronor belastar géallande regional
plan. Finansierade kollektivtrafik- och cykeldtgarder visas i Figur 16.

) )

Figur 16. Kollektivtrafikatgarder (t.v.) och cykelatgarder (t.h.) vilka delfinansieras via Sverigeférhandlingen.
Bilderna ar beskurna och cykelatgarder markerade med 6 och 8 fortsatter utanfor bild (Sverigeforhandlingen,
2017).
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Ovriga infrastruktur- och kollektivtrafikprojekt under framtagande
Alvstranden GC, med anledning av Frihamnen DP 2.

Linbana Brunnsbo-Ringén-Gullbergsvass-Svingeln (beslut ar dock taget att arbetet med Goteborgs
stadslinbana inte ska fortsatta, alternativ utreds).

Parallella pagaende utredningar

Utover ovanstaende detaljplaner samt infrastruktur- och kollektivtrafikprojekt pagar aven ett arbete
med ett flertal atgardsvalsstudier med koppling till Lundbyleden. Detta innefattar AVS Metrobuss,
Avs vag 155, AVS E6 genom Géteborg och AVS Varberg-Goéteborg.

Goteborgs Stad arbetar med en revidering av sin 6versiktsplan (OP) samt en fordjupad éversiktsplan
(FOP) for centrala staden, se Figur 17. Samréd for dessa holls i januari till april 2019 och arbetet
beréknas vara klart under 2020.

I samradet for FOP (Goteborgs Stad, 2019) presenteras tva olika scenarier vilka primért syftar till att
“uppmarksamma vilken betydelse stadskarnans olika utbredningar far i olika sammanhang, vilket blir
vagledande nar kommande avvéagningar ska goras for att skapa langsiktiga varden och losningar”. De
tva scenarierna beskrivs i korthet enligt nedan.

"Stadskarnan stannar séder om alven har ett regionalt fokus, att regionala floden av gods och
arbetskraft snabbt ska kunna ta sig till och fran Géteborg ar 6verordnat ett lokalt fokus om en attraktiv
stad &ven for de som bor och verkar i staden”.

Stadskarnan véxer norrut balanserar det regionala med det lokala. Naringslivet ska gynnas men
vardagslivet for goteborgaren ar lika viktigt. Om det inte ar attraktivt att bo och leva i Goteborg sa
kommer fler ldmna staden for kranskommunerna”.

Goteborgs Stad arbetar aven med en genomforbarhetsstudie (GFS) for Hjalmar Brantingsstraket,
delen Hisingsbron-Hjalmar Brantingsplatsen.

Figur 17. Schematisk illustration fran
samrad for FOP centrala Goteborg
vilken visar det ungefarliga
planomradet i blatt samt tva olika
alternativ for utvidgning av
stadskarnan i gult.
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Ovriga ej annu beslutade projekt

e GFS Hjalmar Brantingsstraket - delen Hisingsbron-Hjalmar Brantingsplatsen

» Riskskydd mellan Hamnbanan och ny sparvag langs hela strackan forbi Frihamnen

2.5. Forutsattningar for barriaroverbryggande atgarder

Vid byggande av eventuella nya planskilda kopplingar éver Lundbyleden och Hamnbanan finns ett
antal matt och avstand att forhalla sig till. Varje plats har unika forutsattningar och darfor ska foljande
mattangivelser ses som en vagledning. | Figur 18 visas krav pa minsta avstand mellan jarnvéag och véag.

Taghastighet VR véag (km/h)
(km/h)

<60 80 100 2110
<50 4 m*) 10m 15m 20m
50-100 7m") 15m 20 m 25m
>100 10m 15m 20m 25m

*) Krav avseende elsdkerhet medfor att det normalt behdvs stérre matt.
Figur 18. Hastighetsberoende avstand mellan jarnvag och vag angivet i meter (Trafikverket, 2017)

«  Avstadnd mellan ROK (6verkant rals) och spanningslina pd Hamnbanan &r nominellt
5,50 meter. Det innebar att det varierar mellan 4,80 meter och 5,70 meter, beroende pa
hang pa linan.

e Mellan spanningslina och underkant pa en bro/6verdackning kravs ett avstand pa cirka
2 meter. Detta ger, under de forutsattningar vilka finns idag, att underkant pa en
bro/éverdéckning ska vara minst 7,50 meter 6ver ROK pd Hamnbanan. Ett avstand pa
7,50 meter mellan ROK och underkant bro ger vidare inte forsvarande forutsattningar
for underhall och reparationer av jarnvagen. Om avstanden ar mindre kan ett
reparationsarbete fa kraftigt 6kade kostnader.

» Minsta avstdnd mellan narmaste kontaktledningsstolpe och brokant (avstand i sidled)
ska vara 8 meter. Det &r mojligt att flytta kontaktledningsstolpar men detta kan ge
forandrade hang pa linan vilket forandrar forutsattningar i hojdled.

e Under forutsattning att kontaktledningen vilken finns i dagslaget integreras i
anlaggningen finns det forutsattningar att minska minsta hojd pa éverdackande
konstruktion. Notera att detta kan innebé&ra en kraftigt hdjd kostnad for byggnation
samt underhall. Exempelvis ett sparbyte skulle kunna innebara en langre avstangning
och eventuellt &ven temporara spar om man sakerstaller en héjd pa 6,0 meter istallet for
7,5 meter. Underhallsatgarder kan &ven komma att ta langre tid med en lagre
konstruktion vilket kan innebara trafikstopp. Dessa hdjder &r berédknade for vagsakerhet
enligt VGU.

» Dimensionerande héjd for allman vag varierar mellan 4,70 och 5,10 meter beroende pa
den konstruktion vilken korsar véagen.
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3. Mal

Detta kapitel beskriver de mal pa internationell, nationell, regional och lokal niva vilka ar relevanta for
studien. | slutet av kapitlet beskrivs de mal for problemlosning vilka tagits fram inom ramen for denna
atgardsvalsstudie.

Tabell 1: Sammanstalining av mal internationellt, nationellt, regionalt och lokalt.

Internationella mal Agenda 2030 och globala méalen
Parisavtalet
Nationella mal Agenda 2030 och globala mélen, inklusive Sveriges handlingsplan

Sveriges klimatpolitiska ramverk, Klimatlag (2018), Klimatmal samt Klimatréad
Miljokvalitetsmal

Transportpolitiska malen

Vastra Gotalandsregionens vision

Vastra Gotaland 2020 — strategi for tillvaxt och utveckling i Vastra Gétaland 2014-2020
Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland

Regionala mal
Klimat 2030 — Vastra Gotaland staller om

Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg, Mélndal och Partille

Strategi for utbyggnadsplanering Géteborg 2035

Goteborg 2035 — Trafikstrategi for en néra storstad

Goteborgs Stads program for en jamlik stad for 2018—2026
Lokala mal Goéteborg Klimatstrategiskt program fér Goteborg

Oversiktsplanen fér Géteborg

Vision Alvstaden

Generalplan 2035 for Géteborgs Hamn

3.1.Internationella mal
Agenda 2030 och globala malen

FN:s Agenda 2030 med 17 globala mal for hallbar utveckling syftar till att utrota fattigdom och hunger,
forverkliga de manskliga rattigheterna for alla, uppna jamstalldhet och egenmakt for alla kvinnor och
flickor samt sakerstalla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. Globala malen &r
integrerade och odelbara och balanserar de tre dimensionerna av hallbar utveckling: den ekonomiska,
den sociala och den miljomassiga. Agenda 2030 och de globala malen for hallbar utveckling antogs ar
2015.

Parisavtalet

Parisavtalet &r ett globalt klimatavtal (2016) som kom till for att begransa den globala
temperaturdkningen, och for att stddja dem som drabbas av klimatférandringarnas effekter.
Parisavtalet slar fast att den globala temperaturékningen ska hallas val under tva grader och att man
ska strava efter att begransa den till 1,5 grader. Detta framférallt genom att minska utslappen av
véaxthusgaser. Alla varldens lander har forbundit sig att genomféra atgarder som bidrar till att malen i
Parisavtalet uppnas.
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3.2.Nationella mal
Sveriges klimatmal och klimatpolitiska ramverk

2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar av en klimatlag, klimatmal och ett
klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga malet innebér att Sverige inte ska ha n&gra nettoutslapp av
véaxthusgaser ar 2045.

Miljokvalitetsmal

De svenska miljokvalitetsmalen finns definierade i regeringens proposition Svenska miljomal — for ett
effektivare miljoarbete (Miljo- och energidepartementet, 2009). Det 6vergripande miljopolitiska
malet, det sa kallade generationsmalet, ar att till nasta generation lamna 6ver ett samhalle dar de stora
miljéproblemen i Sverige ar 16sta.

Med utgangspunkt i detta har regeringen antagit 16 miljokvalitetsmal vilka ar formulerade utifran den
miljopaverkan naturen antas tala. Malen definierar det tillstdnd for miljon vilket miljoarbetet ska sikta
mot.

Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att langsiktigt sakerstalla en utveckling i enlighet med de transportpolitiska
malen. Det dvergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Knutet till
det 6vergripande malet finns dven tva huvudmal, funktionsmalet och hansynsmalet, se Figur 19.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvédndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och héalsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

Funktionsmal
Tillganglighet

Overgripande
transport-
" / politiskt mél
Hansynsmal

Sakerhet, miljo
och hlsa

Figur 19. De nationella transportpolitiska malen (Naringsdepartementet, 2008).
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I Malbild 2030 prioriterar Trafikverket 10 aspekter dar transportsystemets utveckling ar avgérande for
en hallbar utveckling, vilka har ett nara slaktskap med Agenda 2030. De 10 aspekterna ar:

Trygghet
Klimatpaverkan
Biologisk mangfald
Luftkvalitet

Buller
Trafiksékerhet

Aktiv mobilitet

Tillganglighet for alla

Tillgénglighet i hela landet

Tillforlitlighet och enkelhet

Trafikverket har dven tagit fram ladngsiktiga mal som ska ge en inriktning for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen, stimulera till innovation och férandring, inspirera olika projektmal och
atgardsvalsstudier, samt vagleda i verksamhetsplaneringen. Malen redovisas i Tabell 2 och definierar
ramen for det hallbara samhallet, indelade under rubrikerna smidigt, gront och tryggt i linje med
Trafikverkets vision. Malen med fetmarkerad text har en direkt baring pa denna atgardsvalsstudie.

Tabell 2. Trafikverkets langsiktiga mal. Mal med fetmarkerad text har mer eller mindre en koppling till denna

atgardsvalsstudie
Smidigt

Mojliggor overflyttning av mer gods
fran vag till jarnvag och sjofart.

Gront

Bygger infrastruktur som bidrar till
eller passar in i ett transporteffektivt
samhalle.

\ Trygot

Samverkar med andra for att na
Nollvisionens etappmal, bade for
skyddade och oskyddade trafikanter.

GOr det lattare att ta sig till regionala
och nationella malpunkter.

Utvecklar elvagar langs viktiga godsstrak.

Atgardar brister i infrastrukturen s&
att vasentligt farre ska do eller skadas
allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

Bidrar till restider som fungerar for
arbetspendling pa landsbygd.

Bygger landskapsanpassad infrastruktur och
anpassar en stor andel av den befintliga
infrastrukturen.

Genomfor atgarder sa att vasentligt
farre personer utsatts for dalig
luftkvalitet.

Prioriterar transportldsningar som
forbattrar tillgadngligheten och
minskar bilberoendet.

Genomfor insatser sd att infrastrukturen inte
motverkar en god vattenkvalitet.

Genomfor atgarder sa att vasentligt
farre personer utsatts for buller.

Utvecklar nya transportldsningar i
tatort, dar olika fardsatt latt
kombineras for bade person och gods.

Upphor med anvandningen av sarskilt
farliga @mnen.

Bygger ut och mojliggér
sammanhangande strak for 6kad och
saker gang och cykling samt
underhaller dem sa att de kan
anvandas aret om.

Prioriterar gang, cykel och nya
kollektiva transportlésningar for fler
grupper i samhaéllet.

Bidrar till att bytespunkter,
rastplatser samt gang- och cykelvagar
upplevs som attraktiva och trygga.

Skapar inga nya barriarer i
infrastrukturen och anpassar den
befintliga infrastrukturen.

Sékerstéller att trafikinformationen
ar palitlig, koordinerad och nas via
olika kanaler for att passa olika behov.
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3.3. Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget
Regionala mal

Vastra Gotalandsregionens dvergripande styrdokument Vision Vastra Gotaland — Det goda livet
anger infrastruktur och kommunikationer med god standard som ett viktigt fokusomrade. Sarskilt
regionens roll som internationellt transportnav lyfts fram, tillsammans med en hallbar och
konkurrenskraftig infrastruktur och kollektivtrafik for en gemensam region.

Vastra Gotalandsregionen har antagit ett ambitiost klimatmal ar 2017 att vara en fossiloberoende
region till &r 2030. Malet finn nedtecknat i Klimat 2030 - Vastra Gotaland staller om: Klimatstrategi
som 6ver 70 aktdrer undertecknat, daribland kommunerna, foretag och organisationer.

Det styrande maldokumentet for regionens kollektivtrafik ar det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Det 6vergripande malet ar att andelen hallbara resor ¢kar i hela
Vastra Goétaland, och kollektivtrafikresandet fordubblas, for en attraktiv och konkurrenskraftig
region.

Vastra Gétalandsregionen, tillsammans med Goéteborgs Stad, Mdlndals stad och Partille kommun, har
aven tagit fram en handling for Malbild Koll2035 for stadstrafikens stomnét i Géteborg, Mélndal och
Partille (Vastra Gotalandsregionen et al. 2018). Malbildsdokumentet, vilket ar en vidareutveckling av
den tidigare malbilden K2020, beskriver hur kollektivtrafiken i storstadsomradet Géteborg, Mdlndal
och Partille ska utvecklas med hanseende till nio utvecklingsprinciper fram till 2035 for att attrahera
och ta hand om betydligt fler resenarer. De nio utvecklingsprinciperna ar:

e Snabba och tydliga tvarforbindelser

e Stomnatet kompletteras med ett snabbnét
» Kapaciteten och framkomligheten hojs i sparvagns- och stombussnatet
e Brunnsparkens funktion i kollektivtrafiken sprids pa fler platser i City
e City blir mer malpunkt och mindre bytespunkt
e Linjenatet férenklas

e Rymligare fordon snarare &n fler

e Utbyggnaden av stomnatet sker samordnat med
stadsutvecklingen Stomnétet samlas i utpekade strak

Huvuddragen i de nio utvecklingsprinciperna ar att framtidens
kollektivtrafik ska ha metrobussar med egna kérbanor (BRT — Bus
Rapid Transit) pa lederna (daribland Lundbyleden), citybussnat,
vilket innebéar en vidareutveckling av dagens stombusstrafik samt
uppsnabbning av befintliga och komplettering med sparvagslankar
och dylikt.

Malbilden inkluderar dven restidsmal vilka innebar att det ska vara
maojligt att resa med kollektivtrafik mellan alla viktiga platser i
storstadsomradet pa max 30 minuter utan byten, se Figur 20. Resor
mellan en tyngdpunkt och centrala Goteborg ska g& pa max 15 minuter
utan byten.

Figur 20. Restidsmal i storstadsomradet
mellan tyngdpunkter och centrala Géteborg
(Vastra Gotalandsregionen et al. 2018).
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Lokala mal
Oversiktsplan for Goteborgs Stad

Goteborgs Stad haller for narvarande pé att ta fram en ny éversiktsplan (OP) for Goteborg. |
oversiktsplanen ar malbilden for Goteborg Hallbar stad, 6ppen for varlden. | malbilden omnamns tre
prioriterade strategier:

» Planera for en sammanhallen stad som innebdr att skapa ett val fungerande
natverk av gator och gangvégar, att binda ihop staden med snabb och palitlig
kollektivtrafik, att planera for ett varierat utbud av bostéader samt att bevara och skapa
nya intressanta malpunkter.

e Planera for en nara stad som innebér att utveckla stadens tyngdpunkter att skapa
fler grona, tillgangliga offentliga rum, att fortata for att héja kvaliteter och hushalla med
resurser, att blanda for en god balans mellan olika funktioner samt tillata stor variation
av uttryck.

* Planera for en robust stad som innebar att planera for flexibilitet, att hantera
klimatférandringarna, att bevara och utveckla ekosystemtjéanster, att planera for ett
mangsidigt och diversifierat naringsliv samt att delaktighet och 6ppenhet ska pragla
planeringsprocesserna.

Malbildens strategi om att planera fér en sammanhallen stad har en stark koppling till AVS:ens syfte
och mal om att besvara fragan om hur barriareffekterna av Lundbyleden och Hamnbanan kan minskas
och eventuellt &tgardas.

| Goteborgs program for en jamlik stad lyfts fyra malomraden fram som tillsammans visar vad det
samlade jamlikhetsarbetet i Goteborgs stad ska rikta in sig mot for att na malet att Goteborg ska vara
en jamlik stad. Ett av de fyra malomradena ar att skapa hallbara och jamlika livsmiljoer. Inom detta
malomréde finns foljande strategier: jamlik tillgang till stadens resurser, 6ka tillgangen till bostader,
minska boendesegregation, skapa forutsattningar for en fungerande narmiljoé samt 6ka delaktighet och
inflytande i stadsutvecklingen.

Parallellt med framtagandet av 6versiktsplanen tas dven en fordjupad oversiktsplan (FOP) for centrala
Goteborg fram vilken ska stddja Gversiktsplanens inriktning mot en sammanhallen, nara och robust
stad. FOP centrala Géteborg ska sarskilt:

e avvaga dels mellan riksintressen som Gverlappar eller star i konflikt med varandra och
dels paverkan pa riksintressen till f6ljd av utvecklingsprojekt i staden.

e studera den ¢vergripande trafikstrukturen med avsikt att minska barriareffekter och
stodja genomforandet av Malbild Koll 2035.

» tafram stallningstaganden i strategiska frdgor som underlattar for pagaende
planlaggning enligt Vision Alvstaden.

» redovisa utvecklingsfragor och bevarandefragor och géra 6vervaganden i det 1anga
perspektivet for den kommande planlaggningen.
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Goteborgs Stads strategiska styrdokument géllande stadens bebyggelse, trafiksystem och
gronstruktur

Goteborgs Stad arbetade under aren 2013 och 2014 med tre strategiska styrdokument gallande stadens
bebyggelse, trafiksystem och gronstruktur, med sikte mot ar 2035: Strategi for utbyggnadsplanering,
Trafikstrategi for en ndra storstad och Grénstrategi for en téat och gron stad.

Utgangspunkten for stadens Strategi for utbyggnadsplanering relaterar till utmaningarna kring
Goteborgs 6kande befolkning, mdjligheten till enklare vardag for fler, planera for fler arbetstillféallen
samt naringslivets nya krav och utveckling av mellanstaden fér en mer sammanhallen stad. En 6kad
tathet i mellanstaden ses som en forutsattning for att uppna en sammanhallen bebyggelsestruktur med
hog narhet till olika funktioner. For att astadkomma detta satts fokus pa att komplettera och fortata
stadens bebyggelse i omraden dar kollektivtrafik, service och infrastruktur redan ar etablerat.

Trafikstrategi for en nara storstad (Goéteborgs Stad, 20144a) har tre huvudmal:

e Ett lattillgéngligt regioncentrum
e Attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv
e Nordens logistikcentrum

| Trafikstrategi for en nara storstad finns aven tre effektmal for resor:

» Minst 35 procent av resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel ar 2035

e Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Goteborg sker med kollektivtrafik ar
2035

» Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter ar maximalt 30 minuter
for bil och kollektivtrafik

De tva forsta effektmalen innebar séledes att fardmedelsfordelningen ar 2035 gallande antalet resor
till fots, cykel och med kollektivtrafik ska fordubblas och att antalet bilresor ska minska med en
fjardedel jamfort med &r 2011, se Figur 21.

Med bil

Med andra firdmedel

ﬁ Med kollektivtrafik

Dé-O Med cykel

Till fots

2011 Effektmal 2035

Figur 21. Effektmalen for resandetillvaxt och fardmedelsférdelning for resor i Goteborg 2035 fran Goéteborgs Stads
trafikstrategi (Goteborgs Stad, 2014a).
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Gronstrategi for en tat och gron stad (Goteborgs Stad, 2014b) syftar till att visa "hur Goteborg kan
forbli och ytterligare utvecklas till en stad med stora grona kvaliteter, ur bade ett socialt och ekologiskt
perspektiv, samtidigt som vi bygger staden tatare". Strategins tva huvudmal innebar att Goteborg ar en
tat och gron stad dér de offentliga platserna bidrar till ett rikt och halsosamt stadsliv samt innehar ett
rikt véxt- och djurliv och dar ekosystemens tjanster tas tillvara.

Park- och naturfdrvaltningen i Goteborgs Stad har dven tagit fram stadsdelsvisa grénplaner som
interna arbetsdokument. Syftet med dessa ar att konkretisera den 6vergripande grénstrategin genom
att se var det finns brister och mojligheter att utveckla gronstrukturen. 1 Lundby Gronstrategi har fem
Overgripande prioriteringar tagits fram varav foljande tre prioriteringar ar relevanta for denna
atgardsvalsstudie:

»  Sakerstall tillgang till park inom Alvstaden enligt Gronstrategins riktvarden.

» Tafram en strategi for att utveckla kajerna langs Gota alv till ett rekreativt blagront
strak — vilket i viss man kompenserar for den brist pa park som finns i Sannegarden och
Lindholmen.

»  Kuvalitetsutveckla de befintliga parker som ligger nara omraden dar staden planerar
och/eller bygger mycket; Kyrkbyn, Rambergsstaden och Sannegarden.

Klimatstrategiskt program fér Goteborg

Inom Goteborgs Stad ar mélet att minska utslappen av vaxthusgaser till en hallbar och rattvis niva
senast 2050. For att n& mélet har Staden 2014 tagit fram ett klimatstrategiskt program som visar hur
Staden maste arbeta langsiktigt for att minska klimatpaverkan.

Vision Alvstaden

Vision Alvstaden (Goteborgs Stad, 2012) 4r en malbild framtagen av Géteborgs Stad vilken syftar till
att "skapa en attraktiv och hallbar stad ur ett socialt, ekologiskt och ekonomiskt perspektiv".
Alvstaden omfattar de centralt belagna omradena i staden langs Gota alv och malet &r att skapa en
levande attraktiv innerstad och ta vara pa de kvalitéer vilka alven och vattnet erbjuder. Inom visionen
har tre dvergripande strategier med tillhérande underkategorier tagits fram:

Alvstaden ska hela Goteborg genom att:
e Skapa en stad for alla
e Bygga samman staden
e Fafler delaktiga
Alvstaden ska méta vattnet genom att:
e Skapa ett levande alvrum
e Goradet latt att leva hallbart
e Se klimatanpassning som en drivkraft
Alvstaden ska starka Goteborg som regional kdrna genom att:
e Frigora drivkrafterna
e Lata karnan komma narmare

e Skapa en attraktiv stadsmiljo
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Alvstaden bestar av olika delomraden. Delomradena och ungeférliga tidshorisonter for omvandling av
dem visas i Figur 22.

BACKAPLAN.
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Figur 22. De ingdende delomradena i Alvstaden och ungefarliga tidshorisonter for omvandling.

Ovriga mal
Generalplan 2035 fér Goteborgs Hamn

Goteborgs Hamn tog 2016 fram en generalplan dar ramarna for den 6vergripande och langsiktiga
infrastrukturutvecklingen av hamnen anges. Planen har sin utgdngspunkt i att Goteborgs Hamn ska
vara det naturliga godsnavet for sjétransporter i Skandinavien, vilket skapar férutsattningar for
tillvaxt, sysselsattning och hallbar utveckling i omradet kring Goteborg. | planen anges dessutom att:

» Containerverksamheten ska 6ka; lossning och lastning av containers ska fordubblas fran
dagens (2012) 900 000 TEU till 1 800 000 TEU &r 2035 (TEU avser en 20-fots
container).

e Transporter till och fran hamnen ska i vaxande grad ske med jarnvéag.
e Minst tva farjelagen for kryssningsfartyg ska finnas.

e Framtida expansion av container-, roro- och bilverksamhet kommer delvis att behéva
ske genom nyetablering och omlokalisering.

| Figur 23 visas planerad utbyggnad av hamnens verksamhet.
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Figur 23. Generalplanskarta for Goteborgs hamn 2035. Morkblatt visar befintlig hamn och ljusblatt planerad
utbyggnad (Go6teborgs hamn, 2016).

3.4. Mal for problemldsning

Nedanstdende &r 6vergripande mal och effektmal som tagits fram av Trafikverket tillsammans med
Goteborgs Stad inom ramen for denna AVS. Malen har tagits fram i en iterativ process med
utgdngspunkt ur redovisade mal i kapitel 3 och utifran atgardsvalsstudiens syfte och projektmal,
tidigare redovisade i kapitel 1.2, samt utifran identifierade brister, utmaningar och knackfragor, vilka
redovisas i kapitel 6.

Overgripande mal

Mojliggora en stadsutveckling som skapar en sammanhallen stad och samtidigt tryggar en effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning.

Effektmal

Sammanhallen stad
e Minska barriareffekten fran Lundbyleden och Hamnbanan

»  Sakerstall tillgdng till lokala kopplingar i ett sammanhangande natverk bade tvars och
langs med Lundbyleden

Effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning

« Oka andelen resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik och sakerstall en
trafikséker, attraktiv och trygg miljo for oskyddade trafikanter

» Bibehalla eller forbattra kvaliteten for naringslivets transporter - framst till Géteborgs
hamn och storindustrin pa Hisingen
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e Forbéttra och sékerstall trafiksékerheten for fordonstrafik
e Forbéattra miljon genom minskning av luftféroreningar, buller och vibrationer

¢ Nyttja infrastrukturen effektivare for minskad tréangsel

3.5. Malkonflikter

Nar de nationella, regionala och lokala mélen vags samman och stélls mot varandra blir det tydligt att
det finns ett antal malkonflikter malen emellan.

Malkonflikt 1: Effektiva transporter mot Goteborgs hamn och industrier p& Vastra Hisingen - Nara,
sammanhallen och attraktiv stad

En malkonflikt, vilken ocksé belyses i FOP for centrala Goteborg, ar den att Géteborg ska vara
Nordens logistikcentrum och regionens karna samtidigt som man vill skapa en nara, sammanhallen
och attraktiv stad. Géteborgs hamn och industrierna pa vastra Hisingen ar som tidigare namnts
viktiga ur bade ett nationellt, regionalt och lokalt perspektiv. Hamnen planerar att utoka sitt
verksamhetsomrade och i framtiden hantera dubbelt s& manga containers som 2012 samtidigt som
Goteborgs Stad i OP pekar ut vastra Hisingen som fortsatt viktigt industriomrade. Aven om
transporter till och fran hamnen och industrierna i utokad grad planeras ske pa jarnvag kommer
behovet av effektiva transporter av gods och manniskor pa vagar till och fran detta omrade fortsatt
vara stort. Samtidigt har Goteborgs Stad en malbild att knyta ihop omvandlingsomradena langs norra
Alvstranden med omradena norr om Lundbyleden. Lundbyledens lage i staden utgor idag en tydlig
barriar vilket forsvarar malet om att skapa en nara, sammanhallen och attraktiv stad i Lundby.

Malkonflikt 2: Okad andel hallbara transporter — planerad utékad kapacitet for vagtrafik

De effektmal vilka anges i Goteborgs Stads trafikstrategi innebar bade en minskad resandeandel med
bil samt att den faktiska méangden resor med bil ska minska till 2035. Samtidigt byggs och planeras ett
flertal infrastrukturprojekt i Goteborg vilka syftar till att uttka kapaciteten pa det statliga vagnatet.
Bland dessa kan Marieholmstunneln och ombyggnad av Hisingsleden ndmnas. Marieholmstunneln
kommer att 6ka tillgangligheten till Lundbyleden 6sterifran till E6 och E20.
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4. Befintliga forhallanden - Lundbyledens omgivning

Detta kapitel beskriver forutsattningar och befintliga forhallanden i Lundbyledens omgivning och
inom utredningsomradet vilka ar viktiga att beakta i studien. Bland annat redogérs for forhallanden
avseende markanvandning, natur- och kulturmiljo samt for vilka malpunkter som finns i omradet.
Stora delar av utredningsomradet berérs av pagaende stadsutveckling vilket innebar att flera av de
befintliga forhallandena kommer att forandras inom en snar framtid. De befintliga forhallandena
behover trots detta beskrivas och beaktas for att kunna jaAmfora dagens situation med framtida
scenarier och darmed vilka forandringar som kommer att paverka Lundbyledens omgivning.

4.1. Markanvandning
Befintlig markanvandning i Lundbyledens omgivning redovisas i Figur 24.

Lundbyleden stracker sig genom stadsdelen Lundby pa Hisingen och angransar till primaromradena
Kvillebacken, Lindholmen, Rambergsstaden och Eriksberg. Leden stracker sig genom omraden vilka
idag bestar av sdval verksamhets- och industriomraden som bostadsbebyggelse. Stora delar av
omradet vilket omger Lundbyleden ingar i Alvstaden, det vill sdga Backaplan, Ringén, och Frihamnen
och Lindholmen. I dessa omraden finns idag framst verksamhets- och industriomraden men de &r
ocksa omraden vilka pa sikt ska utvecklas till blandstad genom omvandling och fortatning.
Bostadsbebyggelse finns i Rambergstaden norr om Lundbyleden samt i Sannegarden langre vasterut.
Aven ovan Lundbytunneln finns bostadsbebyggelse. I Lundbyledens naromrade finns gronstruktur,
bestdende av bland annat Ramberget och Keillers park, norr om leden.
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Figur 24. Befintlig markanvandning inom utredningsomradet (© Lantméteriet, Geodatasamverkan
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4.2. Malpunkter

Det finns flera malpunkter i direkt narhet till Lundbyleden men &ven inom ett storre geografiskt
omréade, detta eftersom Lundbyleden utgor ett viktigt strak saval for lokala som for langvaga
transporter. | detta kapitel redovisas oversiktligt de viktigaste malpunkterna, vilka framst bestar av
olika omraden for industri och naringsliv, handel, fritid- och rekreation men aven stérre omraden med
blandade verksamheter. Flera av malpunkterna ar framtagna tillsammans med intressenter pa
workshop 2018-11-30. Malpunkterna ar numrerade i texten nedan, och i Figur 25 aterfinns de pa karta
enligt numreringen i texten.

Omréaden med blandade verksamheter

Eriksberg (15) ar ett av de omraden dar det finns flera olika verksamheter vilka utgér malpunkter for
trafik. Eriksberg praglas till stor del av bostadsbebyggelse och verksamheterna ar darfor framst 6ppna
under dagtid. | omradet finns tva skolor, Taubeskolan samt en gymnasieskola. Olika
serviceverksamheter finns i Eriksbergs kdpcentrum, vid Eriksbergstorget samt utspritt 1angs kajen.
Vid Ostra Eriksbergsgatan finns kontorsverksamhet.

Lindholmen (13) ar ytterligare ett omrade med blandade verksamheter och héar finns saval naringslivs-
, forsknings-, och utbildningsverksamheter. Cirka 375 foretag &r etablerade inom Lindholmen Science
Park dar nagra av de storsta ar Volvo Group, Ericsson, IBM och Semcon. | omradet finns aven
Chalmers Tekniska Hogskola, Géteborgs universitet samt sex gymnasieskolor. Cirka 5 000 ungdomar
gar i skola har. Totalt finns cirka 30 000 verksamma i omradet. Vardcentral och annan service finns i
Sannegarden i den vastra delen och i den 6stra delen finns idrottsanlaggningen Lundbystrandshallen. |
ovrigt finns flera kulturverksamheter inom omradet som Backateatern, biografen Aftonstjarnan,
Gothenburg film studios, ateljéer med mera.

I Frihamnen (21) finns Jubileumsparken vilket &r ett nytt rekreations- och fritidsaktivitetsomrade med
bland annat bad, bastu, seglarskola, simskola och café. Park 113/Porto Libre ar en motesplats och
nojesarena pa Frihamnen med fokus pa mat, dryck och musik. Har finns ocksd Bananpiren dar det
halls festivaler, konserter, massor och sportevenemang.

Ovriga omréden med blandande verksamheter &r Ringéns industriomrade (24) och Backaplan (14).
Inom Ringon industriomrade finns ett stort antal verksamheter och foretag inom sval handel som
service, och pa Backaplan finns idag flera varuhus fran stérre butikskedjor etablerade. Har finns dven
Hjalmar Brantingsplatsen (3) vilken &r en malpunkt for resandeutbyte. Utdver dessa ar aven Save flyg
verksamhetsomrade (19), Wieselgrensplatsen (7), Goteborgs centrum (17), Géteborg C (22) samt Ostra
Goteborg (31) malpunkter med blandade verksamheter for trafik pa Lundbyleden.

Bostadsomraden, fritid och rekreation, handel

Det finns omraden vilka till stor del utgérs av bostader och som utgér malpunkter for trafik pé
Lundbyleden. Dessa ar Biskopsgarden (4), Lundby (4), Kvillebacken (6) och Brécke (5). Malpunkter
for fritid och rekreation ar Ramberget (1), Géteborgs moské (2), Arken Hotel & Art Garden Spa (32)
samt Sankt Jérgen Spa/Park (33). Backebol (34) som ligger langs E6 osterut ar en malpunkt for
handel.

Industri och néringsliv

En av de viktigaste malpunkterna for framforallt genomgaende godstrafik pd Lundbyleden &r
Goteborgs hamn. Varje ar hanteras cirka 41 miljoner ton gods i hamnen och cirka 800 000 containrar
TEU (tjugofotscontainrar) lastas och lossas varje ar. Varje vecka har RoRo-verksamheten cirka 64
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avgangar och antalet fartygsanlop uppgar till cirka 120 per vecka. Flera av malpunkterna vilka ar
viktiga for industri och néringsliv tillhér hamnens verksamhet. Dessa &r Goteborgs hamn RoRo (25),
Goteborgs hamn container (11), Géteborgs hamn energihamn (26) samt Oljehamnen (29).

Utdver hamnens verksamheter finns andra malpunkter for industri och naringsliv. Dessa ar Volvo
Lastvagnar Tuve (20), Volvo Torslanda (10), Arendal industriomrade (12), Ryaverket (8), Ardds
industriomrade (35) samt ett omrade med bergtakter (27). Strax norr om Lundbyleden i hojd med
Eriksbergsmotet finns Volvo Lundby (9), ett omrade med ett stort antal verksamma.
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Figur 25. Karta 6ver viktiga malpunkter (© Lantméateriet, Geodatasamverkan).

4.3.Befolkning

Lundby stadsdel tacker den stérre delen av utredningsomrédet. Ar 2017 var invanarantalet i Lundby
stadsdel cirka 53 100. (G6teborgs stadsledningskontor, 2018). Primaromradena inom stadsdelen vilka
angransar till Lundbyleden skiljer sig &t socioekonomiskt. | Kvilleb4cken och Rambergsstaden, norr
om Lundbyleden, &r medelinkomsten lagre an i Gvriga stadsdelen. Valdeltagandet ar 1&gt och de bada
primaromradena tillnér ocksd de omraden i Lundby stadsdel dar lagst andel av invanarna upplever sig
ha god halsa. Lindholmen och Eriksberg, séder om Lundbyleden, ar de tvd mest vilmaende
primaromradena i Lundby och i Goteborg med en 1ag arbetsloshet, hog medelinkomst och ett hogt
valdeltagande. Eriksberg och Lindholmen &r ocksd omraden dér storst andel av invanarna upplever sig
ha god hélsa (Lundby stadsdelsférvaltning 2017). Den sociala barridren som detta innebar forstarks av
den fysiska barriaren fran Lundbyleden och Hamnbanan, se mer i kapitel 4.7.
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4.4. Natur- och kulturmilj6

Inom utredningsomradet har flera omraden med &delskog inventerats av Lansstyrelsen (Lansstyrelsen
Geodatakatalogen), se Figur 26.

Narmast Lundbyleden ar Ramberget och Keillers park inventerat som ett omrade med &dellévskog.
Inom dessa omraden finns ocksa enskilt skyddsvarda trad. | den norra delen finns tva vattendrag vilka
bada omfattas av strandskydd.
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Figur 26: Naturmiligvarden inom utredningsomréadet (© Lantméteriet, Geodatasamverkan. Kélla
naturmiljé: Lansstyrelsen Geodatakatalogen).

Flera kulturmiljovardesobjekt finns inom utredningsomradet (Lansstyrelsen Geodatakatalogen), se
Figur 27. Narmast Lundbyleden finns ett flertal bevarandeprogram och fornlamningar. Pa Lindholmen
finns dven ett storre omrade vilket &r utpekat som riksintresse for kulturmiljovard.
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4 5. Riksintressen for kommunikationer

I Figur 28 redovisas riksintressen for kommunikationer inom utredningsomréadet. Lundbyleden &r
som befintlig vag utpekad som riksintresse for kommunikationer.

Enligt férordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden med mera ska
Trafikverket lamna uppgifter om omréden vilka Trafikverket bedomer vara av riksintresse for
kommunikationer. Det galler de fyra trafikslagen — vag, jarnvéag, luftfart och sjofart.

Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer innebér enligt 3 kap 8 § miljobalken att
riksintresset sa langt mojligt ska skyddas mot atgarder vilka patagligt kan forsvara tillkomsten eller

utnyttjandet av anldggningen.

Forutom Lundbyleden finns andra riksintressen for infrastruktur inom utredningsomradet.
Hamnbanan &r preciserat som riksintresse for befintlig jarnvag. Langs med Hamnbanan finns dven ett
riksintresse for planerad jarnvéag. Gota alv &r riksintresse som farled for sjofarten samt riksintresse for
hamn. Darutéver finns aven ett riksintresse preciserat som utvecklingsomrade for hamn.
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Figur 28. lesmtressen inom utredningsomradet (© Lantméteriet, Geodatasamverkan. Kélla for riksintresse:
Lansstyrelsen Geodatakatalogen).

4.6.Halso- och miljopaverkan

Trafik bidrar till manga typer av miljoproblem och hélsorisker. De storsta och allvarligaste effekterna
ar utslapp av luftféroreningar och vaxthusgaser samt buller och vibrationer. Trafik utgor dven
barridrer genom att skdrma av och hindra ménniskor, djur och véxter att forflytta sig fritt mellan olika
omraden.

Goteborg har en viktig roll som transportnav och regioncentrum, vilket medfér att Goteborg aven &r en
transportintensiv kommun. Transportsektorn star for 22 % av koldioxidutslappen i Goteborg enligt
SMHI (SMHI RUS). Detta gor att utmaningarna med att minska transporters vaxthusgasutslapp ar
stora for Goteborg, men Goteborgs Stad arbetar aktivt med att forbattra miljén och har antagit tolv
lokala miljomal vilka utgar ifran de nationella miljokvalitetsmalen. Miljomalen &r en hjalp for
Goteborgs Stad i att skapa en god livsmiljo och en hallbar utveckling utifran den ekologiska
dimensionen.

Luftkvalitet

Luftfororeningar har stor paverkan p& manniskors halsa. Aven miljon paverkas, luftféroreningar
paverkar vaxter, skapar korrosion, nedsmutsning, forsurning och klimatférandringar. Vagtrafiken star
for drygt 30 procent av de svenska utslappen av koldioxid, samt en stor del av utsléppen av
kvavedioxid och partiklar.
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Sveriges regering har utfardat miljokvalitetsnormer (MKN) vilka reglerar utslépp av kvéavedioxid,
svaveloxid, bly och partiklarna PM10 och PM2,5. De varden vilka ar uppsatta for luftféroreningarna far
inte 6verskridas. Enligt riktlinjerna far dygnsmedelvardet for kvavedioxid inte 6verskrida MKN-vardet
60 png/ms.

I centrala Goteborg ar det svart att klara normerna for bra luftkvalitet, sarskilt for kvavedioxid. De
hogsta vardena av kvaveoxid finns i ndrheten av biltunnlars 6ppningar, exempelvis vid Lundbytunneln
dar uppmatt dygnsmedelvarde (98 percentilen) ligger runt 60 ug/m=3, se Figur 29. Tunnelmynningar
ar dock i dagslaget undantagna fran normvardena eftersom manniskor normalt inte vistas dar. Detta
kan dock komma att dndras pa sikt da exploateringar i sddana lagen kan bli aktuella. | dagslaget |
naromradet langs 6vriga delar av Lundbyleden ligger 98 dygnspercentilen for dygnsmedelvardet pa
cirka 48—60 pug/m3. For att sakerstalla en acceptabel niva i detaljplaneringen har en riktlinje for
hanteringen av luftkvalitet tagits fram inom Goteborgs Stad vilken ska anvandas vid kommande
planering.

20
38
48

60 pg/m?

Sources: Esri, HERE, Garmin. Infermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN,
Kadaster NL, Ordnance Survey, Esrirdapan_METI, Esni China (Hong Kong){ () OpenStreetMap contnbutors, and
the GIS User Community J

Figur 29.Kvéavedioxid 98-percentil dygnsmedelvarde ar 2015 pa strackan mellan Lundbytunnelns mynning i vaster
och Brunnsbomotet i ster (Géteborgs Stad, Miljoférvaltningen).

Buller

Buller ar oonskat ljud vilket paverkar saval halsa och livskvalitet hos manniskor. Buller uppfattas olika
beroende pa person och tid pa dygnet. Buller som upplevs dagligen har en langvarig effekt pa
manniskor i form av bland annat hojd hjartfrekvens och forhojt blodtryck. Vagtrafiken star for de mest
omfattande problemen med buller, vilket innebar att bostadshus néra en trafikled som Lundbyleden
far hoga bullernivaer pa grund av trafikflodets hastighet och omfattning.
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1 3 §iférordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader anges riktvarden for buller som
galler ljudnivaer i utomhusmiljo.
Buller fran spartrafik och vagar bor inte éverskrida:

1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och

2.50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska
anordnas i anslutning till byggnaden
Langs med stora delar av Lundbyleden och Hamnbanan ligger ekvivalentnivaerna for buller mellan 55
dB till dver 65 dB, se Figur 30.
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Figur 30. Trafikbullerberakningar fran 2013 ars trai‘ikdata. Bullerkallor ér’ spérvagns-t-raﬁk, jarnvagstrafik och
vagtrafik. (Géteborgs Stad, Miljoférvaltningen).

4.7.Lundbyledens barriareffekt

En barriar ar en begransning i framkomligheten tvéars éver fysiska hinder, som exempelvis trafikleder.
Barriareffekter uppstar da det finns ett behov av att korsa en trafikled samtidigt som ledens
egenskaper gallande till exempel utformning och trafikforing utgor hinder for detta. Egenskaper vilka
paverkar ar exempelvis hinder sdsom mittracke, vagbredd, trafikmangd, hastigheter och enkel- eller
dubbelriktad trafik. Barriareffekter kan leda till tidsférluster, omvagar, stress samt forandringar i
rérelsemonster och malpunktsval. Barriarer kan dven fa foljdeffekter som segregering och paverkan pa
stadsutveckling.

Lundbyleden och Hamnbanan utgor idag en barriar mellan de olika omradena inom Lundby. Generellt
finns det ganska fa kopplingar tvars Lundbyleden vilket m6jligen kan kopplas till dess historiska
funktion som en kapacitetsstark trafikled med syfte att trafikforsérja hamnen och industrierna pa
vastra Hisingen. | takt med att staden utvecklas langs bada sidor av Lundbyleden kommer dven denna
effekt att forstarkas i framtiden. Bland annat kommer Norra Alvstranden och den kommande
exploateringen i Frihamnen ligga isolerade mellan de bada barriarerna Lundbyleden och Goéta alv.
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Trafikmiljon langs Lundbyleden och de kopplingar vilka finns fér fotgéangare och cyklister idag upplevs
av manga, sarskilt barn och unga, som otrygg och bullrig. Som gar att utlasa i kapitel 4.3 finns
socioekonomiska skillnader mellan omradena kring Lundbyleden. Centrala Lundby med
primaromradena Kvillebacken och Rambergsstaden utmarker sig med lag utbildning, hog arbetslshet
och hoga ohélsotal medan de med hég utbildning, 1ag arbetsloshet och 1aga ohalsotal bor i de mer
nybyggda omradena langs Norra Alvstranden (Eriksberg och Lindholmen). Nar rérelsemonster
studerats sa ror sig invanarna i Lundby generellt inte fran Eriksberg till centrala Lundby och tvéart om.
Denna sociala barriar forstarks med den fysiska barriar som Lundbyleden och Hamnbanan utgor.

Enligt Goteborgs Gronstrategi for en tat och gron stad (2014), ska alla stadens invanare ha maximalt
300 meter till park eller naturomrade. | Stadsdelsvis gronplan Lundby (utkast 2018-09-15) &r flera av
omradena i narheten till Lundbyleden, bland annat stérre delen av de omréaden vilka ingar i Alvstaden,
utpekade som bristomraden med hansyn till att avstandet till parker eller naturomraden ar éver 300
meter. Det upplevda avstandet till park och naturomraden forstarks dven av barridrer som
Lundbyleden och Hamnbanan.

Det finns ett behov av att forbattra mojligheterna for manniskors rérelse dver Lundbyleden for att
battre koppla ihop omraden och stadsdelar och pa sa satt minska barriareffekter. Kringliggande
omraden ligger nara leden och utgér en sammanhangande struktur, vilket stéaller hoga krav pa
kvaliteten pa passager vid Lundbyleden gallande antal, utformning och lokalisering. I nulaget ar den
lokala tillgangligheten for samtliga trafikslag bristfallig och gatustrukturen stammer i manga fall inte
Overens med hur manniskor vill réra sig.

Barriareffekten langs Lundbyleden &r dock inte lika stor 1&angs hela strackan. Géteborgs Stad har i
utredningen Hantering av barriareffekter, dalig luft och buller alstrat av trafikleder och jarnvag i
Goteborg (Goteborgs Stad/Ramboll, 2018a) analyserat bland annat Lundbyledens barriareffekt.
Utsnitt ur en illustration frdn denna utredning visas i Figur 31. Som namnts &r det framsta behovet att
overbrygga Lundbyleden mellan Lindholmen och Rambergsstaden/Bramaregarden, men man ser dven
ett framtida stort behov langre 6sterut. Har dkar behovet pa grund av att Backaplan och Frihamnen
utvecklas samtidigt som forbindelserna mellan omréaden har redan idag ar daliga. Pa grund av
sakerhetsavstand fran vag och jarnvag kan man i nulaget inte stadsutveckla nara Lundbyleden vilket
gor att det blir valdigt langa avstand mellan de olika stadsmiljéerna.

Befintligt behov

¥  Figur 31. Utsnitt fran
Pldncrathehov illustration fran "Barriarer

mnnnnnnnnn  ldentifierade barridrer OCh barriareffekter" av
Analyserad struktur Goteborgs Stad (2018).
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5. Befintliga forhallanden - Lundbyledens
transportsystem

Detta kapitel beskriver befintlig infrastruktur kopplat till Lundbyleden pa lokal niva sa val som pa
systemniva. Vidare beskrivs vilka transportfunktioner Lundbyleden tillgodoser, befintliga trafikfloden
och végstandard. Kapitlet inleds med en kort historisk tillbakablick for att koppla Lundbyleden till
dess funktion genom historien.

5.1. Lundbyledens historia

Tillkomsten av Lundbyleden saval som Hisingsleden har framforallt syftat till att trafikforsorja
hamnen och industrierna pa vastra Hisingen. Sedan 1980-talet har stadsutvecklingsplaner med
bostader i Lindholmen och langs Norra Alvstranden pagatt, planer vilka fortfarande &r aktuella
tillsammans med planerad stadsutveckling i bland annat Frihamnen och Ringdn. Detta gor att

anvandningen av Lundbyleden har, och troligen kommer att féréandras ytterligare.

Lundbyleden kom till i samband med motorvéagsbyggandet runt Géteborg under 1950- och 1970-talet.
Alvsborgsbron dppnades 1966 vilket blev starten till byggandet av Lundbyleden.

Volvo och hamnen flyttade ungefar samtidigt under 1960-talet ut till Torslanda. Detta ledde till stora
trafikméangder genom stadsdelen och Lundbyleden byggdes ut successivt for att mota trafikbehovet
och stod fardig 19712. Staten tog 6ver Lundbyleden fran Goteborgs Stad i bérjan av 1992. Hisingsleden
byggdes for att koppla ihop Angered med Torslanda, primért for att kunna trafikforsérja industrierna
och hamnen. 1997 fardigstalldes Lundbytunneln vilken syftade till att minska miljéstorningar och
frilagga omraden for bebyggelse (Goteborgs Stad, 2005). Den senaste storre ombyggnationen langs
Lundbyleden var ombyggnaden av den davarande signalreglerade plankorsningen vid Lindholmsmotet
vilken byggdes om till trafikplats 2013.

5.2.Lundbyleden i det befintliga, 6vergripande transportsystemet

Detta kapitel beskriver Lundbyledens relation till andra végar i det omgivande vagnéatet samt vilken
funktion leden har.

Vagnatet

Lundbyleden &r en av de mest trafikerade statliga vagarna i Goteborgs Stad. Den lankar samman EB6,
E20 och E45 med vag 155 till bland annat Goteborgs hamn, industrier och bostadsomraden i
Torslanda samt Ockeré kommun. Ett lokalt kommunalt vagnéat angransar till Lundbyleden och leder
via trafikplatserna trafik till lokala malpunkter i ledens narhet, se Figur 32.

2 Bertil Hallman, Trafikverket, méte 2018-02-06
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Figur 32. Vaghallare — statliga, kommunala och enskilda vagar (© Lantmateriet, Geodatasamverkan. Kélla
vaghallare: Trafikverket, NVDB pa webb).

Som tidigare namnt ar Lundbyleden utpekad som riksintresse for kommunikationer da den &r av
sarskild nationell betydelse och ingdr i det nationella stamvégnéatet som riksdagen faststallt, se kapitel
4.5 for mer information. Leden utgor aven en viktig 1ank till Goteborgs Hamn som &r av riksintresse.

Leden ar aven inom Funktionellt prioriterat vagnét (FPV)3 utpekad som en nationellt och
internationellt viktig vag (se Figur 33), dar den dessutom ar utpekad som viktig for samtliga
funktioner; dagliga personresor, godstransporter, kollektivtrafik och langvaga personresor.

3 Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) ar ett vagnat utpekat av Trafikverket i samrad med berérda aktorer, daribland
lansplaneupprattare. De viktigaste vagarna for nationell och regional tillganglighet ar utpekade och dess viktigaste
funktioner &r definierade.
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Figur 33. Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) - Internationella/nationella, regionala och kompletterande regionalt
viktiga vagar (© Lantmateriet, Geodatasamverkan. Kalla FPV: Trafikverket, NVDB p& webb).

Lundbyledens funktioner

Lundbyleden har idag flera olika typer av funktioner, vilket innebar att den anvands av flera olika typer
av transporter, sdsom persontransporter och godstransporter. | detta kapitel redogors och beskrivs
dessa funktioner.

Godstransporter

Genom en analys i Sampers-modellen beraknas cirka 50 procent av lastbilstrafiken pa Lundbyleden
vara genomfartstrafik, det vill sdga trafik vilken fardas langs hela Lundbyleden (mellan
Brunnsbomotet och Lundbytunneln). Detta innebdr att cirka 50 procent har lokala start- eller
malpunkter i Lundbyledens naromrade och kor av eller pa i nagon av trafikplatserna.

En stor malpunkt for den genomgaende godstrafiken pa Lundbyleden ar Géteborgs hamn. For
jarnvagstransporter till och fran hamnen anvéands &ven Hamnbanan i stor utstrackning. Hamnbanan
trafikeras med cirka 80 godstag per vardagsmedeldygn (2018). I en studie (HandelsConsulting, 2016)
utford pa uppdrag av Trafikverket och Gateborgs hamn framgar att Lundbyleden ar den vag vilken
véljs av flest lastbilschaufforer (55 procent) pa vag in eller ut frdn hamnen, se Figur 34. Det som anges
vara anledningen till att Lundbyleden véljs i storre utstrackning &n dvriga leder ar att det ar den
snabbaste samt den minst trafikerade végen till och fran hamnen. Studien visar dock dven att det ar
vanligt att chaufforer véljer Lundbyleden till hamnen men Gétaleden/Oscarsleden fran hamnen sa att
det skapas ett "motursflode”. Detta ar tydligast for chaufforer vilka ar pé vag fran hamnen och ska
vidare mot E6S (Ské&ne), E20 (Orebro/Stockholm) och vig 40 (Jonkdping/Stockholm). Detta kan bero
pa chaufforernas uppfattning om trafiksituationen och att man efterstravar att undvika koer vid
Tingstadstunneln. Dessutom ger Gotaleden/Oscarsleden enkel atkomst till E20, E45, E6S och vag 40.
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Figur 34 Vagval till Géteborgs hamn med andel i procent (Kalla: HandelsConsulting, 2016).

Det rader forbud mot farligt gods pa storre delen av Lundbyleden. For att fordon med farligt gods ska
ha vandmaojligheter &r dock stréackan mellan Brunnsbomotet och Brantingsmotet utpekad som
rekommenderad primar vag for farligt gods, se Figur 35. Det féorekommer dock att godstransporter
med farligt gods anvander Lundbyleden hela véagen till Goteborgs hamn och industrierna pa vastra
Hisingen.
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Figur 35. Rekommenderade vagar for farligt gods i Géteborgsomradet (© Lantmateriet, Geodatasamverkan. Kalla
vagnat: Trafikverket, NVDB pa webb).

Persontransporter

Lundbyleden anvands for persontransporter, vilka i sin tur utgors av resor med olika &ndamal.
Personresorna sker med personbil, kollektivtrafik samt till fots och med cykel.

* Arbetsresor
Lundbyleden anvands for saval regionala som lokala arbetsresor. De priméara
malpunkterna for regionala arbetsresor ar hamnen och industrierna pa vastra Hisingen.
Lindholmen, Volvo Lundby, Backaplan, Ostra Géteborg och innerstaden ar exempel pa
malpunkter for lokala arbetsresor.

* Resor till studier
Resor till studier gors framst till Lindholmsomrédet dar saval Chalmers Tekniska
Haogskola, Goteborgs universitet samt flera gymnasieskolor finns.

e Tjansteresor
Persontransporterna pa Lundbyleden bestar aven av resor vilka gors i tjansten. Ett
exempel kan vara serviceresor i form av hanterverkstjanster, vardtjanster eller andra
hushallsnara tjanster.

* Fritids- och handelsresor
Lundbyleden anvands for regionala och lokala handelsresor till malpunkter som
Backaplan, Backebol, innerstaden och Eriksberg samt for fritids- och rekreationsresor
till exempelvis Ramberget, Sankt Jorgen park och Hisingsparken.

Omledningsvag

Lundbyleden har dven en viktig funktion som omledningsvag. | de fall ndgon annan storre led,
exempelvis Oscarsleden eller Hisingsleden, behdver stdngas en langre tid ska trafiken kunna ledas via
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Lundbyleden. Det priméra syftet med omledning ar att sdkerstalla framkomligheten for den tunga
trafiken, da personbilstrafik i de flesta fall kan nyttja mindre kommunala véagar vid behov. Omledning
av tung trafik ar sarskilt viktig langs Lundbyleden da framkomligheten till och fran Géteborgs hamn
behover sékerstéllas.

Ré&ddnings- och utryckningsvéag

Lundbyleden har en viktig funktion for rdddningstjansten och polisen.

 Raddningstjansten
Enligt Raddningstjansten ar Lundbyleden en av de viktigaste matarlederna osterut fran
Lundby Brandstation. P4 vissa delar av Lundbyleden ar vagen dock mycket smal. | de
partier da det inte finns ndgon végren tillsammans med att det finns fasta hinder
(betongbarriarer) sa blir det svart for fordonstrafik att flytta pa sig for att slappa fram
raddningstjansten nar den aker pa larm.

* Polisen
Lundbyleden &r vad polisen kallar en larmvag, men mer eller mindre alla vagar i staden
anvands for att ta sig fram. Vilken vag som viljs beror pa radande trafiksituation. Det
finns inga utpekade strak i Goteborg for utryckning, men man valjer om mojligt de stora
lederna i staden da de oftast gar snabbast. Lundbyleden som genomfartsled upplevs i
stort sett fungera bra sd lange det inte ar hogtrafik. Nar polisen vill komma fram i en
kosituation vill man garna "pléja” i mitten av vagen sa att fordon kan kora ut i vagrenen.
Det ar da viktigt att vagrenen ar tillrackligt bred for detta. Vid Lundbytunnelns dstra
tunnelmynning finns en kontrollplats. Syftet med denna &r att kunna kontrollera tunga
fordon, primart de som ar pa vag till hamnen (Polisen, 2018-11-02).

Kommunicerande lank med andra vagar

Lundbyleden ar en kommunicerande lank med flera vagar. Detta innebér att de i ngot avseende eller i
nagon relation har likartade funktioner. Hisingsleden/Norrleden &r ett exempel pa en
kommunicerande lank da godstransporter som kommer norrifran leds via Hisingsleden/Norrleden till
Lundbyelden. Gotaleden/Oscarsleden och Soderleden/Vasterleden ar ytterligare exempel pa
kommunicerande lankar med Lundbyleden d& det gar saval nationella och regionala transporter pa
lederna i likartade relationer. Godstransporter till och fran hamnen ar ytterligare en funktion som
lederna har gemensamt. Lundbyleden &r &ven en gen lank till E6, E45 och E20.

Hjalmar Brantingsgatan ar ett exempel pa en kommunicerande lank for lokal trafik till lokala
malpunkter.
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Sammanfattning — Lundbyledens funktioner idag

Lundbyledens funktioner har redogjorts och beskrivits i detta kapitel. Nedan aterges en
sammanfattning av de viktigaste funktionerna.

Till och frdn hamnen och storindustrin pé vastra Hisingen. Valjs av flest lastbilsférare pa

g vdg in eller ut ur Géteborgs hamn.

g

2 o e . . .

8 Till och fran malpunkter i Lundbyledens naromrade.

z

8
Pa kortare stracka utpekad som rekommenderad primar vag for farligt gods.
Arbetsresor - Anvands for regionala arbetsresor, primart till och frdn hamnen och industrierna
pa vastra Hisingen samt for lokala arbetsresor till malpunkter som Lindholmen, Volvo Lundby

5 och Backaplan samt arbetsresor till och fran Ostra Géteborg och innerstaden.

)

S

c Resor till studier - framst till Lindholmsomradet

£

= -

2 Tjansteresor

<) o

o Fritids- och handelsresor - regionala och lokala handelsresor till malpunkter som Backaplan,
Backebol, innerstaden och Eriksberg samt fritids- och rekreationsresor till exempelvis
Ramberget och Sankt Jérgen.
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5.3. Kollektivtrafiknatet

Flera bussar i linjetrafik trafikerar Lundbyleden, dar nagra linjer nyttjar hela leden medan flera endast
nyttjar kortare strackor. Lundbyleden &r viktig for trafikering av kollektivtrafiken fran knutpunkter till
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Torslanda och till arbetsplatser vésterut. Mellan Brunnsbomotet och Hjalmar Brantingsplatsen gar
flest bussar och denna relation &r sarskilt viktig for kollektivtrafiken.

Pa strackan Brunnsbomotet-Hjalmar Brantingsplatsen trafikerar foljande linjer:

e Gul express (Partille-Torslanda) gar fran Brantingsmotet och vidare vasterut pa
Lundbyleden

e Buss 121 (Partille C — Torslanda) gar via Lundbytunneln och vidare vasterut pa
Lundbyleden

Pa strackan mellan Hjalmar Branting och Brunnsbo trafikerar foljande linjer:
e Gron Express (Kungélv-Mdolinlycke)

e Rosa Express (Billdal — Gerrebacka)

e Stenungssund Express

e Marstrand Express

e Orust Express

e Tjorn Express

e Buss 18 (Skéalltorpsvagen — Johanneberg)
e Buss 19 (Backa — Fredriksdal)

e Buss 52 (Skogome — Linnéplatsen)

e Buss177

Pa strackan mellan Inlandsgatan och Eriksbergsmotet trafikerar foljande linjer::
e Buss 31 Eketragatan — Hjalmar Brantingsplatsen

Linjer for buss, sparvagn, farjor och tadg samt hallplatser inom utredningsomradet redovisas i Figur 36.

Det finns inga hallplatser pa Lundbyleden utan dessa finns pa det omgivande lokala vagnatet. Hjalmar
Brantingsplatsen &r en viktig knutpunkt for flera bussar som sedan fordelas ut pé olika linjer bade
inom och utanfor utredningsomradet. Lindholmsallén, Ceresgatan och Sannegardsgatan gar parallellt
med Lundbyleden och &r ett av de viktigaste straken for busstrafik inom utredningsomradet. Har gar
busslinjerna 16, 31, 45, 58, 99 och 121.

Spéarvagnstrafik (vagn 5, 6 och 10) gar langs med Hjalmar Brantingsgatan och vidare norrut langs med
Sommarvéadersgatan. Pendeltagstrafik gar pa Bohusbanan vilken stracker sig langs den 6stra delen av
utredningsomradet.

Farjelagena Klippan, Stenpiren och Lilla Bommen ligger i de sddra delarna av utredningsomradet och
harifran gar farjetrafik vilken férbinder utredningsomradet med de centrala delarna av staden.
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Figur 36. Kollektivtrafik - linjer och hallplatser inom utredningsomradet (© Lantmateriet, Geodatasamverkan. Kélla
for linjer och héllplatser: Vasttrafik).

5.4. Gang- och cykelvagnatet

Gang- och cykelvagar finns pa det omgivande lokala vagnéatet 1angs med Lundbyleden, se Figur 37. |
denna figur visas aven rekommenderade bilvagar for cykeltrafik, vilka Goteborgs Stad har pekat ut for
att skapa kontinuitet i cykelnatet. P4 strackan dar Lundbyleden inte ligger i tunnel har oskyddade
trafikanter mojlighet att korsa leden via planskilda passager. | Figur 37 &r passagerna numrerade och
nedan aterges en kort beskrivning av dessa.

Gang- och cykelvag pa bro ovan Lundbyledens tunnelmynning

Gang- och cykelvag pa vagbro i Eriksbergsmotet

Gang- och cykelvag pa bro

Gang- och cykelvag langs Karlavagnsgatan under Lundbyleden

Gangbana pé bro

Gang- och cykelvag i tunnel under Lundbyleden

Gang- och cykelvag langs med Hjalmar Brantingsgatan under Lundbyleden

© N o o s~ w N =

Gang- och cykelvag pa vagbro i Brunnsbomotet
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Figur 37. Gang- och cykelvagar inom utredningsomradet samt passager 6ver/under Lundbyleden (grén, numrerad
markering). (© Lantméteriet, Geodatasamverkan. Kalla gang- och cykelvagar: Trafikkontoret, Goteborgs Stad)

5.5. Fardmedelsfordelning

En resvaneundersokning genomfordes pa Hisingen 2014. Resultatet visar att nastan halften av alla
resorna pa Hisingen gors med bil. Kollektivtrafik ar det nast mest vanliga fardmedlet f6ljt av gang och

darefter cykel, se Figur 38.

2%

m Bil
Koll

B Gang
Cykel
Ovrigt

Figur 38. Fardmedelsférdelning Hisingen (Resvaneundersdkning 2014).
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5.6.Vagstandard, trafikfloden och trafiksakerhet
Trafikteknisk standard

Skyltad hastighet &r 70 kilometer i timmen langs med hela Lundbyleden med undantag foér strackan
mellan Lerakersmotet och Brunnsbomotet i 6stlig riktning, dar skyltad hastighet ar 60 kilometer i
timmen. Det finns &ven variabla hastighetsskyltar vid Brunnsbomotet for trafik i 6stlig riktning.

Lundbyleden har barighetsklass 1 (BK1) och ar klassad som motorvag pa strackan fran Brunnsbomotet
till korsningen med Inlandsgatan. Det finns fyra genomgaende korfalt pd i stort sett hela strackan med
undantag for vissa delar dar det finns additionskdrfélt. Leden &r utrustad med mittracken och langs
vissa strackor finns sidorécken. Ldngs med stréckan finns sex trafikplatser; Brunnsbomotet,
Lerdkersmotet, Brantingsmotet, Lindholmsmotet, Eriksbergsmotet och Brackemotet. Mellan
Eriksbergsmotet och Lindholmsmotet finns dven en signalreglerad korsning vid Inlandsgatan.

Trafikfloden

I Figur 39 visas &rsdygnstrafiken (ADT) vid olika matpunkter langs Lundbyleden och pé de stérre
kommunala gatorna inom utredningsomradet. Trafikméangder pa Lundbyleden &r hamtade fran
Trafikverkets vagtrafikflodeskarta (Trafikverket, Vagtrafikflodeskartan) och trafikmangder pa de
kommunala gatorna ar hamtade fran Goteborgs Stad. Fér de kommunala gatorna angav matningarna
fran 2016 trafikméangder i &rsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD). Dessa har schablonmassigt raknats
om till ADT genom AMVD*0,9.

I Lundbytunneln uppmattes ar 2014 trafikflodena till 31 860 ADT, varav 4 020 tunga fordon. |
Lindholmsmotet &r 2014 uppmaéttes ADT till 36 160, varav 4 230 tunga fordon och i Brunnsbomotet &r
2015 uppmattes ADT till 33 600, varav 3 800 tunga fordon. P4 de kommunala gatorna utmérker sig
Hjalmar Brantingsgatan, Lillhagsvdgen och Minelundsvagen med stérst trafikméngder.
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Figur 39. Uppmatta traflkmangder (ADT) p& Lundbyleden och de stérre kommunala gatorna i utredningsomrédet
(© Lantméteriet, Geodatasamverkan. Kélla trafikmangder: Trafikverket Vagtrafikflodeskartan matningar ar 2014-
2015, Goteborgs Stad matningar 2015-2016).

A

Genom en analys i Sampers-modellen beraknas cirka 25 procent av den totala trafiken p& Lundbyleden
vara genomfartstrafik, det vill sdga trafik som fardas langs hela Lundbyleden (mellan Brunnsbomotet
och Lundbytunneln). Detta innebér att cirka 75 procent av den totala trafiken har lokala start- eller
malpunkter i Lundbyledens naromrade och kor pa eller av i nagon av trafikplatserna.
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Figur 40. Andel genomfartstrafik langs Lundbyleden (© Lantmateriet, Geodatasamverkan. Kalla analys: Sampers-

modellen).

I Figur 41 och Figur 42 visas arsdygnstrafiken (ADT) for totaltrafik respektive tung trafik pa de statliga
vagarna i Goteborg. De storsta trafikmangderna aterfinns langs E6 med Gver 80 000 fordon per dygn
genom centrala Goteborg. Oscarsleden har generellt storre trafikmangder 4n Lundbyleden, men
gallande tung trafik sa ar dessa floden storre pa Lundbyleden &n pa Oscarsleden.

En separat analys har gjorts av persontrafikflodet pa Lundbyleden. Analysen visar vilka start- och
malpunkter personbilstrafiken pa Lundbyleden under en formiddag har samt hur langa resorna ar.

Foljande &r slutsatserna fran analysen:

» Naéstan halften (47%) av personresorna pa Lundbyleden utgar fran Hisingen

e Cirka 18% av resorna har start och méal pa Hisingen - En av de totalt storsta relationerna
ar mellan Backa och Lundby

e Ungeféar halften av personbilsresorna ar 15 km eller kortare

e Ungefér 80 procent av resorna ar kortare &n 30 km
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Figur 41. Trafikmangder for fordonstrafik pa de storre statliga vagarna i Goteborg. Trafikmangderna ar baserade
pa matningar fran ar 2010-2018. (kalla: Lantméteriet, Geodatasamverkan och Vagtrafikflodeskartan, TIKK)
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Figur 42. Trafikmangder for tung trafik pa de statliga vagarna i Géteborg. Trafikmangderna ar baserade pa
matningar frdn 2010-2018. (kalla: Lantmateriet, Geodatasamverkan och Vagtrafikflodeskartan, TIKK)

Trangsel och restidsosakerheter

| Figur 43 visas ett restidsindex for perioden 2019-02-25 till 2019-03-17 pa Lundbyleden och 6vriga
angransande trafikleder under morgonens respektive eftermiddagens hogtrafik. Restidsindex kan ses
som ett matt pd framkomlighet och som indikatorer for trangsel. Restidsindexet visar att restiden
under morgonens hogtrafik i genomsnitt &r omkring dubbelt s& 1ang som under frifléde pa strackan
mellan Brantingsmotet och Eriksbergsmotet i vastlig riktning. Aven pa strackan mellan
Brantingsmotet och Tingstadstunneln i 6stlig riktning blir restiden i genomsnitt dubbel s& lang. Under
eftermiddagen fordubblas restiden istéllet i 6stlig riktning mellan Brantingsmotet och Eriksbergmotet
och pa strackan mellan Brantingsmotet och Tingstadstunneln blir den fyra ganger sa lang som under
friflode.
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Figur 43. Restidsindex for perioden 2019-02-25 till 2019-03-17 under férmiddag (till vénster) respektive
eftermiddag (till hoéger).

Trafiksakerhet

Mellan &ren 2009—2018 har totalt 210 olyckor rapporterats pa Lundbyleden. Majoriteten av olyckorna
ar upphinnandeolyckor (112). Orsakerna till upphinnandeolyckor &r oftast koer, nagot som ar vanligt
forekommande pa Lundbyleden. Efter upphinnandeolyckor &r singelolyckor (43) av lindrig karaktar
vanliga. 127 olyckor har intraffat pa vagstrackan, 20 i trafikplats och 24 i gatu- eller vagkorsning.
Positioner for de mest vanligt forekommande olyckorna, det vill séga upphinnandeolyckor och
singelolyckor, framgar i Figur 44 respektive Figur 45. Upphinnandeolyckorna ar relativt jamnt
fordelade langs med hela leden, med en nagot storre koncentration mellan Brantingsmotet och
Brunnsbomotet. Koncentrationen av singelolyckor ar ocksa nagot stérre mellan Brantingsmotet och
Brunnsbomotet. Daruttver visar Figur 45 att singelolyckorna tenderar att intréffa i anslutning till
trafikplatserna, vid signalkorsningen vid Inlandsgatan samt i Lundbytunneln.
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Figur 44. Upphinnandeolyckor langs med Lundbyleden vilka rapporterats in i STRADA &ren 2009-2018. (©
Lantmateriet, Geodatasamverkan. Kalla STRADA: Transportstyrelsen, 2019)
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Flgur 45, Slngelolyckor langs med Lundbyleden vilka rapporterats in i STRADA aren 2009 2018. (© Lantmateriet,
Geodatasamverkan Kalla STRADA: Transportstyrelsen, 2019)

Under perioden har delar av Lundbyleden byggts om, vilket kan ha haft trafiksdkerhetshéjande
effekter. Genomforda atgarder under perioden bestar av:

e 2008 - Nytt korfalt byggdes vid Brunnsbomotet
e 2010 - Mittbarriar byggdes mellan Eriksbergsmotet och Lindholmsmotet

e 2010 - "Bandyklubba" for véanstersvangande fordon byggdes i korsningen vid
Inlandsgatan

e 2013 - Den tidigare signalreglerade plankorsningen vid Lindholmsmotet byggdes om till
en trafikplats
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6. Brister, utmaningar och knéackfragor

| foljande kapitel beskrivs identifierade brister, utmaningar och knéckfragor for Lundbyleden i
framtiden. For att identifiera brister, utmaningar och knackfragor har moten hallits inom
projektgruppen samt i Trafikverkets interna referensgrupp. Under projektets forsta workshop fick
aven deltagarna komplettera bristbeskrivningen med ytterligare inspel.

En brist ar differensen mellan tillstdndet (efter genomforda beslutade infrastrukturatgarder) och mal
for losningar (effektmal) vilka tagits fram for atgardsvalsstudien. For att pa ett pedagogiskt och
overskadligt satt koppla brister mot effektmalen har effektmalen delats in i behov, kapitel 6.3.

Denna inventering av brister (differens mellan tillstdnd och mal) ar en viktig grund for att kunna
foresla atgarder vilka bidrar till maluppfyllelse.

6.1. Forutsattning for identifiering av brister - referensalternativet

Flera brister ar identifierade utifrdn dagens situation, exempelvis uppstar ofta ko for fordonstrafik
under morgon och eftermiddag, vilket ger oférutsagbara restider och tkad risk for trafikolycka.
Trafikvolymen léangs Lundbyleden bidrar aven till héga buller- och utslappsvéarden for boende och
verksamma i omradet. Det finns dven begransade mojligheter for fotgangare och cyklister att ta sig
tvars och langs med Lundbyleden. Se kapitel 4 och 5 for en mer utforlig beskrivning av dagens brister.

Flera av ovanstaende brister kommer under de narmsta aren delvis att atgardas, framforallt vad galler
trangselproblematik och olycksrisker (beroende pa framtida trafikutveckling, se kapitel 9). | pdgdende
projekt for Lundbyleden forstarks kapaciteten och framkomligheten forbéattras pa delen
Brantingsmotet-Ringémotet. Inlandsgatan, vilken ar den enda kvarstaende plankorsningen pa
Lundbyleden, kommer att stangas vilket kommer att paverka bade trafiksakerheten och trafikflodena
positivt. Eriksbergsmotet byggs om och en ny lank till Lundby skapas. Ett nytt ITS-system ska inforas
for ett effektivare nyttjande av vagen vilket dven innebér att risken for olyckor minskar. Vid
Kvillestaden rustas bullerskydden langs Lundbyleden upp for att skapa en béattre boendemiljé och ett
enhetligt intryck i vagmiljon. Trafikeffekter av infrastrukturatgarderna beskrivs mer utforligt i kapitel
7.2

6.2. Beskrivning av brister, utmaningar och knéackfragor

Stadsutvecklingen langs Norra alvstranden pagar for fullt och Géteborgs Stad har en tydlig ambition
att knyta ihop staden genom att integrera omvandlingsomradena norr om dlven med innerstaden och
Overbrygga den barridr som Lundbyleden och Hamnbanan utgér. Géteborgs Stad har identifierat att
det finns mojligheter att skapa sammanhangande strak for manniskor vilka sammanfaller med handel,
hallplatslagen, kultur eller moten. Risk finns dock for enklaver nar barriareffekten av befintlig
infrastruktur ar stor, bade fysiskt och mentalt.

Stadsutvecklingen i omradet kring Lundbyleden, sdval som utvecklingen av industrier, hamnen och
handel, bedoms generera en dkad resandeefterfrdgan bade lokalt i omradet och fér genomfartstrafiken
langs Lundbyleden. Dagens trangselproblematik under hogtrafik kommer da sannolikt att 6ka. Fragor
kring hur en hallbar trafikforsorjning kan ske till omradet pa kort och lang sikt behdver lyftas,
exempelvis hur transportefterfragan ska losas till omradena pa vastra Hisingen. Vad kollektivtrafikens
roll ska vara och vad ett genomférande av Malbild Koll2035 och Metrobuss innebar for detta omrade
ar ytterligare viktiga fragor att lyfta. For att ytterligare kunna paverka transportefterfrdgan och
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samtidigt d&ven minska miljopaverkan behover man dven studera vilka styrmedel som behdver vidtas
samt hur markanvandningsplaneringen i omradet kan bidra.

Samtidigt som staden fortatas och omvandlas i omradet kring Lundbyleden byggs Marieholmstunneln
vilken kommer att 6ka kapaciteteten och forstéarka trafikrelationen mellan Lundbyleden och E6/E20.
Detta mojliggor forbattrad tillganglighet till Lundbyleden for bade gods- och personbilstrafik och
Lundbyleden blir da fortsattningsvis det naturliga och viktiga stréket till industrierna pa Vastra
Hisingen och Géteborgs hamn. Ombyggnationen av Lundbyleden har en utformning som gar helt i
linje med att vara en kapacitetsstark motortrafikled med begransade mojligheter till passage. Likasa
paverkar Hamnbanas nuvarande lage och utbyggnad, mojligheterna till att pa ett enkelt satt
overbrygga barriarerna. Vad pagaende och beslutade investeringar i nartid pa och i anslutning till
Lundbyleden innebar och hur dessa forutsattningar paverkar malsattningen om en sammanhallen
stad, blir viktiga knackfragor i detta sammanhang.

Det finns dven en utmaning med miljon for de som bor och vistas i ndrheten av Lundbyleden och i att
skapa attraktiva boendemiljéer. | takt med att fler bostader byggs i omradet 6kar antalet bullerutsatta
fastigheter och halten av luftféroreningar riskerar att 6ka till f6ljd av 6kade trafikméngder och tatare
bebyggelse.

Sammantaget ar framtidens utmaningar nara kopplade till pAgdende och planerad stadsutveckling i
omradet, till transportefterfrdgan och Lundbyledens funktion for lokala resor?, transitstrak for
regionala, nationella och internationella godstransporter fran 6vrigt vagsystem till hamnen och
industriomraden pa vastra Hisingen. De storsta utmaningarna ar séledes att uppna en sammanhallen
stad med en hallbar och effektiv transportforsorjning samt att sakerstalla transittrafiken till hamnen
och industriomraden pa vastra Hisingen.

6.3.Behov och brister kopplat till mal

Identifierade brister ar differensen mellan nuvarande tillstand (efter att beslutade atgarder ar
genomforda) och mal for l16sningar (effektmal) vilka tagits fram for atgardsvalsstudien. Effektmalen ar
framtagna i projektgruppen och har utgangspunkt ur Goteborg stads malsattningar for stadsutveckling
(se kapitel 0) samt de nationella transportpolitiska malen (se kapitel 0). Med utgdngspunkt ur
bristbeskrivningen har ett 6vergripande mal tagits fram for forslag till Iésningar och/eller paket av
atgarder: Mojliggora en stadsutveckling som skapar en sammanhallen stad och samtidigt tryggar en
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning.

For att pa ett pedagogiskt och 6verskadligt satt koppla brister mot effektmalen har effektmalen delats
in i behov enligt Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Indelning av effektmalen i behov.

Acceptabel framkomlighet och forutsagbara restider

Sammanhéllen stad

Okad trafiksakerhet

Hallbart resande/Minskad klimatpéaverkan

4 Cirka 75 procent av den totala trafiken i utredningsomradet har lokala start- eller malpunkter i Lundbyledens
naromrade och kor pa eller av i ndgon av trafikplatserna
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Overgripande | Méjliggéra en stadsutveckling som skapar en sammanhaéllen stad och samtidigt tryggar en
mal: effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
Nyttja infrastrukturen effektivare for minskad tréngsel
(@]
é = E Bibehalla eller forbattra kvaliteten for naringslivets transporter - framst till Goteborgs hamn
«® > =2 5 | ochstorindustrin pd Hisingen
EL T O
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Sammanfattning av brister

| Tabell 5 presenteras en sammanfattning av brister med forutsattningen att Trafikverkets beslutade
infrastrukturatgarder &r genomforda. Bristerna vilka presenteras ar sedan tidigare beskrivna mer
utforligt i kapitel 4 och 5. Bristerna &ar kopplade till behov, vad eller vem som berérs samt var 1angs
stréckan bristen finns.

Tabell 5. Sammanfattning av brister

Acceptabel framkomlighet och

forutsagbara restider

restider) och robusthet
(&terstallningsformaga) i hogtrafik.
Hogt kapacitetsutnyttjande i hogtrafik
medfor kdbildning.

(O]

o}

c

@

Q

=

> 3

2 5

O Q9 Brist/behov Vad/vem berors? | Var?

Brister i anvandbarhet (férutséagbara Fordonstrafik. Brantingsmotet-Tingstadstunneln i 6stlig

riktning (eftermiddag).

Attestupan pga. flaskhals i
Lundbytunneln (eftermiddag).

Lindholmsallén-Lundbyleden (morgon).

Upplevd bristande orienterbarhet. Fordonstrafik. Hela stréackan, men primart vid

Brackemotet.
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Fysisk barriar som skapar brister i
tillganglighet fér méanniskor. Stadens
funktioner kan inte enkelt n&s utan att
behdva passera barridren. Exempelvis
saknas férskolor pa
Lindholmen/Eriksberg.

Fotgangare och
cyklister.

Hela stréackan, men primart Lindholmen
-Rambergsstaden/Bramaregarden.

Social barriar da den segregerar omraden
med olika socioekonomiska

Boende i
naromradet.

Hela strackan.

kollektivtrafik.

-‘:% forutsattningar.

é Bristande tillgénglighet for oskyddade Fotgangare och Hela strackan.
o4‘:;5 trafikanter langs med leden. P& sodra cyklister.

g sidan saknas gang- och cykelvag pa delar

% av Lundby Hamngata samt

@ Polstjarnegatan, vilka ar de gator som pa

den sddra sidan I6per parallellt med

Lundbyleden.

Bristande lokal tillganglighet for alla Personbilstrafik Inom utredningsomradet.

trafikslag (gatustrukturen stammer inte Fotgangare och

overens med hur manniskor vill réra sig). | cyklister.

Bristande upplevd trygghet. Fotgangare och Gang- och cykelvagar i anslutning till

cyklister. Lundbyleden.

Bristande trafiksakerhet. Personbilstrafik. -Kort péfartsstracka fran
Eriksbergsmotet och vasterut in i
tunneln.

- Kort pakérningsstrécka fran
Brantingsmotet och véasterut.
E Manga upphinnandeolyckor. Fordonstrafik. Hela strackan.
% Behov av trafiksakerhetshdjande och Fordonstrafik. Hela strackan men dven mer specifikt vid
g riskreducerande trimningsatgarder pa Lundbytunneln och gangbro vaster om
g delar av Lundbyleden. Brantingsmotet.

Lundbytunneln kan ur riskperspektiv inte | Fordonstrafik. Lundbytunneln.

hantera kdbildning. Orsak: sékerhet,

utrymning vid brand och avsaknad av

brandbekdmpningssystem.

g Hoga bullernivéer. Boende och Pa delar av strackan.
S é c verk;samma i
'c% E —CY: omradet.
8 2 2| Brister i luftkvalitet. Boende och Hela stréackan.
= _g £ verksamma i
2 c E o
Iz E omradet.
T :-c‘; Bristande tillganglighet for Kollektivtrafik. Ringén
- Brunnsbo/framtida Brunnsbo station.
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Ovrigt

Farligt gods trots férbud langs stérre Godstransporter. Mellan Brantingsmotet och Brackemotet.
delen av stréckan.

Behov av riskreducerande atgarder langs | Omgivande Hamnbanans sodra sida fran
Hamnbanan. bebyggelse. Eriksbergsmotet till Brantingsmotet.
Avvattningsproblematik fran vag mot - Attestupan-Inlandsgatan.

jarnvag.

Polisens kontrollplats nyttjas felaktigt Godstransporter. Lundbytunnelns dstra mynning.

som uppstallningsplats for lastbilar mot
hamnen.
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7. Prognosscenarier for framtida trafikutveckling

| detta kapitel beskrivs trafikutvecklingen utifran tre olika prognosscenarier for ar 2040: Trafikverkets
basprognos, Kommun hog exploatering och Hallbarhetsscenario. Den framtida transport- och
resandeefterfragan ar dock svar att forutsaga med hansyn till &ndrade omvarldsférutsattningar som
Okad befolkning, &ndrade resvanor samt utveckling av ekonomi, teknik, skatter, lagar och regler.
Framtidsbilderna i scenarierna skiljer sig at och behdéver beaktas i stads- och infrastrukturplaneringen.
Resultatet fran prognosscenarierna kan ses som en riskanalys och en forberedelse/flexibilitet for olika
utfall av utvecklingen.

Prognosscenarierna ar framtagna i Trafikverkets trafikmodell Sampers. Sampers anvands for att ta
fram prognoser éver framtida trafikvolymer och for att analysera atgarders effekt for
persontransporter. | Sampers ar det mojligt att analysera effekten av &ndrade omvérldsforutsattningar
och styrmedel. Den tunga trafiken och yrkestrafiken paverkas dock inte av de styrmedel vilka laggs in i
modellen och ar darfoér oférandrad i samtliga framtidsscenarier.

Foljande kapitel beskriver forutsattningarna samt beddmning av effekterna for de tre
prognosscenarierna for ar 2040. Slutligen redovisas &ven resultat for prognosscenarierna for ar 2030
samt sammanstéllda resultat och slutsatser.

7.1. FOrutsattningar

| detta kapitel redovisas forutsattningarna for respektive prognosscenario.

Trafikverkets basprognos 2040 (Nollalternativet)

Trafikverkets basprognos baseras pa beslutad politik. De infrastrukturprojekt och styrmedel (skatter
och avgifter) vilka ar beslutade ar en forutsattning for prognosen.

Beslutad politik och styrmedel redovisas inte i sin helhet i denna rapport. Det kan dock nédmnas att
basprognos 2040 bland annat forutsatter att branslekostnaderna stiger men ocksa att en
energieffektivisering sker och att andelen fornybar energi 6kar enligt de mal och 6verenskommelser
vilka galler inom EU. Vidare okar drivmedelsskatterna i enlighet med politiskt fattat beslut om en
okning pa tva procent per ar fran ar 2016 och under hela prognosperioden.

Forutsattningar
e Beslutad politik, beslutade infrastrukturprojekt (se kapitel 2.2) samt beslutade
styrmedel.
« Infrastruktur- och kollektivtrafikprojekt enligt Sverigeférhandlingen, se kapitel 2.4.

e Beddmningar om bland annat befolkningstillvaxt, sysselsattning, energikostnader och
inkomstutveckling (bland annat SCB:s befolkningsprognos).

Kommun hdg exploatering 2040

Kommun hdg exploatering &r ett prognosscenario framtaget for att bedéma trafikutvecklingen till féljd
av en hogre exploateringsgrad &n i basprognosen. Den hdgre exploateringsgraden stimmer béattre
Overens med Goéteborgs Stads markanvandningsplanering och befolkningsprognos, i jamforelse med
Trafikverkets basprognos vilken baserar sig pd SCB:s befolkningsdata.
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Forutsattningar
e Beslutad politik, beslutade infrastrukturprojekt (se kapitel 2.2) samt beslutade styrmedel.

o Infrastruktur- och kollektivtrafikprojekt enligt Sverigeférhandlingen, se kapitel 2.4.

¢ Befolknings- och arbetsplatstillvéxten, samt lokaliseringen av tillkommande bostéder och
arbetsplatser, utgar fran Goteborgs och Mélndals utbyggnadsplanering till &r 2040 (cirka
57 000 fler invanare i jamforelse med Trafikverkets basprognos 2040).

Hallbarhetsscenario 2040

Hallbarhetsscenariot ska spegla en utveckling som gar i linje med Géteborg Stad och Vastra
Gotalandsregionens malsattningar for trafik- och stadsutveckling i Storgoteborg (Goteborgs Stads
trafikstrategi 2035 och Malbild Koll2035 med flera). Utgdngspunkten for scenariot ar aven
Trafikverkets klimatscenario. Hallbarhetsscenariot innehaller mycket kraftiga styrmedel i syfte att
minska biltrafikens omfattning. Dessa ska ses som exempel pa atgarder som kan genomféras men
naturligtvis kan det finna andra &tgarder som ger onskad effekt.

Enligt Goteborgs Stads trafikstrategi ska antalet bilresor minska med 25 procent jamfért med 2011.
Antalet kollektivtrafikresor samt resor till fots och med cykel ska fordubblas. I Malbild Koll2035 gors
en ansats till resandevolymer ar 2035 i stadsomradet. | ansats "offensiv” antas en minskning av
bilresorna med 20 procent jamfort med ar 2015 samtidigt som kollektivtrafikresorna okar med 75
procent och resor till fots och med cykel med 100 procent. Trafikstrategin och Malbild Koll2035 &r inte
en prognos utan en malsattning vilken anvands som planeringsforutsattning.

Forutsattningar
¢ Beslutad politik, beslutade infrastrukturprojekt (se kapitel 2.2) samt beslutade styrmedel.

o Infrastruktur- och kollektivtrafikprojekt enligt Sverigeférhandlingen, se kapitel 2.4.

¢ Befolknings- och arbetsplatstillvéxten, samt lokaliseringen av tillkommande bostéder och
arbetsplatser, utgar fran Goteborgs och Mélndals utbyggnadsplanering till &r 2040 (cirka
57 000 fler invanare i jamforelse med Trafikverkets basprognos 2040).

e Lagre bilinnehav.

« Okade parkeringskostnader.

e Fordubblad trangselskatt.

¢ Sankt bashastighet i Mdlndal och Géteborg.
« Minskat cykelavstand.

« Kilometerskatt/Okad branslekostnad.

e Minskad restid med kollektivtrafik med 10 procent.

7.2.Beddémning av effekter

| detta kapitel redovisas bedémning av effekter for respektive prognosscenario. | Figur 46 visas ett
sammanfattande resultat for samtliga prognosscenarier i form av trafikfloden per vardagsdygn. De
ingéende resultaten beskrivs i kapitlen nedan for respektive scenario.
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Figur 46. Trafikfloden per vardagsdygn fér samtliga prognosscenarier 2040 per delstracka. Siffror avser tusental
fordon per dygn samt procentuell férandring i jamforelse med ar 2014 (utdrag ur Sampers, M4 Traffic).

| Tabell 6 visas dven trafikflodena for nulaget samt for respektive prognosscenario uppdelat pa
fardmedel. Aven forandringen jamfort med nulaget redovisas. Notera att prognosscenariot Kommun
hog exploatering inte har ingatt i denna analys. De ingdende resultaten beskrivs i kapitlen nedan for
respektive scenario.

Tabell 6. Trafikfloden for prognosscenarier jamfort med nulaget samt forandring jamfort med nulaget (kalla:
M4Traffic).

Resor till/fran/inom Goteborg 2014 2040
Nulage Hallbarhetssc.
Bil 499 179 612 313 423508
Kollektivtrafik 390 346 522 854 643 686
Cykel 177 280 228 250 329 204
Gang 174 070 230114 264 813
Totalt 1240 875 1593 530 1661210
Andel Koll av motoriserade resor (minst 55 %) 44% 46% 60%
Andel Gang/Cykel (minst 35 %) 28% 29% 36%
Forandring bil jamfoért med 2014 23% -15%
Forandring kollresor jamfort med 2014 34% 65%
Foréndring resor totalt jamfort med 2014 28% 34%

Trafikverkets basprognos 2040 (Nollalternativet)

Effekterna av basprognosen &r en 6kning av antalet fordon mellan 20 till 30 procent pa Lundbyleden
jamfort med 2014, vilket &r i snitt cirka 13 000 fler fordon per dygn. Kollektivtrafikresandet till, fran
och inom Gateborg 6kar med cirka 34 procent i jamforelse med ar 2014. Andelen kollektivtrafikresor
av de motoriserade resorna ar 46 procent, vilket ungefar motsvarar 2014 ars kollektivtrafikandel pa 44
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procent. Andelen gang- och cykel till, fran och inom Goéteborg beddms ocksa vara motsvarande ar 2014
ars nivaer, det vill saga cirka 29 procent.

Forutom en 6kad biltrafiktillvaxt till foljd av befolkningstillvéxt och sysselsattning innebéar beslutade
infrastrukturatgarder ndgot ckade floden pa Lundbyleden till foljd av 6kad inducerad trafik och nya
vagval (Marieholmsférbindelsen och ombyggnation av Lundbyleden Brantingsmotet-Ringémotet).

Ombyggnationen och den nya vagutformningen Lundbyleden Brantingsmotet-Ringdmotet bedéms
hantera en trafiktillvaxt pa cirka 20 till 30 procent jamfort med 2014. Under hogtrafik bedéms
medelhastigheten vara cirka 30 kilometer i timmen. | vastlig och 6stlig riktning uppstar trangsel i
hogtrafik i vagsnittet mellan Ringdmotet och Kvillemotet. Utanfor projektomradet, i
sammanvavningen mellan E6 norrifran och Marieholmstunneln samt i sammanvavningen mellan
Tingstadstunnelns korfalt, begransas ocksa framkomligheten i hogtrafik pa grund av kobildning (PM
Trafikanalys E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringémotet, 2017-02-27).

Brantingsmotet, dar planerad ombyggnad av trafikplatsen enligt GFS Hjalmar Brantingsstraket - delen
Hisingsbron-Hjalmar Brantingsplatsen inte ar en beslutad atgard i basprognos, och Lindholmsmotet
har motsvarande utformning som idag. Det ar &ven hér, det vill sdga mellan Lindholmsmotet och
Lerdkersmotet, som trafikokningen i jamforelse med 2014 ar som storst langs Lundbyleden. Langre
restider i hogtrafik &r darmed att forvanta pa denna stracka jamfort med 2014 och sarskilt vid
trafikplatserna.

Eriksbergsmotet &r ombyggt och Inlandsgatans plankorsning stangd, vilket innebar forbattrade
trafikfloden jamfort med idag. Eriksbergsmotet har fortsatt en kort pakorningsstracka vasterut in i
tunneln, vilket kan orsaka ko bade i lokalvagnéatet men aven ut pa leden i hogtrafik.

Sammantaget innebar basprognosen kraftigt 6kade biltrafikméangder i jamforelse med 2014. |
jamforelse med 2014 har dven kollektivtrafikresorna 6kat, men inte i den omfattning vilken ar
onskvard enligt Goteborgs Stads Trafikstrategi och Malbild Koll 2035. Kollektivtrafikandelen av de
motoriserade resorna &r 46 procent och det 6nskvéarda laget ar, enligt trafikstrategin, minst 55 procent
(Kollektivtrafikresor till, frdn och inom Goteborg). Andelen gang- och cykelresor i basprognosen pa 29
procent ar ocksa betydligt lagre an trafikstrategins malsattning om minst 35 procent (till, fran och
inom Goteborg).

Kapaciteten p& Lundbyleden beddms vara begransad pa strackan Ringdmotet-Kvillemotet. P4 strackan
Kvillemotet-Brantingsmotet beddms trafiktillvéxten kunna hanteras. Vid Brantingsmotet och
Lindholmsmotet kommer det troligen uppsta ko, till foljd av den dkade trafiken och trafikplatsernas
utformning. Strackan Lindholmsmotet-Eriksbergsmotet bedéms ocksd kunna hantera trafiktillvaxten,
men langre restider ar att férvanta i jamforelse med 2014.

Kommun hdg exploatering 2040

Effekterna av kommun hdg exploatering 2040 ar en 6kning av antalet fordon pa Lundbyleden med
cirka 30 till 40 procent i jamforelse med ar 2014 (det vill sdga cirka 10 000 till 20 000 fler fordon per
dygn). | jamférelse med basprognos ar trafikdkningen ytterligare 4 till 6 procent (cirka 3 000 fler
fordon per dygn). Trafikmangden langs hela Lundbyleden ar hdg och langre restider, sarskilt i
hogtrafik, ar att forvanta pa hela strackan och i jamforelse med 2014 och basprognos.

Andelen kollektivtrafik- gang- och cykelresor ar motsvarande som for Trafikverkets basprognos 2040.
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Hallbarhetsscenario 2040

Effekterna av Hallbarhetsscenariot ar kraftigt minskad biltrafik mellan minus 15 till minus 45 procent
pa Lundbyleden jamfort med 2014. Trafikmangden pa Lundbyleden bedéms minska med cirka 10 000
fordon per dygn, vilket ger minskad trangsel i hogtrafik. I jamforelse med basprognosen 2040 ar
biltrafikminskningen &nnu storre cirka 30 till 55 procent (mellan 20 000 och 27 000 farre fordon per
dygn).

Andelen kollektivtrafik av de motoriserade resorna till/fran och inom Goteborg ar 60 procent och for
gang och cykel 36 procent, se Tabell 6.

7.3. Trafikutvecklingen till 2030

Beddmningen av trafikutvecklingen till 2030 har genomférts genom att interpolera resandet i
Sampers-modellen for 2040, for respektive scenario och delstracka. Férutsattningarna ar motsvarande
som i 2040-scenarierna, se ovanstadende kapitel. Vart att framhalla ar att de infrastrukturatgarder vilka
ar beslutade ar fardigstallda under denna tidsperiod (fram till 2030). Det innebéar bland annat 6kad
kapacitet och framkomlighet i vagsystemet samt 6kad kapacitet i kollektivtrafiken, i jamforelse med
2014. 1 Figur 47 visas resultatet for samtliga prognosscenarier i form av trafikfléden per vardagsdygn.
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Figur 47. Trafikfléden per vardagsdygn fér samtliga prognosscenarier 2030 per delstracka. Siffror avser tusental
fordon per dygn samt procentuell férandring i jamforelse med ar 2014 (utdrag ur Sampers, M4 Traffic).

Effekterna av Basprognos 2030 i jamforelse med 2014 ar en 6kning av méangden fordon per dygn pa

Lundbyleden mellan 10 och 20 procent, det vill séga mellan 5 000 och 10 000 fler fordon per dygn
(cirka 8 000 fler fordon per dygn i snitt), se Figur 47.

Effekterna av Kommun hog exploatering 2030 i jamférelse med ar 2014, ger en 6kning av mangden

fordon per dygn mellan 15 och 26 procent, det vill séiga mellan 6 000 och 14 000 fler fordon per dygn
(cirka 10 000 fler fordon per dygn i snitt).
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Skillnaden mellan Kommun hég exploatering 2030 och Basprognos 2030 ar cirka 3 procent fler
fordon per dygn (i snitt), det vill saga cirka 2 000 fler fordon per dygn pa Lundbyleden.

Effekterna av Hallbarhetsscenario 2030 i jamforelse med ar 2014 ar en minskning av méngden fordon
per dygn pa Lundbyleden mellan cirka 9 till 30 procent (cirka minus 15 procent i snitt), det vill saga
mellan 4 000 och 9 000 farre fordon per dygn (cirka 7 000 farre fordon per dygn i snitt).

Effekterna av Hallbarhetsscenariot 2030 i jamférelse med Basprognos 2030 ger &n storre skillnad i
mangden fordon per dygn med en minskning mellan 20 och 40 procent (cirka minus 27 procent i
snitt), det vill sdga mellan 12 000 och 16 000 farre fordon per dygn (cirka 14 000 farre fordon per dygn
i snitt).

7.4.Slutsatser av prognosscenarier

Trafikutvecklingen i Trafikverkets Basprognos och Kommun Hég exploatering &r ingen énskvard
utveckling kopplat till 6vergripande mél och effektmal. Andelen kollektivtrafik samt gdng- och cykel ar
motsvarande dagens nivaer, det vill saga langt ifrdn malsattningarna.

Beslutade atgarder ger en viss kapacitetshojning och forbattrad framkomlighet pa Lundbyleden.
Trafiktillvaxten i enlighet med Basprognos 2040 och Kommun Hdg exploatering 2040 ligger dock pa
gransen for att en omfattande trangselproblematik och en kapacitetsbrist uppstar, atminstone pa delar
av strackan. | Figur 48 visas den arliga trafiktillvaxten pa respektive delstracka.
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Figur 48. Genomshittlig arlig tillvaxttakt for samtliga prognosscenarier 2014-2040 per delstracka.
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Trafikverkets Basprognos och Kommun Hdg exploatering kan ses som "business as usual-"/"om inget
gors"-scenarier med mycket hoga trafikfléden i jamforelse med 2014. Kommun HAg exploatering 2040
ger ocksa en indikation pa trafikalstringen till foljd av Goteborgs Stads utbyggnadsplanering och som
innebar cirka 4 till 6 procent fler fordon per dygn (cirka 3 000 fler fordon per dygn) pa Lundbyleden i
jamforelse med Trafikverkets Basprognos. Den tillkommande trafiken till féljd av exploatering &r dock
relativt liten i forhallande till den totala mangden trafik och i jamforelse med Basprognos.

Hallbarhetsscenariot ger & andra sidan en mycket kraftfull minskning av fordonstrafiken och haga
andelar kollektivtrafik-, gdng och cykelresor i jamforelse med 2014 och i jamférelse med Basprognos
och Kommun Hag exploatering 2040. Sannolikheten for att antagna styrmedel och atgarder ar
beslutade ar 2040 ar mycket svar att bedéma. Likasa ar det mycket svart att bedéma om det ar
sannolikt med en trafikutveckling motsvarande Trafikverkets Basprognos och Kommun Hég, da
klimatpolitiken just nu star hogt p& agendan och nya resvanor och beteendeférandringar anas och
forvantas. Framtida styrmedel for minskad biltrafik kan komma att bli aktuella, nagot vilket inte
beaktas i nuvarande basprognos.

| Figur 48 visas prognosticerad trafikutveckling for de tre prognosscenarierna samt uppmatta
trafikfloden per vardagsdygn fran 1998 och framéat. Bade prognosscenarierna samt uppmatta fléden
avser strackan Lindholmsmotet-Brantingsmotet. Denna stracka har ansetts representativ d& den ar
centralt lokaliserad langs Lundbyledens strackning och innehar ett ungeférligt medelvarde av
trafikflodena langs strackan. Vidare redovisas i figuren dag- respektive nattbefolkning (hamtat fran
Statistikdatabas Géteborgs Stad) for SDN Lundby. For nattbefolkningen ingar en prognos fram till
2023. Prickade linjer avser interpolering av data bakat och framat i tiden. Data &r hamtat fran
Trafikmangder pa olika gator (Goteborgs Stad, u.a.a) samt Statistikdatabas Géteborgs Stad
(Goteborgs Stad, u.a.b).
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Figur 49. Historisk och prognosticerad trafikutveckling i snittet Lindholmsmotet-Brantingsmotet samt dag- och
nattbefolkning inom SDN Lundby.
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I Figur 49 kan utlasas att det skett en kraftig befolkningsokning inom Lundby de senaste 20 aren. Aven
dagbefolkningen har ¢kat, aven om inte lika mycket data finns att tillga for detta. Trafikutvecklingen
har fram till 2017 6kat, men inte i takt med befolkningsékningen. En slutsats som kan dras ar att det
kommer finnas en kraftigt 6kad resandeefterfragan i omradet i takt med att befolkningen 6kar. En stor
del av de lokala resorna i omradet behover géras med andra fardsatt an med bil for att sakerstalla en

acceptabel framkomlighet pa Lundbyleden.

Sammanfattningsvis ska sdgas att de prognosscenarier vilka har tagits fram och anvénts kan ses som
ytterligheterna av trafikutvecklingen. Det verkliga utfallet ar troligen ndgonstans mittemellan
Basprognos/Kommun Hog exploatering och Hallbarhetsscenariot.
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8. Malbild/vision for stadens utveckling och vagen
dit?

Sammanhallen stad norr om alven ar Goteborgs Stads malbild/vision i Férdjupad 6versiktsplan for
centrala staden. Malbilden/Visionen har varit central i atgardsvalsstudiens arbete med att diskutera
vilken funktion Lundbyleden ska ha i en sammanhallen stad. Hur kan malbilden/visionen nas, vilka
olika vagar/inriktningar finns for Lundbyledens utveckling i samklang med staden? Vad innebar det
for Iosningar och atgarder? Visionen om en sammanhallen stad ar dven nedbruten i effektmalen for
I6sningar/atgarder, vilka tagits fram inom ramen for atgardsvalsstudien.

Arbetet med att préva tankbara losningar har utgatt fran att foresla atgarder pa kort sikt (2020-2030)
samt atgarder pa medellang till 1ang sikt (2031 och framat). For atgarder pa kort sikt har fokus varit att
skapa forutsattningar for att hantera trafikforsérjningen pa och i anslutning till Lundbyleden till f6ljd
av pagdende och beslutade planer i omradet. Fokus pa kort sikt har aven varit att minska
barriareffekten av Lundbyleden for fotgangare och cyklister. For atgarder pa medellang till 1ang sikt
har tva inriktningsalternativ tagits fram med en tydlig riktning mot malet/visionen om en
sammanhallen stad. Se dven Figur 50 vilken illustrerar arbetssattet med att préva tankbara losningar
och foresla atgarder. Effekterna av foreslagna atgarder pa kort sikt har aven utvarderats om de stodjer
inriktning 1 och/eller 2. Inriktningarna beskrivs mer utférligt i kommande kapitel.

Effektbedomning och maluppfyllelse

/ Kort sikt 2020-2030 \

Pagaende och beslutad planering —beddmning av
Nollalternativ trafikalstring
»  Hur ska vi klara trafikfdrsdrjningen?
. . . - Fdrslag till steg 1-3 atgarder och dess effekter som
Lundbyleden_for nationell, reglnn_al stédjer inriktning 1 och 2.
och lokal trafik. Staden stannar vid
dlven.
Trafikrum - Mofortrafikled
+ Vad hander om vi inte gor nagot? Medellang till 1ang sikt, 2030 med utblick mot 2070
Trafikverkets prognostiserade
trafikutveckling. Inriktningsalternativ
Inriktning 1 - Lundbyleden framst for Inriktning 2 - Lundbyleden som en
regional och nationell trafik integrerad del av staden
Trafikrum - Motortrafikled. Kraftfulla Integrerat rum eller stadsrum
barridrminskande atgarder.

\_ J

Malbild/Vision

Sammanhallen stad norr om alven

Figur 50. Sammanfattande illustration av tidsperspektiven i atgardsvalsstudien och inriktningsalternativen.
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8.1. Beskrivning av inriktningar for Lundbyledens framtida funktion

Som tidigare beskrivits i kapitel 7 sa finns det manga utmaningar kopplat till Lundbyledens framtida
funktion. Idag har Lundbyleden funktionen av en kapacitetsstark trafikled for sdval manniskor som
gods i ett bade lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. P4 kort sikt ar den storsta utmaningen att
skapa forutsattningar for att hantera den 6kade transportefterfragan till foljd av pagaende och
planerad stadsutveckling i omradet.

Pa langre sikt ligger utmaningarna framforallt i den malkonflikt vilken finns mellan den 6nskvarda
stadsutvecklingen i omradet och behovet av transporter langs Lundbyleden. Vid en 6kning av den
lokala personbilstrafiken finns en stor risk att ker uppstar, och d& inte bara under hogtrafik. Detta
hindrar den regionala och nationella trafiken, vilka bland annat har start- eller malpunkt hamnen och
industrierna pa vastra Hisingen. Lundbyledens nuvarande funktion som kapacitetsstark trafikled, s&
vél som relationen mellan Lundbyleden och E6/E20, forstarks dven av pagdende
infrastruktursatsningar, sa som Marieholmstunneln och Lundbyleden, delen Brantingmotet—
Ringomotet. Samtidigt vill Goteborgs Stad knyta ihop staden i omradet och 6verbrygga den fysiska och
mentala barridr som Lundbyleden och Hamnbanan utgor idag. Barriérerna skapar inte bara
svarigheter att rora sig fran ett omrade till ett annat, de bidrar aven till att skapa en delad stad dar
socialt utsatta omraden ocksa ar de omraden vilka ar rumsligt segregerade. Goteborgs Stad ser att
Lundbyleden har en storre barriareffekt &n alven ur denna aspekt.

Att bedéma vad som ekonomiskt mest fordelaktigt ar inte enkelt. Géteborgs Hamn och industrierna pa
Vastra Hisingen bidrar starkt till stadens forsoérjning och att transporterna hit prioriteras ar darfér av
mycket stor vikt. Daremot kan en mer sammanhé&ngande stad erbjuda de kvalitéer vilka gor staden
attraktiv och som lagger grunden till samspel, trygghet och tillit.

Goteborgs Stads ambitioner om att knyta samman staden dver Lundbyleden och Hamnbanan &r
saledes inte fullt ut forenliga med att Lundbyleden i framtiden har samma utformning och funktion
som idag. P4 samma satt kan inte Lundbyleden ha kvar funktionen och gestaltningen av en
kapacitetsstark trafikled som idag om staden fullt ut ska knytas samman langs dess strackning. Med
anledning av detta har darfor Inriktning 1 och Inriktning 2 arbetats fram, vilka beskrivs nedan. Syftet
med dessa inriktningar ar inte nédvandigtvis att den fortsatta planeringen behdver vélja en av dessa
inriktningar, utan att de snarare ligger till grund for att belysa vilka typer av atgarder som skulle
kravas for att erhalla onskvarda funktioner och kvaliteter. Inriktningarnas olika karaktarer innebar att
de skiljer sig vad galler tidsperspektivet for méjliggorandet av dem. Bada inriktningarna ar mojliga
forst pa lang sikt men pa grund av dess komplexitet ar Inriktning 2 forst méjlig pad mycket l1ang sikt,
det vill sdga i ett langre tidsperspektiv &n Inriktning 1.

I beskrivningen av inriktningarna anvands referenser till den sé kallade Livsrumsmodellen.
Livsrumsmodellen omnadmns i Trafik for en attraktiv stad (TRAST) (Trafikverket et. al., 2015) som ett
hjalpmedel for att dela in gatunatet och for att beskriva skillnader mellan vilken potential olika
stadsrum har beroende av dess form, inramning och lage i stadsstrukturen. | Géteborgs Stads
Tekniska handbok framhévs &ven att livsrumsmodellen kan vara anvandbar i de tidiga
planeringsskedena for att beskriva gaturummets roll och ansprak. I modellen ingar frirum,
mjuktrafikrum och transportrum. I gransen mellan dessa aterfinns aven integrerat frirum och
integrerat transportrum. Dessa rum illustreras i Figur 51.
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TRANSPORTRUM

MJUVKTRAFIKRUM

Figur 51. lllustration av rummen i Livsrumsmodellen hamtat fran Trafik for en attraktiv stad (TRAST).

Inriktning 1 — kapacitetsstark trafikled for regional och nationell trafik

I Inriktning 1 &r Lundbyleden liksom idag en kapacitetsstark trafikled och en mycket viktig strécka for
regionala och nationella godstransporter da den fortsatt trafikforsorjer Géteborg hamn och 6vriga
industrier pa Vastra Hisingen. Enligt benamningen i Livsrumsmodellen ar Lundbyleden ett
Transportrum (T). Principen innebar att det ar ett rum for enbart motorfordonstrafik men dar gang-
och cykelpassager pa ett tryggt och bekvamt satt ar planskilda fran 6vrig trafik tvars vagen. Detta
innebar att dagens utformning av Lundbyledens vagomrade till stor del kvarstar men for att styra lokal
trafik till annat gatunat skulle atgarder vilka reducerar antalet trafikplatser pa strackan kunna vara
aktuella. Om antalet trafikplatser reduceras blir tunnellésningar tvars Lundbyleden viktiga atgarder
for att binda ihop stadsdelarna langs strackan.

Styrmedel och administrativa atgarder behovs i Inriktning 1 for att astadkomma en 6verflyttning fran
bil till kollektivtrafik, gang och cykel, minska biltrafiken och darmed skapa en béattre boendemiljo runt
leden. | Figur 52 visas en illustration av hur en sociodukt skulle kunna se ut vid laget for befintlig
gangbro mellan Bramaregarden och Frihamnen. Illustrationen &r hamtad fran Kvillestraket- En vision
for en social och gron koppling for gang- och cykel mellan Frihamnen och Bramaregarden
(Goteborgs Stad et. al., 2019).

I Inriktning 1 gors de lokala resorna, som idag till stor del gors pa Lundbyleden, i hogre utstrackning
pa det omgivande lokala vagnatet. Detta kraver kapacitets- och tillganglighetsstarkande atgarder pa
det lokala vagnatet for samtliga trafikslag sa val som nya kopplingar éver alven. I inriktningen gors
aven en stor del av dagens lokala bilresor istallet med kollektivtrafik pa Lundbyleden.
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Figur 52. Méjlig utformning av en sociodukt éver Lundbyleden och Hamnbanan vid Bramaregarden/Frihamnen.

Planerade kollektivtrafikatgarder, &ven de vilka inte ar finansierade, ar en forutsattning for
inriktningen med sparvég, citybuss och metrobuss eller motsvarande. Aven kollektivtrafikforbindelser
tvars alven och Lundbyleden/Hamnbanan, motsvarande linbanans strackning, ar en forutsattning i
inriktningen.

Stadsutveckling i omradet kan ske och for att helt eller delvis bryta den fysiska och mentala barriaren
som Lundbyleden utgér kan mer eller mindre kraftfulla barriaréverbryggande atgarder vidtas. Dessa
atgarder kan exempelvis bestd av flera planskilda korsningar, sociodukter eller att forlagga
Lundbyleden i tunnel/éverdackning pa hela eller delar av strackan.

Inriktning 2 — en boulevard med lokal karaktar och med minskad barriarverkan

I Inriktning 2 har dagens Lundbyled omvandlats till en stadsgata av mer lokal karaktar, en sa kallad
boulevard. Den nya Lundby boulevard &r, enligt bendmningen i Livsrumsmodellen, en blandning
mellan ett Mjuktrafikrum (M) och Integrerat Transportrum (IT). | Figur 53 visas ett exempel pa detta
fran Passeig de sant Joan i Barcelona (Géteborgs Stad/Ramboll, 2018b). Principen kan exempelvis
innebdra att hastigheterna ar lagre och att gatan har utformats med ett kollektivtrafiktrafikkorfalt, ett
lokalt biltrafikkorfalt samt gang- och cykelvagar i bada riktningarna. Ett samspel sker mellan
fordonstrafik och fotgéngare och cyklister vilka fardas 1angs med gatan. Det finns &ven mdgjligheter att
korsa boulevarden i plan vid signalkorsningar dar tvarstrak ansluter till boulevarden. Boulevarden har
aven en viktig funktion att binda ihop stadsdelarna langs straket och dven knyta ihop tvarstraken.
Lamplig utformning behover i fortsatta utredningar studeras vidare utifran kapacitet

och korsningsmdjligheter.
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Figur 53. Exempel pa boulevard fran Passeig de sant Joan i Barcelona.

Regionala och nationella godstransporter till och fran Goteborgs hamn och évriga industrier pa Vastra
Hisingen hénvisas till andra vagar med béattre framkomlighet, exempelvis Norrleden, Oscarsleden eller
Soder-,Vasterleden. P& Lundby boulevard ar det istallet trafiken till, fran och inom omradet narmast
boulevarden som prioriteras. Den lokala trafiken fordelas aven ut pa andra storre lokala gator (till
exempel Hjalmar boulevard och Lindholmens inre gatunat). Bebyggelse mojliggoérs utmed Lundby
boulevard och gatans utformning gér att omraden knyts ihop sa att dven den mentala barriaren
minskas. Forutsattningarna for att uppna rimliga nivaer av buller- och luftmiljo i omradet forbattras
da genomgaende godstransporter inte langre trafikerar Lundbyleden.

Planerade kollektivtrafikatgarder, &ven de vilka inte ar finansierade, ar en forutsattning for
inriktningen med sparvéag, citybuss och metrobuss. Aven en kollektivtrafikforbindelse tvars alven,
motsvarande linbanans strackning , &r en forutsattning i inriktningen. Styrmedel och administrativa
atgarder kravs for att astadkomma en éverflyttning fran bil till kollektivtrafik, gang och cykel, minska
biltrafiken och styra trafiken till alternativa vagar. Ovriga atgarder vilka kravs for att astadkomma en
utveckling mot Inriktning 2 &r att sanka hastigheter samt att anpassa vagomrédets skala. Atgarder
behovs ocksa for att oka kapaciteten pa det vagnat dit godstrafiken hanvisas. Om Hamnbanan fortsatt
har sin trafikering langs strackan sa ger troligen tunnellésningar for att passera jarnvagen bast
forutsattningar att skapa upplevelsen av sammanhéngande stad.

Pa grund av dess komplexitet ar Inriktning 2 forst mojlig pad mycket lang sikt, det vill saga i ett langre
tidsperspektiv @n Inriktning 1.

Sammanfattning av beskrivningar av inriktningarna

| Tabell 7 sammanfattas beskrivningarna av de bada inriktningarna for Lundbyledens framtida
funktion.



Tabell 7. Sammanfattning av beskrivningar av inriktningar fér Lundbyledens framtida funktion.
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INRIKTNING 1

INRIKTNING 2

Gang- och cykeltrafik tvars Lundbyleden
sker vid planskilda passager vilka kan

Gang- och cykeltrafik tvars Lundby
Boulevard sker vid planpassager som ar

X

E utgoras av mer eller mindre kraftfulla tatt forekommande l&angs strackan. Detta i
E barriaréverbryggande atgarder. Jamfort kombination med lagre hastigheter for

S med idag mojliggors ett utdkat resande till fordonstrafik &n idag mojliggor for

§ fots eller med cykel mellan omradena langs | attraktiva gang- och cykelstrak bade
L strackan, men Lundbyleden utgor fortsatt en | tvars och langs med strackan.

ocgs fysisk och mental barriar i viss

utstrackning.

X Lundbyleden utgor ett gent och snabbt strék | Lundby boulevard trafikeras av sparvag
® for metrobuss eller motsvarande och och/eller citybuss samt eventuellt

; expressbuss med ett begrénsat antal omradestrafik langs delar av strackan.
% hallplatser langs strackan. Kan &ven bli aktuellt med Metrobuss

E eller motsvarande.

o Lundbyleden har fortsatt en hog kapacitet | Lundby boulevard har en begransad

= men prioriterar i férsta hand regional och | kapacitet vilket gor att persontrafik till,
= nationell trafik. De lokala fr&n och inom omradet prioriteras. Den
% personbilsresorna i omradet gors i hogre lokala personbilstrafiken férdelas dven ut
3 utstrackning pa det kommunala vagnatet pa andra storre lokala gator i omradet.

e jamfort med idag.

Lundbyleden &r en viktig stracka for Lundby Boulevard kan fortsatt hantera en
= regionala och nationella viss méngd lokal godstrafik, men den
g godstransporter och trafikférsorjer tunga godstrafiken till och fran hamnen och
é fortsatt Goteborg hamn och dvriga industrierna pa Vastra Hisingen behover
© industrier pa Vastra Hisingen. kora pa alternativa vagar.
=2 Stadsutveckling i omradet kan ske och for Lundby boulevard méjliggor for tatare
S~ att helt eller delvis bryta den fysiska och bebyggelse langs strackan och
3»; mentala barridaren som Lundbyleden utgor minskad barriareffekt. I vilken
§ kan mer eller mindre kraftfulla utstrackning stadsutveckling kan ske ar
g barriaroverbryggande atgarder vidtas. dock beroende av Hamnbanans lage.
wn

Hoga bullernivaer kommer fortsatt att Forutsattningarna for att uppna rimliga

alstras langs strackan. Luftvardena kommer | nivaer av buller- och luftmilj6 i omréadet

troligtvis att forbattras till foljd av forbattras da genomgaende
% teknikutveckling inom fordonssektorn. godstransporter inte langre trafikerar langs
= strackan. Luftvardena kommer troligtvis

aven att forbattras till foljd av
teknikutveckling inom fordonssektorn.




84 (164)

8.2. Trafikala effekter av Inriktning 1

I Inriktning 1 prioriteras de regionala och nationella transporterna framfoér den lokala trafiken. For att
maojliggOra detta behdver det lokala gatunatet utvecklas i syfte att kunna ta hand om en stérre del av de
kortvaga resorna vilka da inte skulle beh6va anvanda Lundbyleden. Vidare kréavs atgarder pa
Lundbyleden for att minska attraktiviteten for de kortvaga resorna. Vilka typer av atgéarder detta skulle
kunna vara behover studeras vidare, men typatgarder skulle kunna vara pafartsreglering i trafikplatser
eller en reducering av antalet trafikplatser 1angs strackan.

Inriktning 1 ger férutsattningar for snabb kollektivtrafikering 1angs stréackan i enlighet med
Metrobusskonceptet. Tidigare beslutade kollektivtrafikatgarder behdver dven komma till stand for att
I6sa framtida resandeefterfragan i omradet och minimera behovet av de kortvaga personbilsresorna.
Samtidigt behovs ett sammanhangande néat for gang- och cykeltrafik vilket framjar bade lokala rorelser
och pendlingsrorelser i syfte att ersétta personbilsbilresor och avlasta kollektivtrafiken.

I Inriktning 1 kan trafikutvecklingen variera, beroende pa utfall av framtida trafikutveckling, vilket tar
sig uttryck i olika hastigheter pd Lundbyleden. Aven med en fortsatt hog kapacitet langs strackan kan
trangsel uppstd i vissa av trafikplatserna och det kan langs strackan bli relativt laga hastigheter om
trafiken dkar enligt Trafikverkets basprognos for 2040.

8.3. Trafikala effekter av Inriktning 2

I Inriktning 2 omvandlas Lundbyleden fran en kapacitetsstark trafikled till en stadsboulevard vilket
medfor en reducerad kapacitet langs strackan. | kapitel 5.2 redovisades det, baserat pd Sampers-
analyser, att cirka 50 procent av den totala godstrafiken pa Lundbyleden kan antas vara
genomfartstrafik. Resterande cirka 50 procent har saledes lokala start- eller malpunkter i
Lundbyledens naromrade och kor av eller pa i ndgon av trafikplatserna. Detta innebar for dagens
trafikméangder cirka 2000-2500 tunga fordon per dygn i genomfartstrafik och for framtida
prognosscenarier cirka 1500-3500 tunga fordon per dygn. Spannet kan hérledas till typ av
markanvandning, i vilken grad det finns godsalstrande verksamheter, samt till férvantad
trafikutveckling i prognosscenariernas.

Den tunga godstrafiken ar en knackfraga for om en utveckling enligt Inriktning 2 skulle vara mojlig
eller ej. Aven om en boulevard kan hantera en viss méangd tung trafik sa ar det inte realistiskt eller
onskvart att den tunga genomfartstrafiken fortsatt trafikerar 1angs Lundbyledens strackning i
Inriktning 2. Aven om en trafikutveckling sker enligt hallbarhetsscenariot s kommer Géteborgs hamn
och storindustrin pa Hisingen fortsatta att utvecklas och ha ett 6kat behov av tunga godstransporter.
Saledes kravs alternativa vagar for den genomgaende godstrafiken i Inriktning 2.

Vilken trafikméngd som &r acceptabel fér en boulevard ar &nnu inte klarlagt. Detta beror bland annat
pa boulevardens utformning och trafikmangder pa anslutande gator. Vid en boulevardisering av
Lundbyleden kommer kapacitetsstarkande atgarder i det lokala vagnétet (gang- och cykel, biltrafik)
vara nddvandigt for att hantera framtida trafikmangder.

Detta kapitel syftar till att beskriva de trafikala effekterna av Inriktning 2. Resonemangen och
slutsatserna tar stod i de trafikanalyser vilka gjorts under atgardsvalsstudiens genomforande. Kapitlet
ar strukturerat pa foljande vis:

® Tung trafik har inte studerats separat i prognosscenarierna. Av dygnstrafiken antas tung trafik utgéra 10 %.
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» Befintliga restider pa alternativa vagar

» Effekter av sankt hastighet pa Lundbyleden till 40 km/h

e Potential for 6verflyttning av godstrafik till alternativa véagar
»  Ovriga trafikanalyser

e Diskussion och slutsatser

Befintliga restider p& alternativa vagar

| Figur 54 nedan redovisas dagens restider pa de statliga vagarna i Goteborg till tre stora malpunkter i
Lundbyledens nérhet: Arendal, Backaplan och Volvo Cars i Torslanda. Restiderna avser dagens
infrastruktur, det vill sdga utan exempelvis Marieholmstunneln eller ombyggnaden vid Lundbyleden,
delen Brantingsmotet-Ringdmotet. | Figur 54 &r Hisings-/Norrleden forkortad HNL, Géta-
/Oscarsleden GOL och Sdder-/Vasterleden SVL.

| Tabell 8 redovisas differensen mellan hur lang restiden till malpunkterna ar pa de alternativa
véagarna jamfort med restiden via Lundbyleden.
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Figur 54. Dagens restider pa alternativa vagar (kélla: Google maps).

Tabell 8. Differens i restid pa alternativa vagar jamfort med restiden via Lundbyleden.

Fran Malndal Kungalv Harryda Partille
Till SVL | GOL | HNL | SVL | GOL | HNL | SVL | GOL | HNL
Starttid Arendal -2 3 - - - 6
artti
Kl 05.00 Backaplan| 7 - - - -
Volvocars| -2 3 - - 4
Starttid Arendal 175 | 1 - - -
artti
Kl 16.30° Backaplan| -45 | - - - -
Volvocars| -17,5 | 3,5 - - 55

6 Tidsdifferensen beraknad pa genomsnittlig restid pa eftermiddagen
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Den rutt vilken ger stérst reducerad restid jamfort med att resa via Lundbyleden ar resor soderifran via
Soder-/Vasterleden. Aven Hisings-/Norrleden ger reducerade restider fran Kungélv till Volvo cars. |
ovrigt ges forlangda restider, sarskilt fran Partille dar den enda naturliga alternativa vagen ar Gota-
/Oscarsleden. Fran Harryda och vég 40 ar Géta-/Oscarsleden den alternativa vagen vilken ger minst
restidsékningar jamfort med Soder-/Vasterleden.

Baserat pa redovisat resultat ar det den tunga trafiken till och fran E20 samt v&g 40 vilka utgor de
storsta utmaningarna for annat ruttval. | och med 6ppnandet av Marieholmstunneln 2021/2022
kommer relationen Lundbyleden-E20 forstarkas ytterligare vilket kommer att gora restidsdifferensen
an storre. Det finns aven en problematik att leda om trafik fran E20 till E6 da denna vag redan idag ar
hart belastad, sarskilt strackan Tingstadstunneln-Kallebacksmotet.

Effekter av sankt hastighet pa Lundbyleden till 40 km/h

Genom en analys i Sampers-modellen har effekterna av en boulevardisering av Lundbyleden studerats.
I modellen har hastighetsgransen pa Lundbyleden andrats fran dagens 60-70 km/h till 40 km/h i syfte
att studera hur trafiken omfordelas. I modellen tas dock inte hansyn till kapaciteten pa vagnatet, varfor
resultatet ska tolkas som en indikation pa hur trafiken vill omfordela sig snarare &n hur stora faktiska
trafikvolymer som valjer en annan rutt.

I Figur 55, Figur 56 och Figur 57 visas utdrag ur denna analys. Kartorna visar en skillnadsbild mellan
nuvarande hastighetsgrans pa Lundbyleden och en sankt hastighet till 40 km/h. Trafikmangderna ar
hamtade ur Trafikverkets basprognos for 2040. Gron farg indikerar minskade trafikmangder och réd
farg indikerar 6kade trafikmangder.

Resultatet visar pa att Lundbyleden avlastas med uppat cirka 30 000 fordon per dygn. En stor del av
dessa fordon omfordelas till Hjalmar Brantingsgatan, som far cirka 75 % trafikokning, samt till det
ovriga lokala vagnatet i omradet. P4 systemniva kan man se en 6kad trafik pa bland annat Gétaleden,
Oscarsleden sa val som pa forbindelserna éver alven.

I tillagg till denna analys har ytterligare tva liknande analyser gjorts. Den ena innebér en sankt
hastighet pd Hjalmar Brantingsgatan fran dagens 40-60 km/h till 40 km/h langs hela strackan. Denna
analys har gjorts i syfte att studera effekterna av planerad omdaning av Hjalmar Brantingsgatan. Den
andra analysen innebar sankt hastighet till 40 km/h pa bade Lundbyleden och Hjalmar
Brantingsgatan. Sankt hastighet pa enbart Hjalmar Brantingsgatan ger en avlastning med uppét cirka
15 000 fordon per dygn. Den storsta avlastningen sker pa strackan vaster om Wieselgrensplatsen och
de strackor dar belastningen 6kar som mest &r Lundbytunneln samt Inlandsgatan. Resultatet av
analysen med séankt hastighet pa bade Lundbyleden och Hjalmar Brantingsgatan ger liknande resultat
som for sankt hastighet pa Lundbyleden. Dock ges en viss minskning av trafik pd Hjalmar
Brantingsgatan samt en an storre dverflyttning av trafik till det lokala vagnatet.
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== Linksin both scenaric
= Links in scenario 44 anly
=== Linksin scenaric 34 only

Figur 55. Utdrag ur Sampers-modellen for 40 km/h p& Lundbyleden.
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Figur 56. Utdrag ur Sampers-modellen for 40 km/h p& Lundbyleden.
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= Links in both scenario
——— Links in scenaric 44 only
== Links in scenaric 34 only
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Figur 57. Utdrag ur Sampers-modellen for 40 km/h p& Lundbyleden.

Potential for dverflyttning av godstrafik till alternativa vagar

| syfte att undersoka hur stor del av den genomgaende godstrafiken pa Lundbyleden som potentiellt
kan omlokaliseras till alternativa vagar har sa kallade Select link-analyser gjorts i Sampers-modellen. |
Figur 58 visas resultatet fran en saddan analys gjord for trafik till och fran Goteborgs hamn och
industrierna pa Vastra Hisingen, vilket utgér majoriteten av den genomgaende tunga trafiken pa
Lundbyleden. Notera att trafikmangderna avser dagens trafik (2014), varfor fordelningen pa de olika
vagarna ar av intresse snarare an de faktiska trafikmangderna. For att fanga upp i princip samtlig tung
trafik till och fran omradet har bade snittet Hisingsleden/Oljevagen i sdder samt
Hisingsleden/So6rredsvagen i norr inkluderats. Samtliga tunga fordon pa respektive del av vagnatet
vilka passerar nagot av de bla snitten redovisas med siffror i figuren.
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Figur 58. Select link-analys for tung trafik till och fran Goteborgs hamn och industrierna pa Vastra Hisingen.
Siffrorna avser fordon per dygn.

Analysen visar att Lundbyleden &r den vag som har det stérsta tunga trafikflodet med start- eller
malpunkt vid Géteborgs hamn, 3600 fordon per dygn. Hisingsleden har endast cirka 400 fordon per
dygn medan Sdderleden samt Oscarsleden har ungefar det dubbla, cirka 800 fordon per dygn.
Majoriteten av godstransporter till/fran E6S valjer redan idag Soder-/Vasterleden framfor
Lundbyleden. Baserat pa analysen och restiderna tidigare redovisade i Tabell 8 kan féljande slutsatser
dras:

e 900 fordon per dygn till/fran E6N kan potentiellt flyttas frdn Lundbyleden till
0 Gota-/Oscarsleden. Skillnad i restid +4 till +5,5 min.
O Hisings-/Norrleden. Skillnad i restid -9,5 till +4 min.
» 800 fordon per dygn till/frn vag 40 kan potentiellt flyttas frdn Lundbyleden till:
0 Soder-/Vasterleden. Skillnad i restid +4,5 till +6 min.
0 Gota-/Oscarsleden. Skillnad i restid +1 till +3 min.
e 700 fordon per dygn till/frdn E20 kan potentiellt flyttas fran Lundbyleden till:
0 Soder-/Vasterleden. Skillnad i restid +9 till +13 min.
0 Gota-/Oscarsleden. Skillnad i restid +1 till +3 min.

O Hisings-/Norrleden. Skillnad i restid +10 till +23,5 min.
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Ovriga trafikanalyser

Trafikverket har inom AVS E6 analyserat vad en utbyggnad av Hisings-/Norrleden skulle innebara for
potentiell omflyttning i trafiksystemet. Atgarden omfattar 2+2 korfalt med planskilda korsningar upp
till Angeredsbron for prognosar 2040. | Figur 59 visas resultatet av analysen, dar siffrorna for
Lundbyleden dock inte &r synliga. Siffrorna avser X antal tusen fordon per dygn.

For Lundbyledens del innebéar dtgarden en avlastning av cirka 3000-4000 fordon per dygn. Atgarden
avlastar E6S obetydligt. Modellen tar dock inte hansyn till uppférsbackar, som till exempel vid
Klarebergsmotet, eller andra liknande fysiska forutsattningar langs vagstrackorna.

Figur 59. Utdrag ur Sampers-modellen for 2+2 korfalt p& Hisings-/Norrleden.

Diskussion och slutsatser

Omdaningen av Lundbyleden i Inriktning 2 till stadsboulevard medfér en reducerad kapacitet jamfort
med idag samtidigt som den genomgaende godstrafiken, framst till Goteborgs hamn och industrierna
pa Vastra Hisingen, behoéver kora pa alternativa vagar. Det gar att utforma stadsboulevarder for att
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hantera trafiken i samtliga studerade prognosscenarier, men for att boulevarden inte ska fortsatta vara
den barriar som Lundbyleden ar idag behdéver trafikméngderna minskas langs strackan och fordelas i
det lokala véagnatet.

Vilken trafikméngd som skulle kunna vara en acceptabel niva p& en framtida Lundby boulevard har
diskuterats i projektgruppen. Trafikmangder kring 30 000 fordon per dygn har ndmnts, men vilken
niva som ar acceptabel langs just denna strackning ar foremal for fortsatta utredningar.
Hallbarhetsscenariot indikerar trafikmangder kring 30 000-40 000 fordon per dygn vilket troligen ar i
overkant for en attraktiv boulevard som for fotgangare eller cyklist ar latt att passera. Aven i
hallbarhetsscenariot kravs alltsa att trafik styrs om till andra gator i omradet.

Trafikanalysen med sankt hastighet till 40 km/h pa& Lundbyleden ger en fingervisning kring vilka
effekter en boulevardisering av Lundbyleden skulle kunna f& pa systemniva. Framst Hjalmar
Brantingsgatan blir i analysen betydligt hardare belastad, men dven andra gator i omradet och vagar
pa systemniva. Trafikanalysen baseras pa Trafikverkets basprognos for 2040 dar vissa styrmedel, sa
som 6kade drivmedelskostnader och brénsleskatt ingar. I Hallbarhetsscenariot ingar betydligt fler
styrmedel vilket paverkar trafikmangderna. Vilka faktiska trafikvolymer som omlokaliseras vid en
boulevardisering kan i realiteten darfor skilja sig betydligt &t beroende pa framtida trafikutveckling.

Gallande alternativa véagar for genomgaende godstrafik saknas gator i det kommunala vagnétet vilka ar
lampliga for denna godstrafik. Alternativa vagar bor istallet hittas i det statliga vagnéatet, men aven dar
finns det olika forutsattningar for en 6kad trafik.

Det kan konstateras att trafik till/fran E6S redan idag i stor utstrackning anvander Soder-/Vasterleden
framfor Lundbyleden. For trafik till/fran E6N finns en potential att flytta denna till Hisings-
/Norrleden. Det har dock framkommit i dialog med Goteborgs Hamn att chaufférer idag undviker
denna strackning pa grund av bristféllig vagstandard, flertalet trafiksignaler 1angs strackan och
ofdrutsagbara restider. Klarebergsmotet med dess branta lutningar anses sarskilt problematisk for
tunga transporter.

Alternativa vagar till/fran vag 40 ar inte lika sjalvklara. Fran vag 40 ger en resa pa Soder-/Vasterleden
enbart en restidsforlangning pa 4 till 6 minuter jamfort med Lundbyleden. Det finns idag dock ingen
koppling mellan vag 40 och E6S i Kallebacksmotet, utan fordon behdver kora pa den lokala Sankt
Sigfridsgatan for att ta sig mellan vag 40 och E6S. For att Soder-/Vasterleden skulle vara ett attraktivt
alternativ for den tunga trafiken skulle kopplingen fran véag 40 saledes behéva vara genare.

Trafik till/fran E20 ar den relationen vilken ger langst tidsforlangning pa alternativa vagar. | och med
Oppnandet av Marieholmstunneln 2021/2022 kommer relationen Lundbyleden-E20 forstarkas
ytterligare vilket kommer att gora restidsdifferensen &n storre. Det finns &ven en problematik att leda
om trafik till E6 da denna redan idag ar hart belastad, sarskilt strackan Tingstadstunneln-
Kallebécksmotet.

Vid dialog med Goteborgs Hamn har det framkommit att en viss restidsférlangning for de langvaga
godstransporterna ar acceptabelt under forutsattning att restiderna &r foérutséagbara. En omlokalisering
av godstransporter fran Lundbyleden till alternativa vagar kan darfor potentiellt accepteras om
erforderliga atgarder vidtas langs strackorna for att sakerstalla acceptabel framkomlighet for
godstrafiken.
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Goteborgs Stad kan i nulaget inte svara pd om det ar att foredra att trafiken gar pd exempelvis Soder-
/Vasterleden eller Gota-/Oscarsleden istéllet for pd Lundbyleden. Soder-/Vasterleden &r inte ett
sjalvklart alternativ eftersom fordon till/fran E20 da behdver &ka E6 genom Garda, vilket redan idag ar
en mycket hart belastad stracka. Hisings-/Norrleden ar en lamplig alternativ vag for godstrafik, men
atgarder behdvs och restidsforlangningen blir i vissa relationer stor.

Sammanfattningsvis kravs det acceptabel och robust framkomlighet och férutsagbara restider pa
alternativa vagar for den genomgéende godstrafiken. Tillforlitligheten i beraknade tider ar viktigare an
den faktiska restiden vilket mojliggor for omlokalisering av godstrafiken. Samtidigt kravs ett arbete
fran Goteborgs Stads sida kring var det &r 6nskvart att godstrafiken ska ga. Det kravs dven
kapacitetsstarkande atgarder pa det lokala vagnatet samt styrmedel i kombination med 6kad
kollektivtrafik och forbattrade gang- och cykelférbindelser i omrédet.

Sammanfattning av typatgarder for inriktning 2

Vissa atgarder stodjer bade inriktning 1 och inriktning 2:
«  Oka andelen resor till fots, cykel och med kollektivtrafik
» Oka robustheten i det lokala vagnatet

e Styrande atgarder

For inriktning 2 behovs atgarder i andra delar av vagnatet, till exempel:
e Fortsatt utveckling av Norrleden

» Tillracklig kapacitet pa Soder/Véasterleden

For inriktning 2 behdvs ocksé ”atstramande” atgarder, till exempel:
«  Atgarder for att nd hallbarhetscenariot
e Sankt hastighet pd Lundbyleden
e Skarpa miljézoner

e  Skérpta trangselskatter

Forslag till atgarder pa kort och medellang till 1ang sikt presenteras i kapitel 9.
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9. Alternativa l6sningar och atgarder

Detta kapitel beskriver alternativa I6sningar och atgarder pa kort och medel-/1ang sikt. De foreslagna
atgarderna har identifierats under arbetsmoten med projektgruppen och Trafikverkets interna
referensgrupp i ett arbete som pagatt under 2019-2020. En del &tgarder har dven identifierats genom
ovrigt tillhandahallet underlag eller tidigare inspel fran Goteborgs Stad.

Vissa av atgarderna ar platsspecifika och presenteras pa karta i Bilaga 1 - Atgarder pa kort sikt
respektive Bilaga 2 - Atgarder pd medel-/1ang sikt.

9.1.Identifierade atgarder - inledning

| detta kapitel beskrivs hur atgarderna har identifierats, vilket ocksa till viss del utgor grunden for hur
de presenteras i kapitel 9.2 och 9.3.

Tidshorisont for genomfdrande

For de losningar och atgarder vilka har identifierats har bedémningar gjorts om inom vilken
tidshorisont som atgarden ar relevant och genomfaérbar. Som tidigare beskrivits i kapitel 2.3 ar
tidshorisonten for atgardsvalsstudien foljande:

e Kortsikt (cirka 2020—2030)
»  Medellang sikt (cirka 2030-2040)
e Lang sikt (cirka 2040 med utblick mot 2070)

Atgarder vilka har identifierats pa kort sikt redovisas i kapitel 9.2 och atgarder som identifierats p&
medellang till 1ang sikt redovisas i kapitel 9.3.

Atgéardskategorier

Atgarderna har identifierats inom olika kategorier, vilka de dven delas in efter i redovisningen i kapitel
9.2 och 9.3. Nedan beskrivs vilka brister och/eller behov som varit utgdngspunkten i identifieringen av
atgarderna inom respektive kategori. Har beskrivs dven vilka effekter tgarderna inom den specifika
kategorin forvantas ha. For vissa atgarder inom samma kategori kan dock effekterna skilja sig &t och
effekterna redovisas da istallet under respektive atgard i kapitel 9.2 och 9.3.

Barriaréverbryggande atgarder (BA)

De barriaréverbryggande atgarderna har identifierats med utgangspunkt fran det dvergripande
behovet att skapa en Sammanhallen stad samt att l6sa de identifierade bristerna Barriar for
manniskor mellan omraden och stadsdelar samt Bristande lokal tillganglighet for oskyddade
trafikanter (gatustrukturen stammer inte 6verens med hur manniskor vill réra sig).

Effekterna av de barriaréverbryggande atgarderna ar att de bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan samt &ven av &lven i vissa fall. Atgarderna skapar &ven battre gng- och
cykelkopplingar mellan omraden och den upplevda tryggheten och tillgéangligheten for oskyddade
trafikanter 6kar. Detta skapar i sin tur mojligheter for fler att valja hallbara transportmedel.

De atgarder vilka har identifierats inom denna kategori ar framst sddana &tgarder som éverbrygger
Lundbyleden och/eller Hamnbanan men det finns dven atgarder som 6verbrygger andra barriarer
inom utredningsomradet och vilka anses vara betydelsefulla for att skapa en 6vergripande
barriaréverbryggande effekt. Det finns barriaroverbryggande atgarder vilka ar aktuella pa saval kort
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sikt som pa medel- till Iang sikt. Anledningarna till att flera atgarder ar aktuella forst pa medel- till
l&ng sikt kan exempelvis vara att atgarderna far storst effekt pa langre sikt med hansyn till
utbyggnadsordning av sdval bebyggelse som planerad infrastruktur.

Gang och cykel (GC)

Atgarder for gdng- och cykel har har identifierats utifrén det dvergripande behovet att skapa en
Sammanhallen stad samt att l6sa bristerna Bristande tillganglighet for oskyddade trafikanter langs
med leden, Bristande lokal tillganglighet for alla trafikslag (gatustrukturen stdmmer inte 6verens
med hur ménniskor vill rdra sig) och Bristande upplevd trygghet.

Liksom de barriaréverbryggande atgarderna skapar atgarderna for gang- och cykel moéjligheter for fler
att valja hallbara transportmedel. Detta da de skapar battre gang- och cykelkopplingar mellan
omraden och samtidigt bidrar till att 6ka den upplevda tryggheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter.

Kapacitet, framkomlighet, aterstallningsformaga (KA)

Atgarder inom denna kategori har identifierats med utgdngspunkt frén det évergripande behovet
Acceptabel framkomlighet och forutsagbara restider och bristerna Brister i anvéndbarhet
(forutsagbara restider) och robusthet (aterstallningsformaga) i hogtrafik, Hogt
kapacitetsutnyttjande i hogtrafik medfér kébildning och Upplevd bristande orienterbarhet.

Effekterna av de atgarder vilka foreslas inom denna kategori varierar fran atgard till &tgard och
beskrivs darfor mer under respektive atgard i kapitel 9.2 och 9.3. Nagra exempel pa forvantade
effekter av atgarderna ar: minskad transportefterfragan pa Lundbyleden, forhindrar koer sa att
Lundbyledens kapacitet nyttjas optimalt, forhindrar att koer uppstar for kollektivtrafik, 6kad
trafiksakerhet, forbattrad orienterbarhet, 6kad kapacitet for fordonstrafik pd Lundbyleden, jamnare
flode och trafikrytm, minimerar konsekvenserna av stérningar, minskad kapacitet for fordonstrafik pa
Lundbyleden.

Gods (GO)

Atgarder for godstransporter har identifierats utifran ambitionen att hantera det dvergripande behovet
Acceptabel framkomlighet och férutsagbara restider samt de identifierade bristerna Brister i
anvandbarhet (férutsagbara restider) och robusthet (aterstallningsformaga) i hogtrafik och Hogt
kapacitetsutnyttjande i hégtrafik medfér kébildning.

De forvantade effekterna av atgarderna for godstransporter ar att volymerna av godstransporter pa
Lundbyleden minskar, vilket leder till ett mer effektivt nyttjande av transportinfrastrukturen.
Minskade godstransporter pa Lundbyleden kan aven fa positiva effekter pa miljon omradet da
luftkvaliteten forbattras och bullernivderna reduceras.

Merparten av de atgarder vilka har foreslagits for godstransporter ar av systemovergripande karaktar.
Detta innebér att lagstiftning eller regelverk kan behdva &ndras, vilket i sin tur kréver politiska beslut
utanfor involverade aktérers radighet.

Trafiksékerhet/risk (TS)

Atgarder inom denna kategori har identifierats utifran det 6vergripande behovet Okad trafiksékerhet
och framst bristerna Bristande trafiksakerhet och Manga upphinnandeolyckor. Det finns dven
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atgarder vilka identifierats utifran annan brist an dessa, vilket beskrivs under respektive atgard i
kapitel 9.2 och 9.3.

Atgarderna vilka foreslas 6kar trafiksakerheten och minskar risker men flera av dem har &ven andra
effekter, vilka beskrivs under respektive atgard i kapitel 9.2 och 9.3.

Kollektivtrafik (KO)

Atgarder for kollektivtrafik har identifierats utifran det évergripande behovet Hallbart
resande/Minskad klimatpaverkan och bristen Bristande tillganglighet for kollektivtrafik.

Nagra av kollektivtrafikatgarderna ar mycket 6vergripande och handlar om att kollektivtrafiksystemet
behover utvecklas pa en systemévergripande niva. Parallella arbeten p&gar med Koll2035 och AVS
Metrobuss och darfor har atgarder for kollektivtrafik inte behandlats i ndgon stérre omfattning i denna
Avs.

De forvantade effekterna av atgarderna ar framst att kapaciteten for kollektivtrafik okar och darmed
aven att framkomligheten och tillgéngligheten 6kar. Detta bidrar till att restidosédkerheten minskar
samt att det skapar mojligheter for fler att valja hallbara transportmedel. Effekterna skiljer sig dock
nagot mellan atgarderna och beskrivs darfor mer under respektive atgard i kapitel 9.2 och 9.3.

Milj6, hélsa, stadskvalitet (MI)

Utifran det dvergripande behovet Forbattrad milj6 och bristerna Hoga bullernivaer och Brister i
luftkvalitet har ett antal atgarder identifierats inom denna kategori.

Forvantade effekter av dessa atgarder ar framst att de bidrar till att 16sa dessa brister och minskar
bullerpaverkan samt forbattrar luftkvalitet.

Nagon atgard har aven identifierats utifran andra aspekter, vilket beskrivs vid den aktuella atgarden.

Markanvandningsplanering (MP)

Atgarder inom kategorin markanvandningsplanering har identifierats med utgdngspunkt frén det
overgripande behovet att skapa en Sammanhallen stad och bristen Bristande lokal tillganglighet for
alla trafikslag (gatustrukturen stdmmer inte dverens med hur manniskor vill réra sig).

Genom ratt markanvandningsplanering kan effekter som minskad transportefterfragan pa
Lundbyleden och effektivt nyttjande av transportsystemet uppnas. Det i sin tur ger positiva effekter pa
miljon i omradet.

Styrmedel/nudging (ST)

Atgarder inom kategorin styrmedel/nudging syftar till att paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt. Darmed ar de viktiga medel for att uppfylla flera identifierade behov och
brister.

Atgarderna skapar i férsta hand méjligheter och incitament for fler att vélja hallbara transportmedel
och kan déarmed aven bidra till ett mer effektivt nyttjande av transportinfrastrukturen. Effekter utéver
dessa beskrivs under respektive atgard.



97 (164)

Status for atgard

Atgarderna har dven delats in utefter status, det vill sdga om de &r atgarder vilka pagér eller ar
planerade inom andra processer eller om de &r atgarder vilka inte hanteras inom andra processer.
Indelningen har skett enligt nedanstaende principer:

Atgarder som hanteras inom en pagéende eller planerad process: Atgarder vilka redan
pagar eller ska hanteras av andra processer pa nagot satt. Det vill saga atgarder vilka redan idag ryms
inom annat utrednings- eller planeringsarbete eller ordinarie verksamhet hos ndgon av aktorerna.

Atgarder som inte hanteras inom en pagéende eller planerad process: Atgarder vilka inte
redan ryms inom annat pagaende eller planerat utredningsarbete men som har identifierats inom
atgardsvalsstudien.

Forslag till vidare hantering av atgard

For varje atgard framgar om rekommendationen ar att ga vidare med atgarden eller inte. Under
kolumn "GA VIDARE?” anges négot av foljande:

e Ja, AvS:en rekommenderar och stédjer fortsatt hantering av atgarden (for atgarder vilka
redan hanteras inom en pagaende eller planerad process).

e Ja, AvS:en rekommenderar att ny utredning/hantering av atgarden initieras (fér tgarder
vilka inte hanteras inom en pagaende eller planerad process).

e Ejaktuell i dagsléaget men kan vara aktuell for genomférande vid eventuellt behov.

e Nej, AVS:en rekommenderar inte att g& vidare med tgarden (&dven motiv till
rekommendationen framgar har).

9.2. Identifierade atgarder pa kort sikt (2020-2030)

| detta kapitel presenteras identifierade atgarder pa kort sikt. Vid varje atgard framgar en
overgripande beskrivning av dtgarden samt vilket steg i fyrstegsprincipen den tillhor, dess effekt,
vilken/vilka aktérer som har radighet dver atgarden samt vilken inriktning (1 eller 2) den stodjer.
Under GA VIDARE framgér dven rekommendation kring vidare hantering av atgarden.

De platsspecifika &tgarderna presenteras pé karta i Bilaga 1 - Atgarder pa kort sikt.

Barriaroverbryggande (BA)

Atgarder som hanteras inom en pagé&ende eller planerad process

ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?

BAL1A | Wieselgrensplatsen/Gro Behov av en koppling finns mellan Ja, AVS:en
pegardsgatan — Wieselgrensplatsen och Lindholmen. Géteborgs rekommenderar och
Lindholmen Etapp A: Stad studerar olika alternativ och ser att stodjer fortsatt
Gatukoppling via nya kopplingen dver tid utvecklas i olika etapper. hantering av atgarden.
Eriksbergsmotet Etapp A och B ar atgarder vilka ar aktuella pa Hanteras inom projekt

kort sikt och etapp C och D &r aktuella pad medel-  DP Volvo Lundby.

/1ang sikt, se kap 9.3. Vidare analys och
utredning gallande
trafikala effekter och




BAl1B

Wieselgrensplatsen/Gro
pegardsgatan —
Lindholmen Etapp B:
GC-bro (med mdojlighet
att utveckla till

sparvégsbro pa langre
sikt)
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| Etapp A blir gatan mellan Inlandsgatan genom paverkan pa framforallt
nya Volvoomradet till Eriksbergsmotet en ny Eriksbergsmotet kravs.
viktig gata/lank/langsgdende strak mellan

Wieselgrensplatsen och Eriksberg/Norra

Alvstranden med mdjlig anslutning till

Lindholmen. Lénken kan fungera for

kollektivtrafik.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar i viss man till minskad

barriareffekt av Lundbyleden och Hamnbanan.

Battre koppling for kollektiv- samt gang- och

cykeltrafik mellan omrédena 6kar den upplevda

tryggheten och tillgéngligheten. Detta skapar i sin

tur mojligheter for fler att valja hallbara

transportmedel.

Radighet: Goteborgs Stad (Trafikkontoret)

Stodjer inriktning: 1 & 2

Behov av en koppling finns mellan Ja, AVS:en
Wieselgrensplatsen och Lindholmen. Géteborgs rekommenderar och
Stad studerar olika alternativ och ser att stodjer fortsatt
kopplingen dver tid utvecklas i olika etapper. hantering av atgarden.
Etapp A och B ar atgarder vilka ar aktuella pa En sparvagsbro kraver
kort sikt och etapp C och D &r aktuella pad medel-  utredning m.m.

/1ang sikt, se kap 9.3. tillsammans med VGR

och Vasttrafik.
Etapp B innebar en koppling parallellt med Etapp
1 vilken utformas som en smalare bro dver
Lundbyleden och Hamnbanan fér gang- och
cykeltrafik. Det ska dock aven finnas méjlighet att
utveckla kopplingen for sparvagstrafik pa langre
sikt. Utformningen ar eventuellt &ven beroende av
Lindholmsforbindelsens utférande (6ver eller
under alven).
Steg i fyrstegsprincipen: 4
Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. Brons ramper kan
dock samtidigt innebédra att nya mindre barriarer
skapas i 6st/vastlig riktning. Battre koppling for i



BA2

BA3

BA4

Frihamnen —
Bramaregarden — GC-
bro/”sociodukt” éver
Lundbyleden och
Hamnbanan

Koppling tvars
Kvilleleden: Backaplan-
Brunnsbo Buss+ Bil +
GC

Koppling tvars
Kvilleleden: Backaplan-
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forsta hand gang- och cykeltrafik mellan
omradena 6kar den upplevda tryggheten och
tillgédngligheten. Detta skapar i sin tur mojligheter
for fler att valja héllbara transportmedel.
Radighet: Goteborgs Stad, VGR, Vésttrafik
Stodjer inriktning: 1 & 2

Ja, AVS:en
rekommenderar och

Atgérden utformas som en bredare gang- och
cykelbro med gréna inslag vilken kopplar ihop
Kvillegatan med motsatt sidan av Lundbyleden stodjer fortsatt
och Hamnbanan. Begreppet sociodukt avser en hantering av atgarden.
bro vars syfte ar att halla ihop de sociala
sammanhangen mellan de béda sidorna av bron
for att undvika barriareffekten fran Lundbyleden
och Hamnbanan.

Arbete med kopplingen sker inom ramen for
stadens arbete med DP1i Frihamnen. Koncept for
detaljerad utformning finns framtaget p& uppdrag
av Goteborgs Stad.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. Béttre gang- och
cykelkoppling mellan omradena 6kar den
upplevda tryggheten och tillgangligheten for
oskyddade trafikanter. Detta skapar i sin tur
mojligheter for fler att valja hallbara
transportmedel.

Radighet: Géteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret)
Stodjer inriktning: 1 & 2

Behov av kopplingar for flera trafikslag har Ja, AVS:en
identifierats i dessa avsnitt. Dessa kopplingar rekommenderar och
hanteras inom Backaplan DPO: Gator inom stodjer fortsatt
Backaplan, BA4 hanteras &ven inom Brunnsbo hantering av atgarden.
station.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av

Kvilleleden. En koppling for flera trafikslag dkar



BAS5

Brunnsbo Spar+ Bil +
GC

Forbindelse Frihamnen-
Ringén

den upplevda tryggheten och tillgéngligheten
mellan Backaplan och Brunnsbo.

Radighet: Goteborgs Stad (Trafikkontoret)
Stodjer inriktning: 1 & 2

Behov av koppling for flera trafikslag har
identifierats i dessa avsnitt. En bro fér samtliga
trafikslag planeras dock i Ring6gatans forlangning
i samband med detaljplan for Frihamnen samt
inom omdaningen av Hjalmar Brantingsgatan
(KAL).

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: En koppling for flera trafikslag 6kar den
upplevda tryggheten och tillgangligheten mellan
Frihamnen och Ringén.

Radighet: Géteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret)
Stodjer inriktning: 1 & 2

Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process
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Ja, AVS:en
rekommenderar och
stodjer fortsatt
hantering av atgarden.

ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?

BA6 GC-bro Det finns behov av att koppla ihop staden i detta Ja, AVS:en
Lindholmen/Karlastade  avsnitt. Atgarden &r viktig for att skapa ett rekommenderar att ny
n-Ramberget/Keillers gronstrukturstrak har. Ar viktig att kombinera utredning/hantering av
park med forbindelse dver alven for att skapa ett atgarden initieras,

sammanhéangande strak. exempelvis inom
Steg i fyrstegsprincipen: 3 program Lindholmen.
Effekt: Bidrar till minskad barriadreffekt av Ar av Géteborgs Stad en
Lundbyleden och Hamnbanan. En gang- och av de hogst prioriterade
cykelkoppling dkar den upplevda tryggheten och barriaréverbryggande
tillgéngligheten for oskyddade trafikanter. Detta atgarderna.
skapar i sin tur mojligheter for fler att valja
héllbara transportmedel.
Radighet: Géteborgs Stad
Stodjer inriktning: 1

BA7 Forlangning av GC-bro Det finns ett behov av en barriaréverbryggande Ja, AVS:en

vid
Brunnsbo/Kvillemotet
mot Ringdn

atgard i detta avsnitt. En gang- och cykelbro éver
Lundbyleden &r planerad inom projekt
Lundbyleden, delen Brantingsmotet—Ringémotet.
Barriareffekten av Bohusbanan kvarstar dock efter
genomforandet av den. P4 1ang sikt utgér bron,
tillsammans med BA14 GC-bro Ring6n-
Gullbergsvass (lang sikt), en viktig koppling mot
Gullbergsvass.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. En gang- och
cykelkoppling dkar den upplevda tryggheten och

rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras,
exempelvis i FOP.



BAS8

BA9

Forbindelse under

och Backaplan

Gestaltning och
utformning av

atgarder

Gang- och cykel (GC)

Atgarder som hanteras inom en pagé&ende eller planerad process

en mellan Frihamnen

tillgéngligheten for oskyddade trafikanter. Detta
skapar i sin tur mojligheter for fler att valja
héllbara transportmedel.

Radighet: Goteborgs Stad (Trafikkontoret)
Stodjer inriktning: 1

Diskussioner har forts kring att det eventuellt

Hamnbanan/Lundbyled  finns behov denna koppling da befintlig tunnel

under Lundbyleden planeras att rivas i samband
med omdaning av Hjalmar Brantingsgatan (KAL).
Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. En gang- och
cykelkoppling dkar den upplevda tryggheten och
tillgéngligheten for oskyddade trafikanter. Detta
skapar i sin tur mojligheter for fler att valja
héllbara transportmedel.

Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1 & 2
Barriaréverbryggande &tgarder behover gestaltas
och utformas for att uppna god effekt samt for att

barriaréverbryggande inte skapa nya barriarer. Atgarden avser alla

foreslagna barriaréverbyggande atgarder.
Steg i fyrstegsprincipen: 1

Effekt: Skapar god tillgédnglighet, trygghet och
sakerhet for oskyddade trafikanter.

Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1 & 2
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Nej, AVS:en
rekommenderar inte att
ga vidare med atgarden.
Tunneln blir mycket
lang och riskerar att
upplevas otrygg.
Atgarden féreslés inte
utredas vidare da atgard
KA1 och atgard BA2
anses tillrackliga for att
hantera behovet.

Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras.

ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?

GC1 | Forbattra Lundby Det finns idag en separerad GC-vég langs med Lundby ~ Ja, AVS:en
Hamngata for GC- Hamngata. GC-vagen kan dock goras tryggare och mer  rekommenderar och
trafik trafiksaker genom att bland annat tydliggora separering stddjer fortsatt

mellan fotgdngare och cyklister samt komplettera med
belysning. Dar svéangande biltrafik korsar GC-végen i
hojd med Lundbyhamnen behéver markeringar for GC-
vagens passage fortydligas. GC-vagen behover ligga
langs med hamnbanan och kopplas mot &tgérder tvars
alven och Lundbyleden/hamnbanan.

GC-vég langs med Lundby Hamngata ses 6ver i projekt
for Lindholmen och Frihamnen och i samband med
utbyggnad av sparvag, med det finns annu ingen
beslutad utformning.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Battre koppling mellan omréaden langs
Lundbyleden vilket 6kar den upplevda tryggheten och

hantering av
atgarden. Kan
hanteras i FOP.



tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Detta skapar
i sin tur mojligheter for fler att valja hallbara
transportmedel.

Radighet: Goteborgs Stad (Trafikkontoret)

Stodjer inriktning: 1 & 2

Kapacitet, framkomlighet och aterstallningsférmaga (KA)

Atgarder som hanteras inom en pagé&ende eller planerad process
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ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?

KAl | Omdaning av Gatans utformning studeras nu i Frihamnen DP2. Ja, AVS:en
Hjalmar Steg i fyrstegsprincipen: 4 rekommenderar och
Brantingsgatan for Effekt: Battre koppling tvars Lundbyleden och stodjer fortsatt
att anpassa gatan till  Hamnbanan for samtliga trafikslag. Skapar ett tryggade  hantering av
stadsutvecklingen i och mer stadsmaéssigt strak. atgarden.
Frihamnen och Radighet: Goteborgs Stad (Trafikkontoret) Samverkan bor ske
Backaplan Stodjer inriktning: 1 & 2 mellan Goteborgs

Stad och
Trafikverket.

KA2 | Komplettering av Orienterbarheten ar bristande i motet. Ja, AVS:en
skyltning Steg i fyrstegsprincipen: 2 rekommenderar och
Brackemotet Effekt: Orienterbarheten 6kar stodjer fortsatt

Radighet: Trafikverket hantering av

Stodjer inriktning: 1 & 2 atgarden.
Eventuell &tgard tas
omhand i samband
med ett framtida
arbete vilket
Trafikverket och
Goteborgs Stad ska
utfora att se 6ver
vagvisningen for
hela Géteborg.

KA3 | Inférande av Innebér b.la. foljande tjanster fran trafikledning: Ja, AVS:en

"serviceniva hog"

Trafikinformation om stérningar/olyckor eller t.ex.
vagarbeten mm., kdvarning, styrning av floden,
overvakning tunnlar, vagassistans mm.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Séker och effektiv anvandning av vagsystemet
da det motverkar uppkomst av incidenter och
minimerar konsekvenserna av stérningar.

Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1 & 2

rekommenderar och
stodjer fortsatt
hantering av
atgarden.



Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process
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ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?
KA4 Ombyggnad I och med den planerade etableringen av Geelys Ej aktuell i
trafikplats kontorsverksamhet inom pagaende detaljplan for dagslaget men kan
Lindholmsmotet Lindholmshamnen - Pumpgatan, finns risk for att vara aktuell for
och trimning av biltrafiken 6kar ytterligare och for att kder sprider sigut genomférande vid
cirkulationsplats pa Lundbyleden via Lindholmsmotet. Trafikplatsen eventuellt behov.
medger ej avfart fran Lundbyleden for trafik i dstgdende  Atgarden kan bli
riktning. aktuell om problem
Steg i fyrstegsprincipen: 3 med kder som
Effekt: Forhindrar koer sé att Lundbyledens kapacitet  sprider sig ut pa
nyttjas optimalt. Lundbyleden
Forhindrar att kéer uppstar for kollektivtrafik i uppstar i framtiden.
Lindholmsallén.
Minskade koer bidrar &ven till 6kad trafiksakerhet. Om
ytterligare avfartsmajligheter medges kan atgarden
bidra till nya vagval och eventuellt 6kad trafik vid just
denna plats.
Radighet: Trafikverket
Stodjer inriktning: 1
KA5 Lindholmsmotet, I och med den planerade etableringen av Geelys Nej, AVS:en
fri hogersvéang kontorsverksamhet inom pagaende detaljplan for rekommenderar
innan Lindholmshamnen - Pumpgatan, finns risk for att inte att ga vidare
cirkulationsplatsi  biltrafiken 6kar ytterligare och for att koer sprider sig ut  med atgarden.
vastlig riktning pa Lundbyleden via Lindholmsmotet. Trafikplatsen Finns inget motiv
medger ej avfart fran Lundbyleden for trafik i 6stgdende  till en sddan atgard
riktning. utifran
Steg i fyrstegsprincipen: 3 beddémningar av
Effekt: Forhindrar koer sé att Lundbyledens kapacitet ~ dagens situation.
nyttjas optimalt. Antalet fordon som
Forhindrar att kder uppstar for kollektivtrafik i svanger hoger i
Lindholmsallén. vastlig riktning ar
Minskade koer bidrar aven till 6kad trafiksékerhet. Om inte tillrackligt
ytterligare avfartsmajligheter medges kan atgarden stort.
bidra till nya vagval och eventuellt 6kad trafik vid just
denna plats.
Radighet: Trafikverket
Stédjer inriktning: 1
KA6 Pafartsreglering Pafartsreglering vid Eriksbergsmotet och dess pafart i Ej aktuell i

vastlig riktning. Eventuellt dven vid andra péfarter.
Kan vara aktuellt pa lang sikt som ett forsta steg, tex.
innan reducering av trafikplatser.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Begransar tilltrade fran tillfartsramp till
huvudvég vid tat trafik. Skapar smidigare vavning.
Jamnare flode och trafikrytm. Forhindrar koer sa att
Lundbyledens kapacitet nyttjas optimalt.
Trafiksakerheten okar da farre inbromsningar och koer

dagslaget men kan
vara aktuell for
genomforande vid
eventuellt behov.
Finns inget motiv
till en sadan atgard
pa kort sikt utifran
beddémningar av
dagens situation.



KA7 Begransa
mojligheterna till
korfaltsbyte

KA8 Héanvisa
genomgaende

trafik till ytterfil

pa leden minimeras. Skapar dock troligen mer
koer/tillbakablockering pé de lokala végarna.
Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1

Innebar t.ex. skyltar med "omkérning forbjuden”, "tung
trafik enbart till héger" samt heldragna linjer.
Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Jamnare flode, sarskilt for genomgaende trafik.

Okad trafiksakerhet.
Radighet: Trafikverket
Stodjer inriktning: 1

Hanvisning sker genom fasta eller digitala skyltar.
Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Jamnare flode, sarskilt for genomgaende trafik.

Okad trafiksékerhet.
Radighet: Trafikverket
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Atgarden kan vidtas
pa lang sikt om
problem skulle
uppsta, t.ex. nar
Eriksbergsmotet ar
utbyggt.

Nej, AVS:en
rekommenderar
inte att ga vidare
med atgarden.
Finns inget motiv
till en sddan atgard
utifran
beddémningar av
dagens situation.
Hastigheterna pa
leden &r laga och
det ar tatt mellan
moten.

Ja, AVS:en
rekommenderar att
ny
utredning/hanterin
g av atgarden

Stodjer inriktning: 1 initieras.
Godstransporter (GO)
Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process
ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?
GO1 | Gods till omradet via Atgarden innebdr att mojliggora for Nej, AVS:en
sjofart godstransporter till omradet via sj6fart. rekommenderar inte

Steg i fyrstegsprincipen: 2 att ga vidare med
Effekt: Volymerna av godstransporter pa atgarden inom
Lundbyleden minskar. Ett mer effektivt ramen for AvS:en.
nyttjande av transportinfrastrukturen. Atgérden beddms
Forbattrad luftkvalitet och reducerade inte i tillracklig
bullernivaer. omfattning l6sa
Kajstrukturer i Lindholmen/Frihamnen kan  identifierade brister
begransa méjligheterna till stads- och och behov. Atgarden
bebyggelseutveckling i dessa omraden. kan dock vara
Radighet: Géteborgs Stad, naringslivet aktuell utifrdn andra
Stodjer inriktning: 1 & 2 aspekter och behov.

GO2 | Hogre fyllnadsgrad i Hdogre fylinadsgrad i lastbilar innebér i sigen  Ja, AVS:en

lastbilar rad atgarder, t.ex. forandring av regelverk rekommenderar att

och samverkan mellan aktorer. ny

Steg i fyrstegsprincipen: 1
Effekt: Volymerna av godstransporter pa
Lundbyleden minskar. Ett mer effektivt

utredning/hantering
av atgarden
initieras. Hantering



GO3

GO4

GO5

Tidsstyrning av
godstransporter

Overflyttning av
godstransporter fran
vag till jarnvag

Omlastning fran lastbil
till tag vid terminaler i
perifera lagen utanfor

staden

nyttjande av transportinfrastrukturen.
Forbéattrad luftkvalitet och reducerade
bullernivéer.

Radighet: Regeringen (politiska beslut),
naringslivet, transportorer, Trafikverket,
Transportstyrelsen m.fl.

Stodjer inriktning: 1 & 2

T.ex. regler om "tidsfonster" vilket tillater
distributionstrafik p&a Lundbyleden enbart
pa natten.

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Effekt: Volymerna av godstransporter pa
Lundbyleden minskar. Ett mer effektivt
nyttjande av transportinfrastrukturen.
Forbéattrad luftkvalitet och reducerade
bullernivéer.

Kan aven innebéra att styrning till andra
delar av infrastrukturen (E&, E20, E45, vag
40 m.fl.) &r nédvandig.

Radighet: Regeringen (politiska beslut),
naringslivet, transportorer, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Kommun m.fl.
Stodjer inriktning: 1 & 2

En 6verflyttning av godstransporter fran vig
till jarnvag kraver olika typer av atgarder
vilka ror saval samverkan som styrmedel
(regler, skatter och avgifter) mm.

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Effekt: Volymerna av godstransporter pa
Lundbyleden minskar. Ett mer effektivt
nyttjande av transportinfrastrukturen.
Forbéattrad luftkvalitet och reducerade
bullernivéer.

Radighet: Regeringen (politiska beslut),
Trafikverket, transportstyrelsen, kommuner,
regioner, naringslivet, transportdrer
Stodjer inriktning: 1 & 2

En 6verflyttning av godstransporter fran vig
till jarnvag kraver olika typer av atgarder
vilka rér saval samverkan som styrmedel
(regler, skatter och avgifter) mm. Kan ocksa
innebara fysiska atgarder.

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Effekt: Volymerna av godstransporter pa
Lundbyleden minskar. Ett mer effektivt
nyttjande av transportinfrastrukturen.
Forbéattrad luftkvalitet och reducerade
bullernivéer.
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behover ske pa
overgripande niva
da involverade
aktorer saknar
radighet att
genomfora
atgarden.

Ja, AVS:en
rekommenderar att
ny
utredning/hantering
av atgarden
initieras. Hantering
behover ske pa
6vergripande niva
da involverade
aktorer saknar
radighet att
genomfora
atgarden.

Ja, AVS:en
rekommenderar att
ny
utredning/hantering
av atgarden
initieras. Samverkan
behéver ske mellan
aktorer som har
radighet.

Ja, AVS:en
rekommenderar att
ny
utredning/hantering
av atgarden
initieras. Samverkan
behéver ske mellan
aktorer som har
radighet.



Trafiksakerhet och risk (TS)

Radighet: Regeringen (politiska beslut),
Trafikverket, transportstyrelsen, kommuner,
regioner, naringslivet, transportorer
Stodjer inriktning: 1 & 2

Atgarder som hanteras inom en pagé&ende eller planerad process
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ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?

TS1 | Forstarka befintlig Gangbron vaster om Brantingsmotet (mellan  Nej, AVS:en
gangbro vaster om Kvillegatan-Lundby) riskerar att rasa vid rekommenderar inte att ga
Brantingsmotet pakoérning. vidare med &tgarden.
(Kvillegatan-Lundby Steg i fyrstegsprincipen: 2 Prioritering av att
Hamngata) genom Effekt: Okad trafiksiakerhet sociodukt (atgard BA2)
komplettering av Radighet: Géteborgs Stad genomfors i detta lage.
brostéd Stodjer inriktning: 1

TS2 | Pakorningsskydd i form  Det saknas pakorningsskydd i form av AvVS:en rekommenderar

av barriarer utmed
tunnelvégg

barriarer utmed tunnelvagg i Lundbytunneln.
Hanteras som &tgérd i Trafikverkets
underhallsplan fér Lundbytunneln perioden
2016-2025.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Okad trafiksikerhet

Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1 & 2

Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process

och stodjer fortsatt
hantering av atgarden.

ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?

TS3 | Riskskydd langs med Riskskydd (for ursparning och ev. andra AVS:en rekommenderar att
Hamnbanans sédra sida risker) for bebyggelse langs med ny utredning/hantering av
fran Lindholmsmotet till Hamnbanans sodra sida, fran atgarden initieras.
Brantingsmotet Eriksbergsmotet till Brantingsmotet. Kan Behover utredas i samband

aven fungera som bullerskydd. med ny sparvig och nya
Steg i fyrstegsprincipen: 2 detaljplaner i omradet.
Effekt: Forbattrad trafiksékerhet. Minskad
risk for olyckor. Minskad bullerpaverkan.
Radighet: Trafikverket och Géteborgs
Stad
Stodjer inriktning: 1 & 2
TS4 | Byte av mittracken pa Ar aktuellt pa en stracka mellan AvS:en rekommenderar att

delar av Lundbyleden

Lindholmsmotet och gransen for projektet
E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-
Ringébmotet.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Forutom forbéattrad trafiksakerhet
bidrar atgarden aven till 6kad trygghet for

fordonstrafikanter.

Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1

ny utredning/hantering av
atgarden initieras.

VO Planering /VO
Underhall, samordning
behodver ske mellan
UHdvvs (récke) och UHdvi
(belysning).



TS5

Brandbekdmpningssystem
(BBS) i Lundbytunneln

Kollektivtrafik (KO)
Atgarder som hanteras inom en pagé&ende eller planerad process

ID

ATGARD

Om det finns anledning att tro att kder kan
komma att uppsta i framtiden bor BBS
(eller andra atgarder) Gvervagas.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Minskad risk for allvarliga tillbud
vid brand. Forbattrad trafiksékerhet.
Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1

BESKRIVNING
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Ej aktuell i dagslaget men
kan vara aktuell for
genomforande vid
eventuellt behov.

GA VIDARE?

KO1

KO2

KO3

Farjeforbindelse
Pumpgatan-Stenpiren

Farjeforbindelse
Lindholmen-
Rosenlundspiren/Jarnv
agen

Féarjeforbindelse Lilla
Bommen-Frihamnen

Det finns behov av att koppla ihop staden
over alven i detta avsnitt. Det planeras for
en farjeférbindelse i denna relation i
stadens ordinarie verksamhet. Vasttrafik
genomfor aven en alvutredning.
Hallplatsen vid Pumpgatan mojliggors i
Detaljplan for kontor vid Pumpgatan.
Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
alven. Forbindelsen 6kar den upplevda
tryggheten och tillgéngligheten for
oskyddade trafikanter. Detta skapar i sin
tur mojligheter for fler att valja hallbara
transportmedel.

Radighet: Goteborgs Stad, Vasttrafik
Stodjer inriktning: 1 & 2

Det finns behov av att koppla ihop staden
over &lven i detta avsnitt. Arbete med att
utreda olika alvférbindelser pagér inom
Goteborgs Stad, bland annat inom arbetet
med FOP for centrala staden. Vasttrafik
genomfor aven en alvutredning.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
alven. Forbindelsen 6kar den upplevda
tryggheten och tillgéngligheten for
oskyddade trafikanter. Detta skapar i sin
tur mojligheter for fler att valja hallbara
transportmedel.

Radighet: Goteborgs Stad, Vasttrafik
Stodjer inriktning: 1 & 2

Det finns behov av att koppla ihop staden
over &lven i detta avsnitt. Arbete med att
utreda olika alvforbindelser pagar inom
Goteborgs Stad, bland annat inom arbetet

Ja, AVS:en
rekommenderar och
stédjer fortsatt hantering
av atgarden.

Ja, AVS:en
rekommenderar och
stodjer fortsatt hantering
av atgarden.

Ja, AVS:en
rekommenderar och
stodjer fortsatt hantering
av atgarden.



med FOP for centrala staden. Vasttrafik
genomfor aven en alvutredning.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
alven. Forbindelsen 6kar den upplevda
tryggheten och tillgéngligheten for
oskyddade trafikanter. Detta skapar i sin
tur mojligheter for fler att valja hallbara
transportmedel.

Radighet: Goteborgs Stad, Vasttrafik
Stodjer inriktning: 1 & 2

Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process

ID

ATGARD

BESKRIVNING
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KO4

KO8

Gemensamt arbete
kring befintlig
kollektivtrafik och
Malbild Koll2035

Kollektivtrafikforbindel
ser pa Hisingen, andra
Vagar.

Innebar att flera i aktdrer i samverkan
verkar och planerar for utveckling av
linjedragning, trafikering och infrastruktur
for befintlig och framtida kollektivtrafik
(utifran resandeefterfragan och Malbild
Koll2035).

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Effekt: Gemensamt arbete kan bidra till
att framkomligheten och tillgédngligheten
for kollektivtrafik forbattras samt att
restidosékerheten for
kollektivtrafikresenérer minskar.

Skapar maojligheter for fler att vélja
héllbara transportmedel.

Radighet: Vasttrafik, Vastra
Gotalandsregionen, Goéteborg Stad m fl.
Stodjer inriktning: 1 & 2

Sékerstall framkomlighet och forstark
kapacitet i befintliga strak. Férbered nya
strak dar planerad bebyggelse s motiverar
genom att ha beredskap for kapacitetsstark
kollektivtrafik genom att inte lata
biltrafiken ianspraktaga mer utrymme &n
nédvandigt. Detta kan &ven handla om nya
tvarforbindelser vilka skapar nya resvagar
Steg i fyrstegsprincipen: 3,4

Effekt: Forbattrad framkomlighet och
tillganglighet for kollektivtrafik.
Restidosékerheten for
kollektivtrafikresenéarer minskar.

Okad restid for biltrafiken (vid inférande
av busskorfalt dar man tar befintligt korfalt

Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras.

Vastra Gotalandsregionen,
Vasttrafik, Goteborgs Stad,
Trafikverket m fl.

Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras,
exempelvis inom OP.



i ansprak och utan breddning av
vag/gatusektion). Skapar mojligheter for
fler att valja hallbara transportmedel.
Radighet: Goteborgs Stad, Vasttrafik,

Vastra Gotalandsregionen

Stodjer inriktning: 1 & 2 (dock kan typ
av kollektivtrafik variera beroende pa
inriktning)

Markanvandningsplanering (MP)

Atgarder som hanteras inom en pagé&ende eller planerad process
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ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?

MP1 | Aktivt anvénda stadens Riktlinjerna anger flexibla, projektspecifika  Ja, AVS:en
riktlinjer for mobilitet parkeringstal med fokus p& mobilitet. De rekommenderar och
och parkering vid utgar fran stadens styrande dokument och stodjer fortsatt hantering
nyplanering ska bidra till att minska behovet att 4ga och  av atgarden. Atgarden bér

anvanda bil genom att underlatta for gang-,
cykel och kollektivtrafik.

Steg i fyrstegsprincipen: 1, 2

Effekt: Minskat antal parkeringsplatser
som anlaggs inom omradet. Effektivare
anvandning av parkeringsplatser
Radighet: Géteborgs stad

Stodjer inriktning: 1 & 2

Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process

initieras i efterféljande
detaljplaneplanarbeten.

ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?
MP2 | Omlokalisera, om Steg i fyrstegsprincipen: 3 Ja, AVS:en
mojligt, verksamheter Effekt: Minskade godsvolymer pa rekommenderar att ny
som alstrar tunga Lundbyleden och genom centrala Goteborg. utredning/hantering av
godstrafikfloden (avser Minskad bullerpaverkan och forbattrad atgarden initieras,
inte Goéteborgs Hamn) luftkvalité. exempelvis i OP, FOP och
Radighet: Géteborgs Stad efterféljande planarbeten.
Stodjer inriktning: 1 & 2

Milj6, halsa, stadskvalitet (M)

Atgarder som hanteras inom en pagé&ende eller planerad process

ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?
MI1 Bullerskydd for Trafikverket gér generella inventeringar pA  Ja, AVS:en
utomhusmiljéer nationell niva kring behov av rekommenderar och

bullerskyddsatgarder.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Minskar bullerpaverkan. Méjliggor
stadsutveckling i Lundbyledens nérhet.
Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1 & 2

stédjer fortsatt hantering
av atgarden. Bor ske i
samverkan med Goteborgs
Stad.



MI12

Miljézon pa Lundbyleden
och i hamnen

Kommuner kan i dag stdnga ute vissa tunga
fordon (lastbilar och bussar) fran sarskilt
miljokansliga omraden inom stader genom
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Ja, AVS:en
rekommenderar och
stodjer fortsatt hantering

att infora miljozoner (miljoklass 1). Fran av atgarden.
2020 kan &ven andra typer av fordon
stangas ute (miljoklass 2 & 3). Géteborgs
Stad planerar att starta upp ett arbete kring
miljozoner dér bland annat Lundbyleden
ingar. Detsamma galler for Goteborgs
hamn.
Steg i fyrstegsprincipen: 1
Effekt: Minskar bullerpaverkan.
Bidrar till forbattrad luftkvalité i omréadet
kring Lundbyleden och i hamnen.
Radighet: Goteborgs Stad (Trafikkontoret
och Miljoférvaltningen)
Stoédjer inriktning: 1&2
Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process
ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?
MI3 | Belaggning som minskar  Innebar ny beldggning pa Lundbyelden Ja, AVS:en
partikelspridning vilken minskar partikelspridning. rekommenderar att ny
Emissionen av partiklar minskar med 6kad  utredning/hantering av
sten-storlek i belaggningen. atgarden initieras.
Steg i fyrstegsprincipen: 3 Belaggning som minskar
Effekt: Forbattrad luftkvalité i omradet partikelspridning har dock
kring Lundbyleden. inte samma egenskaper
Radighet: Trafikverket som beldggning som
Stodjer inriktning: 1 & 2 reducerar buller, vilket gor
att belaggningarna inte ar
kompatibla med varandra.
En avvagning av vilken
effekt som ar hogst
prioriterad bor darfor
goras innan M3 eller M14
valjs. Alternativt att en
avvagning av stenmax i en
belaggning gors for att
optimera emissionen av
séval partiklar som buller.
MI14 | Belaggning som Innebéar ny belaggning pa Lundbyelden Ja, AVS:en

reducerar buller

vilken reducerar buller. Bulleremissionen
minskar stenstorlek och halrumsrika
belaggningar.

ABSI11 finns idag mellan Lindholmsmotet
och Lundbytunneln. Atgarden innebér att
lagga ABS11 pé hela strackan istéllet for
ABS16 som ligger idag.

rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras.
Belaggning som reducerar
buller har dock inte samma
egenskaper som beléggning
minskar partikelspridning



Styrmedel/nudging (ST)

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: ABS11 &r i allmanhet ca 1 dBA
mindre bullrig &n ABS16. Vid hastigheter
dver 60km/h kan dock effekterna av ABS11
bli &n stérre — upp till 2 dBA mindre &n
ABS16 (mycket tung trafik paverkar dock).
Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1 & 2

Atgarder som hanteras inom en pagé&ende eller planerad process

ID

ATGARD

BESKRIVNING

111 (164)

vilket gor att
belaggningarna inte fullt ut
ar kompatibla med
varandra. En avvagning av
vilken effekt som ar hogst
prioriterad bor darfor
goras innan M3 eller M14
valjs. Alternativt att en
avvagning av stenmax i en
belaggning gors for att
optimera emissionen av
séval partiklar som buller.

GA VIDARE?

ST1

ST2

ST3

Ta fram grona
transportplaner

Vidareutveckla
lanecykelsystem

Minskade reseavdrag

En grén transportplan beskriver en
process, ofta i samband med framtagande
av detaljplan, dar Goteborgs Stad
tillsammans med fastighetséagare, storre
arbetsgivare och andra aktorer samarbetar
for att framja hallbart resande och effektiv
godshantering. Grén transportplan mynnar
dock oftast ut i en avsiktsforklaring mellan
parterna.

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Effekt: Hjalpmedel for att uppna stadens
mal och strategier for tillganglighet och
miljo.

Radighet: Géteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret,
Fastighetskontoret)

Stodjer inriktning: 1 & 2

Lanecyklar i form av Styr & Stall kommer
att introduceras inom naromradet till
Lundbyleden - bland annat p& Ringén,
Backaplan, Lindholmen, Frihamnen och i
Lundby 2020. En utveckling av Styr & Stall
kan dock goras.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Skapar mojligheter for fler att vélja
héllbara transportmedel.

Radighet: Géteborgs Stad
(Trafikkontoret)

Stodjer inriktning: 1 & 2

Forslag har lamnats fran
reseavdragskommittén till regeringen
sommaren 2019 vilket b.la. innebar att

Ja, AVS:en
rekommenderar och
stodjer fortsatt hantering
av atgarden.

Ja, AVS:en
rekommenderar och
stodjer fortsatt hantering
av atgarden.

Ja, AVS:en
rekommenderar och
stédjer fortsatt hantering



ST4

ST5

Fler pendelparkeringar

Planera for farre
bilparkeringar och fler
cykelparkeringar inom

personer som reser pa kortare avstand
(upp till 30 km) inte kommer kunna fa
skattereduktion.

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Effekt: Skapar incitament for fler att valja
héllbara transportmedel.

Radighet: Regeringen (politiska beslut).
Stodjer inriktning: 1 & 2

Goteborgs Stads Parkering AB samarbetar
med Vasttrafik kring detta.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Skapar mojligheter for fler att vélja
héllbara transportmedel. Minskar
transportefterfrdgan pa Lundbyleden.
Radighet: Géteborgs Stads Parkering AB,
Goteborgsregionen (GR).

Stodjer inriktning: 1 & 2

Ett av malen med Goteborgs Stads
parkeringspolicy ar att det ska vara lattare
att valja cykeln (eller kollektivtrafik)
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av atgarden. Sker pa
6vergripande niva da
involverade aktorer saknar
radighet att genomféra
atgarden.

Ja, AVS:en
rekommenderar och
stodjer fortsatt hantering
av atgarden.

Ja, AVS:en
rekommenderar och
stédjer fortsatt hantering

utredningsomradet framfor bilen. Det ska vara ungefar samma  av atgérden.
platser som idag men platserna kan behéva
fordelas om for att ge plats at t.ex.
cykelstrék eller annan slags parkering som
prioriteras.
Steg i fyrstegsprincipen: 1
Effekt: Skapar incitament och mojligheter
for fler att valja héllbara transportmedel.
Radighet: Géteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret,
Fastighetskontoret)
Stodjer inriktning: 1 & 2
Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process
ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?
ST6 | Klimatdifferentierad Hdogre avgifter for de fordon vilka bidrar Ja, AVS:en
trangselskatt mest till miljépaverkan. rekommenderar att ny

Steg i fyrstegsprincipen: 1 utredning/hantering av
Effekt: Forbattrad luftkvalité. Minskad atgarden initieras.
bullerpaverkan. Medfor dven att Hantering behéver ske pa
alternativa transportvagar maste 6vergripande niva da
sakerstéllas. involverade aktorer saknar
Radighet: Transportstyrelsen, regeringen  radighet att genomfora
(politiska beslut). atgarden.
Stodjer inriktning: 1 & 2

ST7 | Okad trangselskatt Det beslut som idag finns géllande Ja, AVS:en

trangselskatt inom Véastsvenska paketet
medger inte mojlighet for okad

rekommenderar att ny



ST8

Hojda parkeringsavgifter

trangselskatt. Nytt beslut behover i sa fall
tas.

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Effekt: Skapar incitament for fler att valja
héllbara transportmedel.

Radighet: Transportstyrelsen, regeringen
(politiska beslut).

Stodjer inriktning: 1 & 2

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Effekt: Skapar incitament for fler att valja
héllbara transportmedel.

Radighet: Géteborgs Stad
(Trafikkontoret), Parkeringsbolaget,
privata aktorer, arbetsgivare

Stodjer inriktning: 1 & 2

113 (164)

utredning/hantering av
atgarden initieras.
Hantering behdver ske pa
overgripande niva da
involverade aktorer saknar
radighet att genomféra
atgarden.

Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras.

Sammanfattning och rekommendation av vidare hantering av atgarder pa kort sikt

Nedan sammanfattas hur atgarderna ska hanteras vidare, baserat pa vad som angetts i kolumn "Ga
vidare” i foregdende kapitel. Atgarderna ar dven uppdelade utefter om de rekommenderas att vidare
hanteras inom en redan pagdende/planerad process eller om initiering av nya utredningar eller ny
hantering rekommenderas. En indelning sker dven av atgarderna beroende pa om de framst stodjer
Inriktning 1, Inriktning 2 eller om de stodjer bada inriktningarna. Ingen av atgarderna som foreslas pa
kort sikt bedéms dock motverka ndgon av inriktningarna. Har aterges dven vilken aktor har radighet
att fatta beslut om ett genomforande av atgarden, vilket dven i de flesta fall férutsatter samrad med
berdrda parter. Flera atgarder gramarkeras vilket innebar att flera aktérer har radighet, vilket aterges
mer detaljerat for respektive atgard i tabellerna ovan. Beroende pa vilken aktor som har radighet
fargmarkeras respektive atgard enligt tabellen nedan.

Trafikverket

Goteborgs Stad

Vasttrafik

Flera aktérer (politiska beslut, naringsliv,
Trafikverket, Goteborgs Stad, Vasttrafik m.fl.)

Atgarder som hanteras inom en p&géende eller planerad process - AVS:en rekommenderar och

stodjer fortsatt hantering av dessa

Atgarder som stoédjer b&da inriktningarna

BAI1A | Wieselgrensplatsen — Lindholmen: Gatukoppling via nya Eriksbergsmotet
Wieselgrensplatsen — Lindholmen: GC-bro, med méjlighet att utveckla till sparvagsbro pa
BA1B | langre sikt.
BA2 | Frihamnen — Bramaregarden — GC-bro/”sociodukt” 6ver Lundbyleden och Hamnbanan
BA3 | Koppling tvars Kvilleleden: Backaplan-Brunnsbo Buss+ Bil + GC
BA4 | Koppling tvars Kvilleleden: Backaplan-Brunnsbo Spar+ Bil + GC
BA5 | Forbindelse Frihamnen-Ringon
GC1 | Forbéttra Lundby Hamngata for GC-trafik
Omdaning av Hjalmar Brantingsgatan for att anpassas till stadsutvecklingen i Frihamnen
KAl | och Backaplan
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KA2 | Komplettering av skyltning Brackemotet

KA3 | Inférande av "serviceniva hog"

TS2 | Pakorningsskydd i form av barridrer utmed tunnelvigg

KO1 | Farjeforbindelse Pumpgatan-Stenpiren

KO2 | Farjeforbindelse Lindholmen-Rosenlundspiren/Jarnvagen

KO3 | Farjeférbindelse Lilla Bommen-Frihamnen

MP1 | Aktivt anvanda stadens riktlinjer for mobilitet och parkering vid nyplanering

MI1 | Bullerskydd fér utomhusmiljoer

MI2 | Miljozon pa Lundbyleden och i hamnen

ST1 Ta fram grona transportplaner

ST2 | Vidareutveckla lanecykelsystem

ST3 | Minskade reseavdrag

ST4 | Fler pendelparkeringar

ST5 | Planera for farre bilparkeringar och fler cykelparkeringar inom utredningsomradet

Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process — AVS:en rekommenderar att ny

utredning/hantering initieras
Atgarder som framst stédjer inriktning 1

BA6 | GC-bro Lindholmen/Karlastaden-Ramberget/Keillers park

BA7 | Forlangning av GC-bro vid Brunnsbo/Kvillemotet mot Ringdn

KA8 | Hanvisa genomgaende trafik till innerfil (K2)

TS4 | Byte av mittracken pa delar av Lundbyleden

Atgarder som stodjer b&da inriktningarna

BA9 | Gestaltning och utformning av barriaréverbryggande atgarder

GO2 | Hdogre fyllnadsgrad i lastbilar

GO3 | Tidsstyrning av godstransporter

GO4 | Overflyttning av godstransporter frén véag till jarnvag

GO5 | Omlastning fran lastbil till tag vid terminaler i perifera lagen utanfor staden

TS3 | Riskskydd langs med Hamnbanans sodra sida fran Lindholmsmotet till Brantingsmotet

KO4 | Gemensamt arbete befintlig kollektivtrafik och Malbild Koll2035

KO8 | Kollektivtrafikforbindelser pa Hisingen, andra vagar

Omlokalisera verksamheter som alstrar tunga godstrafikfloden (avser inte Goteborgs
MP2 | Hamn)

MI3 | Beléggning som minskar partikelspridning (fortsatt utredning)

MI4 | Beldggning som reducerar buller

ST6 | Klimatdifferentierad trangselskatt

ST7 | Okad trangselskatt

ST8 | Hojda parkeringsavgifter

Atgarder som inte &r aktuella att g& vidare med i dagsldget men som kan vara aktuella for
genomforande vid eventuellt behov

KA4 | Ombyggnad trafikplats Lindholmsmotet och trimning av cirkulationsplats

KA6 | Pafartsreglering

TS5 | Brandbekdmpningssystem (BBS) i Lundbytunneln

GO1 | Gods till omrédet via sjofart
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Atgarder som inte rekommenderas att g& vidare med

BA8 | Forbindelse under Hamnbanan/Lundbyleden mellan Frihamnen och Backaplan

KA5 | Lindholmsmotet, fri h6gersvang innan cirkulationsplats i vastlig riktning

KA7 | Begransa mdjligheterna till korféaltsbyte

Forstarka befintlig gangbro vaster om Brantingsmotet (Kvillegatan-Lundby Hamngata)
TS1 genom komplettering av brostod

Ovrigt

Trafikverket vill aven lyfta att man bor vara 6verens om att paverkan pa Lundbyleden ska vara sa liten
som mojligt i samband med nybyggnation dar Trafikverket ser potentiella risker for paverkan pa
Lundbyleden. Man ser att det finns risker for att kéer sprider sig ut mot Lindholmsmotet och
Lundbyleden i samband med utbyggnaden av sparvég i Lindholmsallén (DP Frihamnen) om man inte
vidtar trimningsatgarder for kollektivtrafiken i cirkulationsplatsen Regnbagsgatan/Lindholmen.
Detsamma galler for cirkulationsplatsen Backavagen/Lersakersmotet i samband med utbyggnad av
kollektivtrafikkorfalt vilket planeras inom DP Backavégen.



9.3.Identifierade atgarder pa medel-/ till lang sikt (2031-)
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| detta kapitel presenteras identifierade atgarder pa medel-/1ang sikt. Vid varje atgéard framgar en
overgripande beskrivning av dtgarden samt vilket steg i fyrstegsprincipen den tillhor, dess effekt,
vilken/vilka aktorer som har radighet dver atgarden samt vilken inriktning (1 eller 2) den stodjer.
Under GA VIDARE framgér dven rekommendation kring vidare hantering av atgarden.

De platsspecifika &tgarderna presenteras pé karta i Bilaga 2 - Atgarder p& medel-/1ang sikt.

Barriaroverbryggande (BA)

Atgarder som hanteras inom en pagé&ende eller planerad process

GA VIDARE?

1D ATGARD BESKRIVNING

BALC Wieselgrensplatsen/Gr  Behov av en koppling finns mellan
opegardsgatan — Wieselgrensplatsen och Lindholmen.
Lindholmen Etapp C: Goteborgs Stad studerar olika alternativ
Bredare och ser att kopplingen over tid utvecklas i
bro/éverdackning med  olika etapper. Etapp A och B &ar atgarder
viss stadsutveckling vilka ar aktuella pa kort sikt, se kap 9.2.
langs strackningen Etapp C och D ar aktuella pa medel-/1ang

sikt.

Etapp C innebér en koppling for flera
trafikslag vilken lankar ihop Lundby med
Lindholmen och som samtidigt méjliggor
viss stadsutveckling.

Steg i fyrstegsprincipen: 4

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. Kan dock
samtidigt skapa en skarp barriar mellan
Sannegarden och Lindholmen genom
bebyggelse och hdjdskillnader. En koppling
for flera trafikslag vilken ékar den upplevda
tryggheten och tillgéngligheten mellan
omradena pa 6mse sidor. Stadsutveckling
mojliggors i nara anslutning till befintlig
Lundbyled och Hamnbana.

Radighet: Géteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret,
Fastighetskontoret), VGR, Vasttrafik
Stodjer inriktning: 1

Ja, AVS:en rekommenderar
och stodjer fortsatt hantering
av atgarden. En sparvagsbro
kraver utredning m.m.
tillsammans med VGR och
Vasttrafik.



BA1D

Wieselgrensplatsen/Gr

opegardsgatan —
Lindholmen Etapp D:

Overdackning med
bebyggelse 6ver en lang
stracka
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y
Behov av en koppling finns mellan Ja, AVS:en rekommenderar
Wieselgrensplatsen och Lindholmen. och stédjer fortsatt hantering

Goteborgs Stad studerar olika alternativ av atgarden.
och ser att kopplingen dver tid utvecklas i

olika etapper. Etapp A och B ar atgarder

vilka ar aktuella pa kort sikt, se kap 9.2.

Etapp C och D ar aktuella pa medel-/1ang

sikt.

Etapp D innebér en éverdackning vilken
mojliggors for anvandning av oskyddade
trafikanter, buss- och sparvégstrafik samt
biltrafik. Overdackningen majliggor dven
bebyggelse narmare Lundbyleden och
Hamnbanan men férutsatter samtidigt att
Hamnbanan forlaggs narmare
Lundbyleden.

Steg i fyrstegsprincipen: 4

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan.
Overdackningen innebar dock att det
fortsatt kvarstar en barriér, i synnerhet for
manskliga rorelser. En koppling for flera
trafikslag vilken 6kar den upplevda
tryggheten och tillgéngligheten mellan
omradena pa 6mse sidor. Stadsutveckling
mojliggors i nara anslutning till befintlig
Lundbyled och Hamnbana.

Radighet: Goteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret,
Fastighetskontoret)

Stodjer inriktning: 1



BA10

BA1l

BAl12

GC-bro mellan
Lindholmen och
pirarna i Frihamnen

GC-bro Lilla
Bommen/Operan-
Frihamnen

GC-forbindelse Sodra
Alvstranden-
Lindholmen

,
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Det finns behov av att koppla ihop staden
Over alven i detta avsnitt. Inom detaljplan
for Frihamnen planeras att bassangen
mellan omradena ska fyllas ut.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
alven. En gang- och cykelkoppling mellan
Lindholmen och Frihamnen 6kar den
upplevda tryggheten och tillgangligheten
for oskyddade trafikanter 6kar. Detta
skapar i sin tur mojligheter for fler att valja
héllbara transportmedel.

Radighet: Géteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret)
Stodjer inriktning: 1 & 2

Det finns behov av att koppla ihop staden
over &lven i detta avsnitt. Arbete med att
utreda olika alvférbindelser pagar inom
Goteborgs Stad, bland annat inom arbetet
med FOP for centrala staden.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
alven. Bidrar till att 6ka den upplevda
tryggheten och tillgéngligheten for
oskyddade trafikanter mellan omradena pa
dmse sidor.

Radighet: Géteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret)
Stodjer inriktning: 1 & 2

Om Lindholmsforbindelsen (dar BA13
ingar som del) laggs i tunnel behéver en
forbindelse sakerstéllas for gang- och
cykeltrafik ovan mark. Detta kan utgdras av
en lagbro eller farjeférbindelse. Dock
fortfarande oklart i vilket lage som &r mest
optimalt for gang- och cykeltrafik att korsa
alven.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
alven. Bidrar till att 6ka den upplevda
tryggheten och tillgéngligheten for
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Ja, AVS:en rekommenderar
och stodjer fortsatt hantering
av atgarden. Behover ske i
samverkan med Sjofarten
och Lénsstyrelsen.

Ja, AVS:en rekommenderar
och stodjer fortsatt hantering
av atgarden. Behover ske i
samverkan med Sjofarten
och Lansstyrelsen.

Ja, AVS:en rekommenderar
och stodjer fortsatt hantering
av atgarden. Behover ske i
samverkan med Sjofarten
och Lénsstyrelsen.



BA13

BA14

BA15

BA16

Spér- och
bussférbindelse
Stigberget-Lindholmen
(del av
Lindholmsforbindelsen

)

GC-bro Ringén-
Gullbergsvass

GC-bro Pumpgatan-
Packhusplatsen/
Casinot

GC-bro Jarnvagen/

oskyddade trafikanter mellan omradena pa
Omse sidor.

Radighet: Géteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret)
Stodjer inriktning: 1 & 2

Behov finns av att koppla ihop staden i
detta avsnitt. En forbindelse mellan
Stigberget och Lindholmen ingér i den sa
kallade Lindholmsforbindelsen, vilken
finns med som objekt i
Sverigeforhandlingen. Atgérden ar delvis
finansierad av Sverigeférhandlingen.

Steg i fyrstegsprincipen: 4

Effekt: Okar tillgangligheten for
kollektivtrafiken mellan omradena p& 6mse
sidor.

Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1 & 2

Det finns behov av att koppla ihop staden
over &lven i detta avsnitt. Arbete med att
utreda olika alvforbindelser pagar inom
Goteborgs Stad, bland annat inom arbetet
med FOP for centrala staden. Stréckning
for denna bro &r dock osékert.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Bidrar till minskad barriareffekt av alven.
Bidrar till att 6ka den upplevda tryggheten
och tillgangligheten fér oskyddade
trafikanter mellan omradena pa 6mse
sidor.

Radighet: Géteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret)
Stodjer inriktning: 1 & 2

Det finns behov av en forbindelse dver
alven i detta avsnitt. Arbete med att utreda
olika alvforbindelser pagar inom Goteborgs
Stad, bland annat inom arbetet med FOP
for centrala staden.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
alven. Bidrar till att 6ka den upplevda
tryggheten och tillgéngligheten for
oskyddade trafikanter mellan omradena pa
dmse sidor.

Radighet: Goteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret)
Stoédjer inriktning: 1 & 2

Det finns behov av en forbindelse dver
alven i detta avsnitt. Arbete med att utreda
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Ja, AVS:en rekommenderar
och stédjer fortsatt hantering
av atgarden.

Ja, AVS:en rekommenderar
och stodjer fortsatt hantering
av atgarden. Behover ske i
samverkan med Sjofarten
och Lénsstyrelsen.

Ja, AVS:en rekommenderar
och stédjer fortsatt hantering
av atgarden. Behover ske i
samverkan med Sjofarten
och Lansstyrelsen.

Ja, AVS:en rekommenderar
och stodjer fortsatt hantering



Masthuggskajen - olika alvforbindelser pagar inom Goteborgs

Lindholmen Stad, bland annat inom arbetet med FOP
for centrala staden.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Bidrar till minskad barriareffekt av alven.
Bidrar till att 6ka den upplevda tryggheten
och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter mellan omradena pa 6mse
sidor.

Radighet: Géteborgs Stad
(Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret)
Stodjer inriktning: 1 & 2

Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process

ID ATGARD BESKRIVNING
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av atgarden. Behover ske i
samverkan med Sjofarten
och Lénsstyrelsen.

GA VIDARE?

BA17 Forbattrad GC-
forbindelse Frihamnen-

Finns en koppling i detta avsnitt redan idag
(gar under Lundbyleden langs med
Attestupan Attestupan och Karlavagnsgatan).
Kopplingen skulle dock kunna forstéarkas
for att koppla ihop med exempelvis ny
sparvag i Lindholmsallén samt ev. ny
alvforbindelse, prioriteringen av denna ar
dock lag.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till att 6ka den upplevda
tryggheten och tillgéngligheten for
oskyddade trafikanter.

Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1

Behov av en lokal férbindelse i

BA18 GC-bro Frihamnen-

Hisingsgatan Hisingsgatans férlangning via parkenin i
Frihamnen. Prioriteringen av atgarden ar
dock l&g da sociodukten (BA2) vilken
foreslas pa kort sikt ar en viktigare atgard
att genomfora.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Lundbyleden och Hamnbanan. Bidrar till
att 6ka den upplevda tryggheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter
mellan omradena pa émse sidor.
Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1

BA19 GC-bro Lindholmen-

Lundby

En ny gang- och cykelbro nar befintlig ar
uttjant. Lag prioritet pa denna atgard.
Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av

Ja, AVS:en rekommenderar
att ny utredning/hantering
av atgarden initieras. Dock
inte hogsta prioritering i
dagslaget eftersom befintlig
koppling finns. Om hallplats
for metrobuss blir aktuellt i
detta avsnitt behdver dock
kopplingen starkas. Kan
aven utredas i samband med
program Lindholmen och i
utredning kring
alvforbindelsernas lagen.

Ja, AVS:en rekommenderar
att ny utredning/hantering
av atgarden initieras,
exempelvis i FOP eller DP for
Frihamnen.

Ja, AVS:en rekommenderar
att ny utredning/hantering
av atgarden initieras,



BA20

BA21

BA22

GC-bro
Backaplan/Lerakersmo
tet-Ringon

Forbindelse
Frihamnen-
Lindholmen (GC, bil
koll)

Lundbyleden och
Hamnbanan i tunnel
langs hela strackan
Eriksbergsmotet — nytt
Kvillemot

Effekt: Minskar barridreffekten av
Lundbyleden och Hamnbanan. Bidrar till
att 6ka den upplevda tryggheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter.
Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1

Utifran den strukturen som planeras ar
denna lagt prioriterad. Det viktiga ar att f&
till en férlangning av GC-bron vid
Brunnsbo vilken &ven stracker sig éver
Hamnbanan och bangarden.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. Bidrar till
att 6ka den upplevda tryggheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter
mellan omradena pa émse sidor.
Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1

Det finns behov av att koppla ihop staden i
detta avsnitt. Vidare utredning bér
genomfodras inom ramen for annat projekt.
Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. En
koppling for flera trafikslag dkar den
upplevda tryggheten och tillgangligheten
mellan omradena pa émse sidor.
Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1 & 2

En effektiv atgard for att minska
barriareffekterna av Lundbyleden och
Hamnbanan men samtligt mycket kostsam.
En mycket djup tunnel behévs under
Hjalmar Brantingsgatan. Det finns dven
begransningar i langslutning for
Hamnbanan, vilket skulle medféra langa
trag.

Steg i fyrstegsprincipen: 4

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. Den
upplevda tryggheten och tillgangligheten
mellan omradena pa émse sidor okar.
Minskar bullerpaverkan och bidrar till
forbattrad luftkvalité i omradet.
Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1
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exempelvis i FOP eller
Program Lindholmen

Ja, AVS:en rekommenderar
att dtgarden hanteras i
arbetet med FOP-C.

Ja, AVS:en rekommenderar
att ny utredning/hantering
av atgarden initieras,
exempelvis i FOP, Program
Lindholmen eller DP
Frihamnen samt
hoégvattenskydd.

Nej, AVS:en rekommenderar
inte att ga vidare med
atgarden. Nej till tunnel
langs med hela strackan.

Vid utbyggnad av dubbelspar
pa delstrackan Eriksberg-
Pdlsebo mojliggjordes inte
for att Hamnbanan skulle
kunna dras genom
Ramberget. Innebar mycket
stora konsekvenser och
kostnader for att mojliggora
en sadan lésning idag. P&
delar av resten av strackan
finns dock mojligheter for
trag eller liknande, vilket
medfor att atgarden eller
varianter av atgarden, inte ar
avfardad for all framtid.



BA23

BA23A

BA23

BA23C

Overgripande
atgard:
Overdackningar/Neds4
nkning/Miljélock/tunnl
ar pa strackan
Lindholmsmotet-
Kvillemotet

Delstrécka A:
Overdackning/miljéloc
k 6éver Lundbyleden
mellan Kvillemotet-
Brantingsmotet

Delstrécka B:
Overdackning av
Lundbyleden vid
Brantingsmotet

Delstrécka C:

Overdackning av
Lundbyleden/
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L&ngs strackan Lindholmsmotet — Ja, AVS:en rekommenderar
Kvillemotet finns olika delstrackor vilka att ny utredning/hantering
har olika potential for éverdackningar, av atgarden initieras.
miljélock eller tunnlar. Potentialen Beskrivning av delstréckorna
beskrivs nedan, se (Delstracka A-D). behdver utvecklas. Bland
i \, P N \\«.b \ annat kan de ha olika
O s ktiv beroende p
o T\ . A= .:/—-_‘: idsperspektiv beroende pa
& 6N, fy"-/;////\j’ S/a"}; %Cf utbyggnadsordning av
A~ ~ 8= " & B0 bebyggelse i omradet. Vissa
<\\>~ ,B UE! (\,/Vc D Q4 i 2
5 s © atgarder skulle ocksa kunna
v A 4 % R
&, S C o g & e genomfdras oavsett
,~>,/ﬁ ﬁﬂ/& Qﬁf ' inriktning. Bor ske i
3D A8 NG i | samverkan med Trafikverket.
- N = YA
; M e - (L g

Generellt galler féljande for samtliga
delstrackor (endast D skiljer sig vad géller
steg i fyrstegsprincipen och effekter):

Steg i fyrstegsprincipen: 4

Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. Den
upplevda tryggheten och tillgangligheten
mellan omradena pa émse sidor okar.
Minskar bullerpaverkan och bidrar till
forbattrad luftkvalité i omradet.
Radighet: Goteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1 & 2, dock med viss
osékerhet, behdver utredas vidare for varje
delstracka.

Lundbyleden ligger i nedsankt lage och
overdackning/miljolock skulle kunna vara
ett alternativ. Om Lundbyleden och
Hamnbanan kan ligga narmare varandra i
detta lage samlas barriarerna, vilket
mojligheter for att och tillskapa ytor for
stadsutveckling mot Backaplan.

Om Lundbyleden och Hamnbanan kan
ligga ndrmare varandra i detta lage samlas
barriarerna och skapar méjligheter for
Hjalmar Brantingsgatan att bli ett
attraktivt, befolkat strak med bebyggelse
langs gatan. Denna del skulle behéva hénga
ihop med delstréacka C.

Potentialen for att skapa en
sammanhéngande stad med éverdackning i
detta avsnitt ar 1ag. For att &stadkomma
detta ar den mest optimala atgarden att



Lundbyleden i tunnel Lundbyleden och Hamnbanan gar i tunnel

vid Bramaregarden under bade Kvillebdcken och Hjalmar
Brantingsgatan (se ex. atgard BA22
Lundbyleden och Hamnbanan i tunnel
langs hela strackan Eriksbergsmotet —
nytt Kvillemot). Ytterligare ett alternativ
for att 6ka potentialen for en
sammanhangande stad ar att det blir en
stadsgata i detta avsnitt.
Steg i fyrstegsprincipen: 3
Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. Den
upplevda tryggheten och tillgangligheten
mellan omradena pa émse sidor okar.
Radighet: Goteborgs Stad, Trafikverket
Stodjer inriktning: 1

BA23 Delstracka D: Bredare Innebér att befintliga underfarter under

D underfart/tunnel vid Lundbyelden och Hamnbanan vid

Lindholmsmotet/Mynt  Lindholmsmotet breddas och blir mer

gatan attraktiva och mer gena kopplingar dar
gang- och cykel har higre prioritet dn idag
(se exempelvis atgard BA17 Forbattrad
GC-forbindelse Frihamnen-Attestupan).
Steg i fyrstegsprincipen: 3
Effekt: Bidrar till minskad barriareffekt av
Lundbyleden och Hamnbanan. Den
upplevda tryggheten och tillgangligheten
mellan omradena pa émse sidor okar.
Radighet: Goteborgs Stad, Trafikverket
Stodjer inriktning: 1

Kapacitet, framkomlighet, aterstallningsférmaga (KA)
Atgarder som hanteras inom en pagé&ende eller planerad process

Miljolock riskerar dock att skapa nya barriareffekter pa grund av hojdskillnader.
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ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?
KA9 Infora geofencing pa Geofencing ar en digital, geografisk zon dar Ja, AVS:en
Lundbyleden uppkopplade fordon kan styras pé olika satt.  rekommenderar och

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Effekt: | dagslaget ar effekterna och
nyttorna av detta okant. Trafikverket har ett
uppdrag att i samarbete med Scania,
Volvokoncernen, Volvo Cars, Stockholms
stad, Goteborgs Stad och Veoneer testa
geofencing i stadsmiljo.

Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1 & 2

stodjer fortsatt hantering
av atgarden.



KA10

KA1l

KA12

KA13

Begrénsa mojligheterna
till kdrfaltsbyte genom
geofencing.

Kapacitetsstarkning av
Norr- /Hisingsleden
(sarskilt norra delen)

Kapacitetsstarkning av
Soéder-/Vasterleden

Flyover i
Kallebéacksmotet
mellan vag 40 och E6S

Geofencing ar en digital, geografisk zon dar
uppkopplade fordon kan styras pa olika sétt.
Steg i fyrstegsprincipen: 1

Effekt: Att begransa méjligheterna till
korfaltbyte kan ge jamnare flode, sarskilt for
genomgaende trafik, samt 6kad
trafiksékerhet.

Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Minskad trafik pa Lundbyleden.
Okad trafik p& Norr-/Hisingsleden.
Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1 & 2

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Minskad trafik pa Lundbyleden.
Okad trafik pd Soder-/Vasterleden.
Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1 & 2

Atgérden innebar en mer direkt lank mellan
vag 40 och E6s samt Soder-/ Vasterleden.
Steg i fyrstegsprincipen: 4

Effekt: Mojliggor att trafik mellan vag 40
och hamnen/véstra Hisingen véljer Soder-
/Vasterleden istallet for Lundbyleden, vilket
darmed kan bidra till att minska trafiken pa
Lundbyleden.

Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1 & 2
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Ja, AVS:en
rekommenderar och
stodjer fortsatt hantering
av atgarden.

Ja, AVS:en
rekommenderar och
stédjer fortsatt hantering
av atgarden. Utredning for
Norra Hisingsleden vilken
paborjas 2020.

Atgédrden behdver utredas
vidare och samordnas med
KA22, KA12 och KA25.
Inget stallningstagande
gors gallande prioritering
bland dessa atgarder i
detta skede.

Ja, AVS:en
rekommenderar och
stodjer fortsatt hantering
av atgarden. AVS for
Vasterleden pabdrjas 2020.
Atgédrden behdver utredas
vidare och samordnas med
KA22, KA1l och KA25.
Inget stallningstagande
gors gallande prioritering
bland dessa atgarder i
detta skede.

Ja, AVS:en
rekommenderar och
stodjer fortsatt hantering
av atgarden. AVS for E6
genom Goteborg pagar.



Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process
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ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?

KA14 Ombyggnad trafikplats 1 och med den planerade etableringen av Ej aktuell i dagslaget men
Lindholmsmotet och Geelys kontorsverksamhet inom padgdende  kan vara aktuell for
trimning av detaljplan for Lindholmshamnen - genomforande vid
cirkulationsplats Pumpgatan, finns risk for att biltrafiken eventuellt behov.

okar ytterligare och for att koer sprider sig  Atgédrden kan dock bli
ut pa Lundbyleden via Lindholmsmotet. aktuell om problem med
Trafikplatsen medger ej avfart fran koer som sprider sig ut pa
Lundbyleden for trafik i 6stgdende Lundbyleden uppstar i
riktning. framtiden.
Steg i fyrstegsprincipen: 3
Effekt: Forhindrar koer sa att
Lundbyledens kapacitet nyttjas optimalt.
Forhindrar att ker uppstar for
kollektivtrafik i Lindholmsallén.
Minskade koer bidrar &ven till 6kad
trafiksakerhet. Om ytterligare
avfartsmojligheter medges kan atgarden
bidra till nya vagval och eventuellt 6kad
trafik vid just denna plats.
Radighet: Trafikverket, Géteborgs Stad
Stodjer inriktning: 1

KA15 Pafartsreglering Pafartsreglering vid Eriksbergsmotet och Ej aktuell i dagslaget men
dess péafart i vastlig riktning. Eventuellt kan vara aktuell for
aven vid andra péafarter. genomforande vid
Kan vara aktuellt pa lang sikt som ett forsta  eventuellt behov.
steg, tex. innan reducering av trafikplatser.  Finns inget motiv till en
Steg i fyrstegsprincipen: 3 sédan atgard pa kort sikt
Effekt: Begransar tilltrade fran utifran bedémningar av
tillfartsramp till huvudvag vid tat trafik. dagens situation. Atgarden
Skapar smidigare vavning. kan vidtas pa lang sikt om
Jamnare flode och trafikrytm. Férhindrar problem skulle uppst3,
koer sa att Lundbyledens kapacitet nyttjas  t.ex. nar Eriksbergsmotet
optimalt. Trafiksakerheten okar da farre ar utbyggt.
inbromsningar och koer pa leden
minimeras. Skapar dock troligen mer
koer/tillbakablockering pa de lokala
vagarna.
Radighet: Trafikverket
Stodjer inriktning: 1

KA16 Starka kapaciteten pa Innebér flera olika typer av atgarder. Ja, AVS:en

lokalvagnatet och styra
den lokala trafiken dit

Atgarden bér utredas tillsammans med
atgard Uppgradering/tillskapande av
parallella lankar (KA17). Atgarden bér
hanteras inom OP/FOP och bedémning om
var trafiken ger minst negativ effekt
behover inga for att sakerstéalla att

rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras.
Exempelvis inom OP/FOP
Program eller
Trafiknatsplan.



KALl7

KA18

KA19

KA20

Uppgradering/tillskapa
de av parallella lankar

Kombinerade gods-,
kollektivtrafik- och
samakningskorfalt
inom befintligt
vagomrade.

Bredda Lundbyleden
med fler korfalt for bil

Minska antalet korfalt
for bil pa Lundbyleden

problemen inte flyttas till annat omrade
dar de far likvardig eller storre negativ
effekt.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Forbattrad framkomlighet och
kapacitet for genomgaende fordonstrafik
pa Lundbyleden.

Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1 & 2

Innebér flera olika typer av atgarder.
Exempel kan vara Lindholmsallén och
Hjalmar Brantingsgatan.
Kollektivtrafikstrak fran Marieholm genom
Ringon, pirarna i Frihamnen och vidare
mot Lindholmen. Atgarden bor utredas
tillsammans med &tgérd Starka
kapaciteten pa lokalvagnatet och styra
den lokala trafiken dit (KA16). Atgarden
bor hanteras inom OP/FOP.

Steg i fyrstegsprincipen: 3, 4
Effekt: Forbattrad framkomlighet och
kapacitet for genomgaende fordonstrafik
pa Lundbyleden.

Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1 & 2

Innebér att personbilstrafik endast kan
framforas i ett korfalt.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Forbattrad framkomlighet for
godstrafik, kollektivtrafik och for fordon
dar tva eller flera personer samaker.
Radighet: Trafikverket,
Transportstyrelsen

Stodjer inriktning: 1

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Okad trafik p& Lundbyleden och
omgivningspaverkan (miljoeffekter,
ianspraktagande av mark, mm.)
Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1

Steg i fyrstegsprincipen: 3
Effekt: Minskad trafik pa Lundbyleden.

Spridning och 6kad biltrafik i 6vrigt vagnat.

Radighet: Trafikverket
Stodjer inriktning: 2
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Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras.
Exempelvis inom OP/FOP
Program eller
Trafiknétsplan.

Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras.

Nej, AVS:en
rekommenderar inte att ga
vidare med &tgarden.
Utrymmet ar begransat och
om Lundbyleden ska
breddas &r det for att
prioritera kollektivtrafik, se
atgarder for kollektivtrafik.
Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras.

Innebar att ett korfalt tas i
ansprak for kollektivtrafik.



KA21

KA22

KA23

KA24

KA25

Ytterligare ror i
Lundbytunneln

Vagvalsstyrning/rutt
till alternativa vagar

Reducera antal
trafikplatser langs
strackan

Tunnel under alven
mellan Goétatunneln
och Lundbytunneln

Kapacitetsstarkning av
Oscarsleden

Steg i fyrstegsprincipen: 4
Effekt: Okar framkomligheten for
fordonstrafik i Lundbytunneln.
Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1

Innebér t.ex. permanent eller tidsberoende
omledning av vissa fordonsklasser (t.ex.
gods) till alternativa vagar:

A. Styrning till Norr- /Hisingsleden

B. Styrning till Séder-/Vasterleden

C. Styrning fran vag 40 till S6derleden via
Kallebéacksmotet

D. Samordning med Oscarsleden

Steg i fyrstegsprincipen: 2 (dock
troligen beroende av steg 3 eller 4 atgarder
pa alternativa végar, se atgard KA11, KA12,
KA22)

Effekt: Effekter redovisas i kapitel 8.2.
Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1 & 2

| forsta hand bor dock signalreglering
utredas.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Hogre kapacitet pa Lundbyleden
dar trafikplats sténgs. Ger okad trafik i det
lokala vagnatet och méjligen pa andra
platser i det statliga vagnatet.

Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1

Steg i fyrstegsprincipen: 4

Effekt: Minskad trafik pa Lundbyleden.
Radighet: Goteborgs Stad, Trafikverket
Stodjer inriktning: 1 & 2

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Effekt: Minskad trafik pa Lundbyleden.
Okad trafik pa Oscarsleden.

Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 2
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Nej, AVS:en
rekommenderar inte att ga
vidare med atgarden.
Atgédrden beddms inte i
tillracklig omfattning I6sa
identifierade brister eller
behov. Ett nytt tunnelrér
kan dock bli aktuellt for
kollektivtrafiken, se
atgarder for kollektivtrafik.
Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras.
Effekterna av att leda om
tung trafik till alternativa
vagar har analyserats inom
Avs:en.

Atgédrden behdver utredas
vidare och samordnas med
KA11, KA12 och KA22.
Inget stallningstagande
gors gallande prioritering
bland dessa atgarder i
detta skede.

Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras,
exempelvis inom FOP/OP.

Inget stallningstagande
gallande vidare hantering
av atgarden i AvS:en.

Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras. Hansyn
till eventuell flytt av trafik
till och fran
Danmark/Tyskland, som
idag gar via E45
(Oscarsleden) och i
framtiden kan ga pa
Lundbyleden, behover tas i



KA26

KA27

Forlangning av
Lindholmsallén mot
Marieholmstunneln

Sodra Centrumleden,
vagtunnel

Ost-vastligt strék sdder om Lundbyleden
vilken gar fran Marieholm (via Ringdgatan
och Lindholmsallén) till Lindholmens
linbanestation (beslut &r dock taget att
arbetet med Goéteborgs stadslinbana inte
ska fortsétta, alternativ utreds).

Steg i fyrstegsprincipen: 4

Effekt: Minskad trafik pa Lundbyleden.
Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1 & 2

En vagtunnel for bil- och kollektivtrafik
vilken bor byggas fran Marklandsgatan till
RVA40 istallet for forslaget i gallande OP
med en koppling till Inlandsgatan.
Gallande forslag bor utgd/revideras.

Steg i fyrstegsprincipen: 4

Effekt: Minskad trafik pa Lundbyleden.
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detta arbete. Atgarden
behover utredas vidare och
samordnas med KA22,
KA1l och KA12. Inget
stallningstagande gors
gallande prioritering bland
dessa atgarder i detta
skede.

Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras,
exempelvis inom FOP och
detaljplaner vid Frihamnen
och Ringén (koordineras
med stadsutveckling). Bér
ske i samverkan med
Trafikverket.

Ja, AVS:en
rekommenderar att ny
utredning/hantering av
atgarden initieras,
exempelvis inom OP. Bor
ske i samverkan med
Trafikverket.

Radighet: Géteborgs Stad
Stodjer inriktning: 1 & 2

Trafiksakerhet och risk (TS)

Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process

ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?

TS6 Klassa om strackan En ny klassning av vagen skulle Ej aktuell i dagslaget men kan
som idag ar innebara att rekommendationen for vara aktuell fér genomférande vid
rekommenderad farligt gods forsvinner pa Lundbyelden. eventuellt behov. Fragan om vilka

primar vag for farligt
gods

Har studerats i andra sammanhang dar

man konstaterat att stréackan vilken
idag ar rekommenderad véag for farligt
gods behéver vara kvar.

Steg i fyrstegsprincipen: 1
Effekt: Minskad risk for tillbud av
farligt gods. Stérre mojligheter att
planera bebyggelse narmre
Lundbyleden. Innebar dock att farligt
gods maste ga annan vg.

Radighet: Géteborgs Stad

Stodjer inriktning: 1 & 2

vagar som ska vara
rekommenderade for farligt gods
behover studeras utifran ett
helhetsperspektiv. Vd eventuell
hantering behéver samverkan ske
med Lansstyrelsen.



Kollektivtrafik (KO)
Atgarder som hanteras inom en pagé&ende eller planerad process
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ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?

KOS5 | Busskorfalt i Ett befintligt korfalt tas i ansprak for busstrafik. Ja, AVS:en rekommenderar och
Tingstads- Behdover ske i kombination med busskorfalt pd  stodjer fortsatt hantering av
och/eller i Lundbyleden. atgarden.

Marieholmstunneln  Steg i fyrstegsprincipen: 2 Studeras i AVS Metrobuss
samt langs vag 155  Effekt: Forbattrad framkomlighet och inklusive efterféljande strak-

kapacitet for kollektivtrafik. Restidosikerheten ~ AvS:er.

for kollektivtrafikresendrer minskar.

Okad restid for biltrafiken (vid inférande av

busskorfalt dar man tar befintligt korfalt i

ansprak och utan breddning av

vag/gatusektion). Skapar mojligheter for fler

att valja hallbara transportmedel.

Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1 & 2 (dock kan typ av

busstrafik variera beroende pa inriktning)

KO6 | Busskorfalt pa Ett befintligt korfalt tas i ansprak for busstrafik.  Ja, AVS:en rekommenderar och
strackan mellan Steg i fyrstegsprincipen: 2 stodjer fortsatt hantering av
Lindholmen och Effekt: Forbattrad framkomlighet och atgarden. Studeras i AVS
Brantingsmotet kapacitet for kollektivtrafik. Restidosékerheten ~ Metrobuss, men det behévs &ven

for kollektivtrafikresenédrer minskar. ett helhetsgrepp 6ver
Okad restid for biltrafiken (vid inférande av kollektivtrafikforsorjningen pa
busskorfalt dar man tar befintligt korfalt i Hisingen (nya och oklara
ansprak och utan breddning av forutsattningar).
vag/gatusektion). Skapar mojligheter for fler
att valja hallbara transportmedel.
Radighet: Trafikverket
Stodjer inriktning: 1 & 2 (dock kan typ av
busstrafik variera beroende pa inriktning)

KO7 | Busskorfalt mellan  Det finns plats for detta men bullerskydd vilket ~ Ja, AVS:en rekommenderar och

Eriksbergsmotet
och
Lindholmsmotet

satts upp néara Lundbyleden kan begréansa.
Steg i fyrstegsprincipen: 2

Effekt: Forbattrad framkomlighet och
tillganglighet for kollektivtrafik.
Restidosékerheten for kollektivtrafikresenarer
minskar.

Okad restid for biltrafiken (vid inférande av
busskorfalt dar man tar befintligt korfalt i
ansprak och utan breddning av
vag/gatusektion). Skapar mojligheter for fler
att valja hallbara transportmedel.
Radighet: Trafikverket

Stodjer inriktning: 1 & 2 (dock kan typ av
busstrafik variera beroende pa inriktning)

stodjer fortsatt hantering av
atgarden. Studeras i AVS
Metrobuss, men det behovs dven
ett helhetsgrepp 6ver
kollektivtrafikforsorjningen pa
Hisingen (nya och oklara
forutsattningar).



Milj6, halsa, stadskvalitet (M)

Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process

ID ATGARD

BESKRIVNING
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GA VIDARE?

MI5 Bullerskydd forbi Backaplan ~ Inom DP Backaplan 1 har Ja, AVS:en rekommenderar
bostadsbyggnaderna planerats pa ett att ny utredning/hantering
sétt sé att de inte ska paverkas av de av atgarden initieras,
hoga bullervardena langs Lundbyleden.  exempelvis inom DP
Problemet med hdga bullervarden Backaplan.
kvarstar dock pa langre sikt, bade vid
en utveckling mot inriktning 1 och
inriktning 2, da det begrénsar
mojligheterna till bebyggelse i ledens
narhet, att bygga tatt samt att gora
leden mer stadsmassig.

Steg i fyrstegsprincipen: 2
Effekt: Minskar bullerpaverkan.
Mojliggor stadsutveckling i
Lundbyledens narhet.
Radighet: Géteborgs Stad
Stodjer inriktning: 1 & 2
MI6 | Ombyggnad av Hamnbanans Behov av ny bro da befintlig inte ar Nej, AVS:en rekommenderar
bro vid Karlavagnsgatan estetiskt tilltalande och inte &r inte att ga vidare med
anpassad efter planerad atgarden.
innerstadsmiljo. Atgédrden beddms inte i
Steg i fyrstegsprincipen: 3 tillracklig omfattning I6sa
Effekt: - nagon identifierad brist eller
Radighet: Trafikverket behov. Ingen prioriterad
Stodjer inriktning: 1 och ev. 2 atgard.
Styrmedel/nudging (ST)
Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process
ID ATGARD BESKRIVNING GA VIDARE?
ST9 | Hastighetsnedsinkning pa Behover kombineras med fysiska Ja, AVS:en
Lundbyleden atgarder. Variabla hastigheter kan vara rekommenderar att ny
ett alternativ. utredning/hantering av
Steg i fyrstegsprincipen: 1 atgarden initieras.
Effekt: Minskad transportefterfragan
pé Lundbyleden. Okad trafiksakerhet.
Okad upplevd trygghet for oskyddade
trafikanter. Ger en spridning av
biltrafiken i hela vagsystemet. Férlangda
restider.
Radighet: Trafikverket
Stodjer inriktning: 2
ST10 | Sénkt bashastighet i Steg i fyrstegsprincipen: 1 Ja, AVS:en
Molndal och Géteborg rekommenderar att ny
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Effekt: Okad trafiksakerhet. Okad utredning/hantering av
upplevd trygghet for oskyddade atgarden initieras.
trafikanter. Minskade utslapp. Kan analyseras i samband
Forlangda restider. med exempelvis FOP/OP.

Radighet: Trafikverket och Géteborgs
Stad beroende pa vaghallaransvar

Stodjer inriktning: 2

Sammanfattning och rekommendation av vidare hantering av atgarder som ar majliga
pa medel-/ 1ang sikt

Nedan sammanfattas hur atgarderna ska hanteras vidare, baserat pa vad som angetts i kolumn "Ga
vidare” i foregdende kapitel. Atgarderna ar dven uppdelade utefter om de rekommenderas att vidare
hanteras inom en redan pagdende/planerad process eller om initiering av nya utredningar eller ny
hantering rekommenderas. En indelning sker aven av atgarderna beroende pa om de stodjer
Inriktning 1, Inriktning 2 eller bada inriktningarna. Har aterges aven vilken aktér som har radighet att
fatta beslut om ett genomférande av atgarden, vilket dven i de flesta fall forutsatter samrad med
berdrda parter. Beroende pa vilken aktér som har radighet fargmarkeras respektive atgard enligt
tabellen nedan. Flera atgarder gramarkeras vilket innebar att flera aktérer har radighet, vilket aterges
mer detaljerat for respektive atgard i tabellerna ovan.

Trafikverket

Goteborgs Stad

Vasttrafik

Flera aktorer (politiska beslut,
naringsliv, Trafikverket, Goteborgs
Stad, Vésttrafik m.fl.)

Atgarder som hanteras inom en p&géende eller planerad process - AVS:en rekommenderar och
stodjer fortsatt hantering av dessa

Atgarder som stédjer inriktning 1

Wieselgrensplatsen — Lindholmen: Bredare bro/6verdéckning med viss stadsutveckling
BAL1C | langs strackningen

BALD | Wieselgrensplatsen — Lindholmen: Overdackning med bebyggelse éver en l&ang stricka
KA10 | Begrédnsa mdjligheterna till korfaltsbyte genom geofencing

Atgarder som stodjer b&da inriktningarna

BA10 | GC-bro mellan Lindholmen och pirarna i Frihamnen

BA1l | GC-bro Lilla Bommen/Operan-Frihamnen

BA12 | GC-férbindelse Sodra Alvstranden-Lindholmen

BA13 | Spar- och bussforbindelse Stigberget-Lindholmen (del av Lindholmsforbindelsen)
BA14 | GC-bro Ringdn-Gullbergsvass

BA15 | GC-bro Pumpgatan-Packhusplatsen/Casinot

BA16 | GC-bro Jarnvagen/Masthuggskajen -Lindholmen

KA9 | Inféra geofencing pd Lundbyleden

KA1l | Kapacitetsstarkning av Norr- /Hisingsleden (sarskilt norra delen)
KA12 | Kapacitetsstarkning av Soder-/Vasterleden
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KA13 | Flyover i Kallebdcksmotet mellan vag 40 och E6S

KOS5 | Busskorfalti Tingstads- och/eller Marieholmstunneln samt l&ngs vég 155

KO6 | Busskorfélt pa strackan mellan Lindholmen och Brantingsmotet

KO7 | Busskorfalt mellan Eriksbergsmotet och Lindholmsmotet

Atgarder som inte hanteras inom en pagaende eller planerad process — AVS:en rekommenderar att ny

utredning/hantering initieras
Atgarder som stédjer inriktning 1

BA17 | Forbattrad GC-forbindelse Frihamnen-Attestupan

BA18 | GC-bro Frihamnen-Hisingsgatan

BA19 | GC-bro Lindholmen-Lundby

BA20 | GC-bro Backaplan/Lerdkersmotet-Ringon

KA18 | Kombinerade gods-, kollektivtrafik- och samakningskérfalt inom befintligt vagomrade

KA23 | Reducera antal trafikplatser langs stréckan

Atgarder som stédjer inriktning 2

KA20 | Minska antalet korfalt for bil pa Lundbyleden

KA25 | Kapacitetsstarkning av Oscarsleden

ST9 Hastighetsnedsankning pa Lundbyleden

ST10 | Sankt bashastighet i MéIndal och Goteborg

Atgarder som stodjer b&da inriktningarna

BA21 | Forbindelse Frihamnen-Lindholmen (GC, bil koll)

BA23 | (Delstracka A-D) Overdackningar/Miljolock/tunnlar pa strackan Lindholmsmotet-
A-D Kvillemotet

KA16 | Starka kapaciteten pa lokalvagnatet och styra den lokala trafiken dit

KALl7 | Uppgradering/tillskapade av parallella lankar

KA22
A-D | Vagvalsstyrning/rutt till alternativa végar (A-D)

KA27 | Sodra Centrumleden, vagtunnel

MI5 | Bullerskydd forbi Backaplan

Atgarder som inte &r aktuella att g& vidare med i dagsldget men som kan vara aktuella for
genomforande vid eventuellt behov

KA14 | Ombyggnad trafikplats Lindholmsmotet och trimning av cirkulationsplats

KA15 | Pafartsreglering

TS6 | Klassa om stréckan som idag &r rekommenderad primar vag for farligt gods

Atgarder som inte rekommenderas att g& vidare med

Lundbyleden och Hamnbanan i tunnel 1angs hela stréackan Eriksbergsmotet — nytt
BA22 | Kvillemot

KA19 | Bredda Lundbyleden med fler korfalt for bil

KA21 | Ytterligare ror i Lundbytunneln

MI6 | Ombyggnad av Hamnbanans bro vid Karlavagnsgatan

Atgarder dar inget stéllningstagande gors géllande hur vidare hantering ska ske

‘ KA24 ‘ Tunnel under alven mellan Gétatunneln och Lundbytunneln
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10. Beddmning av maluppfyllelse och kostnad

Detta kapitel redovisar foreslagna atgarders maluppfyllelse i relation till uppsatta effektmal. Vidare
redovisas en 6versiktlig kostnadsbedémning for respektive atgard. Atgarder pa kort sikt redovisas i
Tabell 13 och atgarder pa medellang till 1ang sikt redovisas i Tabell 14. Av utrymmesskal i rapporten
har effektmalen forkortats enligt Tabell 9 nedan. Férutom effektmalen redovisas vilket steg i
fyrstegsprincipen atgarden utgor, kostnadsbedémning samt forslag till vidare hantering.

Tabell 9. Forklaring av forkortningar kopplat till redovisade atgarder.

§ Steg i fyrstegsprincipen

Effektmal 1:

Minska barriareffekten frdn Lundbyleden och Hamnbanan

Effektmal 2:

EMZ2 | Sakerstall tillgang till lokala kopplingar i ett ssmmanhangande natverk bade
tvars och langs med Lundbyleden

Effektmal 3:

EM3 | Bibehalla eller forbattra kvaliteten for naringslivets transporter - framst till
Goteborgs hamn och storindustrin pa Hisingen

Effektmal 4:

Forbattra och sakerstall trafiksdkerheten for fordonstrafik
Effektmal 5:

EMS5 | Forbéattra miljon genom minskning av luftféroreningar, buller och
vibrationer

Effektmal 6:

Nyttja infrastrukturen effektivare fér minskad trangsel

Effektmal 7:

EM7 | Oka andelen resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik och sakerstall
en trafiksaker, attraktiv och trygg miljo for oskyddade trafikanter

EM1

EM4

EM6

K Kostnadsbedémning

GV? | Gavidare?

| Tabell 10 redovisas kategorierna for forslag till vidare hantering.

Tabell 10. Kategorier for forslag till vidare hantering.

Vv | Ja, AVS:en rekommenderar att ny utredning/hantering av atgarden initieras.
Vv | Ja, AvS:en rekommenderar och stddjer fortsatt hantering av atgarden
X

Ej aktuell i dagslaget men kan vara aktuell fér genomférande vid eventuellt
behov

H Nej, atgarden rekommenderas inte att ga vidare med

Inget stallningstagande gors géallande hur vidare hantering ska ske

Samtliga atgarder pa kort, medelldng och lang sikt har bedomts utifran i vilken utstrackning de bidrar
till att respektive effektmal uppfylls, alternativt om atgarder motverkar effektmalen. Bedémning har
gjorts enligt Tabell 11 nedan.
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Tabell 11. Kategorier for uppfyllelse a effektmal.

- Atgéarden beddms i stor utstrackning motverka att mélet uppfylls
Atgéarden bedéms motverka att mélet uppfylls

Atgéarden bedéms varken motverka eller bidra till att malet uppfylls
Atgéarden bedéms bidra till att malet uppfylls

- Atgéarden beddms i stor utstriackning bidra till att malet uppfylls

I samband med beddémning av maluppfyllelse har dven en éversiktlig kostnadsbedémning gjorts av
atgarderna. Kostnaderna har bedémts utifran redovisade kostnadsspann enligt Tabell 12 nedan. For
flertalet atgarder har kostnadsbedémning inte kunnat goras. Detta dd manga atgarder inte ar
kvantifierbara alternativt att vidare utredning krévs for att underlag till kostnadsbedémning ska kunna
tas fram.

Tabell 12. Kategorier for kostnadsspann.

- Atgarden bedéms kosta mer &n 250 miljoner
Atgéarden bedéms kosta 75 — 250 miljoner

Atgéarden bedéms kosta 10 — 75 miljoner

Atgéarden bedéms kosta 1 — 10 miljoner

H Atgéarden bedéms kosta mindre &n 1 miljoner kronor.
- | Beddms ej

10.1. Atgéarder p& kort sikt (2020-2030)

Tabell 13 nedan redovisas atgarder pa kort sikt kopplat till effektmal, kostnadsbedémning och férslag
till fortsatt hantering.

Tabell 13. Sammanfattning av foreslagna atgarder pa kort sikt, maluppfyllelse och éversiktlig kostnadsbedémning.

Maluppfyllelse

Sammanhalle
n
stad

Effektiv och langsiktig
hallbar transportforsorjning

S EM1 | EM2 | EM3 | EM4 | EM5 | EM6 | EM7 K GV?

Barriaroverbryggande (BA)

Wieselgrensplatsen/Gropegardsgatan —
BA1A | Lindholmen: Gatukoppling via nya 3 - v
Eriksbergsmotet

Wieselgrensplatsen/Gropegardsgatan —
BAI1B | Lindholmen: GC-bro (med mdjlighet att 4 v
utveckla till sparvagsbro pa ldngre sikt)

Frihamnen — Bramaregarden — GC-

BA2 | bro/”sociodukt” éver Lundbyleden och 3 v
Hamnbanan
Koppling tvars Kvilleleden: Backaplan-

BA3 | Brunnsbo Buss+ Bil + GC 3 } v
Koppling tvars Kvilleleden: Backaplan-

BA4 | Brunnsbo Spér+ Bil + GC 3 ) v

BA5 | Forbindelse Frihamnen-Ringon 3 - v
GC-bro Lindholmen/Karlastaden-

BAG Ramberget/Keillers park 3 v
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Maluppfyllelse

SErmmEl il 2 Effektiv och Iangsiktig

I hallbar transportférsérjning
S | EMl | EM2 | EM3 | EM4 | EM5 | EM6 | EM7 K GV?
Forlangning av GC-bro vid
BA7 Brunnsbo/Kvillemotet mot Ringdn 3 v
BA8 3 -
Gestaltning och utformning av
BA9 barriaréverbryggande atgarder ! v

Gang- och cykel (GC)

GC1 |F<'jrbéttra Lundby Hamngata for GC-trafik | 3 | | | | | | | - v

Kapacitet, framkomlighet och aterstallningsformaga (KA)

Omdaning av Hjalmar Brantingsgatan for att
KAl | anpassas till stadsutvecklingen i Frihamnen 4 - v
och Backaplan
KA2 | Komplettering av skyltning Brackemotet 2 - v
KA3 | Inférande av "serviceniva hog" 2 v
KA8 | Hanvisa genomgaende trafik till innerfil (K2) 2
Godstransporter (GO)
X
GO2 | Hogre fyllnadsgrad i lastbilar 1 - v
GO3 | Tidsstyrning av godstransporter 1 - v
Go4 _O_.verflllyttnlng av godstransporter fran vag till 1 ) v
jarnvag
GO5 Omlastning fran lastbil till tag vid terminaler i 1 ) v
perifera lagen utanfor staden
Trafiksékerhet och risk (TS)
TS2 Pakormﬂngsskydd i form av barridrer utmed 2 - ) v
tunnelvagg
Ts3 Riskskydd langs med Hamnbanans soddra sida 2 v
frén Lindholmsmotet till Brantingsmotet
TS4 Byte av mittracken pa delar av Lundbyleden 2 v
X
Kollektivtrafik (KO)
KO1 | Farjeférbindelse Pumpgatan-Stenpiren 2 - v
Féarjeforbindelse Lindholmen-
KO2 Rosenlundspiren/Jarnvagen 2 ] v
KO3 | Farjeforbindelse Lilla Bommen-Frihamnen 2 - v
Gemensamt arbete befintlig kollektivtrafik
KO4 | 5ch Malbild Koll2035 ! - |V
KO8 KQIIektlvtraflkf(‘jrblndelser pa Hisingen, andra 34 )
vagar.




Maluppfyllelse

Sammanhalle
n

Effektiv och langsiktig
hallbar transportforsorjning
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stad
S EM1 EM2 | EM3 | EM4 | EM5 | EM6 | EM7 GVv?

Markanvandningsplanering (MP)
MP1 Aktivt anvé‘}nda _stadens rikt_linjer for mobilitet 12

och parkering vid nyplanering
MP2 Omlokal_iser__a verksamhc_s-ter som alstrar tunga 3 - v

godstrafikfléden (avser inte Goteborgs Hamn)
Miljo, halsa, stadskvalitet (MI)
MI1 | Bullerskydd for utomhusmiljoer 2 v
MI2 | Miljézon p& Lundbyleden och i hamnen 1 H v
MI3 | Belaggning som minskar partikelspridning 3 v
MI4 | Belaggning som reducerar buller 3 v
Styrmedel/nudging (ST)
ST1 Ta fram grona transportplaner 1 v
ST2 | Vidareutveckla lanecykelsystem 2 v
ST3 | Minskade reseavdrag 1 v
ST4 Fler pendelparkeringar 2 v
sT5 Planera for férre t_)ilparkeringe}r och flecr 1 v

cykelparkeringar inom utredningsomradet
ST6 Klimatdifferentierad trangselskatt 1 v
ST7 | Okad trangselskatt 1 v
ST8 Hojda parkeringsavgifter 1 v

Foreslagna barriaréverbryggande atgarder bedoms bidra till malen for sammanhéngande stad
uppnés. Atgarderna bidrar dven till att éka andelen resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik

och sékerstélla en trafikséker, attraktiv och trygg miljo for oskyddade trafikanter. Féreslagna

kopplingar vid Wieselgrensplatsen — Lindholmen och Frihamnen — Bramaregarden beddms i stor
utstrackning bidra till att detta mal uppfylls.

Foreslagen atgard for gang- och cykel bedoms bidra till att sékerstalla tillgang till lokala kopplingar i

ett sammanhangande natverk bade tvars och langs med Lundbyleden samt att 6ka andelen resor till
fots, med cykel och med kollektivtrafik och sakerstéll en trafiksaker, attraktiv och trygg milj6 for

oskyddade trafikanter.

Atgarder inom kategorin Kapacitet, framkomlighet och aterstéllningsférméga bedéms bidra till
malen for en effektiv och l1angsiktig héllbar transportférsérjning. Atgarderna bidrar framst till mélet

for att nyttja infrastrukturen effektivare for minskad trangsel.

Foreslagna atgarder kopplat till Trafiksakerhet och risk bidrar till att forbattra och sakerstalla
trafiksakerheten for fordonstrafik. Riskskyddet 1angs med Hamnbanans sodra sida fran

Lindholmsmotet till Brantingsmotet bedoms dock motverka malet for minskad barriareffekt fran

Lundbyleden och Hamnbanan.
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Atgarder for kollektivtrafiken beddms primért bidra till att 6ka andelen resor till fots, med cykel och
med kollektivtrafik och att sékerstélla en trafiksdker, attraktiv och trygg miljo for oskyddade
trafikanter.

Omlokalisera verksamheter som alstrar tunga godstrafikfloden inom kategorin
Markanvandningsplanering bedoms bidra till malet om foérbattrad miljo, men bedéms aven i stor
utstrackning motverka att mélet fér kvaliteten for naringslivets transporter uppfylls. Atgéarden att
aktivt anvanda stadens riktlinjer for mobilitet och parkering vid nyplanering bedéms bidra till malen
om forbattrad miljé och om att 6ka andelen resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik.

Foreslagna atgarder inom kategorin Miljo, halsa, stadskvalitet bidrar till malet for att forbattra miljon.
Dock beddms atgarden om miljézon pa Lundbyleden i stor utstrackning motverka att malet for
kvaliteten for naringslivets transporter uppfylls.

Atgarder inom kategorin Styrmedel/nudging bedéms alla bidra till malen for férbattrad miljo,
effektivare nyttjad infrastruktur samt att 6ka andelen resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik
och sékerstélla en trafikséker, attraktiv och trygg miljo for oskyddade trafikanter.

10.2. Atgéarder p& medel-/ till 1&ng sikt (2031-)

Tabell 14 nedan redovisar atgarder pa medellang till Iang sikt kopplat till effektmal,
kostnadsbeddmning och forslag till fortsatt hantering.

Tabell 14. Sammanfattning av foreslagna atgarder pa medellang till [ang sikt, maluppfyllelse och versiktlig
kostnadsbeddmning.

Maluppfyllelse

Sammanhallen Effektiv och langsiktig
stad hallbar transportforsorjning
S EM1 | EM2 | EM3 | EM4 | EM5 | EM6 | EM7 K GV?

Barriaroverbryggande (BA)
Wieselgrensplatsen/Gropegardsgatan —

BALC | Lindholmen: Bredare bro/6verdackning 4 v
med viss stadsutveckling langs stréackningen
WieselgrenspIgtsen/Gropegérdsgatan -

BA1D | Lindholmen: Overdéackning med bebyggelse | 4 v
6ver en lang stracka

BALO GC_-bro mellan Lindholmen och pirarna i 3 v
Frihamnen

BAll | GC-bro LillaBommen/Operan-Frihamnen 3 v
GC-forbindelse Sédra Alvstranden-

BALZ 1 |lindholmen 3 ) v
Spar- och bussforbindelse Stigberget-

BA13 | Lindholmen (del av 4 - v
Lindholmsférbindelsen)

BA14 | GC-bro Ringdn-Gullbergsvass 3 v
GC-bro Pumpgatan-

BALS Packhusplatsen/Casinot 3 v
GC-bro Jarnvagen/Masthuggskajen -

BAL6 Lindholmen 3 v
Forbattrad GC-forbindelse Frihamnen-

BAL7 Attestupan 3 ] v

BA18 | GC-bro Frihamnen-Hisingsgatan 3 v

BA19 | GC-bro Lindholmen-Lundby 3 v
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Maluppfyllelse

Sammanhallen Effektiv och langsiktig
stad hallbar transportforsorjning

S EM1 | EM2 | EM3 | EM4 | EM5 | EM6 | EM7 K GV?
BA20 | GC-bro Backaplan/Lerdkersmotet-Ringon 3 v

Forbindelse Frihamnen-Lindholmen (GC,

BA2L 1 jil kolly

Lundbyleden och Hamnbanan i tunnel
BA22 | langs hela strackan Eriksbergsmotet — nytt 4
Kvillemot

BA23 | Overdackningar/Miljélock/tunnlar pa

A-D strackan Lindholmsmotet-Kvillemotet 4

Kapacitet, framkomlighet och aterstallningsformaga (KA)

KA9 | Inféra geofencing p& Lundbyleden 1 - v
KALO Begrénsa mo;llgheterna till korfaltsbyte 1 ) v
genom geofencing.
Kapacitetsstarkning av Norr- /Hisingsleden
KALL (sarskilt norra delen ) 3 ) v
KA12 | Kapacitetsstarkning av Soder-/Vasterleden 3 - v
Flyover i Kallebdcksmotet mellan vag 40
KAL3 | L E6s 4 - v
X
I
Starka kapaciteten pa lokalvagnéatet och
KAL6 styra den lokala trafiken dit 3 ) v
KALT L{ppgradermg/ullskapade av parallella 34 ) v
lankar
Kombinerade gods-, kollektivtrafik- och
KA18 | samakningskorfalt inom befintligt 2 v
vagomréde.
2 | x|
Minska antalet korfalt for bil pa
KA20 Lundbyleden 3 ] v
i =]
KA22 | Végvalsstyrning/rutt till alternativa vagar 2 ) v
A-D | (A-D)
KA23 | Reducera antal trafikplatser langs strackan 3 - v
Tunnel under @lven mellan Gétatunneln
KA24 och Lundbytunneln 4 -
KA25 | Kapacitetsstarkning av Oscarsleden 3 - v
Forlangning av Lindholmsallén mot
KA26 | Marieholmstunneln 4 ) v
KA27 | Sédra Centrumleden, vagtunnel 4 - v
Trafiksékerhet och risk (TS)
TS6 Klassa om strackan som idag ar 1 ) X

rekommenderad primar vag for farligt gods

Kollektivtrafik (KO)

Busskorfalt i Tingstads- och 2 v

KOS Marieholmstunneln samt ldngs véag 155
Busskorfalt pa strackan mellan Lindholmen
KO6 - 2
och Brantingsmotet
KO7 Busskorfalt mellan Eriksbergsmotet och 2 v

Lindholmsmotet

Miljo, halsa, stadskvalitet (MI)

MI5 | Bullerskydd férbi Backaplan 2 | | | | | | | v

Maluppfyllelse
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Sammanhallen Effektiv och langsiktig
stad hallbar transportférsorjning

S EM1 | EM2 | EM3 | EM4 | EM5 | EM6 | EM7 K GV?

Styrmedel/nudging (ST)

<

ST9 Hastighetsnedsankning pa Lundbyleden 1 -

ST10 | Sankt bashastighet i MéIndal och Géteborg 1 - v

Foreslagna barriaréverbryggande atgarder bedéms primart bidra till att malen for
sammanhangande stad uppnés. Atgarderna bidrar aven till att 6ka andelen resor till fots, med cykel
och med kollektivtrafik och att sékerstélla en trafiksaker, attraktiv och trygg milj6 for oskyddade
trafikanter. Foreslagen koppling vid Wieselgrensplatsen/Gropegardsgatan — Lindholmen i tvé etapper
bedoms i stor utstrackning bidra till att ovan namnda mal uppfylls.

Atgarder inom kategorin Kapacitet, framkomlighet och aterstéllningsforméga bedéms primart bidra
till malen for att bibehalla eller forbattra kvaliteten for naringslivets transporter samt nyttja
infrastrukturen effektivare for minskad trangsel, men bidrag gors aven for flertalet andra effektmal.

Atgarden att klassa om stréackan for farligt gods p& Lundbyleden inom kategorin Trafiksékerhet och
risk bedoms bidra till att forbéattra och sékerstélla trafiksdkerheten for fordonstrafik. Dock motverkar
atgarden malet om att forbattra kvaliteten for naringslivets transporter.

Atgarder for kollektivtrafiken beddms primért bidra till att 6ka andelen resor till fots, med cykel och
med kollektivtrafik och att sékerstélla en trafiksdker, attraktiv och trygg miljo for oskyddade
trafikanter.

Bullerskydd forbi Backaplan inom kategorin Miljo, halsa, stadskvalitet bidrar till malet att forbattra
miljon.

Atgarder inom kategorin Styrmedel/nudging bedéms bidra till malet att férbattra och sakerstalla
trafiksakerheten for fordonstrafik. Hastighetsnedsankning pa Lundbyleden bedoéms dock motverka
malet att bibehalla eller forbattra kvaliteten for naringslivets transporter.

10.3. Fordelning av nyttor/férdelningsanalys

Det har inte gjorts separata samlade effektbedémningar (SEB) och déarmed inte heller
fordelningsanalyser for atgarderna. Nedan i Tabell 15 aterges dock ett resonemang kring hur nyttorna
av olika typer av atgarder fordelar sig pa olika grupper.
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Tabell 15. Resonemang/analys av atgardernas nyttoeffekter pa olika grupper

Aspekt Resonemang/analys
Koén — Den nationella resvaneundersokningen (RES) visar, mycket schablonmaéssigt, pd mans
tillgénglighet respektive kvinnors andel av persontrafikarbetet av olika trafikslag. Generellt framgar att

mans andel av trafikarbetet ar stdrre an kvinnors for trafikslagen personbil och cykel,
medan kvinnors andel av trafikarbetet ar stérre &n mans for trafikslagen buss, tag,
sparvagn och till fots. Grovt skulle darfor slutsatserna kunna vara att atgarder som medfor
nyttor for personbil och cykel ocksd medfor stérre nyttor for man an for kvinnor. Omvéant
medfor atgarder med positiva nyttoeffekter for kollektivtrafik och gangtrafik ocksa storre
nyttor for kvinnor. Manga olika faktorer spelar in och det &r ocksa viktigt att papeka att
detta aterspeglar nuldget och darfor till exempel inte raknar med eventuella framtida
beteendeférandringar. Aspekterna lyfts fram i syfte att bredda perspektiven och utgor
framst ett generellt kunskapsunderlag.

Lokalt/regionalt/ | Atgardernas nyttor férdelar sig pé olika geografiska nivéer. Mycket grovt analyserat &r
nationellt/ slutsatserna att atgarder som stddjer Inriktning 1 generellt har stérre positiva nyttoeffekter
internationellt regionalt, nationellt och internationellt. Atgarder som stédjer inriktning 2 har storre
positiva lokala nyttoeffekter.

Trafikslag I atgardsvalsstudien rekommenderas olika typer atgarder som tillsammans har positiva
nyttoeffekter for de flesta trafikslag (personbil, godstransporter, buss, spar, gang och
cykel). En stor andel av de rekommenderade atgarderna ar barridaréverbryggande atgarder
som far positiva nyttoeffekter for fraimst gdng- och cykeltrafikanter. Flera
styrmedelsétgarder rekommenderas, vilka generellt har som syfte att fa fler att vilja
héllbara transportmedel istallet for bil. Darfor tillfaller de positiva nyttoeffekterna av
sédana atgarder framst kollektivtrafik-, gdng- och cykelresenarer.

Aldersgrupp Generellt ger de rekommenderade atgarderna positiva effekter for samtliga aldersgrupper.
For barn (<18 &r) ger dock barriaréverbryggande atgarder och atgarder for gang- och
cykeltrafik storst nytta.
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11. Gemensamma slutsatser — Trafikverket och
GOteborgs Stads projektgrupp

Detta kapitel sammanfattar slutsatserna av atgardsvalsstudien. Inledningsvis redovisas 6vergripande
slutsatser av nulaget och framtiden. Vidare sammanfattas de typer av atgarder, pa kort, medellang och
lang sikt, vilka Trafikverket och Goteborgs Stad gemensamt kommit fram till att prioritera.
Avslutningsvis sammanfattas reflektioner och slutsatser kring inspel till Goteborgs Stads arbete med
OP/FOP.

11.1. Overgripande slutsatser nulaget

Lundbyleden har en mycket framtréadande funktion i Géteborgs vagsystem i att transportforsorja
Goteborgs Hamn och industrierna pa Vastra Hisingen. Leden ar aven viktig for personbilstrafik, da
framst for de lokala resorna till och frdn omradet. Analyser har visat att en stor andel, 75 procent, av
den totala trafiken pa Lundbyleden har lokala start- eller malpunkter i Lundbyledens naromrade och
kor pa eller av i ndgon av trafikplatserna langs strackan. For enbart godstrafiken ar motsvarande siffra
50 procent. De centrala delarna av Lundby samt Lindholmen utmérker sig som mycket viktiga start-
och malpunkter for bade person- och godstrafik langs strackan.

For narvarande pagar arbetet med Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet inklusive
Bohusbanan samt Marieholmstunneln. Dessa infrastrukturprojekt kommer efter fardigstéallande
ytterligare forstéarka Lundbyledens nuvarande funktion och kopplingen 6sterut till E6 och E20.
Samtidigt vill Goteborgs Stad knyta ihop staden i omradet och 6verbrygga den fysiska och mentala
barriar som Lundbyleden och Hamnbanan utgér idag. For att mdjliggéra en sammanhangande
stadsbebyggelse i detta centrala lage behdéver barriarproblematiken sdledes hanteras.

Analyser har vidare visat att ungefar halften av personbilsresorna pa Lundbyleden ar 15 kilometer eller
kortare och att cirka 80 procent av personbilsresorna ar kortare dn 30 kilometer. Det finns séledes en
stor potential for att uttka kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafiken till, fran och pa Hisingen.

11.2. Overgripande slutsatser framtiden

Det finns méanga planerade och pagaende detaljplaner inom utredningsomradet och i Lundbyledens
narhet. Saval natt- som dagbefolkningen i omradet kommer att 6ka under 6verskadlig framtid vilket
gor att det kommer finnas ett 6kat resandebehov och fler méanniskor kommer att vara i rorelse. Dagens
barriarproblematik kopplat till Lundbyleden och Hamnbanan kommer saledes att forstarkas da fler
manniskor kommer att paverkas av barriaren, bade langs och tvars dessa.

Planerade och pagéende infrastrukturprojekt pa och i anslutning till Lundbyleden bedéms kunna
hantera en 6kad trafiktillvaxt pa delar av Lundbyleden: Kvillemotet-Brantingsmotet samt
Lindholmsmotet-Eriksbergsmotet. Vid Brantingsmotet och Lindholmsmotet kommer det troligen
uppsta kobildning pa grund av de dkade trafikmangderna och trafikplatsernas nuvarande
utformningar. Kébildning kommer troligen dven uppsta pa strackan Ringdmotet-Kvillemotet.
Sammantaget ar langre restider att forvanta langs hela strackan i framtiden jamfort med basaret 2014.

Den framtida trafikutvecklingen ar dock mycket oklar, vilket i huvudsak beror pa:
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« osdkerheter kring ny teknik; vilken teknik som kommer anvandas, hur, nar och under hur lang tid
implementering sker samt effekten av den nya teknik.

« osékerheter kring manniskors (framtida) beteende.
« framtida politiska beslut eller avsaknad av beslut (fér en omstéllning av resandet).

| syfte att analysera mojliga scenarier for den framtida trafikutvecklingen har tre
trafikprognosscenarier tagits fram. Resultatet for Basprognos och Kommun hdg exploatering jamfort
med Hallbarhetsscenariot skiljer sig markant at. Trafiktillvaxten i enlighet med Basprognos och
Kommun hog exploatering ar pa gransen for att en omfattande trangselproblematik uppstar,
atminstone pa delar av strackan. Detta ar sdledes ingen 6nskvéard utveckling kopplat till 6vergripande
mal och effektmal. Hallbarhetsscenariot ger a andra sidan en mycket kraftfull minskning av
fordonstrafiken pa strackan och higa andelar kollektivtrafik- gdng och cykelresor. Detta scenario
forutsatter dock att kraftfulla styrande atgarder implementeras och att resebeteenden andras. | vilken
grad detta kommer att realiseras ar svart att saga i nulaget.

Det &r av storsta vikt att sedan tidigare beslutade kollektivtrafikatgarder kommer till stdnd for att I6sa
nuvarande och framtida resandeefterfragan i omradet. Det ar dven viktigt att det skapas ett
sammanhé&ngande néat for gng- och cykeltrafik vilket framjar bade lokala rérelser och
pendlingsroérelser i syfte att ersétta bilresor och avlasta kollektivtrafiken.

Med nu pagaende och finansierade atgarder pa Lundbyleden och i angréansande trafiksystem enligt
ovan, forstarks Lundbyledens funktion som kapacitetsstark trafikled for nationella och regionala gods-
och persontransporter. Pdgdende investeringar pd Hamnbanan forstarker &ven Hamnbanans funktion
i befintligt lage. Trafikverket och Goteborgs Stad ser darfor att Lundbyleden pa kort sikt maste behalla
dagens funktion for nationella och regionala gods- och persontransporter. Pa 1ang sikt ar det i
dagslaget svart att avgora vad som ar majligt utifran de olika inriktningarna. Trafikverket och
Goteborgs Stad anser att om en forandrad funktion av Lundbyleden ska vara majlig maste ett fullgott
alternativ till Lundbyleden och dess funktion for framfor allt genomgaende godstransporter vara
sakerstéllt pd annan plats. | tillagg till detta finns &dven ett nskemal om fler 6verdackningar/passager
for gang- och cykeltrafik tvars Lundbyleden.

11.3. Gemensamma prioriterade atgarder pa kort sikt

Nedan aterges, utan rangordning, Trafikverkets och Géteborgs Stads gemensamma prioriterade
atgarder pa kort sikt.

« Atgarder for gdng-, cykel- och kollektivtrafik behéver genomféras och prioriteras for att reducera
antalet kortvéga lokala bilresor.

» Ett gemensamt arbete mellan Goteborgs Stad och Trafikverket kravs kring Brantingsmotet och den
planerade sparvagen i anslutning till trafikplatsen.

» Styrande atgarder behéver implementeras for att stilla om fran personbilresor till gang-, cykel- och
kollektivtrafikresor.

» Barriaroverbryggande atgarder for att dverbrygga Lundbyleden och Hamnbanan. Féljande tre
barriaréverbryggande atgarder ar prioriterade pa kort sikt:



143 (164)

0 Sociodukt Frihamnen-Bramaregarden
0 Koppling Wieselgrensplatsen-Gropegardsgatan/Inlandsgatan-Lindholmen
0 GC-bro Lindholmen/Karlastaden-Ramberget/Keillers park

» Gemensamt arbete for utveckling av kollektivtrafiken enligt Malbild Koll2035.

» Fortsatt utredning om Metrobuss pa Hisingen bor startas nar planeringsforutsattningarna ar mer
klarlagda for kollektivtrafiken och vilken funktion Lundbyleden ska ha, férslagsvis i samband med
OP/FOP.

 Nya kopplingar éver dlven for gang-, cykel- och kollektivtrafik ar av stor vikt for att hantera
nuvarande och framtida behov av resor Lindholmen/Hisingen — Centrum. Detta ar avgérande for
ett fungerande trafiksystem i Goteborg. Beroenden kopplat till bland annat farjetrafiken till
Danmark behdver utredas.

» Inga atgarder vilka 6kar kapaciteten for personbilar pa Lundbyleden rekommenderas. Mindre
atgarder for optimering och trimning av befintliga anlaggningar, utan att ny mark tas i ansprak, kan
dock behdvas redan pa kort sikt.

11.4. Gemensamma prioriterade atgarder pa medellang och lang sikt

Nedan aterges, utan rangordning, Trafikverkets och Géteborgs Stads gemensamma prioriterade
atgarder pa medelldng och lang sikt.

» Styrande och administrativa atgarder behover vidtas for att bidra till klimat- och miljémal samt for
att astadkomma minskad biltrafik och en éverflyttning fran personbil till andra fardmedel vilka ger
battre boendemiljoer. Detta kan dven innebara atgarder p annan plats.

» Fortsatt arbete med atgarder for gang-, cykel- och kollektivtrafik kravs.
« Det lokala gatusystemet och dess struktur behdver utvecklas i syfte att inte belasta Lundbyleden.
» Gemensamt arbete for genomforande av Malbild Koll2035 och eventuellt ytterligare atgarder.

» Inga atgarder vilka 6kar kapaciteten for personbilar pd Lundbyleden rekommenderas.

11.5. Reflektioner och slutsatser kopplat till OP/FOP

En omvandling av Lundbyleden till stadsboulevard och &ndring av Hamnbanans lage &r en attraktiv
I6sning for att na uppsatta mal fullt ut. Fragan ar dock oerhort komplex av flera anledningar.

For att fa full effekt av en boulevardisering av Lundbyleden behéver Hamnbanan flyttas vilket kraver
mycket stora investeringar. Pagdende projekt for badde Lundbyleden och Hamnbanan ger en lang
avskrivningstid for dessa investeringar vilket behover beaktas. Vidare ar Lundbyleden "pulsadern™ till
Goteborgs Hamn och industrierna pa Véastra Hisingen och trafikméangderna for den genomgaende
godstrafiken pa Lundbyleden behdver reduceras for att mojliggéra en boulevardisering. Alternativa
vagar behover dven kunna erbjuda acceptabel framkomlighet och forutségbara restider for
godstrafiken. Trafikmangderna p& Lundbyleden maste generellt d&ven reduceras kraftfullt.
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Personbilstrafik behover i hog grad ersattas med kollektivtrafik pa Lundbyleden samt 6kad andel
gang- och cykeltrafik.

Tidsperspektivet ar &ven mycket viktigt att forhalla sig till vid en diskussion om att andra
Lundbyledens funktion. Troligen skulle en sadan eventuell forandring ske forst pa mycket lang sikt och
hamnar i bortre anden av den nya 6versiktsplanen. | ett sidant arbete behéver Lundbyleden och
Hamnbanan hanteras gemensamt.

Goteborgs Stad behdéver ta stéllning till var ndgonstans i vagsystemet en omdaning fran trafikled till
stadsboulevard har hdgsta prioritet. Det behdver identifieras var i stadsbilden och trafiksystemet det
finns "lagt hangande frukter" utifran dagens forutsattningar med hansyn till genomforbarhet,
ekonomi, trafikala effekter (sarskilt nyttotrafiken), miljopaverkan, exploateringsmajligheter med
mera. Baserat pa arbetet med denna atgardsvalsstudie ar Lundbyleden/Hamnbanan inte en av dessa
lagt hangande frukter.

Vidare behdver Géteborgs Stad, tillsammans med Trafikverket, ta stéllning till vilka trafikleder i
anslutning till/runt Géteborgs som i framtiden ska hantera stora godsfloden. Géteborgs Stad behéver
aven ta stallning till var i Goteborgs vagsystem en kraftfull barriaroverbryggande atgard har hogsta
prioritet. Barridréverbryggande atgarder ar mycket kostsamma men réatt utfoérda kan de bidra till malet
om en sammanhallen stad.

Trafikverket behover vara delaktiga i detta ovanstaende arbete tillsammans med Goteborgs Stad.
Parterna behover forsta varandra och vara sikra pa att man vill samma sak. Ett systematiskt arbete
tillsammans ger goda forutsattningar for framgang. Arbetet behdver borja ndgonstans snarare an
Overallt for att se vad effekterna blir av en omvandling/omstallning av trafiksystemet i Géteborg.

Trafikverket och Goteborgs Stad behdver dven ta ett gemensamt ansvar for kollektivtrafikens
utveckling, bade pa kort och lang sikt tillsammans med Véastra Gotalandsregionen och Vasttrafik,
exempelvis genom en avsiktsforklaring kring samarbetsformer for kollektivtrafiken. Goteborgs Stad
behover vidare jobba for att skapa ett sammanhangande nat for gang- och cykeltrafik vilket framjar
béde lokala rorelser och pendlingsrorelser i syfte att ersatta bilresor och avlasta kollektivtrafiken.
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12. Processbeskrivning och reflektioner

Arbetet med framtagandet av denna atgardsvalsstudie har pagatt i cirka tva ars tid. Detta kapitel syftar
till att beskriva bakgrunden till att atgardsvalsstudien initierades samt processen fram till en fardig
remissversion av rapporten. Kapitlet summerar inledningsvis AVS-processen kopplat till arbetet med
den nya oversiktsplanen for Géteborg samt fordjupad éversiktsplan for Centrala Goteborg. I slutet av
kapitlet sammanfattas reflektioner kring atgardsvalsstudiens slutsatser och process.
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Figur 60. lllustration av atgardsvalsstudiens fyra faser och kopplingen till OP/FOP.

Férsta
situationen

Initiera

12.1. Summering av AVS-processen kopplat till ny OP och FOP

Hosten 2017 pabdrjade Goteborgs Stad arbetet med att ta fram ett forslag till ny 6versiktsplan for
Goteborg. Utgangspunkten for den nya éversiktsplanen ar en inriktning mot den tata, grona
blandstaden genom komplettering av den byggda staden i kombination med byggande i strategiska
knutpunkter. For en ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbar stadsutveckling ska Goteborg byggas
tatare sa att fler invanare far mojlighet till ett enkelt vardagsliv, med gangavstand till kollektivtrafik
och service.

Parallellt med OP-processen tar Stadsbyggnadskontoret i Goteborg Stad fram en fordjupning av
oversiktsplanen (FOP) for centrala Géteborg. En av anledningarna till att en FOP for centrala
Goteborg tas fram ar for att det finns ménga ansprak och konkurrens om ytan i stadskarnan och darfor
behdver stadskarnan vidgas.

Samtidigt som Goéteborgs Stad tar fram dessa strategiska dokument produceras ett stort antal
detaljplaner i stréket kring Lundbyleden och Alvstranden. Trafikverket har svart att f& en samlad bild
over det exploateringstryck som ar pa gang i omradet, den trafik som alstras och Goteborgs Stads
ambitioner kopplat till ledens funktion.

Varen 2018 startade darfor Trafikverket och Goteborgs Stad denna atgardsvalsstudie och ambitionen
har varit att méta fragorna mer samlat kopplat till detaljplaner i omradet pa kort sikt men aven pa
medellang och lang sikt genom OP och FOP for centrala Géteborg.

Nedan gérs en ansats till summering av AVS-processen, vilka fragestéliningar som har diskuterats och
de olika arbetsmomentens framvéxt inom respektive fas.

Initiera

| initierafasen bildades projektorganisationen kring atgardsvalsstudien. Trafikverket har ansvarat for
studien i tatt samarbete med Goteborgs Stad. En projektgrupp bildas dér, forutom Trafikverket,
Goteborgs Stads tre forvaltningar ingar: Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och
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Fastighetskontoret. G6teborgs Stads och Trafikverkets Samverkansgrupp Trafikverket —Goteborg
Stad fungerar som styrgrupp.

En projektspecifikation arbetades fram gemensamt i projektgruppen dar atgardsvalsstudiens mal,
syfte och avgréansning formuleras. En intressentanalys togs fram dar primara och sekundara
intressenter identifierades och det beskrevs hur dessa berors och hur de kan bidra i processen. P&
detta satt bestdmdes det vilka aktérer som skulle bjudas in till kommande workshop och dialogméte.
Projektgruppen tog aven fram en riskanalys for atgardsvalsstudien. Exempel pa handelser som fick
relativt hbga podng i analysen var risk for att organisationerna inte kan komma Gverens om en
gemensam malbild, att det ar svart att fa en 6verblick 6ver alla planer och projekt i omradet, bristande
forankring i respektive organisation samt orealistiska forvantningar pa resultatet. Nar det galler den
gemensamma malbild &r det inte sjalva malbilden som har varit en utmaning i studien utan snarare pa
vilket satt malbilden kan nas.

Forsta situationen

Fasen Forsta situationen inleddes med en kartlaggning av pagdende och planerade planer och
infrastrukturprojekt i omradet samt vilka trafikanalyser som sedan tidigare hade genomforts.
Kartlaggningen gav forutsattningar for analys i olika tidsperspektiv pa kort-, medellang- och lang sikt.
Detta var ett omfattande arbete vilket bedrivits I6pande under en langre tid i processen. Aven
Goteborgs Stads sammanstallning av barriarproblematiken i omradet och 6nskvarda kopplingar 6ver
alven, Hamnbanan och Lundbyleden diskuterades. Detta var en diskussion vilken konkretiserades och
fordjupades under fasen Préva tankbara l6sningar.

Vidare gjordes en nuldgesbeskrivning kring befintliga trafikala och omgivande forutsattningar samt
nya forhallanden efter att beslutade atgarder har genomforts, ett sa kallat nytt nollalternativ. | detta
sammanhang fordes fordjupade diskussioner kring Lundbyledens nuvarande och dnskvérda funktion
kopplad till 6nskad stadsutveckling. Utmaningar och knéckfragor identifierades.

Projektgruppen arbetade darefter vidare med att formulera mal for problemlésning. Utifran det
overgripande malet att Mgjliggora en stadsutveckling som skapar en sammanhallen stad och
samtidigt trygga en effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning skapades ett antal
effektmal.

En trafikanalysgrupp bildades med deltagare fran Trafikverket och Géteborgs Stad for att diskutera
hur trafikanalysarbetet kunde laggas upp inom studien och hur samverkan kunde ske s tidigt som
mojligt.

Parallellt bildades en mer omfattande trafikanalysgrupp for organisationsévergripande samordning
for trafikanalyser och prognoser som tar fram olika prognosscenarier for utvecklingen av trafiken.
Syftet var att ta fram olika scenarier for analys av framtida trafiksituationer i stadsplaneringens tidiga
skeden kopplat till OP/FOP samt andra atgardsvalsstudier och utredningar, som ett komplement till
Trafikverkets basprognos. Scenarierna speglar en utveckling vilken gar i linje med Goteborgs Stads och
Vastra Gotalandsregionens malsattningar for trafik- och stadsutveckling i Géteborgsomradet. Ur detta
samarbete vaxte tre scenarier fram kallade Trafikverkets basprognos 2040, Kommun hdg
exploatering och Hallbarhetsscenariot.

Som en avslutning pé Forsta situationen-fasen genomférdes en workshop dar flera aktorer bjuds in
baserat pa intressentanalysen for att sakerstélla att inga viktiga fragestallningar har forbisetts kring
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Lundbyledens funktion, brister, malpunkter och stadsutvecklingen i omradet. Aven det sociala
perspektivet berérdes under workshopen och déarefter férdes ytterligare diskussioner kring dessa
fragor med handléaggare pa Stadsdelsforvaltningen i Lundby. Fran Stadsdelsforvaltningens sida sa ser
man att fysiska barridrer korrelerar med socioekonomiska barriérer och de fysiska barridrerna
begransar hur man anvander stadsdelen och hur man ror sig i omradet. Detta var en aspekt som gav
viktig input i de senare diskussionerna angaende barriaréverbryggande atgarder.

Inom OP/FOP togs prioriterade strategier fram for att uppna Géteborgs Stads malbild och planera for
en Nara stad, en Sammanhallen stad och en Robust stad, genom att komplettera den redan byggda
staden. Olika utgangspunkter diskuterades utifran vad Goéteborgs Stad skulle vilja uppna, vad
Goteborgs Stad riskerar att fa och vad Goteborgs Stad kan uppna. | FOP centrala Goteborg
utarbetades tva scenarier: Staden vaxer norrut och Staden stannar séder om alven.

Prova tankbara I6sningar

Utifran projektgruppens malformuleringar kring Sammanhallen stad och Effektivt och langsiktigt
hallbar transportforsérjning formulerades succesivt tvd inriktningsalternativ. Inriktning 1 —
Kapacitetsstark trafikled fér regional och nationell trafik och Inriktning 2 — En boulevard med
lokal karaktar och med minskad barriarpaverkan.

Figur 61. Fotografi fran arbetsméte kring inriktningsalternativ.

Ett intensivt arbete med att ta fram olika trafikanalyser genomférdes kopplat till den stadsutveckling
vilken sker pa kort sikt. Trafikanalyser gjordes aven utifran de tva olika inriktningsalternativen, bade
for personresor och for godstransporter. Dessutom gjordes analyser utifran de tre framtagna
prognosscenarierna for ar 2030 och 2040.

En atgardsgenerering for atgarder pa kort respektive 1ang sikt utifran effektmalen och analysresultaten
tog dar efter vid och en 6versiktlig verbal effektbedémning utifrdn maluppfyllelse genomférdes.

Denna fas avslutades med ett stérre informations-/dialogmaéte for att forankra analysarbete,
beskrivningen av inriktningarna pa lang sikt och ansats till atgardsforslag.

Under denna fas var OP/FOP pé samrad enligt Plan- och bygglagen (PBL) och det inkom ménga
remissvar kring alternativen/scenarierna for stadskarnans framtida utveckling, kring trafikstruktur
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och barriarer. Halften av de som svarade kring utbyggnadsriktning hade ingen uppfattning pa grund
av samradets tidiga skede samt att alla konsekvenser inte kunde utlasas. Den andra halften av
svaranden ansag att alternativet Stadskarnan vaxer norrut var det enda méjliga utifrdn redan fattade
politiska dokument sdsom Vision Alvstaden med flera. Arbetet fortgick med att ta om hand inkomna
synpunkter och processen vidare mot ett utstéllningsforslag.

Forma inriktning och rekommendera atgarder

I sista fasen, Forma inriktning och rekommendera atgarder, intensifierades arbetet med att enas
kring vilka atgarder pa kort- och 1ang sikt som projektgruppen foreslar att ga vidare med. Dessutom
gjordes en 6versiktlig effektbedémning av de tva langsiktiga inriktningsforslagen.

Avslutningsvis skrevs slutsatser kring atgardsvalsstudiens resultat pa kort och lang sikt samt forslag
till hantering av atgarder. Vidare formulerades fortsatta samarbetsformer och uppféljning.

Arbetet med OP/FOP é&r i nulaget i fasen med att ta fram utstéllningsforslag dar bland annat
Atgardsvalsstudie Lundbyleden &r ett underlag till Géteborgs Stads arbete. Malsattningen &r att
OP/FOP gar pa utstallning under varen 2021.

12.2. Reflektioner kring slutsatser och processen

Ambitionen nar &tgardsvalsstudien startade var att AVS-processen och framtagandet av OP/FOP
skulle ligga parallellt tidsméssigt. Det har varit en utmaning att synkronisera tidsplanerna och i
realiteten har AVS-processens faser legat nagot fore OP/FOP. Det har darfor varit svart for Goteborgs
Stads projektdeltagare att leverera svar till dtgardsvalsstudien eftersom Géteborgs Stad inte har landat
i frdgan internt. Det har till exempel forts l1dnga diskussioner om Lundbyledens funktion pa kort och
lang sikt kopplat till Goteborgs Stads mal bade mellan Trafikverket och Goteborgs Stad men ocksa till
stor del internt mellan Goteborgs Stads forvaltningar, da framst mellan Stadsbyggnadskontoret och
Trafikkontoret. Enligt Géteborgs Stads projektgruppsdeltagare har Trafikverket haft en medlande roll i
dessa diskussioner och hjalpt Goteborgs Stad att formulera konkreta fragestallningar for att komma
vidare i den interna processen. Trafikverkets projektmedlemmar har pa sa satt fatt en mycket storre
forstaelse for Goteborgs Stads komplexa fragestéllningar och interna arbetsprocesser samt
utmaningen i att hantera forvaltningarnas (och politikens) olika intressen.

Resultatet av trafikanalyserna och de gemensamma analys- och prognosscenarierna har varit en viktig
input i diskussionerna om trafikutvecklingen i omradet. Det har gett en 6kad forstéelse for vilka
utmaningar och osakerheter vi star infor, oavsett om det blir en kraftig ckning eller minskning av
biltrafiken. Det har varit en stor styrka att arbetet har bedrivits i tatt samarbete mellan Trafikverket
och Goteborgs Stad med flera aktdrer. Arbetet har varit utmanande men resultatet, i form av de olika
scenariobeskrivningarna, kan nu utvecklas och anvandas i fortsatta gemensamma studier och analyser.

Deltagande parters syn pa infrastrukturen har borjat forandras och det har blivit tydligt i denna
process. De sociala aspekterna har fatt ett storre utrymme &n vanligt i tgardsvalsstudier och
infrastrukturens barriareffekter har varit en betydande fraga i studien.

Trafikverket har under en langre tid haft ambitionen att delta i och lagga ett storre fokus pa
samhallsplaneringens tidiga skeden, det vill saga sa tidigt som mgjligt i de kommunala
planeringsprocesserna. Det handlar om att samverka sa tidigt som maojligt for att sékerstalla att den
statliga, regionala och kommunala planeringen drivs samordnat och effektivt for att 6ppet kunna
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diskutera forandringar och alternativa atgarder vilka kan paverka transportbehovet och val av
transportsatt.

Denna AVS-process har befunnit sig tidigt i Géteborgs Stads OP- och FOP-process och det har darfor
funnits stort utrymme for forutsattningslosa och 6ppna diskussioner och en vilja att fanga olika
perspektiv, vilket har uppfattats mycket positivt av projektgruppen. Inga fragestallningar har varit
”dumma” och den nagot provocerande tanken om att Lundbyleden till och med skulle kunna behdva
vara en storre stadsgata med korsningar i plan har kunnat diskuteras och analyseras. En av de stérsta
vinsterna med denna atgardsvalsstudie har, enligt parterna, varit den gemensamma processen.
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13. Remissammanstéalining och
omhandertagande av synpunkter

Detta kapitel sammanfattar de synpunkter vilka inkommit till Trafikverket under atgardsvalsstudiens
remisstid, April-Oktober 2020. Samtliga synpunkter kommer inte att kunna redovisas i denna
sammanfattning. Remissvaren finns dock att lasa i sin helhet i bilaga 3.

Overlag anser organisationerna vilka inkommit med svar pa remissen att det ar positivt att
Trafikverket tillsammans med Goteborgs Stad tagit initiativ till atgardsvalsstudien. Det anses dven
Overlag att rapporten ar val genomarbetad och att denna kan utgéra ett bra underlag for fortsatt arbete
med Lundbyleden kopplat till stadsutvecklingen i omradet. Synpunkter pa specifika atgarder
sammanfattas inte i detta kapitel, utan hanvisas till bilagda remissvar.

Kapitlet inleds med att redogora for de huvudsakliga teman vilka har identifierats i remissvaren.
Kopplat till dessa anges det vilken/vilka organisationer som lyft respektive synpunkt. Efterféljande
delkapitel sammanfattar inkomna synpunkter gallande for- och nackdelar med de tva inriktningarna
vilka presenterats i atgardsvalsstudien.

Synpunkterna som har inkommit till Trafikverket i samband med remissen kommer i huvudsak att
beaktas i de fortsatta planeringsprocesserna bade inom Trafikverket och Géteborgs Stad, bl a i
samband med skrivande av avsiktsforklaring. I de fall &ndringar har gjorts i rapporten kommenteras
det nedan. Synpunkter som ror rena faktafel har atgardats i rapporten.

13.1. Huvudsakliga teman i remissvaren

Nedan redovisas de huvudsakliga teman vilka har identifierats i remissvaren.

Kombiterminaler och tidsstyrning

DB Schenker och Transport AB Goteborg Marstrand anser att kombiterminalens lokalisering i
Skandiahamnen &r olamplig da detta genererar mycket trafik langs Lundbyleden. De anser vidare att
tidsstyrning av lastbilstransporter ar svart da mottagare oftast inte har majlighet att ta emot gods
nattetid. Jarnvagstrafik ar lattare att tidsstyra pa detta satt.

Regionalt perspektiv och stérkt samarbete

| flertalet av remissvaren lyfts behovet av att Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs
stad kommer dverens om vilken funktion Lundbyleden i framtiden ska ha ur ett regionalt perspektiv.
Behovet av starkt samarbete mellan organisationerna framover ndmns aven. Goteborgsregionen (GR)
onskar att en analys av de regionala effekterna férdjupas i det fortsatta arbetet. Lansstyrelsen Vastra
Gotaland namner ocksé att stallningstaganden bor framgd i kommande 6versiktsplan for Géteborg.

Miljo- och klimatmal

Bade Lansstyrelsen Vastra Gotaland samt Goteborgs Stad papekar att miljo- och klimatmal, lokala,
regionala, nationella s& val som globala, inte ar belysta tillrackligt i atgardsvalsstudien. Géteborgs Stad
saknar aven en mer omfattande beskrivning av miljdaspekterna kopplat till mal for problemlésning
och malkonflikter.

Trafikverkets svar: Miljo- och klimatmalen ar kompletterade i kapitel 3 i rapporten.
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Hamnbanans framtid

Hamnbanans framtid har belysts i flertalet av remissvaren, bland annat fran Goéteborgsregionen (GR),
Réaddningstjansten Storgdéteborg och Géteborgs Stad. Synpunkter som ndmns &ar bland annat 6kat
behov av riskreducerande atgarder till foljd av fortatning och behov av fordjupning kring Hamnbanans
forflyttning eller omvandling. Vidare anses det vara en brist att Hamnbanan inte har utretts
tillsammans med Lundbyleden i atgardsvalsstudien.

Effekter av Metrobuss

Lansstyrelsen Vastra Gotaland anser att effekterna av det i AVS Metrobuss féreslagna
metrobussystemet inte tydligt synliggors i tgardsvalsstudien for Lundbyleden.

Regional fysisk planering

Lansstyrelsen Vastra Gotaland inkom dven med négra generella synpunkter vilka specifikt inte
berorde aktuell atgardsvalsstudie. En av dessa synpunkter var att Vastra Gotalandsregionen &r i stort
behov av regional fysisk planering i syfte att hantera fortsatt utveckling och omstéllning av samhallet.

Nytt tunnelrdr i Lundbytunneln

Réaddningstjansten Storgoteborg ser att ett ytterligare tunnelrér i Lundbytunneln for kollektivtrafik
skulle vara positivt d&ven for raddningstjansten, da detta skulle forbattra framkomligheten for
utryckande fordon.

Godsforsorjning pa alternativa transportvagar

| flertalet av remissvaren anses det att godsforsorjning pa alternativa transportvagar inte ar tillrackligt
utredda i atgardsvalsstudien. Ytterligare analyser 6nskas samt att hojd tas for den framtida forvantade
godsokningen. Vastra Gotalandsregionen (VGR) foreslar dven att VGR:s godstransportstrategi bor
utgora ett underlag i atgardsvalsstudier.

Lundbyleden och kollektivtrafik

Goteborgs Stad saknar en tydlig beskrivning av behovet av ett starkt kollektivtrafikstrak langs
Lundbyleden i framtiden. Detta faktum utgdr en malkonflikt med flera av malen i atgardsvalsstudien.

Framtida mobilitet

Vastsvenska Handelskammaren patalar att resonemang kring scenarier om hur framtida mobilitet
kommer att se ut saknas i atgardsvalsstudien.

Social- och barnperspektiv

Goteborgs Stad namner att atgardsvalsstudien forvisso behandlar sociala aspekter, men att det saknas
en djupare beskrivning av den sociala hallbarheten. Barnperspektivet borde exempelvis belysas da
barn paverkas i hog grad av begransat rérelsemonster till foljd av barridarer samt ar extra kansliga for
buller- och luftféroreningar. Vasttrafik patalar dven bristen p4 mal kopplat till de sociala
dimensionerna.

Rangordning av foreslagna atgarder

Goteborgs Stad anser att foreslagna atgarder bor rangordnas sa att de som ger storst effekt kan
prioriteras.
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Forflyttning av gods till sjofart

DB Schenker och Transport AB Goteborg Marstrand samt Goteborgs Stad belyser potentialen i att i
storre utstrackning nyttja vattenvagarna for att avlasta Lundbyleden med godstransporter. Detta anses
inte tillrackligt utrett i dtgardsvalsstudien.

13.2. Synpunkter painriktning 1 och 2
Inriktning 1
Fordelar

e Braframkomlighet vid utryckning (Raddningstjansten Storgéteborg)

e Braatt styra lokal trafik till lokala vagnétet for att frigra kapacitet for godstrafik (DB
Schenker och Transport AB Goteborg Marstrand)

e Prioriterar godstrafik till och frdn Skandinaviens storsta hamn och
personbilstransporter till flera av Goéteborgs storsta arbetsplatser (Vastsvenska
Handelskammaren, Géteborgs Stad)

» Kraver inga kostsamma eller omfattade systempaverkande omlaggningar eller
lokaliseringar for Trafikverket (Goteborgs Stad)

e Mojliggor en minskning av belastning pa andra trafikleder i Géteborg och forbattra
mdjligheterna for stadsomvandling dar (Vasttrafik)

» Planskilda forbindelser anpassade for hallbara transporter kan bidra till mal om
forandrade fardmedelsval (Vasttrafik)

* M0ajliggdr snabba och effektiva kollektivtrafiklosningar for den regionala funktionen
(Goteborgs Stad)

» Barriaréverbryggande atgarder kan implementeras redan pa kort sikt (Goteborgs Stad)

e Begréansar de negativa effekterna av hoga trafikfloden till en plats istallet for att sprida
ut dessa (Goéteborgs Stad)

e M0djliggor etappvis utbyggnad (Vasttrafik)

Nackdelar

e Fortsatt 0kade trafikfloden vilket 6kar risken fér kdbildning i Lundbytunneln
(R&addningstjansten Storgoteborg)

e Lundbyleden fortsatt fysisk och mental barriar (Goteborgs Stad, Vastsvenska
Handelskammaren, Vasttrafik)

e Svart att uppna sammanhallen och attraktiv stad (Goteborgs Stad, Vastsvenska
Handelskammaren)

e Svart att ta sig fram som fotgangare eller cyklist (Vastsvenska Handelskammaren)

e Potentialen for etablering av olika typer av verksamheter norr om Lundbyleden blir
begrénsad (Goteborgs Stad)

»  Framijar bilburen och storskalig handel pa Backaplan (Géteborgs Stad)

» Minskar mgjligheten att integrera Kvillestan (Bramaregarden) och andra delar av
Lundby med resten av innerstaden (Goteborgs Stad)



Inriktning 2

Fordelar

Nackdelar
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Overflyttningen av trafikanter fran bil till gang, cykel och kollektivtrafik forsvéras
(Goteborgs Stad)

Mojliggor fortsatt for farligt gods-transporter i centralt 1age (G6teborgs Stad)

Forsvarar exploatering da det ar svart och kostsamt att risksékra, hantera luft- och
bullerproblematik och samtidigt bygga en sammanhéngande stad (Géteborgs Stad)

Problematiken med buller och luftféroreningar kvarstar (Goteborgs Stad)

Grona strak, séder och norr om leden kommer att brytas, vilket innebér att vaxt- och
djurliv inte kan passera (G6teborgs Stad)

Skapar ett sammanhangande gatunat, dar stadens resurser blir tillgangliga for fler, med
béattre kopplingar mellan Norra Alvstranden och resten av Lundby (Goteborgs Stad)

Eventuellt otillracklig kapacitet for raddningstjansten till foljd av fortatning i omradet
(R&addningstjansten Storgoteborg)

Mojliggor tillskapandet av en sammanhallen och attraktiv stad samt etableringar av mer
innerstadslik handel, restaurangverksamhet och andra verksamheter dven norr om
Lundbyleden (Goteborgs Stad, Vastsvenska Handelskammaren)

Mojliggor nya kopplingar mellan bade befintliga och planerade omraden (Géteborgs
Stad, Vastsvenska Handelskammaren)

Kopplar omradena norr om Lundbyleden till vattnet och tillgangliggér parker norr och
soder om leden for boende pa respektive sida (Goteborgs Stad, Vastsvenska
Handelskammaren)

Mojliggor 6kad integration mellan gamla och nya omraden (Géteborgs Stad,
Vastsvenska Handelskammaren)

Mojliggor malet att uppna ett hallbart resande for staden som helhet (Goteborgs Stad)
Forbattrad luft- och bullermiljé i omradet narmast Lundbyleden (Géteborgs Stad)

Skapar stora exploaterbara ytor och minskar ytorna for trafik (Géteborgs Stad)

Boulevard begransar framkomlighet for gods- och utryckningstrafik
(Raddningstjansten Storgoteborg, DB Schenker och Transport AB Goteborg
Marstrand, Vastsvenska Handelskammaren)

Leda om trafik till andra trafikleder flyttar bara problemet och minskar méjligheten att
exploatera dar (Goteborgs Stad, DB Schenker och Transport AB Goteborg Marstrand,
Vastsvenska Handelskammaren, BRG)

Hamnbanan kommer fortsatt att utgéra en barriar och effekten av boulevardisering av
Lundbyleden kommer att vara begransad (Géteborgs Stad)

Parallella strk skulle behdva anpassas till storre trafikfloden vilket skulle innebéara
Okad barrigrverkan, buller- och luftmiljéproblematik, samt sannolikt férsamrad
trafiksakerhet. Detta far aven paverkan ur ett barnperspektiv langs dessa gator
(Goteborgs Stad)
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e Tillkomsten av Marieholmstunneln kommer att férstarka Lundbyledens betydelse
(Goteborgs Stad)

»  Flytten av Danmarks- och Tysklandstrafiken fran Sodra Alvstranden till hamnen kraver
kapacitet pa Lundbyleden (Goteborgs Stad)

Enligt Goteborgs Stads remissvar bedéms, utifran stadens langsiktiga visioner och mal,
inriktningsalternativ 2 vara det lampligaste alternativet. FOr att detta alternativ ska forverkligas kréavs
dock att omfattande atgarder vidtas. Eftersom utvecklingen av staden, och inte minst omradet runt
Lundbyleden, behover fortgd ar det darfor lampligt att staden och Trafikverket arbetar vidare med
inriktningsalternativ 1 till dess att forutsattningar for att forverkliga inriktning 2 ar pa plats. Dock ar
det viktigt att inte atgarder vidtas som pa sikt utgor hinder for inriktning 2.
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14. Forslag till beslut om fortsatt hantering

Arbetet med atgardsvalsstudien har lagt en bra grund for fortsatt arbetet mellan parterna, Goteborg
Stad och Trafikverket, kring utvecklingen av Lundbyleden och den stadsutveckling som pagar i
omradet.

Parterna kommer nu att ta fram en gemensam avsiktsforklaring. Avsiktsforklaringens syfte &r att
parterna ska komma 6verens om den fortsatta hanteringen av de atgarder som har identifierats pa kort
sikt for att skapa forutsattningar for att hantera trafikforsérjningen pa och i anslutning till
Lundbyleden till f6ljd av pagéende och beslutade planer i omradet. Fokus pa kort sikt ar dven att
minska barridreffekten av Lundbyleden for fotgdngare och cyklister.

Den fortsatta hanteringen av atgardsforslagen pa lang sikt, inriktning 1 respektive 2, sker i tat dialog
mellan Staden och Trafikverket med flera aktdrer. Detta sker i samband med bland annat
oversiktsplanearbetet och fordjupad oversiktsplan (FOP) for centrala Goteborg men dven i andra
processen med koppling till planering av transportsystemet.
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Yttrande fran Business Region Goteborg AB (BRG) ang3ende — Atgirdsvalsstudie Lundbyleden, TRV
2020/10282

Arendet

BRG har fatt mojlighet att komma in med synpunkter pa ”Atgardsvalsstudie Lundbyleden”. Lundbyleden &r
en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade leder fér bade manniskor och gods. Trafikmadngden uppgar till
upp emot 50.000 fordon i snitt per dygn. Den ingar i det nationella stamvagnatet och ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer. Leden kopplar an mot stora malpunkter som t ex Goteborgs Hamn och
industrier som Volvo Car och Volvo LV. Lundbyleden, tillsammans med Hamnbanan, stracker sig ggnom en
stor del av det omréde som kallas Alvstaden, vilken &r ett av stadens prioriterade omraden for omvandling
och fortatning. Utmaningen ar den malkonflikt som finns mellan 6nskvard stadsutveckling i omradet och
behovet av transporter langs med leden.

Pa kort sikt vill staden minska barriareffekten av leden och pa lang sikt finns tva inriktningsalternativ.
1. En kapacitetsstark trafikled for regional och nationell trafik med barridaréverbryggande atgarder
2. En boulevard med lokal karaktdr och med minskad barridarverkan.

Business Region Goteborgs synpunkter

BRG ir positiva till de stadsutvecklingsambitioner som priglar Alvstaden. En attraktiv stad ar betydelsefullt

for att kunna attrahera nya verksamheter och att fa befintliga att stanna och utvecklas i regionen. Samtidigt
kan betydelsen av tillgdnglighet for gods och manniskor till de stora industriomradena pa Hisingen inte nog

podngteras.

Ett av tre huvudmal i stadens Trafikstrategi ar att vara Nordens logistikcentrum. For att det skall vara mojligt
maste Goteborgs Hamn, med dess olika terminaler, Volvobolagens industriverksamhet, logistikterminaler
och lager kunna lita pd majligheterna till en tillférlitlig och robust godsférsérjning. | kommande OP pekas
ocksa omraden langs Norrleden, med bl a Save Flygplatsomréade, ut som framtida expansionsomraden for
tyngre verksamheter. | AVS:ens inriktning 2 hanvisas regionala och nationella transporter till de andra stora
lederna, t ex Norrleden, Soderleden och Oscarsleden. Flera av dessa har dock redan idag natt sitt
kapacitetstak vid hogtrafik. Det behévs ocksa flera alternativa vagar for att fa ett tillrackligt robust system.
Eftersom det sker en stark stadsutveckling @ven kring Oscarsleden, sa bor det inte vara [ampligt med mer
tung trafik pd denna.
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Goteborgs Hamn planerar fér en férdubblad volym fram till 2035. Aven om en stor del av dessa fléden gér pa
jarnvag, sa behdver mycket gods fortfarande transporteras pa vag. Till detta skall laggas stor nybyggnation
av verksamhetsyta kring Norrleden, norr om hamnen upp mot Save flygplats. Dessa malpunkter saknas till
stor del i AVS:en. Klart ar att dagens volymer av gods kommer att 6ka. Troligtvis mycket mer n vad som
redovisas i arbetet.

Né&r det galler emissioner fran trafiken, s kommer dessa att minska kraftigt i en ganska snar framtid pé
grund av den fOrvdntat snabba elektrifieringen. Detta galler saval ldtta som tunga fordon. Det ar darfér som
trangsel- och barridreffekter utgér de dominerande negativa effekterna av trafikflodena.

Metodmassiga kommentarer

BRG anser att mal for problemlésning, malkonflikter, dtgirdsférlag samt slutsatser dr val beskrivna i AVS:en.
Inriktningsalternativen presenteras ocksa pa ett fortjanstfullt satt. Daremot ar en framtida godsforsorjning
genom alternativa transportvagar inte tillrackligt utrett. Har behovs mer analys och ett inkluderande av
framtida forvantade godsokning.

Sammafattning

Goteborgs Hamn, industrierna och logistikverksamheterna pa vastra Hisingen ar av avgérande betydelse for
stadens, regionens och nationens ndringsliv. De bidrar ocksa i stor man till stadens férsoérjning. Darfor ar det
av yppersta vikt att transporterna dit prioriteras. En robust godsforsorjning till och fran dessa verksamheter
maste kunna garanteras.

Yttrandet har beretts av Par Abrahamsson och John Wedel.

Det dr ett tjanstemannautlatande och det har inte styrelsebehandlats.
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Géteborg 2020-09-18 Ref TRV 2020/10282

Remissyttrande angdende ”Atgéirdsvalsstudie Lundbyleden”

DB Schenker och Transport AB Goteborg Marstrand har tagit del av remissen ’ﬁ@dr‘dmﬁkﬂﬁdie
Laundbyleden” och inkommer hirmed med ett remissvar.

Viser positivt pi att staden genom att sitta mil och ta fram en arbetsplan aktive arbetar f6r hillbara
I6sningar {01 godstrafiken, s att nddvindiga transporter kan komma fram och fungera i samspel
med &vrig trafik f61r en levande och attraktiv stad.

Nedan foljer vira kommentarer kopplat till de frigor som presenterats i missiven tll
dtgirdsvalsstudien.

Kommentarer kopplat till forslag pd mal och médlkontlikter

Kopplat till effektmilet "Effektiv och langsiktig hillbar transportforsdrining” rorande att nyttja
infrastrukturen effektivare for minskad tringsel anser vi att det uppstir en konflikt med
placeringen av kombiterminalen ute i Skandiahamnen. Att forlipga kombiterminalen dir ute gor
att lastbilar maste dka dit for att lasta gods, vilket genererar mer trafik bade fram- och tillbaka Gver
Lundbyleden.

Hamnens position fir man forhalla sig till, men att forse Lundbyleden med dnnu mer trafik gie
inte i linje med en effektiv infrastruktur. Vi anser att kombiterminalen bér anviinds £or att lasta om
gods frin hamnen till jirnvig, och att Gvrigt gods lastas pa vid ett senare tillfille vid en annan depé
istadens utkant. Lis mer om detta undet ” Kommentarer kopplat till forstag dtgdrdsfirsiag pd kort, medelling
samt lang sikf’ GO5,

Kommentarer kopplat till intiktningsalternativ 1 och 2

Inriktning 1: Att styra den lokala biltrafiken till det omgivande lokala vignitet i hdgre utstrickning
ir en bra 10sning f6r att frigora kapacitet pa leden tll annan typ av trafik sisom godstrafik som
passerat leden. Att dven anvinda tidiga av- och péafarter som i dagsliget finns for att leda trafik till
Lindholmsomridet frin Lundbyleden dr ett bra exempel pa hur man styr lokal trafik till omgivande
vigar.

Intiktning 2: Att omvandla Lundbyleden till en boulevard av stadskaraktir ser vi inte som ett
rimligt alternativ. Ur godstransportérernas synvinkel, som 1 stdtsta utstrickning ligger utmed
Transpott-, Import- samt Exportgatan, 4r Lundbyleden pulsidern visterut mot hamnen och
industrierna. Att leda om trafiken till andra kringleder forflyttar problemet om Sverbelastning till
andra stillen, exempelvis genom Frélunda om man dker via Sodetleden.
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Kommentarer kopplat till forslag dtgirdsforslag pd kort, medelling samt ldng sike

Nedan finns kommentarer tili de dtgdrder vi har synpunkter pd.

GO2 - Hogre fyllnadsgrad i lastbilar

Vir affirsidé 4r samlastning av gods och vi som it aktiva inom vt segment kiinner inte igen oss
i besktrivningen. Det stimmer att lastbilen kan vara om under ndgon del av strickan, d allt gods
lastats av, men vi har ocksd ett stort motriktat fléde, inhdmtningar av gods och dven paketreturer
i den vixande e-handeln. Fokus gillande fyllnadsgrad bor vara att minska hemleveranser diar ménga
smibilar frin olika aktdrer kér pd samma strickor, Att istallet lita dessa transporter hanteras via
ombud, paketboxar eller fastighetsnira levetanser anser vi som en bittre 16sning.

GO3 - Tidsstyrning av godstranspotter

Att distribuera landtransporter genom tidsstyrning, exempelvis nattetid, ar svirt di mottagare ofta
inte har mojlighet att ta emot gods di. Innan en atgird av denna karaktir genomfdrs bor
undersékningar genomftras for att kartligea kunders férmdga att ta emot gods nattetid, samt
mojlighet att leverera till bostadsomriden nattetid pad grund av tex. Skade ljudnivier vid
lastning/lossning. Det ir ocksd viktigt att ha med sig att exempelvis elbilar inte 16ser problemet
med Okade ljudnivier di buller frin godset i sig uppstit oavsett fordonstyp. Vi anser att
jarnvigstrafik dr Hittare att tidsstyra och dirmed kan gods som ¢j ér lika tidskritiskt kdras nattetid
ph thg, exempelvis gods som kommer med oceantransporten.

GO5 - Onﬁastning fran lastbil till tag vid terminaler i perifera ligen utanfér staden

Denna itgird anser vi som mycket bra och lindrar problematiken som uppstir pid grund av
kombiterminalens nuvarande placeting. Genom att ha ndgra decentraliserade depder runtom
staden (ecxempelvis Molndal, Partille och Kungilv) kan gods som 1 dagsliget kors ut il
kombiterminalen via Lundbyleden f&r omlastning istillet kéras direkt till respektive depd. Gods
som anléper hamnen kors frin kombiterminalen med tig till respektive depi for ate dir koppla pi
yttetligare vagnar med gods som ankommit med lastbilstrafik, P4 s& dker firre lastbilar till/frin
kombiterminalen och darmed minskar lastbilstrafiken Gver Lundbyleden.

KO4 - Gemensamt arbete kring befintlip kollektivtrafilc och Malbild Koll2035

Vi anser att satsningar bor goras pi kollektiverafiken i allminhet for ate frigbra infrastrukeur till
godsleveranser och andra sambillsnyttiga transporter. Atpirder att satsa pi kan vara
pendelparkeringar, subventionerade Visttrafik-biljetter under pendlingstider samt utnyttja
vattenvigarna till kollektivtrafik i stdrre utstrickning. Med snabbfirjor frin omriden i syd (Billdal,
Askim, Tynnered, sédra Garna), vést (norra éarna, Torslanda, Arendal) samt norr (Surte, Kungilv)
finns det potential att avlasta ndrlipgande trafildeder frin personbilstrafill. Generellt sett dr det
mycket tringsel i Géteborg vilket gor att en attraktiv och effektiv kollektivtrafik kan locka fler
minniskor att utnyttja den.

ST6 & 7 — Klimatdifferentierad tringselskatt och Okad tringselskatt

Atgirder av tringselskatten ger ¢j firre godstransporter pi Lundbyleden di industtierna pi vistra
Hisingen samt hamnen fortfarande har samma transportbehov, Det ér diremot en tgird som
eventuellt kan generera mindte personbilstrafik. Vi anser dock ej detta som en effektiv dtgird pd
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ling sikt dd det senaste inférandet av tringselskatt i Goteborg gav en kortvarig effekt initialt, men
itergick senare tillbaka till ursprungliga nivier igen.

KA3 —Inférande av Pserviceniva hog”

Genom att infora “serviceniva hog” kan man nyttja trafikinformation till att dynamisk styra erafik
beroende pd ridande situation, vilket vi anser ir en bra dtgird. P4 si vis kan man anvinda
datamnissig trafikstyrning {61 att leda om trafik till kringligpande leder dir det finns mer kapacitet
in pa Lundbyleden. I dagslidget kérs manga transporter pa Lundbyleden enbart for att deras GPS
foreslar den vigen. Om GPSen istillet foreslir en annan vig hade transporterna med storsta
sannolikhet 3kt den vigen. Detta giller specifikt for chaufférer utan lokal kinnedom.

KA16 — Stirka kapaciteten pa lokalvignitet och styra den lokala trafiken dit

Detta anser vi som en bra dtgird di gods- och kollektivirafik kan utnyttja kapaciteten pé
Lundbyleden i hégre utstrickning, .

KA18 - Kombinera gods-, kollektivirafik- och samakningskorfilt inom befintligt
vigomrade

Att kombinera gods- och kollektivtrafik till ett eget korfilt anser vi vara en bra dtgird. Diremot
stiller vi oss frigande till att inkiudera samikande personbilstrafik 1 samma filt di risken for
Overbelastning antas Ska. For att ytterligare halla ner antalet fordon i detta gemensamma kérfilt dr
ett alternativ att godstransporter endast fir anvinda det om de uppfyller vissa krav, sisom specifik
miljoklass eller utlastningsgrad.

KA22a-d — Viagvalsstyrning/rutt till alternativa vigat

Att permanent eller tidsberoende leda om trafik av vissa fordonsklasser till alternativa viger anser
vi inte som en bra dtgird. Risken att styra om trafik till alternativa vigar dr att problemet om
overbelastning forflyttas till andra stillen, exempelvis genom Frolunda om man aker via
Séderleden. Samtidigt dr Lundbyleden pulsddern for manga transporter ut till industricrna pa vistra
Hisingen och kombiterminalen, vilket gbr att en petmanent omledning fir en stor inverkan pa
godstransporterna.

Kommentarer kopplat till slutsatserna

Vi dnskat att de prioriterade dtgirderna f6r kollektivtrafik pd kort sikt inkluderar en Gversyn hur
man pa ctt effektivt satt kan utayttja vattenvigarna. Med snabbfisjor frin omriden i syd, vist samt
norr finns det poteatial att avlasta nérliggande trafikleder. Rérande att inga dtgirder gbrs f6r att
oka kapaciteten for personbilstrafik anser vi som bra. Fokus bér ligga pi att bygga en atteaktiv
kollektivtrafik f6r att minska den totala trafikmingden.
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Sammanfattande kommeniarer fiin DB Schenker

Avslutningsvis anser vi att initiativet med denna Atpirdsvalsstudie 4r mycket bra. Vi tror att det
finns tminga bra idéer att samla in som kan inkluderas 1 det framtida arbetet i utvecklingen av
Lundbyleden, men dven Géteborg 1 allmidnhet. Sammanfattningsvis anser vi att dessa tre omrdden
ar viktigast att ta med sig frin var remiss:

Vi ifidgasitter kombiterminalens placering ute 1 Skandiahamnens. Att forligga
kombiterminalen dir ute gor att lastbilar maste dka dit £6r att lasta gods, vilket genererar
mer trafik bide fram- och tillbaka éver Lundbyleden.
0 Genom att inféra decentraliserade depder runtom staden kan gods som i dagsliget
kors ut till kombiterminalen via Lundbyleden fér omlastning istillet kéras direkt
dll respektive depd. Gods som anléper hamnen kérs frin kombiterminalen med
tig till respektive depd for att dir koppla pa ytterligare vagnar med gods som
ankommit med lastbilstrafik.

Att disttibuera landtransporter genom tidsstyrning, exempelvis nattetid, dr svért da
mottagate ofta inte har maojlighet att ta emot gods di. Det ir ocks# viktigt att ha med sig
att exempelvis elbilar inte 16ser problemet med Skade ljudnivier, dd buller frin godset i sig
fortfarande uppstir. Vianser att jarovigstrafik ar littare att tidsstyra och didrmed kan gods
som ¢ ar lika tidskritiskt kéras nattetid pd tdg, exempelvis gods som kommer med
oceantransporten.

Vianser att satsningar bor goras pi kollektivtrafiken i allminhet for att frigéra infrastrukeur
dll godsleveranser och andra samhillsnyttiga transporter, dirav stiller vi oss mycket
positiva till ett dedikerat korfilt for samhillsnyttig trafik som gods- och kollektivirafik.
Andra exempel pa itgirder dr pendelparkeringar, subventionerade Viisttrafik-biljetter
under pendlingstider samt utnyttja vattenvigarna till kollektivtrafik i storre utstrickning.

Med vinlig hﬁlsnigﬁg

!

‘Tony Fkvall

T

Distriktschef Géteborg, Schenker AB
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Trafikverket
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Trafikverkets drendenr: TRV 2020/10282

Goteborgs Stads yttrande géallande
Atgirdsvalsstudie Lundbyleden

Allméanna synpunkter pa remissen

Goteborgs Stad anser att atgirdsvalsstudien (AVS) utgor ett vil
genomarbetat forslag som kan ligga till grund for en samsyn pa
stadsutvecklingen och riksintresse fér kommunikation i anslutning till
Lundbyleden mellan staden och Trafikverket. Det ér positivt att Trafikverket
haft en 1angtgdende samverkan med staden i framtagandet av AVS:en och
kopplat den till stadens langsiktiga planeringsarbete. AVS:en #r vilskriven
och tydlig — den lyckas hantera stora méngder information och gora den
forstaelig och sammanhéingande. Kartorna 6ver atgérderna &r bra och
illustrativa. Rapporten beskriver pa ett utforligt sitt konflikten mellan nyttan
som Lundbyleden ger i form av effektiva transporter och de negativa
barridreffekter den ger. Da leden gar genom flera av stadens utpekade
omvandlingsomréden forstirks problematiken. AVS:en 4r ocksa mycket
kunskapshdjande och kan utgora underlag i det pagaende arbetet med
stadens nya &versiktsplan (OP) och fordjupad Sversiktsplan for centrala
Goteborg (FOP-C).

Goteborgs Stad anser dock att det &r en brist att AVS:en #4r avgrinsad till att
bara hantera Lundbyleden och endast tar med Hamnbanan i fraga om att
minska barridreffekten av trafikled och jarnvag. Denna brist patalades fran
stadens hall redan i inledningen av arbetet. For stadens malsdttning om en
sammanhéllen stad & Hamnbanan inte en enskild fraga utan behover
hanteras pé lang sikt. Hamnbanan innebar den ”storsta” barridren i form av
skyddsavsténd for farligt gods rakt igenom stadens storsta utvecklings-
/omvandlingsomrade.
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Goteborgs Stad tillstyrker principiellt foreslagna atgérder pa kort sikt
(2020-2030) som hanterar barridrminskande atgérder, samt stédjer bada
inriktningarna p& medel-/l4ng sikt. Utifran stadens langsiktiga visioner och
mal bedoms inriktningsalternativ 2 vara det lampligaste alternativet. For att
detta alternativ ska forverkligas krdvs dock att omfattande atgérder vidtas.
Godstransporterna till hamnen med rimliga forutsittningar maste sikras.
Stora delar av dagens trafik p4 Lundbyleden beh6ver styras om till andra
leder i staden — om detta &r majligt och vilka atgérder som i sé fall behover
vidtas har @nnu inte utretts. Sa ldinge Hamnbanan finns kvar utgér den en
barridr och for att helt eliminera barridreffekten maste dven den flyttas.
Eftersom utvecklingen av staden, och inte minst omradet runt Lundbyleden,
behover fortga dr det dérfor lampligt att staden och Trafikverket arbetar
vidare med inriktningsalternativ 1 till dess att forutséttningar for att
forverkliga inriktning 2 &r pa plats. Dock &r det viktigt att inte atgirder
vidtas som pa sikt utgor hinder for inriktning 2. Delar av de atgédrder som
behover vidtas pa kort sikt samt for inriktning 1 kan utgéra underlag till
framtida statlig och regional medfinansiering (det vill siga underlag till
nationell plan, som &r Trafikverkets investeringsplan). Detta ligger vil i linje
med Stéllningstagande infor inriktningsplanering for nationell plan for
transportsystemet samt regional infrastrukturplan 2022-2033
(kommunstyrelsen 2019-11-06 § 825).

Oavsett inriktning &r den storsta utmaningen med det dvergripande
trafiksystem i Goteborg, att minska méngden trafik d& Lundbyleden gar rakt
igenom regionens och stadens kérna. I AVS:en dr detta beskrivet som en av
malkonflikterna med 6kad andel hallbara transporter, det vill siga minskad
méngd resor med bil och planerad utdkad kapacitet for vigtrafik i ménga
pagéende byggprojekt i staden.

Svar pa Trafikverkets fragor

1. Ar framtagna mal fér problemldsning och identifierade malkonflikter
relevanta? Saknas nagot vasentligt?

Goteborgs Stads bedomning &r att bade framtagna mal f6r problemldsning

och de identifierade malkonflikterna &r relevanta. Dock saknas det en tydlig

beskrivning av att Lundbyleden kommer att beh6va vara ett starkt

kollektivtrafikstrak framover, vilket har visat sig i arbetet och analyser, och

att detta kommer i konflikt med flera av malen.

Trots att sociala aspekter givits storre utrymme i AVS:en #n vanligt saknar
Goteborgs Stad en djupare beskrivning av den sociala hallbarheten,
exempelvis i form av barnperspektivet. Barn paverkas i hog grad av de
negativa effekter som trafikbarridrer utgér i form av begrinsade
rorelsemonster men dven genom att de dr extra kinsliga for buller- och
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luftfororeningar. Gillande malet att sikerstilla lokala kopplingar bor det
klargoras vilka trafikslag som avses. Det dr framst lokala kopplingar for
géende och cyklister som behovs, da det stirker folkhdlsan och pa sikt bidrar
till att minska den bilburna trafiken.

Goteborgs Stad saknar en mer omfattande beskrivning av miljoaspekterna.
Koppling till stadens miljomal och stadens klimatstrategiska program
saknas. Det framgar inte heller hur de foreslagna atgérderna bidrar till att nd
de nationella klimatmalen. Luft- och bullerproblematiken behdver lyftas
fram tydligare som en mélkonflikt. Risken &r att dessa problem kan komma
att std i viigen for stadens onskade fortétning. Samtidigt kan en fortitning pa
sikt antas gynna luftmiljon genom att skapa ett béttre underlag for
kollektivtrafik, gang och cykel och minska efterfragan pa bilresor. Som en
detaljerad synpunkt anser staden att den fjarde punkten under Effektiv och
langsiktig héllbar transportforsorjning (s 38) skulle kunna kompletteras med:
Forbéttra miljon genom minskning av luftfororeningar, buller och
vibrationer och ett kat inslag av grénytor.

Goteborgs Stad har forstaelse for att AVS:en inte omfattar Himnbanan men
detta medfor att det &@r svart att fa ett helhetsgrepp nér det giller hela den
barridrverkan och det kapacitetsbehov som Lundbyleden och Hamnbanan
utgor tillsammans. Goteborgs hamn dr Sveriges nationella storhamn med
verksamhet inom energi, bil, roro-fartyg, firja och containersjofart.
Containerverksamheten utmérker sig gentemot andra svenska hamnar genom
att Goteborgs hamn 4r den enda som kan erbjuda direkta avgangar mot
virldsmarknader. Nédra 60 procent av Sveriges containerhandel gér via
Goteborgs hamn. Sveriges néringsliv dr dirmed beroende av god kapacitet
for godstransporter till och fran hamnen.

2. Inriktningsalternativ 1 pa lang sikt, for- och nackdelar? (Avsnitt 8)

Nedan f6ljer Goteborgs Stads bedomning av for- och nackdelar for
inriktningsalternativ 1 pa lang sikt.

Fordelar:

Inriktningsalternativ 1 sdkerstiller transportfunktionen till hamnen da bade
Hamnbanan och Lundbyleden &r kvar i befintligt ldge. Detta innebér att det
inte blir ndgra dyra och omfattade systempéaverkande omlidggningar eller
lokaliseringar for staten och det ger ocksé mojlighet till snabba och effektiva
kollektivtrafiklosningar for den regionala funktionen. Lundbyleden ir det
infrastrukturstrdk som har storst betydelse for lastbilstrafiken till och fran
ytterhamnsomrédet. Godsfloden till och fran Goteborgs hamn kommer ocksa
under Sverskadlig tid att transporteras pa vig, dven om det sker en
Overflyttning av godstransporter till jirnvig.
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Inriktningsalternativ 1 innebar dven att det kommer att finnas mojligheter att
redan pa kort sikt arbeta med 6verddckningar for att reducera barridreffekten,
samt separata gang- och cykelpassager, som blir planskilda och ddrmed

trygga. Detta innebdr att det finns goda majligheter att bygga samman staden
over Lundbyleden och Hamnbanan samtidigt som deras funktioner bibehalls.

Ytterligare en fordel &r att Lundbyleden idag &r anpassad for héga
trafikfléden och att dven fortséttningsvis samla trafiken dér sa langt som
mojligt gor att de negativa effekterna av trafiken begrénsas till en trafikled
istdllet for att spridas ut. Pa sikt behdver eventuell 6kad trafik till foljd av
tillkommande exploateringar hanteras pa kringliggande gatunit runt
Lundbyleden s att nuvarande och framtida trafik pa Lundbyleden av mer
genomfartskaraktér kan fortsétta nyttja denna.

Mer omfattande &tgérder, sdsom Sverdickningar kan genomforas pa medel-
/lang sikt. Bredare bro eller 6verddckning mellan Lindholmen och Lundby
med stadsutveckling langs strickningen (BA1C-D) dr en birande del av
inriktningsalternativ 1.

For att kunna hantera trafiken fran tillkommande exploatering, utan att
befintligt eller trimmat lokalt gatunit eller Lundbyleden blir verbelastade,
behdver betydligt fler resor med lokala start- och/eller malpunkter utféras
med andra firdsétt &n bil. Detta gér i linje med stadens styrdokument
Trafikstrategi for en néra storstad, och dess effektmal f6r resor.
Inriktningsalternativ 1 krdver dven kraftfulla atgérder med god gestaltning
och beslut om investeringar for att atgidrderna ska fa avsedd effekt.

Nackdelar:

Lundbyleden utgér en barridr for att skapa en sammanhingande innerstad
mellan Norra Alvstranden och resten av Lundby, vilket innebir att
potentialen for etablering av olika typer av verksamheter norr om
Lundbyleden blir begrinsad. Sannolikt frimjar detta inriktningsalternativ 1
dven etablering av mer bilburen och storskalig handel pa Backaplan och
minskar mdjligheten att integrera Kvillestan (Brdmaregarden) och andra
delar av Lundby med resten av innerstaden. Lundbyleden och Hamnbanan
delar stadskirnan itu, dér det redan idag finns socioekonomiska skillnader
mellan de bada sidorna av Lundbyleden, vilket forstirker kédnslan av en
delad stad.

Nir stora infrastrukturprojekt sésom Marieholmsf6rbindelsen och
Lerakersmotet dr genomforda, vilka syftar till att utéka kapaciteten pa det
statliga vignitet och forstdrka Lundbyleden som trafikstrak, finns det risk
for att overflyttningen av trafikanter fran bil till gang, cykel och
kollektivtrafik forsvaras.
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Goteborgs Stad ser svarigheter med att hitta 16sningar pé lang sikt for
omréadet kring Brantingsmotet. Redan idag indikeras det att forutom
kommande sparvigsforbindelse mellan Brunnsbo och Linnéplatsen kommer
dven ett framtida metrobussystem vara planskilt pa sikt. Med tanke pa den
pagaende utvecklingen pa Hisingen, framfor allt kring Sdve flygplatsomrade
och pa lang sikt d&ven Skra Bro och Bjoérlanda, kommer trycket pa denna
plats att 6ka ytterligare. I detta fall beh6ver dven fragorna om Lundbyleden
och Hamnbanan utredas vidare. Aven fragor kring farligt gods i centrala
lagen med stor befolkningsméngd &r stora utmaningar, speciellt vid olyckor
dér giftgas kan spridas.

Ur ett exploateringsperspektiv ér inriktningsalternativ 1 mer bekymmersamt.
Det &r svart och kostsamt att risksékra, hantera luft- och bullerproblematik
och samtidigt bygga en sammanhéngande stad.

En framtid dér Lundbyleden och Hamnbanan har samma dragning och
funktion som idag forsvarar och fordyrar en stadsutveckling ndrmare
strackningen. Bibehéllen dragning och funktion gor att det 4r langt mellan
bebyggelsen och att barridreffekten forstirks ytterligare. Problematiken med
buller och luftféroreningar kvarstar dven om atgérder sdsom bullerplank
vidtas. Grona strak, soder och norr om leden kommer ocksa att brytas, vilket
innebdr att véxt- och djurliv inte kan passera.

3. Inriktningsalternativ 2 pa lang sikt, fér- och nackdelar?
Nedan foljer Géteborgs Stads bedémning av for- och nackdelar for
inriktningsalternativ 2 pa lang sikt.

Fordelar:

I inriktningsalternativ 2 har dagens Lundbyled omvandlats till en stadsgata
av mer lokal karaktir, en sé kallad boulevard. I arbetet med Géteborgs nya
OP och FOP-C ingér strategierna att skapa en sammanhallen, nira och
robust stad. Inriktningen méter ocksa det ansprak som
omvandlingsomradena ldngs Lundbyleden kommer att ha pa ett
sammanhéngande gatunit, dér stadens resurser blir tillgdngliga f6r fler, med
biittre kopplingar mellan Norra Alvstranden och resten av Lundby. Detta ger
storre mojligheter for etableringar av mer innerstadslik handel,
restaurangverksamhet och andra verksamheter dven norr om Lundbyleden,
exempelvis i Kvillestan och pa Backaplan. Inriktningsalternativ 2 stédjer
Lundbyledens roll som ryggrad i det lokala gatunitet, och mojliggér en 6kad
rorlighet mellan omkringliggande stadsdelar for att skapa bittre
forutsattningar for samspel och utbyte mellan stadsdelar som idag ligger
separerade. Att omvandla Lundbyleden till en stadsgata tillgéngliggor parker
norr och sdder om leden for boende pa respektive sida. En omvandling 6kar
ocksé mojligheten att uppna ett hallbart resande for staden som helhet, da
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omvandlingsomradena ligger lika centralt som den sodra innerstaden och har
storst mojligheter att na stadens attraktiva malpunkter till fots, med cykel
och kollektivtrafik. Detta skulle dven innebdra en mgjlighet till forbittrad
luft- och bullermilj6 i omradet ndarmast Lundbyleden genom sinkta
hastigheter och minskade trafikméngder.

Om den tunga trafiken angér staden via ringleder och hamnen via Norrleden
respektive Soder-/Visterleden finns majlighet att nd malet om en néra,
sammanhdllen och attraktiv stad. Detta alternativ skapar stora exploaterbara
ytor och minskar ytorna for trafik.

Att omleda tung godstrafik till Norr-/Hisingsleden dit farligt gods redan idag
dr hénvisad, &r ocksé ett robust sitt att prioritera framkomligheten for
néringslivets transporter till hamn, industri och framtida logistikomraden pa
Hisingen pa lang sikt.

I Inriktningsalternativ 2 kan ocksa Lundbyledens placering i snittet
Myntgatan/Pumpgatan till Eriksbergsmotet, flyttas ndrmare Hamnbanan for
att sammanfalla med skyddsavsténdet for farligt gods och ddrmed fa loss
exploaterbar yta mellan Lundbyleden och Herkulesgatan, dven nér
Hamnbanan ligger kvar.

Nackdelar:

Huvudsyftet med Inriktningsalternativ 2 4r att majliggéra for staden att vixa
forbi Lundbyleden genom att dess barridrverkan tydligt minskar om
Lundbyleden gbrs om till en mer stadsméssig boulevard istillet for en
trafikled och att trafikfloden samt hastighet ddrmed minskar. Sa ldnge
Hamnbanan finns kvar kommer den dock att utgéra en barridr och effekten
av att Lundbyledens gors om till boulevard kommer dérigenom att vara
begransad. En flytt av Hamnbanan 4r inte utredd men en sadan skulle
innebdra stora ekonomiska utmaningar och en utmaning att hitta en ny
dragning for jarnvigen. Detta sammantaget gor att en flytt av Hamnbanan
sannolikt ligger tdmligen langt fram i tiden.

Om Lundbyleden gors om till boulevard kommer det att uppsta problem i
andra delar av staden dit trafiken fran leden flyttas. Enligt analyser som
gjorts inom ramen for AVS:en, dér hastigheten pa Lundbyleden i
makrosimulering minskades till 40 km/h, s6ker sig ungefér hilften av
resande pa Lundbyleden till alternativ vig. Att halvera trafikflodena pa
Lundbyleden leder saledes till kraftigt 6kade floden pa flera nérliggande
parallellstrak, vilket minskar mojligheterna till framtida exploateringar i eller
langs de straken. De parallella straken (exempelvis Hjalmar Brantingsgatan,
Bjorlandavigen, Lindholmsallén, Stalhandskegatan, Siterigatan, samt Ostra
och Vistra Briackevigen) skulle behova fa dkad kapacitet for att kunna ta
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emot mer trafik, vilket gér att dessa strak far okad barridrverkan, buller- och
luftmiljéproblematik, samt sannolikt forsdmrad trafiksidkerhet. Detta skulle
bland annat ur ett barnperspektiv leda till kraftiga f6rsamringar, sdrskilt med
avseende pa trafiksikerhet, trygghet, buller och luftmiljé. Langs Hjalmar
Brantingsgatan har Géteborgs Stad den senaste tiden exploaterat nédra gatan
(exempelvis vid Lundbybadet) och gatan har smalnats av pa samma plats.
Genomforande av planering som leder till markant 6kad trafik pa Hjalmar
Brantingsgatan skulle ge Gverskridande av gransvirden avseende buller och
luftkvalitet. Aven Bjorlandavigen skulle fa ta emot dkad trafik och da den
idag inte rymmer mer trafik skulle den behdva breddas till 2+2-korfalt
(vilket inte ryms ldngs hela strackan).

Ett annat argument mot inriktningsalternativ 2 &r att tillkomsten av
Marieholmstunneln kommer att forstirka Lundbyledens betydelse.

Det dr dven viktigt att bevara dtminstone dagens kapacitet p4 Lundbyleden
for att mojliggora en flytt av Danmarks- och Tysklandstrafiken fran S6dra
Alvstranden till hamnen. Aven om trafik kan hinvisas via Norr-/Séderleden
skulle merparten av trafiken till sédana férjor gi via Lundbyleden.

4. Ar rekommenderade atgardsforslag pa kort sikt relevanta utifran
framtagna mal fér problemiésning och identifierade brister,
utmaningar och knackfragor? Saknas nagon atgard? (Avsnitt 9.2)

Goteborgs Stads bedomning &r att de rekommenderade atgérderna

huvudsakligen 4r relevanta men att det vore dnskvért att rangordna

atgidrderna sa att de som ger storst effekt kan prioriteras. I och med att

Hamnbanan inte ingér i AVS:en &r det svart att beddma relevanta atgirder

utifrén ett helhetsgrepp.

Vissa av atgédrderna innebdr mélkonflikter och det &r viktigt att dessa
atgérder inte hanskjuts till en delutredning eftersom systempaverkan da inte
synliggors.

Det saknas dven vissa atgédrder sisom barridrdverbyggande atgirder for vixt-
och djurliv, generell hastighetssdankning, atgarder for utbyggd kollektivtrafik
for att ersétta de lokala resorna samt klimatkompenserande atgarder. Det
vore dven Onskvirt att enklare atgérder som kan vidtas inom de nidrmsta aren
lyfts fram. Hur de olika atgérdsforslagen ter sig i koppling till social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys bor ocksa fortydligas.

For att kunna forverkliga foreslagna atgirder for godstransporter pa kort sikt
behovs, utifran Goteborgs hamnverksamhets perspektiv, juridiska och
ekonomiskt stodjande insatser eftersom dessa styrs av marknaden.
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Goteborgs Stad vill dven gora foljande medskick nér det giller sirskilda
atgirdsforslag:

BAIB Wieselgrensplatsen/Gropegardsgatan — Lindholmen Etapp B:
GC-bro (med maijlighet att utveckla till sparviigsbro pa lingre sikt):
Denna atgérd behdver hanteras i fortsatt utredning, inom ramen for
stadens OP-arbete, sirskilt med avseende pa cykelkoppling.

BA 1B Wieselgrensplatsen/Gropegdrdsgatan — Lindholmen Etapp B:
GC-bro (med mijlighet att utveckla till sparvigsbro pa lingre sikt):
Framtaget koncept behover vidareutvecklas, ny kunskap har tillkommit
som visar att hogre bebyggelse krivs hela vigen lings Hamnbanan for
att skydda bakomliggande bebyggelse fran risk.

BAIB Wieselgrensplatsen/Gropegardsgatan — Lindholmen Etapp B:
GC-bro (med mdijlighet att utveckla till sparvigsbro pa lingre sikt):
Bro ingdr i Frihamnen DP 2. Placeringen i strukturen gor att den kopplar
thop Lindholmsalléns forlingning med Ringdgatan, det vill séga en
koppling Lindholmen — Frihamnen — Ringon.

BAI1B Wieselgrensplatsen/Gropegdrdsgatan — Lindholmen Etapp B:
GC-bro (med mijlighet att utveckla till sparvigsbro pa lingre sikt):
Goteborgs Stad stér bakom forslaget och ser stort vérde av att processen
startar inom kort. Da fler bostédder etablerats och byggnation pagar av
fler pa Lindholmen (Lindholmshamnen och Karlastaden), har behovet av
tillgédngliga gronytor 6kat. Staden ser dven ett behov av att studera hur
befintlig koppling redan idag kan goras attraktiv for gdende och
cyklister.

BAS8 Forbindelse under Hamnbanan/Lundbyleden: Denna atgird har
utgatt och &r inte aktuell i nuldget eftersom tunnelin blir vdldigt 1ang och
riskerar att upplevas/vara otrygg. Kopplingen Frihamnen — Backaplan &r
mycket viktig och AVS Lundbyleden bor nimna att det inte finns nagot
direkt pagaende arbete for att 16sa denna pa ett bra sitt, &ven om GFS
Hjalmarstraket har tagits fram som ett forsta steg.

BA9 Gestaltning och utformning av barridriverbryggande atgirder:
Denna atgérd saknas pé kartan. Gestaltning och utformning ar viktigt f6r
alla barridroverbryggande atgérder. Det &r oklart vilken typ av
utredning/hantering som avses med BA9 — ir det nagot som kan ge
inriktning for komplexa enskilda uppgifter som ska utforas dver lang
tid?

BA20 GC-bro Backaplan/Lerdikersmotet — Ringén: Det finns ingen
pagaende detaljplan som hanterar denna koppling. Hinvisa dirfor till
FOP-C.

GC1 Forbdttra Lundby Hamngata for GC-trafik: Denna atgérd
behover fortydligas — ér det cykelbana av typen bro-till-bro inom
Sverigef6rhandlingen som avses?
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e GOl Gods till omradet via sjifart: Goteborgs Stad stiller sig fragande
till varfor Trafikverket inte rekommenderar att ga vidare med atgérden
att transportera gods till omrédet via sjofart. Staden har en 6nskan om att
anvinda sjovigen mer.

e KAl Omdaning av Hjalmar Brantingsgatan for att anpassa gatan till
stadsutvecklingen i Frihamnen och Backaplan: Hjalmar
Brantingsgatan inom Frihamnen ingér i Frihamnen DP 2. Det pagar inte
négon GFS ldngre. Ombyggnad av straket utgor en stor investering och
finansieringen 4r inte klar.

e  KOI och KO4 Firjeforbindelse Pumpgatan — Stenpiren samt
gemensamt arbete kring befintlig kollektivtrafik: Nuvarande
forbindelse dr bristfallig vad géller GC-kopplingar. Med tanke pa den
utveckling som sker i omradet just nu dr det angeldget att skapa goda
GC-kopplingar over dlven.

Mogjligheten for en GC-koppling mellan Frihamnen och Backaplan under
Lundbyleden och Hamnbanan behover ses 6ver. Det finns inte som eget
uppdrag utan ingér i uppdatering av program for Frihamnen och framtida
detaljplan inom Backaplan.

Det saknas d&ven GC-bro mellan Miraallén och Djurgardsgatan samt
forbittring for gdng och cykel under Lundbyleden vid Lindholmsmotet.
For atgdrdsomradde Kollektivtrafik (KO) saknas en beskrivning av
sparvig Frihamnen — Lindholmen, likvdl som citybuss Eriksberg —
Biskopsgarden.

5. Ar identifierade atgérder som &r méjliga pa medellang/lang sikt,
utifran inriktningsalternativ 1 respektive 2, relevanta utifran framtagna
mal for problemldsning och identifierade brister, utmaningar och
knackfragor? (Avsnitt 9.3)

Goteborgs Stad anser att rekommenderade atgirder huvudsakligen dr

relevanta. Det dr dock svart att bedoma relevansen av atgirderna ur ett

helhetsperspektiv dd Hamnbanan inte ingér i AVS:en.

Goteborgs Stad noterar att AVS:en avfirdar forslaget att ligga Lundbyleden
och Hamnbanan i tunnel, med motiveringen att kostnaden anses vara for
stor. Staden menar dock att det &r for tidigt att avfarda forslaget da
alternativen med att omleda godstrafiken ocksa skapar nya problem och
barridrer samtidigt som kostnaderna for dessa inte dr utredda.

Goteborgs Stad saknar vissa atgérder ndr det géller miljoperspektivet, saisom
exempelvis analys av vad en generell hastighetssidnkning skulle kunna
innebdra i form av bittre ljudmiljo. Vidare saknas koppling till stadens
miljomal och stadens klimatstrategiska program. AVS:en behover
kompletteras med atgérder med avseende pa dessa och dven generella
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atgarder ur ett ekologiskt perspektiv, exempelvis barridrdverskridande
atgdrder for vixt- och djurlivet pa lang och kort sikt.

Goteborgs Stad vill dven patala att de GC-broar 6ver dlven som presenteras i
inriktningsalternativ 2 kan innebéra hinder for att nyttja dlven for att avlasta
vidg- och jamvigsniitet.

Goteborgs Stad vill dven gora foljande medskick nir det géller sirskilda
atgérdsforslag:

BAI1l GC-bro Lilla Bommen/Operan — Frihamnen: Det ér en viktig
koppling som dven stirker andra kopplingar, d4ribland atgdrd BA2
(sociodukt) och kopplingen mellan Frihamnen och Backaplan. Atgirden
Okar dven uppkopplingsgraden mot stadens gatunit.

BAI1S GC-bro Pumpgatan — Packhusplatsen/Casinot: Planeringen av
bron dr avhingig miljofragan pa Lindholmssidan. Géteborgs Stads
milj6forvaltning hanterar fragan.

BA16 GC-bro Jirnvigen/Masthuggskajen — Lindholmen: Omradet pa
Lindholmen &r férorenat. Fragan behdver hanteras samtidigt som
miljofragan. Ifall fororeningar ska kapslas in och bebyggas behdver bron
hanteras samtidigt.

BA18 GC-bro Frihamnen — Hisingsgatan: Denna del av Frihamnen
byggs ut pa ldngre sikt. Bedomningen kan dock dndras beroende pa
utvecklingen kring den nya spérvagnshallplatsen vid Pumpgatan.
Eventuellt kan kvarteren ndrmast Hamnbanan komma tidigare och da
behover dven majligheten till koppling studeras.

BA21 Forbindelse Frihamnen — Lindholmen (GC, bil koll):
Kopplingen ligger 1angt fram i tiden av flera orsaker. Det #r dock viktigt
att inte bygga bort mgjligheten.

BA23 Overdiickningar/Nedsinkning/Miljélock/tunnlar pa stréickan
Lindholmsmotet —Kvillemotet: Gteborgs Stad ser positivt pa denna
atgérd och efterfragar mer utredning kring bland annat vad som ér
mojligt, kostnader, finansiering samt tidplan.

KA17 Uppgradering/tillskapande av parallella linkar: Goteborgs Stad
ser positivt pd forslaget att utreda fragan. I arbetet behover fragan om
eventuellt nya eller andra forstirkta barriérer sidrskilt beaktas.
Lindholmen och Frihamnen har dlven, som bade &r en fin tiligang och en
stark barridr, samt kommande sparvagn och befintlig trafik. Det behovs
dven utredning vad géller de ekonomiska effekterna pa planerad
exploatering.

KA26 Forlingning av Lindholmsallén mot Marieholmstunneln:
Atgirden riskerar att bidra till 6kad trafik pa lokala gator, vilket kan 6ka
barridreffekter, buller och utslipp i titbebyggda omraden.
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6. Radighet — Om Er organisation har fatt ansvar fér atgarder, ar det ratt
eller ar nagot felaktigt angivet?

Goteborgs Stad anser att frigan om radighet dr komplex, sédrskilt gillande

barridroverbryggande atgirder (exempelvis sociodukt) som gér 6ver statliga

leder men dér i férsta hand trafik av lokal karaktdr kommer nyttja den. I

huvudsak &r det staten som ansvarar f6r den statliga infrastrukturen med

tillh6rande effekter.

7. Rimligheten i slutsatserna (Avsnitt 11)

Goteborgs Stad delar i huvudsak AVS:ens slutsatser och tycker att det #r bra
att Trafikverket och staden arbetar gemensamt for att minska den statliga
infrastrukturens negativa paverkan pa staden. Staden ser gérna en
fortsdttning pa arbetet och vill gora foljande medskick.

En 6vergripande synpunkt dr att inriktningarna inte anger forutséttningar for
att minska biltrafiken och det dr viktigt att alla parter arbetar gemensamt i
samtliga projekt for att n4 malet om att minska trafiken. En annan
overgripande synpunkt dr att den ekologiska dimensionen inte &r tillrdckligt
utredd i AVS:en. Det behdvs dtgirder kopplade till att minska barridrverkan
for véxt- och djurliv samt klimatpaverkan. Lundbyleden &4r idag en av
Goteborgs mest trafikerade leder — de tva inriktningarna bor dérfor
utvérderas tydligare med koppling till nationella och regionala miljomal
samt lokala miljomal enligt Goteborgs Stads klimatstrategiska program,
Miljo- och klimatprogram for Géteborgs Stad (som just nu &r ute pa remiss)
samt Goteborgs Stads program for biologisk mangfald och
ekosystemtjdnster.

Goteborgs Stad delar beddmningen i sista stycket i avsnitt 11.2 om att
Lundbyledens och Hamnbanans funktioner pa kort sikt maste behalla dagens
funktion for nationella och regionala gods- och persontransporter samt att
om det pa lang sikt ska vara mgjligt med en fordndrad funktion pa
Lundbyleden, maste fullgott alternativ vara sikerstillt. Staden 6nskar dock
att stycket kompletteras med Snskemal om fler verdidckningar och passager
for gang och cykel.

[ avsnitt 11.3 ndmns kopplingen Wieselgrensplatsen —
Gropegardsgatan/Inlandsgatan — Lindholmen. Denna atgéird behdver
synkroniseras med ett kommunfullmiktigeuppdrag att hemstilla till
Visttrafiks styrelse om att utreda en Gropegardsforbindelsen med
kollektivtrafikfunktioner. Detta arbete kommer att vara prioriterat for staden
och kommer ddrmed behova utforas i ndra samverkan med Véstra
Gotalandsregionen/Visttrafik och Trafikverket. Goteborgs Stad ser att
komplexiteten i arbetet &r stor och att Trafikverkets roll i detta &r visentlig.
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I avsnitt 11.4 punkt 5 star det att Lundbyleden och Hamnbanan i
genomgaende tunnel ldngs striickan avfirdas pa grund av kostnaden i
relation till nyttan. Da vare sig konsekvenserna kring Hamnbanan eller
stadens utvecklingspotential har genomlysts i AVS:en bedomer Goteborgs
Stad att det inte dr mojligt att dra denna slutsats i dagsliget.

AVS:en konstaterar att fortsatt utredning av Metrobuss pa Hisingen bor
startas nér alternativ till linbana har bestimts och nér funktionen av
Lundbyleden #r klarlagd inom arbetet med OP/FOP-C. Géteborgs Stad vill
dock pétala vikten av att pagéende projekt behdver kunna fortlspa dven
innan ett svar gillande ett framtida Metrobussystem tagits fram.

Goteborgs Stad delar slutsatsen i avsnitt 11.3 och 11.4 om att inga
kapacitetshdjande atgérder for personbilar rekommenderas varken pa kort
eller lang sikt. Mindre atgirder for optimering och trimning av befintliga
anldggningar (utan att ny mark tas i ansprak) kan dock behdvas redan idag.
Fokus bor ligga pa atgédrder som stéttar en utveckling mot Malbild Koll2035
och det dr positivt att Trafikverket delar uppfattningen att det &r prioriterat
att arbeta gemensamt for utvecklingen av kollektivtrafiken enligt mélbilden.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen férekom skiljaktiga
meningar:

Martin Wannholt (D) yrkade bifall till yrkande fran D den 16 oktober 2020
(bilaga A).

Blerta Hoti (S), Emmyly Bonfors (C) och Jérgen Fogelklou (SD) yrkade att
kommunstyrelsens yttrande skulle ha den lydelse som anges ovan enligt
stadsledningskontorets forslag. Vidare yrkade Blerta Hoti (S) och Emmyly
Bonfors (C) avslag pa yrkande fran D den 16 oktober 2020 (bilaga A) och
yrkande fran MP och V den 16 oktober 2020 (bilaga B).

Karin Pleijel (MP) yrkade att kommunstyrelsens yttrande skulle ha den
lydelse som anges ovan enligt stadsledningskontorets forslag med dndring
enligt yrkande fran MP och V den 16 oktober 2020 (bilaga B).

Vid omréstning i huvudvoteringen betréffande Blerta Hotis m.fl. yrkande
och Karin Pleijels yrkande rostade Blerta Hoti (S), Helene Odenjung (L),
Marina Johansson (S), Jérgen Fogelklou (SD), Emmyly Bénfors (C), Jonas
Attenius (8), tjdnstgorande ersittaren Elisabet Lann (KD) och ordféranden
Axel Josefson (M) for bifall till Blerta Hotis m.fl. yrkande.

Daniel Bernmar (V), Karin Pleijel (MP) och Grith Fjeldmose (V) rostade for
bifall till Karin Pleijels yrkande.
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Martin Wannholt (D) och Jessica Blixt (D) avstod fran att résta.

Kommunstyrelsen beslutade med étta réster mot tre att bifalla Blerta Hotis
m.fl. yrkande.

Martin Wannholt (D) och Jessica Blixt (D) reserverade sig mot beslutet till
forman for eget yrkande.

Jorgen Fogelklou (SD) antecknade som yttrande en skrivelse fran
den 7 oktober 2020 (bilaga C).

Goteborg den 21 oktober 2020
GOTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

A/
od{//fﬁ.(}l)\.

Mathias Skold

étadsledningskontoret
Gustaf Adolfs Torg 4 A stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se
404 82 Géteborg 031-365 00 00 (kontaktcenter) goteborg.se
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Bilaga A

Yrkande (D)
Kommunstyrelsen 2020-10-21
Arende 4.5

Yrkande ang. Remiss fran Trafikverket -
Atgardsvalsstudie Lundbyleden

Forslag till beslut, i kommunstyrelsen:

1. Forslag till atgérder pé kort sikt som &r kostnadseffektiva bor
genomforas

2. Inriktningen pa medellang och lang sikt skall utga fran nrikining 1 i
atgérdsvalsstudien

Yrkandet

Lundbyleden &r en nationell trafikled med stor betydelse for ndringslivet
genom dess anslutning till Goteborgs hamn. Géteborgs hamn ér den enda
hamnen i Ostersjéregionen som har direkttrafik till flera hamnar i Asen och
Nordamerika. Sverige 4r ett exportberoende land och ca. en tredjedel av
vérdet pa varuexporten av Sveriges utrikeshandel passerar via Gteborgs
hamn. Vikten av att sikerstilla god framtida kapacitet och framkomlighet till
hamnen kan inte nog understrykas. I anslutning till hamnen finns omfattande
logistikverksamheter som dessutom planeras att expandera i stor omfattning.
Forutom den generella tillvixten av godsvolymer till/frin hamnen kan mer
tung trafik tillkomma pa Lundbyleden da Stena AB:s hamnar for trafik till
Danmark och Tyskland planeras att flytta fran nuvarande ldge till
ytterhamnen i Arendal.

Omfattande investeringar har genomforts i infrastrukturen i anslutning till
Lundbyleden samt hamnbanan och bangardar under det senaste decenniet
och ytterligare investeringar dr pagaende. Dessa investeringar uppgér till
ndrmare 8 miljarder kronor.

Atgirdsvalsstudien brister i att beskriva hamnbanans paverkan och att
mdojliga alternativa lokaliseringar inte omfattas av utredningen. Hamnbanans
utbredning dr parallell med Lundbyleden pé hela strickningen och hart o m
en mer omfattande barridrverkan dn Lundbyleden. Den minskade
barridrverkan en eventuell dndrad funktion, 6verddckning, m fl atgérder for
Lundbyleden kan medftra kommer till stor del att vara verkningslds om
hamnbanan ligger kvar i befintligt lage.
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Lundbyledens barridrverkan

Den barridrverkan som ett alternativ till dagens Lundbyled avser att 15sa
omfattar endast en dryg tiondel med bostédder av den 6 km langa stricka som
studerats. Strdckan fran Brunnsbomotet till Brantingsmotet har en bangéard
sdéder om Lundbyleden och inga planer finns pé att avveckla denna. Den ca
700 m linga striickan omfattande kvarteret Bramaregarden fran
Porslinsfabriken i &ster fram till Lindholmsmotet i vister har bostéder norr
om Lundbyleden. P4 den s6dra delen pa denna striicka finns idag inga
bostdder. Framtida bebyggelse begrinsas av bade hamnbanan och den
lokalgata som ansluter Frihamnen med Lindholmen planeras att ligga kvar
samt att ytan som kan bebyggas &r mycket begrinsad. Strickan véster
Lindholmsmotet passerar Ramberget fram till plankorsningen vid
Inlandsgatan dir mycket begransad bebyggelse forekommer. Direfter finns
en oexploaterad fastighet norr om Lundbyleden innan Lundbytunneln tar
vid. Det &r m a o pa en mycket begrinsad stricka som barridreffekter
kopplad till bebyggelse foreligger bade idag och i framtiden. Att atgirda
denna barridrverkan genom 6ver- och/eller underfarter for gende och
cyklister och genomfora bulleravskidrmande atgérder i nértid &r det enda
rimliga alternativet givet de omfattande negativa effekter en frindrad
funktion av Lundbyleden skulle medfora.

Kapacitetsbrister behdver atgdrdas

Begrinsade atgérder foreslas for att 6ka kapaciteten och framkomligheten pé
Lundbyleden. Den korsning i plan som finns mellan Lundbyleden och
Inlandsgatan behdver byggas bort i nértid. Det foreligger ddrutdver idag
omfattande framkomlighetsproblem relaterat till passagen av
Tingstadstunneln till/frin Lundbyleden. Avlastning av Tingstadstunneln
till/fran E20 kommer att forbéttras ndr Marieholmstunneln &r fardigstilld.

Idag anvénds inte Norrleden optimalt for den tunga trafiken till och fran
ytterhamnsomrédet och anslutningen till E6. Ytterligare atgirder for att
minska belastningen pa Lundbyleden &r att forstédrka kapacitet och
framkomligheten pa Norrleden. Detta planeras ske genom utbyggnad till
fyrfiltsvig fran ytterhamnsmotet till trafikplatsen didr Norrleden korsar
Gamla Bjorlandavigen och dér skall en planskildhet anlédggas. Denna atgérd
maste prioriteras. De atgirder som krivs ddrutGver dr att anldgga en
fyrfiltsvég fran denna planskidhet till anslutningen mot E6:an vid
Angeredsbron vilket skulle avlasta Lundbyleden. Idag transporteras endast
en tredjedel av godstransporterna till/fran E6 norr via Norrleden da
végstandarden dr undermalig.
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Atgdrder for begrinsning av lokal trafik

Atgdrder som medfor att den lokala trafiken inte kanaliseras till
Lundbyleden maste sikerstéllas da tre fjardedelar utgor lokal trafik idag.
Dessvirre sa genomfor stadens trafikkontor atgirder som leder till 6kad
lokal trafik p& Lundbyleden. Det senaste exemplet #r borttagande av en
planskildhet for ging och cykel samt avstingning av ett korfilt i varje
riktning pa Hjalmar Brantingsgatan vid Bravida arena som minskar
kapaciteten i det lokala vagsystemet. Trafikkontoret skall ges i uppdrag att
utreda hur det kommunala vignitet kan forbéttras for att minska
belastningen pa Lundbyleden av lokal trafik. Detta &r viktigt for bade for den
tunga trafiken men dven for befintlig kollektivtrafik och framtida
Metrobusstrafik.

Hamnbanan for okad kapacitet

Hamnbanan kommer att fa god kapacitet ndr denna 4r fullt utbyggd med
dubbelspar inom nagra ar. De omfattande investeringar som genomforts i
savdl hamnbanan och kringinvesteringar i bangardar maste skrivas av inom
rimliga tidsrymder. Den forbéttrade kapaciteten medger att 5kade
godsvolymer kan transporteras pa jarnvig till/fran ytterhamnarna och avlasta
végsystemet. Detta forutsétter att brister i kapaciteten att trafikera godstag pa
anslutande stambanor atgirdas.

Ekonomi och samhdllsnytta

De ekonomiska konsekvenserna av alternativ till nuvarande funktion av
Lundbyleden é&r bristfalligt beskrivna och dven nyttan av kortsiktiga
atgirder. Jarnvigsinvesteringar har en avskrivningstid pa 60 ar och
nationella vigar skrivs av pa 40 ar. Att ersétta en redan gjord investering i
infrastruktur med en ny medfor att det aterstiende restvirdet skall belasta
den nya infrastrukturen. Ett alternativ till Lundbyleden i annat lage eller
kraftigt forsamrad framkomlighet skulle ge restidforluster som sannolikt inte
kan uppvégas av vinster genom exploatering och andra nyttor. Tyvirr finns
inte denna typ av berikningar i utredningsunderlaget.
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Bilaga B

Yrkande (MP) och (V)
Kommunstyrelsen 2020-10-21
Arende 4.5

Yrkande angaende remiss fran
Trafikverket atgardsvalsstudie
Lundbyleden

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen:

1. Attibilaga 7 Goteborgs Stads yttrande till Trafikverket géllande
atgérdsvalsstudie Lundbyleden under rubriken allménna synpunkter pa
remissen ersdtta meningen:

” Utifrén stadens langsiktiga visioner och mél bedéms
inriktningsalternativ 2 vara det lampligaste alternativet.”

med meningen:

”Goteborgs Stad forordar alternativ 2 da detta bést bedoms vara i linje med
stadens langsiktiga mal och visioner.”

2. 1 6vrigt bifalla tjansteutlatandet.

Yrkandet

De langsiktiga framtidsplanerna for Lundbyleden &r av allra stérsta vikt for
att kunna utveckla den hir delen av staden till en trivsam och
sammanhéngande del av Goteborgs innerstad. Atgirdsvalsstudien belyser
manga aspekter men tar inte fullt ut det helhetsgrepp pa lang sikt som krévs
anser vi rodgronrosa. Friamst for att Hamnbanan, som ocksé skapar en
omfattande barridr, inte tagits med i studien. Dessutom é&r det viktigt att
stadens pagdende arbete med en ny Sversiktsplan och fordjupad
oversiktsplan for central Géteborg forst slutfors for att se helheten.

Aven om processen #r i ett mycket tidigt skede #r det dnda viktigt att
Goteborgs Stad signalerar att det &r inriktning 2 som bidrar till malbilden om
en sammanhallen stad. Inriktning 2 &r ocksa i linje med inriktningen om en
utvidgad innerstad pa bada sidor av #lven, Vision Alvstaden och
Oversiktsplanen.
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D4 inriktning 2 handlar om en 6nskvird utveckling pa lang sikt dr det viktigt
att pa kort sikt arbeta for att 6ka det héllbara resandets andel och att
Jjarnvigen tar en storre del av det tunga godset jaimfort med idag. P4 kort sikt
dr det ocksa nddviandigt att arbeta mycket aktivt for att minska
barridreffekten av Lundbyleden.
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Bilaga C

Yttrande (SD)
Kommunstyrelsen 2020-10-21
Arende 4.5

Yttrande angaende — Remiss fran Trafikverket
- Atgardsvalsstudie Lundbyleden (TRV 2020/10282)

Yttrandet

Lundbyleden dr en viktig led. Kapaciteten maste sékras for att stadens
ndringsliv ska fungera. Staden &r stindigt vixande och trafiken kommer att
Oka.

Sverigedemokraterna foresprakar Inriktning 1 — “en kapacitetsstark
trafikled for regional och nationell trafik med barridriverbryggande
atgdrder”, vilket innebdr att Lundbyleden dr kvar i samma form med
atgérder for att minska dess barridreffekt.

Stora investeringar har gjorts pa flera hall i och kring staden for att
effektivisera trafikflodet. Bland annat:

e E6 Goteborg/Oslo har fatt flera korfilt, nya viadukter och vigar har
tillkommit.

e  Maricholmstunneln kommer inom kort Gppnas.

e Torslandaleden har optimerats for att forbéattra framkomligheten.

e Miljardbelopp har investerats i hamnbanan och arbetet fortgar med
syfte att forstérka transporten av gods till och fran hamnen.

Dessa investeringar far inte ga om intet genom inforande av flaskhalsar pa
den viktiga Lundbyleden.

Infrastrukturen maste erbjuda korta restider vilket skapar en forbéttrad
rorlighet pa arbetsmarknaden. Antalet personer som arbetar i en annan
kommun &n dér de bor dkar snabbare &n antalet personer som bor och arbetar
i samma kommun. Vilutvecklade, hallbara och kostnadseffektiva
transportsystem &r nddvéndiga. Vigar, broar, cykel- och gangvigar,
sparvégar, busshéllplatser och allt annat som behdvs i en stad, &r en
forutsittning for medborgarnas vélbefinnande, for handelns och industrins
tillvéixt samt for samhillets utveckling.

Milsdttningen méste vara att underlétta for alla trafikslag.

Stadsledningskontoret
Gustaf Adolfs Torg 4 A stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se
404 82 Goteborg 031-365 00 00 (kontaktcenter)

19 (20)

goteborg.se



Hamnen dr Nordeuropas storsta och Sveriges handelsport mot virlden. Den
skapar arbetstillfillen i hamnen och inom sj6fart och logistik. Den ska
fortsatt vara av central betydelse for staden. Goteborgsregionen utgor ett
tydligt exportnav i Sverige och flera av regionens stora fretag dr
exportintensiva. Exportforetagen gynnas av att Skandinaviens stérsta hamn
och Sveriges bésta logistikldge ligger just i G6teborgsregionen.

Vi vill att hamnen ska fortsitta vixa och utveckla infrastrukturen till och
fran samt runt hamnen for att méta néringslivets nuvarande och framtida
behov av service av hogsta kvalitet.
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Forbundsstyrelsen GOTEBORGS

REGIONEN

Protokollsutdrag 2020-11-27
Goteborgsregionens kommunalférbund
Teams-méte

Protokollsutdrag

§ 224. Atgardsvalsstudie Metrobuss

Diarienummer: 2020-00163

Beslut

Foreliggande forslag till yttrande daterat 2020-10-16 godkinns.

Denna protokollsparagraf justeras omedelbart.

Sammanfattning av arendet

Goteborgsregionen har i skrivelse fran Trafikverket, daterad 2020-05-20, beretts
tillfalle att yttra sig 6ver rubricerad remiss.

Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen, Goteborgs Stad, Molndals Stad, Partille
kommun och Visttrafik AB har i samverkan arbetat fram Atgirdsvalsstudie
Metrobuss som en del av genomférandet av Malbild Koll 2035.

Atgirdsvalsstudie Metrobuss 4r ute pa remiss till och med den 30 november 2020.
Sammanfattningsvis stéller sig Goteborgsregionen positiva till att
kollektivtrafiksystemet i det ssmmanhéangande stadsomrédet hanteras.

Beslutsunderlag

e TS Atgiirdsvalsstudie Metrobuss (bilaga)

e Protokollsutdrag styrgruppen for miljé och samhéllsbyggnad § 66.

o Atgirdsvalsstudie Metrobuss, Remissrapport 2020-05-20 (bilaga)

¢ Bilaga 1—5 Bedomning av stationsldgen, Framtidens metrobuss, Social
konsekvensbedomning, kvantitativ bedomning av restidseffekter scenario B
samt Konceptuell infrastruktur (bilaga)

e Malbild Koll 2035, kortversion (Iank)

¢ Delregionala kollektivtrafikradets yttrande for Malbild Koll 2035 (bilaga)

SKICKAS TILL

Trafikverket diariet.borlange@trafikverket.se (ange drendenummer TRV
2020/57417)

Vid protokollet

Gunnel Rydberg
Forbundssekreterare

Justeras:

Axel Josefson Miguel Odhner
Ordférande Justerare

Justeras: 1(1)


https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/d9fd303a-bb46-49f6-a7fb-693597f92fd9/Koll2035%20Kortversion%20Juni%202018%20rev1.pdf?a=false&guest=true
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Forbundsstyrelsen - arende 14 GOTEBORGS
REGIONEN

Tjansteskrivelse, Goteborgsregionens kommunalférbund
Handlaggare: Cecilia Kvist, Regionplanerare
Datum: 2020-08-10, diarienummer: 2018-00385

Atgardsvalsstudie Lundbyleden

Forslag till beslut

Styrgruppen for miljo och samhillsbyggnad foreslar forbundsstyrelsen
besluta att godkdnna foreliggande forslag till yttrande daterat 2020-

08-10.

rt‘
Forbundsstyrelsen foreslas justera denna protokollsparagraf 6\ \
omedelbart. ;; 3
Sammanfattning av arendet
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har i skrivelse fran 7

Trafikverket daterad 2020-04-07 beretts tillfille att yttra sig 6ver \
Atgirdsvalsstudie Lundbyleden som striicker sig mellan Ringémotet i
Oster och Briackemotet i vaster.

Lundbyleden linkar samman E6, E45 och E20 i 6ster med Hisings-/Norrleden, vig
155 och Vister-/Soderleden i vaster och kopplar an till malpunkter sdsom
Goteborgs hamn samt verksamheter- och bostadsomraden i omradet. Leden ar
viktig for nationell, regional och lokal trafik. Parallellt med Lundbyleden gér
Hamnbanan.

Det 6vergripande malet for dtgardsvalsstudien ar att Majliggora en
stadsutveckling som skapar en sammanhdllen stad och samtidigt tryggar en
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning. For mojliga atgarder pa
medellang till 14ng sikt har tva inriktningsalternativ tagits fram med en tydlig
riktning mot Stadens mél och vision om en sammanhéllen stad.

I atgirdsvalsstudien for Lundbyleden lyfts att for att fa full effekt av en
boulevardisering av Lundbyleden pa 1ang sikt beh6ver Hamnbanan flytts.
Goteborgs Stad har dnnu inte landat in i hur de ser pa stadens framtid utifran
pagédende process med Oversiktsplan och fordjupad Gversiktsplan for centrala
Gdoteborg. GR har i sitt svar p& Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for central
Goteborg framfort att vi ser ett behov av fordjupning kring Hamnbanans
forflyttning eller omvandling. Hamnbanan &r ett prioriterat strék i Hallbar tillvdxt.

Beslutsunderlag
Atgirdsvalsstudie Lundbyleden med bilagor.

BESKRIVNING AV ARENDET

Bakgrund och syfte

Atgardsvalsstudie Lundbyleden 1(4)



Forbundsstyrelsen - arende 14

Tjansteskrivelse, Goteborgsregionens kommunalférbund
Handlaggare: Cecilia Kvist, Regionplanerare
Datum: 2020-08-10, diarienummer: 2018-00385

GOTEBORGS
REGIONEN

Lundbyleden ar en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade leder. Den ingér i
nationella stamvagnétet och ar utpekad som riksintresse for kommunikationer.

Leden stracker sig mellan Ringomotet i 6ster och Brackemotet i vister och ar cirka
sex kilometer ldng. Lundbyleden lankar samman E6, E45 och E20 i 6ster med
Hisings-/Norrleden, vig 155 och Viaster-/Soderleden i vister. Leden kopplar an till

malpunkter sdsom Goteborgs hamn, verksamheter- och bostadsomréden i bl a

Lundby och Torslanda samt Ockeré kommun. Leden ir viktig fér nationell,
regional och lokal trafik. Parallellt med Lundbyleden gar Hamnbanan.

Trafikverket och Goteborgs Stad tar med dtgiardsvalsstudien ett samlat grepp kring

den stadsomvandling som sker i omrédet kring Lundbyleden och sétter det i

relation till Lundbyledens funktion pa kort sikt (2020-2030), medelléng (2030-

2040) och lang sikt (2040-2070). G6teborgs Stad tar samtidigt fram en ny
oversiktsplan (OP) for Goteborg samt en fordjupad 6versiktsplan (FOP) for
centrala Goteborg.

Det 6vergripande malet for tgardsvalsstudien ar att Majliggora en

stadsutveckling som skapar en sammanhdllen stad och samtidigt tryggar en

effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning.
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Figur 2. Aigardsvalzsfudiens uiredningsomrade med Lundbyleden och Lundbyiunnelin markerade. (8
Lantmafensf, Geodatazamverkan).
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Remissmaterial

Remissmaterialet bestar av en atgiardsvalsstudierapport. Rapporten beskriver maél,
forutsattningar och avgransning samt befintliga forhéllanden, brister och
kniackfragor. Utifran tre olika prognosscenarier for framtida trafikutveckling
beskrivs rekommenderade atgirder pa kort sikt. For mdjliga atgirder pd medellang
till 1ang sikt har tva inriktningsalternativ tagits fram med en tydlig riktning mot
Stadens maél och vision om en sammanhallen stad. Inriktningsalternativ 1 — en
kapacitetsstark trafikled for regional och nationell trafik med barridréverbyggande
atgirder och Inriktningsalternativ 2 — en boulevard med lokal karaktiar och med
minskad barridrverkan.

Bedémning

Goteborgsregionen (GR) tycker det ar bra att Trafikverket och Goteborgs Stad
tillsammans tar ett gemensamt grepp om Lundbyledens roll och funktion framéver
i samband med pagaende stadsutveckling i omradet. Uppgiften ar inte enkel da
Lundbyledens framtida funktion paverkar hela vigsystemet i och runt Goteborg.
GR Onskar darfor att analysen av regionala effekter fordjupas i det fortsatta arbetet.

Atgirdsvalsstudien ger en bra beskrivning av dagens Lundbyled och de mal och
malkonflikter som finns beroende pa utveckling och omvandling av omradet.
Atgirdsvalsstudien beskriver vil de tva inriktningsalternativ som kan tinkas for
Lundbyleden och dess ndromrade. Parallellt med &tgardsvalsstudien har Goteborgs
Stad arbetat med att ta fram en 6versiktsplan och en férdjupad Gversiktsplan for
centrala Goteborg vilket verkar ha gagnat bada processerna.

GR bedomer att forslag pa atgiarder pa kort sikt dr relevanta. Genom att t ex arbeta
med atgarder for gang-, cykel- och kollektivirafikresor och fa ner antalet kortviga
lokala bilresor minskar trycket pd Lundbyleden vilket kan gynna moéjligheten for en
framtida metrobuss att kunna ga pa egen bana eller korfalt. Framkomligheten for
godset gynnas ocksa av minskad biltrafik men det ar av stor vikt att fortsitta se pa
alternativa vigar for godset med malpunkter i Lundby. Atgirdsvalsstudien visar pa
potential i vigsystemet att leda trafiken pa de andra stora lederna beroende pa
malpunkt.

I atgirdsvalsstudien for Lundbyleden lyfts att for att fa full effekt av en
boulevardisering av Lundbyleden pé 1ang sikt beh6ver Hamnbanan flyttas.
Goteborgs Stad har dnnu inte landat in i hur de ser pa stadens framtid utifran
pagaende process med 6versiktsplan och fordjupad Gversiktsplan for centrala
Goteborg. GR har i sitt svar pa Oversiktsplan for Goteborg, fordjupad for central
Goteborg framfort att vi ser ett behov av fordjupning kring Hamnbanans
forflyttning eller omvandling. Hamnbanan &r ett prioriterat strék och i Hdllbar
tillvdxt utgor det en del for ett 1angsiktigt hallbart transportsystem genom jarnvag
till och frén hamnen.
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GR bedomer det vara av stor vikt att Trafikverket och Goteborgs Stad fortsitter sitt
samarbete i omvandlingen av omréadet.

Helena Soderback Maria Sigroth
Forbundsdirektor Avdelningschef
SKICKAS TILL

Remissvar skickas till Trafikverket, diariet.goteborg@trafikverket.se och ange
drendenummer TRV 2020/10282.
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Begdran om yttrande over atgardsvalsstudie
Lundbyleden

Er beteckning: TRP 2020/10282

Lénsstyrelsen i Véstra Gotalands 1&n har fatt mojlighet att yttra sig over
remissversionen av atgirdsvalsstudien (AVS) for Lundbyleden inom Vistra
Gotaland. Processen med atgédrdsvalsstudier &r inte reglerad av varken férordning
eller lag. Lansstyrelsen har ingen utpekad roll i arbetet med atgérdsvalsstudier.
Lansstyrelsen kan ldmna synpunkter i atgérdsvalsstudier utifran vart uppdrag att
verka for att nationella mal far genomslag i ldnet samtidigt som hénsyn tas till
regionala forhallanden, forutsittningar, planeringsunderlag och radgivning.

Lénsstyrelsen har utifran detta valt att [imna synpunkter kopplat till planprocesser,
samverkan och mélformuleringar.

Sammanfattning

Léansstyrelsen anser att det dr av yttersta vikt att Trafikverket, Vistra
Gotalandsregionen (VGR) och Géteborgs stad kommer 6verens om hur de se pa
Lundbyleden ur ett regionalt perspektiv och vilka mojligheter som faktiskt finns
och ar 6nskvérda att utveckla for ett hallbart transportsystem, ett transportsnélt
samhélle och en 6nskvird stadsutveckling.

Lansstyrelsen anser att slutsatserna om att Goteborgs stad behdver ta stillning och
prioritera vilken fordndring i trafiksystemet kommunen vill se 4r mycket bra. Dessa
stdllningstaganden och prioriteringar bor framga i kommande oversiktsplan
tillsammans med fordjupningar.

Lansstyrelsen synpunkter

Idag har Lundbyleden funktionen av en kapacitetsstark trafikled. Pagaende
processer forstarker Lundbyledens funktion som kapacitetsstark trafikled samtidigt
som det 1 Goteborg stads planering finns mélsittningar om att minska
Lundbyledens barridreffekt. Dessa mélséttningar finns inte bara for Lundbyleden
utan for flera av det storre lederna i staden.

Lansstyrelsen anser att slutsatserna om att Goteborgs stad behdver ta stillning och
prioritera vilken fordndring i trafiksystemet kommunen vill se d&r mycket bra. Det

ar ocksa av yttersta vikt att Trafikverket, Véstra Gotalandsregionen och Goteborgs
stad kommer dverens om hur de se p4 Lundbyleden ur ett regionalt perspektiv och
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vilka mojligheter som faktiskt finns och &r dnskvérda att utveckla for ett héllbart
transportsystem, ett transportsnalt samhille och en 6nskvird stadsutveckling. Detta
ar ocksa en forutsittning for att kunna underlétta kommande planering. Dessa
stdllningstaganden och prioriteringar bor framga i kommande Sversiktsplan
tillsammans med fordjupningar. Lénsstyrelsen uppfattning &r att arbetsmetodiken
med atgirdsvalsstudier inte kan ersitta en regional fysisk planering enligt Plan- och
bygglagen dér regional samsyn skapas som vigledning for fordjupat arbete som till
exempel atgirdsvalsstudier.

Flera handlingar dr under samrad och remissforfarande under 2019-2020. Allt frén
kommunala &versiktsplaner, som AVS:er for vigstrickor, som utvecklingsplaner
for kollektivtrafiken vars konsekvenser paverkar varandra. Manga foreslagna
atgérder behover prioriteras och sittas i relation till annan stadsutveckling och
regional mal. Lénsstyrelsen saknar i detta sammanhang det regionala
utvecklingsperspektivet da delar av trafiken &r regional och dir med kan fler
kommunen behdva vara med i 6verenskommelser.

Stora investeringar som ger nya forutsédttningar for stadsutveckling och stadens
transporter kraver ar av genomforande i bade planerings- och byggprocesser. |
eventuella avsiktsforklaringar ar det darfor av stor vikt att det finns
Overenskommelse om synen pa genomforande kopplat till tidsperspektivet, det vill
sdga nir parterna ar 6verens om att kunna rakna hem effekter, och inte i
planeringsarbete kopplat till plan- och bygglagen.

Lansstyrelsen ér positiv till alla former av dverenskommelser som tydliggor roller,
risker och gemensamma ambitionsnivaer for att underlétta kommande
planprocesser. Men det &r viktigt att alla deltagande parter som har taganden i
form av att bade bidra till omstéllning och hantera konsekvenser av
overenskommelserna ér delaktiga i avsiktsforklaringarna.

Mal

I angivna mél som atgirdsvalsstudien avser att ta hansyn till saknar Lansstyrelsen
det klimatpolitiska ramverket (klimatlag, klimatmél m.m.) och det utpekade
behovet att stélla om till ett transportsnalt samhélle. Tidshorisonten i arbetet ar
delvis pa mycket lang sikt varfor trafikens och viagarnas strukturerande form bor
ses 1 ett betydligt storre och bredare perspektiv. For ett héllbart samhiélle krévs ett
betydligt mer transportsnalt samhille.

P& regional niva finns Klimat 2030 som &r Véstra Gotalandsregionens arbete med
att integrera miljd och klimat i regional tillviixt och utveckling. Aven detta bor
lyftas i de regionala mélen inledningsvis dd de omfattas av arbetssétt med stark
koppling till samhéllsplanering och omstillning. Det handlar om att agera som
foregangare, planera for en klimatsmart framtid, utveckla och sprida nytdnkande
innovationer och skapa attraktiva stiader dar det ar latt att vélja det klimatsmarta
alternativet.

Lansstyrelsen saknar dven de globala hallbarhetsmélen, Agenda 2030, och de
regionala miljomélen.
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Metrobuss

Parallellt med AVS Lundbyleden pagar AVS Metrobuss. I AVS Metrobuss foreslas
1 bada utvecklingsalternativen (Scenario A och B) att metrobussystemet ska ga pa
en egen upphdjd bana i bada riktningar p4 Lundbyleden pa hela eller delar av
strdckan. Att en upphojd bana innebér att véigen sannolikt behdver breddas.

Lansstyrelsen beddmning &r att en upphdjd bana torde forstarka Lundbyledens
barridreffekt. Lansstyrelsen anser att effekterna av metrobussystemet inte tydligt
synliggdrs i AVS Lundbyleden.

Generella synpunkter

Enligt plan och bygglagen &r den kommunens uppgift, att som ansvarig for
planldggning, se till att mark- och vattenomraden anvénds for det eller de &ndamal
som omradena dr mest lampade for med hansyn till beskaffenhet, ldge och behov
utifrdn god hushéllning. Det kan ocksa vara regionalt utvecklingsansvarig, VGR,
genom att vara regionplaneorgan.

I ansvaret ingér bland annat att ta hansyn till miljé- och klimataspekter,
mellankommunala och regionala forhéllanden, frimja en dndamalsenlig struktur,
kommunikationsleder, att en fran social synpunkt god livsmiljo som é&r tillgénglig
och anvéndbar for alla samhéllsgrupper skapas som bidrar till en langsiktigt god
hushallning.

Lénsstyrelsen uppfattning &r att Vistra Gotaland ér i stort behov av regional fysisk
planering enligt PBL for att klara en fortsatt utveckling och omstéllning av vart
samhélle. Dels for att klara utmaningarna i storstadsomradet dels for att skapa
delaktighet i stora beslut, se det politiska ansvaret och framforallt skapa en
transparent och tydlig mellankommunal samverkan i viktiga fragor.

Léansstyrelsen vill pAminna om att atgirdsvalsstudier dr en arbetsmetodik och
delaktighet och politiskt ansvarutkrdvande sker i andra processer, tex
oversiktsplanering eller regionplanering enligt PBL.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av funktionschef Nina Kiani Janson med planhandlidggare
Torun Signer som foredragande. I den slutliga handlédggningen har 4ven Johanna
Stenberg och Torbjorn Sahl medverkat.

Denna handling har godkénts digitalt och saknar dérfér namnunderskrift.

Sa har hanterar ldnsstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa hittar du pd www.lansstyrelsen.se/dataskydd.
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Remitterande instans Trafikverket
Referensnummer TRV 2020/10282

Yttrande angaende remiss: Atgéardsvalsstudie
Lundbyleden

Bakgrund

Trafikverket har remitterat riddningstjansten en atgiardsvalstudie med bilagor
daterad 2020-04-07 avseende alternativ for Lundbyledens framtid. Syftet med
studien &r att besvara vilken funktion Lundbyleden skall ha pé kort och lang sikt i en
sammanhallen stad med en hallbar och effektiv transportforsorjning samt hur
transittrafiken till hamnen och industriomraden pa vistra Hisingen sdkerstills.
Studien presenterar tva alternativ for Lundbyleden pa lang sikt, dels som en
kapacitetsstark trafikled for regional och nationell trafik med barridroverbryggande
atgérder och dels som en boulevard med lokal karaktir och lag barridrverkan.
Remissen innehéller ett missiv med sju fragestdllningar.

Réddningstjansten har tagit del av remissen och lamnar foljande synpunkter och
svar.

Lundbyledens betydelse for riddningstjinsten

Lundby brandstation &r placerad i ndra anslutning till Lundbyleden och
rdddningstjdnsten nyttjar leden i stor utstrickning for att ta sig fram vid utryckning.
Aven for andra brandstationer utgdr Lundbyleden ett viktigt strak for framkomlighet
mellan stadsdelarna norr om dlven. Detta framgar dven av ett avsnitt i studien dér
Polisen och raddningstjansten tillfragats om ledens betydelse. Vid allvarlig olycka i
ytterhamnsomradet, sd som storskalig oljebrandslackning, dr Lundbyleden vital for
rdddningstjénstens resursuppbyggnad.

Raddningstjansten har en stor utmaning med att uppritthélla insatstider i staden pa
grund av stads- och trafikutvecklingen. Insatstider ar viktiga att halla korta for direkt
livraddande uppdrag och déri ingér de ataganden raddningstjansten har for att
assistera med barbar stege och stegbil vid utrymning av byggnader. Om
utredningsomradet byggs ut enligt studien kommer invénarantalet att 6ka med cirka
22 000 personer vilket sannolikt medfor att antalet riddningsinsatser 6kar samt att

Korrespondens i detta drende skall adresseras till
Réaddningstjansten Storgdteborg, ej till viss befattningshavare
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antalet byggnader med forvintad assisteras vid utrymning okar. Oavsett
inriktningsalternativ 1 eller 2 sa planeras det for en omfattande utveckling av
omradet vilket troligtvis kommer paverka rdddningstjanstens verksamhet.

Lundbytunneln

Enligt studiens sammanfattning av brister kan Lundbytunneln ur ett riskperspektiv
inte hantera kobildning. Det dr pa grund av tunnelns utformning gillande utrymning
vid brand samt avsaknad av ett brandbekdmpningssystem. Detta dr viktigt att ta i
beaktande vid val av utformning av leden. Oavsett inriktning maste det sdkerstillas
att trafikflodena hanteras i sadan utstrickning att kobildning i Lundbytunneln inte
uppstar under normala driftforhallanden.

[ studien redovisas tva atgirder for Lundbytunneln som inte ingér i pagéende eller
planerad process men som raddningstjansten vill belysa. Den ena atgérden ér att
installera ett brandbekdmpningssystem vilket hade okat sdkerheten avsevirt i
tunneln och den andra ér att anldgga ytterligare ror i Lundbytunneln for
kollektivtrafik vilken dven skulle vara ett alternativ for utryckande fordon som
behover passera tunneln. Aven om den senare atgirden inte ingdr i studien borde
den positiva effekten for blaljustrafik framga i och med att dtgdrden omndmns.

Hamnbanan

Goteborgs Hamn dr Skandinaviens storsta hamn och en god infrastruktur pa
landsidan ér en forutséttning for att hamnen skall kunna bibehalla sin position och
utvecklas. Hamnbanan dr en betydelsefull del av den infrastrukturen och ér for den
skull ett riksintresse. Delar av det som transporteras pa Hamnbanan klassas som
farligt gods vilket paverkar exploateringar utmed leden. Det finns inga restriktioner
for vilket farligt gods som fér transporteras eller ndgon ovre grins for totala
mingder som far transporteras vilket dr viktigt for hamnbanans funktion men
problematiskt nir omraden invid leden dndrar anvindning och karaktdr. Det
kommer bli ett behov av riskreducerande atgérder vid den fortitning som avses
inom utredningsomradet. En partiell 6verddckning finns med i studien som ett
atgirdsforslag som stoder inriktningsalternativ 1 men da det de facto dr det enda
sdttet att helt 6verbygga barridren Hamnbanan borde atgirden dven stddja
inriktningsalternativ 2.

Svar pa remissfragor fran Stadsledningskontoret
Fragor som ligger bortom riaddningstjanstens sakkunskap och engagemang ldmnas
obesvarade.

1. Ar framtagna mdl for problemlésning och identifierade malkonflikter relevanta?
Saknas ndagot visentligt? (Avsnitt 3)
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Svar: [ Goteborgs trafikstrategi for en néra storstad finns det malkonflikt i de tre
huvudmalen med tanke pa hur Goéteborg har vuxit fram och ser ut idag. Gods och
sarskilt farligt gods dr en form av logistik som &r forsvarande for att uppna en nira
storstad nér staden finns pa 6mse sidor om lederna. I studien konstateras att om en
fordndrad funktion av Lundbyleden skall vara mdjlig maste ett fullgott alternativ till
Lundbyleden och dess funktion for framfor allt genomgaende godstransporter vara
sikerstillt pa annan plats. Att riksintresset Hamnbanans funktion inte far inskrénkas
samtidigt som studien inte presenterar ndgot annat dn att banan blir ddr den ar
innebér en hogst pataglig méalkonflikt med boulevardiseringens syfte att skapa en
sammanhallen stad.

o 2. Inriktningsalternativ 1 pa lang sikt, for- och nackdelar? (Avsnitt 8)

Svar: Réaddningstjidnsten ser fordelar med en kapacitetsstark transportled da det medger
bittre framkomlighet vid utryckning med hinsyn till generell hastighet och
mojlighet for andra fordon att limna fri vdg. En kapacitetsstark transportled dr mer
gynnsam for rdddningstjanstens mojligheter att raidda liv samt egendom och miljo
vid olyckor framfor en boulevard med mer begrinsad framkomlighet.

En nackdel med en kapacitetsstark transportled kan vara att storre trafikfloden pé
Lundbyleden 6kar risken for kobildning i Lundbytunneln, vilket den inte dr
utformad for med hédnsyn till sdkerhet vid brand.

e 3. Inriktningsalternativ 2 pa lang sikt, for och nackdelar? (Avsnitt 8)

Svar: En mdgjlig konsekvens av fortdtning och boulevardisering dr att rdddningstjinstens
nuvarande antal och placering av brandstationer blir otillrdcklig for att kunna
fullgoéra vart uppdrag.

Réddningstjiansten ser en nackdel med boulevard dd den begrinsar framkomlighet
vid utryckning pd grund av g generell hastighet, manga hinder och trafikfaror att
hélla uppmirksamhet pa samt en begransad mdjlighet for andra fordon att lamna fri
vag.

o 4. Ar rekommenderade Gtgirdsforslag pa kort sikt relevanta utifrdn framtagna mal
for problemlosning och identifierade brister, utmaningar och kndckfragor? Saknas
nagon atgdard? (Avsnitt 9)

Svar: Barridroverbryggande atgirder har efter fardigstdllande normalt ingen paverkan pa
rdddningstjinstens verksamhet. S& dr det dven med de tre dtgirdsforslag som ar
prioriterade pd kort sikt.
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RADDNINGSTJANSTEN STORGOTEBORG
Goteborg Mdlndal Kungsbacka Hérryda Partille Lerum

Avdelningen fér myndighetsdrenden Datum Diarienummer

Leif Loeskow, 031-335 27 54 2020-09-24 0193/20-018

Studien pavisar inget annat dn att Hamnbanan kommer ha befintlig dragning i
overskadlig tid och kommer fortsatt att ha en barridrverkan och paverka hur
exploatering kan ske i dess nérhet. Riskproblematiken hanteras idag separat 1 alla
planprojekt utmed leden vilket dr suboptimalt. Fragan borde hanteras med ett
helhetsgrepp for Hamnbanan varefter det framtagna underlaget kan nyttjas, med
eventuella anpassningar, i enskilda projekt.

Att Lundbyleden inom kort gér fran serviceniva Mellan till servicenivd Hog enligt
Trafikverkets bendmningar for servicenivéder pa védgar bor fa ha en positiv effekt pa
vigens funktionalitet dven for riddningstjénsten.

5. Ar identifierade atgérder som dr méjliga pa medellang/lang sikt, utifi-an
inriktningsalternativ 1 respektive 2, relevanta utifran framtagna mal for
problemlosning och identifierade brister, utmaningar och kndckfragor? (Avsnitt 9)

Det finns atgdrderforslag raiddningstjansten anser ar intressanta och hogst relevanta
utifran inriktningsalternativ 1 och/eller 2 men som inte hanteras inom pagaende eller
planerad process. Det giller riskskydd langs med Hamnbanans sodra sida fran
Lindholmsmotet till Brantingsmotet (TS3), att ett korfdlt tas 1 ansprak for
kollektivtrafik (KA20), ytterligare ror i Lundbytunneln for kollektivtratiken (KA21)
samt ett brandbekdmpningssystem i Lundbytunneln (TSS5).

6. Radighet — Om Er organisation har fatt ansvar for atgdrder, dr det ritt eller dr
nagot felaktigt angivet? (Avsnitt 9)

7. Rimligheten i slutsatserna (Avsnitt 11)

Goteborg(2020-09-24

Jytlay
Lars Klevenspa

Forbundsdirekt rl,

respondens i detta drende skall adresseras till
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Trafikverket

Yttrande dver remiss om Atgardsvalsstudie
Lundbyleden, TRV 2020/10282

Vastra Gotalandsregionen har mottagit samradshandling om atgérdsvalsstudie
(AVS) Lundbyleden. Vistra Gétalandsregionen avger sitt yttrande pa tjanste-
personsniva med utgangspunkt i regionala mal och strategier och svarar forst och
framst utifran ett infrastrukturperspektiv. For kollektivtrafikperspektivet hanvisas
till Vasttrafiks yttrande.

Sammanfattning av forslaget

Arbetet med att préva tankbara losningar har utgatt fran att foresla atgarder pa
kort sikt (2020-2030) samt atgarder pa medellang till 1ang sikt (2031 och framat).
For atgarder pa kort sikt har fokus varit att skapa forutsattningar for att hantera
trafikforsorjningen pa och i anslutning till Lundbyleden till foljd av pagaende och
beslutade planer i omradet. Fokus pa kort sikt har aven varit att minska barriar-
effekten av Lundbyleden for fotgangare och cyklister.

For atgarder pa medellang till 1ang sikt har tva inriktningsalternativ for
Lundbyledens framtida funktion tagits fram:

Inriktning 1-en kapacitetsstark trafikled for regional och nationell trafik med
barriaréverbryggande atgarder:

Lundbyleden behaller sin nuvarande funktion med godstrafiken kvar pa leden, men
dar personbilstrafiken behover minskas. Barridroverbryggande atgarder for gang och
cykeltrafik och kollektivtrafikatgarder genomfors for att oka overflyttningen till mer
hallbara transporter.

Inriktning 2-en boulevard med lokal karaktar och med minskad barriarverkan:
Lundbyleden anpassas till planerad stadsutveckling och blir mer stadsmassigt. Det
innebdr att Lundbyleden blir mer av en boulevard eller stadsgata. Det skulle innebéra
att trafiken behdver minska kraftigt och ersattas av framforallt av gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Den genomgaende trafiken till Vastra Hisingen, Ockeré kommun och
hamnen maste ta andra végar.

AVS beskriver att syftet med dessa inriktningar inte nddvandigtvis ar att den fortsatta
planeringen behdver valja en av dessa inriktningar, utan att de snarare ligger till
grund for att belysa vilka typer av atgarder som skulle kréavas for att erhalla
onskvérda funktioner och kvaliteter.

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Regionens Hus Residenset, Torget 010-441 00 00 www.vgregion.se regionstyrelsen@vgregion.se

462 80 Vanershorg Vanersborg
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Vastra Gotalandsregionens kommentarer

Vastsverige och Goéteborg véxer. For att mota expansionen och tillvaxten i
Vastsverige kravs kraftfulla satsningar pa infrastruktur. Satsningar som behdver
underlatta utveckling av ett hallbart transportsystem och ett transporteffektivt
samhalle.

Det &r positivt att Trafikverket och Géteborgs stad tar ett gemensamt grepp. AVS:en
beskriver de manga utmaningar och malkonflikter som uppstar nar stadsutveckling
ska mojliggoras samtidigt som en langsiktig och hallbar transportforsorjning ska
tryggas. En 6kad samverkan med manga aktorer ar nodvandigt och kravs for att
kunna méta de komplexa samhallsutmaningarna vi star infor.

Vastra Gotalandsregionen foreslar att VGRs Godstransportstrategi utgor ett underlag
i Trafikverkets arbete med denna och andra AVS:er. Vastra Gétaland &r med Vistra
stambanan och Goteborgs Hamn ett viktigt nav for godstransporter till och fran
Europa. AVS Lundbyleden redogér for att atgarder pé lang sikt inom béda
inriktningarna som innebdr att godstrafiken behéver minska pa leden. Det innebér att
godset maste komma fram pa alternativt satt for att na Vastra Hisingen och
Goteborgs Hamn. Atgarder som begransar framkomligheten for gods pa leden
behdver darfor studeras vidare.

Vastra Gotalandsregionen stodjer ambitionen att 6ka andelen hallbart resande.
Malbild Koll2035, som &r politiskt beslutat av regionfullméktige och Goteborg,
Madlndal och Partille, utgor ett viktigt underlag for infrastrukturplanering och
kommunernas samhalls- och bebyggelseplanering. Malbilden innehaller
trafikkonceptet Metrobuss, vilket bland annat innefattar busstrafik i straket utmed
Lundbyleden med egna korfélt och full framkomlighet for att likna tunnelbana
(perspektiv lang sikt). En organisation for forverkligande av malbilden finns och blir
en viktig kontaktyta i det vidare arbetet. Det &r viktigt att funktionen Metrobuss
beaktas i det l&ngsiktiga perspektivet. AVS Metrobuss visar &ven att olika former av
styrmedel kravs for att na den dverflyttning av resande fran bil till kollektivtrafik
motiverar en utbyggnation i linje med Malbild Koll 2035.

| Vasttrafiks yttrande, som ansvarar for att svara utifran kollektivtrafik-perspektivet,
aterfinns ytterligare synpunkter.

Med vénliga hélsningar

Line de Verdier

Kollektivtrafik och infrastrukturavdelningen
Regionutveckling

Telefonnummer: 0769-402823

E-post: line.rondestvedt.de.verdier@vgregion.se
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Atgérdsvalsstudie Lundbyleden TRV 2020/10282.

Vistsvenska Handelskammaren tackar for mojligheten att fa lamna synpunkter pa

atgirdsvalsstudien for Lundbyleden.

Vi ar en partipolitiskt obunden medlemsorganisation for det vastsvenska naringslivet med nara
3000 foretag som medlemmar. Enligt de undersokningar vi gor om medlemsforetagens utmaningar
och mojligheter ar kompetensbristen deras storsta bekymmer. Att attrahera och behadlla ritt
arbetskraft ar en nyckelfraga for niringslivet. Den utmaningen ar i sin tur starkt beroende av

omvirldsfaktorer som tillging pa bostiader, kommunikationer och verksamhetslokaler.

Vi har ett starkt mandat fran vara medlemsforetag att arbeta for ett okat bostadsbyggande och
bittre kollektiv- och regionaltrafik. Vara medlemsforetag ser en tydlig koppling mellan en attraktiv

stad och mojligheter att rekrytera ritt personal. Ocksa det ar ett av vara fokusomraden.

FRAGESTALLNINGAR | MISSIV

I. Ar framtagna mal for problemldsning och identifierade malkonflikter relevanta?
Saknas nagot vasentligt? (Avsnitt 3.3 och 3.4)

Bade malen och malkonflikterna ar relevanta. Det som saknas ar ett resonemang och scenarier om
hur framtida mobilitet kommer att se ut. Just nu sker en stark utveckling och férandring av bade
fordon, beteendemonster och mobilitets- och affairsmodeller.

2. Inriktningsalternativ | pa lang sikt, for- och nackdelar? (Avsnitt 8)

Inriktningsalternativ | med en kapacitetsstark trafikled for regional och nationell trafik bygger vidare
pa dagens |6sningar.

Fordelarna ar att den prioriterar godstrafik till och fran Skandinaviens storsta hamn och
personbilstransporter till flera av Goteborgs storsta arbetsplatser.

Nackdelarna ar att leden fortsitter att vara en fysisk och mental barriar i staden och pa Hisingen.
Den har 16sningen prioriterar transporter och ger sma mojligheter till att skapa en sammanhallen
attraktiv stad dar det ar enkelt att ta sig fram gaende eller med cykel.

Med den stora utbyggnaden av Norra Alvstranden och Lindholmen har en forflyttning av vad som ar
Goteborgs centrum paboriats. | arbetet med Alvstaden har Frihamnen pekats ut som en ny mitt i
staden och i arbetet med FOP Centrala staden finns ett starkt dnskemal om att minska barridrerna i
staden. Allt detta stiller stora krav pa anpassningar av Lundbyleden.



3. Inriktningsalternativ 2 pa lang sikt, for och nackdelar? (Avsnitt 8)

Inriktningsalternativ 2 ar att gora om Lundbyleden till en stadsboulevard, liknande HC Andersens
boulevard i centrala Kopenhamn.

Fordelarna ar att detta alternativ prioriterar attraktivt stadsliv och valbefinnande for redan boende
och tillkommande i en starkt vaxande del av Goteborg. Det skulle mojliggora nya lankar mellan
Kvillestaden och Lindholmen och mellan Rambergsstaden och Lindholmen/Sannegarden. Utbyggnaden
av Karlastaden skulle underlittas. Fler goteborgare skulle med detta alternativ pa ett enklare sitt fa
kontakt med vatten respektive parken pa centrala Hisingen. Det skulle ocksa mojliggora en storre
integration av det gamla Hisingen och dess nybyggda delar.

Nackdelarna ar att trafikstrommar med gods och arbetsplatstransporter forsvaras och antagligen
flyttar till andra, redan belastade delar av staden (E6, Gotaleden och Oscarsleden). Goteborgs hamn
kommer under de narmaste decennierna att byggas ut och stora logistikanlaggningar byggs i narheten.
Dessutom kommer AB Volvos Campus Lundby nara Wieselgrensplatsen att vaxa till cirka 10 000
arbetsplatser. Det stiller stora krav pa transportmdjligheter.

4. Ar rekommenderade atgirdsforslag pa kort sikt relevanta utifran framtagna mal
for problemlosning och identifierade brister, utmaningar och knackfragor?
Saknas nagon atgard? (Avsnitt 9.2)

Ja, de rekommenderade forslagen kanns rimliga. De allra viktigaste linkarna for bade
naringslivsutveckling och en attraktiv stad ar att binda samman Wieselgrensplatsen/Gropegardsgatan
med Lindholmen och att koppla ihop Kvillestaden/Rambergsstaden med Lindholmen och
Frihamnsomradet. En av knackfragorna ar ekonomin. Goteborgs stad har radighet dver péfallande
manga av atgarderna, men innebar det att staden ensam ocksa ska betala?

En losning som inte namns i sammanhanget ar den skrotade linbanan. Finns det anledning att titta en
gang till pa detta nya trafikslag som skulle 16sa manga av knutarna i den nuvarande situationen? En av
de stora fordelarna med linbana ar att den lagger till en hojdniva for kommunikationerna, att den ror
sig over barriarerna.

5. Ar identifierade atgirder som ir mojliga pa medelldng/lang sikt, utifran
inriktningsalternativ | respektive 2, relevanta utifran framtagna mal for
problemlésning och identifierade brister, utmaningar och knackfragor? (Avsnitt
9.3)

Ja, forslagen kinns relevanta. Pa medellang sikt kommer Backaplan, Frihamnen och Ringdn att fa fler
bostader och arbetsplatser. Dessa stadsdelar maste ocksa kopplas samman med bade centrala staden
och resten av Hisingen dar Lundbyleden och Hamnbanan ar barriarer.

Att ytterligare starka sambanden mellan Kvillestaden/Backaplan och Frihamnen ar centralt, liksom
avsnittet Lindholmen/Wieselgrensplatsen.

En spar- och bussforbindelse mellan Linnéplatsen, Stigberget och Lindholmen ar en helt nédvandig
lank for att kunna utveckla staden. Fler kopplingar dver dlven behdvs och dven en eller flera gang-
och cykelbroar skulle vara vialkomna for att binda samman staden 6ver alven.

Att bygga bort eller flytta Lundbyleden och Hamnbanan skulle ge fantastiska mojligheter till
stadsutveckling med bibehallen transportkapacitet, men dessa atgarder ligger av allt att ddma mycket
langt in i framtiden. Under tiden behover trafikbarridrerna hanteras, utan att hindra trafik till hamnen
och till de stora arbetsplatserna pa Hisingen. Aterigen ar ekonomin en knackfraga.



6. Radighet — Om Er organisation har fatt ansvar for atgirder, ar det ratt eller ar
nagot felaktigt angivet? (Avsnitt 9)

Inte aktuellt for Vastsvenska Handelskammaren.

7. Rimligheten i slutsatserna. (Avsnitt I 1)
Slutsatserna kanns rimliga. Vi ser det som sarskilt viktigt att samarbetet mellan Goteborgs stad och
Trafikverket starks ytterligare. Eftersom staden har manga stora trafikleder, med Trafikverket som

huvudman, som skapar barriarer i centrala delar ar det viktigt att ta ett helhetsgrepp om

transportfragan.
Mycket av persontrafiken kommer fran kranskommunerna och aven regionen behdver komma
tydligare in i diskussionerna. En nyckel ar, som namns, att starka kollektivtrafikens attraktivitet.

Vastsvenska Handelskammaren genom
Gunilla Grahn Hinnfors, ansvarig stadsutveckling

Markus Ottemark, ansvarig infrastruktur
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Yttrande gallande remiss for: Atgardsvalsstudie
Lundbyleden

Vasttrafik har tagit del av ovan namnda handling.

Vasttrafik vill i vart svar utga fran Géteborgs trafikstrategi, Sveriges klimatmal
och VGR:s vision ”Det goda livet”.

For att uppna malen i ovan namnda handlingar maste det ske stora forandringar i
trafiken redan under perioden 2020-2030.

Malbilden Koll2035 innehaller ett trafikkoncept, Metrobuss, vilket bland annat
innefattar busstrafik i straket utmed Lundbyleden med egna korfalt och full
framkomlighet motsvarande tunnelbana. Troligen kommer denna trafikering inte
kunna starta fore 2035 och ingar saledes inte i atgarder pa kort sikt. Samtidigt
behdver en minskning av biltrafiken i omradet ske i perioden fram till dess.

Vasttrafik haller med om att det behovs fysiska atgarder for att gora det mojligt
for forflyttningar till fots och med cykel tvérs straket Lundbyleden och
Hamnbanan. Detta ar dock inte tillrackligt for att skapa en nddvandig forandring
av resandebeteende i befolkningen och for att minska biltrafiken. Det &r
nddvandigt men inte tillrackligt. Detta ndamns dven i forordet till denna AVS.

Vasttrafik stodjer ett fortsatt gemensamt arbete om utveckling i omradet for att na
malbild Koll2035.

Atgarder pé och i anslutning till Lundbyleden stérker leden som en nationell och
lokal transportkorridor. Det ar inget i detta som framjar ett hallbart resande men vi
ar medvetna om att Lundbyleden r viktig for Sveriges export och néringsliv.

Nar Marieholmsforbindelsen och dess trafikapparater pa bada sidor alven &r klara
och Kvillemotet och Eriksbergsmotet fardigstéllts kan man forvanta sig en stor
okning i trafik pa Lundbyleden och Hamnbanan, vilket ytterligare 6kar
upplevelsen av leden som barriér.

- - Vasttrafik AB Besoksadress: Folkungag 20, Géteborg www.vasttrafik.se
vas ra I Box 123 Tel: 031-62 92 00 Styrelsens sate: Skdvde

541 23 Skovde Fax: 031-62 92 01 Org.nr. 556558-5873
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Senare atgarder att begransa framkomligheten pa leden kommer att flytta trafik till
andra véagar med risk for odverskadliga foljder.

Nedan foljer svar de fragor som stélls i remissen.

1. Ar framtagna mal for problemldsning och identifierade malkonflikter
relevanta.

Vad betraffar det évergripande malet vill inte Vasttrafik uttala sig om malet
om en sammanhallen stad i just omradet kring Lundbyleden. Det ar dock av
storsta vikt att det inte utgér nagot hinder att ta sig mellan omradet norr och
séder om Lundbyleden och Hamnbanan for att sedan vidare, bade éver Géta
Alv i s6der och Hjalmar Brantingsgatan i norr.

| fraga om langsiktigt hallbar transportforsérjning kan vi bara uttala oss for
kollektivtrafiken och da vill vi namna att det i malbild Koll2035 foreslagna
Metrobussystemet har en delstrécka i eller parallellt med just Lundbyleden.
Metrobussystemet syftar till att minska restiderna inom Goteborsomradet for
kollektivtrafikresor. Flera stationer ar majliga pa denna delstracka och skulle
kunna utgdra en del i integreringen mellan stadsdelarna norr och séder om
Lundbyleden.

Effektmalet att 6ka andelen hallbara resor anser vi ar en sjalvklarhet nar det
kommer till persontransport och ingar i Vasttrafiks egna mal. Detta forutsatter
i stor utstrackning att konkurrensférhallandet mellan bil och Gvriga
transportsatt forandras.

Vi saknar mal for de sociala dimensionerna. | arbetet med linbana mellan
Wieselgrensplatsen och Lindholmen var en stor del av nyttan de sociala och
integrerande effekter som skapades. Ett sadant mal skulle kanske ge mer
argument for nagra av de foreslagna atgarderna.

Malkonflikt nummer 2 &r ytterst relevant och beskrivningen av att det byggs
och planeras for en utokad kapacitet for biltrafik samtidigt som malen for ett
framtida resande borde innebara att dagens kapacitet pa trafiklederna ar fullt
tillracklig.

2. Inriktningsalternativ 1 pa lang sikt

Fordelar:

Att behalla Lundbyleden som ett starkt transportstrak ger mojligheter att
minska belastningen pa andra billeder i Goteborg. Det skulle i
forlangningen gora det mojligt att stadsomvandla kring dessa.

Ny vasttrafik
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Eftersom Hamnbanan gar parallellt med leden kravs det trots allt
planskilda forbindelser. Om dessa utformas for hallbara transporter ger det
en mojlighet att uppna stadens och regionens mal om férandrade
fardmedelsval.

Genom att valja denna inriktning ger varje genomford atgard en omedelbar
effekt pa resebeteendet. Det gor det ocksa enklare att bygga ut i etapper
och inte behdva inverka pa ledens funktion under lang tid.

Nackdelar:

Det finns risk att man inte uppnar de mal om att minska den upplevda
barriareffekten av Lundbyleden

3. Inriktningsalternativ 2 pa lang sikt

| detta fall vill vi namna att ,oberoende utformning av straket, det ingar en
foreslagen Metrobusstrackning i Koll2035 som kraver full framkomlighet.

4. Ar rekommenderade atgirdsforslag pa kort sikt relevanta.....

BA1A: Eriksbergsmotets huvudsakliga uppgift ar att underlatta for bilister
att ta sig till industriomradena norr om Lundbyleden. Det ger en mjlighet
att trafikera med buss nagot genare mellan Lundby och Lindholmen. Den

ger dock motsvarande forbattring for biltrafik i flera relationer och stodjer
saledes inte malet om en 6kad andel hallbara resor.

BA1B: En gang- och cykelbro, med majlig utveckling for sparvag eller
buss, dver Lundbyleden och Hamnbanan stodjer det hallbara resandet bade
inom stadsdelen och i forlangningen aven till Géteborgs innerstad via férja
eller sparvag pa Lindholmen.

BA3 och BA4: Det &r av storsta vikt att dessa forbindelser noggrant
utformas for de oskyddade trafikanterna annars riskerar de fa en storre
barridreffekt an vad motsvarande utformning har idag. Kvilleleden i sig ar
ett projekt som underlattar for biltrafik och darmed minskar andelen
hallbara resor.

BA3, BA4, BA5: Vi ser inte att dessa atgarder ar relevanta for att minska
Lundbyledens barriareffekt utifran det hallbara resandet men anser att de
ar viktiga inom projekten Kvilleleden och Frihamnen.

Ny vasttrafik
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BAG6: Atgirden ar hogst relevant da det saknas tillgangliga gronomraden
soder om Lundbyleden. Den utgor ocksa en trygg och séker forbindelse
som underlattar for att hallbara resor till och fran skola, arbete och fritid.

BA7 och BAS8: Dessa kan utredas men &r inte relevanta pa kort sikt.

BA9: Varje atgard, inte bara de barriaroverbyggande, bor innehalla krav
pa gestaltning och bedomning av effekter.

KO1, KO2, KO3: Kan anses vara mer av gang- och cykelatgarder an
kollektivtrafikatgarder. De stodjer dock kollektivtrafiken genom att
erbjuda den ’sista delstrickan” i resan. Visttrafik genomfor, tillsammans
med trafikkontoret Géteborg, en dlvutredning med mal att finna var
framtida alvforbinderser bor etableras.

KO4: Det pagar processer kring genomforandet av Malbild Koll2035 med
bland annat framtagande av handlingsplan.

MP1: Stadens riktlinjer for mobilitet bor inte bara anvandas for att minska
antalet parkeringsplatser utan ocksa framja for cykel i form av cykelgarage
och lanecykelsystem. Detta namns senare ocksa i atgard ST5

ST1-8: Alla atgarder &r relevanta.

ST4: Vasttrafik har inget uppdrag i dagslaget att driva fragan om
tillskapandet av nya pendelparkeringar.

5. Ar identifierade atgiirdsforslag pa ling sikt....

BA11-16: Atgarderna ingér i den alvutredning Vasttrafik och
trafikkontoret Goteborg nu genomfor.

KO5-7: Atgérderna ar hdgst relevanta och bdr, som noterats, hanteras
inom ramen fér AVS Metrobuss.

Ny vasttrafik
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| samband med detta skall ocksa fragan om var och hur hallplatser for
Metrobuss skall placeras i anslutning till Lunbyleden hanteras, da detta
paverkar effekten och nyttan av atgarden.

KO8: Atgarden kan och bor dven innefattas inom ramen for atgarder pa
kort sikt da de stodjer ett snabbt forandrat beteende.

ST9-10: Dessa atgarder kan och bor innefattas inom ramen for atgarder pa
kort sikt. Sankt hastighet minskar dessutom bullernivan och forbattrar
miljon for oskyddade trafikanter bade i narheten av och pa langt avstand
fran trafiklederna.

6. Radighet-....

Vasttrafik anser sig ha radighet for de atgarder som vi angetts ha ansvar
for, forutom atgard ST4 dar Vasttrafik i dagslaget inte har nagot uppdrag
att bygga pendelparkering vi skall stétta kommuner och Trafikverket i
kollektivtrafikkoppling till platserna.

7. Rimlighet i slutsatserna.

Slutsatserna &r rimliga och Vastrafik stéller sig bakom de foreslagna
prioriterade atgarderna.

I avsnitt 11.2 ndmns tre framtagna trafikprognosscenarier, var av ett
benamns hallbarhetsscenario och &r det scenario som ger en fortsatt
framtida framkomlighet i trafiksystemet. Vasttrafik haller med om att det
kravs kraftfulla styrande atgarder samt att det genomfors omfattande
satsningar pa kollektivtrafik i Goteborg for att nd detta 6nskade scenario.

Med vénlig hélsning,

Magnus Lorentzon
Samhallsutvecklare

Ny vasttrafik
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