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1. Bakgrund

1.1.Varfor genomfors utredningen? Varfor just nu?

Ur projektdirektivet 210113: "Under férsta halvan av 2021 férvéntas ett beslut tas i Géteborgs
kommunfullmaktige och Vastra Gétalands-regionens regionfullmaktige om Lindholmsférbindelsen ska
korsa Gota alv i tunnel, pa 6ppningsbar bro eller p& hégbro. En brolosning forutsatter att
Danmarksterminalen flyttas fran Masthuggskajen. Trafikverket har i yttrande (daterat 2020-10-09)
rekommenderat tunnelalternativet. Om tunnelalternativ valjs kommer trafik till Masthuggskajen
eventuellt behdva begréansas under byggtid.

Goteborgs Stad har i sin utstallningsversion av Fordjupad oversiktsplan for Torsviken och Vastra
Arendal visat ett omrade som forbereds for personfarjeterminal. Om denna FOP antas kan det antas
vara en potentiell plats fér Danmarksterminal om denna behover flyttas. Kommunen har ett intresse
och utreder aven fler, troligen 6ppningsbara gang- och cykelbroar 6ver alven. Dar utreds i dagslaget
vilka platser som ar mest lampliga for kommunen. Om Stena Danmarksterminal flyttas till en annan
plats maste dragningen av E45 anpassas for att kopplas till Danmarksterminalen. | dagslaget ser
denna plats ut att vara i Vastra Arendal, vilket forbereds i FOP Torsviken och Vastra Arendal. ”

Med stéd av projektdirektivet ovan har Trafikverket valt att bedriva denna frdga som en Utredning och
resultatet av den ska ses som ett kunskapsunderlag infor fortsatt planering.

1.2. E45 Karesuando — Goteborg

Vag E45 stracker sig i Sverige fran tatorten Karesuando (Kiruna kommun), via bl.a. Ostersund och
Mora, genom de Varmlandska skogarna, innan vagen tar slut vid Masthuggskajen i Goteborg, da
sjovagen mot Danmark och Fredrikshamn (Jylland) tar vid.

| Goteborg kommer E45 in fran nordost (Trollhattan) och passerar bl.a. genom de trafikintensiva
Gullbergsmotet innan man nar Oscarsleden/Goétaleden (harefter Oscarsleden).

E45 ar av stor betydelse for naringslivet och av sarskild betydelse for arbetspendling pa strackan
mellan Géteborg och Trollhattan. Vagen ar aven betydelsefull fér internationella godstransporter via
Goteborgs Hamn.

2. Lagar/férordningar, krav/riktlinjer samt eventuella
forandringar

For att forsta vilka formella begransningar som foreligger for att E45 ska dras i annan strackning
behover man forklara ett par avgéranden som paverkar den mojligheten.

2.1. Europavag

Véag E45 ar en europavag. | Trafikverkets administrativa indelning av vagar innebar europavag att
vagen tillhér det nationella stamvagnatet. Att klassas som stamvag innebér bl.a. att finansiering till
investeringar och reinvesteringar hamtas ur nationell plan dar regering och riksdag har beslutsratt pa
utformning av planen. Den regionala planen har lanet eller regionen storst inflytande pa. Vag 155 ut
mot Torslanda &r en regional vag och hanteras sdledes av regional plan for att ta ett narliggande
exempel.



1950 antogs den forsta resolutionen om Europavagar av FN:s ekonomiska kommission fér Europa.
Resolutionen infordes ar 1962 i Sverige i samband med en stor reformering av vagnummersystemet.
1975 antogs en ny internationell 6verenskommelse om vagnumrering. For Sverige handlade det da
om E4 och E6. E45 fick sin nuvarande strackning ar 1991 da hela strackan Goteborg —

Karesuando skyltades om till riksvég 45.

2.1.1 Standardisering av Europavég

En europavag har idag ingen standardisering gallande hastighet, métesseparering, antal korfalt,
barighetsklassningar eller krav om att nd upp till en viss ADT (&rsmedel dygnstrafik). Det skulle till och
med vara mgjlighet att skylta E45 pa bade kommunal och enskild vag oaktat standard om man bara
ser till det formella. | avtalet (1975 &rs 6verenskommelse ovan) anges krav pa standarden for att en
vag skall f& markas som europavag. De krav som stélls ar egentligen att den skall vara belagd med
permanent asfalt/betongbelaggning, att den ska vara minst 8,4 meter bred, inte ha fér skarpa kurvor,
vara huvudled, ga runt tatbebyggda omraden, de ska ha tillracklig kapacitet for att undvika kobildning
och helst vara motorvag eller motortrafikled. Kraven géller i férsta hand nybyggda strackor (United
Nations — Economic and Social Council. ECE/TRANS/SC.1/2016/3/Rev.1). Trotts standardkraven har
man alltsa inte hallit sarskilt hart pa dessa nar nya vagar lagts till. Europavagen kan idag
sammanfattningsvis ha nastan vilken standard som helst, motorvag eller en vanlig landsvag som
genomkorsar tatorter. Exempelvis har E45 i Sverige ned till 6 meters bredd pa delar.

En Europavag skyltas i allmanhet pa det statliga vagnéatet och manga vastsvenskar forknippar nog
europavagar med kapacitetsstarkare strak men kan alltsa formellt skyltas pa bade kommunalt som
enskilt vagnat, &ven om det ar mycket ovanligt.

Europavéagar hanteras i sarskild ordning av UNECE (Forenta nationernas ekonomiska kommission for
Europa) i Genéve. Férandring av riksvag eller lansvag till europavag kréver beslut av UNECE samt
Sveriges regering (TDOK 2016-0488, rutinbeskrivning fér "Oversyn av véagkategori och vdgnummer 1-
499) (Bilaga 1).

2.1.2 Nystrackning av Europavag
Den senaste Europavag som foranledde beslut av UNECE var E16 nar den fick sin strackning fran
Géavle — Bergen (Norge).

SLUTRAPPORT FOR EU-PROJEKTET
E16 GAVLE-OSLO 2008-2011

“

Slutrapport for "EU-projekt E16 Gavle — Oslo 2008-2011” 2011-09-30, sida 3.


https://sv.wikipedia.org/wiki/FN:s_ekonomiska_kommission_f%C3%B6r_Europa
https://sv.wikipedia.org/wiki/Asfalt
https://sv.wikipedia.org/wiki/Betong
https://sv.wikipedia.org/wiki/Huvudled
https://sv.wikipedia.org/w/index.php?title=T%C3%A4tbebyggda_omr%C3%A5den&action=edit&redlink=1

Ett snarlikt referensprojekt som beror flytt av farja till ny kaj hamtar vi fran Stockholm ar 2016. Dar
hamn for farja mot Tallinn bytt kaj frdn Frihamnen till Vartahamnen. Detta berérde da vag E20 som
stracker sig inom Sverige fran (Danmark -) Malmo — Goteborg — Stockholm — (Estland). Det innebar
att vag E20 maste strackas till ratt hamn.

Flytten av E20 bedémdes inte behdva beslutas av UNECE i Genéve. Beslut togs i detta fall av
Trafikverkets chef for VO Planering, Stefan Engdahl. Vagférordningen andrades dock 2017 och i och
med det 6kade kraven eftersom det sedan dess aven kravs foreskrifter for vagnumrering, men sa var
det alltsd inte ar 2016. Trafikverket kan darmed besluta om nya dragningar inom en europavag som
inte berdr start- eller slutpunkt, eller férandrar de i europavagsbeslutet namngivna orterna. Det star
aven i europavagsbesilutet att nar det galler forandringar som ocksa paverkar andra stater éver grans
eller via sjovag, som behover vagvisa till annan ort &n Goteborg, d& behdver dven berorda stater
godkanna forandringen. Beslutsordningen med svenskt ansvar kraver alltsd att &ndringarna inte
paverkar de orter som ocksa &r namngivna i europavagsbeslutet. Onskar man att byta ort pa
slutpunkten Goéteborg i Sverige sa behdver andringen lyftas till beslut i UNECE.

Ledtiden for ett vagnummerbyte fér E45 genom/inom Goteborg inklusive byte av vagvisningsplan (som
Transportstyrelsen foreskriver) bedéms ta atminstone 8 manader att genomfora.

Rutinbeskrivning “justering av vagkategori och/eller vagnummer (TDOK 2016-0488, sida 5):
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2.1.3 Vagnummer med undernummer

Principen for undernummer ar att de ska anvandas for sa kallade grenvagar. Grenvagar forekommer i
trafikplatser, cirkulationsplatser, statliga rastplatser och i vissa andra komplicerade vagkorsningar. De
ar p&- och avfarter som forbinder olika vagar med varandra, sa kallade forbindelsevagar, men ingar
inte i ndgon vags genomgaende strackning. Vagar med undernummer skyltas inte.

Anvandning av undernummer kan skapa problem nar nummerséattningen tillampas pa vagar som
numreringsprincipen inte ar avsedd for, t.ex. pa forbindelsevagar med genomgaende trafik. Det som &r
avgorande for vilket nummer en vag ska ha &r dess funktion i transportsystemet. En del vagar ska per




definition vara grenvagar till huvudvagen, och dessa tilldelas ibland undernummer. Nar man valjer att i
stéllet anvanda ett undernummer pa en vag som knyter an till en narliggande huvudvag utan att vara
en grenvag, frdngas denna princip. Detta skapar ett systemfel i vagnatet nar det galler numrering vilket
i forlangningen kan skapa problem vid inhdmtande av data for exempelvis matning, statistik och
kartritning.

En vag som kvalificerar sig for att ha ett eget vagnummer men som av praktiska eller andra skal ges
ett (ibland tillfalligt) undernummer till en angransande vag, ska i ett féreskriftshanseende hanteras som
en vag med ett eget vdgnummer.

E6.20 och E6.21 i Goteborg ar exempel pa langa forbindelsevagar med undernummer som inte foljer
kriterierna for undernummersvagar. Vagarna ingar i det nationella stamvégnatet. Nationell planering
pa Trafikverket har nyligen initierat ett arbete for att justera vagnumreringen inom Goteborg.
Ambitionen &r bl.a. att ta bort Andelser i europavagsnumrering. Detta arbete har fatt pausa i och med
denna utrednings uppstartande.

2.2. TEN-T (Trans-European Transport Network)

Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ar ett EU-initiativ med syfte att skapa ett
sammanhangande nat av europeiska vagar, jarnvagar, inre vattenvagar, flygplatser, inlands- och
havshamnar samt jarnvags-/vagterminaler till ett integrerat nat som omfattar alla medlemsstater. Det
bestar av ett Gvergripande nat och ett stomnat. Detta definieras i en EU-férordning (EU 1315/2013).
Stomnétet bestar av strackningar och noder av hogsta strategiska och ekonomiska betydelse dver
hela EU. Det 6vergripande néatet utgor basnivan for TEN-T. Det ska garantera tillganglighet till
stomnétet samt bidra till en sammanhallen och effektiv kommunikationslésning for passagerar- och
godstrafik.

| forordningen finns mal och riktlinjer for hur natet ska utvecklas fram till &r 2030 och ar 2050. Malet
med infrastrukturutvecklingen langs stomnatet ar att fardigstalla sammanhangande forbindelser som
kommer att mdéjliggora effektiva transporter med hog kvalitet.

Malen for det transeuropeiska transportnatet ligger val i linje med de svenska transportpolitiska méalen
och understryker speciellt den gransoéverskridande dimensionen. TEN-T &r ett instrument som ska
bidra till utvecklingen av den inre marknaden och till att framja sysselsattningen, samtidigt som
miljofragor och malen for hallbar utveckling respekteras.

V&g E45 ingér i TEN-T 6vergripande nat men tillnor inte stomnatet.

I EU-kommissionens digitala kartsystem (som enligt uppgift inte ar juridiskt bindande) betraktas E45 i
sin helhet som tillhérigt TEN-T-natet. TEN-T-natet &r inte juridiskt definierat i noderna/knutpunkterna,
dock kan det bli s& om det skulle provas. Man ser helt enkelt inte i lagen (férordningen (EU)
1315/2013) om ett specifikt vagavsnitt i exempelvis Goteborg ingar i TEN-T eller inte.

Ur fbrordmngens kartor som definierar vagnatet.



2.2.1 Skyltning av TEN-T

Alla delar av TEN-T-néatet i Sverige tillhor statlig vag. Vagskyltning av TEN-T-néatet gors daremot inte i
Sverige. TEN-T-nétet har ingen formell koppling till Europavag, d.v.s. att det inte maste vara skyltat
Europavag pa TEN-T-néatet.

2.2.2 Tunnellag

Minimikraven pa tunnelsakerhet utgar fran EU-direktiv (EU-direktiv 2004/54/EG) och galler for
befintliga tunnlar i TEN-T-néatet, men dessa 6verensstammer ocksa val med kraven i vara egna
nationella lagar (lag 2006:418 om sé&kerhet i vagtunnlar) och férordningar (férordning 2006:421 om
sédkerhet i vagtunnlar). De svenska kraven pa tunnlar ar generellt hogre stallda @n de europeiska. |
bilaga 1 "Kravuppfylinad mot Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om sakerhet i
vagtunnlar m.m. TSFS 2015:27” framgar Gétatunnelns kravuppfyllnad gentemot Transportstyrelsens
foreskrifter (foreskrift TSFS 2019:93 om sakerhet i vagtunnlar). | denna bilaga finns ocksé exempel pa
hur en I6sning kan franga kraven men godtas med andra riskreducerande atgéarder.

Lagen om tunnelsékerhet begransar darmed delvis mgjligheten att vara TEN-T vag. De tunnlar som
ev. kan bli aktuella fér TEN-T natet bor noga studeras gallande kraven och se hur tunneln motsvarar
dessa. Det mesta ar majligt att atgarda, nyttan ska da stallas mot kostnaden.

Gotatunneln &r idag den enda tunneln (langre &n 500m) i Goteborg som klarar kraven enligt bilaga 1.
Nybyggda Marieholmstunneln ar 498m och omfattas inte av ovanstadende lagar/férordningar.

2.2.3 Broar

Finns det da liknande lag/krav/restriktioner p& broarna? Far de exempelvis vara dppningsbara? Nej,
det finns inga restriktioner gallande broar kopplade till TEN-T.

2.2.4 Barighetklassningar

Finns det krav om béarighet i TEN-T nétet? Nej, det finns inga krav om béarighet. Stomnatet ska (om det
ar samhallsekonomiskt motiverat) vara motorvéag eller motortrafikled, men exempelvis E45 och E20
mot Orebro tillhér inte stomnétet.

2.2.5 Revidering 2023

| revideringsarbetet som pagar kommer det troligen endast bli mindre forandringar i naten. Forslag till
ny forordningstext i kommer i september 2021 troligen. Det &r annu oklart om det blir ndgon slags
detaljering i noderna/knutpunkterna.

2.3.Riksintresse

Vag E45 ar av riksintresse. Med det innebar att man inte far géra nagot som "patagligt forsvarar”
tillkomst och utnyttjandet av vagen.

Trafikverket nationellt pekar ut riksintressen. Regionerna lamnar underlag och regionala forslag till
utpekanden. Nar riksintresset ar utpekat laggs information ut pa Trafikverkets hemsida. Officiellt blir da
vagen utpekad som riksintresse for kommunikation. Kommunen behdver sedan i kommande
revidering av sin Gversiktsplan verifiera eller motsatta sig riksintresset. Om acceptans finns sa
“faststalls” riksintresset. Bekraftar inte kommunen riksintresset, eller andra myndigheter har
konkurrerande riksintresse, kan Lansstyrelsen slutligen f& avgora.

En djupare beskrivning av ett utpekat riksintresse kan géras i en riksintresseprecisering. En
riksintresseprecisering innebar att tydligare beskriva vilket utbredningsomrade som behévs for
riksintressets funktion och vilken omgivningspaverkan riksintresset har.



Riksintressepreciseringar forvaxlas ibland med utpekande av riksintresse. Precisering ar alltsa ett mer
omfattande arbete, som framférallt gors pa hamnar och flygplatser da det ofta ar viktigare att beskriva
omgivningspaverkan av dem, jamfort med informationen som finns i ett utpekande. Preciseringen ska
ut pa remiss (till LaAnsstyrelse och 6vriga berérda) medan ett utpekande ar ett beslut som Trafikverket
tar sjalva. Utpekandet av riksintressepreciseringar i Trafikverkets region vast &r ett arbete som initieras
och genomférs av enhet Samhallsplanering med stdd av Nationell samhallsplanering i processen.

Det finns en riktlinje fér precisering av riksintresse (TDOK 2016:0651) och en omfattande handledning
for detsamma (TDOK 2012:95). Handledningen beskriver hur Trafikverket arbetar med
riksintressepreciseringar. Riksintressepreciseringen forvaltas av regionerna. | handledningen star det
ocksa att riksintressepreciseringarna ska granskas och vid behov uppdateras. | detta fall nar behov av
uppdatering i riksintresset gallande Goteborgs hamn foreligger — vilket kan vara fallet om en
omdragning av E45 ar aktuellt.

Stomnatet (TEN-T) bestar av strackningar och noder av hogsta strategiska och ekonomiska betydelse
over hela EU. Straken som ingdr i stomnatet ska ocksa betraktas som riksintresse. Riksintressen for
trafikslagens anlaggningar — sektorsbeskrivning inklusive kriterier for utpekande, sida 13 (TRV
2019/45782).

Ur Trafikverkets tolkning av “patagligt forsvarande” av tillkomsten eller utnyttjandet av
trafikslagens anlaggningar (TRV2019/51671) kan man hamta foljande stdd: Riksintressen &r inte ett
allmant verktyg for att nd maluppfylinad i transportsystemet. Riksintressena skyddar anlaggningar som
finns inom ett sarskilt markomrade.

Enligt prop. 1985/86:3 sid. 75 och 167 maste mdjligheterna att nyttja anlaggningar av riksintresse sa
langt majligt beaktas vid beslut om atgarder som ror markanvandningen i direkt berérda eller
angransande omraden. Enligt propositionen kan detta innebéra att bebyggelse ska undvikas i
narheten av en verksamhet som ger upphov till miljéstérningar. | annat fall kan inskrénkningar eller
begransningar i verksamheten behdva foreskrivas av exempelvis Lansstyrelsen, vilket skulle kunna
innebara patagligt forsvarande av nyttjandet.

Forsvarande av nyttjandet genom paverkan pa kapacitet och framkomlighet ar framfor allt aktuellt vid
vaganlaggningar men liknande problem kan @ven drabba exempelvis farleder. Olamplig exploatering i
narheten av en vag kan innebdra att nyttjandet av vagens funktion i transportsystemet forsvaras
patagligt.

Forutom riksintressen for befintliga anlaggningar pekar Trafikverket dven ut ansprak pd omraden av
riksintresse for planerade och for vissa framtida kommunikationsanlaggningar. Det innebar ansprak pa
mark for att mojliggoéra nddvéandiga transportlésningar som nar de ar byggda kommer att utgéra en
riksintressant plats, 1ank eller stédsystem. Det kan vara bade befintliga anlaggningar som
omlokaliseras och helt nya anlaggningar.

Trafikverket arbetar for tillfallet med ett nytt utpekande av riksintressen for trafikslagens anlaggningar.
Den 1 februari skickades materialet pa remiss till lansstyrelser och statliga myndigheter och &r ute for
synpunkter till 23 april 2021.

trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Riksintressen/remissnytt-
utpekande-av-riksintressen-2021/

2.3.1 Utpekande av farligt godsled

E45 mellan Jaegerdorff- och Gullbergsmotet &r inte utpekat for transporter av farligt gods. Transport
av farligt gods ingar i utpekande av riksintresse som en funktion av godstransport. Om ingen primar
vag utpekats maste farligt gods transporteras langs narmast lampliga vag enligt Transportstyrelsen.


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Riksintressen/remissnytt-utpekande-av-riksintressen-2021/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Riksintressen/remissnytt-utpekande-av-riksintressen-2021/

Det ar Trafikverkets uppfattning att Lansstyrelserna har bemyndigande att utfarda lokala
trafikféreskrifter for att rekommendera lampliga transportvagar for transport av farligt gods och aven
forbjuda vissa vagar. Kommunerna och Trafikverket &r vanligtvis en remissinstans fér utpekandet.

Farligt gods transporter till/fran hamn (masthuggskaj) sker idag via Alvsborgsbron eller via
Gnistangstunneln. Goteborgs stad har uppréttat en forbudszon for transporter av farligt gods i city.
Gotatunneln ligger i forbudszonen, och har déarfor inte utformats for transport av farligt gods (framst
VA-systemet). Detta har inneburit att Lansstyrelsen har klassat tunneln E enligt ADR-s regelverket,
d.v.s. férbud mot de flesta typer av farligt gods.

2.4.Vaghallarskap och forandringar i vagnatet

Om omvaérlden forandas. Vad hander om Stena Line véljer att inte langre bedriva person-/godstrafik
sjovagen mellan Goteborg-Fredrikshamn langre? Da far vi formodligen skylta E45 via E6 och till
Varberg eller Halmstad beroende pa kopplingen till Danmark sjévagen, alternativt hela vagen ner till
Malmé och 6ver bron. En konsekvens aven for det danska vagnatet som da kraver beslut i UNECE.

2.4.1 Forvaltning och férandring av vaghallarskap

Om Trafikverket beslutar att E45 bor vaghallas med statlig forvaltning pa hela delen av vagnatet
kommer en forandring i vagnatet att pakallas pa de delar som idag har enskilt eller kommunalt
huvudmannaskap. | detta fallet kallas en sadan forandring for intag. Ett intag innebar att man tar in
enskild eller kommunal vag till allméant underhall i ett sarskilt beslut.

Enligt 21 8§ vaglagen far en enskild vag forandras till allman, om vagen "behovs for allman
samfardsel eller annars ar av synnerlig betydelse for det allmanna”. Sa ar fallet for E45.

"Behovs for allman samfardsel” ar samma krav som for att bygga en ny allméan véag enligt vaglagen.
Lagstiftningens utgangspunkt ar att det inte ska vara lagre krav for att forandra en enskild vag till
allman an for att bygga en helt ny statlig vag enligt vaglagen. Anledningen ar bland annat att vagratt
uppstar pa vagmarken vid en forandring till allman vag, precis som nar en vagplan faststalls.

Da detta arende foreslar en férandring av E45 strackning i centrala Goteborg bor saledes den enskilda
men mojligen dven den kommunala prévas for intag till allmant underhall. E45 &r en Gvergripande vag
som idag ar statlig men vid en eventuell omflyttning kan fragan prévas huruvida den nya vagen skall
vara kommunal eller statlig. Att en enskild vag skulle skyltas som E45 permanent ar alltsa formellt okej
men kanske ej lampligt da trafikflodena blir for omfattande for de enskilda.

Det kravs en detaljplan eller vagplan beroende pa om man vill ha vagen som statlig eller kommunal.
Inom kommunens vaghallningsomrade ar det kommunen som tar in vagen enligt Vaglagen eller via

Plan & Bygglagen (PBL). En kommun kan géra enskilda vagar till kommunala via detaljplan men fér
att den skall bli allman maste vaglagen anvandas vid intag till staten. Kommunen kan alltsa inom sitt
vaghaliningsomrade anvanda sig av bade detaljplan och vagratt da de ar vaghallare.

Intag enligt Vaglagen och enligt PBL &r nar kommunen lagger kommunalt huvudmannaskap for gata i
detaljplan. Enligt gallande detaljplan &r Arendals allé idag "industrimark” helt utan detaljplanelagda
vagar. | detta fall saknas darmed vagratt. For att ett intag ska kunna bli verklighet maste kommunen
forst och framst andra sa att detaljplanen tillater utrymme for vag. Detaljplanen ska lampligen ocksa
upprattas sa att man forbereder for statlig vaghallining.

Enligt vaglagen:

108 En vag far byggas om, nar det ar motiverat fran allman synpunkt. 148 Inom omrade med
detaljplan eller omradesbestammelser far vag inte byggas i strid mot planen eller bestammelserna.
Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser géras.
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2.4.2 Trafikverkets krav pa standard av vag vid intag

V&garna som staten gor intag pa bor ha standard enligt VGU (vagars och gators utformning) och da
kommunen kraver atgarden sa bor de istdndsatta ev. standardhdjning da de ar anledningen till intaget,
d.v.s. deras nytta.

2.4.3 Kommunalt vaghaliningsomrade

Goteborgs stad har kommunalt vaghaliningsomrade som ber6r stora delar av kommunen. | detta
specifika fall ligger vaghallningsomradet aven 6ver befintlig E45 som idag ar en 6vergripande vag med
allmant underhall. Inom kommunala vaghallningsomraden ar kommunen vaghallningsmyndighet och
ansvarar da for alla vagar och gator férutom de évergripande. Befintliga E45 (Oscarsleden) kommer
inte per automatik att lamnas over till Géteborg om man véljer att lagga E45 pa annan led/strackning.
Forandringsarbetet ska godkannas av bada parter for att en férandring i vaghallarskapet ska ske.

2.4.4 Forvaltning Gotatunneln

Under denna utrednings genomférande har Goteborgs stad flaggat fér att organisationen i dagslaget
majligtvis inte har kompetens att forvalta (drift/'underhalla) en tunnel av Gotatunnelns dignitet.
Trafikverket dnskar darfor kort att presentera hur man idag forvaltar Gétatunneln.

Gotatunneln klassas inom Trafikverket som "Komplex anlaggning”. Gétatunneln ar en av 10 objekt

som har denna klassning (inkl. de nybyggda Marieholmstunneln och Gullbergstunneln). For dessa
objekt ansvarar enhet Infrasystem for forvaltningen. Klassningen innefattar 4 omraden:

Lag om sakerhet i vagtunnlar

Interna rutiner och arbetssatt

Systemuppbyggnad, driftévervakning och monitorering

Drift och underhallsentreprenader, reinvesteringar



| kap. 2.2.2. (ovan) beskrevs lagkraven. Till dessa kan man ocksa bl.a. namna att férvaltaren har krav

pa sig att "sammanstalla en sakerhetsdokumentation for tunneln och halla den uppdaterad”, "uppratta
planer for organisationen och driften av tunneln”, "utarbeta rutiner fér stangning av tunneln i en
nddsituation” samt "uppratta rapporter éver olyckor och allvarliga olyckstillbud i tunneln”. Till detta

kommer &aven arliga 6vningar med Raddningstjanst och Polismyndighet (Lag 2006:418).

Trafikverkets Organisation- och systembeskrivning pa "Komplex vaganlaggning” nedan:

Systemuppbyggnad, driftévervakning och monitorering

jsnara

g utrusthing

T afla W

En fragestalining som framkommit i utredningen (och som ev. mojlig hantering av férvaltningen i
framtiden beroende pa om staden ska vara vaghallare for Oscarsled) ar om staden da far vara
vaghallare (om E45 finns pa annan led) men Trafikverket drift/underhaller Gétatunneln? Det finns
mojligtvis ett exempel fran Stockholm med Norraldnken som referens. Har behovs dock ett arbete med
Trafikverkets jurister att genomféras.

3. Planeringsarbete Goteborgs Stad

Information fran Géteborgs Stad (210409). For Goteborgs Stad ar Sodra alvstranden ett av
stadsutvecklingsomradet Alvstadens sju delomraden. Pa sikt ska omradet stadsutvecklas i linje med
Vision Alvstaden. Det finns inga paborjade detaljplaner eller program for detaljplaner inom
terminalomradet som berors annu. Farjeterminalerna vid Masthugget och Majnabbe hyrs ut till Stena
Line. Nuvarande avtal stracker sig fram till 2035 och kan déarefter forlangas eller sagas upp. Det finns
ocksa en mojlighet att hava avtalet tidigare om stadsutvecklingen kraver det.

En fordjupad 6versiktsplan for Vastra Arendal och Torsviken har varit ute pa utstélining under 2020
och pekar ut farjetrafik som mojlig anvandning for delar av Arendalsomradet. Detta omréade skulle
kunna ersétta befintliga terminalomraden vid Masthugget och Majnabbe pa sikt.

Det planeras samtidigt for en ny sparvagsforbindelse tvars dlven mellan Lindholmen och Stigberget,
"Lindholmsférbindelsen”. Inriktningen som trafiknamnden fattade beslut om under 2021 ar att fortsatta
planeringen for en tunnel. Det innebar troligen att det projektet kan byggas ut samtidigt som farjorna
fortsétter trafikera befintliga kajer vid Masthugget och Majnabbe.

For att omlokalisera farjetrafiken till Arendal kommer detaljplaner och vagplaner att behdvas som féljs
av tid for byggnation innan en omlokalisering ar genomférd. Detaljplaner i Goteborg tar ofta 2-5 ar att
ta fram. Byggtiden ar svar att uppskatta da det ar oklart vilka konstruktioner som kravs for en flytt av
anlaggningen. Det finns heller inga beslut p& nagon flytt eller ansokan om nya detaljplaner vilket bor
innebara att en flytt forst kan vara genomford i slutet av 2020-talet men troligare efter ar 2030.



4. Att beakta

Summering:
- E45 lampligen bor vaghallas med statlig forvaltning oavsett alternativ strackning.

Den eventuella nya strackning av E45 bor vaghallas av staten. Trafikverket ansvarar for att skylta E45
genom Sverige som ett sammanhangande strak fram till kaj dar sjovagen over till Danmark tar vid,
vilket underlattas av statligt vaghallarskap av vag.

- E45 inte bor laggas pé en vag som riskerar att inte uppfylla lagen om sakerhet i vagtunnlar.
Nuvarande lag (Lag 2006:418 om sakerhet i vagtunnlar) berdr TEN-T-natet och dess inkluderade
tunnlar vars langd &r 500m eller langre. Om TEN-T-nétet &ndras sa riskerar ocksa aldre tunnlar, pa
det da nya vagnatet for TEN-T, att ber6ras av andringarna. En andring som traffar gammal
vaganlaggning kan medféra krav pa kostsamma och ineffektiva atgarder.

- framtida vaghallarskap for Oscarsleden, om flytt av E45 sker, ska utredas vidare.

Fragan om Oscarsledens framtida vaghallarskap bor utredas vidare i dialog med Goéteborgs Stad
kopplat till stadsutvecklingen.

Noterbart ar att ledtiden for ett vAignummerbyte for E45 genom/inom Goéteborg inklusive byte av
vagvisningsplan (som Transportstyrelsen féreskriver) bedéms ta atminstone 8 manader att genomfora.
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Medverkande kompetenser i Utredningen.
Géteborg Stad: David Palmqvist (Samhallsplanerare)

Trafikverket: Martin Ingvert (Samhallsplanerare), Maria Patriksson Hellsing (Samhélisplanerare),
Karin Fornell (Enhetschef Samhéllsplanering), Marie Wahlstedt (Trafikingenjér), Catherine Selvén
(Strategisk planerare Nationell planering), Ulla-Stina Ingemarsson (Nationell koordinator TEN-T/
Strategisk planerare Nationell planering), Johan Hakansson (Samordnare komplexa véganlaggningar),
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Kravuppfylinaden mot Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om sakerhet i vagtunnlar m.m. TSFS 2015:27 c
Bilaga 2-1

TSFS 2015:27 Kap.3 - Sakerhetskrav

Allmant

De sakerhetsatgarder som vidtas for tunnlar ska vara resultatet av en samlad bedomning dar foljande delar
beaktas:
1. Tunnelkonstruktion.
1§ 2.Vigutformning.
3. Fordonsegenskaper.
4. Trafik och trafikstyrning.
5. Utrymningsforhallanden och assistans.
| bedomningen enligt 1 § ska foljande parametrar inga: 1. Tunnellangd. 2. Antal tunnelror. 3. Antal korfalt. 4.
Tunnelns tvarsektion. 5. Vertikal och horisontell linjeféring. 6. Tunnelns konstruktionstyp. 7. Enkelriktad eller
dubbelriktad trafik. 8. Trafikflode, inklusive dess fordelning 6ver dygnet. 9. Tat kébildning. 10. Tid innan

28 raddningstjanst kan pabdrja insats. 11. Andel tunga lastbilar. 12. Andel och typ av transporter av farligt gods.
13. Tillfartsvagarnas utformning. 14. Korfaltens bredd. 15. Fordonshastighet. 16. Geografiska och
meteorologiska forutsattningar.

For tunnlar som har en speciell utformning eller speciella forutsattningar avseende parametrarna i dessa
foreskrifter, ska en riskanalys genomforas. Den ska vara utgangspunkt for att bestimma om riskreducerande
atgarder behdver vidtas.

3§ Allménna rad:

En tunnel bér anses ha speciell utformning om tunneln har pdfarter eller avfarter i tunneln eller invid
tunnelmynningarna eller trafikplatser inne i tunneln. En tunnel bér anses ha speciella férutsdttningar om
tunneln dr en sdnktunnel eller en 6verddckning. Exempel pd metoder fér riskanalys finns i Boverkets rapport,
Riskanalysmetoder, Delprojekt 2.2, bilaga till regeringsuppdraget Personsdkerhet i tunnlar.

Antal tunnelror och korfalt

En tunnel langre dn 500 meter med dubbelriktad trafik och med ett berdknat trafikflode som enligt en 15-
4 § arsprognos Overstiger 15 000 ska utféras som en tunnel med mer &n ett tunnelrér. Trafiken ska vara enkelriktad
i varje tunnelror.
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For tunnlar langre an 500 meter ska antalet korfalt pa huvudkorbanan vara lika manga inne i och utanfor
tunneln. Férandring av antalet korfalt framfor tunnelns infart ska, om det ar geografiskt mojligt, ha avslutats pa

5§ detavstand som ett fordon tillryggaldgger pa tio sekunder vid hogsta tilldtna hastighet.
Efter en tunnels utfart far, om det ar geografiskt mojligt, antalet korfalt inte minska pa det avstand som ett
fordon tillryggalagger pa tio sekunder vid hogsta tillatna hastighet.
Om det.hogra korfaltet i (in tunnel har en breddo pa mindre .:':m 3,5 me'Eer och trafl‘k med tung Iasttzll ar tillaten, Ej Tillimpbart Samtliga korflt | Gotatunneln &r 3,5
6 § ska en riskanalys genomfdras. Den ska vara utgangspunkt fér att bestimma om riskreducerande atgarder . .
. . i Gotatunneln meter breda eller @annu bredare.
behover vidtas.
Tunnelgeometri
Vid utformning av tunnlar ska linjeforing, lutning i langdled och tvarfall beaktas. En berdkning av vagbanans Max lutning ar 5%. Tunneln ar
lutning i langdled i anslutning till en tunnel ska inkludera minst 100 meter av vagbanan utanfoér tunnelns projekterad och byggd fore
infarter. normbeslut. Dessutom geografiskt
78 Allménna rad: Godgaten mycket kostsamt att minska
Lutningen i ldngdled bér berdknas mellan punkter som dr beldigna hégst 100 meter fran varandra i tunnelns Sarskiljande  maxlutningen.
ldngdled. |6sning Kompenseras av god belysning, ljusa
Vagbanans lutning i langdled i och i anslutning till en tunnel langre an 500 meter ska, om det ar geografiskt vaggar, bra ventilation samt val
8 § mojligt, vara hoégst 5 procent. Om lutningen ar storre dn 3 procent ska en riskanalys genomféras. Den ska vara markerade utrymningsvager var 100:e
utgangspunkt for att bestamma om riskreducerande atgarder behover vidtas. meter..
No6duppstallningsplatser
| tunnlar som &r langre dn 1 000 meter och har dubbelriktad trafik och ett trafikflode pa mer &n 4 000 ska
ndduppstallningsplatser anordnas. Avstandet mellan dessa ska inte vara storre an 1 000 meter. Ei Tillsmpbart
9 § Allmdnna rad: _J ,,I aMPBA™ s tatunneln har ej dubbelriktad trafik
Ddr bredden utanfér kérféltet ér minst 3 meter bér kravet pé néduppstdllningsplats anses vara uppfyllt. Ytan jeci el
kan utgéras av en gdngbana, vigren eller annan kérbar yta.
Brandmotstand

Barformagan for tunnlar som i hdandelse av brand kan éversvammas (sdanktunnlar) eller orsaka att narliggande
byggnadsverk stortar samman (6verdackningar) ska verifieras genom provning eller berdkning for brandlast

10 § enligt kolvdtekurvan i standarden SS-EN 1363-2:1999. Varaktigheten for brandlasten ska vara minst 180

minuter. FOr tunnlar dar det barande huvudsystemet utgors av berg krévs ingen verifiering av barformaga vid
brand.

Ej Tillampbart
i Gotatunneln

Gotatunneln ar inte nagon sanktunnel
eller 6verdackningskonstruktion med
paverkan pa andra byggnader.
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| handelse av brand ska tunnelns inkladnadssystem motsta brandpaverkan utan att falla ner under den tid som
kravs for utrymning och raddningsinsats. Detta ska verifieras genom provning eller berakning.

Allménna rad:

Tid fér utrymning och riddningsinsats bér vara minst 60 minuter. Atgdrder for att undvika spjélkning av betong
kan baseras pé “Rapport 16, 2011 - Betong och brand - Rekommendationer for att férhindra spjdlkning i
anldggningskonstruktioner” (Svenska Betongféreningen).

| tunnlar ska anlaggningsdelar som utgor grans mellan ett trafikutrymme och ett utrymme som ingar i en
utrymningsvag utformas i minst brandteknisk klass El 60.

| tunnlar ska dérrar mot ett trafikutrymme som ingar i en utrymningsvag utformas i lagst brandteknisk klass El
60-C.

Ventilation

11§

12 §

13§

14 § 15-19 §§ géller tunnlar som &r langre dn 1 000 meter och har ett trafikflodde pa mer dn 4 000.

15 § | en tunnel ska det finnas ett mekaniskt ventilationssystem.

| forsta hand ska tvarventilation eller halv tvarventilation anvandas i tunnlar med dubbelriktad trafik eller i
tunnlar dar tat kébildning forutsatts. Om langsgaende ventilation anvands i dessa tunnlar, ska en riskanalys
genomfdras. Den ska vara utgangspunkt for att bestdmma om riskreducerande atgarder behdver vidtas.
Allménna rad:

Om ldngsgdende ventilation anvédnds bér medellufthastigheten i tunneltvdrsnittet vara minst 3 meter per
sekund vid brandeffekter upp till 100 MW med syfte att stoppa rékfronten uppstroms branden. Exempel pd
sdkerhetsdtgdrder som kan vidtas nér Idingsgdende ventilation anvdnds dr trafikledning, rokutsug eller kortare
avstdnd mellan utrymningsvdégar.

Vid projektering, byggande och drift av ventilationssystemet i tunnlar ska foljande beaktas:

1. Luftfororeningar som fordon sldpper ut ska kunna kontrolleras vid normal trafik och vid hogtrafik.

17 § 2. Luftféroreningar som fordon sldpper ut nér trafiken star stilla pd grund av ett tillbud eller en olycka ska kunna
kontrolleras.

3. Brandgaser ska kunna styras.

Om tva narliggande tunnelrdr utgor varandras sakra plats, ska atgarder vidtas for att forhindra att brandgaser
tranger in i det motsatta tunnelréret via mynningarna.

16 §

18 §

19 § | en tunnel med tvarventilation eller halv tvarventilation ska utsugningssystemet vara utformat och sektionerat
sa att det kan anvandas for brandventilation och sa att utsugningen i brandens narhet okar.




2018-06-30

For tunnlar som &r langre d@n 3 000 meter och har ett trafikflode pa mer dn 4 000 ska lufthastigheten i tunnelns
langdriktning sta under standig overvakning. Ventilationssystemet ska kunna anpassas med hjalp av ett
styrsystem. Om en sadan tunnel har tvarventilation eller halv tvarventilation, ska spjall for utsug av luft och
brandgaser installeras. Spjallen ska kunna mandvreras sa att brandgaser kan styras.

0§

Dranering

| tunnlar dar transport av farligt gods i markningspliktiga fordon, enligt féreskrifter meddelade med stod av
forordningen (2006:311) om transport av farligt gods, ar tillaten ska det finnas ett draneringssystem som

21 § genom avloppsbrunnar eller andra anordningar kan leda bort brandfarliga eller giftiga vatskor.
Draneringssystemet ska forhindra att brand, brandfarliga vatskor eller giftiga vatskor sprids i ett tunnelrér eller
mellan tunnelréren.

Transport av farligt gods ar ej tillatet i
tunneln. Avloppssystemet ar dock
forsett med flamskydd i varje brunn,
vidare ar pumpstationen utformad for
omhandertagande av oljespill o dy

Ej Tillampbart
i Gotatunneln

Handbrandslackare och hjilptelefoner

| tunnlar langre dn 500 meter ska minst tva handbrandsldckare och en hjilptelefon finnas vid

tunnelmynningarna, i tunneln med hogst 150 meters mellanrum och vid néduppstallningsplatser.

Handbrandsldckarna ska vara minst 6 kg pulverslackare eller motsvarande med minsta effektivitetsklass 43A
22 § 233B C och uppfylla krav enligt standarden SS-EN 3-7.

Allménna rad:

Handbrandsléckarna och hjdlptelefonen kan placeras i en nisch i tunnelviggen, i ett skdp pd vdggen eller

innanfér dérren till en utrymningsvdg.

Utrymning

| en tunnel langre dn 500 meter ska det finnas utrymningsvagar sa att trafikanterna sjalva kan ta sig ut ur
tunneln i hdndelse av en olycka. Utrymningsvagarna ska utformas som utgangar direkt ut i det fria eller som
tvartunnlar mellan tunnelréren. Avstandet mellan tva utrymningsvégar i en tunnel far inte vara stérre an 500
meter.

38

4(8)



2018-06-30 5(8)

Om avstandet mellan tva utrymningsvagar ar storre dn 200 meter i tunnlar langre an 500 meter ska
gransvarden for vad som ar kritiska forhallanden faststéallas och far inte éverskridas under den tid som kravs for
utrymningen.

Allménna rad:

Vid véirdering av kritiska férhédllanden vid utrymning bér sikt, virmestrdining, temperatur och toxiska gaser
beaktas. Féljande grdnsvdrden for kritiska férhdllanden kan tillimpas:

1. Vdrmestrdlning: en maximal strdlningsintensitet pG 2,5 kW/m2.

2. Lufttemperatur: hégst 80 °C.

3. Toxiska gaser, 2,0 m ovan gangbana: mer dn 15 volymprocent syre, mindre dn 5 volymprocent koldioxid och
mindre dn 0,2 volymprocent kolmonoxid.

4. Sikt: En siktstrécka pa minst 10 meter. Tiden till dess att forflyttning till fots pdbdrjas bér berdknas vara minst

24§

2 minuter.
En sdker plats ska finnas i en utrymningsvdg om utrymningsvagens utformning medfor att personer med . o .
? . . Y og & .y & go g P . R Utrymningsforbindelserna leder till
nedsatt rorlighet inte kan utrymma pa egen hand till det motstaende tunnelréret eller ut ur tunneln. Pa den Ej Tillampbart .
25§ . e . . ) . motsatt tunnelror (sdker plats) utan
sakra platsen ska det vara majligt att ringa nédsamtal med en hjalptelefon eller en mobiltelefon och det ska i Gotatunneln

nivaskillnad.

finnas hogtalare for informationsmeddelanden.

Dorréppningen till en utrymningsvag eller dorréppningar i en utrymningsvag ska ha en fri bredd pa minst 0,8
meter. Efter passage genom dorren ska utrymningsvagen vara minst 1,3 meter bred.

Om en utrymningsvag lutar mer dn 8 procent, ska kompletterande atgarder vidtas for att underlatta utrymning
for personer med nedsatt rorlighet.

Allménna rad:

Exempel pa kompletterande datgdrder dr ledstdnger eller vilplan.

26§

27 §

| tunnlar med mer an ett korfalt ska det finnas en minst 0,8 meter bred gangbana fér utrymning till fots pa bada
sidor av tunnelrdéret som kan anvandas vid olyckor eller haverier. | tunnlar med ett korfalt ska en gangbana
finnas pa minst en sida av tunnelréret. Forsta stycket géller inte om det finns en vagren eller en annan korbar
yta med minst 0,8 meters bredd som kan fylla samma funktion som en gangbana.

28§
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29§

Dorrar fran tunnelroret till en utrymningsvag ska vara latt 6ppningsbara och éppnas i utrymningsriktningen.
Allmdnna rdd:

En dérr bér anses vara Idtt 6ppningsbar om kraften understiger

1. 70 N fér att trycka ner ett dérrhandtag,

2. 220 N fér éppningsfunktionen hos dérrar ddr panikutrymningsbeslag anvéinds, och

3. 150 N fér fortsatt 6ppning av dérren.

Tilltrade for Raddningspersonal

30§

| ndra anslutning till en tunnelmynning for tunnlar langre dn 500 meter med mer an ett tunnelror ska
raddningsfordon kunna foras mellan kérbanorna.

Allmdnna rdd:
Forflyttning kan till exempel ske 6ver mittremsan, pa en tvdrgdende vig mellan kérbanorna eller vid en

ndrliggande trafikplats.

31§

| tunnlar med mer an ett tunnelror ska det finnas tvarférbindelser som raddningstjansten kan anvéanda.
Avstandet mellan tva tvarférbindelser far inte vara storre dn 1 500 meter.

Allménna rad:
Avstdandet mellan tvdrférbindelser bér bestdmmas i samrad med réddningstjéinsten. Tvdrférbindelser fér

rdddningspersonal bér samordnas med utrymningsvdgar och kan édven utformas for passage med fordon.

Belysning

32§

Belysning ska anordnas i tunnlar sa att trafikanternas sikt blir tillfredsstallande i infartszonen och inne i tunneln

dygnet runt.

38§

Reservbelysning ska finnas i tunnlar s3 att trafikanterna har tillracklig sikt for att kunna kora ut ur tunneln vid
avbrott i stromforsorjningen.

348§

Véagledande utrymningsljus ska finnas i tunnlar pa hogst 1,5 meters hojd 6ver gangytan for att underlatta for
trafikanter att utrymma till fots. Vid avbrott i stromforsorjningen ska det vagledande ljuset fungera i minst 60
minuter.

Vattenforsorjning

35§

Brandvattenforsorjning ska finnas i tunnlar langre an 500 meter. Brandposter ska anordnas néara
tunnelmynningarna. | tunneln ska avstandet mellan brandposterna vara hogst 250 meter.
Allménna rad:

Brandposter i tunneln bér placeras i anslutning till utrymningsvdgarna.

6(8)
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Fast slacksystem

Om ett fast slacksystem installeras, ska dess effekt utvarderas. En sadan utvardering ska minst omfatta
1. effekt pa dréaneringssystemet,

2. paverkan pa luftens skiktning i tunneltvarsnittet vid brand,

3. samverkan med branddetekterings- och larmsystem,

4. paverkan pa ventilationssystemet, och

5. paverkan pa tunnelns 6vervaknings- och styrsystem.

36 §

Vagmarken mm

7§ Det ska finnas vagmarken och andra anordningar uppsatta som upplyser trafikanter om alternativa vagar da en
tunnel ar avstangd.

Alla dorrar som leder till en utrymningsvag ska pa bada sidorna ha en unik identifiering. Informationsskyltar ska

over tunnelns sdkerhetsfunktioner. Det géller dven tunnlar som har férbindelse med ett annat land.

System for tv-6vervakning och system for automatisk upptackt av tilloud eller olyckor ska finnas i alla tunnlar
som ska ha en trafikledningscentral.

41 § Allménna rad:
Tunnlar med tv-6vervakning bér utrustas med hégtalarsystem som kan anvéndas for att ge trafikanterna
sdkerhetsmeddelanden.

Om en tunnel langre dn 500 meter saknar trafikledningscentral, och om driften av systemet for
brandgaskontrollen ar skild fran driften av 6vrig ventilation, ska ett automatiskt branddetektionssystem
installeras i den omfattning som behovs for detektering av brand i trafikutrymmet. Branddetektionssystemet
ska vara sektionerat och samordnat med systemet fér brandgaskontroll.

42 §

i Gotatunneln

Ej Tillampbart
i Gotatunneln

38 placeras i trafikutrymmet sa att det framgar vilka dorrar eller utgangar som inte &r en del av en utrymningsvag.

Overvakningssystem

B 0 Sl & AT Gt s 00

40§ For tunnlar med flera trafikledningscentraler far vid varje tillfdlle endast en trafikledningscentral ha kontroll Ej Tillampbart Go6tatunneln styrs och 6vervakas fran

en Trafikcentral

Gotatunneln har gemensam drift av
brandgaskontroll samt styrs och
overvakas av en trafikledningscentral

Stangning av tunneln

43 § 44-46 §§ galler tunnlar langre an 500 meter.

7(8)
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Tunnelrér ska kunna stangas for trafik utan dréjsmal vid allvarliga olyckor eller tilloud. Trafiken ska ledas sa att
fordon som inte berors av olyckan eller tilloudet snabbt kan Idmna tunneln. Finns vdgmarken eller andra
anordningar som informerar trafikanter om tat kébildning, motorstopp, olyckor, brand eller andra risker ska
dessa anvandas for att informera trafikanterna.

44§

Trafiksignaler ska finnas uppsatta framfor alla tunnelmynningar sa att tunneln kan sténgas i en nédsituation.
Signalerna ska kunna mandvreras pa plats och kunna fjarrstyras i tunnlar av en trafikledningscentral.

45 § Allméinna réd:
Trafiksignaler och andra anordningar fér att stoppa fordon vid en nddsituation inne i tunneln bér finnas med
hégst 1 000 meters intervall i tunnlar som dr Iéingre én 3 000 meter och har ett trafikflode pg mer dn 4 000.

Om ett korfalt pa huvudkoérbanan i en tunnel helt eller delvis stéangs av for planerade anlaggnings- eller
46 § underhallsarbeten, ska avstangningen borja utanfor tunneln. Om det finns en trafikplats i tunneln far
avstangningen borja i tunneln.

Kommunikationssystem

Det ska finnas radiotdckning i tunnlar langre dn 500 meter sa att raddningstjansten kan anvéanda sin egen
kommunikationsutrustning.

47 §

Om publika radiokanaler aterutsands i tunnlar langre an 500 meter och om det finns en trafikledningscentral,
ska det vara mojligt att via aterutsdandningen lamna sikerhetsmeddelanden till trafikanterna.

48 §

Stromforsorjning och elkretsar

9§

Tunnlar ska vara forsedda med reservstromkallor for att sakerstalla att sdkerhetsutrustningen fér utrymning
fungerar under den tidsperiod som kravs for utrymning.

I tunnlar ska el-, mat- och styrkretsar vara utformade sa att ett lokalt fel, orsakat av till exempel brand, inte
paverkar oskadade kretsar och sdkerhetsfunktioner i skadans narhet.

Skydd for sakerhetsutrustning

0§

Sakerhetsutrustningen i tunnlar ska skyddas mot skada som kan uppsta vid mekanisk paverkan. Den ska dven

518 fungera i handelse av brand under den tid som kravs for utrymning och raddningstjanstens insats.
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