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1 Uppdraget

Bakgrund

Under 2016 péborjades arbetet med att ta fram ett omledningsvégnit till alla Europavégar och ett
antal riksvégar i hela Sverige.

Syftet med det utpekade omledningsviagnaitet ar att ha en bra beredskap néar nagot hander som
begrinsar framkomligheten i vignitet. Det utpekade omledningsvégnitet ska vara ett verktyg for
Trafikledning i forsta hand da en oplanerad stérning intréaffar och trafiken behover ledas om.

Metodiken for identifiering och klassificering av omledningsvignitet finns dokumenterad i
Kunskapsdokument — stod for hantering av omledningsvdgar. Varje region har ansvar for att arligen
ajourhéalla omledningsvignitet. Har det skett storre forandringar i vignitet kan det krivas en storre
arbetsinsats 4dn att uppdatera omledningsplanen, vilket dr normalférfarandet vid ajourhéllningen.

I Storgoteborg har ny infrastruktur tillkommit, exempelvis Marieholmstunneln och en férdjupad
oversyn for Storgoteborg initierades darfor.

Under arbetet som genomfordes 2016 stod det klart att det ar svart att peka ut ett omledningsvagnat i
storstad och det rekommenderades darfor att storstadsfragor behandlades separat, vilket det ocksa
senare gjordes i den fordjupade utredningen Forhallningssdtt omledning i Storstad (2020) som varit
ett underlag till denna utredning.

Syfte & Mal

Syftet med den fordjupade Gversynen av omledningsvagnitet i Storgdteborg var ursprungligen att ha
ett utpekat och uppdaterat omledningsviagnit med tillh6rande omledningsplaner som kan anvindas
vid oplanerade storningar i trafiken. I de fall d& det medvetet inte pekas ut en omledningsvig ska det
dokumenteras och konsekvenserna beskrivas. Arbetet skulle bedrivas i samarbete med Trafik-
koordinatorerna och VO Trafik.

Syftet med projektet omvarderades under arbetets gang, da projektledningen upplevde att det
ursprungliga syftet inte uppfyllde de faktiska behoven. Se mer under rubriken: Arbetsprocess och
organisering av arbetet.

Avgransning av innehall och omfattning

Den fordjupade 6versynen av omledningsvignitet i Storgoteborg avgransades till Storgoteborg. Se
karta pa sida 3.

Den ursprungliga tanken med uppdraget var, som syftet anger, att peka ut ett omledningsvagnat dar
det saknades. Kartan i Figur 3 visar omledningsvignitet som initialt pekades ut. Omledningsviagnatet
delades in i tre olika omledningsklasser:
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e  Gron — omledningsklass 1 ak y ' Surts
e Gul — omledningsklass 2 >
e ROd — omledningsklass 3

Omledningsklass 1 har god anvandbarhet som 7 /
omledningsvig medan omledningsklass 2 och

m

tre har mer eller mindre omfattande
begrinsningar. Mer om detta finns att 14sa i
rapporten: Kunskapsdokument — stod for
hantering av omledningsvdgar. De
svartmarkerade vigarna i kartan &r det nat till Goteaborg ,
vilket omledningsvignitet ar utpekat. Vi kan i o 1\\
kartan se att vi saknar omledningsvagnat for \
exempelvis Marieholmstunneln, S6der- o\Donso

/Visterleden, Hisingsleden och Lundbyleden. ' Lindome
Vald

wdalen

Malnlycke

Kallered

Figur 1. Omledningsvdégnditet i Storgéteborg.

) Anneberg
Billdal

Arbetsprocessen och organisering av arbetet

For att initiera och forsta situationen inleddes dialoger med ber6rda intressenter pa Trafikverket.
Samhallsplanerare, atgardsplanerare, trafikingenjorer, trafikkoordinatorer samt representanter fran
Underhaéllsdistriktet och VO Trafik var involverade vid flera moten under varen 2022.

Tidigt i processen blev det tydligt att det varierade huruvida det var ként att Trafikverket hade ett
utpekat omledningsvignat och omledningsplaner. Det var ocksa under samma tid som vi i
projektledningen larde oss mer om hur Trafikverket arbetar med trafikledning vid storningar.
Sammantaget ledde detta till att vi behovde revidera syftet med projektet och istéllet behovde stilla oss
fragor sdsom: Vilket behov finns hos Trafikverket utav ett utpekat omledningsvignat? Hur kan vi pa
Planering stotta i det operativa skedet?

Arbetets fokus skiftade hér till att bli ett mer s6kande arbete dér vi fokuserade mer pa att forsta
Trafikverkets processer och behov kopplat till omledning i det akuta skedet, och istillet se om det
fanns ndgon brist vi kunde arbeta med att utveckla och forbattra.

aal o1 adaVahda' a a
SOTHOTITS O

forbattringsforslag (rekommenderade dtgdrder).Bland annat genomfordes en workshop tillsammans

med deltagare fran verksamhetsomradena Planering, Underhéll och Trafik i Region Vist.
Workshopens syfte var dels att finga upp de interna behoven kopplat till omledning vid oplanerade

storningar, dels att diskutera utvecklingsmajligheter och forslag pd nodvandiga dtgiarder. Utifrdn
Workshopens utfall formades en inriktning och rekommendation till fortsatt arbete.

2 Omledning i Storgoteborg idag

8(18)
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Definition av omledning

En storning i trafiken hanteras pa olika sétt beroende pé flera faktorer. Var stérningen intraffar, hur
omfattande den ar och hur mycket trafik som behover hanteras paverkar tillvigagangssatt for
hantering. Omledning ar ett av flera verktyg trafikledning och i forlingningen
underhéllsentreprenoren har att tillga vid en storning.

Nedan foljer en definitioner av olika begrepp kopplat till hantering av trafikstorningar:
Omledningsvig — vigar som dr avsedda for att tillfalligt leda om trafik.

Omledningsvigniit — viagnat for omledning av trafik som identifierats av Trafikverket.
Omledningsvigarna ar klassade beroende pa vigens fysiska beskaffenhet.

Forbiledning — trafiken leds forbi storning pa samma korbana.
Avledning — omledning av trafik i en eller flera trafikplatser/korsningar innan stérning.
Overledning — trafiken leds 6ver pa andra kérbanan p& en motesseparerad vig.

Overledningsplats — anordning i mittremsa for tillfillig 6verledning av trafik frin den ena kérbanan
till den andra.

Befintliga omledningsplaner

I NVDB finns ett lager for omledningsvignitet och i detta lager finns en ldnk till befintliga
omledningsplaner. Trafikledning har omledningsplanerna i sina system. I omledningsplanerna finns
forslag pa omledningsvig och information om omledningsviagen. Exempel pa information som finns i
omleldningsplanerna ir : Birighet, viigbredd, hdjdhinder, ADT, inskrankningar for farligt gods och
kénsliga avsnitt.

Tillvagagangssatt vid omledning idag

I Storgdteborg finns stor erfarenhet av att arbeta med att hantera storningar i trafiken bade i det akuta
skedet men ocksa vid planerade trafikpdverkande arbeten. I Storgoteborg finns flera storre trafikleder
med mycket trafik och vid en stérning som innebar att vigen helt behover stingas av klarar oftast inte
en ensam vag att fungera som omledningsvag till ndgon utav de storre lederna.

Vid en storning som paverkar trafiken ar det polis och raddningstjanst som pé plats hanterar trafiken i
det akuta skedet. Giller det en olycka stings vigen oftast av for att senare 6ppnas upp med hjilp av
polisen da raddningsinsatsen &r 6ver. Polisen har befogenhet att styra trafiken sa som de anser mest
lampligt. Trafikledning far information av raiddningstjainsten om vad som skett, i bista fall kan en
tidsuppskattning ges for hur ldnge vigen behover vara avstangd, men det ar inte alltid som det gér att
uppskatta. Trafikledning tar kontakt med underhéllsentreprenoren, vilken &ker ut och hanterar
trafiken nér raddningsinsatsen ar 6ver och viagen kan borja 6ppnas upp. Det dr entreprenoren som i
detta skede avgor pé vilket sitt trafiken hanteras. Vid en storning under fyra timmar &r det inte
aktuellt att anvidnda sig av omledning da det tar tid att rigga och skylta en omledning. Trafikledning
och entreprenoren har inte mandat att peka ut omledning pd kommunalt vagnit till skillnad fran
polisen. Oftast anviands inte omledning till en utpekad vég vid en storning pé de storre lederna i
Storgoteborg. Forbiledning eller 6verledning &r att foredra om det ar mojligt. Dar det dr mojligt med
hjalp av digitala skyltar (ITS) kommunicerar Trafikledning istéllet budskap sdsom Vdlj annan vdg ut
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till trafikanterna s att de pa egen hand hittar basta vag och trafiken fordelar sig per automatik pa flera
végar. Trafikanten kan dven f& information via radio och GPS-tjinster, men hir dger inte Trafikledning
det budskap som kommuniceras ut.

Utvecklingsmajligheter kopplat till befintlig hantering

Under vérens dialoger med berérda intressenter, framforallt Trafikledning och Underhall, har mgjliga
behov i de befintliga processerna identifierats.

Bade Trafikledning och Underhéll uppmérksammande att det ar entreprendren som i stor
utstrackning avgor hur trafiken hanteras i ett skede da raddningstjansten och polisen drar sig tillbaka
och trafiken ska hanteras efter avstangningen i det akuta skedet. Har har Trafikledning fortroende for
entreprendren att pd egen hand agera och bedéma hur trafiken ska hanteras. Underhéll menar att
entreprendren i stor utstrackning hanterar situationen efter gammal vana och att det kan finnas ett
behov av riktlinjer for hur entreprendren ska agera.

Behovet av att bygga ut ITS langs statliga leder uppmirksammandes da det skulle underlitta
trafikstyrningen. I Storgoteborg finns en utbyggnadsstrategi, men det finns ocksa fragetecken
kopplade till hur behovet av fysiska skyltar kommer att utveckla sig kopplat till digitaliseringens
utveckling.

P& vissa platser hade det varit lampligt att kunna ha mojligheten att vid en storning kunna styra trafik
till det kommunala vignatet. Detta behov bor lampligen diskuteras med berérda kommuner i
etablerade samverkansforum.

10 (18)
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3 Workshop

Genomfoérande och innehall

Under hosten 2022 genomfordes en workshop tillsammans med deltagare fran verksamhetsomradena
Planering, Underhall och Trafik i Region Vist. Bland deltagarna fanns trafikledare, koordinatorer,
trafikingenjorer, projektledare och planerare, med vilka projektledningen haft tidigare dialoger med
under arbetets inledande fas.

Workshopen genomfordes dels i syfte att finga upp de interna behoven kopplat till omledning vid
oplanerade storningar, dels for att diskutera eventuella atgiarder som skulle kunna vara tillampliga for
att tillgodose dessa behov.

Workshopen genomfordes vid ett samlat tillfdlle och bestod av tva delar. For den forsta delen ombads
varje deltagare att identifiera sirbara snitt i vagsystemet Storgoteborg, oaktat befintliga
omledningsplaner. Till utpekandet skulle deltagarna 4ven motivera varfor man bedémde en
punkt/stricka vara sarbar, samt vilka konsekvenser en ovintad storning i denna punkt/stracka kan
medfoéra. Motiveringen gjordes i en gemensam diskussion i storgrupp.

I den andra delen av workshopen skulle deltagarna, utifrn de sarbara snitt som hade pekats ut i del 1,
gradera respektive punkt utifrén skalan - "sarbar” och “extra sarbar”. Syftet med graderingen var att
ringa in vilka punkter man upplevde var mer problematiska &n andra utifrén ett
omledningsperspektiv, och dirmed mest angeldgna att se over.

Precis-i som i del 1 fick inledningsvis varje deltagare mojlighet att gradera de sérbara snitten pa egen
hand. For de punkter som flest deltagare hade graderat som “extra sarbar” f6ljde direfter en
diskussion i storgrupp. Aterigen ombads deltagarna motivera valet av gradering, samt resonera kring
foljande fragor;

Hur loser vi omledning vid denna plats idag vid en ovdntad storning?

Hur skulle vi vilja att omledningen vid denna plats fungerade i framtiden?

Krdvs det ndgra datgdrder for att effektivisera omledningen vid platsen?
Ar de Gtgdrder som diskuteras rimliga att ga vidare med i detta arbete?

Sarbara snitt

Har nNedan, samt i kartan i Figur 2, redovisas samtliga snitt som workshopdeltagarna lyfte fram som
sarbara:

A. E6, soder om Kungsbacka H. Visterleden och Gnistingstunneln-
B. E6, Kéllered — Vag 158 (Snikvigen) I. Alvsborgsbron-

C. E6, Lindome — Kallered — Abro J. Oscarsleden

D. Vig 158 (brist pa av-och péafarter) K. E6, Kallebédck — Tingstadstunneln
E. E6 och vig 158 (fi avstillningsplatser) L. Gotatunneln, slakthusmotet

F. Vig158 (2+1) M. E6 (saknas tvarforbindelser)

G. Soderleden N. Vig 40 (I&ngt mellan trafikplatser)
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0. E20, Andsmotet-Tingstadsmotet V. Angeredsbron, Jordsfallsbron,
. Gardstenstunneln, Angeredsleden
P. Partillemotet
W. Vig 45 norr om Jordfallsbron
Q. E20, Hulanmotet och Jonsered
X. Vagi90
R. Lundbytunneln och Lundbyleden
. . L Y. Nordeélvbron
S. Vig 155 (en vig ut till 6arna)
.. .. Z. Tjornbron
T. Visterleden — Hisingsleden - Klareberg:
U. E6 séder om Angeredsbron
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Figur 2. Identifierade sdrbara snitt i omrddet Storgéteborg.

I de diskussioner som foljde av utpekandet framkom f6ljande;

Omledningsproblematik existerar i princip pa hela vig E6 fran partierna soder om Kungsbacka och
hela viagen upp norr om Goteborg. I det sodra partiet har bristerna visat sig tydligt i samband med
incidenter de senaste dren, t.ex. vid raset av faunapassagen (2017) och éversvimningarna i Kallered
(2019). Omledningsalternativ strax soder om Kungsbacka dr mycket begransade, medan vag 158
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fungerar som ett alternativ norr om kommunen. Denna vag har dock begransningar i form av
kapacitet, fa avstallningsplatser, 2+1 korfélt, tatortsmiljo och fa pa-och avfarter.

Vig E6 har en generell omledningsproblematik genom centrala Géteborg. Dels ar snittet mellan
Kallebick och Tingstadstunneln kraftigt belastad med en ADT pa ca 100 000 fordon, dels saknas
lampliga statliga alternativ att leda om till. Belastningen och den begransade miljon i termer fysiskt
utrymme gor att en stor del av trafiken blir stillastdende vid oplanerade stérningar.

Ett generellt problem kopplat till omledning i Storgéteborg ar de existerande rampsystemen i flera av
trafikplatserna ldngs de storre lederna. Flera av rampsystemen har bara en kérbana och &r inte
dimensionerade for att vinda trafik. Problemet aterfinns bade pa viag E6 (t.ex. i Kallebdcksmotet), vig
E20, Soderleden, Visterleden och Oscarsleden. Pa en del av vigarna ar det dessutom 1angt mellan
trafikplatserna, t.ex. 1angs med vag 40 och E20, strickan Jonsered — Hulanmotet.

Alvforbindelser, dvs Alvsborgsbron, Marieholmstunneln, Tingstadstunneln, Angeredsbron,
Jordfallsbron och Nodreélvbron dr av naturliga skil kinsliga ur omledningssynpunkt. Vid behov av
omledning blir kérviagarna for bilisterna l&nga. Detta géller dven for vagar dar alternativa lankar
antingen saknas, t.ex. viig 155 ut mot Ockerd, eller dir alternativa vigar ligger pa ett avligset avstind —
t.ex. vig 160 (Tjornbron) samt viag 190.

Vid ett flertal tunnlar d4r omledning generellt utmanande, t.ex. vid Gétatunneln, Lundbytunneln,
Gardstenstunneln och Gnistangstunneln. Detta d& Trafikverket i ménga fall saknar majlighet att aktivt
leda om trafik pa det anslutande kommunala viagnatet.

Aven om trafiken normalt letar sig vidare till kommunalt viignit vid oplanerade stérningar finns
faktorer i dessa anldggningar som forsvarar omledning av stora trafikfloden, exempelvis
timglashallplatser och tatbebyggda omraden.

I diskussionerna lyftes aterkommande brister i arbetsmiljon for entreprendrer i samband med saval
omledning som 6verledning.

Bland de snitt som bedomdes som extra sarbara lyftes och diskuterades framst problematiken ldngs
med viig E6 (frin Kéllered och genom centrala Géteborg till Tingstadsmotet), Alvsborgsbron och
omledning kopplat till tunnlar.

Vig E6 genom Goteborg dr som bekant en av landets mest trafikerade vagstriackor, som dessutom
ansluts av ett antal storre infartsleder (vig 40, E20 och E45). Nar oplanerade storningar uppstar koar
trafiken snabbt upp. De begrinsade statliga alternativen i den direkta nirheten gor att Trafikverket har
svért att leda om all denna trafik.

Alvsborgsbron ir, precis som &vriga dlvférbindelser, en kritisk del av Storgdteborgs trafiksystem med
kopplingen mellan Hisingen och fastlandet. Tidigare avstiingningar av just Alvsborgsbron har i flera
fall fatt kinnbara eftereffekter, exempelvis i form av lingsamtgiende trafikfloden flera timmar efter att
storningen avvirjts. I dessa fall paverkas inte bara trafiken i brons direkta narhet, utan ocksa langt ut i
systemet.

Tunnlar &r som ovan ndmnt extra kénsliga for storningar. Savil vid Gnistdangstunel, Gétatunneln,
Lundbytunneln och Gérdstenstunneln blir paverkan av planerade och oplanerad stérningar stora. I de
allra flesta fall jobbar Trafikverket idag med Gverledning i tunnlar, dvs. att ett tunnelror stings av for
arbete medan trafiken leds 6ver till det andra tunnelroret. Dar blir trafiken dubbelriktad med nedsatt
hastighet.

Att 6verledning tillimpas i betydligt storre omfattning 4n omledning vid just tunnlar grundar sig i att
Trafikverket saknar radighet att aktivt leda om trafik frin statligt till kommunalt vignat. Trots detta
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letar sig normalt en del av trafiken pé egen hand till kommunala alternativ (t.ex. Fagelvigen i narheten
av Gnistangstunneln). En betydande andel trafik forblir dock kvar pé de statliga lederna, vilket inte
bara medfor kapacitetssvarigheter vid tunnlarna utan ocksé stora arbetsmiljorisker for utférande
entreprendrer i anlaggningen.

I fallet Gotatunneln har Trafikverket ett tecknat avtal med Goteborgs stad om att & leda om trafik till
kommunalt vignit vid behov. Enligt rapporter fran underhallsprojektledare och trafikkoordinatorer
tillimpas dock @ven hir 6verledning framfor majligheten till omledning.

Atgardsdiskussion workshop

Péa fragan Hur loser vi omledning vid denna plats idag vid en ovdntad storning? visade det sig att det
allra vanligaste forhallningsséattet, oavsett plats i trafiksystemet, ar att 1ata trafiken sprida ut sig sjalv
till alternativa vagar. I méanga fall skots omledningen ocksa av Polismyndigheten.

Trafikverket forfogar 6ver ITS-utrustning i form av t.ex. VMS-skyltning via vilka Trafikledning kan
skicka ut viktig information till trafikanterna vid storningar. Via skyltarna kan exempelvis information
om forviantade restider framgé. Utover detta kan trafikanterna ocksa ta del av information om
storningar och alternativa ruttval via exempelvis trafikradio och GPS.

Pa fragorna ”Hur skulle vi vilja att omledningen vid denna plats fungerade i framtiden?” och "Krdvs
det nagra atgdrder for att effektivisera omledningen vid platsen?” diskuterades fraimst generella
dtgirdsforslag pa en 6vergripande niva:

Den ITS-teknik som Trafikverket har att tillgd idag uppfattas som delvis begrinsad och skulle
eventuellt behdva utvecklas. Det hade varit 6nskvirt att, i storre utrackning dn idag, kunna styra och
utveckla innehallet pd VMS-skyltarna med battre och mer innehallsrik information. Som det ar idag
kan Trafikledning enbart vilja mellan ett begransat utbud av meddelanden, medan 6nskemalet ar att
béttre att kunna anpassa innehéllet utifran radande situation. Dels behéver trafikanterna ges tydligare
information om alternativa fardvagar och dels skulle antalet skyltar kunna bli fler.

En mer aktiv trafikstyrning, likt den som idag tillimpas i Stockholm, skulle eventuellt ocksa behévas i
Storgoteborg. I Stockholm arbetar Trafikverket med att stdnga av enstaka ramper i specifika
trafikplatser for att styra flodena i en 6nskad riktning. Liknande f6rsok med aktiv trafikstyrning har
tidigare genomforts pa Lundbyleden i Goteborg — dock utan efterféljande tillimpning. Orsaken till
detta ar oklar. Mgjligtvis kan de senaste drens ménga ombyggnationer i Staden varit en bidragande
faktor som gjort det svért att jobba med aktiv trafikstyrning pa ett smidigt sitt.

Det existerar en generell problematik med sniva radier och smala rampbredder i flera trafikplatser i
Storgdteborg.

Ett aterkommande forslag i diskussionen gillde inférande av reversibla korfalt pa hogtrafikerade
trafikleder, exempelvis vig E20 mellan Jerikomotet och Hulanmotet. Detta ir inget som tillimpas
idag, men som efterfragas av bland andra Trafikmiljo. Genom att infora reversibla korfilt ges
mojligheten att kunna stdnga av trafik helt i en riktning vid en storning, och istéllet flytta 6ver denna
till motgéende korfilt.

Diskussioner fordes kring de arbetsmiljobrister som idag rader for entreprenorer som jobbar ute i
anldggningarna vilka behover lyftas och tas péa storre allvar. Ett generellt 6nskemal som har lyfts frin
VO Underhall ar att i storre utrackning tillimpa omledning istillet for 6verledning — bade vid
planerade och oplanerade stérningar. Detta giller inte minst vid arbete i tunnlar dér de begrénsade
utrymmena vid 6verledning innebar stora risker for de arbetare som befinner sig mitt bland trafiken
(sma sidkerhetsavstand, bilister som inte respekterar avstiangingar etc.). Genom att tillimpa omledning



15 (18)

istillet for 6verledning skulle entreprendrerna kunna jobba mer ostort och risken for eventuella
arbetsplatsolyckor skulle minska.

Generellt efterfragas fler 6verenskommelser med Géteborgs stad, men ocksd Molndals stad, gillande
mojligheten att f leda om trafik fran statlig till kommunalt vagnit vid behov. Detta dd VO Underhall
tydligt uttrycker 6nskemal om att tillimpa omledning istillet for 6verledning, som &r praxis i dagens
hantering. Omledning skulle bade innebira 6kad trafiksdkerhet och ekonomiska besparingar till f51jd
av farre avstangningar. Extra angeldget ar detta vid hogtrafikerade tunnlar, inte minst vid
Gnistdngstunneln pa Soder-Viasterleden (men ocksé i 6vriga tunnelsystem i Storgoteborg). I fallet
Gnistiangstunneln efterfragas en hybridlsning med omledning av vanlig fordonstrafik pa kommunala
Fégelvagen, och fortsatt tillatelse for farligt gods pé det statliga vagnatet.

Det avtal Trafikverket redan idag har tillsammans med Goteborgs stad - géllande omledning via Norra
Allén vid avstdngningar i Gotatunneln - behover ocksa ses 6ver. Detta da det framkommit i
diskussionerna att denna mdgjlighet inte utnyttjas, utan att omledning skyltas forbi Géteborgoperan
(aven overledning tillimpas i stor utstrackning i Gétatunneln).

VO Underhall har dven belyst att man saknar ingangar i etablerade forum for dialog med Staden.
Forfragningar om omledning eller liknade sker ofta idag via drendebrevlador.
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4 Slutsatser & rekommenderade atgarder

Under arbetets géng har det blivit tydligt att anvindningsomrédet for omledningsplaner inte var si
enkelt som det i syftet initialt var formulerat. Inom ramen f6r detta uppdrag har omledningsplaner for
Goteborg darfor ej uppdaterats, da behovet inte funnits och uppdraget istillet kommit att borja
undersika vad som istillet behovs. Trafiksituationen i Storgoteborg dr komplex och det finns flera sitt
att hantera planerade och oplanerade storningar i trafiken. Projektet kom att inrikta sig p& den interna
dialogen och de forbattringsmojligheter som finns i vara interna processer. Det blev uppenbart att vi
behover prata mer med varandra 6ver VO-granser for att forstd varandras processer och behov. En
leverans som ligger pa Planering men som i slutdndan ska tjana Trafikledning och Underhalls operativa
arbete behover framover defineras VO-6vergripande. Det har varit larorikt att i och med detta projekt fa
en inblick i hur vi internt pa Trafikverket, men ocksé externt mot kommuner, arbetar vid oplanerade
storningar i trafiken. En slutsats ar att omledningsplaner kanske inte ar ritt verktyg i Storgdteborg utan
det kan handla om andra verktyg och atgirder som kan underlatta trafiksituationen vid en stérning.

Att se 6ver mojligheten att leda om trafik p4 kommunalt vignat ar en identifierad atgard som detta
projekt rekommenderar bor genomforas. I forsta hand giller det Gnistdngstunneln och planerade
arbeten, dar samverkansorganisationen SAMKO har omhéndertagit frigan och kommer féra en dialog
med Goteborgs stad. Framdover kan det bli aktuellt att fora dialog med berérd kommun gillande fler
platser.

Fragan om hur vi viarnar omledningsvagnatet har varit aktuell inom detta uppdrag. Det ar sagt att vi ska
varna tillgangligheten pd omledningsvéagnétet men i praktiken kan det finnas motstridiga intressen och
det ar inte givet hur tillgdnglighet pa omledningsvignatet ska vigas gentemot exempelvis
hastighetsdampande atgarder eller timglashallplatser. Hir skulle en djupare Gversyn i sa fall behovas for
att konkretisera var det ar mer viktigt att virna just tillgdnglighet och var man skulle kunna tdnka sig att
andra intressen kan fa viga tyngst.

Inom ramen for uppdraget har det fran underhall framforts att driftsentreprendren saknar rutiner och
riktlinjer i skedet da en planerad stérning behover hanteras med hjalp omledning eller med négot annat
tillvigagdngssatt. Entreprenoren ofta agerar utifran erfarenhet. Detta ar ett behov vi inte férdjupat oss i
inom ramen for uppdraget men som dnda kan vara viktigt att uppmarksamma.

Fysiska losningar som ITS-utrustning och reversibla korfilt har varit uppe som mojliga atgarder som
kan underlatta trafikstyrningen. For Storgtteborg finns en utbyggnadsstrategi for ITS men den
innefattar kostsamma losningar for att fa ett helt utbyggt system. I sammanhanget finns fragetecken vad
géller teknikutveckling och huruvida det i framtiden kommer att behévas fysiska ITS-system eller om
informationen kommer finnas digitalt i fordonen. Enklare VMS-skyltar (Variabla meddelandeskyltar)
kan vid enstaka platser fylla en funktion for trafikinformation.

Mojligheten att infora reversibla korfalt som ett verktyg att hantera storningar i trafiken men ocksa
trangsel ar ett omrade som kommit upp under diskussioner men som kraver férdjupade studier.

Ett framtida VO- 6vergripande fordjupningsomréde kan vara att undersoka hur vi i Storgéteborg kan
jobba mer aktivt med trafikstyrning kopplat till trangselproblematik. Hur kan vi utifran véra olika
uppdrag st6tta varandra for att battre hantera storningar och trangsel?
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5 Kvalitetsgranskning
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6 Avslut av utredning
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