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Bild 1. Oversiktligt utredningsomréde léngs vdg 1937 markerat i lila. Stérre omgivande végar har mérkts ut med
vagnummer. Svart linje anger ungeférlig kommungréns mellan Géteborg och Lerum kommun.
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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Vig 1937 forbinder viag 190 med Lerums téatort. Vagstrackan ar sju km 1dng och gir mellan Lerums
tatort i Lerums kommun och Olofstorp i Géteborgs kommun. Olofstorp som ligger i den norra delen ar
en titort med cirka 4 000 invanare. I titorten finns ett mindre centrum, och dar ligger bland annat
Bergums skola — vilket dr en F-9 skola med cirka 750 elever. Strax séder om Olofstorp ligger Stenared
med cirka 500 invanare. I de sddra delarna av strickan finns ett storre villaomréde vid namn Aspenis,
vilket ligger i utkanten av Lerums titort. Ytterligare mindre husomraden finns beldgna langs vigen.
Gransen mellan Go6teborgs och Lerums kommun gar ungefar i mitten pé utredningsstrackan, vid
Savidsbovigen.

Vistra Gotalandsregionen har prioriterat vig 1937 for djupare utredning, och under hésten 2019
beslutade Trafikverket att genomfora en atgirdsvalsstudie (AVS) for strickan med fokus pa
trafiksdkerhet for framfor allt oskyddade trafikanter.

Syftet med atgiardsvalsstudien dr att sammanstélla vilka problem och brister som finns och att ta fram
forslag pa atgirder for att forbattra trafiksdkerheten for framfor allt oskyddade trafikanter.

Problembild

Vag 1937 har brister avseende trafiksikerhet och tillgianglighet for oskyddade trafikanter, dels i
Olofstorp tatort och dels ldngs strackan i stort. Flertal kundarenden har inkommit till Trafikverket for
vag 1937 avseende de brister som finns.

I tatorten Olofstorp ror sig ménga oskyddade trafikanter - framfor allt manga barn och ungdomar som
ska ta sig till och fran skola eller forskola. I Olofstorp handlar synpunkterna om att man upplever en
bristande trafiksiakerhet for de oskyddade trafikanterna sdsom att det saknas belysning, sdkra passager
och att vissa korsningar upplevs som otydliga. Det upplevs dven vara mycket fordonstrafik i Olofstorp
och att mangden 6kat mycket 6ver tid, speciellt avseende lastbilar. Dessutom upplever ménga att
trafiken passerar med hog hastighet.

Resterande striacka mellan Olofstorp och Lerum &r en smal, kurvig och kuperad vig utan vigren. Vid
vissa partier vixer vegetation néara vagen och det finns bebyggelse langs med vigen vilket innebar flera
in- och utfarter. For striackan handlar synpunkterna om bristande tillgénglighet och trafiksikerhet for
gang- och cykeltrafikanter att fardas langs med vigen, korsa vigen samt mojligheterna ta sig till och
fran busshallplatser. Flera kundarenden ar dven kopplade till fordonstrafiken dar vdgen inte upplevs
som trafiksdker pa grund av att vigen ar smal, kurvig, kuperad och bitvis har dalig sikt.

Det pagar en utredning att anldgga en ny deponi i ndrheten av Stenared vilket skulle leda till ytterligare
tung trafik. Berikningar visar att deponin skulle alstra 20-25 lastbilar per dygn (ADT). Eftersom dessa
transporter frimst kommer ske vardagar under arbetstid innebér det att ADT for vardagsdygn
kommer att 6ka mer. Detta paverkar trafiksikerheten och medf6r en miljépaverkan, men det kan
ocksa vara sa att vagen behover anpassas ytterligare for att hantera den 6kade tunga trafiken. Flera av
kundirendena ar kopplade till deponin dér en oro utrycks 6ver ytterligare tung trafik langs vig 1937.
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Avgransningar

Utredningen avser vig 1937 och omfattar strackan mellan Soldsvigen i s6der och korsningen med vaig
190 i norr. Trafikverket ar vighéllare for strackan. Strackan ar cirka sju km lang varav drygt halva
strackan ligger i Goteborgs kommun och knappt halva i Lerums kommun.

Deponin hanteras inte inom AVS 1937, utan separat inom tillstindsansékan enligt miljobalken
kapitel 9.

Framst de brister som i hogre utstrackning kan kopplas till att pdverka trafiksdakerheten for oskyddade
trafikanter och som ryms inom tillginglig finansiering ar studerade i AVS vig 1937. Det kan dirfor bli
aktuellt att studera strickan igen i ett senare skede.

Ekonomisk avgrinsning

Studien omfattar frimst tgirder som ryms inom ramen for tillginglig finansiering fran mindre
vagnitspotten med 15 miljoner kronor prioriterat for viag 1937 och med ett maximalt kostnadstak pa
25 miljoner kronor. For vissa av atgarderna kan pott avsedd for kollektivtrafikatgiarder nyttjas. Beslut
sker i dessa fall i samrad med Vésttrafik. Storre dtgdrder som bedoms kunna bidra till 6kad
trafiksdkerhet, men som inte ryms inom befintlig finansiering, omnadmns endast kortfattat. De
kommer behéva utredas vidare om andra finansieringsmajligheter uppkommer.

Mindre viagnatspotten ar i forsta hand avsedd for trimningsatgarder, inte att bygga langre gang- och
cykelvigar. I Regional plan finns det en sirskild finans avsedd for gdng- och cykelvigar, dar man i
nuléget stiller krav pa 50% kommunal medfinansiering. Kommunerna gor sina inspel via
kommunalférbunden och det ar Vastra Gotalandsregionen (VGR) som prioriterar och beslutar pa vilka
striackor gang- och cykelviagar ska byggas ut 1angs det regionala statliga vignatet.

Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

I framtagandet av denna studie har foljande aktorer och intressenter varit involverade:

o Trafikverket

e Goteborgs Stad

e Lerums kommun

e Riddningstjansten Storgoteborg
e Vasttrafik

e Massoptimering

e Bergums skola

e Boende i omréadet och Bergum Gunnilse Utveckling

Ovan namnda aktorer och intressenter har varit delaktiga i studien genom ett dialogméte/workshop
som holls 4 september 2020. P4 motet diskuterades problem och brister, malformulering och
atgirdsforslag samt prioriteringar.
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Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Striackan har inte studerats i sin helhet tidigare men f6ljande planeringsunderlag finns framtaget som
omfattar delar av strackan.

o Atgirdsvalsstudie Vig 190, 2017-12-29

o Inventering av otrygga platser ur trafiksikerhetspunkt i Angered, 2020-02-03
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[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Olofstorp

I Olofstorp har trafiksdkerhetsbrister identifierats. Framst att det saknas gingvagar och passager 6ver
vag 1937 men ocksa att befintliga behover rustas upp eller goras om. Det upplevs dven vara mycket
fordonstrafik och att méangden 6kat mycket 6ver tid, speciellt avseende lastbilar. Dessutom upplever
ménga att trafiken passerar med hog hastighet.

Bergums skola &r en viktig mélpunkt. Merparten av boende i Olofstorp bor pa sodra sidan av vagen
och behover darmed ta sig langst med och 6ver viag 1937 for att nd skolan. P4 samma sitt behover
elever som kommer med buss till busshallplats Olofstorp Vistra g genom tétorten for att ta sig till
skolan. I figur 1 visas en 6verskadlig bild av tétorten.

I de véstra delarna av Olofstorp finns en pendelparkering och en busshallplats (Olofstorp Vistra). For
att ta sig fran busshéllplats och pendelparkering till de centrala delarna av Olofstorp fungerar idag en
upptrampad stig som forbindelse. Vid korsningen vid Bergums Prastgardsvag ar det otydligt for
fordonstrafik vad som giller avseende vajningsplikt. Vid Bergums Prastgardsvig saknas passage dels
over vag 1937 till pendelparkering/busshallplats Vistra, dels mot de centrala delarna av Olofstorp. I
ostra delen av Olofstorp, vid Smékullavigen, korsar skolbarn viag 1937 for att ta sig till skolan.
Hastigheten &ar vid denna del 50 km/t och saknar anordnad passage.

Genom de centrala delarna av Olofstorp finns smala och ojimna trottoarer, bitvis pa bada sidor om
vag 1937. I korsningen vid Olofstorp Skolviag saknas passage och det ar otydligt var gransen mellan
gangbana och angrinsade fastigheter gar. Pa flera stillen finns in- och utfarter som ibland ar breda
och utformade sé att bilar backar 6ver gdngbanan. For att korsa viag 1937 i de centrala delarna av
Olofstorp finns en hastighetsddmpad gangpassage vid busshéllplatsen Olofstorp och en géng- och
cykelpassage lite langre 6sterut. Bdda ar placerade i anslutning till skolans entré. Busshallplatsen
Olofstorp ar utformad som en stopphéllplats och med upphdjd gangpassage. Bade busshéllplatsen och
gangpassagen ar bristfilliga utifran de krav som stills pa tillgdnglighetsanpassning samt dr i behov av
att rustas upp med avseende pa beldggning. Den Gstra gang- och cykelpassagen ar for smal for att fa
plats med en cykel och saknar dven hastighetsdampning. I bild 2-4 visas delar av centrala Olofstorp.
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Figur 1. Kartbild 6ver Olofstorp.
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Bild 3. Korsning

en mellan vdg 1937 och Olofstorp skolvég.
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Bild 5. Gang- och cykelpassage. Till hbger syns entrén till skolan, ldngre fram laget fér busshéllplats Olofstorp.
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Strickan Olofstorp — Solasviigen

Idag finns cykelbana mellan Olofstorp och Stenared samt soder om Soldsvigen. Under 2021 kommer
ging- och cykelbanan vid Solasvégen att forlangas upp till Grankullevdagen. Detta innebér att
avsaknaden av separat ging- och cykelbana fram6éver kommer dterfinnas mellan Grankulleviagen —
Stenared, en striacka pa cirka 4 km. Liangs strackan dar gang- och cykelbana saknas ar de oskyddade
trafikanterna hanvisade till blandtrafik. Utrymmet for dem ar litet d& végen dr smal och saknar vigren.
Det blir extra trafikosédkert i situationer nar tva fordon mots samtidigt som en oskyddad trafikant
befinner sig langs viagkanten. Bristerna innebar risker for oskyddade trafikanter som ror sig langs
viagen men kan ocksd innebéra att personer véljer bort att gé eller cykla som fardsétt eftersom det inte
upplevs trafiksdkert. En ytterligare brist som framkommit ar moéjligheterna att pé ett trafiksakert satt
korsa vag 1937 for att nd malpunkter pa respektive sida av viagen.

o .
. Trekanten." &)
. *
4

Figur 2. Kartbild 6ver strdckan Olofsorp - Solasvégen

Merparten av busshallplatserna langs vag 1937 efter Olofstorp uppfyller inte standard enligt VGU*.
Busshallplatserna ar ofta bara en stolpe utan yta att vinta pa. Det saknas p4 flera stillen mgjlighet att
via géngvig eller motsvarande ta sig till busshallplatserna pa ett sékert sétt. Detta innebér en osidker
trafiksituation for oskyddade trafikanter som &ker buss, men kan ocksé innebéra att personer véljer
bort kollektivtrafik som fardsitt. Bland de oskyddade trafikanter som é&ker buss dterfinns barn som ar
berittigade skolskjuts. Stenareds busshallplats bedoms som en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken,
dir trafikerar busslinje 536 och busslinje Bl express. Bld express vinder vid busshallplatsen Stenared.
Vandytan ar dock for liten for att bussen ska komma intill héllplatslaget och dven for liten for att tva
bussar ska fa plats samtidigt. Detta gor att en buss ibland stannar ldngs végen for att slappa pa och av
passagerare. Vidare uppfyller inte hallplatsen standard enligt VGU och saknar géngvag till héllplatsen.

L Enligt VGU géller vid nybyggnation: busshallplatser ska utformas med 1,5 m bred plattform med hardgjord
sldt yta som ar lang nog for att den ska ga att na fran bussens doérrar. Till busshallplatsen ska en minst 0,5 m
bred gangbana/vagren pa hard och jamn yta finnas. VGU staller ocksa krav pa plattformens hojd och lutning.
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Boende langs vdg 1937 upplever att fordon héller en for hog hastighet. Mellan Olofstorp och Stenared
ar skyltad hastighet 50 km/t. Dar visar hastighetsmatningar att medelhastigheten ligger en bra bit
over. Efter Stenared fram till strax norr om Solasvégen ar skyltad hastighet 70 km/t. Bitvis tillater inte
vagens utformning att det 4r mojligt att hélla en s hog hastighet.

Végens geometri orsakar skymd sikt men det gor aven vegetation, berg i dagen, sidoomrade och
byggnader. Flera kurvors radier i plan uppfyller inte standard enligt VGU for en 50-vig respektive 70-
vag. Belysning saknas mellan Grashultsgirden (cirka 500 meter norr om Bergum Furasvig) och Norra
Hacksjobacksvagen. Vidare finns dven en hel del in- och utfarter varav nigra av dessa har
utformningsproblem sdsom stora lutningar, smal vigbredd och brister i siktférhallanden. Tva
miljobilder frin vag 1937 visas i bild 6 och 7.

Bild 6 och 7. Sndva kurvor med skymd sikt
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Tre kurvor langs striackan har lite hogre grad av registrerade olyckor. De har dven blivit utpekade av
bussbolagen som kor langs vigen som problematiska med dalig sikt och sdmre trafiksdkerhet. Kurvor
det avser dr kurva vid Stenareds hallplatslige, kurva strax sdder om Savidsboviagen samt kurva strax
soder om Sodra Hacksjobacksvigen. Boende i omradet pekar dven ut andra punkter ut som
trafikfarliga, framst platser diar behov finnas att korsa vigen sdsom vid Intagans vig, Sodra
Hicksjobacksvagen m.fl.

Bild 8. Kurvor dér olyckor kan kopplas till sndv kurva med skymd sikt: Stenared, kurva séder om S&vidsbovégen,
kurva s6der om Hécksjébadcksvégen.
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Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

Forutsidttningar, vag 1937 Olofstorp - Lerum

Trafikverket ar vaghéllare for vag 1937, precis som for viag 190. Soder om korsningen med Solésviagen
overgér vagen i kommunalt huvudmannaskap och byter namn till Haradsvagen. De mindre vigarna i
Olofstorp och anknytande véigar ldngs storre delen av vag 1937 ar till storsta del enskilda vagar. Vagen
Olofstorpsvigen i Olofstorp har kommunalt huvudmannaskap, och den binder samman vig 1937 med
vag 190 Oster om Bergums skola. Ging- och cykelvagen Sverigeleden genom Olofstorp har kommunalt
huvudmannaskap.

" Gang- och cykelvag

Teckenforklaring
Vaghallare
— Hlatlig

= TN
Enskild

Figur 3. Vaghallare fér vdg 1937 samt nérliggande strdckor.

Det finns tre matpunkter av trafikméngden langs vag 1937. Tva stycken i Olofstorp och en strax Oster
om samhaillet. Senaste tva mitningar i Olofstorp visade pa 3 540 fordon per dygn varav 6 procent
tunga transporter (2015, Trafikverket) respektive 2 300 fordon per dygn varav 11 procent tunga
transporter (2016, Goteborg Stad). I total fordonstrafik skiljer sig dessa tvad matningar at en del vilket
troligtvis kan forklaras av att den vastra punkten plockar upp mer trafik fran villaomrédet &dn den Ostra
punkten. Strax oster om Olofstorp visar senaste mitningen pa 1 950 fordon per dygn varav 10 procent
tunga transporter (2015, Trafikverket).

Under en tiodrsperiod har trafikméangden 6kat med cirka 10 procent i samtliga tre matpunkter. Den
tunga trafiken har dock kat betydligt mer - fran cirka 100-120 till 200-240 fordon per dygn (ADT) vid
matpunkterna i Olofstorp och frén 120 till 200 fordon per dygn i méatpunkten 6ster om Olofstorp. Att
den tunga trafiken okat sa pass kraftigt skulle kunna hérledas till bergtikten Angeredskrossen (cirka
tre kilometer sydvast om Olofstorp) som under motsvarande tidsperiod fatt utokade transporter.
Sedan nagra &r tillbaka har Angeredskrossen beviljats ytterligare utékade tillstind vilket eventuellt kan
ha orsakat att den tunga trafiken 6kat dn mer sedan 2015/2016, vilket dr ndgot boende och verksamma
i omradet upplever. Detta saknar vi dock métningar for.

I anknytning till vdg 1937 finns ytterligare trafikmatningar. Lerums kommun har en trafikmétning for
Hiradsviigen séder om korsningen med Soldsviigen, diir senaste mitningen 2016 uppmitte ADT pa
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3 000 fordon/dygn. Lings vig 190 finns tva nirliggande mitningar med ADT pa 9 340 fordon/dygn i
riktning mot G6teborg samt 4 390 fordon/dygn i riktning mot Gréabo.

Se tabell 1 och figur 4 f6r trafikméngder f6r vag 1937, Haradsvigen i Lerum och vig 190.

Viag 1937 genom Olofstorp (2015, Trafikverket), bla, vastra punkt 3 540 200 (6 %)
Vig 1937 genom Olofstorp (2016, Goteborgs Stad) bla, 6stra punkt 2 300 240 (11 %)
Vég 1937 Olofstorp - Lerum (2015, Trafikverket), rod 1950 200 (10 %)
Vig 190 fran Goéteborg (2017, Trafikverket), gron 9340 810 (9 %)
Viag 190 fran Grabo (2017, Trafikverket), gul 4 390 440 (10 %)
Héaradsvagen fran Lerum (2016, Lerums kommun), lila 3 000 -

Tabell 1. Trafikmangder fér vdg 1937, Haradsvdgen och vag 190. Se figur 1 fér fargmarkerad strédcka i kartan.

o

oY

Olofstorp
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Haradsvagen

Biaikds

Figur 4. Strackor for trafikmétning. Métpunkterna ldngs vdg 1937 &r markerade med svart stjdrna.
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Vigbredd, hastighet och viggeometri

Viagbredden varierar mellan 5,6 och 6,3 meter. Generellt 4r vigen négot bredare pa strickan séder om
Savidsbovagen (Lerums kommun) och nigot smalare pé striackan norr om Savidsbovagen (Goteborgs
kommun).

Den hogsta tillitna hastigheten ar 50 km/t frén korsningen med véig 190 fram till och med Stenared.
Genom Olofstorp i anslutning till Bergums skola har en striacka rekommenderad hogsta hastighet

30 km/t. For strackan Gster om Stenared till cirka 150 meter norr om Solésvagen ar den hogsta tillitna
hastigheten 70 km/t, direfter 6vergar hastigheten till 50 km/t. Se figur 5.
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Figur 5. Hbgsta tillaten hastighet ldngs védg 1937

Mailpunkter och resmonster

Via vig 190, som vig 1937 ansluter mot, finns majlighet att komma vidare mot Goéteborg och Grabo. I
anslutning till korsningen med vig 190 finns en busshéllplats och pendelparkering. Pendelparkeringen
ar inte bara malpunkt for boende i Olofstorp och omrdden ndrmast runt omkring utan dven for manga
barn och ungdomar som ska ta sig till Bergums skola. Det finns dven pendlare, fran Lerums kommun
till Géteborg, som viljer att resa till Olofstorp for att starta sin kollektivtrafikresa dar — for att pa sa
sétt hélla sig inom den billigare kollektivtrafikzonen inom Géteborg. I november 2020 infordes
Visttrafik nya kollektivtrafikzoner. Olofstorp kommer da tillhéra zon A och Lerums kommun zon B.

I Olofstorp ar Bergums skola och forskola viktiga malpunkter. Dar gar 750 elever som dagligen ska
skjutsas eller ta sig till skolan med kollektivtrafik, cykel eller till fots. I Olofstorp finns dven bland
annat en restaurang.

Langs striackan finns flera andra malpunkter. Dels passerar cykelleden ”Sverigeleden” genom Stenared
och korsar dar vag 1937. Tidigare gick dven Vistgotaleden parallellt med vag 1937 men den har sedan
négra ar tillbaka flyttats 6sterut mot Grabohallet. Langs med vig 1937 finns flera rekreationsomraden
med badsjo, elljusspar och vandringsleder. Har finns ocksé flera hastgardar. Strax s6der om
utredningsomradet ligger Lerums tatort med manga malpunkter i form av skolor, affirer, service,
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néjen och fritidsaktiviteter. Nagot sdder om korsningen med Soldsvigen finns en scoutstuga. I
Stenared finns ocksa en malpunkt for kollektivtrafiken med en busshéllplats dar en av busslinjerna

som trafikerar Olofstorp vinder.
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Maénga boende i omrédet ldngs vigen behover korsa vigen for att na exempelvis rekreationsomraden.

Aven de som rider har behov av att korsa viigen for att ta sig till ridstigar.

En méalpunkt ldngs vigen ar deponin vid Hultet (infart vid Hultets vég, strax soder om Sidvidsbovigen).
Deponin &r ocksa dtervinningscentral vilket genererar trafik frén privatpersoner, ofta personbilar med
slapkédrra. Trafiken som alstras pa vig 1937 pa grund av deponin i Hultet kan i framtiden komma att
minska, d& en ny atervinningscentral planeras i Stenkullen.

Lings vag 190, cirka tre kilometer sydvist om Olofstorp, finns en perifer malpunkt i form av bergtakt
vid namn Angeredskrossen. En ytterligare framtida malpunkt kan bli deponin som planeras i h6jd med
Vrassered langs vidg 1937, inom Goéteborgs kommun.

Se figur 6 for malpunkter langs med striackan, inklusive den planerade deponin vid Vrassered.
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Figur 6. Malpunkter langs vag 1937

Gang och cykel

Genom Olofstorp finns trottoarer, bitvis pa bdda sidor om vég 1937. For att korsa vdg 1937 finns i de
centrala delarna av Olofstorp en hastighetsddmpad gangpassage vid busshallplatsen Olofstorp och en
géng- och cykelpassage langre Osterut, bada i anslutning till skolans entré. S6der om végen i

anslutning till den 6stra gang- och cykelpassagen finns en cykelparkering. En ytterligare

cykelparkering finns inne pa skolomradet.

Se figur 7 for karta 6ver centrala delarna av Olofstorp.
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Figur 7. Figuren visar Olofstorps centrala delar.

Genom Olofstorp gar en gang- och cykelvdg som gér vidare parallellt med 1937 till Stenared for att
darefter vika av mot Grébo, vilket dr en del av Sverigeleden. S6der om Solasvigen finns en befintlig
géng- och cykelbana som leder ned till Lerums tatort. Under 2021 kommer den gang- och cykelbanan
forlangas upp till Grankulleviagen. Se figur 8 for befintlig och planerad cykelvig langs vig 1937.
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Kollektivtrafik

Olofstorp trafikeras av tva busslinjer. Den ena dr Bla express som gar fran Saro till Grabo eller
Stenared, bida via Géteborg (bla linje i figur 7). For de bussar som har slutstation Stenared finns en
vandyta i Stenared. Den andra &r linje 536 som trafikerar mellan Olofstorp och Lerum station langs
vig 1937, med ett par turer om dagen. (rod linje i figur 7). I Olofstorp uppskattas resandet till cirka
400 pa- och avstigande vid hallplats Olofstorp Vistra och till cirka 150 vid hallplats Olofstorp. Vid
Stenared bedoms det dagliga resandet vara runt 50. Vid S6dra Hacksjobacksvigen ar motsvarande
siffra runt 5-10 pa- och avstigande. Vid resterande tta hallplatser ar reseunderlaget lagt och ligger
runt 1-5 resande per dag.

I Olofstorp finns tva busshallplatser. Busshallplatsen Olofstorp Vistra vid korsningen med vig 190 dar
alla Bl express samt linje 536 stannar. Strax bredvid finns en pendelparkering som under 2021
kommer byggas ut med ytterligare cirka 150 parkeringsplatser. En ytterligare mindre pendelparkering
finns i Olofstorp, vilken &r beldgen pa vistra sidan om vig 1937 nirmast viag 190. Den andra
busshéllplatsen i Olofstorp ar placerad utanfér Bergums skola.

Lings strackan finns nio busshallplatser, vars placeringar visas i figur 9.
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Trafikolyckor 2010 — 2019

Lings strackan mellan Solasvigen och korsningen med 190 har det mellan aren 2010 och 2019
rapporterats in 41 personer som fétt personskada i samband med en trafikolycka. Olyckorna ar
fordelade pé 36 lindriga, fyra méttliga och en allvarlig olycka. Inga dédsolyckor har registrerats under
tidsperioden. Olyckor under 2020 ingér inte i analysen pé grund av att det drgjer innan de finns
registrerade i databasen STRADAZ2. Dock har det noterats att en dodsolycka skett under varen 2020.

I snitt har det rapporterats 4,5 personskadade per ar under tidsperioden 2010-2019. Variationerna ar
ganska stora ar for ir, men over tid har inga storre forandringar skett. STRADA baseras pa
inrapporterat antal personskadade s ett visst bortfall finns, framfor allt avseende de lindrigt person-
skadade. Tillbud eller olyckor som inte lett till ndgon personskada inkluderas inte. Férutom att
strackan analyserats som helhet har strackan studerats uppdelad i tre delstrackor, vars grans-
dragningar redogors for i figur 10.

Olyckorna som lett till personskadade ar spridda 6ver strickan men tre punkter ldngs strackan visar pa
négot hogre utfall, varav alla tre kan kopplas till kurvor: kurva vid Stenared, kurva strax séder om
Savidsbovigen samt kurva strax soder om Sodra Hacksjobacksvigen. Dessa tre punkter dr markerade i
figur 10 med en cirkel.

I Olofstorp tatort har nio olyckor registrerats. Relativt 1&gt antal och varierad form av
trafikantkategori. En personskadad finns under denna tidsperiod rapporterad mellan en oskyddad
trafikant och motorfordon.
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Figur 10. Olyckor 2010-2019. Teckenférklaring: K=Korsande, S=Singel-motorfordon, M=Méte, U=upphinnande,
A=avsvéngande, GO=Gé&ende singel, W2=Alg, VO=6vrigt. Cirklar visar platser med nagot hégre utfall av skadade,
som kan kopplas till sndv kurva med skymd sikt.

2 STRADA: Swedish Traffic Accident Data Acquisition. Databas éver personskadade i trafikolyckor registrerade
av polis och/eller akutsjukvard.
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Totalt sett Gver hela strickan ar singel- och moétesolyckor vanligast. Pa delstrackan mellan
Savidsbovigen och Solasvigen aterfinns flest singelolyckor och dven en del mopedolyckor. Vid
delstrackan mellan vag 190 — Bergkullevéigen aterfinns flest singelolyckor med fotgangare och
cyklister. Langs delstrickan mellan Bergkullevigen och Savidsbovigen ar utfallet mer blandat.
Fordelningen av olyckor under tidsperioden 2010-2019 visas i figur 11.

Vag 190-Bergkullevdgen _ .
Bergkullavagen-Savidsbovagen _

0 5 10 15 20
B Singel B Mote B Upphinnande
W Avsvangande/korsande Fotgangare/cyklist-motorfordon Fotgdngare/cyklist singel
B Moped singel, moped moped Ovrigt (vilt, traktor etc)

Figur 11. Antal olyckor uppdelat per olyckstyp och delstrdckor, 2010-2019.

Olycksnivaerna pa delstriackorna 2 och 3 kan jamforas med andra liknande végar genom en sé kallad
TS-EVA-analys. Det som da tas i beaktande ar vagtyp, flode (arsmedel), vigbredd och hastighet. Vid
denna jamforelse studeras det genomsnittliga antalet rapporterat skadade av polis. Denna analys
inkluderar alltsd endast polisrapporterade olyckor och den inkluderar inte vilt- och singelolyckor med
fotgdngare och cyklister. Som figur 12 nedan visar ar utfallet pa delstrdacka 2 i nivd med vad som
normalt rapporteras av polis pa strackor av motsvarande karaktir. Delstriacka 3 visar ett hogre utfall
av lindrigt skadade.
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Figur 12. Antal personskadade rapporterat av polis, utfall delstrdckor samt referensvérde fran TS-EVA, 2010-
2019.
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Natur- och kulturvirden langs viag 1937

Cirka 100 meter norr om vag 1937 mellan Olofstorp och Stenared finns ett omrade som ar utmarkt
béde som riksintresse for friluftsliv och riksintresse for naturvard enligt kap 3 i Miljobalken. I omréadet
narmast vag 1937 overlappar utmirkningarna varandra.

Oster om Stenared finns ett omrade utmirkt som nyckelbiotop for Alsumpskog och &rtrika bickdrag.
Omradet stracker sig frin viag 1937 och Oster ut langs en del av vattendraget. I h6jd med omradet for
nyckelbiotopen Oster om Stenared finns ett minnesmarke utmarkt som 6vrig kulturhistorisk 1amning i
anslutning till vig 1937.

Olofstorp
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Figur 13. Natur- och kulturvérden lanvs vdg 1937. Kartutsnitt fran Lansstyrelsernas gemensamma databas.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

For strackan Solasviagen - Grankullevigen (cirka 1 200 meter), kommer Trafikverket tillsammans med
Lerums kommun att bygga ging- och cykelvig med preliminar byggstart under 2020/2021. Gang- och
cykelviagen ansluts mot befintlig gdng- och cykelvig i Lerum.

En ny deponi planeras pa fastighet Vrassared 4:6 utanfor Stenared med anslutning mot viag 1937 cirka
300 meter nordvist om Savidsbovigen. Verksamheten bedéms generera cirka 5 000 tunga fordon per
ar under en tjugoarsperiod. Det motsvarar en 6kning med 20-25 tunga fordon/dygn (ADT) pa vig
1937. I Stenkullen planeras for att 6ppna en ny dtervinningscentral. Den kommer att avlasta
atervinningscentralen vid Hultet och minska trafiken som den idag alstrar pa viag 1937.

I Olofstorp finns idag tva platser avsedda for pendelparkering — ”vistra” narmast bussterminalen
samt “vistra 2” ndrmast vdg 190. Den "vistra” ndrmast bussterminalen planeras for en utbyggnad
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under 2021 med cirka 150 platser. I samband med denna utbyggnad tas eventuellt nagra
pendelparkeringsplatser bort som ligger enskilt narmast samhallet (tillh6rande *vistra”).

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljé, trafiksédkerhet med mera)

Studien har ett antal regelverk och andra ramar att férhalla sig till:

e De transportpolitiska mélen (Overgripande m4l, Funktionsmal och Hinsynsmal)
e VGU - Vigar och gators utformning (Trafikverkets publikation 2020:029)
e Transportsystemet i samhillsplaneringen (Trafikverkets publikation 2013:121)

e Ekonomiskt rimliga

Mal for Iosningar (efterstrdvad kvalitet)
Fokus for studien ar de mélformuleringar som diskuterades under dialogmétet/workshopen 4
september 2020. Foljande malformuleringar har tagits fram:

e Forbattrad trafiksikerhet och tillgdnglighet for framst oskyddade trafikanter i Olofstorp

o Forbattrad trafiksdkerhet och tillganglighet for framst oskyddade trafikanter pa resterande del
av striackan

e Minskad klimatpéverkan

e Minskat buller
Ytterligare mal for tgirdsvalsstudien ar att nd en samsyn hos parterna om ansvar och befogenheter.
Atgirderna som foreslas dr av olika omfattning och presenteras som tgirder mojliga pa kort och lang

sikt. Alla atgirder ryms inte inom den budgetram som giller fér AVS:en, men kan bli aktuella i ett
senare skede om annan finansiering finns att tillga.
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[Prova tankbara l6sningar]

Tankbara atgarder

I nedanstéende tabell presenteras samtliga identifierade problem samt foreslagna atgarder, framtagna vid workshop samt vid efterf6ljande komplettering.
Tabellen presenterar kortfattat identifierade problem och atgérder som studerats och bedémts samt det huvudsakliga steget enligt fyrstegsprincipen.
Atgirderna bedoms vidare, i tre nivéer, utifran vilken relevans de har for uppfyllande av uppsatta mal. Atgirdens ungefirliga kostnad uppskattas, som regel i
intervall. Slutligen bedoms hur troligt atgidrden kan genomféras, foljt av en bedomning om atgarden ska ga vidare i hanteringen. Vid ett "Nej” motiveras detta

mer utforligt under kommentarer.

Tabeller och atgirder ar indelade efter geografi och bendmns: Olofstorp (A), Stenared inkl. strackan Olofstorp — Stenared (B), striackan Stenared —
Savidsbovigen (C) samt striackan Savidsboviagen — Solasviagen (D). Generella atgiarder for strackan dr benimnda som (E).

Kostnader som anges ar totalkostnad.
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A. Olofstorp
Relevans Uppskattad kostnad
Problem/brist/ Steg enligt | maluppfyllelse for atgird Bedomning Ga Kommentar
Nr. b ;)1 € ﬁs t Atgiird som studerats och bedomts | fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), genomfor- vidare | Allmdn kommentar samt motiv
¢hov som hanteras principen Forsta situationen | intervall. Anges nar barhet Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Ho6g) | tillampligt.
Saknas géngvig fran Anlagg gingvig langs vig 1937
pendelparkeringen och | mellan pendelparkeringen och .. ) ..
Al Osterut (idag géngbanan langs med fastighet 3 Hog 200 - 240 tkr Hog Ja
upptrampad stig) Olofstorp 4:11
) ) ) Reglera Bergums Pristgardsvig ..
A2 | Otydlighet i korsningen | med véjningsplikt mot viig 1937 | ° Medel 10 thr Hog Ja
mellan viag 1937 och p” ——
Bergums Pristgardsvig angpassage over Bergums . .. " .. .
A3 Pristgardsviig 3 Hog 20 tkr Hog Ja Végen ar enskild.
Sflkna§ passage och GC-vig och tillhorande passage
gdngvag Bergums (som binder samman Sverigled
A4 | Prastgard — 2 2-3 1000 — 1 500 tkr Hog Ja
A med busshallplats Olofstorp
busshéllplats Olofstorps "
. Vistra)
Vastra
Del av befintlig gangbana norr .. ..
A5 om vag 1937 rustas upp 3 Hog Hog Ja
A6 | Bristfilliga gdngbanor Del av befintlig gangbana soder Medel 250 — 400 tkr Ho, Ja
ga gang om vag 1937 rustas upp 3 50~4 8
Géngbana vid parkeringsficka . .. Atgird aktuell om befintlig
A7 breddas 3 Hog Hog Ja gangbana < 2 m.
Korsning viag 1937 — Olofstorps
A8 skolvig fortydligas med kantsten | 3 Hog 15 tkr Hog Ja
Bristfilliga/ avsaknad av och en £aN5passage ano rdnas
> 1 Rusta upp och tillginglighets-
Ag passager 1 centraa anpassa gingpassage vid 2-3 Hog 30 tkr Hog Ja
Olofstorp (fran fastighet o
) busshéllplats Olofstorp
Olofstorp 4:11 och B TR
Bsterut) Rusta upp, tlllgar}gllghe’F§—
Alo anpassa och hastighetssiakra 3 Hog 50-80 tkr Hog Ja

gang- och cykelpassage 6ster om
busshallplats Olofstorp
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Relevans Uppskattad kostnad
Probl brist Steg enligt | maluppfyllelse for atgard Bedomning Ga Kommentar
Nr. brﬁ em/ ﬁs / t Atgiird som studerats och bedomts | fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), genomfor- vidare | Allmdn kommentar samt motiv
chov som hanteras principen Forsta situationen | intervall. Anges nar barhet Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) | tillimpligt.
A1l Fortsattning: Géngpassage over lokalgata 2- Ho 20 kr Ho, Ja Goteborg Stad ansvari
anordnas (andra sida om skola) 3 & & 8 &
passager s centrala | Anordna hastighetsdimpad .. behov att singa nigra
A2 Olofstorp (frén fastighet pﬁarslsa:/%e ‘3?1 L:,lr(galtéll(ullavagen, inkl | 3 Hog 150 — 230 tkr Medel Ja parkeringsplatser vid skola
Olofstorp 4:11 och gangvag ) for okad trafiksdkerhet.
oOsterut) Reglera GC-passage vid skolan o . Forvintas fa dalig efterlevnad
A13 med trafikljus 2 Lag Nej da gdende ej invintar gront.
.. o . o . Passager ordnas. Se dtgard
A14 Anordna 6vergangstillen 2 Lag Nej A3-Ag, A8-A12.
Avgrinsad in- och utfart fran Sker i dialog med berorda
Als In- och utfarter nira fastigheten 4:11 anordnas 2 Medel Medel Ja fastighetsigare.
gangbana dar bilar 4 parkeringsplatser langs .. 3 Sker i dialog med berérda
A16 korsar 6ver gangbana fastighet Olofstorp 3:44 sténgs 2 Hog 30 — 70 tkr Medel Ja fastighetsdgare.
A1 skapar osdkerhet Avgransad in- och utfart fran 5 Medel Medel Ja Sker i dialog med berorda
7 fastigheten 3:15 anordnas fastighetsdgare.
Busshéllplatserna vid Rusta upp och
A18 | skolan ar bristfalliga tillgdnglighetsanpassa 3 Medel 200 — 270 tkr Hog Ja
avseende tillginglighet | busshéllplats Olofstorp
A19 Saknas upplysning for Varningsskylt 2 Lag 15 tkr Hog Ja
trafikanter om skola Se 6ver utformningen av entré o . s o
A20 till skolan vid gc-passage. 2-3 Lag Nej Lag méluppfyllelse.
A21 | Ménga tunga Stang Olofstorp for tung trafik 1 Medel Nej Fgr 1nte"h1n.(.1 ra alimiin trafik
transporter genom pd allman vég,
A2 | Olo fs?o & Bygg om Olofstorpsviagen i _ Medel Nei Kraver vidare utredning. Inte
P Olofstorp till BK1 for avlastning J inom AVS:ens avgrinsning.
Stor trafikmingd pa viag | Kampanj for att fa fler att cykla Goteborgs Stad ansvarig, i
A23 1937 genom sambhéllet eller dka kollektivt 1 Medel Hanteras senare Medel Ja dialog med Visttrafik.
Sank till skarp 30 km/t Olofs-
A24 .. . torps skolviag — Sméakullavigen, | 2 Medel 40 — 50 tkr Hog Ja
Hoga hastigheter genom | j} hastighetspdminnare
Olofstorp Hastighetssikra gang- och .. ..
A25 2 Hog - Se ex atgard A1o.

cykelpassager
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Fortydligande av atgiardsforslag i vistra Olofstorp (A), A1 — A4 samt A12

Atgé;d A5<A25, centralaOlofstorp

-

1

__ /\/\/; \\ 283
= w7 3

L

Figur 14. Atgérdsférslag i Olofstorp
Anlégg en gingvig langs vig 1937 mellan pendelparkeringen och gdngbanan lings med fastigheten Olofstorp 4:11, enligt VGU (A1). Reglera Bergums
Prastgardsviag med vajningsplikt mot viag 1937 (A2) samt anordna en gangpassage 6ver Bergums Prastgardsvig (A3). Anlagg GC-viag mellan Sverigeleden —

busshaéllplats Olofstorp Viastra via Bergums prastgardsvag, inklusive hastighetsdampande passage 6ver viag 1937 (A4).

Anlégg gangvig vid Smakullavagen mellan GC-bana Sverigeleden och skolan, inklusive passage (A12).
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Fortydligande av atgirdsforslag i centrala Olofstorp (A)

\ Figur 15. Visar atgédrdsférslag i centrala Olofstorp

- \ T
§’< \‘;E/rwré till skolan ft')r.elever som \_‘? d
\(/ kommer gaende eller cyklande\‘ ,_>' > g Befintlig gdngbana norr om vig 1937 rustas upp och

- > utformas enligt VGU, dar bredd, lutning och beligg-
ning ses over (A5, gul). Gingbanans avgransning mot
fastigheten Olofstorp 4:11 fortydligas, i form av
anldggande av kantsten eller avvikande ytskikt, staket
eller liknande. Likasé upprustas och utformas den

befintliga gdngbanan pa sodra sidan (A6, bla).

Bergums skola

<.
o -
s g - 6%)
-In- och utfart™
mot lokalgata
/‘\‘ parkeringsficka. Om gangbanan ldngs med fickan ar
(i(\/ smalare dn 2 meter och behover breddas foresls att
parkeringsfickan slopas eller smalnas av for att

>} h © OEC;FE 3:57 . nyttjas till breddning av gingbana (A7, gul).
3:4 :

Langs med vig 1937 utanfor skolan finns en

b =2

2
- = ©lofstorf

G, 2 Avgré_ngéd in-&qhﬂtfart
O\ mot vag 1937, nr 17.

="\

Korsningen mellan vag 1937 och Olofstorps skolvig fortydligas genom att kantsten sitts och att en gdngpassage anordnas (A8). Gingpassage vid
busshaéllplatsen Olofstorp rustas upp och tillginglighetsanpassas (A9). Gang- och cykelpassage 6ster om busshallplats Olofstorp. rustas upp och
tillgdnglighetsanpassas samt hastighetssikras (A10). Vid lokalgata pa vistra sddras sidan anordnas en géngpassage for att binda samman gangbana och
overfart till skola (A11).

Vid fastighet 4:11 anordnas en avgransad in- och utfart frén fastigheten, parkering bor anordnas sa att backning ut i vig 1937 kan undvikas (A15, rod). P4 sodra
sidan stiangs fyra parkeringsplatser langs fastighet Olofstorp 3:44 for att undvika att bilar backar ut i vag 1937 6ver gangbanan (A16, rod). In- och utfart fran
parkeringsytan vister om busshallplatsen, vid fastighet Olofstorp 3:15, foreslas begriansas. Parkeringsplatserna anordnas sa att backning 6ver gdngbanan
undviks (atgird A17, rod). Rusta upp och tillgénglighetsanpassa busshéllplatsen Olofstorp enligt VGU (A18, rosa).
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Relevans Uppskattad kostnad
. Steg enligt | maluppfyllelse for atgird . Ga Kommentar
Nr. Problem/brist/ Atgiird som studerats och bedomts | fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), Bedomn.mg vidare Allmdn kommentar samt motiv
behov som hanteras AR L O ) . genomforbarhet ; . . .
principen Fffs’;zlivlslglaﬁflgel)l E{grvalll.;[&nges nar Ja/Nej till bortsortering om Nej
dg/Medel/Hog illimpligt.
Hastighetsdampande atgard for
B1 att sa nka hastigheten pa - 2 Medel 10 tkr Medel Ja Goteborgs Stad ansvarig.
cyklister som kommer fran oster
Bristfillig cykelpassage | d4r sikten dr skymd
B2 g%gsgsgfgﬁegfﬁ Ioncf}:ld Hastighetssdkrad GC-passage 2-3 Hog 80 — 140 tkr Hog Ja
hastighetssiakring ITS-system for att
uppmarksamma fordonstrafiken 40 — 50 tkr .
B3 & personer som ska passera 2 Medel Kostnad omfattar ej | Medel Ja
\I/)éigle):n P stromforsorjning
Anlagg gangvig langs vig 1937
mellan busshallplatsen och .. ..
B4 befintlig ging- olz:h cykelvig 34 Hog 150 = 200 tkr Hog Ja
Bris’;ialri)de n}lléjllliglhet till | "Sverigeleden”
sig till busshéllplats, - - N . -
B5 | avseende trafiksidkerhet Noy hast1ghet§§akraq 2-3 Hog 140 — 270 tkr Hog Ja Atgard B3 inkluderas dven
och tillgéinglighet géngpassage Over vag 1937 till denna passage.
Anliagg GC-viag mellan
B6 Grasdsvagen och befintlig gdng- | 3 Hog 400 — 700 tkr Hog Ja
och cykelvig "Sverigeleden”
Skarp kurva vid .. o . Ryms inte inom AVS:ens
B7 Stenareds héllplats Réta ut kurvor 3 Lag Nej finansiering.
Busshallplats vid Rusta upp och Kraver storre yta for
B8 | Stenared ir inte tillganglighetsanpassa 3 Hog Nej busshéllplatsen. Atgird Bg
tillganglighetsanpassad | busshallplatsen Stenared bedoms vara lampligare.
Kraver privat markatkomst.
Vindslinean for buss i Flytta busshallplats och Ev. anldggs mindre
Bog & vandslinga till vigens s6dra sida | 3 Hog 1600 — 2 600 tkr Medel Ja pendelparkering om vidare

Stenared ar for liten

(innerkurvan).

utredning visar pa behov och
att ytan ricker till.
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Relevans Uppskattad kostnad
. Steg enligt | maluppfyllelse for atgird . Ga Kommentar
Nr. E;ﬁgie:;ﬁ %ztr{teras Atgiird som studerats och bedomts | fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), Beeltll(())rrnnf{g ;})garhet vidare Allmdn kommentar samt motiv
principen Forsta situationen | intervall. Anges nar g Ja/Nej till bortsortering om Nej
_ _ (Lag/Medel/Hog) | tillimpligt.
Bio S:g;gzgﬁ?ﬁ%? forbi Kampanj for att fa fler att g och ) Hanteras senare Medel Ja Goteborgs Stad ansvarig, i
trafiksiikerhetsproblem cykla dialog med Vasttrafik.
Strackan ar for kort for
B11 Hoj hastighetsgrans 2 Nej kontinuerlig hastighets-
reglering.
Hoga hastigheter pi Forba"Ftrar sz.i‘kerheten
< framforallt f6r fordonstrafik.
strackan mellan dfolus for d VS
Olofstorp och Stenared ) . o . Huvudfokus for denna AV
Bi12 Hastighetsdampande édtgarder 3 Nej ar framforallt oskyddade

trafikanter. Kostnaden blir
for stor 1 forhéllande till
maéluppfyllelsen.
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Fortydligande av atgirdsforslag i Stenared (B)
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Figur 16. Figuren visar atgardsférslag B1-B6.

Hastighetsddmpande &tgard for att sinka hastigheten
péa cyklister som kommer fran oster dar sikten ar
skymd (B1). Anligg hastighetssidkrad GC-passage
(B2).

Anléagg gdngvig langs vig 1937 mellan
busshéllplatsen och befintlig gdng- och cykelvig
“Sverigeleden” (B4). Ny hastighetssakrad
gangpassage Over vig 1937 (B5). Anligg GC-vig
mellan Griasisvagen och befintlig gdng- och cykelvig
“Sverigeleden” (B6).

(Atgirderna B4 och Bs foreslas dven i AVS strik 8
(vdg 190)).



C. Strackan Stenared - Savidsbovagen
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Relevans Uppskattad kostnad
. Steg enligt | maluppfyllelse for atgird . Ga Kommentar
Nr. Problem/brist/ Atgiird som studerats och bedomts | fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), Bedomn.mg vidare Allmdn kommentar samt motiv
behov som hanteras AR L O ) . genomforbarhet ; . . .
principen Forsté situationen | intervall. Anges nar Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) | tillampligt.
Bristande trafiksikerhet
och tillganglighet for . " . .
C1 | oskyddade trafikanter | 2nldgg GC-vig Stenared 4 Hég Nej Ryms inte inom AVS:ens
Savidsbovigen finansiering.
(Stenared —
Savidsbovigen)
Délig sikt for bussar som | Flytta laget for busshallplatsen
kor ut fréan Marken norra i langsled for att
C2 | busshéllplatsen Marken | forbattra siktforhallanden. 3 Medel 80 — 110 tkr Medel Ja

norra i riktning mot
Olofstorp

Anlégg gangbana fram till
héllplatsliget.
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Figur 17. Bild éver strdckan Stenared — S&vidsbovégen

4’ #
§fenafed

Befintlig gang-
och cykelvag *.~

/e 1055

Ekésbe,r'sv”:a' en '
JErgsvag 3 Busshallplats

. Marken norra
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Problem/brist/
behov som hanteras

Atgiird som studerats och bedomts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta situationen
(Lédg/Medel/Hog)

Uppskattad kostnad
for atgird

(inkl. planering),
intervall. Anges nir
tillimpligt.

Bed6mning
genomforbarhet

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

D1

D2

Bristande trafiksikerhet
och tillganglighet for
oskyddade trafikanter
(Savidsbovigen —
Grankulleviagen)

GC-viag mellan Grankullevigen
och Intagans vig

Hog

5000 — 8 000 tkr

Kostnaden innebar
att GC-vagen
placeras utanfor
vagen.

Medel

Ja

Saknas finansiering for hela
strackan Savidsbovigen -
Grankullevigen (4 km).
Foreslagen atgard utgor en
delstracka (0,8 km). Naturlig
forlangning av planerad
utbyggnad. Relativt stort
upptagningsomrade.

Upprustning hallplatser langs ny
GC-bana

Hog

1600 — 2000 tkr

Medel

Ja

Fyra héllplatslagen, sker i
dialog med Visttrafik. Aven
oversyn av placering.

D3

D4

D5

Skymd sikt i kurva langs
vég 1937 pga. byggnad
(lada) sydost om
korsningen med
Savidsbovigen

Anlégg gangbana pé strackan
forbi ladan

Medel

Nej

Behover ligga pa vistra sidan
om vigen och kriaver da dven
1-2 passager over 1937. Litet
upptagningsomrade.

Rata ut kurva

Medel

Nej

Forbattrar sakerheten
framforallt for fordonstrafik.
Huvudfokus fér denna AVS
ar framforallt oskyddade
trafikanter. Kostnaden blir
for stor 1 forhéllande till
méluppfyllelsen.

Overviga att stinga en av
fastighetens in- och utfarter

Lag

Nej

Behover diskuteras med
fastighetsidgaren. Bedoms
inte bidra till
maluppfyllelsen.
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Relevans Uppskattad kostnad
. Steg enligt | maluppfyllelse for atgird . Ga Kommentar
Nr. lI)’roblem/ brist/ Atgiird som studerats och bedomts | fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), Bedomn‘mg vidare | Allmdn kommentar samt motiv
ehov som hanteras R L O : . genomforbarhet ; . . .
principen Forsta situationen | intervall. Anges nar Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Ldg/Medel/Hog) | tillimpligt.
o Kommer sannolikt att
Slgqu sikt vid utfart e . o . forbattras i samband med
D6 | fran Sodra Siktrdja i korsningen 2 Lag Nej I d GC-viie f
Hacksjobacksvigen anlaggande av LyL-vag tram
till Grankullevigen.
Forbattrar sikerheten
Hultets vig med bland framforallt f6r fordonstrafik.
annat malpunkt AVC Férline vilplanet i anslutning il Huvudfokus for denna AVS
D7 | och deponi Hultet lutar Korsni E enp 8 3 Lag Nej ar framfo6rallt oskyddade
for mycket i anslutning & trafikanter. Kostnaden blir
till vag 1937 for stor i forhéallande till
maéluppfyllelsen.
Cyklister kommer i hog
fart forbi utfarten fran Litet upptaeninesomride. ei
D8 | AVC och deponin Hultet | Kortare GC-viig forbi Hultet 4 Medel Nej rioritg; dg & €
(korsningen med P )
Hultets vig)
Syfte att na mélpunkter pa
Ostra sidan av vigen
Gangpassager (cykelbana anlaggs pa véstra
Do N Sodra Hacksjobacksviagen och 3 Hog 500-800 tkr Medel Ja sidan).
Det saknas sidkra Grankullevizen
passager oskyddade 8 Avser passage med mittrefug
trafikanter samt for hast och forutsitter att vigen
och ryttare breddas.
Passage for ryttare och hast Passager pa 70-vig S.ka goras
Dio anldggs cirka 100 meter Oster 2 Medel Nej i begransad omfattning.

om Intagans vag

Upptrampad ridvig ar ej en
markerad ridvig.
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. Reglevans I{p[:ska:l.ttad kostnad i
Nr. ll: roblem/brist/ Atgird som studerats och bedomts ?;:;gt:gslfgt ::Irllﬁ}gltq;?ﬁ?e’}}?se fi(:lli(ftpﬁiggring), Bedtimn.ing \(z}i?iare jlil?nl:g:i(l;;—?nl;entar samt motiv
ehov som hanteras R L O : . genomforbarhet ; . . .
principen Forsta situationen | intervall. Anges nar Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) | tillampligt.
Viagmarke som varnar for
ridande i anslutning till plats dar ..
b ridande korsar vig 1937, cirka 3 Medel 15 thr Hog Ja
100 m oOster om Intagans vag
Sikt forbattras i samband
D12 Siktroja 2 Lag Nej med planerad GC-viag Lerum
— Grankullevigen.
Skarp kurva sydost om Rita ut utfart frén Sodra Utfart l6ses i samband med
D13 | Sodra Hacksobacksvigen for bittre 2-3 Lag Nej planerad GC-viag Lerum —
Hicksjobacksvigen svangradie for kollektivtrafiken Grankullevigen.
Planerad GC-vig Lerum —
D14 Réta ut kurva 3 Lag Nej Grankullvigen 16ser behov

for oskyddade trafikanter.
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Figur 18. Bild éver strdckan Savidsbovégen - Solasvdgen
R W ’ .
Skarp Ktgva med skymd sikt

4 delvis pga. byggnad (lada)
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E. Generellt for strackan mellan Olofstorp och Solasvagen

37 (46)

Steg Relevans Uppskatta.d .

N Problem/brist/ Atgiird som studerats och | enligt mqlupgfylle;lse kpstnad fb? atgird Bed6mning G'a Kommentar .

T+ | behov som hanteras bedomts fyrstegs- er‘l'hgtom.alen ! .(1nk1. planering), . genomforbarhet wdarg Allman kommentar samt motw
principen Forsta situationen | intervall. Anges nar Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Ldg/Medel/Hog) | tillimpligt.

Atgird E1 till E10 avser framst forbittringar for oskyddade trafikanter

Bristande trafiksikerhet och till- . . Delvis utbyggnad mellan
R . Anldgga gc-vag mellan Grankullevigen — Intagans
ganglighet for oskyddade .. Ja, w ool . "

E1 Stenared och 4 Hog . vag, atgiard D1. Hela strackan
trafikanter (Stenared - . delvis Lo e

» Grankullevigen ryms inte inom tillginglig
Grankullevigen) £
inans.
Bristfallig kollektivtrafik for ) ) Resandeunderlaget for lagt for
. .. Utoka antalet turer for . att motivera 6kning av antalet
E2 | arbets- och skolpendling. Linje . 1 Medel Nej .. . e
o linje 536 turer. Nar/om forutsittningar
536 har fa turer. . .. o
dndras gors ny bedomning.
Olofstorp (bl.a. A4), Stenared

E3 ] o ] A}llagg gdngvagar alt. 2-3 Medel Ja, . (B4 och B6) och Marken (92)
Svart att ta sig till busshallplatser | 8&ng- och cykelvig delvis | samt GC—bar}g Gfap}(ullevagen
pé strickan mellan Olofstorp och — Intagans vég (atgird D1).
Lerum Bedoms som mindre effektiv

E4 Anlagg viagrenar Medel Nej atgard an att anldgga ge-vag.

Kan leda till hogre hastigheter.
Bristande standard . o Ja, -

Es5 busshallplatser Olofstorp - Lerum Upprustning héallplatser | 3 Medel delvis Se atgird A18 och D2.

6 Ho6ga hastigheter i forhallande till | Sank hastighet till 60 5 Medel Nei Dock eventuellt aktuell for
vagens standard eller 50 km/t J framtida hastighetséversyn.
Belysning saknas mellan Bygga ut belysning dar Uppfyller inte kriterier for nar

E7 | Grishultsgirden och Norra Y88 yshing 3 Medel Nej pp

Hacksjobacksviagen

det saknas, ca 3,3 km

belysning prioriteras.
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Steg Relevans Uppskattad
. " S maluppfyllelse kostnad for atgiard . Ga Kommentar
Nr. lI)’r;)lblem/ b%St/ t étﬁéirdtsom studerats och g’gl? enligt malen i (inkl. planering), Bedomfr}‘n})g het vidare | Allmdn kommentar samt motiv
chov som hanteras edomts stegs- Forsta situationen | intervall. Anges nar genomiorbarhe Ja/Nej till bortsortering om Nej
PrINCIpen | 150 /Medel/Hog) | tillimpligt.
Kollektivtrafikens zongranser Utanfér Trafikverkets ansvar
E8 medfor att vissa Lerumsbpr Andrade zongrinser 1 Lag Nej Nya zoner fran 4 nov 2020 —
startar resa i Olofstorp, vilket baseras efter Kommunerins
medfor 6kad trafik pa vig 1937 & ’
. .. Hanteras inom
E9 S:glfra;\e;;ef onin ger 6kad tung | _ - Nej tillstindsansokan enligt
pavag 1937 miljébalken Kapitel 9.
E10 | Trafikanters beteende - 1 Nej Utanfor AVS:ens avgriansning.
Atgird E11 till E20. Bedoms inte uppfylla AVS:ens maluppfyllnad i tillrickligt hog grad och/eller ryms inte inom AVS:ens finansiering. Kriver vidare utredning.
E11 Bergschakt 3 Lag Nej
E12 | Skymd sikt pga. bergidagen, | Siktrgjning 2 Lig Nej
vegetation samt vigens geometri 3 %l _
ygga om delar av vig .
F13 till godtagbar standard 4 Medel Nej
- .. . Ersitt oeftergivliga
E14 Ooe ftergivliga stolpar for b?lysnlng belysningsstolpar med 3 Lag Nej
pa de belysta delarna av vigen freraivli
nya eltergiviiga Se motivering ovan.
Stiang eller sld samman o .
E15 | In- och utfarter — ger fordon som | Gioc2%n och utfarter 3 Lag Nej
ska pé- och av védg 1937. Vissa har — -
E16 | dven bristande standard. HOJSIJufterlngar och 3 Medel Nej
siktatgarder
Tung trafik skar i kurvorna " . o .
E17 (speciellt med slip) Bredda vagen i kurvor 3 Lag Nej
E18 | Hindra omkorning Heldragen mittlinje 2 Lag Nej
E19 | Vigen saknar raffling Riffling 2 Lag Nej Viagen ar for smal for raffling.
F20 B“erg ooch andra_ pefterglvllga Invente:ra‘, ta l?_ort ex 3 Lag Nej
foremaél inom sikerhetszonen oeftergivliga foremaél Se motivering ovan
Lantbrevbarare och sopbilar Samla brevlador o . J
E21 3 Lag Nej

stannar i vigen

/sopkérl i grupper

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat




39 (46)

Paketeringsforslag

Paket 1 omfattar &tgirder som forbittrar forutsittningarna for oskyddade trafikanter att rora sig inom Olofstorp i anslutning till viig 1937. Atgiirderna omfattar
ny GC-bana mellan Sverigeleden och busshéllplats Vastra (via Bergums Pristgirdsvig) och ny gangbana mellan pendelparkeringen och centrala Olofstorp.
Vidare omfattar paketet atgirder i centrala Olofstorp sdsom upprustning av gadngbanor, fler och upprustade gangpassager samt en upprustning och
tillganglighetsanpassning av busshéllplats Olofstorp. I 6stra delen av Olofstorp anlaggs en hastighetssdkrad passage mellan Smékullavagen och skolan.
Striackan genom centrala Olofstorp med rekommenderad hastighet pd 30 km/t justeras till skarp 30 km/h, och forlangs i den Gstra delen till att gilla fran
Smékullavigen.

Paket 2 omfattar dtgarder for att forbattra for kollektivtrafiken och férutsattningarna fér resande med kollektivtrafiken att na busshallplatsen Stenared och
Marken norra samt béttre forutsiattningar for gdende- och cyklister. Paket 2 finns i tva varianter. Gemensamt for bada paketen dr en ny gang- och cykelviag
mellan bostadsomradet Stenared och befintlig gng- och cykelvig (Sverigeleden), hastighetsddmpande atgard pa den befintliga gdng- och cykelpassagen och
att ett hallplatslage pa busshallplatsen Marken norra flyttas. Paketet 2.1 omfattar ocksa atgarder som forbattrar forutsattningar f6r att na det befintliga
hallplatslaget Stenared i form av en ny gdngbana och gdngpassage 6ver viag 1937. Paketet 2.2 innebér att busshallplatsen och hallplatsldget Stenared flyttas till
vagens sodra sida (innerkurva).

Paket 3 omfattar atgirder som forbattrar forutsittningarna for oskyddade trafikanter att rora sig lings delar av vigen samt att korsa den. Atgirderna omfattar
en ny gang- och cykelviag mellan Grankulleviagen och Intagans vig, upprustning av hallplatser 1angs ny GC-bana, tva gdngpassager samt en upplysning om

korsande ridvag.

Kostnader som anges ar totalkostnad. For paket 1 och 2 berdknas det dven tillkomma en kostnad for stillningstagande pa 1 000 tkr styck.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



40 (46)

Paket | Ingdende losningar Kostnad och finansiering Kommentar
Ny gangvag (A1)
Véjningsplikt Bergums prastgirdsvig (A2)
Passage Bergums prastgardsvag (A3)
GC-vig och passage Bergums Prastgirdsvag —
%ussiliigliits (glgfit;gr\zftfz (‘)6‘4) Atgirder inom Olofstorp. For atgird A11 och
Upprus tning gﬁng assa er5( A87- A10) Mindre viagnitspotten (A1-A10, A12, A15-A17, A19, A23 ansvarar Goteborgs Stad for
GPp § §angpassag A24): 2800 — 3700 tkr genomforande. For Gvriga atgarder ansvarar
angpassage lokalgata anordnas (A11) - >
1 GAnevie och passaxe Smakullavieen — Trafikverket for genomforandet.
Ber %ngé skolg (A1 §) & Kollektivtrafikpotten (A18): 190 — 270 tkr
Av gréinsnin in- och utfarter (A15-A17) Goteborgs Stad (A11 och A23): 20 tkr For mindre vagnatspotten ir 1 000 tkr tillagd
8 e e s 5AL7) for berdknad kostnad av stéllningstagande.
Upprustning och tillganglighetsanpassning
busshéllplats (A18)
Varningsskylt (A19)
Kampanj (A23)
Hastighet 30 km/t (A24)
Hastighetsdampning vid GC-bana/passage (B1) Atgirder i Gteborgs kommun, utover
Hastighetssdkrade GC-passager (B2, B5) Mindre vgnitspotten (B2 — B6): 1 800 — 2 300 tkr O!pfstorp. For atgard B1 ocy B10 ansvarar
ITS-system (B3) . . i Goteborgs Stad for genomférande. For 6vriga
o Kollektivtrafikpotten (C2): 80-110 tkr P . "
2.1 Ny gangvag (B4) Géteborgs Stad (B1 och B10): 10 tkr + kampanjkostnad atgarder ansvarar Trafikverket for
Ny GC-vag (B6) & ) panj genomforandet.
Kampanj (B10) For mindre vignitspotten ar 1 0oo tkr tillagd
Flytt busshéllplats inkl. gdngvig (C2) for berdknad kostnad av stillningstagande.

. . . . Atgirder i Géteborgs kommun, utover
Hast}ghetsdflmpmng vid GC-bana/passage (B1) Olifstorp. For z‘itgé%d B1 och B10o ansvarar
FanSs_tslgiltceetrilsaEEreSd GC-passage (B2) Mindre vagnitspotten (B2,B3,B6) 1 500-1 900 tkr Goteborgs Stad for genomforande. For ovriga

50 N G%’—Vé (B (?) Kollektivtrafikpotten (Bg och C2) 1 700 — 2 700 tkr atgarder ansvarar Trafikverket for
) Fly t buSS%lﬁH lats och vindslinga (B9) Goteborgs Stad (B1 och B10) 10 tkr + kampanjkostnad | genomférandet.
Kgrtn ani (Blg) §a (b9 For mindre vagnatspotten ar 1 0oo tkr tillagd
panj Lo . o . for berdknad kostnad av stillningstagande. Ej
Flytt busshallplats inkl. ny gangvig (C2) tagit hojd for eventuell viigplan.
GC-vag (D1)
3 Upprustning hallplatser 1angs ny GC-bana (D2) Mindre viignitspotten (D1, D9, D11) 5 500 — 8 800 tkr | Atgirder i Lerums kommun dir Trafikverket

Géngpassage (D9)
Viagmairke (D11)

Kollektivtrafikpotten (D2) 1 600 — 2 000 tkr

ansvarar for genomforandet.
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[Effektbeddmning]

- Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(r}i&(llare
& . L .. Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till uppfyllande av
- Nytto-kog.t nac}sbedommng. ?esknvmpg av storsta nyttorna/effekterna (+/-) samhallet? Ta Eppy:[ie f&irdzlningargdéf Is)tora de trggsportpolitistlz/a malen (hu\:gudn(lél/, 2unkti££§}r’nél, Ja/Nej
@ =& | samtbedomning av hur de forhéller sig till kostnaden. - M - o
:3 & skillnader kan uppsta. hénsynsmalen).
Funktionsmdlet:
Atgirderna forbittrar forutsittningarna for att g, cykla och dka e  Forbittrad tillganglighet for oskyddade
kollektivt som f6ljd av tydligare gangvigar, koppling for cykel, sdkrare | Losningar gynnar framfor allt de oskyddade trafikanter, gdende och cyklister, samt resenérer
passager dver vigen och upprustad busshallplats. Atgirderna bedoms | trafikanterna, dvs gdende och cyKklister, med kollektivtrafiken.
1 bidra till en 6kad trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter | samt resendrer med kollektivtrafiken. Hdnsynsmalet: J
samt minskad barridreffekt i de centrala delarna av Olofstorp. e  Forbattrad trafiksdkerhet och trygghet for a
Atgirderna bedéms gynna barn, unga och oskyddade trafikanter.
Kostnadsbeddémning gamla i nagot hogre grad. e  Forbattrad mojlighet att gé och cykla (folkhélsa).
Nyttorna/effekterna bedoms vél motsvara kostnaderna for atgarderna. e Néigot minskad buller- och klimatpaverkan nir
fler valjer att gé, cykla och dka kollektivt.
Atgirderna forbittrar forutsittningarna for att g, cykla och dka Funktionsmdlet:
kollektivt som f6ljd av ny gangvag och géng- och cykelvag samt e  Forbattrad tillginglighet for oskyddade
hastighetssikrade passager 6ver vigen. Atgarderna bedéms bidra till trafikanter, gdende och cyklister, samt resenirer
2.1/ en okad trafiksikerhet och trygghet for oskyddade trafikanter samt Lissninear evnnar framfor allt de oskvddad med kollektivtrafiken.
minskad barridreffekt i Stenared. Hngar gyn o SKyddade | Héinsynsmdlet:
2.0 trafikanterna, dvs gdende och cyKklister, o3 e S .. Ja
.. samt resenirer med kollektivtrafiken. * Forbéttrad traflksakerhet och trygghet for
Kostnadsbedomning oskyddade trafikanter.
Bade kostnaden och nyttan/effekten av B2 ar hogre én for Bi. e  Forbittrad méjlighet att g och cykla (folkhilsa).
Bedomningen ar att forhallandet ar likvardigt. Nyttorna/effekterna av e Né#got minskad buller- och klimatpaverkan nér
bade B1 och B2 bedoms motsvara kostnaderna for tgarderna. fler véljer att g&, cykla och dka kollektivt.
Funktionsmdlet:
Atgirderna forbéttrar forutsittningarna for att g, cykla och dka e  Forbattrad tillginglighet for oskyddade
kollektivt som f6ljd av ny gang- och cykelvdg samt passager 6ver vagen | Losningar gynnar framfor allt de oskyddade trafikanter, gdende och cyklister, samt resenarer
som underlittar for att nd angrinsande naturomrade. Atgirderna trafikanterna, dvs gdende och cyklister, med kollektivtrafiken.
3 bedoms bidra till 6kad trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade samt resendrer med kollektivtrafiken. Hdnsynsmalet: J
trafikanter samt minskad barriareffekt. e  Forbéttrad trafiksiakerhet och trygghet for a
Atgirderna bedéms gynna barn, unga och oskyddade trafikanter.

Kostnadsbedomning
Nyttorna/effekterna bedéms vil motsvara kostnaderna for atgarderna.

gamla i nagot hogre grad.

e  Forbittrad mojlighet att g& och cykla (folkhélsa).
e  Néagot minskad buller- och klimatpéverkan nir
fler véljer att gé, cykla och &ka kollektivt.
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Inriktningen i denna atgéardsvalsstudie ar en rad kostnadseffektiva och genomforbara atgiarder som hojer trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter. Flera atgiarder bor genomforas samordnat och genomfoérandet bor planeras i samréad med ansvariga utforare. Paket 2 finns i tva varianter. Paket

2.2 ir det frimsta alternativet att g vidare med. Om vidare utredning visar att det alternativet inte fungerar, s avses att g vidare med paket 2.1 istéllet.

‘é.tgﬁlrdj' Inriktning och ?;:gtenligt Forslag till fortsatt Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Férslag till i .. K t
ors’ag rekommenderade atgirder 'Stegs planering och hantering genomforande | genomforande orslag nansiering ommentar
paket principen
1 Ny gangvag (A1) 3 2022-2024 Mindre véagnéatspotten
Véjningsplikt Bergums ) . .
1 pristgardsvig (A2) 2 2022-2024 Mindre viagnitspotten
Géngpassage Over Bergums ) _ . -
1 pristeardsvig (A3) 2-3 2022-2024 Mindre vagnéatspotten
GC-vig och passage Bergums
1 Prastgardsvag — busshéllplats | 3 2022-2026 Mindre véagnéatspotten
Olofstorp Vistra (A4)
Upprustning gangbanor . -
1 2022-202 Mindre vagnatspotten
(A5-A7) 3 4 1 vagnatsp
Upprustning gangpassager ) ) . -
1 (A8-A10) 2-3 2022-2024 Mindre véagnatspotten
Géngpassage Over lokalgata ) Goteborgs Stad ager ) . .
1 anordnas (A11) 2-3 frégan och far driva den 2022-2024 Goteborgs Stad Goteborgs Stad
Gangvag och passage
1 Smakullaviagen — Bergums 3 2022-2024 Mindre vagnéatspotten
Skola (A12)
Avgransning in- och utfarter _ . N I dialog med
1 (A15-A17) 2 2022-2024 Mindre vagnéatspotten fastighetsiigare
Rusta upp och
1 tillgdnglighetsanpassa 3 2022-2024 Kollektivtrafikpotten
busshallplats (A18)
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Atgiirds- . Steg enligt .. . . . .
forslag/ Inriktning och . fyrstegs- Forslag till fortsatt . Tldsaspgkt Ansvarlga aktorer, Férslag till finansiering Kommentar
paket rekommenderade atgirder principen planering och hantering genomforande | genomforande
1 Varningsskylt (A19) 2 2022-2024 Mindre vagnatspotten
. Goteborgs Stad dger ; Goteborgs Stad, i Goteborgs Stad, i dialog

1 Kampanj (A23) 1 frdgan och far driva den 2022-2024 dialog med Visttrafik | med Vasttrafik
1 ﬁi?/l;r&lzg“l;astlghet till 30 2022-2024 Mindre véagnétspotten

Hastighetsddmpning vid GC- Goteborgs Stad ager . .
2 bana,/ passage (B1) frégan och far driva den 2022-2024 Goteborgs Stad Goteborgs Stad
2 Hastighetssakrad GC-passage 2022-2024 Mindre vagnatspotten

(B2) gnatsp
2 ITS-system (B3) 2022-2024 Mindre viagnitspotten

o . . - Endast aktuellt i
2 Ny gangvag (B4) 2022-2024 Mindre véagnéatspotten paket 2.1
> Hastighetssdkrad GC-passage 2022-2024 Mindre vienitspotten Endast aktuellt i
gnatsp

(Bs) paket 2.1
2 Ny GC-vig (B6) 2022-2024 Mindre viagnitspotten
> F.l‘ytt bpsshallplats och 2029-2026 Kollektivtrafikpotten Endast aktuellt i

p
viandslinga (Bg) paket 2.2
. Goteborgs Stad dger Goteborgs Stad, i Goteborgs Stad, i dialog
2 Kampanj (B10) 2022-202
panj frgan och far driva den 4 dialog med Visttrafik | med Vasttrafik

2 géi’ltgf\?a};sfggl)lplats inkl. 2022-2024 Kollektivtrafikpotten
3 GC-vig (D1) 2022-2026 Mindre véagnétspotten
3 E}}I)g%l_s}[’)[:rllr;g(ge;l}platser langs 2022-2026 Kollektivtrafikpotten
3 Géngpassager (D9) 2022-2026 Mindre viagnitspotten
3 Vagmarke (D11) 2022-2024 Mindre viagnitspotten
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Arbetsprocessen
Processen har drivits av Jenny Larsson, projektledare, och Caroline Karlsson, bitrddande

projektledare. Konsult fér AVS:en har varit Karin Gamberg och Maria Albertsson, Norconsult.

AVSen startade upp med intern avstimning med bestillare under maj ménad. Platsbesok genomfordes
under juni manad. En digital workshop genomfordes 2020-09-04 diar kommuner, raddningstjénst,
Vasttrafik, boende med flera deltog. Pa workshopen diskuterades problem, mal och atgarder.

Samtal och samrad har skett 16pande med olika kompetenser internt och externt.

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja O Nej O Datum: 2020-11-27
Utford av: Elsa Andersson, PLvau

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef
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