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Sammanfattning

Trafikverket har pa uppdrag av Lerums kommun detaljstuderat en 16sning for en ny trafikplats pa E20
i Aspedalen, Lerums kommun. Detta som ett led av de tidigare framtagna férslag som Kommunen
presenterat. I utredningen har bade utformning och genomférande studerats for att bedoma atgéardens
lamplighet. En grov kostnadsindikation har ocksa tagits fram for den foreslagna &tgarden.

I relation till tidigare framtagna forslag i AVS Hulanmotet (TRV 2020/26119) visar denna fordjupade
utredning att en ny trafikplats i Aspedalen enligt Kommunens forslag leder till att flera av de trafikala
problem som identifierades i AVS Hulanmotet, kan hanteras pa ett adekvat sitt.

Trafikalt innebar den studerade 16sningen en forbattring i relation till de I6sningar som togs fram i
atgirdsvalsstudien for Hulanmotet. Trafikanalyserna visar dven att en ny trafikplats i Aspedalen ger en
lagre risk for negativ paverkan pa E20. Slutlig utformning av trafikplatsen, trafikala principer och
omgivande vagnit behover dock hanteras i en eventuell kommande process med framtagande av
vagplan.
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1. Bakgrund

1.1. Motiv till fordjupad utredning

Trafikverket har tillsammans med Lerums kommun tidigare konstaterat behov och brister med
avseende pa trafiken p&4 E20 genom Lerum. Nigot som resulterade i Atgirdsvalsstudie E20
Hulanmotet Lerum, dar ett flertal konkreta atgarder togs fram enligt fyrstegsprincipen. Bland de
storre atgiarder som foreslogs var en omdaning av det kommunala végnétet for att tillgodose behovet
av att hantera ett dkat antal fordon och en 6kad pendlingstrafik (se nedan under kap 1.7). Atgirderna
till trots bedomdes risken for blockeringar i det lokala viagnatet kvarsté. Likasa bedomdes risken for
allvarliga brister i trafiken, med tillbakablockering ut pa E20 under eftermiddagens maxtimme, finnas
kvar. Lerums kommun och Trafikverket har efter dtgardsvalsstudien haft skilda meningar om vilka
atgarder som ska prioriteras, varfor ett beslut om fortsatt hantering saknas for ovan ndmnda studie.

Lerums kommun har efter det att atgdrdsvalsstudien avslutats arbetat vidare med problematiken i
omradet. Detta dels utifrin befintlig situation och de forutsittningar som studerats i AVS Hulanmotet,
dels med avseende pa detaljplanerna for det nya bostadsomradet vid Aspens Strand — med planerade
550 lagenheter, forskola och verksamhetslokaler. Kommunen tog i samband med detaljplanearbetet
fram ett trimningsforslag som pa kort sikt hanterar trafiken in till det planerade omrédet. Man gjorde
ocksa en lokaliseringsutredning for ny trafikplats pa E20 i Lerum (AFRY, 2021), som renderade
ytterligare en alternativ 16sning for de identifierade trafikproblemen i Hulanmotet.

Med den 16sning som presenterades i lokaliseringsutredningen (AFRY, 2021) avlastas bade
Hulanmotet och den lokala trafiken?, men dé 16sningen innebar stora ingrepp i omgivande ytor,
bedomdes ytterligare forbattringspotential vara mojlig. Ytterligare en studie initierades darfor av
kommunen2 med uppdrag att hantera analysera den lokala paverkan av tidigare framtagna férslag och
att identifiera eventuella flaskhalsar som véntas uppsta i det nya motet, vilket resulterade i att ett nytt
utformningsforslag togs frams. Denna forbattrade 16sning innebar ett betydligt mindre intrang pa
omgivande mark, vilket av kommunen bedomdes som férdelaktigt. Vidare ansags paverkan pa den
lokala trafiken vara mindre 4n i tidigare framtagna forslag. Kommunen tog darefter beslut om att det
var denna utformning som skulle utgéra kommunens huvudsakliga alternativ och som darfor ar det
som ska gilla som underlag i det fortsatta arbetet.

Eftersom forslaget arbetats fram av kommunen efter det att AVS Hulan avslutats bedomdes att
Trafikverket behovde ta stillning till den 16sning som foreslagits, vilket renderade ett beslut om att
genomfora foreliggande utredning. Detta for att sakerstélla att fragor kring framtida trafik, utformning
och paverkan pa samhaillsutveckling och miljo/héllbarhet tas omhand. Det dr darfér denna utrednings
syfte att sdkerstilla att det av kommunen framarbetade forslaget pa en ny trafikplats uppfyller de krav
som Trafikverket stiller med avseende pé trafiksdkerhet, utformning och genomférbarhet.

L AFRY (2021) Trafikplats p& E20 i Lerum Lokaliseringsutredning — ”Alternativ 6”
2 Sigma Civil (2023) ”Lokal Péverkan av nytt mot vid Aspedalen, Lerums kommun”
3 Sigma Civil, 2023 — ”Alternativ 2B”
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1.2. Problembild

Den aktuella problembilden bestar i den 6kade trafik som vintas i samband med att kommunen vixer,
som leder till 6kad trafik och att befintliga trafikplatser riskerar att bli 6verbelastade. Nigot som i sin
tur leder till att risken for kosvansar och upphinnandeolyckor pa E20 6kar. Problemet dr som storst
vid hogtrafiktimmarna pa morgon och eftermiddag da det ofta bildas koer med ldngsamtgaende trafik
pé det lokala vignatet som riskerar att sprida sig ut pd E20. Speciellt drabbar detta Hulanmotet
eftersom trafikanter i stor utstrackning kommer vasterifrén till Lerum och da anvander denna
trafikplats och den kommunala Aspenvagen, som béda ar hart belastade.

1.3. Syfte

Syftet med denna fordjupade utredning ar att géra en bedomning av forutsittningarna for en ny
trafikplats pd E20 vid Aspedalen, enligt kommunens forslag (Sigma Civil, 2023 — 2B). Utredningen
ska visa om forslaget hanterar i AVS Hulan (2020) konstaterade brister, framfor allt i Hulanmotet,
men ocksé att det uppfyller de krav som Trafikverket stiller med avseende pa trafik, trafikmiljé och
siakerhet.

I bedémningen av forutsittningarna for ett nytt mot ingér en grov kostnadsindikation (GKI) och en
bedémning av forslagets lamplighet.

1.4. Utredningsomradet — geografisk avgransning

En avgransning har gjorts for utredningsomradet, som omfattar omradet mellan Hulanmotet i sydvist,
till Kastenhofsmotet i nordost (Figur 1). Detta for att ticka in den trafikala padverkan som en ny
trafikplats for med sig.
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Figur 1 Utredningsomradet - geografisk avgransning

En ytterligare avgransning har gjorts avseende det omrade som omfattas av en ny trafikplats, vilket i
huvudsak baserats pd av kommunens framtagna forslag (Figur 2)4. Forslaget ar baserat pa tidigare
konstaterade behov, men ocksé som en konsekvens av den problematik som lyfts fram kopplat till
framkomligheten i Hulanmotet och pa Aspenvigen.

4 Sigma Civil (2023) ”Lokal Péverkan av nytt mot vid Aspedalen, Lerums kommun”
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Figur 2 Framtaget forslag nytt mot (Sigma Civil, 2023)

1.5.Ovriga avgransningar

I och med att Trafikverket tidigare studerat E20 Lerum i samband med AVS E20 Hulanmotet,
hanteras inte atgirder fullt ut enligt fyrstegsprincipen i denna utredning. Atgirder som studeras
utgors saledes i forsta hand av atgarder i steg 3 och 4, “bygg om” respektive "bygg nytt”. Betydelsen av
atgarder i steg 1 och 2 ska dock inte underskattas, i synnerhet inte de som kan leda till ett dndrat
beteende och mer héllbara transporter, vilka finns redogjorda for i tidigare AVSs.

1.6. Finansiering och tidshorisont for atgarders genomforande

Inget forslag till finansiering har utretts i denna utredning. Det konstateras dock att det for atgéarder pa
statligt vignat kravs finansiering antingen via regionala potter (SINV) eller via nationell plan (NAT).
Det finns ocksa mojlighet for berorda kommuner att g& in och medfinansiera hela eller delar av ett
objekt.

Den problematik och de dtgarder som studeras avser dagens trafik och framtida trafik i relation till ett
pa forhand definierat mélér, 2040. Genom att skala upp trafiken frdn dagens volymer fis en
uppfattning om under vilket tidsspann eventuella brister uppkommer och da foreslagna atgarder ar
aktuella. Det senare innebar att forslag pa atgarder kan innefatta sdvil mindre som storre atgarder,
vilket ocksa paverkar ledtiderna for ett mdjligt genomforande. Enklare trimningsétgérder kan i regel
genomforas pa kort sikt medan storre atgiarder pé och i anslutning till statligt vignat maste hanteras
pa langre sikt.

5 Trafikverket (2020) ” Atgardsvalsstudie E20, Hulanmotet Lerums kommun”



1.7.Tidigare och pagéaende utredningar

Flera tidigare utredningar forekommer med avseende pa béde vig och jirnvig. Bland dessa bedoms
AVS Lerums titort® och AVS E20 Hulanmotet” som mest relevanta for denna utredning. Tillkommer
gor ocksa kommunens vidare utredningar, som baserar sig pa atgardsvalsstudiens resultat®9. UtGver
dessa har dven pagaende detaljplanearbetet for Aspens Strand beaktats'©, som forutser framtida
trafikfloden med avseende pd kommande exploatering, liksom andra utredningar och inspel frén

kommunens sida.

AVS E20 Hulanmotet i Lerum

I atgirdsvalsstudien beaktades behovet av atgarder med avseende pa aktuell trafiksituation, med
mélér 2040, innefattande aktuella planer. Forslag togs fram enligt fyrstegsprincipen. Utover ett stort
antal atgiarder inom steg 1 och 2 togs tva paket fram med stérre och mer omfattande atgirder (Tabell
1). Slutgiltigt avtal om atgirder har inte sammanstillts, d& Trafikverket och Lerums kommun varit
oense om atgardspaketens innehall.

Tabell 1 Atgardspaket fran AVS E20 Hulanmotet i Lerum (Trafikverket, 2020)

Paket 16sni d e P dirder Kommentar
losnmngar

Forbittra orienterbarheten for fotgdngare och cyklister, t ex Atgarder inriktade pa forbattringar for gdende, eyklister och
forbittrad skyltning. bussresenirer. Vissa itgirder kan inarbetas i paket B, om detta
Oversyn och optimera anvindandet av befintliga genomfors, andra kan behdva genomforas utanfor AVS-
pendelparkeringar for bil och cykel vid bade busshallplatser och utredningens avgrinsning.

A 6,15, 22 och | tigstationer. Vid ev. behov bygga nya pendelparkeringar.

23 Sikrare ging- och cykelpassager Gver Lilla Bratavigen och &ver Huvudsakligen ansvarig for fortsatt arbete foreslis vara
vagen frin bron. vaghillare for ging- och cykelvagarna, Lerums kommun. Detta ar
Se dver och eventuellt forbattra belysningen av gang- och ocksd virdefullt for att sdkerstilla att gang- och cykelnitet
cykelpassage Gver Lilla Bratavigen/Jonseredsvigen. planeras pi samma sétt inom hela kommunen.
Ny 2-faltig cirkulationsplats med anpassade anslutande vagar.
Ett tillagt korfilt vid cirkulationsplatsen norrut pa Aspenvigen, Atgé}_rder ﬂj_r_ att f(')'rb'zittrg kapaciteten { traﬁ}(pla@en Hulanmotet.
vid avfarten fran E20, vid pafarten till E20 norrut och till bron Utgor de,],] ]osnn}_g som 51mu.lerel1_ts SO{“ Atgardsforslag 2doch
mot E20 soderut. Tillagt hogersvingfilt pd Aspenvigen i vistlig som bEdqu ge jimfbrelsevis bist liFlalllpH.fyHelSE samt ggda
rikining som #ven fortstter rakt fram effekter till 4r 2040. Omfattar allménna vigar, bade statliga och
i kommunala.

Ny cirkulati lats sydost om GC-port pi Kolborydsvi

B 44 och 45 Y cirku ationsplats sycost om POTL pal R0 bOTyASvagen som Huvudansvarig for fortsatt arbete foreslas vara Trafikverket
ersitter befintlig korsning Kolborydsvigen/Lilla . .. P .

o h ” . tillsammans med Lerums kommun for att sdkerstilla funktionen
Brataviagen/utfart Shellmacken. Detta innebér att Lilla for E20.
Bratavigen och anslutningen till Shellmacken far ny strickning
mot cirkulationsplatsen. Den samlade anliggningskostnaden for paket B (Atgirdsforslag 2
d) beds reliminirt Ii 4 en totalkostnad av d 60 mkr.

Atgirden inkluderar dven hogersvingfilt frin Kolborydsvigen till ) beddms preliminért ligga pd en totalkostnad av drygt r
Lilla Bratavigen.

Kommunen och Trafikverket konstaterade dock att utfallet av de atgarder som foreslogs inte 16ser de
utpekade bristerna pa ett adekvat sitt. Utredningen kunde heller inte visa att "Paket A” 16ser de
utpekade kapacitetsproblemen ar 2040 i Hulanmotet. Det konstaterades ocksa att "Paket B”, som
kapacitetsmaissigt 16ser de utpekade kapacitetsproblemen &r 2040 i Hulanmotet, skulle leda till mycket
stor paverkan pa det kommunala vagnatet.

Lerums kommun har efter det att atgardsvalsstudien avslutats arbetat vidare med fragan och tagit
fram egna alternativa 16sningar som redovisas nedan.

6 Trafikverket (2015) "AVS Lerums téitort” - Arbetsmaterial
7 Trafikverket (2020) Atgérdsvalsstudie E20, Hulanmotet Lerums kommun

8 AFRY (2021) "Trafikplats pa E20 i Lerum Lokaliseringsutredning”

9 Sigma Civil (2023) ”Lokal paverkan av nytt mot vid Aspedalen Lerums kommun
10 https://lerum.se/bygga-bo-och-trafik/oversiktsplan-och-detaljplaner/pagaende-detaljplaner-och-
program/detaljplaner-i-lerum/detaljplan-for-bostader-vid-aspen-strand
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Trafikplats pa E20 i Lerum - Lokaliseringsutredning (AFRY 2021)

Utredningen utfordes for att besvara ett politiskt uppdrag att redovisa forslag pa lage for en trafikplats
centralt i Lerums titort. Flera olika alternativa 16sningar togs fram och analyserades.

En 6versiktlig analys gjordes med Lerums kommuns VISUM-modell (makroanalys) med avseende pa
hur respektive alternativ paverkar trafikfloden pé systemniva. VISSIM-analyser (mikroanalys)
genomfordes sedan for de alternativ som bedémdes som fysiskt rimliga. Analysen omfattade dven en
kostnadsbed6mning for de alternativ som bedomdes som aktuella, utifran framtaget material.
Utredningen mynnade ut i ett forslag om en ny trafikplats i Aspedalen (Alternativ 6), som férordades
framfor andra alternativ.

Lokal paverkan av nytt mot vid Aspedalen Lerums kommun (Sigma Civil,
2023)

I denna utredningen var syftet att analysera lokal paverkan av en ny trafikplats i Aspedalen, enligt det
forslag som tidigare utarbetats av AFRY (2021). Uppdraget bestod i att identifiera de eventuella
flaskhalsar som skulle kunna uppsté med trafik enligt prognos 2040, for att i nésta steg ta fram forslag
till atgarder for att sdkerstilla en rimlig trafiksituation (Sigma Civil, 2023). Analysen utgick fran
samma utgdngspunkt som vid tidigare studier, baserat pa tidigare framtagen mikrosimuleringsmodell,
men med fokus pa den lokala trafiken. Ur detta arbete kom forslaget om en alternativ utformning (2B)
som utgor det av Lerums kommun foérordade alternativet.

1.8.0Omradet och malpunkter

Lerums kommun ar en typisk pendlingskommun dar flertalet invinare pendlar till arbeten i
narliggande kommuner, varav en stor andel till Géteborg, vilket paverkar det studerade omrédet.
Lokalt i Almekarrsomradet dr ICA-butikerna i Hulan och i Almekarr och Skohuset betydande
malpunkter for trafiken, liksom centrala Lerum som nés via Hulanmotet visterifran. Trafiken dr som
storst under eftermiddagen, dar maxtimmen infaller mellan 16 och 17.

1.9. Nulagesanalys

Analyser av nulidget ar himtade fran tidigare utredningar. En uppdatering av tidigare anvinda mikro-
och makrosimuleringsmodeller har gjorts, baserat pA GPS-data och uppdaterade méatningar, som i
huvudsak bekréftar tidigare framtagna varden.

1.10. Malbild

For studien giller sedan tidigare framtagen malbild i AVS E20 Hulan" med avseende p4 de
transportpolitiska mélen (Overgripande mal, Funktionsmal och Hinsynsmal). Den fordjupade
utredningen ses i detta avseende som en fortsittning p&4 denna AVS, vilket innebér att endast atgirder
inom steg 3- och 4 utreds. Detta gors utifrdn den trafikala funktionen och tidigare uppmarksammade
kapacitetsproblem i Hulanmotet.

1 Trafikverket (2020) Atgérdsvalsstudie E20, Hulanmotet Lerums kommun
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2. Analys

Studien ar avgrinsad till att endast hantera av kommunen identifierade 16sningsforslag, vilket innebar
att de atgirder som studeras i utredningen ar begrinsade till den tidigare foreslagna trafiklosningen
som anges ovan. Tillkommer gor anpassningar som kravs for att trafikplatsen ska uppfylla
Trafikverkets regelverk med avseende pa trafikering, utformning och systempéaverkan.

2.1. Tankbara atgardstyper

Utredningen utgar fran av kommunen framtaget férslag pa ny trafikplats Aspedalen, vilket innebar ett
fokus pa steg 3 och 4-dtgarder enligt fyrstegsprincipen. Tillkommer gor ITS-atgarder och
systemoptimerande forslag som dock endast hanteras pa en 6vergripande niva i utredningen.

2.2.Studerade scenarion

Utgéngspunkt for de studier som genomforts ar den 16sning som tagits fram av kommunen och som
tidigare presenterats i Sigma Civils (2023), som darfor utgor grunden for de berdkningar som gjorts i
den hir aktuella studien (se Figur 3, nedan).

Figur 3 Fdrslag ny trafikplats (Ramboll, 2024)

Analyser har gjorts bade med avseende pa dagens trafik och pa méalaret 2040, dvs. utifrdn prognoser
tillkommande trafik. Det ar viktigt att podngtera att trafiktillvixten kan bli bade lagre eller hogre dn de
varden som redovisas och anvinds i studien. Prognoserna anvands enkom for att testa den ténkta
utformningens funktionalitet.

Ingaende virden baseras pa kommunens Visum-modell med nuldge 2017 och prognosar 2040, vilket
ar samma modell som tidigare anvénts av AFRY (2021). Beslutet att anvinda kommunens Visum-
modell fattades gemensamt inom arbetsgruppen, dels eftersom de s& kallade SAMS-omrédena i
Sampers ansags vara for stora, vilket renderade felaktiga resultat, dels for att arbetet med att kalibrera
modellen bedémdes som alltfér omfattande.

Det ar sedan tidigare kiant att kommunala makromodeller Gverskattar trafiktillvaxten, i jamforelse med
Trafikverkets modell Sampers. Det ir sdledes rimligt att anta att de trafikvolymer som modellen ger



12 (22)

overskattar den faktiska trafiken 2040. I detta fall betyder det att utredningen, genom att anvanda
kommunens modell, testar trafikplatsens kapacitet mot ett hogre flode dn vad Trafikverkets
prognosmodell skulle ge, med f6ljd att kravet pa kapacitet ar hogre dn vad som annars skulle vara
fallet. Prognosen tar heller inte hansyn till atgdrder som begransar trafikokningen och som éatgarder
som péaverkar efterfrigan pa transporter.

Trimningsatgarder avseende exploatering Aspens strand

En tillkommande analysférutsittning dr den av kommunen framtagna trimningsétgiard som innebar
ett extra norrgdende korfalt pA Aspenvagen (Figur 4). Detta med anledning av den planerade
exploateringen vid Aspens strand. I forslaget ingér ett extra korfilt i norrgaende riktning, 6ster om
befintlig cirkulationsplats, upp mot Skohusets parkering, vars syfte dr att avlasta bade Aspenvigen och
cirkulationsplatsen vid 6kad trafikering.

Figur 4 Trimningsatgard extra korfalt Aspenvagen

Trimningsatgarden ar direkt kopplad till det studerade forslaget pa en ny trafikplats. Skulle ett beslut
fattas avseende en ny trafikplats, och att denna kan byggas inom samma tidsram som ett extra korfilt,
kommer det extra korfaltet inte att behovas. Da det extra korfaltet inte dr en beslutad atgard, ingar det
inte i Trafikverkets kostnads- och trafikanalyser.

2.3. Trafikanalys

Savil dagens trafik som framtida trafik har analyserats inom ramen for studien, i form av en
mikrosimuleringsmodell. Detta har gjorts av konsultféretaget Ramboll med hjilp av programvaran
PTV Vissim. D4 tidigare modeller bedomdes som daterade och darmed osdkra togs beslutet att ersitta
tidigare VISSIM-modell med en ny, som da ocksi kunde kvalitetssdkras (se Bilaga 1 — PM
Trafikanalys). Samtliga resultat som presenteras &r siledes baserade pd den nya modell som tagits
fram inom utredningen, vilket dven inkluderar en uppdatering av analysverktyget och dess algoritmer.

I trafikanalysen konstateras att den nya trafikplatsen ger ett betydande kapacitetstillskott, som 16ser
flera av de tidigare konstaterade problemen pa det kommunala vagnitet, bland annat i Hulan och pa
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Aspenvagen. Detta giller i synnerhet pa eftermiddagen, da trafikflodet 4r som hogst och da dagens
trafiklosning i Hulanmotet inte réacker till, dd kosvansar i avfarten riskerar att vixa ut pa E20. Med tvé
trafikplatser fordelas trafiken om, vilket reducerar risken for tillbakablockering och dirmed leder till
okad trafiksakerhet.

Med en ny trafikplats i Aspedalen skapas en attraktiv forbindelse mellan E20 och centrala Lerum,
vilket kommer att innebéra att en stor del av trafiken flyttar frin Hulanmotet till det nya motet. I den
nya VISSIM-modellen!? konstaterades att om 6verflyttningen blir for stor, sa riskeras under vissa
forutsattningar en tillbakablockering ut pd E20 under eftermiddagens rusningstid méléret 2040. For
att hantera denna brist forlingdes darfor avfartsstrackan fran E20 jamfort med det ursprungliga
forslaget, vilket forlingde fordonsmagasinet in mot den nordostliga cirkulationsplatsen. Ytterligare
trimning av forslaget skulle kunna utgoéras av en trafiksignallosning pd S6dra Langvagen, vilket dock
inte utretts ytterligare, da ett sddant forfarande tillhor senare faser i planeringsprocessen.

Efter ytterligare simuleringar, med den trafikkning som kommunens VISUM-modell ger, och dir
dven andra trimningsatgarder undersokts, konstaterades att risken for tillbakablockering inte helt kan
uteslutas med foreslagen 16sning. Risken bedomdes dock som liten, samtidigt som en eventuell
kobildning kan hanteras med andra atgirder, bade fysiska och icke-fysiska. Framfor allt finns det ett
samband mellan den nya trafikplatsen och Hulanmotet, dir det senare har en avlastande effekt, men
ocksa genom att anvinda trafiksignaler for trafiken fran Sodra Langvigen i riktning soderut innan den
nya trafikplatsen.

ITS-Atgéarder

Med ITS-atgirder avses atgarder inom trafikledning med syfte att styra och leda trafik. Termen ITS
star for intelligenta transportsystem och innebar att Trafikverket och andra infrastrukturhallare pa ett
effektivt sdtt med informationsteknologi, i realtid kan kommunicera med trafikanterna. I och med att
allt fler fordon blir uppkopplade, 6kar ocksa forutsattningarna att na fram och péaverka forarna, som da
kan fatta informerade och aktiva beslut.

Med aktiv trafikledning kan Aspedalsmotet avlastas genom att leda fordon till Hulanmotet. Detta kan
goras bade med hjilp av variabla meddelandeskyltar och kommunikation direkt till fé6rarna via
fordonen. Det ar ocksd majligt att paverka fordelningen av trafik 6ver dygnet genom att aktivt
informera brukarna om potentiella trafikstorningar. P4 sa sitt kan ett jimnare utnyttjande av
kapaciteten av trafiksystemet i Lerum skapas. Aven ytterligare steg 1 och 2-atgirder sisom
kollektivtrafikatgarder och paverkansatgirder som “nudging " har visat goda resultat generellt och kan
darfor anvandas aven i detta fallet.

2.4. Hulanmotet

Trafiksystemet E20/Lerum bestar av trafikplatserna Hulanmotet och Kastenhofsmotet, och i det fall
att det byggs, 4ven det nya motet i Aspedalen. Férdelningen av trafik mellan trafikplatserna ar saledes
av stor betydelse for systemets funktion. Trafiken i Hulanmotet stor betydelse for trafiken i det nya
motet och vice versa.

Inom ramen for studien har tidigare framtagen Vissim-modell f6r Hulanmotet darfér uppdaterats med
avseende pa GPS-data 6ver aktuella floden och riktningar, vilket avsevart forbattrat dess noggrannhet
och overensstaimmelse med den aktuella forhallanden. Detta for att ge en mer heltdckande bild 6ver

12 Ny version av simuleringsverktyget (Vissim) innebar en mer detaljerad upplésning och bittre férutsittningar
att hitta potentiella fel och brister i den analyserade lI6sningen.
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trafiksystemet och den direkta padverkan som fés pa de bada trafikplatserna, men ocksé for att
analysera fordelningen dem emellan. Modellen har sedan anvints for att visa hur Hulanmotet och det
nya Aspedalsmotet paverkar varandra baserat pa Trafikverkets basprognos (se Trafikanalys-PM,
kapitel 2.2).

Analysen omfattar tre olika scenarier:
« Scenario-1: Nulége 2022 — Befintlig utformning med nuldgestrafik
« Scenario-2: Nollalternativ 2040 — Befintlig utformning med 2040 ars trafik
+ Scenario-3: Ny utformning 2040 — Alt 2B med 2040 ars trafik

For att ta fram trafiken 2040 anviandes dven denna giang Lerums VISUM-modell, vilket gjorde det
mojligt att uppskatta den procentuella forandringen fran 2018 till 2040. Underlaget har darefter
justerats och anvéants for att uppskatta trafikfordelningen 6ver dygnet och variationen i trafikflodet.

Scenario 1 och 2 — Nulage respektive Nollalternativ prognosar 2040

For de bada alternativ som utgar fran dagens infrastruktur visar modellen pa betydande brister
kopplade till det kommunala vagnatet, dels i cirkulationsplatsen Aspenvigen/Sodra Langvagen, dels i
avfarten Hulanmotet, diar dagens trafikproblematik 6kar i takt med att trafiken 6kar. For
cirkulationsplatsen innebér trafikokningen att dagens storning forlangs och far en mer ldngvarig
paverkan pé trafiken. For avfarten i Hulan innebir det att det finns en péataglig risk for
tillbakablockering ut pa E20.

Scenario 3 — prognosar 2040 med ny trafikplats i Aspedalen

Liksom tidigare konstaterat ar det under eftermiddagens maxtimme som de langsta kberna uppstér.
Simuleringen visar att ett nytt mot i Aspedalen leder till en 6kad framkomlighet pa Aspenvagen och i
Hulanmotet, beroende pa att en stor del av trafiken i modellen flyttar 6ver till det nya motet.
Simuleringen bekraftar dven tidigare resultat — att det stundtals, med de analysforutsiattningar som
anvants, kan forvantas laga hastigheter och kéer pé den nya avfartsrampen. Med de ingdngsviarden
som anvints, med kommunens Visum-modell som grund som dérfor ar nagot 6verskattade, bedoms
risken for kobildning ut pad E20 som minimal.

Slutsats fran trafikanalys Hulan - Aspedalen

Trafikanalysen visar att tillkomsten av ett nytt mot sammantaget skulle leda till en markant minskning
av kobildningen i det studerade trafiksystemet, sarskilt pd Aspenviagen och i Hulanmotet. Samtidigt
konstateras att det finns en liten risk for storningar i det nya motet, om all trafik som ska in till
centrala Lerum flyttar 6ver till det nya motet och att det under korta tillfillen riskerar att uppsta koer
ut i additionskorfiltet pd E20. Sannolikheten for att detta ska ske dr dock 14g. Om trots allt sa skulle bli
fallet kommer en kontrollerad 6verflyttning att behova ske med hjélp av ett trafikledningssystem's som
kan fordela trafiken mellan trafikplatserna. Det senare ar en atgiard som da bor stéllas mot
genomforande av ett extra korfalt under E20 och Vistra Stambanan, vilket beskrivs i nasta stycke.

13 |TS-Atgard, se kap 2.3 ovan
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2.5.Ytterligare trimning av systemet

DA risken for késvansar ut pa E20 inte helt kan uteslutas undersoktes ocksa mojliga atgarder for att
eliminera dven detta problem. En dtgird som foreslogs, och som studerats i utredningen, var
mojligheten att skapa ett ytterligare korfalt i nordvastlig riktning under E20 och Vistra Stambanan,
dar trafikflodet ar som storst (Figur 5). Losningen konstaterades av Trafikverkets experter som
genomforbar bade utformningsmaéssigt och trafikalt, men ska i forsta hand ses som en sista utvag,
utifall att tillbakablockering ut pa E20 skulle uppsta och att ovan ndmnda ITS-atgirder inte bedoms fa
avsedd effekt.

Figur 5 Mdjlig l6sning, extra korféalt under E20 och Véstra Stambanan (kollage)

En genomgang av befintliga ritningar for de aktuella broarna visade att mgjlighet finns att bredda
korbanan sd att plats for ytterligare ett korfalt i nordvastlig riktning skapas (Figur 6). Resultatet
bekriftas dven i de trafiksimuleringar som genomforts, som visar pa avsedd effekt. Priset for detta ar
en smalare cykelbana, med samre tillgdnglighet for gdende och cyklister om inte forbindelsen kan
ersittas, varfor denna atgard ska ses som en atgiard som ar mojlig att ta till som en yttersta utvag.
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Figur 6 Tillganglig yta under broarna (WSP, 2023)

Forslaget ovan innebir en kompromiss mellan de funktioner som tillhandahalls. D& det &r en 16sning
som endast i undantagsfall bor tas vidare presenteras darfor inga detaljer om utformning i denna
rapport.

2.6.Resultat

Resultaten av de utredningar som gjorts, inklusive de trafikanalyser som gjorts med fokus pé en ny
trafikplats i Aspedalen, visar att en trafikplats i Aspedalen skulle fa betydande positiva effekter pa
trafiksituationen i Hulanmotet och pa Aspenvégen. En ny trafikplats skulle ocksa fa positiva effekter
pa det 6vriga kommunala vignitet. Risken for tillbakablockering pa E20 under hogtrafik i den nya
trafikplatsen bedoms som mycket liten, men da den inte helt kan uteslutas har ett antal olika dtgarder
tagits fram. Dessa bedoms kunna hantera problemet pa flera olika sétt, varav ITS anses vara det bista,
genom att proaktivt forutse potentiella problem och d& kunna fordela trafiken 6ver hela trafiksystemet
i Lerum.
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3. Utvardering

En utvardering har skett med avseende pd kommunens forslag pa nytt mot i Aspedalen. Utvarderingen
har gjorts med avseende pé framtida trafikering, kostnader och lamplighet med avseende pa
utformning. En trafikanalys har gjorts med avseende pa framtida trafik, bade for trafikplatsen i sig och
irelation till det 6vriga trafiksystemet i Lerum. Trafikanalysen visar att den foreslagna utformningen i
relation till tidigare forslag i Hulanmotet kan anses svara upp till de krav som géller, med avseende pa
framtida belastning, genom att avlasta trafiksystemet dir det tidigare identifierats brister.

Med utgédngspunkt i kommunens VISUM-modell, med en férhallandevis stor trafikokning, visar
trafikanalysen att det finns en liten med pévisbar risk for att det i rusningstid bildas koer i det nya
motet framat 2040 och att dessa kan stricka sig ut pd E20. Detta kommer sig av att en mycket stor
andel av trafiken i Hulanmotet i modellen flyttar 6ver till den nya trafikplatsen. Genom att leda
trafiken pé olika sitt, bdde genom skyltning och relevanta ITS-dtgirder, anses detta problem som
hanterbart. Sannolikheten att blockering ut pa E20 verkligen skulle uppsté bedoms darfér som
forsumbar, samtidigt som konsekvenserna av en sddan blockering bedéms som hanterbara.

3.1. Uppskattning av kostnader

En grov kostnadsindikation (GKI) har tagits fram av Trafikverket och granskats enligt gillande rutiner.
Berdkningarna visar pa en total kostnad pa 80 — 120 Mkr (se bilaga). Kalkylen utgor en 6vergripande
bedomning av kostnaderna for en ny trafikplats, dir pa- och avfartsramper till E20 utgor merparten av
arbetet. Kalkylen innefattar ocksa kostnader for att flytta (riva och &teruppbygga) befintlig
cirkulationsplats soderut. I kalkylen ingédr dven kostnader for inlésen av den bensinstation som idag
ligger inom det utpekade omradet, inklusive sanering av marken. GKI innefattar dven konsekvensen av
att befintligt bullerskydd lings E20 kommer att behéva flyttas pa grund av avfartsrampen. Ytterligare
atgiarder som innefattas ar kostnader kring den kulvert som identifierats och som delvis gar igenom
utredningsomradet. Det ar osdkert om denna paverkas av aktuell dtgird, men en kostnad har tagits
fram for att uppskatta denna risk. Det konstateras ocksa att det i utredningsomradet forekommer en
huvudvattenledning som méste beaktas vid byggnation.

Utredningen tar dven hgjd for det extra korfalt som kommunen foreslagit som atgérd, for att hantera
den okade trafik som antas bli effekten av en utbyggnad enligt detaljplanen f6r Aspens strand (se Figur
4, ovan). Det extra korfiltet behovs dock endast om en ny trafikplats inte skulle komma till stdnd.
Skulle beslut fattas om att bygga den nya trafikplatsen i Aspedalen, paverkar detta dven
forutsattningarna for det extra korfiltet, som da kanske inte behver byggas.

Atgirden med den nya trafikplatsen ska sittas i relation till kostnaden och nyttan av de 16sningar som
tidigare tagits fram i AVS Hulanmotet, som pekar pa en samlad kostnad pa 62 Mkr

3.2. Samlad effektbedémning

En formell SEB (samlad effektbedomning) har inte gjorts av atgdrden inom denna utredning, ett beslut
som Trafikverket fattat i samrdd mellan Lerums kommun. Kommunens staindpunkt har dock varit att

genomfora en SEB, dd kommunens 6nskan varit att dtgdrden ska inkluderas i nationell plan, vilket inte
kunnat tillgodoses frén Trafikverkets sida. Daremot har en begransad samhillsekonomisk kalkyl gjorts

142023 &rs prisniva.
15 Kostnaden &r framtagen inom AVS Hulanmotet och har darefter inte justerats till aktuell prisbild. Ldg
noggrannhet med 2019 ars prisniva.
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med avseende pa restid. Denna konstaterar att dtgirden ar samhillsekonomiskt 16nsam, givet den
tillkommande trafik som ligger till grund for trafikanalysen (se Bilaga 2, Samhallsekonomisk kalkyl)26.

Aven med avseende pa den samhillsekonomiska kalkylen ir det viktigt att konstatera att den
trafikuppriakningstakt som ligger till grund for kalkylen dr i hogsta laget, vilket innebér att dven
I6nsamheten for atgarden riskerar att 6verskattas. I och med att en formell SEB inte ar gjord sé
innefattar inte heller bedomningen de kvalitativa nyttor och kostnader som uppstar i samband med att
atgiarden genomfors. Det finns en betydande risk att en ny trafikplats i Aspedalen skulle leda till 6kad
trafik, d& det blir mer fordelaktigt att ta bilen relativt 6vriga trafikslag. Pa sa sitt riskerar atgirden att
leda till en 6kning av trafiken pa E20 och i regionen i stort.

Miljomassigt far ett nytt mot ocksa negativa konsekvenser, speciellt vid ianspréaktagande av mark for
ny vagyta och vid 6kad fordonstrafik. Nyttor for effektivare trafikering och kortare restider méste
séledes vigas mot samhillsekonomiska kostnader i form av milj6, hilsa och jamstéilldhet i
transportsystemet. I GKI konstateras att det i utredningsomrédet inte férekommer nagon konflikt for
skyddad natur enligt Naturvardsverket. Detta eftersom tillkommande viganldggning i stor
utstrackning nyttjar yta som idag utgors av asfalterat viagnit, nagot som ocksad minskar risken for
kostnader kopplat till ledningar, geoteknik osv.

16 Samhillsekonomisk kalkyl (SEK) Ny trafikplats E20 Lerum
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4. Slutsats och diskussion

I relation till tidigare framtagna forslag i AVS Hulanmotet visar denna utredning att en ny trafikplats i
Aspedalen enligt kommunens forslag leder till att flera av de trafikala brister som identifierades i AVS
Hulanmotet, som inte 16stes fullt ut genom tidigare framtagna atgarder, kan hanteras pa ett adekvat
satt. Trafikalt innebdr den studerade 16sningen dven en forbéttring i relation till tidigare framtagna
16sningar, och som i huvudsak inriktade sig pa dtgarder pd kommunal mark. Samtidigt visar de nu
genomforda trafikanalyserna pé en lagre risk for negativ paverkan pa E20 med en ny trafikplats i
Aspedalen.

En tidigare patalad risk, som ar en direkt konsekvens av 6kad trafik, ar risken for kobildning med
kosvansar ut pa E20 under hogtrafiktimmarna pé eftermiddagen. Risken for detta vantas generellt sett
minska med ett nytt mot. D& risken for tillbakablockering till viss del kvarstar rekommenderas darfor
ITS-atgarder som pa ett effektivt satt kan fordela trafiken mellan Hulanmotet och det nya
Aspedalsmotet, vilket minimerar denna risk. Fér det kommunala végnétet i anslutning till den nya
trafikplatsen rekommenderas en 6versyn och en utredning av mojligheterna att med trafiksignaler
reglera trafiken, bland annat ldngs Sodra Langvigen, som i sodergdende riktning har stor paverkan pa
trafiken i Aspedalsmotet.

Atgirder kopplade till en ny trafikplats i Aspedalen #r uppskattade till ett spann pa 80 - 120 Mkr.
Detta inbegriper i huvudsak atgiarder pd kommunalt vignit, med undantag av pa- och
avfartsramperna som ir statliga. Denna investering star i relation till tidigare framtagna atgarder i
Hulan som ar berdknade till ca 62 Mkr?7. Da berdkningarna for Hulan 4r ndgra ar gamla kan dock en
hogre kostnad antas, vilket innebar att kostnaderna for dtgidrderna i de bada fallen ndrmar sig
varandra. Kostnaden for dtgdrden bedoms tillfalla Lerums kommun.

172019 &rs prisniva.
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5. Fdrslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Utredningen konstaterar i sin analys att en ny trafikplats i Aspedalen enligt kommunens forslag, med
de trimningar som anges i denna rapport, hanterar den prognosticerade trafiken pa ett adekvat sitt.
Detta stillningstagande tas med héansyn till de risker som konstaterats under maxtimmen, dé flodet ar
som storst, och att dessa risker bedoms vara omhéandertagna med framtagna atgarder.

Trafikalt innebar den studerade 16sningen en forbattring i relation till de losningar som togs fram i
atgirdsvalsstudien for Hulanmotet, samt att den dven ar mer ldngsiktig. Samtidigt visar de nu
genomforda trafikanalyserna med en ny trafikplats i Aspedalen pa en lagre risk for negativ paverkan
pa E20. Ett antal aspekter behover dock studeras vidare i en eventuell kommande process med
framtagande av viagplan.

Utifrén studiens resultat foreslas att trafikverket och Lerums kommun ska samverka om en fortsatt
process med det forberedande arbetet att planera for en ny trafikplats enligt det forslag som
vidareutvecklats i denna utredning. Detta med avsikten att Lerums kommun atar sig att finansiera
atgirden i sin helhet och att medfinansieringsavtal skrivs mellan parterna.

De totala kostnaderna, inkl. kostnader for projektledning och projektering, ar uppskattade till 80-120
miljoner kronor (enligt GKI 102 mnkr i prisnivd 2023-01). Detta inbegriper i huvudsak atgarder pa
kommunalt vignit, med undantag av pa- och avfartsramperna som blir statliga. Kostnaden kan stillas
irelation till tidigare framtagna &tgarder i Hulan som &r berdknade till ca 62 mnkr (prisniva 2019)
vilket uppréknat blir 81 mnkr (prisniva 2023-01). Lerums kommun foreslés sta for 100 % av
kostnaderna.
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