37

Viltolyckor

Naturmiljén och landskapet kring aktuell stracka gor att djur férekommer langs
vagarna. Viltolyckor sker utspritt langs hela utredningsomradet. Daremot finns ett par
stéllen dar viltolyckor sker i nagot hdgre grad an pa resterande vagstracka. | Sotenas
kommun har strax éver 1 000 viltolyckor inrapporterats under 10 ars-perioden 2010
till 2019. | kommunen ar omradet strax norr om korsningen vag 171/vag 869 och vag
872 vid Hogenas industriomrade nagot hogre olycksdrabbad an resterande
vagstracka. Dessa tva omraden star for 20 procent av samtliga viltolyckor i
kommunen. Vanligast forekommande viltolycka sker med radjur (cirka 80 procent av
viltolyckor), vildsvin (cirka 10 procent) och resterande olyckor har skett med évriga
djur. Vagstrackan i évriga kommuner visar inte pa specifika platser dar viltolyckor
sker i hdgre grad, utan olyckorna ar jamnt utspridda langs utredningsomradet.

Analys av skadestatistik

For att undersdka hur olycksrisken langs strackan ar jamfort med strackor med
liknande férutsattningar har Trafikverkets verktyg Trafiksékerhetseffektberakningar
vid vaganalyser (TS-EVA) anvants. TS-EVA ar en modell for berakning av
trafiksakerhetseffekter i vagtransportsystemet och anvands for att studera
olyckseffekter. Baserat pa vagstrackans hastighetsbegransning, vagbredd och
trafikflode beraknas en genomsnittlig olycksrisk fram. Verktyget beraknar darefter
antalet omkomna, svart skadade och lindrigt skadade uppdelat polisrapporterade
olyckor mellan cykel/moped, motorfordon och mellan fotgangare och motorfordon.
Viltolyckor, singelolyckor med cykel och moped samt olyckor som inte rapporterats in
till polis ingar inte i studien. Analysen genererar referenssiffror som motsvarar det
genomsnittliga antalet olyckor som jamférs med det faktiska utfallet pa den aktuella
vagstrackan.

For att fa ett rattvist resultat bér vagstrackan ha liknande forutsattningar vilket innebar
att vagstrackan har delats upp i fem delstrackor, dar varje delstracka har liknade
hastighetsbegransning, vagbredd och trafikfléde, se figur 27. Strackan pa vag 171,
mellan Svalte och Askum utgick pa grund av att det endast fanns en inrapporterad
olycka till polisen under de senaste 10 aren.

De delstrackor dar det har intraffat flest olyckor som inrapporterats till polis ar del-
stracka 3 och 5. Olyckstypen for dessa olyckor ar framférallt singelolyckor, métande
fordon och upphinnande olyckor, se figur 28.
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Figur 27. Uppdelningen av delstrdckor med liknande férutséattningar langs aktuell strackan.
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Figur 28. Uppdelningen av delstrdckor med liknande férutséttningar langs aktuell strécka.
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Analysen visar att utfallet av antalet olyckor inrapporterade till polis ar hégre an
forvantat pa delstracka 3 och 5, se figur 29. Pa 6vriga delstrackor ar antalet olyckor
lagre an forvantat. Delstracka 5 ar den stracka som ar hogst olycksdrabbad i
forhallande till genomsnittet. Pa denna stracka finns 46 inrapporterade olyckor till
polis de senaste 10 aren. Manga av olyckorna ar singelolyckor, upphinnande olyckor
eller olyckor som intraffat vid omkdrning. Manga av olyckorna ar relaterade till
korsningar dar krock sker med vanstersvangande fordon eller korsande fordon.

Pa delstracka 3 ar majoriteten av olyckorna singelolyckor och olyckor dar fordon har

kort Over pa fel sida, se figur 28. P& denna stracka finns 33 inrapporterade olyckor till
polis de senaste 10 aren. Storsta olycksrisken finns vid Langéns vatten dar det aven

har identifierats brister och problem i form av stor kurva och dalig sikt. Denna stracka
pekas ocksa ut av raddningstjansten som en plats dar manga olyckor intraffar.

Analys av trafiksakerhetseffekter
4.5
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Figur 29. Delstrackornas olycksstatistik jagmfért med liknande végar i Sverige.

4.9. Trafik langs vag 872 och 874

Trafikverket har under arbetets gang fatt tillaggsdirektiv om att belysa problem och
brister langs vag 872 och 874 som komplettering till denna atgardsvalsstudie. Vag
872 och 874 beskrivs i kartmaterial under foregaende rubriker och beskrivs aven
nedan. Dar det ar lampligt hanvisas till avsnitt for ytterligare information.

Trafikflode

Trafikflodet langs vag 872 ar cirka 2 700 fordon per dag vid senaste matning ar 2013.
Trafikflodet pa vag 874 varierar mellan cirka 360 fordon och 490 fordon per dag (matt
ar 2016). Variationer under aret férekommer i hdg grad aven pa dessa vagar. For
mer information om detta se avsnitt 4.7 Trafikflode.
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Godstrafik
Andel tung trafik pa vag 872 ar ungefar 9 procent. Fér mer information se figur 17.

Gang och cykel

Vag 872 saknar gang- och cykelbanor pa storre delar av strackan férutom pa en
kortare bit narmast korsningen vid Askum. Gang och cykelvagen vid korsningen ar
ungefar 400 meter lang med en bredd pa ungefar 2 meter. Vag 874 har en gangbana
som ar cirka 1 meter bred.

Kollektivtrafik

Strackan ar inte utpekad som funktionellt prioriterad vag (FPV) foér kollektivtrafik.
Daremot trafikeras strackan mellan Kungshamn och Glaborg av busslinjer. Busslinje
860 gar langs vag 872 och anvands mest for resor mellan Kungshamn och Glaborg
och vidare till Trollhattan via Torp terminalen och Uddevalla centrum, med avgang en
gang i timmen. Fér mer information om hallplatser och FPV fér kollektivtrafik se figur
19.

Kapacitetsutredning

En kapacitetsutredning har genomforts for att se hur den genomsnittliga hastigheten
férandras under sommaren och vintern. Jamférelserna fér dessa perioder har gjorts
mellan fritt fléde och fldde under rusningstrafik. Kapacitetsutredningen visar att det
under vintermanaderna inte sker nagra stérre forandringar och slutsatsen ar att
vagnatet ar tillrackligt for dagens kapacitet under vintern. Under sommartid ar
daremot hastigheterna under rusningstrafik lagre i riktning mot Kungshamn pa vag
872, vilket indikerar att kapaciteten ar nagot lagre under sommartid. For mer
information se avsnitt 4.7. Kapacitetsutredning.

Trafikolyckor

Storre delen av de trafikolyckor som intraffar langs vag 872 utgors av singelolyckor.
Trafikolyckor langs strackan har analyserats med hjalp av verktyget Trafiksakerhets-
effektberakning (TS-EVA). Analysen visar att trafikolyckor pa vag 872 sker i lagre
grad an vid dvriga vagar med liknande hastighet och karaktar. Detta tyder pa att
olycksrisken pa strackan ar lagre i jamférelse med liknande vagar i landet.

5. Problembeskrivning (fran fas prova tinkbara 16sningar)

| bérjan av kapitlet presenteras de av arbetsgruppen identifierade problemen och
bristerna langs aktuell stracka. | kapitlets sista avsnitt presenteras de problem och
brister som dvriga inblandade parter lamnat in via den interaktiva online-kartan.

5.1.Vagens funktion och standard
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Framkomligheten pa strackan férsamras under sommarhalvaret da trafikflédet okar
med cirka 50 procent. Orsakerna ar dels vagens laga standard, dels att strackan inte
ar dimensionerad for sommarens hogre trafikfloden.

Oversvamningsproblematik paverkar vagens framkomlighet da det kan innebéra att
vagen kan behdva stangas av. De foljdproblemen som uppkommer ar strackans
sarbarhet vid avstangningar eftersom det finns fa omledningsvagar. Detta galler aven
vid trafikolyckor dar det kan finnas ett behov av att stdnga av vagen och leda om
trafik.

5.2. Trafiksakerhet

Aktuell stracka har lag vagstandard med manga korsningar. Pa vissa stéllen finns
skarpa kurvor med dalig sikt i kombination med smal vagbredd vilket utgér en
trafikfara. Vid vissa korsningar finns det risk att férare inte ser fordon nar de kér ut pa
vagen. Vidare riskerar forare att ha fér hog hastighet i kurvorna sa att de kér av
vagen. P& strackor med skarpa kurvor kan férare halla for hég hastighet och gena i
kurvorna som kan resultera i en olycka med métande trafik, vilket aven visas i
olycksstatiken. | figur 30 presenteras utpekade platser langs strackan dar
vagbredden ar smal, sikten dalig eller tvara kurvor finns. | figur 31 presenteras de
platser dar berg forekommer nara vagen. En del av de utpekade platserna ar samma
som de som pekas ut med lagre trafiksakerhet i figur 30.

Avsaknaden av gang- och cykelvagar medfér att oskyddade trafikanter fardas langs
vagrenen. | och med att strackan har smal vagbredd, medfér att de oskyddade
trafikanterna behéver samsas med oOvrig trafik langs strackan. Detta leder framfdrallt
till en hog olycksrisk men aven till att motorfordonen far en lagre hastighet om det inte
finns omkérningsméjligheter, vilket genererar en ojamn kérning som paverkar trafik-
rytmen. Andelen oskyddade trafikanter ar dock mycket lag pa denna stracka, da mal-
punkter och stérre bebyggelsecentra saknas.
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Andra problem som identifierats &r andelen vanstersvangande fordon vid korsningar.
Dessa fordon riskerar att bli stdende i vantan pa métande trafik dd manga korsningar
saknar vanstersvangkorfalt. Det skapar dels framkomlighetsproblem men framfér allt
Okar risken att bli pakérd bakifran. Detta visas i olycksstatistiken genom att
upphinnandeolyckor da avsvangande fordon ar bland de mer férkommande
olyckstyperna.

Andra trafiksakerhetsproblem &r att vissa delar av strackan har en sa smal vagbredd
att métande lastbilar/bussar har svart att fa plats. Saledes maste nagon av fordonen
stanna till for att den andra ska kunna passera. | och med att det finns fa gang- och
cykelvagar langs strackan bidrar det till att oskyddade trafikanterna fardas langs
vagrenen. Detta medfor att oskyddade trafikanter behéver samsas med 6vrig trafik
langs strackan, det kan frambringa farliga omkérningar och oskyddade trafikanter
exponeras for fara. Detta skapar ocksa framkomlighetsproblem.

Aktuell stracka ar rekommenderad sekundar transportvag for farligt gods, vilket kan
medfdra att om en olycka skulle intraffa kan manniskor eller miljé6 komma till skada.
Mycket beror pa vad det ar for slags gods/amnen som slapps ut och i vilken
omgivning det sker. Med tanke pa att vag 171 passerar genom ett vattenskydds-
omrade samt i nara anslutning till ett Natura 2000 omrade finns det risk for att
naturmiljéerna skadas mycket negativt. Darutover har aktuell stracka lag standard
vilket medfor en okad risk att en olycka intraffar.

5.3. Kollektivtrafik

For kollektivtrafikresenarer ar det stoérsta problemet den barriareffekt vagen skapar.
Resenarer har malpunkter pa bada sidorna av vagen vilket innebar att manniskor
behdver korsa den. Idag saknas pa manga platser sakra gangpassager vilket
resulterar i att kollektivtrafikresenarer ofta utsatts for en risk nar de passerar vagen.

Vasttrafik har papekat att ett flertal platser ar trafikfarliga framférallt dar samre sikt
gor att angoring in- och ut ur hallplatsfickorna ar trafikfarliga. Dessa platser finns
identifierade i figur 30, markerade som "dalig sikt”.

Vid Hallindens bussterminal finns behov av en kombinerad trafiksékerhets- och
kollektivtrafikatgard. Bussar som kommer fran Glaborg och ska svanga vanster in pa
terminalomradet kan bli stdende lange innan de kan svanga. Detta ar ett problem for
kollektivtrafiken, men ocksa for évrig trafik eftersom stillastdende bussar som ska
svanga vanster stoppar upp trafiken och skymmer sikten. En atgard ar angelagen,
men fragan maste studeras ytterligare.

Det funktionellt prioriterade vagnatet for kollektivtrafik stracker sig langs hela
strackan. Narmast tatorten Kungshamn anvands dock vag 872 i hdgre grad an vag
174 av kollektivtrafiken vilket gor att prioriteringsordningen kan behdva ses éver
langs denna del av vagstrackan.
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5.4. Gang- och cykeltrafik

Maéjligheterna for gang- och cykeltrafik att fardas langs strackan ar idag mycket
begransade. Gang- och cykelbanor finns endast vid Kungshamn utmed vag 174
mellan korsningen mot Smégenbron och norrut, tills slutet av tatorten. Pa évriga delar
av strackan tvingas gang- och cykeltrafiken anvanda kérbanan for att ta sig fram.

| Vajern finns bostader pa bada sidorna av vagen men bebyggelsen ar framst
koncentrerad dster om vag 174. Vidare mot Kungshamn/Smdgen aterfinns férutom
bostader ocksé industriverksamheter pa vastra sidan av vagen vilka utgér malpunkter
for samtliga trafikslag. Oskyddade trafikanter maste darfor korsa vagen for att ta sig
till motstaende sida. Till exempel for att na kollektivirafikhallplatser eller arbetsplatser.
Busshallplatserna langs strackan har inga eller ibland daliga gangbanor for att na
dessa, bortsett fran strackan mellan Kungshamn och Véjern. Potentialen for gang-
och cykeltrafik bedéms vara lag pa stérre delen av den aktuella strackan.

5.5. Samhallsutveckling och sociala/ekologiska aspekter

Vagen skapar framst barriareffekter for djurlivet men aven fér manniskor, speciellt i
tatorten Vajern. For djuren minskar vagen deras mdjlighet att rora sig fritt mellan olika
omraden och de djur som passerar dver vagen utgér en olycksrisk, eftersom de kan
bli pakérda Detta kan kopplas till olycksstatistiken da det har skett tio viltolyckor med
skadepaféljd. Andra problem med barriareffekter ar att de oskyddade trafikanterna far
en begransad tillganglighet till andra omraden. Detta skapar irritation och stress éver
att beh6va ta omvagar.

Vagen kan aven upplevas som otrygg framforallt for oskyddade trafikanter, eftersom
vagen ar hogtrafikerad och stora delar av strackan saknar gang- och cykelvagar. Det
finns fa passager med skyltning fér gangpassage 6ver strackan. Dessutom ar manga
landsbygdshallplatser otrygga da det saknas handikappanpassning, skydd eller
belysning.

Trafiken vantas i framtiden 6ka eftersom Sotenas kommun har som mal att vaxa med
10 000 kommuninvanare fram till 2030, darutéver generar turismen under
sommarhalvaret en ékad trafik langs strackan. Detta leder till 6kade buller- och
avgasvarden som kan hindra en bebyggelseutveckling i ndra kommunikationsstrak
och god livsmiljo i Sotends kommun. | tatorten Vajern ligger vag 174 i nara anslutning
till bostader, foljaktligen férkommer det redan idag héga buller- och avgasvarden,
framforallt under sommaren. For vag 872 ar det samma problematik vid Hovenaset,
dock ar vagen mycket lagre trafikerad an vag 174.
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5.6. Synpunkter fran beroérda aktorer

| féljande avsnitt presenteras de via den online-baserande kartan insamlade
synpunkterna angaende problem och brister langs strackan. Majoriteten av de platser
som aktdérerna har identifierat som problemfyllda ar platser med bristande
framkomlighet och trafiksakerhet. Fér nastan hela vag 171 och vag 174 anser aktorer
att bristande trafiksakerhet rader pa grund av smal vagbredd, dalig sikt och flertalet
skarpa kurvor. Pa en del platser har stora fordon problem att méta varandra utan att
den ena féraren behdver stanna till. Vidare saknas vagren pa stora delar av strackan
s att samtliga trafikanter behéver vistas pa samma vagyta. Tre platser som utmarker
sig som extra problematiska bland synpunkterna ar strackan mellan Askum och
Langdns vatten, utfarten frAn Ramsvik samt Vannkrysset. Vidare pekas omradet
langst in vid Abyfjorden ut som problematiskt vad géller éversvamningar. | figur 32
presenteras de problem som berérda aktorer skickat in. | figuren presenteras ocksa
en del av synpunkternas geografiska placering. Beroérda aktérer gavs mojlighet att
lamna sina synpunkter mellan den 28 maj och 12 juni 2020.

e __.Problem och brister

| Framkomlighetsproblem fran vig 165.

Spansidit

v

¢ Wogg”

Bron dr inte BKA-forstarkt.

Skarp kurva och
versvdmningsproblematik.
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Mesta dets av striickan ar smal och vagen ar undermalig.
Oskyddade trafikanter ar utsatta lings straket.

7
Smal vag som oskyddade | pris

trafikanter och motorfordon stedd
far samsas om.

Barkeda

Teckenforklaring

—  Utredningsstricka
L ok b 0 25 £ Kilometers
@  Inkomna synpunkter ; i Brondaind

Figur 32. Inkomna synpunkter géllande problem och brister léngs aktuell stracka.

5.7.Problembeskrivning vag 872 och 874

Oversvamningskarteringar visar att vag 872 narmast Hovenaset i framtiden kan
paverkas av hojda vattennivaer. Vagens standard ar langs strackan generellt 1ag i
och med liten vagbredd. Da vagen trafikeras av flera busslinjer har det papekats att
vagen bor inga i det av trafikverket utpekade funktionellt prioriterade vagnatet for
kollektivtrafik. Andra synpunkter som har inkommit har handlat om korsningspunkten
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med vag 171 vid Askum dar framkomligheten har papekats vara lag. Detta har
dessutom pavisats med hjalp av CapCal-analyser i korsningspunkten.

6. Atgardsforslag

6.1. Tankbara atgardstyper

Mot bakgrund av de problem och mal som har definierats och som har arbetats fram
tillsammans med berérda aktérer foreslas ett antal atgardsforslag. Malsattningen har
varit att identifiera atgarder inom fyrstegsprincipens samtliga steg, genomférbara pa
kort, medellang och lang sikt. Dessa atgardsforslag har utvarderats grovt med
avseende pa bedémda effekter, konsekvenser och genomférbarhet. | slutet av
kapitlet redovisas de atgardsférslag som valjs bort, och skalen till detta.

6.2. Atgiarder

Har redovisas de atgarder som har utretts inom studien. Atgardsférslagen har bearbetats och
slagits ihop, for att géra det mer dverskadligt.

Glaborgsmaotet

Teckenférklaring

Etapp: Gliborg - Uthy

Etapp: Utby - Hallinden

Etapp: Hallinden - Strandering
Etapp: Stranderéng - Nordens Ark

Ehairamn

Etapp: Nordens Ark - Askum
Etapp: Askum - Oclby Stara Kauwd)
Etapp: Odby - Kungshamn

Figur 33. Etappindelning ldngs utredningsstréackan.
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Figur 34. Samtliga atgérdsférslag ldngs strackan.

Steg 1-atgarder

Flyttning av skylt

Vid utfarten fran vag 872 till vag 171 finns ett skylt for vagvisning till Malmén och
Hovenaset som skymmer sikten vasterut.

Mobility management

Mobility managementatgarder kan inféras pa kort sikt for att minska bilanvandningen
langs strackan. Mobility managementatgarder kallas ofta fér mjuka atgarder och
syftar till att férma manniskor att valja hallbara fardmedel framfér privat bil. For aktuell
stracka kan det till exempel handla om att erbjuda subventionerad kollektivtrafik till
personer som ar vana att resa med bil Iangs strackan.

Véagnumrering

Vagnumrering langs strackan kan utgdra en del svarigheter fér besékare att orientera
sig i omradet. Narmast Kungshamn dvergar vagnummer 171 till vag 174, vilket kan
verka forvirrande.

Steg 2-atgarder
Trafiksékerhetshbjande atgarder

En del trafiksakerhetshéjande atgarder kan genomforas pa kort sikt. Dessa trafik-
sakerhetshdjande atgarder innefattar bland annat att inféra omkérningsférbud pa
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delstrackor dar trafiksdkerheten bedéms vara lagre. Pa vag 171 6ster om Abyfjorden
finns det en kurva dar sikten ar begransad och dar det i dagslaget inte rader
omkdérningsférbud. Ett omkérningsférbud skulle 6ka trafikséakerheten. Pa en del
platser med dalig sikt kan mer omfattande atgarder kravas for att forbattra sikten. Till
exempel kan berg behdva tas bort. Dar mer omfattande atgarder kravs foreslas ett
trafiksakerhetshdjande atgardspaket, vilket presenteras senare i avsnittet.

Hastighetskameror

For att 6ka trafiksakerheten langs strackan kan hastighetskameror séattas upp. Idag
finns hastighetskameror vid sex platser langs strackan. Kameror har nyligen satts
upp vid Hallinden, Odstoft och Askum.

Avveckla busshallplatser

For att Oka attraktiviteten for kollektivirafiken sa att den ar konkurrenskraftig gentemot
bilen féreslas att ett antal hallplatser avvecklas, dels for att det ar fa som nyttjar
hallplatserna under bade under vinter- och sommarmanaderna, och dels for att
minska restiden for kollektivtrafiken. De hallplatser som kan vara aktuella och bér
utredas vidare for avveckling ar:

e Stranderang

e Varpet
e Lekene
o Backa

e Vastra Rorvik

e Dalen

Dessa hallplatser bér studeras narmare da samtliga har haft mindre an 10
pastigande sammanlagt 6ver manaderna juli och november 2019. Hallplatserna
ligger i glesbebyggda miljéer med ett fatal malpunkter i ndromradet. Avveckling av
dessa hallplatser beddéms inte heller paverka kommunernas exploateringsmdjligheter
for framtiden. Det ar Vasttrafik som slutligen avgor vilka hallplatser som ev. ska
avvecklas.

Steg 3-atgarder

Gang- och cykelvagar och -passager

Separata GC-vagar och -passager saknas i stort pa strackan idag, vilket innebar en
lag sékerhet for oskyddade trafikanter. Samtidigt ar antalet oskyddade trafikanter pa
stora delar av strackan lagt, da saval stérre omraden med samlad bebyggelse som
malpunkter saknas. Sotenas kommun har valt att prioritera utbyggnad av GC pa
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Sotenasets norra delar, vilka till stor del ligger utanfér omradet fér denna studie. Dar
finns bebyggelsecentra, Vajern, Hunnebostrand och Bovallstrand, vilket gor att
atgarderna nar fler manniskor och far betydligt storre effekt i dessa omraden.

Viéghéjning och kurvrétning

For att motverka éversvamningsproblematiken langs strackan behdver vagen hojas
pa de platser som pekats ut som problematiska éversvamningsomraden. Detta galler
Vajern, Farlev fjord, Stranderangs bro, Langéns vatten och Hunneborondellen.
Delstrackan i Vajern bedéms mindre lamplig, da atgarder pa vag 174 skulle krava
samtidiga atgarder ocksa pa anslutande kommunala vagar.

Jadmnare hastighet 80 km/h
For att fa ett jamnare trafikfléde har ett alternativ med héjd vagstandard som mojlig-
gor 80 km/h langs hela strackan studerats.

Upprustning av bro éver jarnvdgen samt korsningsatgérd, Vannkrysset, vag 162/817
Cirka 50 meter vaster om Vannkrysset finns en jarnvagsbro éver Lysekilsbanan. Bron
ar i daligt skick, och behéver renoveras, vilket gors av Trafikverkets verksamhets-
omrade Underhall. Denna atgard bér samordnas med trafiksakerhetshéjande
atgarder vid Vannkrysset, vag 162/817. Underhall av bron maste goras inom en snar
framtid.

Korsningen Vannkrysset ar olycksdrabbad, har dalig sikt och vagens linjeféring éver
bron ar ogynnsam och medfér att sikten for vagtrafikanter blir dalig. Denna studie
foreslar att moétesfri vag, 2+1, byggs pa strackan Glaborg-Hallinden, vilket skulle
atgarda problemet. Da denna atgard ar mycket kostsam kommer atgarden med all
sannolikhet att drdja lange, varfor mindre atgarder pa kortare sikt bér dvervagas.
Exempel pa sadana atgarder ar vanstersvangfalt eller cirkulation. Fragan behdver
studeras ytterligare da férhallandena pa platsen ar komplicerade. Atgarden maste
samordnas med kommande underhall pa jarnvagsbron.

Lysekilsbanans framtid utreds vidare under 2024.

Breddning av smala passager

For att Oka trafiksakerhet och framkomlighet vid nagra smala passager som pekats ut
pa delstrackan Hallinden-Stranderangs bro, féreslas borttagande av berg nara
vagen.

Langéns vatten

Delstrackan forbi Langdns vatten utmarker sig som en del av vagen som ar i sarskilt
behov av forbattringar. Vagen behdver vid omradet hdjas och siktforbattringar
behdver genomféras. Bredare fordon har visat sig ha problem framférallt strax vaster
om den atgardade strackan, dar vagen ar smal. En méjlig atgard ar att delstrackan
far en ny strackning genom att ta bort delar av berget som ligger norr om befintlig
stracka. Detta gor att delstrackan far en rakare linjeféring men aven en héjd vagprofil.
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Férstarkning till bérighetsklass 4 (BK4)

Strackan ar idag klassad som BK1, vilket innebar att fordon med max 64 tons
bruttovikt tillats. En uppgradering till BK 4, den hdgsta barighetsklassen, som tillater
fordon med 74 ton bruttovikt skulle effektivisera transporterna langs strackan och
starka naringslivets konkurrenskraft eftersom farre fordon kravs for att transportera
samma last som idag. Transporterna blir mer effektiva och klimatpaverkan fran dem
minskar.

Motesfri vag 2+1

Métesfri vag, 2+1, skulle forbattra framkomlighet och trafiksakerhet langs strackan.
Atgarden skulle ocksa inkrakta pa natur- och kulturvérden, och &r pa flera delar av
strackan omdjlig att fa plats med rent fysiskt eftersom lokalvagar maste byggas nar
anslutningar samlas ihop. Da kostnaderna fér moétesfri vag har visat sig bli héga,
foreslar studien i férsta hand 2+1 pa delstrackan Glaborg-Hallinden, som bade har
mest trafik och fler olyckor @n vad som borde férvantas for vagtypen. Nedan visas de
kostnadsbeddémningar som gjorts i utredningen, och som alltsa bedémts som icke
genomférbara. For dvriga delar av straket ar uppgradering till god 80-standard en
lamplig malniva.

Tabell 6. Kostnader for alternativet métesfri vdg Gldborg-Hallinden samt god 80-standard fér resterande del av
strédckan. Prisniva 2020-06.

Etappindelning, 2+1 samt 80 km/h Kostnad
Glaborg — Utby 370 mnkr

Utby — Hallinden 405 mnkr
Hallinden — Stranderang 210 mnkr
Stranderang — Nordens Ark 330 mnkr
Nordens Ark — Askum 470 mnkr
Askum — Hunneborondellen 100 mnkr
Hunneborondellen — Kungshamn 340 mnkr
Summa (prisniva 2020-06) Cirka 2,25 mdr

Ovanstaende tabell redovisar métesfri vag 2+1 fér etapperna Glaborg — Utby och
Utby — Hallinden, samt 80 km/h fér resterande delstrackor. Ett alternativt
atgardsforslag ar att aven delen Glaborg-Hallinden byggs om till god 80-standard,
vilket skulle kosta 160 mnkr for delen Glaborg-Utby och 195 mnkr for delen Utby-
Hallinden, prisniva 2020-06. Alternativet bedéms som olampligt av trafiksakerhets-
skal, da delstrackan Glaborg-Hallinden dels har mest trafik, dels ar dverrepresenterat
nar det galler déda och svart skadade i den typ av trafikolyckor som métesfri vag kan
forhindra.

Kostnader fér respektive etapp redovisas i tabellerna nedan. Atgérderna skapar en
storre effekt och medfér en heltackande I6sning/maluppfyllelse om de samordnas.



Tabell 7. Atgérdsférslag och kostnader fér métesfri védg, etapp Gldborg — Utby. Prisniva 2020-06.

Etapp: Glaborg — Utby, motesfri vag 2+1

Atgérd

Kostnad (mnkr)
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Vaghojning vid Farlev 10

Ny bro vid Farlev (2+2 bro) 20

Nya anslutningar 50
Métesfri vag 190

Nya lokalvagar 90
Omformning av korsningar 7,5
Bortsprangning av berg 0,5

Totalt Cirka 370

Tabell 8. Atgérdsférslag och kostnader fér métestri vég, etapp Utby — Hallinden. Prisnivé 2020-06.

Etapp: Utby — Hallinden, métesfri vag 2+1

Atgard

Kostnad (mnkr)

Siktférbattringar 9
Vanstersvangskorfalt vid Vannkrysset 2,5

Nya anslutningsvagar 2,5

Ny bro éver Lysekilsbanan (2+2 bro) 70
Métesfri vag 180

Ny lokalvag 80
Omformning av korsningar . §.
Bortsprangning av berg 55
Trafiksakerhetsatgard infart bussterminal Hallinden

Totalt Cirka 405

Atgarden TS-atgard vid Hallindens bussterminal behéver utredas ytterligare, och har

darfor inte kostnadsberaknats.

Tabell 9. Atgérdsférsiag och kostnader fér God 80-standard, etapp Hallinden — Stranderéng. Prisniva 2020-06.

Etapp: Hallinden — Stranderang, 80 km/h

Atgérd

Omkérningsférbud pa del av stracka

Kostnad (mnkr)

Breddning av smala passager vid enstaka punkter




Kurvratning 10
Avveckling av hallplats 4
Breddning till god 80 km/h standard 155
Bortsprangning av berg 35

Totalt Cirka 210

Tabell 10. Atgérdsférslag och kostnader fér God 80-standardetapp Stranderdng — Nordens Ark. Prisnivé 2020-06.

Etapp Stranderang — Nordens Ark, 80 km/h

Atgard Kostnad (mnkr)
Vaghojning vid Stranderang 10

Ny bro vid Abyfjorden 20

Kurvratning 10

Avveckling av hallplats 5

Breddning till god 80 km/h standard 150
Bortsprangning av berg 135

Totalt Cirka 330

Tabell 11. Atgérdsférslag och kostnader fér God 80-standard etapp Nordens Ark — Askum. Prisniva 2020-06.

Etapp: Nordens Ark — Askum, 80 km/h

Atgard

Vaghaojning och kurvratning vid Langéns vatten (ny strackning) 25

Ny bro vid Nordens Ark 15
Avveckling av hallplats o
Breddning till god 80 km/h standard 345

Ta bort berg 80

Totalt Cirka 470

Tabell 12. Atgérdsférslag och kostnader fér God 80-standard etapp Askum — Hunneborondellen.

Prisniva 2020-06.
Etapp: Askum — Hunneborondellen, 80 km/h

Atgérd

Justering av vagskylt och siktforbattring vid korsning

Cirkulationsplats
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Forstarkning av vagkropp till BK4

80

Totalt

Cirka 100

Tabell 13. Atgérdsférslag och kostnader fér God 80-standard etapp Hunneborondellen — Kungshamn.

Prisniva 2020-06.

Etapp: Hunneborondellen — Kungshamn, 80 km/h

Atgard

Kostnad (mnkr)

Mobility management atgarder 0,5
Gang- och cykelvag langs vag 174 40
VVaghdjning vid Hunneborondellen och Vajern 12
Omformning av korsning vid Ramsvik 8
Avveckling av héllplats 6
Breddning till god 80 km/h standard 210

Ta bort berg 60

Totalt Cirka 340

6.3. Synpunkter fran berorda aktorer

Nedan presenteras de synpunkter som samlats in via den online-baserande kartan
angaende atgardsforslag langs strackan. Aktérerna i omradet énskar pa flera platser
att vagen breddas, siktférbattras och att skarpa kurvor ratas ut. Aktérer dnskar vidare
att cykelbana anlaggs mellan Kungshamn och Ramsvik, pa- och avfarter anlaggs vid
Ramsvik, vagen byggs om till 2+1 vag, vagren anlaggs, vagen klassas upp till BK4,
cirkulationsplats anlaggs vid Askum och att vagen hdjs vid platser med
oversvamningsproblem. | figur 35 redovisas atgarder som aktérerna skickade in via
online-formularet. | figuren presenteras ocksa den geografiska position for var langs
strackan flera atgarder ar aktuella. Berdrda aktoérer gavs mdjlighet att Idmna sina

synpunkter mellan den 28 maj och 12 juni 2020.
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Generellt

2 .. ..
Lastbilsfickor pa lampliga platser med trafikinfo, e Atg a rd Sfo rs I a g
Uppgradera vagen till BK4 och langre transporter om 34,5 meter.
Referenshastighet 80 km/h bortsett frin korsningspunkter, alt. pa- och avfarter e
2+1 vag dar det ar majligt.

Héjd vagprofil dar éversvamningsproblematik finns
Breddning av kérbana ach vigren, o g f

Géng- ach cykelbanor. /
el

Minska horisontella kurvradien
och héj vagprofilen,
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foam iy
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Cirkulationsplats

Breddning av kérbana och
vigren. Anldgg gang- och
cykelbana,

Teckenfdrklaring

= Utrednins acka
—  Mgirdssuicks

@ inkomnasynpunkter

Figur 35. Inkomna synpunkter géllande atgérdsférslag léngs aktuell stréacka.

6.4. Effekter och konsekvenser av atgardsforslag

Mobility management

Genom att anordna testresenarprojekt kan antalet kollektivtrafikresor 6ka, men beror
pa det geografiska forhallandet foér den enskilda individen mellan hemmet och
arbetsplatsen. De individer som det ger storst effekt pa ar de som reser med bil, bor
nara starka kollektivtrafikstrak och personer som har langt till jobbet. Detta beror pa
att kollektivtrafiken da har lattare att konkurrera med bilen som fardsatt jamfért med
pendlingsresor inom kommunen

Vagnumrering

Att andra vagnummer pa strackan kan skapa en forbattrad orienterbarhet framférallt
da omradet ar valbesokt av manniskor som kan ha lag lokalkannedom.
Vagnumrering kan ha viss paverkan pa manniskors trafikbeteende.

Hastighetskameror

Trafiksékerhetskameror som ar placerade pa ratt stalle ger en effektiv verkan dar det
finns problem med for héga hastigheter, vilket har identifierats vid Hallinden, Odstoft
och Askum, dar kameror nyligen har satts upp. Hastighetskameror dkar
trafiksdkerheten och minskar risken fér hastigheter som ar hégre an vad vagen ar
utformad for, vilket pa sikt leder till farre trafikolyckor.
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Avveckling av hallplatser och férhéjd hallplatsstandard

Potentialen med att minska antalet busshallplatser langs utredningsstrackan ar
minskad restid for bussresenarer, vilket okar attraktiviteten for kollektivtrafiken.

Genom att héja standarden pa hallplatser (tillganglighetsanpassning, belysning,
vaderskydd) okar kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft gentemot bilen.
Forbattringar i hallplatsstandard, med exempelvis vantplatser kan bidra till 6kat
kollektivtrafikresande. Forbattringar i utformningen av hallplatser, gallande bredder,
medfér att bussarna inte blockerar eller férhindrar trafiken vid ett hallplatsstopp. Detta
Okar framkomligheten langs utredningsstrackan och bidrar till en 6kad trafiksakerhet.

Trafiksakerhets- och kapacitetshéjande atgarder

Atgarder som héger- och vanstersvangkorfalt, omkérningsforbud, cirkulationsplats,
siktforbattring/kurvratningar bidrar till en forbattrad trafiksakerhet, framkomlighet och
minskning av stérningar utmed strackan. En av effekterna ar en reducering av
trafikolyckor, bland annat genom att motortrafikanter inte behéver bli staende pa
vagen vid invantan av métande trafik eller att férarna inte tar onédiga risker sasom att
gena vid kurvor eller kér om vid daliga siktférhallanden. Darutéver kan trafikolyckans
svarighetsgrad minskas genom att ta bort berg nara vagbanor.

Nya gang- och cykelpassager

Genom att anlagga nya gang- och cykelpassager vid lampliga platser langs
utredningsstrackan medfor en 6kad trygghet och trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter. En positiv effekt av detta ar minskade barriareffekter. Lampliga platser
som behodver sdkrare passager ar vid strategiska busshallplatser eller dar det finns
malpunkter pa bada sidor av vagen.

Den storsta potentialen med att anldgga nya gang- och cykelvagar och
cykelparkeringar i anslutning till hallplatser ar att kunna ersatta korta bilresor med
cykel- och kollektivtrafikresor. Det genererar aven en stdrre maéjlighet att kombinera
de tva fardsatten. Ett 6kat cyklande framjar halsan och leder aven till positiva
miljdeffekter, minskade trafikolyckor och minskat vagslitage, sarskilt om gang och
cykling ersatter korta bilresor. En kombinerad vagren med cykelvag kan 6ka cykelns
attraktivitet samtidigt som tillgangligheten mellan tatorter och boende pa landsbygden
Okar. De negativa effekter med en kombinerad vagren med cykelvag ar att
trafiksakerheten for cyklisten ar lagre i jamférelse med en friliggande cykelvag och
risken for kollision mellan motortrafik och cyklist ar stérre. Alternativet ar dock mer
kostnadseffektivt, eftersom vagen inte tar lika stora markarealer i ansprak samt att
cykelpotentialen langs strackan inte ar sarskilt stor.

Vagbreddningar, parkeringsfickor och vaghéjningar
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Potentialen med att hdja vagprofilen pa de platser som ar eller kommer att bli
Oversvamningsdrabbade ar att det minskar utredningsstrackans sarbarhet. Bland
annat genom ett minskat behov av vagavstangningar till folijd av dversvamning
samtidigt som vagens flexibilitet fér klimatforandringar kar. Att anlagga
parkeringsfickor 6kar framkomligheten langs vagen da det kan aven minska risken for
att havererade fordon tvingas parkera sa att de blockerar vagen.

Okning av vagbredden pa delar av strackan, exempelvis vid smala passager, eller
bygga om strackan med en referenshastighet pa 80 km/h kan innebara positiva
effekter i form av 6kad trafiksakerhet och framkomlighet. Genom att bygga om
utredningsstrackan med en hogre referenshastighet bidrar till en jamnare trafikrytm.
Konsekvenser av atgarden ar vardefulla naturmiljéer som ligger i anslutning till
strackan kan komma att paverkas i samband med ianspraktagande av mark

Forstarka till BK4

Positiva effekter som genereras genom att bygga om vagen till barighetsklass 4 ar att
det effektiviserar transporterna langs strackan och konkurrenskraften hos omradets
naringsliv starks da farre lastbilar kan transportera lika mycket gods. Saledes medfér
en hogre barighetsklass en minskad mangd godstrafik som ger ett minskat klimat-
avtryck och blir mer hallbart.

Métesfri vag 2+1

Potentialen med att anlagga métesfri vag, 2+1 vag, ar att framkomligheten och
trafiksakerheten dékar markant for person-, gods- och kollektivtrafik. De effekter som
foljer ar att trafikolyckors svarighetsgrad minskas avsevart. Den storsta andelen av
de allvarligaste olyckorna, métesolyckorna och singelolyckorna intraffar nar bilar kor
av till vanster, vilket motverkas med en métesfri vag. Andra positiva effekter ar att
restiden kan minska eftersom hastigheten kan déka till 100 km/h. Negativa effekter av
2+1 ar att luftkvalitén forsamras med hoégre CO, utslapp och ékade bullernivaer om
hastigheten Okar.

Okade bullernivaer medfér att bullerskydd krévs i anslutning till bebyggelse, fér att
inte forsamra boendemiljon ytterligare. Darutver forstarks barriareffekterna langs
strackan, framférallt for djur. Effekterna fér de vilda djuren ar att deras méjligheter att
réra sig fritt mellan olika omraden minskar. Detta mildras genom att anlagga
viltpassager pa lampliga platser. Andra konsekvenser ar att vardefulla naturmiljéer
som ligger i anslutning till strackan kan komma att paverkas i samband med
ianspraktagande av mark.

Oversvamningsskydd

Positiva effekter av dversvamningsskydd ar att stérre omraden med bebyggelse och

infrastruktur skyddas. Det innebar ocksa att utredningsvagens sarbarhet minskar och
att framkomligheten 6kar. Bland annat minskar behovet av vagavstangningar till foljd
av 6versvamning samtidigt som vagens flexibilitet infér klimatférandringar ékar. De
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negativa konsekvenserna ar att sjotrafiken och havslivet kan paverkas dar éversvam-

ningsskyddet ligger.

6.5. Bortvalda atgarder

Nedan presenteras de atgarder som valts bort samt skalen for detta.

Bortvalda atgarder

Moétesfri vag, 2+1 vag, langs
hela strackan

Motivering

Kostnaden bedéms som for hog for att
kunna rymmas inom ramarna foér den
regionala infrastrukturplanen. Bedéms inte
vara ekonomiskt férsvarbart i forhallande
till samhallsnyttan. Den samhallseko-
nomiska nyttan vager inte upp
investerings- och underhallskostnaderna
under given kalkylperiod. Bedémd kostnad
4.4 mdkr, prisniva 2020-06.

Motesfri vag 2+1 delen
Glaborg-Hallinden, samt
standardhdjning till "god 80-
standard”, hela strackan utom
delen Askum-Odby

Kostnaden bedéms som fér hog for att
kunna rymmas inom ramarna fér den
regionala infrastrukturplanen. Bedéms inte
vara ekonomiskt forsvarbart i forhallande
till samhallsnyttan. Den
samhallsekonomiska nyttan vager inte
upp investerings- och
underhallskostnaderna under given kalkyl-
period. Bedéomd kostnad 2.25 mdkr,
prisniva 2020-06.

God 80 km/h standard hela
strackan (exkl. Askum-Odby)

Kostnaden beddms som for hég for att
kunna rymmas inom ramarna for den
regionala infrastrukturplanen. Bedéms inte
vara ekonomiskt forsvarbart i forhallande
till samhallsnyttan. Bedomd kostnad 1.9
mdkr prisniva 2020-06.

For delstrackan Glaborg-Hallinden
beddms 80 km/h inte vara en lamplig
standard av trafiksdkerhetsskal, eftersom
delstrackan har hoga trafikmangder och ar
den mest olycksdrabbade delstrackan.
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Motivering
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Cykelbanor langs hela
strackan

BedOdms inte vara ekonomiskt forsvarbart
att anladgga da andelen cyklister beddms
bli fa i forhallande till
investeringskostnaden. Sotends kommun
prioriterar cykelbanor i bebyggelsecentra
som Hunnebostrand och Bovallstrand, dar
potentialen ar betydligt hogre, som dock
ligger utanfér denna studies avgransning.

Hastighetskameror

Nya hastighetskameror har nyligen satts
upp. Effekterna av dessa bor utvarderas
innan ytterligare hastighetskameror
foreslas.

Anlaggning av vagren for
gang- och cykeltrafik

Beddms vara lika riskfyllt fér oskyddade
trafikanter som idag, darav bedéms
atgarden inte ge nagon storre effekt for
tillgangligheten och trafiksakerheten for
gang- och cykeltrafik.

Gang- och cykelpassage vid
korsningen mellan vag 171
och 872

Det finns en befintlig gang- och
cykelpassage vid korsningen, darfér ar det
inte motiverat med en ytterligare passage i
sa nara anslutning.

Mobility management-
atgarder

Mobility managementatgarder kan minska
biltrafiken utmed strackan. Atgarden kan
genomfdéras av andra aktérer, kommun
eller Vasttrafik, men Trafikverket arbetar
inte med den typen av atgarder.

Avveckling av busshallplatser

Avveckling av busshallplatser med fa eller
inga resande ar en atgard som kan
minska restiden for kollektivtrafiken. Det ar
en relevant atgard som dock bedéms ge
forhallandevis sma vinster. Vasttrafik kan
sjalva arbeta vidare med fragan nar de
beddmer att det ar lampligt.

Flyttning av skylt, vag 171/172

Att flytta skylten skulle 6ka sikten at vaster.
Atgarden bedéms dock ge sma effekter.

Andrad vagnumrering

Andrad vagnumrering kan 6ka tydligheten,
men ar inte aktuell da atgarden bedéms fa
sma effekter.
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Bortvalda atgarder Motivering

Omkérmingsforbud pa Beddms ge sma effekter.
delstrackor

Vid Farlev fjord, delstrackan Glaborg-
Hallinden, foreslas motesfri vag, 2+1, vilket
aven atgardar dversvamningsrisker. For
Stranderangs bro och Langons vatten finns
atgardsforslag. Att hdja vag 174 i Vajern
skulle ge omfattande problem for
anslutande kommunala vagar, och i Vajern
maste darfér fragan om dversvamningar
|6sas for hela omradet tillsammans med
kommunen. Atgérden beddéms inte behévas
fore 2040.

Hastigheter kan inte justeras utan att ocksa
samtidiga standardhéjande atgarder for
vagen gors, vilket av ekonomiska skal inte
kan prioriteras.

Vaghojning for att motverka
Oversvamning vid Farlev fjord,
Vajern, Stranderangs bro och
Langdns vatten

Jamnare hastighet 80 km/h

Studien foreslar ett antal trafiksakerhets-
hdjande atgarder, varav nagra prioriteras.
Ovriga har sma effekter och hdga kostnader
och har darfor inte prioriterats.

Trafiksakerhetshdjande
atgarder

Zorstarknlng till barighetsklass Okad bérighet &r relevant pa stora delar av

strackan, och féreslas inga pa de delar dar
man bygger om, framst vid Stranderangs
bro och vid Langons vatten.
Barighetshdjning pa dévriga delstrackor valjs
bort av ekonomiska skal.

6.6. Bedomd samhallsekonomisk nytta av alternativen

Tva samlade effektbeddémningar, SEB, har genomférts for hela strackan. Den ena
analysen innehaller forslag for att uppna god 80-standard fér hela strackan, samt att
genomfdra barighetshéjande och trafiksédkerhetshéjande atgarder. Kostnaden for
denna atgard beraknas till 1.9 miljarder kronor. NNK &r mindre an 0, dvs atgarden ar
inte samhallsekonomiskt ldGnsam. Den andra analysen innebér att hela strackan
standardhdjs till god 80-standard, samt att métesfri vag byggs mellan Glaborg och
Hallinden. Kostnaden for detta alternativ beraknas till 2.25 miljarder kronor. NNK ar
mindre an 0, dvs detta alternativ ar inte samhallsekonomiskt Il6nsamt. Bada dessa
SEB finns publicerade pa Trafikverkets hemsida (VVA 2289 resp VVA 2288).

Vastra Goétalandsregionen, berérda kommuner och Trafikverket har valt att ga vidare
med mindre atgarder, eftersom atgardspaket for hela strackan inte bedoms rymmas
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inom de ekonomiska ramarna for den regionala infrastrukturplanen. Istallet har ett
antal mindre atgarder valts ut fér att ga vidare med. Foér tva av dessa mindre atgarder
har en samlad effektbedémning, SEB, gjorts. Atgard vid Stranderéngs bro
kostnadsberaknas till 45,4 mnkr (prisniva 2020-06) och ar samhallsekonomiskt
I6nsam, NNK = 0,52. (VVA22103, se Trafikverket.se). Kostnadsbedémningen ar dock
mycket osdker, och fragan behéver studeras ytterligare. Atgard vid Langdns vatten
kostnadsberaknas till 53,3 mnkr (prisniva 2020-06), NNK &r mindre an 0 och
samhallsekonomisk Idnsamhet beddms som osaker (VVA22104, se Trafikverket.se.)

6.7. Samlad bedomning infor fortsatt arbete

En samlad bedémning utifran atgardernas maluppfyllelse har genomférts. Tabell 5
visar hur atgarderna forhaller sig till projektmalen och tabell 4 redovisar
teckenforklaringen till tabell 5

Tabell 4. Teckenférklaring till tabell 5.
Ingen koppling till
maluppfyllelse
Motverkar maluppfyllelse

Medverkar i begransad
omfattning till maluppfyllelse
Medverkar i viss omfattning
till maluppfyllelse

maluppfyllelse
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Tabell 5. Fargtabell som beskriver étgdrdernas méluppfyllelse. Teckenférklaring finns i tabell 4.

Skapa forutsattningar for den kommunala planeringen

Ekonomisk hallbar atgard som bidrar till resurseffektiv
atgardsplanering av vagens drift och underhall

Skapa forutsattningar for naringslivet och sakerstalla
framkomligheten for godstransporter till
verksamheterna i omradet.

Minimera de negativa effekterna avseende milj6é och
hélsa

Forbattra vagstandarden avseende trafiksakerhet for
person- och godstrafik

Framkomligheten under sommar- och
vintermanaderna ska tillgodoses.

Oka tiligangligheten och framkomligheten langs vag
162, 171, 174, 872 och 874
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Trafiksékerhetshéja | 2
nde atgérder,
omkérningsférbud m

Avveckla 2
busshallplatser
GC-végar och - 2-3
passager

Jamnare hastighet 2
80 km/h

Breddning av smala | 3
passager

7. Framtida inriktning och rekommenderade
étgﬁrder (fran fas forma inriktning och rekommendera atgarder)

7.1. Beskrivning av overgripande inriktning inom utredningen

Det har under utredningens gang visat sig att framtagna atgardsforslag for att pa
olika satt standardhdja hela strackan blir sa kostsamma att de inte kan inrymmas
inom ramarna for den regionala infrastrukturplanen i Vastra Gotaland. Vastra

Gétalandsregionen, Trafikverket och berérda kommuner har darfér identifierat ett
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antal mindre atgarder, som bedéms medféra stor nytta men som ocksa bedéms
mojliga att genomféra fran ekonomisk synpunkt.

7.2. Rekommenderade atgarder
Har presenteras de atgarder som féreslas inom ramen for atgardsvalsstudien.

Uppskattad Finansi- Fortsatt planering Tidsperspektiv

kostnad (pris-  ering och ansvar

niva 2020-06)

1 Métesfri vag 2+1, 775 mnkr Reg plan | Vastra 2040
delstrackan Glaborg- Goétalands-
Hallinden regionen
Stranderangs bro, 40 mnkr Reg plan | PLvaa 2035

héjning, barighets-

“ héjning samt kurv-
ratning
3 Langdns vatten 50 mnkr Reg plan | PLvaa 2035
4 "Vannkrysset”, vag Utrednings- | Reg plan | PLvau 2024
162/817, fordjupad kostnad max
utredning 200 tkr
5 Hallindens busstermi- | Saknas Reg plan | PLvaa 2030

nal, TS-atgard

Sidoomradesatgard 2,0 mnkr Reg plan | PLvaa 2028
6 Hallinden — Strander-
angs bro, inkl TA

Sidoomoradesatgard 1,8 mnkr Reg plan | PLvaa 2028
7 | Hallinden —
Stranderangs bro

Beskrivning av de féreslagna atgarderna:

1. Som kandidat till namngivet objekt i kommande revidering av regional
infrastrukturplan féreslas moétesfri vag 2+1 mellan Glaborg och Hallinden.
Denna delstracka bedéms i nulaget méjlig att bygga da motstaende intressen
inte ar lika starka som for 6vriga delar av strackan. Den samhallsekonomiska
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nyttan av métesfri vag blir hdgst pa denna delstracka dels eftersom den dels
ar mer olycksdrabbad @n vad som borde férvantas for vagtypen, dels eftersom
den har mer trafik an évriga delstrackor, ca 7 600 fordon. Nagon separat SEB
for delstrackan har inte gjorts for detta forslag, utan SEB har gjorts for hela
strackan. For eventuella, framtida stérre ombyggnader (kostnad éver 50 mnkr)
av vag 171, vag 162 och vag 174 mellan Glaborg och Kungshamn ar det
Vastra Goétalandsregionen som har att besluta om dessa, i samband med
revideringar av regional plan. Fyrbodals kommunalférbund deltar och
samordnar kommunernas inspel och prioriteringar. | den processen kan de av
Trafikverket framtagna kostnadsunderlagen och effektbedémningarna
anvandas.

Stranderangs bro: Hojning av vagen foreslas for att minska risken for
Oversvamning, forstarkning av barighet sa att tunga fordon kan nyttja hela
vagbanans bredd, samt kurvratning sa att tunga fordon kan komma runt i
svangen utan att ocksa ta métande korfalt i ansprak. 40 mnkr finns avsatta i
regional infrastrukturplan aren 2022 - 2033 for Vastra Gotaland. Se figur 36.

Figur 36. Atgérdsférslag vid Stranderéngs bro.



65

3. Langons vatten, Kurvratning genom bortsprangning av berg foreslas. Bedomd
kostnad ca 50 mnkr, prisniva 2020-06. Se figur 37.

Vighdjning

BK4

Geoteknisk forstarkning
8 m._eter vig

~

Bortspringning av berg &

””"“‘""l‘ﬂ

Figur 37. Atgérdsférslag vid Langéns vatten.

4. Vannkrysset, vag 162/817, behover av trafiksékerhetsskal en ny utformning.
Denna atgard behdver samordnas med renovering av befintlig bro éver
jarnvagen, da en andrad linjeféring ar en forutsattning for att siktférhallandena
i korsningen ska kunna férbattras. Har foreslas en férdjupad utredning som
ska leda till en foreslagen utformning.

5. Trafiksékerhetsatgard vid Hallindens bussterminal, dar bussar kan bli staende
lange i vantan pa att kunna svanga vanster in pa terminalen, vilket medfér
risker for olyckor, saval métande som upphinnande.

6. Trafiksédkerhetshdéjande sidoomradesatgarder genom bortsprangning av berg
som finns nara vagen pa delstrackan Hallinden-Stranderangs bro. For att
minska transporter och forbattra massbalansen bér en samordning med
atgarden Stranderéangs bro/Langons vatten 6vervagas. 1060 m3 bedéms
behdva tas bort, pris inkl TA beddéms till 2 mnkr, prisniva 2020-06.
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7. Trafiksdkerhetshéjande sidoomradesatgarder genom bortsprangning av berg
som finns nara vagen pa delstrackan Hallinden-Stranderangs bro, tva objekt
varav ett ev. kan delas i tva etapper. 942 m3 bedéms behdva tas bort, pris inkl
TA beddms till 1.8 mnkr, prisniva 2020-06.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Cy saler
asira Flygeln

Figur 38, férslag pa trafiksékerhetshéjande sidoomradesatgérder.
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