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Sammanfattning

Vastra Gotalandsregionen har gett Trafikverket i uppdrag att genomféra en atgards-
valsstudie for strackan Glaborg — Kungshamn. Strackan bestar av vag 162, vag 171
och vag 174. | studien ingar aven en problem- och bristanalys av vag 872 och 874,
dock utan férslag pa atgarder for dessa vagar. Arsmedeldygnstrafiken pa strackan
varierar mellan 2 600 och 7 600 fordon och cirka 10 procent utgors av tung trafik.
Under sommarhalvaret ar turistnaringen i omradet stor och trafikflédena ékar med
ungefar 50 procent. Fritidsboende, camping, stuguthyrning och Nordens Ark bidrar till
Okad trafik under somrarna. | Kungshamn finns dessutom ett flertal stérre verk-
samheter som skapar behov av god framkomlighet for godstransporter.

Identifierade brister langs strackan ar framst kopplade till trafiksakerhet. Vagens
bredd varierar mellan 5,5 meter och 12 meter. Stérre delen av strackan ar ca 6 meter
bred. Vagbredden i kombination med aktuella hastigheter goér att flera delstrackor,
exempelvis Glaborg — Hallinden har en hdgre olycksforekomst jamfort med liknande
strackor. Landskapet bestar dessutom av berg nara vagbanan vilket ocksa paverkar
trafiksdkerheten. Oversvamningsproblematik forekommer langs stréackan och ar ett
problem som riskerar att 6ka i framtiden. Vid Stranderangs bro, Farlev fjord,
Hunneborondellen och i Vajern behéver vagen héjas for att minska éversvamnings-
risken i framtiden. Godstransporter samt oférdelaktiga geotekniska férhallanden goér
att vagen behdver forstarkas till barighetsklass 4 (BK4).



Fem mindre objekt har identifierats. Dessa ar kurvratning och barighetsférstarkning
vid Stranderangs bro och vid Langéns vatten. Atgarder vid Stranderéngs bro bedéms
kosta ca 40 mnkr och vid Langéns vatten ca 50 mnkr, prisniva 2020-06. Vidare
identifieras behov av atgarder fran trafiksakerhetssynpunkt vid Vannkrysset, vag
162/817, samt vid Hallindens bussterminal, och behov av sidoomradesatgard mellan
Hallinden och Stranderangs bro.

1. Bakgrund

1.1.Varfor genomfors atgardsvalsstudien?

Vastra Goétalandsregionen har i regional plan for transportsystemet gett Trafikverket i
uppdrag att analysera brister i det regionala vagnatet. For strackan mellan Glaborg
och Kungshamn genomférs analysen via en atgardsvalsstudie (AVS). Atgardsvals-
studien genomférs for att ta fram férslag pa atgarder som bidrar till 6kad trafiksaker-
het och férbattrar framkomligheten langs aktuell stracka. Atgardsvalsstudien ska
beakta de brister som finns for motortrafik men ocksa belysa de problem som finns
for kollektivtrafik, naringslivets transporter, gangtrafik och cykeltrafik.

Vagstrackan mellan Glaborg och Kungshamn utgérs av vag 171 tillsammans med
delar av vag 162 och 174. Strackan ar cirka 29 kilometer lang och utgérs framst av
aldre landsvag. Hastighetsbegransningen langs strackan varierar fran lagre
hastigheter inom samhallen till mellan 70-80 km/h utanfér. Vagen karaktariseras av
en relativt smal vagbredd, kurvor och en backig profil, vilket skapar problem med sikt
och trafiksékerhet. Vidare ar barighet och geoteknik otillfredsstallande langs storre
delen av strackan. Pa manga stallen finns branta bergskarningar i omedelbar narhet
av vagen. Vagbredden varierar mellan sex och tolv meter. Vagen ar inte
métesseparerad. Arsdygnstrafiken (ADT) varierar mellan 2 600 till 7 600 fordon.
Ungefar 10 procent av den totala trafiken utgérs av tung trafik. Under
sommarhalvaret ar turistnaringen i omradet stor och trafikflédena for personbil-,
cykel- och gangtrafik 6kar da betydligt, 6kningen kan uppga till narmare 50%. De
hogre trafikfléodena under sommarhalvaret resulterar i framkomlighetsproblem langs
strackan.

Trafiken i omradet 6kar kraftigt under sommarmanaderna, med fritidsboende och
camping/stuguthyrning. Vidare finns ett forhallandevis stort behov av transporter for
naringslivet, som fér Sotenas del framst bestar av livsmedelsindustri, med bland
annat Abba i Kungshamn, samtidigt som kommunen har ambitiésa planer for
tilkommande bebyggelse fér naringslivet. Vagen har inte, med undantag for strackan
Askum — Hunneborondellen, genomgatt nagon genomgripande renovering pa mycket
lange. Behov och brister har med tiden intensifierats och nu finns ett behov att se
Over vagens funktion for att sakerstalla infor det framtida behovet av framkomlighet
och trafiksakerhet langs strackan.



Denna atgardsvalsstudie behandlar strackan mellan Glaborg och Kungshamn som
utgérs av vag 162, 171 och 174. Problem och brister pa vag 872 och 874 beskrivs i
rapporten, daremot ar direktivet att inte foresla l6sningar eller atgardsforslag pa
delstrackan 872 och 874.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgéardsvalsstudien genomfors enligt Trafikverkets metod for atgardsvalsstudier.
Arbetet delas in i fyra olika faser som presenteras i Figur 1.

Fas 1 - Initiera

Fas 2 - Forsta situationen

Fas 3 - Préva tankbara lI6sningar

Fas 4 - Forma en inriktning och rekommendera atgéarder.

Forma inriktning
och

FProva
tankbara
l6sningar

Forsta

situationen rekommendera

atgérder

Figur 1. Atgérdsvalsstudiers fyra olika genomférandefaser.

Vid framtagandet av atgardsférslag i studien tillampas fyrstegsprincipen. Varje
atgardsforslag placeras i nagot av de fyra nedan presenterade steg.

Steg 1 - Tank om

Steg 2 — Optimera
Steg 3 — Bygg om
Steg 4 - Bygg nytt

Optimera Bygg om

Figur 2. Fyrstegsprincipen

En viktig del i arbetet med en atgardsvalsstudie ar att det material som framkommit
forankras med berérda aktorer. Arbetet behéver under studiens gang férankras och
legitimeras hos berérda aktérer for att kunna beakta deras asikter och for att saker-
stalla att de star bakom de i studien fattade besluten.



Trafikverket och Ramboll ansvarar for arbetet. Allt material, underlag och rapporter
tas fram av Ramboll med hjalp av Trafikverket.

Atgardsvalsstudien har férankrats hos berérda kommuner bland tjansteméan och
politiker. Berérda aktoérer har deltagit under workshops, arbetsméten och
avstamningsmaéten, samtliga digitalt, under processens gang. Pa grund av radande
COVID-19 pandemi genomférdes delar av projektet via ett internetbaserat
kommunikationssystem. Atgardsvalsstudien har inte genomgatt en remiss, istallet har
berdrda aktorer fatt lamna synpunkter I6pande pa materialet, samt en kort
genomlasningstid fér slutversionen.

De berorda aktorer i denna atgardsvalsstudie som deltagit ar Sotenas kommun,
Lysekils kommun, Munkedals kommun, Vasttrafik, Vastra Gétalandsregionen,
Raddningstjansten Sotenas och Kommunalférbundet Fyrbodal. Aktérer fran
naringslivet har deltagit pa nagra méten men ett arbete med att fanga upp synpunkter
fran dessa har letts av Sotenés kommun.

Under varen och hdsten 2020 kallades berérda kommuner till projektpresentation.
Syftet med presentationerna var att delge kommunerna information om den aktuella
trafiksituationen langs strackan. Under en manads tid under maj och juni samlades
synpunkter in fran berérda kommuner och naringslivet. Synpunkterna handlade dels
om vilka problem som de kande till langs strackan och dels férslag pa atgarder.
Synpunkterna samlades in via tva interaktiva webb-kartor. De insamlade syn-
punkterna fran kommuner och naringsliv presenteras med text och figurer i slutet av
kapitel 5 och 6. Insamlade synpunkter har kompletterats med ytterligare problem och
atgarder som identifierats under projektets gang. Atgardsforslagen har setts som
I6sningar till identifierade behov och brister.

1.3. Tidigare arbeten

Det har tidigare gjorts en atgardsvalsstudie for trafikplats 101 (Glaborgsmotet) pa E6
vid Glaborg, TRV 2017/8549, varfér atgarder i trafikplatsen inte behandlas i denna
studie.

1.4.Pagaende arbeten

Trafikverket arbetar under hésten och vintern 2020 med att héja vag 171 i omradet
vid Langdns vatten. Arbetet, som ar i avslutningsfasen, genomférs for att minska
risken for dversvamning.

Under varen och hdsten 2020 byggs korsningen mellan vag 174 och vag 1186, mot

Smdgenbron, om till en cirkulationsplats. Ombyggnationen utférs for att forbattra
trafiksakerheten och framkomligheten i korsningen och vag 174 och 1186.

1.5.Intressenter



| bérjan av atgardsvalsstudien gjordes en sammanstallning av olika intressenter i
omradet. Flera av intressenterna har fatt ta del av den interaktiva kartan och givits
mojlighet att lamna sina synpunkter angaende problem och férslag pa atgarder langs
strackan. De intressenter som identifierats for atgardsvalsstudien ar:

e Vastra Goétalandsregionen

o Vasttrafik

e Raddningstjanst

e Polis

e Kommunalférbundet Fyrbodal
e Sotends kommun

e Munkedals kommun

e Lysekils kommun

e Naringslivet i omradet

2. Mal

2.1. Nationella mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och hallbar transportférsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Utdver det 6vergripande malet finns det pa nationell niva ytterligare tva transport-
politiska mal, funktionsmalet och hansynsmalet. Funktionsmalet syftar till att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska vara jamstalld och
medverka till en grundlaggande tiliganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Hansynsmalet syftar till att transport-
systemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen
omkommer eller skadas allvarligt i transportsystemet. Vidare ska malet bidra till att
uppna generationsmalet foér miljé och miljokvalitetsmalen samt bidra till 6kad halsa.

Generationsmalet och miljomalet syftar till att det évergripande malet for miljdpolitiken
ar att till nasta generation lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljéproblemen ar
I6sta. Malet ska nas utan att orsaka 6kade miljé- och halsoproblem utanfér Sveriges
granser.

Nollvisionen beslutades av riksdagen ar 1997. Visionen syftar till att ingen manniska
ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Trafikverkets ansvarar for att bidra till att
visionen uppnas genom att skapa trafiksakra vagmiljéer bade vid nybyggnation,
ombyggnation och vid drift av det statliga vagnatet.
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2.2.Regionala mal och visioner

Regionfullmaktige antog 2018 Regional plan fér transportinfrastruktur. Planen galler
2018-2029. Viktiga malsattningar i planen ar att forbattra och effektivisera gods-
transporter pa vag och jarnvag till och fran hela Skandinavien via Géteborgs hamn,
att skapa snabba resmajligheter via Landvetter flygplats samt att skapa hégklassiga
forbindelser pa vag. Handlingen innehaller information om vilka investeringar som
regionen planerar att géra med avseende pa transportbehoven i regionen. |
dokumentet namns att vag 171 mellan Glaborg och Kungshamns har stora brister, ar
hogt prioriterad och att en AVS kan pabérjas 2020 eller senare.

2017 antogs Regionalt handlingsprogram fér héllbara transporter vilket ar ett
samverkansprogram for regional tillvaxt och utveckling inom fordon och transporter.
Programmet stracker sig till 2020 men ska bidra till det regionala malet att na en
fossiloberoende region 2030. | programmet beskrivs tendenser som forvantad 6kning
av person- och godstransporter, 6kade utslapp fran transporter och hur andelen
fornybar energi i drivmedel behdver 6ka.

Under 2016 antog Vastra Goétalandsregionen en Regional Godstransportstrategi
medmalbild 2030. Enligt strategidokumentet kommer godstransporterna 6ka med
cirka 50 procent fram till 2030. Okningen av godstransporter kommer att innebara
ytterligare pafrestningar pa ett redan hart belastat transportsystem. Strategin syftar till
att ge ledning om hur malbilder kan vagas samman och hur pagaende trender kan
vandas till en mer hallbar riktning.

2.3. Kommunala mal och visioner
Oversiktsplaner

Sotenéds kommun

Sotenas Oversiktsplan antogs 2010 och i den pekas vag 171 och 174 ut som viktiga
lankar mellan E6:an och kommunen. | dversiktsplanen planerar kommunen att bygga
ut gang- och cykelnatet utmed vag 174 samt delar av vag 872. Darutbver ges forslag
pa vagférandring pa en delstracka utmed vag 171 samt en ny vag som passerar norr
om Kungshamns tatort. | nara anknytning till utredningsomradet pekar Sotenas
kommun ut utbyggnadsomraden fér camping vid Solvik och Odby. Oster om vag 174
vid Odby visar dversiktsplanen en utbyggnad fér verksamhetsutveckling.
Utbyggnadsutveckling for bostader pavisar 6versiktsplanen i Vansvik och Gorrevik
samt landsbygdsutveckling langs med vag 872 och 171 fran Amborsrdd fram till
Odstoft. Sotenas kommun arbetar med en ny dversiktsplan, dar arbetet ska inledas
under ar 2020 och paga nagra ar framat.

Fordjupad dversiktsplan for Kungshamns centrum godkandes av kommunfullmaktige
2004. Planens syfte ar att visa hur kommunens problem skall kunna Iésas inom
ramen for en mer langsiktig och genomgripande strategi for Kungshamns centrums
utveckling till ett attraktivt och vélfungerande centrum fér kommunens invanare och
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besdkare. Bland annat pavisar FOP:en att anlagga en ny gang- och cykelvag mot
Kungshamns centrum som sammankopplar med befintlig GC-vag norrut. Darutéver
planeras for nya bostader och verksamheter.

Férdjupad Oversiktsplan for Abyfjorden antogs av kommunfullmaktige i bade Sotenas
och Lysekils kommun april 2015. Kommunerna har gemensamt arbetat fram FOP:en
och syftar till att fungera som en avvagning mellan de manga intressen som finns i
det attraktiva vatten- och kustomradet. Darutover ska dokumentet ange riktlinjer som
gor det mgjligt att utveckla, nyttja, varna och bevara unika natur- och kulturvarden.
Totalt bedéms planen ge méjlighet for cirka 200—300 nya byggnader i omradet kring
Abyfijorden under de ndrmsta decennierna. Inom Sotends kommun redovisas
omradena Odstoft, Lyckan och Varpet som platser fér bebyggelseutveckling.

Planprogram fér Vajern har gatt ut pa samrad under sommaren 2020 och syftar till att
skapa mojligheter for en langsiktig utveckling av Vajerns tatortsomrade. Programmet
mojliggor for cirka 500 bostader i varierande boendeformer. Utbyggnaden behdver
ske etappvis i takt med samhallets utbyggnad av infrastruktur, handel och service.

Lysekils kommun

Lysekils kommuns Oversiktsplan antogs 2006 och for tillféllet pagar ett arbete i
kommunen med att ta fram en ny dversiktsplan med planeringshorisont 2030. |
gallande dversiktsplan namns att vag 162 ar en viktig kommunikationsled till
kommunen som maste forbattras for att sakerstalla framkomligheten och
trafiksakerheten, speciellt under sommarhalvaret da vagen har en hogre
trafikbelastning. En méjlig atgard som namns ar att bygga om hela vag 162 till
métesfri vag (2+1). | den férdjupade dversiktsplan fér Abyfjorden finns ytterligare
beskrivning av denna &tgard. Inom Lysekils kommun pavisar FOP:en en
bebyggelseutveckling i omradena Vrangebéack, Brodalen och Rée.

Munkedals kommun

| 6versiktsplanen 2014 fér Munkedals kommun beskrivs bland annat vag 162 till
Lysekil samt vag 171 och 174 till Kungshamn/Smogen behdver forbattras. Gallande
Oversiktsplan pavisar framtida utveckling fér verksamheter i omradena Glaborg och
Haby, i narheten av vag 162. Kommunen haller pa att ta fram en ny éversiktsplan
som har varit ute pa granskning under sommaren 2020. Den pavisar samma framtida
utveckling i omradena Glaborg och Haby som gjordes i gallande éversiktsplan och
darutover att vag 162, 171 och 174 behdver forbattras. | granskningshandlingen har
kommunen som mal att 6ka sin befolkning fran cirka 10 500 till 11 000 invanare fram
till 2025.

Pagaende detaljplaner

Sotenéds kommun

Det pagar ett detaljplanearbete féor Orns camping som syftar till att méjliggéra en
utdkning av campingomradet. Planomradet ligger séder om samhéllet Orn och véag
872, cirka 1,7 km nordost om Hovenaset. Planférslaget innebar att campingomradet
utdkas at Oster, pa ostra sidan Hale back, samt pa berget i campingomradets
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centrala del. Planférslaget ger ocksa méjlighet att utéka omradet vid entrén med mer
plats for reception, vandrarhem, gemensamhetslokaler och restaurang. Detaljplanen
har varit ute pa samrad under varen 2020.

Ett detaljplanearbete har pabérjats fér Hogenas norra, ett nytt industriomrade pa 75
hektar pa kommunal mark. Etableringen férvantas att generera cirka 2 000 nya
arbetstillfallen i kommunen. Detta kommer innebara Europas stérsta och modernaste
landbaserade fiskodlingsanlaggning med en produktionskapacitet pa upp till 100 000
ton atlantisk lax per ar. Etableringen beraknas pabdrja med markarbeten under 2021
och produktion under 2023. Kommunstyrelsen gav samhallsbyggnadsforvaltningen i
uppdrag att pabdrja detaljplanearbetet for Hogenas norra industriomrade den i
februari ar 2020.

Det pagar flera detaljplaner i Kungshamn, Hovenaset, Smégen och Hunnebostrand
omradet. Dessa detaljplaner genererar totalt ca 120-145 bostader, varav 45-65
bostader planeras i Hunnebostrand. Utéver detta planeras mindre utbyggnader av
hotell, konferens och vandrarhem i Kungshamn, Smégen och Hovenaset.

Lysekils kommun
Inga pagaende detaljplanearbeten som berér denna AVS.

Munkedals kommun

| kommunen pagar ett detaljplanearbete dster om E6 strax norr om Glaborgsmotet.
Planen syftar till att mojliggéra industrietablering. Planférslaget var ute pa samrad
under varen 2013 och har sedan dess varit vilande.

| Habyomradet pagar tva detaljplaner: detaljplan for verksamhetsomrade Haby vaster
Nylunda och detaljplan for verksamhetsomrade Haby sddra. Planerna syftar till att
mojliggodra ett nytt verksamhetsomrade utmed vag E6. Detaljplan Haby vastra ligger
norr om E6 strax 6ster om Glaborgsmotet och detaljplan Haby sddra ligger séder om
E6, sydost om Haby vastra. Detaljplan Haby véastra har varit ute pa granskning under
varen 2015 och ar infér beslut om antagande, medan detaljplan Haby sodra ar infér
samrad.

2.4. Mal for atgardsvalsstudien

Under varen 2020 togs en rad projektmal fram for atgardsvalsstudien. Projektmalen
ar resultatstyrda och pavisar vad rekommenderade atgarder férvantas resultera i.
Darutéver fokuserar projektmalen dven pa vad inblandade aktorer ska forséka uppna
under arbetet med studien.

Projektmalen ar:
o Oka tillgéngligheten och framkomligheten langs véag 162, 171 och 174, framst
under sommarmanaderna da problemen ar som storst
o Belysa problem och brister langs vagarna 872 och 874
o Forbattra vagstandarden avseende trafiksakerhet for person- och godstrafik
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o Minimera de negativa effekterna pa miljé och halsa

o Hitta ekonomiskt hédllbara atgarder som bidrar till resurseffektiv
atgardsplanering med vagens drift och underhall

e Ge forutsattningar for den kommunala planeringen

o Ge forutsattningar for naringslivet och sakerstalla framkomligheten for
godstransporter till verksamheterna i omradet

3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Atgéardsvalsstudien omfattar en ca 29 km lang stracka mellan Glaborgsmotet (vag
E6) och Kungshamn, som omfattar vag 162, 171 och 174. Dessutom ingar vag 872
fran Kustcharken/Askum fram till Hogerdéd/vag 874 samt vag 874 genom Hovenaset.
Den aktuella strackan i atgardsvalsstudien presenteras i figur 3. | utredningsomradet
tilkommer ocksa det anslutande vagnat som visas i figuren. Atgardsvalsstudien
studerar inte trafikplats 101 (Glaborgsmotet) eftersom den har studerats i en tidigare
atgardsvalsstudie. Utbyggnaden av korsningen fér vag 174 och 1186
(Smogenkorset) ingar heller inte atgardsvalsstudien, dock inhamtas information och
kunskap fran projektet.

Figur 3. Atgérdsvalsstudiens utredningsomrade

3.2. Avgransning av innehall och omfattning
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Studien genomfors enligt Trafikverkets metod foér atgardsvalsstudier. Den aktuella
strackan studeras utifran vilka atgarder som behdéver vidtas for att vagen ska bidra till
en forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet. Samlad effektbedémning (SEB)
genomfors separat och kommer att tillkomma till rapporten i ett senare skede. Vag
872 och 874 studeras enbart géllande problem och brister. Atgardsférslag for
delstrackorna ingar inte i denna atgardsvalsstudie.

3.3. Tidshorisont for atgarders genomférande

Atgardsvalsstudiens tidshorisont &r ar 2040. Atgardsvalsstudien pabérjas under
varen 2020 och beraknas vara klar till arsskiftet 2020/2021. Kommunerna har fatt
tycka till om tidshorisont fér samtliga atgardsférslag. AVS-rapporten har reviderats i
december 2023.

4. Nulagesbeskrivning

4.1. Befolkning, pendling och sysselsattning
Munkedals kommun

Munkedal kommun har cirka 10 500 kommuninvanare. Tillverkningsindustri, jord- och
skogsbruk, handel, byggverksamhet och offentliga tjanster svarar fér merparten av
arbetstillfallena i kommunen. Antalet personer som pendlar till kommunen ar cirka 1
430 personen medan utpendlingen fran kommunen ar cirka 2 780 personer. Det ar
cirka 4 930 personer som bor och arbetar i kommunen. Den stérsta in- och
utpendlingen sker mot Uddevalla, Sotenas, Lysekil och Tanum.

Lysekils kommun

Lysekil kommun har cirka 14 600 kommuninvanare. Under sommarhalvaret dkar
befolkningen vasentligt med fritidsboende och turister. Merparten av arbetstillféllena i
kommunen utgdrs av tillverkningsindustri, byggverksamhet, offentliga och privata
tjianster. Antalet personer som pendlar till kommunen ar cirka 1 580 personen medan
utpendlingen fran kommunen ar cirka 1 875 personer. Det ar cirka 6 630 personer
som bor och arbetar i kommunen. Den stérsta ut- och inpendlingen sker mot
Uddevalla, Sotenas och Munkedal.

Sotenas kommun

Sotenas kommun har drygt 9 000 kommuninvanare. Under sommarhalvaret 6kar
befolkningen vasentligt med fritidsboende och turister. Tillverkningsindustri, framst
inom livsmedel/fiskberedning, handel, byggverksamhet, offentliga tjanster svarar for
merparten av arbetstillféllena i kommunen. Antalet personer som pendlar till
kommunen ar cirka 1 100 personer medan utpendlingen fran kommunen ar cirka 1
190 personer. Det ar cirka 4 370 personer som bor och arbetar i kommunen. Den
storsta ut- och inpendlingen sker mot Strémstad, Tanum, Munkedal och Lysekil.

4.2. Bebyggelse och malpunkter
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Bebyggelsen langs strackan ar koncentrerad kring tatorten Kungshamn. Mellan
Kungshamn och Glaborgmotet forekommer det villor och ett mindre antal gardar i
anslutning till vagen. Manga villor ar fritidshus. Majoriteten av omradets malpunkter
ligger vid kusten dar en av de stoérre malpunkterna ar Smoégen. Manga av mal-
punkterna ar mer besodkta under sommarhalvaret, till exempel bad- och camping-
platser. Verksamheter sadsom storre foretag férekommer framst i omradet narmast
Kungshamn. Langs sjalva strackan finns inte nagra stérre malpunkter utéver Nordens
ark. Nordens ark ar en djurpark belégen vid Aby, ungefar vid mitten av den aktuella
strackan. Djurparken gastas av ungefar 100 000 besdkare varje ar. | figur 4 presen-
teras viktiga malpunkter i omradet.
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Figur 4. Viktiga malpunkter i ndrheten av utredningsomradet

4.3. Landskapets karaktar

Aktuell stracka passerar genom eller i nara anslutning till vardefulla naturmiljéer.
Naturmiljéerna presenteras i figur 5. Vag 171 passerar genom ett
vattenskyddsomrade vid sjon Lilla Dalevatten och ligger aven i direkt anslutning till ett
Natura 2000-omrade (art och habitatdirektivet/djur- och vaxtskyddsomrade) vid
Abyfijorden. Miljén langs aktuell stracka utgérs mestadels av jordbrukslandskap men
ocksa av skogslandskap. Den véastra delen av utredningsomradet utgérs av
kustlandskap.



16

f
ol [} 25 5 Kilometers
' i N - O S W T

Figur 5. Vérdefulla néturmilﬁjer vid utredningsomradet.

4.4.Vattenmiljoer

Vag 162 passerar vattendraget Farlev alv och ligger i anslutning till vattenfére-
komsten Farlev fjord. Fér vag 171 passerar vattendraget Brodlven och Barfendals-
alven men aven tva mindre vattendrag. Darutéver ligger vag 171 i anslutning till
vattenforekomsterna Abyfjorden, Langéns vatten och Lilla Dale vatten. Vag 174 ligger
i anslutning till vattenférekomsterna Hunnebostrands skargard och Kungshamns
skargard. Vag 872 passerar tre mindre vattendrag och ligger i anslutning till vatten-
forkomesten Hovenaset omradet.

4.5. Klimatforandringar avseende havsvattennivaer
Nuvarande och framtida havsvattennivaer

Havsvattennivaer paverkas dels av den globala havsnivahdjningen, dels av den
lokala landhdjningen och dels av tillfélliga handelser som stormar. SMHI har utrett
framtida havsvattennivaer vid olika stéllen langs Vastra Gétalands kust (SMHI, 2014).
| utredningen framgar evolution av havsnivahdjning enligt IPCC scenario RCP8,5,
samt landhdjning vid Smdgens matstation. Enligt SMHI:s utredning kommer
nettoandringen av havsnivan bli ca +25 cm vid ar 2060. Utveckling av
havsnivahdéjning, landhéjning och nettoandring redovisas i figur 6. Berakningen tar
inte hansyn till vageffekter.
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Figur 6. Utveckling av havsniva och landhdjning vid utredningsomradet. Kélla: SMHI 2014

Beraknade hégvattenstand vid utredningsomrade med 100-arsaterkomsttid fér
dagens klimat och vid 2060 redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Hégvattenstand med 100-arsaterkomsttid vid befintliga férhallanden och vid ar 2065.

Tidshorisont Befintlig situation  Ar 2060
Vattenstand med aterkomsttid 100 ar (m) +1,45 +1,71

Metodik fér utredning av paverkade vagstrackor

Vid utredning av vagstrackor som paverkas vid hdga vattenstand har antagandet
gjorts att vattenstand inom fjordar och vikar &r samma som vid Smdgen matstation
och 6ppen kust. | verkligheten kan vattenstand i vikar och fijordar aven paverkas av
lokala effekter sasom exempelvis vinduppstuvning som orsakar ytterligare hégre
vattenstand.

Ingen hansyn har tagits till vagéverskéljning, bade langs éppna kusten och in i vikar
och fjordar.

Paverkade strackor har tagits fram genom att jamféra éversvamningsniva vid hég-
vattenstand i havet med 100-arsaterkomsttid och vagens éverkantsniva. Strackor
raknas som paverkade nar dversvamningsnivan ligger hégre an 50 cm under vagens
Overkant, enligt Trafikverkets kravdokument kring Avvattning, dimensionering och
utformning (Trafikverket, 2020).

Vagoverkantshojd har tagits fram fran nationell héjddata fran Lantmateriet.

Vagstrackor paverkade av héga havsvattennivaer i nuvarande situation
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| figur 7 presenteras hur vattennivaerna i omradet férandras nar vattennivan okar till
+1,45. Detta motsvarar hogvattenstand i havet med 100-arsaterkomsttid i dagslaget,
se Tabell 1. | figuren har ocksa de omraden langs strackan som drabbas allvarligast
av O6kade vattennivaer rédmarkerats. De omraden dar éversvamningsproblematik
forekommer ar vid Hovenaset, Vajern, korsningen vag 171 och vag 174, Langons
vatten och omradet langst in i Aby- och Férlev fjord. Enligt SMHI:s uppgifter ligger
vattenniva i Langdéns vatten pa +25,2.

Befintlig situation

—— Paverkade strackor

Utredningsstracka

Oversvamningsdjup vid 100-
arsaterkomsttid vattenstand

- High - 2,0565

- Low : 0,00078125

GEB00, USG5, FAD, NP NRCAN, Te05558, o Faaasier A, Djrance Survey, ESf Japan,
. and the GIS User Comrunity

Sources; Esri, HERE. Garmin, Intemnop. increrient - Corp.
METI, Esri China {Hong Kang, (5) OpenSireetbap confributors,

Figur 7. Oversvamningsutbredning vid hégvattenstand med 100-&rs &terkomsttid och péverkade végstrackor om
vattennivan héjs till +1.45.

Hoga vattenstand ar 2060

| figur 8 presenteras hur vattennivaerna i omradet férandras nar vattennivan okar till
+1,71. Detta motsvarar hogvattenstand i havet med 100-arsaterkomsttid for ar 2060,
se tabell 1. | figuren har ocksa de omraden langs strackan som drabbas allvarligast
av Okade vattennivaer markerats. De omraden dar éversvamningsproblematik fore-
kommer ar Hovenaset, Vajern, korsningen vag 171 och vag 174, Langdns vatten och
omréadet langst in i Aby- och Farlev fjord. Paverkade strackor vid hégvattenstand med
100-ars aterkomsttid i befintligt lage och vid 2060 redovisas | figur 9.
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Framtida situation -
horisont 2060

Paverkade strackor i 2060
—— Utredningsstracka

Sversvamningsdjup vid
100-arsterkomsttid
vattenstand

Value
5 - High - 13,8794
3% ~ Low: 0000234375

Sources: Esni, HERE, Garmin, Intermap, morement P Corp., GEBCO, USGES, FAQ, NPS, NRCAN, GeoBase, K3N, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esn Japan, METI,
Esr China fHong Kongl. c} OpenStrestiap contributors, and the 515 User Commenity

Figur 8. Oversvdmningsutbredning samt paverkade végstréckor vid hégvattenstand i havet med 100 &r
aterkomsttid fér ar 2060.
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Figur 9. Paverkade stréckor vid héga vattenstand med 100 ars aterkomsttid i befintligt lage och vid 2060.

4.6.Vagens funktion och utformning

Vag 162, 171, 174, 872 och 874 ar en del av det regionala vagnatet i Vastra
Gotalandsregionen. Den i atgardsvalsstudien aktuella strackan ar ett regionalt viktigt
strak for naringsliv, arbetspendling och turism. Hela strackan ar, med undantag fran
vag 872 och 874, utpekad som en del av det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV)
for personresor och kollektivtrafik. Strackan ar ocksa rekommenderad sekundar
transportvag for farligt gods. Vag 162 och 174 ar dessutom utpekade som delar av
FPV for godstransporter. Vag 162, 171 och 174 ar prioriterade strak for kollektivtrafik
i Vastra Goétalandsregionens trafikforsorjningsprogram.

Hela den aktuella strackan har lag vagstandard och tillnér funktionell vagklass 3. Pa
strackan saknas vagren vilket medfér att cyklister och fotgangare behdéver nyttja
vagomradet for resor langs vagen. Oskyddade trafikanter utsatts darfor for
trafikrisker. Majoriteten av strackan har en vagbredd pa mellan sex och tolv meter.
Delstrackan mellan korsningen mot Ramsvik och Dalen har en vagbredd pa sex till
sex och en halv meter, se Figur 10. Vid flera platser och korsningar &ar sikten dalig
och horisontella kurvradier skarpa.
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Figur 10. Véagbredder inom utredningsomradet.

Staten ar vaghallare for de stérre vagarna inom utredningsomradet. | tatorterna ar
kommunerna vaghallare. Enskilda vagar forekommer utanfér tatorter. Det fore-
kommer ocksa en del ar utfarter fran enskilda fastigheter till vagen. Vaghallarskapet
presenteras i Figur 11.

21
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Figur 11. Vdghallarskap inom utredningsomradet.

Hastighetsbegransningen varierar mellan 70 och 80 km/h pa stdrre delen av
strackan. | tatorterna Vajern, Kungshamn och Hovenaset varierar
hastighetsbegransningen mellan 40 och 60 km/h. Hastighetsbegransningens
variation langs strackan presenteras i figur 12.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Figur 12. Hastighetsbegransningen inom utredningsomradet.

Samtliga statliga vagar i omradet har en barighetsklass 1 pa vagstrackan. Barighets-
klass 1 innebar att max 64 tons bruttovikt tillats pa vagarna. En ny barighetsklass,
BK4, har bérjat implementeras i Sverige och som tillater 74 tons bruttovikt. BK4 finns
inte pa vagstrackan i dagslaget. Ett behov av BK4 har identifierats for att méjliggéra
god standard fér framtida godstransporter langs strackan, men kraver omfattande
barighetshéjande atgarder.

4.7. Trafik langs vag 162, 171 och 174

Trafikflode

| figur 13 presenteras arsdygnstrafiken (ADT) p& végarna i omradet. Den delen av
strackan som utgérs av vag 162 har stérst ADT med ungefar 10 000 fordon narmast
vag E6. Darefter avtar trafiken mer vasterut for att sedan 6ka igen pa vag 174.
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Figur 13. Trafikméngder i omradet angett som arsmedeldygnstrafik (ADT)

Trafikflédet langs strackan varierar kraftigt under aret. Under sommaren ar trafikflédet
betydligt hdgre an vintern. Av denna anledning ar det av intresse att studera
sasongsvariationen pa vagarna i utredningsomradet. Fran Nationell vagdatabas
(NVBD) hamtas data fran Trafikflodesmatningar som genomforts under 2017.
Méatningarna genomférdes 21 mars, 16 juni och 4 december. Den méatning som
genomférdes i juni antas vara ett medelvarde for sommartrafikens ADT. Fér
vintertrafik berdknas ADT som medelvardet mellan matningen genomférd i mars och
den i september. | figur 14, 15 och 16 presenteras hur trafikflodet forandras over
dygnet fér en genomsnittlig sommar och vinter dag pa vag 162, 171 och 174. |
figurerna 14, 15 och 16 gar det att utlasa att trafikflodena under sommarhalvaret ar
ungefar 50 procent hégre an trafikmangderna under vinterhalvaret. Under
sommarhalvaret bér det ocksa tas i beaktning att trafikmangderna kan vara hégre
under helger och dagar med battre vader. Pa en del vagar i omradet kan
trafikmangderna bli upp till tre ganger hégre an under vintern. Detta galler till exempel
pa Smdgenbron.
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Figur 14. Dygnsvariation fér sommar- och vintertrafik pa vag 162.
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Figur 15. Dygnsvariation fér sommar- och vintertrafik pa vag 171.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

25



26

Dygnsvariation vag 174 (medelvarde sommar
och vinter)
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Figur 16. Dygnsvariation f6r sommar- och vintertrafik pa vag 174.

Godstrafik

Aktuellt strdk ar rekommenderad sekundar transportvag for farligt gods. Andelen
godstrafik avtar langs strackan ju langre vasterut matningar genomfors. | figur 17
presenteras ADT for godstrafik langs striackan. Flédet av lastbilar | omradet ar
ungefar dubbelt sa stort under sommar sasongen som vintersasongen pa vag 162
och 171. P& vag 174 okar lastbilsflédet med ungefar 50% under sommarhalvaret.
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Figur 17. Antal godstransporter i omréadet angett som arsmedeldygnstrafik (ADT)

Jarnvag

Lysekilsbanan stracker sig genom omradets 6stra delar langs vag 162. Jarnvagen
stracker sig fran Lysekil till Smedberg strax norr om Munkedal. Aktuell stracka for
atgardsvalsstudien passerar jarnvagen vid ett stalle. Passagen ar planskild och ligger
cirka 70 meter vaster om korsningen mellan vag 162 och vag 817. Vagbron ar i daligt
skick och ar i behov av renovering. For Lysekilsbanan finns i dag ett beslut om upp-
hérande av underhall, men banans framtid ar oklar och kommer att utredas ytterli-
gare under 2024.

Gang- och cykeltrafik

Inom utredningsomradet finns gang- och cykelbanor endast vid Kungshamn, se figur
18. | nastan hela tatorten finns separata gangbanor. Separata cykelbanor finns
utmed vag 174 pa strackan mellan korsningen med vag 1186 och norrut, fram till
slutet av tatorten. Pa dvriga delar av strackan hanvisas gang- och cykeltrafik till
blandtrafik.

Gang- och cykelflédena langs aktuell stracka ar laga. Gang- och cykeltrafik antas
framst fardas langs vagen i narheten av Kungshamn. Ett mindre antal gangtrafikanter
och cyklister antas ocksa nyttja andra delar av strackan. Gangtrafik bedéms ocksa
forekomma pa platser dar malpunkter finns pa vardera sida vagen, exempelvis
kollektivtrafikhallplatser. Under sommarhalvaret antas gang- och cykeltrafiken i
omradet 6ka.
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Vastra Gétalandsregionens potentialstudie fér cykling har anvants som utgangspunkt
vid bedémning av mdjliga gang- och cykelbanor langs strackan. Studien visar lag
potential till cykeltrafik pa strackan vag 162 och vag 171. Det finns fa bostader och
arbetsplatser i naromradet vilket gér det mindre troligt att cykelpendling mellan arbete
och bostad férekommer langs dessa strackor. Vag 174 visar pa god potential for
cykeltrafik.
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Figur 18. Befintliga gang- och cykelbanor i ndrheten av utredningsomradet.

Kollektivtrafik

Hela den aktuella strackan férutom vag 872 och 874 utgoér en del av det funktionellt
prioriterade vagnatet (FPV) for kollektivtrafik. Strackan trafikeras med buss av linjerna
850, 852, 860, 862, 865, 867 och 872. Vag 171 trafikeras dock inte av kollektivtrafik
pa strackan mellan korsningarna med vag 174 och 872. Linje 860 ar den enda linje
som i stort sett trafikerar hela strackan med avgangar varje timme i bada riktningar.
Vid Askum svanger linjen av séderut och kér vidare mot Kungshamn langs vag 872.
Kollektivtrafiknatet och hallplatser redovisas i figur 19.

Langs strackan finns tre pendelparkeringar. En vid Kungshamn med 61 platser, en
vid korsningen mellan vag 171 och vag 868 med 8 platser och en vid korsningen
mellan vag 171 och vag 162 med 20 platser. Data saknas for belaggningsgraden pa
pendelparkeringsplatserna.

®
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Figur 19. Kollektivtrafikhallplatser och FPV fér kollektivirafik i omradet

Trafikprognos 2040

Trafikflodet langs aktuell stracka bedéms i framtiden 6ka for bade personbilstrafik och
lastbilstrafik. Trafikverket har tagit fram trafikupprakningstal for olika omraden i landet
for perioden 2014 till 2040 och 2014 till 2060. Mellan 2014 och 2040 raknar
Trafikverket med att personbilstrafiken i omradet kommer 6ka med 14 procent. Fram
till 2060 vantas den 6ka med 17 procent. Samma siffror for lastbilstrafiken ar 64
respektive 119 procent. Med 2017 som utgangspunkt beraknas den procentuella
trafikbkningen for personbilstrafik vara 12 procent (0,5 procent per ar) till 2040 och
15,7 procent till 2060 (0,34 procent per ar). Motsvarande siffror for lastbilstrafiken ar
54 procents 6kning till 2040 (1,9 procent per ar) och 108 procent till 2060 (1,72
procent per ar).

Kapacitetsutredning

For att undersdka kapaciteten i utredningsomradets vagnat har en kapacitets-
utredning genomforts. Utredningen studerar kapaciteten bade langs strackan och i
korsningar. Trafikflédena pa vagstrackan har studerats med hjalp av GPS-data fran
ar 2017 for att se hur hastigheterna paverkas under maxtimmarna. Lagre hastigheter
under rusningstrafik i jamférelse med hastigheter under fritt flode kan tyda pa att det
finns risk for trafikkder pa strackan. Detta ger en indikation pa kapacitetsbrister langs
vagstrackan, dar framférallt sommartrafiken med hégre trafikfldden ar av intresse.
Fritt fléde har valts for klockslagen 04-05, dar den genomsnittliga hastigheten har
inhamtats for samtliga vardagar éver hela manaden. For rusningstrafik har den
genomsnittliga hastigheten fér samtliga vardagar éver hela manaden hamtats in for
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klockslagen 16 till 17. Resultatet av denna analys visar att det under September
manad, som kan ses som en genomsnittlig manad, finns vagstrackor dar den ge-
nomsnittliga hastigheten bade ar hégre och lagre i jamférelse med det fria flodet.
Skillnaderna ar laga, vilket indikerar att vagnatet klarar av trafikflodet under Septem-
ber manad. | 6stgaende riktning ar den genomsnittliga hastigheten mellan 0 och 10
kilometer i timmen hégre pa vag 162, vag 174 och vag 872. | vastgaende riktning ar
hastigheterna pa flera strackor istallet hogre (exempelvis strackan Askum — Hunne-
borondellen) forutom pa vag 174 narmast Vajern dar hastigheten ar lagre under
maxtimmen i jamforelse med fritt flode, se figur 20.

Hastighetsskillnader
Maxtimme - Friflidde
Ostgiende September

Hastighetsskillnader
€ - Frifliice
de September

Figur 20. Genomsnittliga hastigheter i jamférelse mellan maxtimme och frifléde under September manad ar
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Under sommarmanader nar trafiken ar hégre pa vagarna paverkas hastigheterna mer
under rusningstrafiken. Hela strackan har en lagre genomsnittlig hastighet under
maxtimmen i jamforelse med fritt flode, se figur 21. Hastigheterna ar dock enbart
mellan 1- 10 kilometer lagre. Detta indikerar att trafikflodena paverkar hastigheterna
under sommartid men att paverkan inte ar i allt fér hog grad. Trafikkder uppstar oftast
i anslutning till korsningspunkter, vilket ar vanligt i denna typ av analys da det beror
pa att hastigheten minskar infor en korsning. Det har i dagslaget inte identifierats
nagra kapacitetsproblem i korsningspunkter under sommartid.

Hastighetsskilinader
Maxtirmme - Frifldde
Ostgdende Juni

-3

Hastighetsskillnader
Maxtimme - Frifldde
Vastgdende Juni

Figur 21. Genomsnittliga hastigheter i jamférelse mellan maxtimme och frifléde under juni manad ar 2017.



32

For att vidare studera vidare kapaciteten i korsningspunkter har kapacitets-
verktyget CapCal anvants. Ett matt pa kapacitet ar belastningsgrad, dar
regelverket VGU, Vagars och gators utformning, har konstaterat att en god
framkomlighet och kapacitet i en korsning uppnas med en belastningsgrad
som ar mindre an 0,6 for trevagskorsningar och mindre an 0,8 for en
cirkulationsplats. Ingangsdata for berakningarna i CapCal utgors av
trafikmangderna under maxtimman i varje tillfart till korsningen. Trafikflodet
for 2040 beskrivs nedan i kap "Trafikprognos 2040. Analyser ar genomférda
for korsningarna:

e Vag 171/vag 872 vid Askum (2 st)
e V&g 162/vag 817, Vann-krysset
e Vag 171/vag 174, Hunneborondellen

Belastningsgraden i korsningar har beraknats i sin befintliga och framtida
utformning. Kapaciteten i vardera korsningar har beraknats utifran fyra
scenarier:

Nulaget med befintlig utformning
Ar 2040 med befintlig utformning

¢ Det maximal trafikflodet med befintlig utformning
o Ar 2040 med kapacitetshojande atgarder

Det maximala trafikflodet syftar till att avgora hur stor trafikbkning som kravs
fran dagens trafikfléde for att na hogsta mojliga 6nskvarda belastningsgrad i
en korsning.

Resultatet av kapacitetsanalyserna visar att samtliga korsningar i sin nuvarande
utformning klarar av bade dagens trafikfldde och de berdknade trafikflodet for ar
2040. Analysen visar att den hdgsta belastningsgraden férekommer i korsningen vid
vag 171 och 872 (Askum), som aven nar belastningsgrad 0.6 ar 2040 med befintlig
utformning. Det innebar att samtliga korsningar har tillracklig kapacitet for att klara av
trafikflédet ar 2040 med nuvarande utformning. Om trafikmangderna ékar mer kan
kapacitetshéjande atgarder behéva vidtas, framférallt i korsningen vid vag 171 och
872 (Askum). En cirkulationsplats vid denna korsning innebar en ékad kapacitet och
samtidigt en férsamrad kapacitet for korsningen med vag 171 och 870, da
korsningarna slas ihop. Fér Vannkrysset, vag 162/817, kan kapaciteten dkas t ex
genom att anlégga ett vanstersvangskorfalt. Atgarden behéver dock utredas vidare.
Hunneborondellen klarar av en trafikdkning pa 77 procent fran dagens trafik. Se tabell
2 for belastningsgraden i korsningarna.
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Tabell 2. Belastningsgrad fér utvalda vdgkorsningar

Nuldget med Ar2040 med  Maximal 6kning av Ar 2040 med

Korsning befintlig befintlig trafikflodet med kapacitetshoja
utformning utformning befintlig utformning nde atgarder

(%)

Vag 171

och 870 0.27 0.31 120

(Askum) 0.43

Vag 171

och 872 0.49 0.6 14

(Askum)

Vann- 0.41 0.47 45 0.43

krysset

Hunnebo- | 0.39 0.45 77 -

rondellen

4.8. Trafiksakerhet

For att bedoma trafiksédkerheten langs strackan har ett STRADA-utdrag for perioden
2010-2019 och data i nationell vagdatabas (NVBD) analyserats. Utdver detta har
aven statistik fran Raddningstjansten och viltolyckor analyserats.

Trafiksakerhetsklassning

Ungefar halften av strackan ar enligt NVDB av lag trafiksakerhetsklass. Pa
delstrackorna vid Kungshamn, Nordens Ark och Glaborgsmotet ar av mindre god
kvalité. Pa strackan mellan korsningarna mellan vag 171 och 174 och vag 171 och
868 saknas information om trafiksékerhetsklass. Data beskrivande
trafiksakerhetsklass saknas ocksa for vag 872.

Olycks- och skadestatistik

Mellan ar 2010 och ar 2019 rapporterades det totalt in 94 olyckor till STRADA-
registret. Majoriteten av dessa var av lindrigare karaktar. Av det totala antalet olyckor
resulterade18 av olyckorna i mattliga skador, 6 i allvarliga skador och 5 personer
omkom i trafikolyckor langs strackan under perioden. | figur 22 presenteras
skadegraden for de inrapporterade olyckorna.
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Figur 22. Skadegrad fér samtliga inrapporterade trafikolyckor Idngs aktuell strdcka under perioden 2010 och 201.

Ungefar halften av de inrapporterade olyckorna langs strackan var singelolyckor. De
nast mest forekommande olyckstyperna var upphinnandeolyckor och viltolyckor. Det
forekommer ocksa olyckor dar personbilar har kolliderat med cyklister eller
mopedforare. | figur 23 presenteras olyckstypen for de inrapporterade olyckorna.
Mellan 2010 och 2019 rapporterades det totalt in 10 viltolyckor till STRADA-registret.
En av viltolyckorna resulterade i dodlig utgang for foraren. Bland évriga olyckor
resulterade en i allvarliga skador, tva i mattliga skador och sex i lindrigare skador.

Olyckstyp
50
45
40
35
30
25
20
15
10
: B = = 0 B B
0
\ \ Q Q Q \ \
(\}_O (\‘{_0 \60 \60 (bo (\}_0 (\‘{_0
S SN <O <O <0 AN} AN}
39 S & & & o° X0
> N x§ «§ & N
S S & & 9 R
S ¥ ¥ o &
N S Q ,©
\)QQ . (\og) \(”b 'O\,b o (\(’0
o © < &
V&)

Figur 23. Olyckstyp fér samtliga inrapporterade trafikolyckor léngs aktuell strdcka under perioden 2010 och 2019.
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| figur 24 presenteras de inrapporterade olyckornas geografiska position. |
figuren utlases att flest olyckor intraffar pa den del av strackan som utgérs av
vag 162. Denna delstracka ar aven den mest trafikerade delen av strackan.
Vidare har fyra av de sex dddsolyckorna intraffat pa vag 162. Tva platser som
utmarker sig ar cirkulationen mellan vag 162 och 171 samt korsningen mellan
vag 162 och vag 817, Vannkrysset. Andra platser som marker ut sig i
olycksstatistiken ar korsningen mellan vag 171 och 872 samt omradet vid
Langons vatten. Olyckor som intraffat vid dessa platser har oftast varit av
lindrigare karaktar. Vag 174 ar den del av strackan dar flest olyckor med
mattlig skadegrad intraffat.

Skadegrad
@ Allvarligt skadad
@® Did
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Figur 24. Antalet olyckor med skadegrad och lokalisering ldngs aktuell strdcka mellan 2010 och 2019.
Till raddningstjansten rapporterades 107 stycken trafikolyckor in mellan ar 2015 och
2020 pa strackan mellan Glaborg och Kungshamn, se figur 25 och 26. En storre

koncentration av olyckor har rapporterats mellan Askum och Nedre Karr, framférallt
vid Langoéns vatten. Statistik for delen Glaborg - Stranderangs bro saknas.
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Flgur 26 Antalet lnrapporterade olyckor till raddnlngstjansten mellan 2015—2020
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