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Sydvéstra delen av Lerums tétort, med E20 och Hulanmotet, utredningsomréadets ungeférliga ldge markerat.
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Initiera

Bakgrund och syfte

Lerums kommun vill vixa bade centralt och ldngs med striket utmed E20. Detta speglar sig bl. a i de
detaljplaner f6r bostader som nu ar pa gang. Tillviaxten begransas dock av kapaciteten pid E20
(inklusive avfarterna) och i Hulanmotet upplevs man ligga nira kapacitetsgransen.

Tidigare har det gjorts ett par kapacitetsforbittrande atgirder kopplat till Hulanmotet. Ar 2008- 2009
byggdes delningen av avfarten frin E20 precis soder om Hulanmotet mot ICA Kvantum i omrédet
Hulan. Ar 2017-2018 forldngdes pafarten (till bron pa Bréta Brovig) till E20 visterut i riktning mot
Goteborg.

Syftet med studien ar att klargora vilka problem och brister kopplat till kapacitet och trafiksakerhet
som finns i och i direkt anslutning till Hulanmotet p& E20. Atgirder som tas fram ska vara kostnads-
effektiva och genomforbara.

Overgripande mal for arbete med atgirdsvalsstudien #r att ge forslag till kapacitetsforstirkande och
trafiksdkerhetshojande atgérder.

Problembild

Med den totala kommunala exploatering som vintas i centrala lagen kan Hulanmotet bli 6verbelastad
med risk for kbsvansar och upphinnandeolyckor pd E20. Vid hogtrafiktimmarna pa morgon och
eftermiddag bildas ofta kder med langsamtgdende trafik pa lokalviagnitet runt Hulanmotet, ibland kan
aven stillastdende koer forekomma. Eftersom trafikanter som kommer visterifran till Lerum anvéander
Hulanmotet och sedan den kommunala Aspenvégen ar denna hart belastad.

Avgransningar

Atgirdsvalsstudien omfattar E20/Hulanmotet och de angrinsande vigar dir trafiksituationen ger
paverkan pa motet. Fokus for studien ar att soka atgarder for att det inte ska bli storningar genom kéer
ut pa E20. I figur 1 redovisas utredningsomradet med markering av dess ungefarliga granssnitt mot
omgivande vagnit.

Atgirder som kan komma att bli aktuella finansieras framst fran medel ur den s k smirrepotten i
nationell plan, SINV potten. Denna pott 4r endast avsedd for objekt med en kostnad mindre &n 100
mKkr p4 statligt vagnit.
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Figur 1: Utredningsomréadet

Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller €]
Trafikverket Region Vst dger och driver atgardsvalsstudien. Viktiga aktorer eller berorda av arbetet
ar:

e Lerums kommun

¢ Riddningstjansten

e Visttrafik

e Vistra Gotalandsregionen (VGR)

¢ Handel och andra verksamheter kring Hulanmotet och i centrala Lerum.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Hulanmotet behandlas och har behandlats i ett flertal tidigare studier, utredningar och planer. Dessa
ar viktiga som kunskapskailla for tgiardsvalsstudien. Sarskilt kan f6ljande ndmnas:

. Atgéirdsvalsstudie Lerums tatort 2015-11-03.

e Lerums kommun har ett antal detaljplaner pagiende i olika skeden. Bedomningen ar att det ar
detaljplanen for Aspens strand, som innebar 550 lagenheter, som framforallt kan tédnkas
paverka trafikeringen i Hulanmotet. Lerums kommun har till Trafikverket inkommit med en
trafikutredning som visar hur detaljplanen paverkar Hulanmotet. Planen ska komma ut pa
granskning under forsta kvartalet 2021.
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e Trafikutrednings-PM fran 2017 framtaget av AF for Hulanmotet, Centrala Lerum och
Kastenhofsmotet, bestillt av Lerums kommun. Redovisar trimningséatgarder som kommer
fran AVS for Lerums titort (se ovan).

Det finns daremot ingen direkt koppling till andra projekt eller till gdllande nationell och regional

transportinfrastrukturplan.

Medverkande kompetenser och personer:

Trafikverket

Caroline Karlsson, projektledare

Anki Jerling, bitridande projektledare
Anette Lomarker

Simon Rasmussen

Jorgen Ryding

Maria Sandberg

Lerums kommun
Alexander Abenius
Anna Jagemalm
Anna Poulsen

Anna Samuelsson
Eva Andersson
Fredrik Hillblom
Kenneth Fasth

Lisa Sakshaug
Magnus Danielsson

Viisttrafik
Jesper Runfors

Vy buss
Johan Bergek

Riddningstjansten Storgoteborg
Michael Lovberg

ICA Kvantum Lerum
Bengt Holm
Owe Krook

Norconsult
Kurt Lundberg
Emelie Johnsson
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Forsta situationen

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Genom den successiva utvecklingen kring Hulanmotet har platsen kommit att bli en komplex
trafikmilj6 som anvinds av flera olika trafikslag och av trafik med olika drenden. Funktionen som
anslutningspunkt for Lerums tétort till och frdn Goteborg innebar att stor del av trafiken inte har
lokala mél.

I samband med workshop tillsammans med Lerums kommun, Vasttrafik, riddningstjanst m fl.
bekraftades den problembild och de brister som identifierats och beskrivits inledningsvis.
Simuleringar av trafikflodet i Hulanmotet visar att nedanstiende problem uppkommer redan i nulaget
och kommer att forstiarkas av forvantad trafikutveckling:

e Koer pa Aspenvigen under morgonens maxtimme, som pa sikt stracker sig till utanfor
utredningsomrédet.

e Koer under eftermiddagens maxtimme pa avfarten fran Goteborg, som pa sikt striacker sig ut
pa E20 och paverkar dven framkomlighet och trafiksdkerhet for genomgaende trafik.

o Koer pa eftermiddagen pé Lilla Brataviagen och Kolborydsvigen mot Hulanmotet. Kéerna
paverkar trafik t ex mellan Hulans torg och Lerums centrum.

Resultatet av simuleringarna redovisas mer utforligt i bilaga 1.

Lokala férutsattningar

Vagsystem

Trafikverket dr vaghallare for E20 och ramperna i trafikplatsen medan Lerums kommun ar vighallare
for ovriga allménna vagar och gator, se figur 2. Tillaten hastighet pa E20 ar 100 km/h och pé det lokala
vagnatet huvudsakligen 50 km/h, se figur 3.
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Teckenforklaring
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Figur 2: Berérda véghallare
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Figur 3: Aktuella hastighetsgrénser
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Separerade géng- och cykelvigar finns bade utmed ett flertal av vigarna i omréadet och som friliggande
gdng- och cykelvigar, se figur 4 nedan. Dessa korsar E20 planskilt, dels i egna tunnlar, dels pa bron i

Hulanmotet. Aven det lokala viignitet korsas planskilt pa tva platser. I figur 4 visas de planskilda

korsningarna som grona ovaler.

——— /

Figur 4: Gang- och cykelvdgar samt planskilda passager (gréna ovaler) med biltrafik.
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Kollektivtrafik

Pendeltagen pa Vastra Stambanan &r ryggraden i kollektivtrafiken mellan Géteborg, Lerum och
Alingsés. Narmaste station ar Aspen, dir det dven finns en pendelparkeringsplats. Vid Hulans centrum
finns en busshallplats som dels trafikeras av lokal busstrafik mellan Lerums centrum och Oxeryd, dels
av expresslinjen "Lerumsnabben” som kompletterar pendeltagstrafiken mellan Lerum och Goteborg.
E20 trafikeras dven av "Grabosnabben” som inte har ndgon hallplats vid Hulan. Se kartskiss nedan for
linjestrackningar och héallplatslagen, linjefarg enligt tabell nedan.

Linje Strackning Hallplatser Anm/turintervall
Pendeltag Alingsas-Floda-Goteborg | Aspen station Var 15-30 min.
Ingared — Floda — Lerum | Ekebacken, Hulan Var 15 min, morgon och
Lerumsnabben N .
- Géteborg centrum eftermiddag
Brobacka — Sjévik — - Passerar Hulanmotet pa
Grab bb
FEROSHEBREN Grabo — Goteborg E20

Oxeryd — Hulan - Lerum Hulan centrum, Aspen | Var 30-60 min.
station, Ekebacken

530

Stalebo — Lerum station Hulan centrum, Aspen Endast forbestallda turer
station, Ekebacken
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Figur 5: Kollektivtrafik, linjer och hallplatser

a

Trafikméangder

Uppgifter om trafikmangder har himtats fran Trafikverket vad géller E20 och dess av- och péfarter,
samt frdn Lerums kommun for 6vrigt vagnit. Trafikverket redovisar métningar fran 2018 pa E20
(roda pilar) och bedéomda trafikméngder pa av- och péfarter fran 2014 (blaa pilar). Siffrorna avser
fordon per drsmedeldygn (ADT).
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Figur 6: Trafikméngder 2014 respektive 2018, fordon/arsmedeldygn, Trafikverket
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Figur 7: Trafikmdngder 2012-2017, fordon/vardagsmedeldygn, Lerums kommun. Fargen pa métpunkten
motsvarar fargen pa siffran.

Lerums kommun har gjort trafikmétningar pé olika vagar/gator under olika ar, 2012-2017, och
redovisar fordon per vardagsmedeldygn, en siffra som oftast ar ungefir 10-15% hogre dn
arsmedeldygnets trafik.
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Trafikolyckor

Ett uttag har gjorts i Strada, en nationell databas 6ver inrapporterade trafikolyckor med personskador,
se figur 8. Uttaget giller de olyckor som intraffat under tidsperioden 2010-01-01 till 2019-12-31 och
omfattar underlag fran béde polisen och sjukvérden.
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Inrapporteradav  Svirhetsgrad Olyckstyp
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’ @ Dadsalycker (g officiell statistik) Y (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) 1 [thgf=parvagn Gvrigt) V3 ftraktor/snBskoter/terrdnghjuling |
' . Sjukvard @ Allvarligs olyckar AlavsvEngande motorfordon) G3 [fotg@ngare-cyklist) W1 [radjurfhjort) {motorredskap) i
. Mttli e K [korsande-motorfordon) G4 [cykel-cykel ) W2 [3lg) W5 [parkerat fordon) !
. PP':?:; @ Martliga alyckor M [mote-meotorfordon) G5 [cykel-moped) W3 [ren) W& [backning/vandning/u-svang)
Flukvan Lindriga alyckor C [cykel/moped-motorfordon) G6& (moped-fotgdngare) W4 [annatwilt)
@ Ej personskadeclyckor F [fotg@ngare-motorfordon] 67 (moped-moped) W5 [vildsvin)

38 [fotgdngare-fotgdngare)

Figur 8. Registrerade trafikolyckor perioden 2010-2019, STRADA.

Inom AVS:ens geografiska avgriansning har sammanlagt 28 olyckor registrerats varav 8 ir
singelolyckor, 17 upphinnandeolyckor, 1 olycka med fotgingare, 1 olycka med moped och 1 6vrig
olycka. De flesta ar av lindrig karaktar men fyra dr méttliga. Den stora andelen upphinnandeolyckor ar
karaktaristisk for platser med hog trafikbelastning, som ofta leder till korta avstand mellan fordonen
och stor risk fér upphinnandeolyckor.

Omgivande miljo och markanvandning

E20 med Hulanmotet ligger mellan bebyggelsen i véstra delen av Lerums titort och naturomradena
kring sjon Aspen. Mellan E20 och Aspen ligger dven Vistra Stambanan. Bade vag och jarnvag ar av
riksintresse som kommunikationsanliggningar. Ovriga intressen i niromradet #r:

e Riksintresse naturvird: Sivean, Niis och Ojared (NRO 14-148) som hir omfattar Aspen med
strandomraden. Omréadet stracker sig delvis 6ver E20.
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e Natura 2000-omrade: Aspens station (SE530090), utpekat enligt Habitatdirektivet. Ekskog
med skyddsvird insektsfauna, till storsta delarna dven naturreservat.

¢ Riksintresse friluftsliv: Harskogenomradet (FO 18), angransar till bebyggelsen séder om E20.
Generellt géller strandskydd kring Aspen.

Se utdrag ur Lansstyrelsen informationskarta nedan for omradesgréanser.
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Figur 9: Utdrag ur informationskarta Véstra Gétalands lén, Lansstyrelsen.

De hoga miljovardena tillsammans med bebyggelsen bedoms begransa majligheten till storre
ombyggnadsatgarder.

Trafikplatsen ligger till storsta delen utanfor detaljplan, men angransar mot detaljplan LD169, antagen
2010-06-23. Detaljplanen omfattar dven den avfartsramp som leder direkt mot Lilla Bratavigen.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

For att ge en bild av den kommande utvecklingen och dess paverkan pé trafiksituationen i Hulanmotet
har Trafikverket 1atit ta fram en simulering baserad pa trafikprognoser fran Lerums kommun for ar
2040. Prognoserna tar hansyn till planerad bebyggelseutveckling inom kommunen. Simuleringarna
visar att dagens upplevda problem forstarks till &r 2040:

e Pa morgonen bildas 1anga koer pa Aspenviagen mot Hulanmotet.

e P3eftermiddagen bildas kéer pa avfarten fran E20, frén Goteborg, och kderna stracker sig s&
l&ngt att de paverkar genomfartstrafiken pa E20.
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o Péaeftermiddagen bildas koer adven i det lokala vignétet vid anslutningen mellan Hulans
centrum och Hulanmotet.

Simuleringen redovisas i bilaga 1. Som en illustration redovisas nedan ett urval av resultatbilderna, dar
trafikforhéllandena redovisas med farg. Gront stér for full framkomlighet och rétt for mycket
langsamgaende trafik.

Figur 12: Eftermiddagstrafik, nuldge Figur 13: Eftermiddagstrafik, prognos 2040

Slutsatserna efter genomf6rda simuleringar ar att:

e Under morgontrafiken i nuliget 6verskrids kapaciteten frimst frin Aspenviagen mot
cirkulationsplatsen i Hulanmotet.

e Under eftermiddagen i nuliget 6verbelastas cirkulationsplatsen i Hulanmotet dels Osterifran
med kobildning frén Hulans centrum, dels véasterifran med viss kébildning pa avfartsrampen
fran E20.

e Under morgontrafiken 2040 ses en forsimring av situationen fran Aspenvigen in mot
cirkulationen men inga kapacitetsproblem péa andra platser.
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¢ Under eftermiddagen 2040 forvarras kolaget kraftigt jamfort med idag till f61jd av 6kade
floden. Kapaciteten i cirkulationsplatsen 6verskrids vilket bade ger koer séderifran som borjar
ute pd E20 och koer langs Lilla Bratavagen som riskerar att blockera in- och utfarter till
parkeringsplatserna.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)
Har nedan listas grundldggande regelverk, riktlinjer och andra beslut som ska ligga till grund for
atgirdsforslagen:

e De transportpolitiska malen (Overgripande mal, Funktionsmal och Hansynsmal)

e VGU (Vagar och Gators Utformning), (Trafikverkets Publikation 2020:029)

e Transportsystemet i samhillsplaneringen (Trafikverkets Publikation 2013:121)

Foreslagna dtgiarder maste dven uppfylla foljande projektspecifika krav:
e Bestillningsbara atgiardsforslag pé kort och lite 1angre sikt

¢ Finansiering fran SINV-potten (endast for atgarder pa statligt viagnat)

Mal for 16sningar (efterstravad kvalitet)

Overgripande mal for de &tgirder som tas fram i arbetet med atgirdsvalsstudien ir att:

o Forbattra kapaciteten i Hulanmotet, med fokus pé trafiken pa E20.

o Forbattra trafiksdkerheten i Hulanmotet, bade for trafiken pa E20 och for oskyddade
trafikanter.

¢ Minska klimatpaverkan och buller frén trafiken.

Konkret kan de forsta mélen ocksa uttryckas som att eventuella koer i trafikplatsen inte ska paverka
trafik pa E2o0.
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Prova tankbara I6sningar

Provade atgarder enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen syftar till att pa ett systematiskt satt ga igenom mojligheter att motverka
identifierade problem pé andra sitt dn att bygga ny infrastruktur. I denna atgardsvalsstudie
presenteras fyrstegsprincipen och atgiarder som bedoms vara mojliga att arbeta med for att motverka
tidigare presenterade brister och problem. Det ar inte alla sddana &tgéarder som ligger inom de
avgransningar som galler for studien.

Steg 1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgiarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt. I manga fall ar detta inte ett effektivt sitt att dtgirda
identifierade problem pé kort sikt, samtidigt som det &r en viktig faktor for den ldngsiktiga
utvecklingen.

De &tgirder enligt steg 1 som diskuterats inom ramen for aktuell AVS bedéms generellt ligga utanfor
Trafikverkets ansvarsomrade. De presenteras kortfattat senare i rapporten.

Steg 2. Optimera

Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. For att kunna genomforas behévs dessutom ofta ndgon form av fysiska
atgarder, vilket gor att gransdragningen mot det tredje steget kan vara diffus.

De atgirder enligt steg 2 som diskuterats inom ramen for aktuell AVS bedoms till stor del ligga utanfor
Trafikverkets ansvarsomrade. De presenteras kortfattat senare i rapporten.

Steg 3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnader. Sddana atgarder kan
genomforas av olika aktorer beroende pa var i transportsystemet de dr lokaliserade.

De étgirder enligt steg 3 som diskuterats inom ramen for aktuell AVS berdr i vissa fall det statliga
vagnatet som ar Trafikverkets ansvarsomrade, i andra fall berors vigar dar Lerums kommun ar
viaghallare. En del atgirder ska ses som alternativa 16sningar pa problemen, andra kompletterar
varandra. Forslag till vilka atgarder som foreslas genomforas presenteras kortfattat senare i rapporten.

Steg 4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgiarder. Sidana atgarder kan genomforas av olika aktorer
beroende pé var i transportsystemet de ar lokaliserade.

De &tgirder enligt steg 4 som diskuterats inom ramen for aktuell AVS berér i vissa fall det statliga

vagnitet som dr Trafikverkets ansvarsomrade men till storsta delen berors viagar dar Lerums kommun
ar vaghéllare. De presenteras kortfattat senare i rapporten.
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Provade atgarder - sammanstallning
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. b ) Rellevans el gppskatt(elld kostnad
Problem/brist, " Steg enli maélu else Or atgar R Ga Kommentar
Nr. | behov so{n / é:%?;gtssom studerats och fyl:sgte.gs-gt er.l.ligt lr)nl?éiizn .i .(inkl. pglanering), ) ]gs::(?ﬁf%ﬁ)ga rhet vidar(? A}lmc’in kommgntar samt motiv
hanteras principen Forsta situationen intervall. Anges nar Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) tillampligt, se not 1.
1 Kapacitetsbrist Forandrad strategi nar det | 1 * Ansvar: Lerums kommun
for biltrafik som kommer till
orsakar parkeringspolicy. Hitta
kobildning. parkeringskoncept som
mojliggor overflyttning till
kollektivtrafiken.
2 Kapacitetsbrist Mobility management tex | 1 * Ansvar: Lerums kommun
for biltrafik som resepolicy, samaknings-
orsakar applikationer, arbeta
kobildning. hemifran, resfria moten,
bilpooler, ldnecyklar.
3 Kapacitetsbrist Marknadsféring av 1 * Visttrafik i dialog med Lerums
for biltrafik som kollektivtrafik, t ex kommun.
orsakar “prova-pa-kampanjer.
kobildning.
4 Kapacitetsbrist Billigare kollektivtrafik 1 Nej Ingér ej i AVS:ens avgrinsning.
for biltrafik som
orsakar
kobildning.
5 Kapacitetsbrist Mer handelsetableringar | 1 Nej Ingar ej i AVS:ens avgrinsning.
for biltrafik som centralt i Lerum eller vid
orsakar Kastenhofsmotet.
kobildning.
6 Kapacitetsbrist Forbattra 2 Hog Ja Inarbetas i fortsatt projektering

for biltrafik som
orsakar
kobildning.

orienterbarheten for
fotgidngare och cyklister,
t.ex. forbattrad skyltning.

av utformningsforslag
Atgirdsforslag 2 d. Andra
delstriackor kan bli aktuella, bor
utredas vidare av Lerums
kommun.

* Lerums kommun/Vasttrafik har ej tagit stallning i fragan annu.
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bl b ) Rellevans el gppskatt(zlld kostnad
Problem/brist, " Steg enli maélu else Or atgar R Ga Kommentar
Nr. | behov so{n / ézg?;l-gtssom studerats och fyl:sgte.gs-gt er.l.ligtolr)nl;ii;zn i ginkl. Sanering), ) ]gs::g::f%ﬁ)ga rhet vidar(? Allmc’in kommentar samt motiv
hanteras principen Forsté situationen intervall. Anges nir Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) tillampligt, se not 1.
7 Kapacitetsbrist Okad inomkommunal 2 * Ansvar: Visttrafik.
for biltrafik som kollektivtrafik
orsakar Ar beroende av
kobildning. bebyggelseutvecklingen i
omradet samt hur tagets
utveckling ser ut framdover.
8 Kapacitetsbrist Hogre turtathet for 2 Ja Ansvar: Visttrafik
for biltrafik som busstrafiken
orsakar Stommen i kollektivtrafiken ar
kobildning. och kommer dven framover vara
taget. Har finns mél om hogre
turtathet, vilket kommer gynna
omridet om det kan
genomforas. Paverkas av beslut
om stationernas framtid.
9 Kapacitetsbrist Béttre bussanslutningar 2 * Ansvar: Vasttrafik
for biltrafik som till pendeltig
orsakar Ar beroende av
kobildning. bebyggelseutvecklingen i
omradet samt hur tagets
utveckling ser ut framover.
10 | Kapacitetsbrist Led in Grdbosnabben till | 2 Nej Se istillet atgard 8.
for biltrafik som Hulan
orsakar
kobildning.
11 Kapacitetsbrist ITS-system langs E20 2 Lag Nej Inom AVS:ens

for biltrafik som
orsakar
kobildning.

som talar om nir nésta
tag gar, antal lediga p-
platser, restider etc.

utredningsomrade ir detta
genomfort.

*Vasttrafik har ej tagit stéllning i fragan annu.
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Relevans Uppskattad kostnad
Problem/brist, " Steg enli maélu llelse for atgard I Ga Kommentar

Nr. | behov so{n / é;%?;gtssom studerats och fyrsgtegs-gt er.l.ligt lr)nl?éiizn i .(inkl. pglanering), ) ]gs:::::f%ﬁ)ga rhet vidar(? Allmc’in kommentar samt motiv

hanteras principen Forsté situationen intervall. Anges nir Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) tillampligt, se not 1.

12 | Kapacitetsbrist Se over hallplatslaget for | 2 Lag Lag, det finns Nej AVS Lerums tatort foreslar
for biltrafik som Hulan for att skapa rakare ingen sjalvklar placering pa bron 6ver E20 eller
orsakar vagar for kollektivtrafiken 16sning pa detta. mellan Lilla Britavigen och
kobildning. befintligt cirkulationsplats.

Korsning Lilla
Brataviagen/Kolborydsvigen
skulle d& goras om till
cirkulationsplats.

Forslaget avskrevs i AVS Lerums
tatort.

13 | Kapacitetsbrist Flytta hallplatsen Hulan 2 Lag Ho6g, men bor Nej Ingar ej i AVS:ens avgrinsning.
for biltrafik som till Ekebacken for att inte omfatta
orsakar spara restid. lokala
kobildning. busslinjer.

14 | Kapacitetsbrist All erséttningstrafik for 2 Lag Nej Péaverkar inte trafiksituationen i
for biltrafik som installd tagtrafik behover Hulanmotet.
orsakar inte g in till Hulan.
kobildning.

15 | Kapacitetsbrist Oversyn och optimera 2 Medel Lag — Medel, Ja Lerums kommun ansvar men
for biltrafik som anvindandet av befintliga beroende pa Vasttrafik ar behjalpliga i
orsakar pendelparkeringar for bil héllplats och prioritering.
kobildning. och cykel vid bade trafikslag.

busshallplatser och Mycket begransat utrymme vid
tagstationer. Vid ev. Aspen station och Hulan och
behov bygga nya pendel- dirmed svart att genomfora dar.
parkeringar.

16 | Kapacitetsbrist Skytteltrafik mellan 2 Lag Lag Nej Bedoms inte minska
for biltrafik som extern pendelparkering trafikflodena.
orsakar och buss/tag.
kobildning.

17 | Avfarten mot Oversyn av och vid behov | 2 Lag Hog Nej Skyltning idag enligt reglemente
Lerum kan forbattrad skyltning pa och normal praxis.
upplevas komma | E20 mot Lerum. Avfarten
tidigt. upplevs komma tidigt.
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Relevans Uppskattad kostnad
Problem/brist, " Steg enli maélu llelse for atgard I Ga Kommentar

Nr. | behov so{n / é;%?;gtssom studerats och fyl:sgte.gs-gt er.l.ligt lr)nl;ii;in i .(inkl. pglanering), ) ]gs::g::f%ﬁ)ga rhet vidar(? Allmc’in kommentar samt motiv

hanteras principen Forsté situationen intervall. Anges nir Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) tillampligt, se not 1.

18 | Kapacitetsbrist Omvénd prioritet frdn 2 Lag Lag Nej Studerat genom simulering, Alt.
for biltrafik som Goteborgs-avfart kontra A, gav oonskade effekter utan att
orsakar Jonseredsvagen. 16sa problemen.
kobildning.

19 | Busstrafikens Prioritera bussen genom | 2 Lag Lag, det finns Nej Atgarder bor inriktas pa att
framkomlighet cirkulationsplatsen vid ingen sjilvklar allmént oka kapaciteten.
stors av bilkoer. Hulanmotet. 16sning pi detta.

20 | Kapacitetsbrist Motorvigshéllplatser pa 3 Lag Hog Svarbedomt, Nej Hog kostnad i forhéllande till
for biltrafik som E20 for Gréabosnabben troligen bedomd nytta. Osdkert hur
orsakar och Alingsassnabben. komplicerat att resandet paverkas d& restiden
kobildning, genomfora da for genomgaende resor kan oka.

trafikplatsen
péverkas.

21 | E20 upplevs som | Overbygga barriirer for 3 Hog Hog Svérbedomt, Nej Ingar ej i AVS:ens avgrinsning.
en barriar for oskyddade trafikanter troligen
gdende och genom bittre gdng- och komplicerat att
cyklister. cykelkopplingar genomfora om

over/under E20 samt in trafikplatsen
mot Lerum centrum. péverkas.

22 | Gang- och Sakrare gang- och 3 Hog Lag Hog Ja Inarbetas i utformningsforslag i
cykelvigarna i cykelpassager over Lilla fortsatt arbete med
omradet upplevs | Bratavigen samt Gver Inga extra Atgirdsforslag 2 d.
som osdkra och véagen fran bron. kostnader for
otrygga. strackor som ingéar i G/C-passagerna ar har delat

Atgirdsforslag 2 d. ansvar mellan Trafikverket och

Lerums kommun.
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bl b ) Rellevans el gppskatt(zlld kostnad

Problem/brist, " Steg enli maélu else Or atgar R Ga Kommentar

Nr. | behov so{n / é;%?;gtssom studerats och fyrsgtegs-gt er.l.ligt lr)nl?éiizn i .(inkl. pglanering), ) ]gs:::::f%ﬁ)ga rhet vidar(? Allmc’in kommentar samt motiv
hanteras principen Forsté situationen intervall. Anges nir Ja/Nej till bortsortering om Nej

(Lag/Medel/Hog) tillampligt, se not 1.

23 | Gang- och Se 6ver och ev. forbattra 3 Hog Lag Hog Ja Inarbetas i fortsatt projektering
cykelvagarna i belysningen av ging- och av utformningsforslag
omradet upplevs | cykelpassage over Lilla Inga extra Atgirdsforslag 2 d. Andra
som os#kra och Brataviagen/Jonseredsvag kostnader for delstrackor kan bli aktuella, bor
otrygga. en. strackor som ingar i utredas vidare av Lerums

Atgirdsforslag 2 d. kommun.
Belysningen vid G/C-passagen
ar Lerums kommuns ansvar.

24 | Gang- och Signalreglering for gdng- | 3 Lag Mittlig Medel Nej Erfarenhetsmassigt lampligare
cykelvagarna i och cykelpassager. att hastighetssidkra passager.
omradet upplevs
som osidkra och
otrygga.

25 | Kapacitetsbrist Cirkulation vid 3 Medel, paverkar Mattlig - Hog Medel Nej Studerat genom simulering av
for biltrafik som korsningen Lilla endast indirekt Alt C, forbattrade for Lilla
orsakar Brétaviagen/Kolboryds- trafik pa E20 Bratavigen men gav o6nskade
kobildning. vigen effekter for trafikplatsen.

26 | Kapacitetsbrist Anlagg nytt 3 Medel, paverkar Mattlig Hog Nej Se istillet atgird 44 och 45 som
for biltrafik som hogersvangfalt fran endast indirekt ger goda effekter fram till 204o0.
orsakar Kolborydsvagen till trafik pa E20
kobildning. Aspenvigen.

27 | Kapacitetsbrist Gor befintlig 3 Hog Mattlig - Hog Hog Nej Se istillet atgird 44 och 45 som
for biltrafik som cirkulationsplats 2-faltig. ger goda effekter fram till 2040.
orsakar
kobildning.

28 | Kapacitetsbrist Anlagg separat korfalt 3 Ej bedomt Mittlig Hog Nej Se istillet atgird 44 och 45 som

for biltrafik som
orsakar
kobildning.

fran cirkulationens ben
fran bron som en fri hoger
in mot Lilla Brataviagen
for att undvika konflikt
med vanstersvingande
frdn Aspenvigen.

ger goda effekter fram till 204o0.
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bl b ) Rellevans el gppskatt(zlld kostnad

Problem/brist, " Steg enli maélu else Or atgar R Ga Kommentar

Nr. | behov so{n / é;%?;gtssom studerats och fyrsgtegs-gt er.l.ligt lr)nl?éiizn i .(inkl. pglanering), ) ]gs:::::f%ﬁ)ga rhet vidar(? Allmc’in kommentar samt motiv
hanteras principen Forsté situationen intervall. Anges nir Ja/Nej till bortsortering om Nej

(Lag/Medel/Hog) tillampligt, se not 1.

29 | Kapacitetsbrist Ett till korfalt pa 3 Medel, paverkar Mattlig Hog Nej Se istillet dtgird 44 och 45 som
for biltrafik som Aspenvigen dar den endast indirekt ger goda effekter fram till 2040.
orsakar ansluter mot trafik pa E20
kobildning. cirkulationsplatsen.

30 | Kapacitetsbrist Forlangning av 3 Ej bedomt Lag - Mattlig Ho6g vid en Nej Se istillet dtgird 44 och 45 som
for biltrafik som avfartsramp fran kortare ger goda effekter fram till 204o0.
orsakar Goteborg. forlangning.
kobildning.

31 | Kapacitetsbrist Dela upp avfarten fran 3 Medel Lag Medel Nej Se istallet dtgird 44 och 45 som
for biltrafik som Goteborg och ger goda effekter fram till 2040.
orsakar hogersvangen till Lilla
kobildning, Bratavagen tidigare for att

dela upp trafikstrommen
tidigare.

32 | Kapacitetsbrist Hitta en annan anslutning | 3 Ej studerat Ej studerat Ej studerat Nej Ej inom AVS:ens avgrinsning.
for biltrafik som till ICA Hulan.
orsakar
kobildning.

33 | Trafiken pa E20 Bullerreducerande 3 Hog Ej studerat Ej studerat Nej Hanteras pa nationell niva.
alstrar storande atgirder i anslutning till
buller. E20.

34 | Kapacitetsbrist Dubbla korfilt i bada 3 Medel, paverkar Lag Medel Nej Se istillet atgird 44 och 45 som
for biltrafik som riktningarna pa Lilla endast indirekt ger goda effekter fram till 204o0.
orsakar Brataviagen mellan trafik pa E20
kobildning. infarten till ICA Hulan

och Kolborydsvigen.
35 | Kapacitetsbrist Dubbla korfalt i bada 3 Medel, paverkar Mycket hog Ej studerat Nej Utanfor AVS:ens avgrinsning.

for biltrafik som
orsakar
kobildning.

riktningarna pa
Aspenvigen, hela vigen
till S6dra Langvigen.

endast indirekt
trafik pa E20
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bl b ) Rellevans el gppskatt(zlld kostnad

Problem/brist, " Steg enli maélu else Or atgar R Ga Kommentar

Nr. | behov so{n / ézg?;l-gtssom studerats och fyl:sgte.gs-gt er.l.ligtolr)nl;ii;zn i ginkl. Sanering), ) ]gs::g::f%ﬁ)ga rhet vidar(? Allmc’in kommentar samt motiv
hanteras principen Forsté situationen intervall. Anges nir Ja/Nej till bortsortering om Nej

(Lag/Medel/Hog) tillampligt, se not 1.

36 | Kapacitetsbrist Dubbla korfalt i 3 Medel, paverkar Ej studerat Lag Nej Se istillet dtgird 44 och 45 som
for biltrafik som véstergdende riktning endast indirekt ger goda effekter fram till 2040.
orsakar fran befintlig cirkulation, trafik pa E20
kobildning. over bron mot

péfartsramp till Géteborg.

37 | Kapacitetsbrist Dubbla korfilt fran 3 Hog Mattlig Hog Nej Se istillet dtgird 44 och 45 som
for biltrafik som avfartsramp frin ger goda effekter fram till 204o0.
orsakar Goteborg till befintlig
kobildning. cirkulationsplats.

38 | Kapacitetsbrist Ett hogersvangfilt fran 3 Medel, paverkar Lag Hog Nej Se istallet atgird 44 och 45 som
for biltrafik som Lilla Bratavagen till endast indirekt ger goda effekter fram till 204o0.
orsakar Kolborydsvagen. trafik pa E20
kobildning.

39 | Kapacitetsbrist Anpassa infrastrukturen 3 Ej studerat Nej Ej inom AVS:ens avgrinsning.
for biltrafik som for elcyklar.
orsakar
kobildning.

40 | Kapacitetsbrist Lyft upp ett korfalt fran 4 Hog Mycket hog Ej studerat Nej Se istallet atgird 44 och 45 som
for biltrafik som avfarten fran Goteborg ger goda effekter fram till 204o0.
orsakar over befintlig
kobildning. cirkulationsplats och ner

for att ansluta till
Aspenvigen.

41 | Kapacitetsbrist Ny cirkulationsplats som | 4 Ej studerat Mycket hog Ej studerat Nej Se istillet atgird 44 och 45 som
for biltrafik som tacker in bade befintlig ger goda effekter fram till 2040.
orsakar cirkulation och
kobildning. korsningen Lilla

Bratavigen/Kolborydsvig
en.
42 | Kapacitetsbrist En cirkulationsplats 6ver | 4 Ej studerat Mycket hog Lag Nej Se istillet atgird 44 och 45 som

for biltrafik som
orsakar
kobildning.

E20 som i Torpamotet
eller Landvetter.

ger goda effekter fram till 204o0.
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Relevans Uppskattad kostnad
Problem/brist, .. Steg enli malu llelse for atgard . . Ga Kommentar

Nr. | behov so{n / é;%?;gtssom studerats och fyl:sgte.gs-gt er.l.ligt lr)nl;ii;in i .(inkl. pglanering), ) ]gs::g::f%ﬁ)ga rhet vidar(? Allmc’in kommentar samt motiv

hanteras principen Forsté situationen intervall. Anges nir Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) tillampligt, se not 1.

43 | Kapacitetsbrist Ny trafikplats mellan 4 Ej studerat Mycket hog Denna étgard dr | Nej Ej inom AVS:ens avgrinsning.
for biltrafik som Hulanmotet och inte utredd.
orsakar Kastenhofsmotet.
kobildning.

44 | Kapacitetsbrist Ny 2-faltig 4 Hog Mycket hog Medel-Hog Ja Studerat genom simulering,
for biltrafik som cirkulationsplats med Atgirdsforslag 2 d, ger goda
orsakar anpassade anslutande (Totalkostnad for effekter fram till 2040.
kobildning,. vagar. atgard 44 och 45)

Ett tillagt korfalt vid
cirkulationsplatsen norrut
pa Aspenvigen, vid
avfarten fran E20, vid
pafarten till E20 norrut
och till bron mot E20
soderut. Tillagt
hogersvangfilt pa
Aspenvigen i vastlig
riktning som dven
fortsitter rakt fram.

For utformning se bilaga 3.

Sakerstill framkomlighet for
kollektivtrafik.
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bl b ) Rellevans el gppskatt(zlld kostnad

Problem/brist, " Steg enli malu else Or atgir v . Ga Kommentar

Nr. | behov so{n / ézg?;l-gtssom studerats och fyl:sgte.gs-gt er.l.ligtolr)nl;ii;zn i ginkl. Sanering), ) ]gs::g::f%ﬁ)ga rhet vidar(? Allmc’in kommentar samt motiv
hanteras principen Forsté situationen intervall. Anges nir Ja/Nej till bortsortering om Nej

(Lag/Medel/Hog) tillampligt, se not 1.

45 | Kapacitetsbrist Ny cirkulationsplats 4 Hog Se ovan atgard 44 Medel-Hog Ja Studerat genom simulering,
for biltrafik som sydost om GC-port pa Atgirdsforslag 2 d, ger goda
orsakar Kolborydsvigen som effekter fram till 204o0.
kobildning. ersitter befintlig korsning

Kolborydsviagen/Lilla For utformning se bilaga 3.
Bratavigen/utfart

Shellmacken. Detta
innebar att Lilla
Brataviagen och
anslutningen till
Shellmacken far ny
strackning mot
cirkulationsplatsen.

Atgiirden inkluderar dven
hogersvangfalt fran
Kolborydsvagen till Lilla
Bratavagen

Sakerstall framkomlighet for
kollektivtrafik.

Not 1): Anldggningskostnader
Allmant giller foljande kostnadsspann for kostnadsbedéomningen i ovanstiaende lista 6ver atgarder:

e Lagkostnad: < 2 mkr

Mattlig kostnad: 2-10 mkr
Ho6g kostnad: 10-25 mkr

Mycket hog kostnad: >25 mkr
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Paket {Pgﬁ.ende Foreslagna principatgirder Kommentar
osningar
Forbéttra orienterbarheten for fotgéngare och cyklister, t ex Atgirder inriktade pa forbattringar for gaende, cyklister och
forbéttrad skyltning. bussresenarer. Vissa dtgarder kan inarbetas i paket B, om detta
Oversyn och optimera anvandandet av befintliga genomfors, andra kan behéva genomforas utanfor AVS-
pendelparkeringar for bil och cykel vid bade busshéllplatser och | utredningens avgransning.
A 6, 15, 22 och | tigstationer. Vid ev. behov bygga nya pendelparkeringar.
23 Sakrare gang- och cykelpassager 6ver Lilla Bratavigen och 6ver Huvudsakligen ansvarig for fortsatt arbete foreslas vara
vagen frén bron. véghallare for gang- och cykelvigarna, Lerums kommun. Detta ar
Se 6ver och eventuellt forbéttra belysningen av gang- och ocksa vardefullt for att sékerstélla att gdng- och cykelnatet
cykelpassage over Lilla Bratavidgen/Jonseredsvégen. planeras pa samma sitt inom hela kommunen.
Ny 2-faltig cirkulationsplats med anpassade anslutande vigar.
Ett tillagt korfalt vid cirkulationsplatsen norrut pa Aspenvégen, Atgiirder fé_r, att f('jrbéttrz.i kapaciteten i trafi‘kplat"sen Hulanmotet.
vid avfarten frdn E20, vid pafarten till E20 norrut och till bron Utgor dep 105““,1_5 som 51mq1erzits som Atgardsforslag 2doch
mot E20 soderut. Tillagt hogersviangfilt pa Aspenvigen i vastlig som bedqu ge jamforelsevis bast glaluppfy llelseo samt g(?da
riktning som #ven fortsitter rakt fram. effekter till &r 2040. Omfattar allménna vagar, bade statliga och
kommunala.
B 44 och 45 Nyf:lrkulatlons.plats SquSt om GC pO{t pa K(?lborydsvagen som Huvudansvarig for fortsatt arbete foreslas vara Trafikverket
ersitter befintlig korsning Kolborydsviagen/Lilla : " 5 - .
N . » . tillsammans med Lerums kommun for att sdkerstalla funktionen
Bratavagen/utfart Shellmacken. Detta innebar att Lilla 51 E20.
Bratavigen och anslutningen till Shellmacken far ny strackning
mot cirkulationsplatsen. Den samlade anliggningskostnaden for paket B (Atgirdsforslag 2
Atgirden inkluderar #ven hogersvingfilt fran Kolborydsvigen till d) beddms prelimindrt ligga pd en totalkostnad av drygt 60 mkr.
Lilla Bratavagen.
8 Hogre turtithet for busstrafiken Atgird for att forbéttra for bussresenirer. Ansvarig dr Visttrafik.
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Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk G.ﬁ Kommentar
vidare
- Ja/Nej
Eo Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta | Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allmin kommentar samt
s 5 nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur samhéllet? Ta upp de fordelningar dar stora uppfyllande av de transportpolitiska malen motiv till bortsortering om
2 = de forhéller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmél, funktionsmaél, hdnsynsmélen). Nej
= A&
Avsikten ar att fa en stérre andel som ?Q:iﬁ;iafder kan
inte véljer bilen som fardmedel. Detta Bidrar till en grundliggande e
P e A . o e i . Atgirdsforslag 2 d,
orvantas leda till l4gre belastning pa Atgirderna gynnar giende och tillganglighet for alla och ett jamstallt "
A - . o e o . .. . om detta genomfors,
trafiksystemet. Kostnaderna ar cyklister, darigenom ocksa i manga fall | transportsystem. Bidrar dven till Ja andra kan behova
begransade for de enskilda atgarderna kollektivtrafikens resenirer. okad trafiksiakerhet och till att vissa .. ..

. ~ . o . o1 o enomforas utanfor
vilket gor att de bedéms vara miljokvalitetsmal nés. %VS—utre dningens
samhillsekonomiskt effektiva. airedning

avgransning,.
De tva viktigaste nyttorna ar minskad
olycksrisk pa E20 och att omfattande
restidsforluster kan undvikas,
restidsforluster som annars uppkommer Bidrar till att ge alla en
pga. att trafikplatsen allt oftare bedoms | Atgirderna gynnar framforallt grundliaggande tillginglighet med
B bli 6verbelastad. Minskade bilresenirer pa vig till eller fran god kvalitet och anvindbarhet.
3 e . by o1 1 o . e Ja
restidsforluster pga. minskad kobildning | arbetet samt resor och transporter pa Minskade restidsforluster pga.
bidrar i sin tur till minskad E20 som sker under maxtimmarna. minskad kobildning bidrar i sin tur
klimatpaverkan. Atgirdspaketet bedoms till minskad klimatpaverkan.
ge dessa nyttor men med relativt hoga
investeringskostnader.
Avsikten ar att fi en storre andel som
inte viljer bilen som firdmedel. Detta Bidrar till en grundliggande
Atgird 8 | forvintas leda till ligre belastning pa Atgirden gynnar fraimst tillganglighet for alla och ett jamstallt Ja

trafiksystemet. Kostnaden ar begriansad
for atgiarden vilket gor att den bedoms
vara samhillsekonomiskt effektiv.

kollektivtrafikens resenéarer.

transportsystem. Bidrar dven till att
vissa miljokvalitetsmal nés.
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Forma inriktning och rekommendera atgarder

29 (33)

Inriktningen i denna tgirdsvalsstudie ar kostnadseffektiva och genomforbara dtgarder som forstarker kapaciteten samt hojer trafiksdkerheten for framst
fordonstrafiken men ocksé oskyddade trafikanter i och i direkt anslutning till Hulanmotet pa E20. Den huvudsakliga dtgardskombinationen som
rekommenderas g vidare med, det s.k. Atgirdsforslag 2 d, har kapacitet for prognosticerade trafikfloden 2040. Atgirdsforslag 2 d innebér bl. a ny 2-filtig
cirkulationsplats med anpassade anslutande véagar samt ny cirkulationsplats vid korsningen Kolborydsviagen/Lilla Bratavagen/utfart Shellmacken.
Huvuddelen av de foreslagna atgarderna inom ovan namnda atgiardsforslag dr pd kommunal vég vilket innebér att tidsaspekten for genomforande till stor del
beror pa nar kommunen har tillganglig finansiering,.

Den samlade effektbedomningen visar att ett flertal av de foreslagna atgiarderna ar vardefulla att genomfora, oavsett vem som ar ansvarig for dtgarderna.
Flera atgiarder bor genomforas samordnat och genomforandet bor planeras i samrid mellan ansvariga utforare.

(23).

tgérds- P Steg enligt | Forslag till fortsatt . . " " .
forslag/ S fyrstegs- planering och hantering ¥ 2 > 2. Kommentar
A Inll;lktmng och Tldsas%ekt Ansvar;ga aktorer il:‘iorslag till
paket rekommenderade atgirder principen genomforande genomforande nansiering
Forbattra orienterbarheten for " o Lerums Lerums
A fotedneare och cvklister. t.ex o Lerums kommun ager fragan Kommun Sger Lerums kommun Lerums kommun ar
fér%iitt% ad skyltn};n 6) > och far driva den. friean 8 ager fragan. kommun ansvarig for
) §10J- satl. atgarden.
Oversyn och optimera Lerums
anvandandet av befintliga kommun ar
pendelparkeringar for bil och Lerums kommun &ger fragan | Lerums Lerums kommun Lerums ansvarig for
A cykel vid bade busshallplatser 2 men Visttrafik ar behjilpliga | kommun dger soer frigan Kommun atgirden men
och tagstationer. Vid ev. behov 1 prioritering. fragan. & san. Visttrafik ar
bygga nya pendelparkeringar behjilpliga i
ygga nyap p g hjalphg
(15). prioritering.
Trafikverket
.. o PLviap/Lerum
Sakrare ging QCh . Trafikverket s kommun Samordna
cykelpassager over Lilla I . .
A Bratavieen samt &ver vigen 3 Bestillning av Investering. 2027 - PLviap/Lerums med 44 och
frén broi (22) 8 kommun Nationell 45.
' plan, smérre-
potten, SINV
Se 6ver och ev. forbattra
. o Lerums
belysningen av gang- och " o Lerums ..
N J Lerums kommun ager fragan . Lerums kommun Lerums kommun ar
A cykelpassage over Lilla 3 o 1. kommun ager .- o -
Bratavigen/Jonseredsviigen och far driva den. fréoan ager fragan. kommun ansvarig for
5 5 gan. atgirden.
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Atgiirds-
forslag/
paket

Inriktning och
rekommenderade atgirder

Steg enligt

fyrstegs-
principen

Forslag till fortsatt
planering och hantering

Tidsaspekt
genomforande

Ansvariga aktorer,
genomforande

Forslag till
finansiering

30 (33)

Kommentar

Ny 2-faltig cirkulationsplats
med anpassade anslutande
vagar.

Ett tillagt korfalt vid
cirkulationsplatsen norrut pa
Aspenvigen, vid avfarten fran
E20, vid péafarten till E20
norrut och till bron mot E20
soderut. Tillagt hogersvangfalt
pa Aspenvigen i vastlig
riktning som &aven fortsatter
rakt fram (44).

Bestillning av Investering.

2027-

Trafikverket
PLvip/Lerums
kommun

Trafikverket
PLviap/Lerum
s kommun

Nationell
plan, smérre-
potten, SINV

Samordna
med 44 och

45.

Ny cirkulationsplats sydost om
GC-port pa Kolborydsvigen
som ersitter befintlig korsning
Kolborydsvéagen/Lilla
Brataviagen/utfart
Shellmacken. Detta innebar att
Lilla Bratavagen och
anslutningen till Shellmacken
far ny strackning mot
cirkulationsplatsen.

Atgirden inkluderar dven
hogersvangfalt fran
Kolborydsvagen till Lilla
Bratavigen (45).

Lerums kommun dger fragan
och far driva den.

Lerums
kommun ager
fragan.

Lerums kommun

Lerums
kommun

Lerums
kommun ar
ansvarig for
atgirden.

Hogre turtithet for
busstrafiken (8).

Vasttrafik dger fragan och far
driva den.

Visttrafik ager
fragan.

Visttrafik dger
frigan

Vasttrafik

Visttrafik ar
ansvarig for
atgirden.
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Arbetsprocessen

Planeringsprocessen forandrades 2013 och Trafikverket foljer nu den nya planeringsprocessen dar
atgardsvalsstudie dr en metod och ett inledande steg innan planeringen av fysiska atgérder kan
péborjas, ett tgiardsval skall goras. Detta inledande steg ska vara forutséattningslost och utmynna i en
forberedande studie dar 4-stegsprincipen tillampas.

I AVS-arbetet ligger fokus pa dialog i tidigt skede med olika aktorer, bade interna i Trafikverket och
externa parter sdsom kommuner, niaringsliv och enskilda medborgare, for en effektiv
samhillsutveckling.

I foreliggande dtgiardsvalsstudie har dialog forts inom Trafikverkets verksamhetsomride Planering.
Enheten Atgirdsplanering, sisom bestllare av studien samt trafikingenjér, samhéllsplanerare och
representant frin verksamhetsomréde Underhéll har involverats. Dialog har férts med externa parter
sdsom Lerums kommun och Visttrafik.

I 6vrigt har avstimningar mellan konsulter och Trafikverket skett via fysiska och digitala moten. I
arbetet har dven ingétt analys av nulédget, atgardsgenerering och effektbedomning av foreslagna
atgarder.

Vidare har trafikanalys utforts med hjilp av konsult for att dels bedoma omfattningen av dagens
kapacitetsproblem och dels for att beskriva hur Hulanmotet kommer fungera i framtiden i samband
med kommunens planerade exploatering. Da denna trafikanalys inte resulterade i nagra
trimningsatgarder som klarar prognosticerade trafikfloden 2040 sé gjorde Lerums kommun med hjalp
av konsult ytterligare trafikanalyser. Kommunens analyser resulterade i Atgirdsforslag 2 d som har
kapacitet for prognosticerade trafikfloden 2040, vilket dr den dtgérdskombination som
rekommenderas gi vidare med. Lerums kommun analyserade dven ett alternativ dar trafik som skulle
nyttja en avfart narmare centrum tagits bort frin Hulanmotet och dér blev resultatet att nuvarande
utformning innebar en godtagbar framkomlighet for trafiken vid befintlig cirkulationsplats 2040 men
det blir fortfarande koer pa Lilla Brataviigen. D& Atgirdsforslag 2 d ger erforderlig kapacitet har ett
nytt mot nirmare Lerums centrum inte utretts di det dels ir utanfor AVS:ens avgrinsning och dels
innebir en dnnu stérre ombyggnation. Rapport har forfattats av bde konsult och projektledning fran
Trafikverket.

Platsbesck genomfordes den 7 maj 2020 av projektledningen pa Trafikverket samt av konsult.

Trafikverket bjod in representanter fran Lerums kommun, Visttrafik och dess utforare Vy samt
Riddningstjansten Storgoteborg till en digital workshop den 4 juni 2020. Pa workshopen
presenterades och diskuterades en nulidgesbeskrivning med fokus pé brister och problem. Vidare
diskuterades #ven forslag till malbild for AVS:ens avgrinsning samt forslag till atgéirder.
Motesanteckningar sindes ut i anslutning till workshopen for samtliga parter att reagera pa.

Bilagor

1. PM trafikanalys Hulanmotet, 2020-10-30, Ramboll.
2. PM Kompletterande trafikanalyser Hulanmotet, 2021-01-29, Afry.
3. Ilustration, Atgirdsforslag 2 d.
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