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Forord

Denna atgiardsvalsstudie har foregatts av en rad utredningar, alla med syftet att belysa
vagtrafiksystemet kring Orust, Tjorn och Stenungsund. Kapacitet och sarbarhet har varit
dterkommande perspektiv i arbetet. Denna AVS utgér tillsammans med tidigare
beskrivningar och analyser ett beslutsunderlag for berérda myndigheter, allt for att kunna
forsta och forma det framtida vagtrafiksystemet.
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Regional direktor
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1 Sammanfattning

Den huvudsakliga vagforbindelsen fran fastlandet till Tjorn och sédra Orust utgors av vag
160, som gar pa broar mellan Stenungsund och Tjorn. En alternativ vag till Orusts sodra
delar ar vag 770, som dven omfattar en farjeled mellan Svanesund och Kolhéttan. Vag 160 ar
hart belastad av biltrafik och koer uppstar redan idag, frimst mellan Nosnis och Myggenis
korsvig, dels pa grund av daglig pendling, dels pa grund av trafikens helg- och
sasongsvariation. Studien omfattar brister som trafiksikerhet, redundans och miljépaverkan,
men huvudfokus ar systemets 6vergripande funktion och framkomlighet for biltrafiken.

Syftet med atgardsvalsstudien ar primart att jamfora dagens vagar med att investera i en ny
bro mellan fastlandet och Orust eller att gora kapacitetsforstarkningar pa viag 160 6ver
broarna. De tre nimnda kommunerna har tillsammans bestillt och finansierat denna
utredning. Av en avsiktsforklaring framgar att projektet och en eventuell bro inte ska belasta
den regionala infrastrukturplanen. Denna studie sammanfattar tidigare utredningar och
tillfor mer detaljerade trafikanalyser och kostnadsberikningar.

Atgirder har behandlats 6versiktligt, med ett jimférelsealternativ (JA), en forstirkning av
Tjornbroleden (UA1) samt en bro vid Svanesund (UA2). Huvudfragan har varit vilka effekter
de olika alternativen har pa trafiken 2040. Utéver de storskaliga dtgarderna har
uppmairksamhet dven riktats mot tunneln pa Stenungson och forutsattningarna for gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Det har framkommit att Stenungsobron och Kallésundsbron nér
sin tekniska livslangd omkring ar 2050 och behdver bytas ut pa sikt, oavsett andra atgarder.

En ny bro kan byggas ndgonstans norr om Svanesund, med nya och forstarkta vagar mot E6
respektive Varekil — en investering i storleksordningen 2 miljarder. En forstarkning av
Tjornbroleden foreslas ske i form av en trefiltsvig, med ett reversibelt korfalt i den mest
trafikerade riktningen — atgirder for i storleksordningen 1,3 miljarder. Med reversibelt
korfalt uppnas en god kapacitet 2040.

De samlade effektbedomningarna visar pa en stor samhéllsekonomisk 16nsamhet for UA2,
medan UA1 ir olonsam. En ny bro bedoms ge en méttlig omfordelning av trafik fran vig 160.
Om bade UA1 och UA2 genomfors blir sédvil kostnader som nyttor i princip en summering av
utredningsalternativen, di atgdrderna inte 6verlappar geografiskt.

Finansieringsmojligheterna for en ny bro beskrivs oversiktligt. Tankbart ar att dels anvianda
farjedriftsanslaget, dels ta ut en avgift for passage pa bron. En avgift kan paverka
trafikstrommarna och ddrmed den berdknade nyttan. Flertalet atgarder gar troligen att
genomfora utan storre paverkan pa befintlig trafik — savil bygge av broar som anldggning av
nya vagar.

Studien rekommenderar ett flertal atgiarder, saisom samhallsplanering for att
transporteffektivt samhalle, effektivisering av trafik samt forbattringar for gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Risker for olyckor i Stenungsotunneln ska minimeras. Trafikverket ska
primart se over mojligheterna att forbattra skyltning och annan ledande utrustning i tunneln.
Sekundart foreslas ndgon form av varnande ITS-system. Studien rekommenderar inte nagon
av de beskrivna, stora investeringarna, utan lamnar beslutsunderlaget till region,
kommunalférbund och berérda kommuner att hantera vidare.



2 Inledning

2.1 Bakgrund och syfte

Den huvudsakliga vagforbindelsen fran fastlandet till Tjorn och sédra Orust utgors av vag
160, som gar pa bro mellan Stenungsund och Tjorn. En alternativ vég till Orusts sodra delar
utgors av viag 770, som omfattar en farjelinje mellan Svanesund (Orustsidan) och Kolhéattan
(fastlandet). Bada dessa vagar utgor lokala strak for arbets- och studiependling samt betjanar
turisttrafiken ut till Tjorn/Orust och dess skargard.

Den befintliga infrastrukturen pa vig 770 (fastlandet-Orust) samt vig 160 (fastlandet-Tjorn)
anses av STO-kommunerna (Stenungsund, Tjorn och Orust) vara otillracklig, med negativ
paverkan pa utvecklingen for de boende, besokare, arbetspendlare och néringsliv i samtliga
tre kommuner. STO-kommunerna anser att infrastrukturens kapacitet och robusthet behover
forbattras och vill jamfora dagens infrastruktur med att antingen investera i en ny fast
forbindelse mellan fastlandet och Orust eller att gora kapacitetsforstarkningar pa befintlig
forbindelse mellan fastlandet och Tjorn, som gar 6ver Stenungsébron, Stenungsétunneln,
Kallosundsbron och Tjérnbron.

Trafikverket fick i uppdrag av Vastra Gotalandsregionen (VGR) att genomfora en
atgirdsvalsstudie (AVS), for att 6versiktligt studera systemets brister och foresla majliga
16sningar. Syftet med studien &r att pa systemniva jamfora dagens forbindelse med farjetrafik
via vag 770 med en ny fast forbindelse mellan fastlandet och Orust, alternativt forstarkningar
av broar och tunnel pa befintlig fast forbindelse via vag 160 6ver Tjorn. De viktigaste
parametrarna ar hur stora de potentiella vinsterna i termer av restid och kapacitet ar jamfort
med uppskattad investeringskostnad.

En ”Avsiktsforklaring for framtagande av AVS for forbindelsen mellan Orust och fastlandet
(vag 160 Varekil-Svanesund-E6-Svenshogen)” har skrivits mellan Orust kommun, VGR och
Trafikverket (2021-05-04). Kommunfoérbundet Fyrbodal har i ett separat beslut stillt sig
bakom projektet under forutsiattning att det inte belastar regionala infrastrukturplaner.
Avsiktsforklaringen giller medfinansiering av denna atgardsvalsstudie och ett
medfinansieringsavtal (TRV 2021/121906) har tecknats mellan Trafikverket, Tjorns
kommun, Stenungsunds kommun och Orust kommun.

2.2 Studiens genomforande

2.2.1 Arbetsprocess

AVS-organisationen har bestétt av foljande aktorer:

e Arbetsgrupp: projektledare, bitrddande projektledare samt konsult

e Projektgrupp: arbetsgruppen samt tjinsteman fran priméara intressenter och
Trafikverket

e Referensgrupp: kommunalforbunden Fyrbodal och Goteborgsregionen (GR), Vastra
Gotalandsregionen (VGR)

e Styrgrupp: befintlig (AVS)-styrgrupp pé Trafikverket



Studien har genomforts i en kreativ och vardeskapande process tillsammans med berérda
parter och arbetet har praglats av en gemensam stravan efter battre kapacitet i vagsystemet i
det aktuella omradet. Utgangspunkten har varit de deltagande organisationernas samlade
forutsattningar och gemensamma insikt om problematiken. Genom att fora en tat dialog med
olika nyckelpersoner har processen kunnat drivas smidigt och bade analyserna och
atgiarderna har vunnit gehor.

Studiens forutsattningar, ron och slutresultat har forankrats successivt under arbetets gang
hos bade priméra och sekundira intressenter, dels pa workshops, dels pa digitala
avstimningsméten. P4 forsommaren 2023 skickades ett informationsblad ut till alla
intressenter. Den framtagna rapporten remitterades till en rad organisationer hosten 2023,
varpa den justerades och publicerades pa varen 2024.

Av de inkomna remissvaren ar flertalet positiva till utredningens huvudsakliga inriktning,
aven om de speglar nagot olika forhallningssatt till vagsystemet och studiens olika mal.
Hanteringen av samtliga synpunkter (cirka 120 stycken) dterges i en remissredogorelse, som
bilaggs denna rapport.

2.2.2 Intressenter
Primara intressenter utover Trafikverket ar:

e Vistra Gotalandsregionen (VGR)

e Kommunalférbundet Fyrbodal

e Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
e Orust kommun

¢ Stenungsunds kommun

e Tjorns kommun

Bland sekundéra intressenter marks framst:

e Visttrafik

e Uddevalla kommun

e Vistsvenska handelskammaren

e LRF; representanter for jord- och skogsbruk
e Lansstyrelsen i Vastra Gotaland

¢ Raddningstjansten

e Havs- och vattenmyndigheten

e Sjofartsverket

e Forsvarsmakten

e Naturskyddsforeningen

e Nairingslivet; ddribland fordonshamnen Wallhamn



2.3 Avgransningar

2.3.1 Geografisk avgransning
Utredningsomréadet omfattar delar av fastlandet samt 6arna Tjorn och Orust (se Figur 1). De
viktigaste vagarna — bland annat for tunga transporter — ar vag 160 (E6/Spekercd-
Myggenis-Varekil), viig 734 (Svanesund-Varekil) samt vig 770 (Stenungsund-Odsmal-
Svanesund-Rora-Hoga/vag 160). Vag 160 mellan Stenungsund och Tjorn gar 6ver 6arna
Stenungson, Kallon och Almon, medan vag 770 omfattar farjeforbindelsen Kolhattan-
Svanesund. Kopphngen Kolhittan-Svenshogen foljer vagarna 659, 658, 656 och 660.
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Figur 1. Karta 6ver ungefarligt utredningsomrade.




2.3.2 Avgransning av innehall och omfattning

Studien ska pa 6vergripande niva stilla dagens system med bibehéllen farjetrafik Kolhattan-
Svanesund mot att antingen bygga en ny bro mellan fastlandet och Orust eller vidta atgarder
pa den befintliga forbindelsen mellan fastlandet och Tjorn (vid Killon/Almon). Det ingar inte
i studien att ta fram detaljerade trafiklosningar for enskilda utfarter eller korsningar.
Principskisser behovs dock for att berdkna en overslagsmassig investeringskostnad for
anslutande vagnat och forstarkningar av befintligt vagnat som helhet. Mycket av detaljerna
finns redan beskrivna och analyserade i tidigare utredningar. Det ingar €j att studera
atgarder och effekter pa Bohusbanan.

2.3.3 Tidshorisont for atgarders genomférande

P4 6vergripande nivé ir ambitionen att denna AVS ska kunna anviindas som
planeringsunderlag for atgarder pa savil kort (cirka 4 ar) och medellang sikt (inom gillande
planer) som lang sikt (bortom géllande planer).

2.4 Tidigare planeringsarbete

Vistra Gotalandsregionen pekar ut vig 160 mellan E6 och Skiapesund som en hogt
prioriterad brist i regional infrastrukturplan och en rad utredningar har genomforts i det
aktuella straket. Darutéver har STO-kommunerna sjilva studerat mojligheterna for och
effekterna av att anldgga en ny fast forbindelse. Dessa fragestillningar och eventuella vidare
utredningsbehov ingar som en del av foreliggande AVS.

2.4.1 AVS V&g 160/169 Myggenas korsvag (2016)

Studien (TRV 2014/81179) visar pa ett flertal brister och behov kopplade till den aktuella
strackan. Detta géller savil i Stenungsotunneln som i Myggenas korsvig, diar bland annat
bristande framkomlighet under hogtrafik paverkar trafiken mellan Tjorn och Stenungsund pa
overgripande niva. Studien presenterar ett forslag till ny utformning med en cirkulation i
Myggenis korsvig (vag 160/vig 169). Under hosten 2023 pagar arbetet med ett avtal om
medfinansiering mellan Trafikverket och kommunen gillande cirkulationsplats Myggenas.

2.4.2 AVS Vag 160 korsning med Sundsbyvagen (2017)

Syftet med studien (TRV 2017/89318) var att undersoka atgarder for att hoja
trafiksikerheten i korsningen mellan vig 160 och vag 710 pa Tjorn. Sundsbyvigen leder
bland annat till Sundsby Sateri, som &r ett populért turistmal. Identifierade brister rorde
svangrorelsen till/fran Sundsbyvigen i kombination med hoga hastigheter pa vig 160 och
begriansad sikt. Inom studiens tidsperspektiv (5 ar) foreslogs siktrgjning och
hastighetskameror. Anldggande av ett separat vanstersviangfalt bedomdes utgora en for hog
kostnad i férhallande till nyttan i en korsning med relativt fa olyckor.



2.4.3 STO - Broutredning (2019)

P& uppdrag av VGR och STO-kommunerna gjordes en trafik- och samhéllsekonomisk analys
for en ny broforbindelse mellan Orust och fastlandet/E6, med tillhorande trafikplats och
anslutningsvagar (WSP 2019). Studien omfattar tva alternativa strackningar: en i linje med i
OP utpekat viigreservat samt en i ett lige nirmare Svanesunds titort. Den dverslagsmissiga
kostnadsbedomningen tog hansyn till frigjorda farjedriftmedel pa linjen Kolhéttan-
Svanesund samt en uppskattad kostnad for fortsatt trafikering pa strackan med en mindre
person- och cykelfiarja. Bada alternativen befanns vara samhillsekonomiskt lonsamma.

2.4.4 AVS Nosnasmotet (2014)

AVS Nosniasmotet (TRV 2014/37995) var en atgirdsvalsstudie som fokuserade p4 att hitta
mojliga mindre atgarder (steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen) som kunde genomforas till en
rimlig kostnad och pa kort sikt. Studien redovisade dven 6versiktliga forslag pa
utformningslosningar for motet som skulle kunna behovas pa langre sikt. En del av de
atgiarder som foreslogs i slutrapporten ar idag genomforda. Problemen av en mer
overgripande karaktar kvarstar dock och har i viss mén forvarrats sedan studien
genomfordes.

2.4.5 Fordjupad utredning Nosnasmotet (2022)

Den fordjupade utredningen (TRV 2021/66457) initierades av behov kopplade till den
planskilda korsningen Bohusbanan/Ucklumsvégen. Studien tog avstamp i tidigare
genomford AVS frin 2014 med syftet att studera och foresla limpliga &tgérder som kan bidra
till forbattrad kapacitet och trafiksikerhet i Nosndsmotet. Fokus i denna utredning var att
studera mojliga atgarder i steg 3 och 4 enligt fyrstegprincipen, for att om mgjligt hitta en ny
utformningslosning som dels l6ser trafikplatsens aktuella brister, dels sakerstiller att motet
med omnejd kan mota framtida behov. Studien visar dock att de framtagna trafikforslagen
inte l6ser de problem som leder till kobildning i motet, utan att flera av de problem som
observerats beror pa andra faktorer som paverkar trafikflodet utanfor det aktuella
studieomradet. Koproblematiken pa viag 160 behover i stillet hanteras antingen genom att
oka kapaciteten pa vigen eller genom att trafik kan flyttas till andra vagar. Konkret foreslas
att ett separat busskorfalt byggs fran Goteborgsvigen till vag 160 i riktning mot Myggenas
korsvig, forbi vavningsstrackan vid 160:an, med egen vavning strax innan brofastet. Enligt
uppgift fran Trafikverket har dtgarden bestillts internt under 2023 och ar under planering
for genomforande.

2.4.6 AVS V&g 160 Stora Hoga-Skapesund (2022)

Studien (TRV 2019/59625), som syftade till att finna smarre trimnings- och
trafiksikerhetshojande atgiarder langs med vag 160, konstaterar att vigen bitvis har
kapacitetsbrist pa strackan mellan Nosnasmotet och Myggenis korsvig pa Tjorn. Behov av
breddning av vigen bedoms foreligga exempelvis i Stenungsotunneln, pa Stenungsobron
samt i kurvan pa ostra delen av Stenungson. Den kunskap om faktorer som paverkar trafiken
utmed vig 160 som sammanstillts i studien har betydelse for det fortsatta arbetet mellan
Trafikverket och berérda kommuner.



2.5 Anknytande planering

2.5.1 Exploatering och nytt resecentrum i Stenungsund

Stenungsunds kommun befinner sig i en expansiv fas med flera kommande och parallella
exploateringsprojekt. Kommunens maélsittning ar att invanarantalet ska 6ka fran dagens
drygt 26 000 till 35 000 till &r 2035. Merparten av den tillkommande exploateringen
planeras i kommunens centrala delar i och omkring Stenungs torg. Planprogrammet
inkluderar dven ett nytt resecentrum for tg- och busstrafik. Dartill planeras ytterligare
exploatering av bostdder i omradet Hallerna, strax sydost om Nosnasmotet. Liangre soderut, i
omradet Spekerod Oster om Stora Hogamotet, planeras for ytterligare bostadsomraden och
etablering av ett nytt handelsomrade.

Kommunen har arbetat fram en mobilitets-och trafikstrategi for att mota de trafikala
utmaningar som exploateringarna vantas medfora. I strategin som presenterades 2019
redogors for kritiska punkter i trafiksystemet i Stenungsunds centrala delar, samt forslag pa
mojliga dtgarder som kan behova vidtas for att hantera en 6kad trafikmangd pa sikt. I dialog
med Trafikverket har kommunen pekat pa behovet av ett separat kollektivtrafikkorfilt for att
underlatta for busstrafiken mellan Stenungsunds centrum och Tjorn/Orust.

2.5.2 Ombyggnad av vag 160, Sackeback — Varekil

Pa strackan Siackeback — Varekil har viag 160 byggts om for att forbattra sikerheten och fram-
komligheten. En ny vag strax oster om tidigare strackning 6ppnade for trafik 2019 och den
befintliga vigen anvands som lokalvag for in- och utfart till fastigheter samt gang- och cykel-
bana (klar 2020). Vidare anlades en pendlarparkeringsplats vid busshéllplatsen Sackeback.

2.5.3 Gang-, cykel- och kollektivtrafikatgarder runt Myggenas

Tjorns kommun och Trafikverket planerar for en ny gang- och cykelvig utmed vig 160
mellan Myggenis centrum och Sorbyvagen med preliminar produktionsstart 2023
(bygghandling pagar) och planerad 6ppning for trafik 2024 - 2025. Syftet ar 6ka
trafiksdakerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter. Projektet ar en del av Vistra
Gotalandsregionens satsning pa gang- och cykelvagar via regional plan dar Tjorns kommun
ar med och finansierar 50 procent. Langre fram planeras for GC-vig vidare vasterut mellan
Sorbyvagen och Sundsbyvigen, flytt av héllplatslagen i Myggenas Centrum samt ny GC-port
vid Myggenis Centrum, preliminart tidsatt fardigstillande till 2026 - 2028. Arbete med
medfinansieringsavtal mellan kommun och Trafikverket for GC-viagen pagar hosten 2023 och
preliminir start av viagplan ar satt till 2024/2025.

2.5.4 AVS Varekil

Trafikverket har under hosten 2023 beslutat om en atgardsvalsstudie for korsningen vig
160/vag 178 /vag 734 i Varekil. Studien syftar till att undersoka om trafiksakerhets- och
kapacitetsproblem foreligger i korsningen samt foresla atgarder for att minska riskerna som
problemen medfor. Detaljplanearbete pagar for ett nytt verksamhetsomrade i direkt
anslutning till korsning viag 178/160. Vidare har kommunen framtida intentioner for om- och
utbyggnad i omradet runt Varekil. AVS Varekil ska ocks4 utreda ett scenario med ny
forbindelse enligt forslag i denna AVS, eftersom det kan komma att paverka
trafikstrommarna vid Varekil.



3 Befintliga forutsattningar

3.1 Overgripande nulage

Det finns tre huvudsakliga alternativ for att ta sig till Tjorn och Orust fran fastlandet: via vag
160 i soder (Tjornbroleden) och i norr (N6tesundsbron) samt via bilfarja pa
Svanesundsleden. Det finns dven en, om dn mer perifer, koppling norrut fran vistra Orust via
firjelederna Angéleden och Maléleden. Tjérn och Orust forbinds med varandra genom
Skapesundsbron. Av forbindelserna fran fastlandet ar vag 160 6ver Tjornbroarna den mest
belastade och tillgangligheten till 6arna ar starkt beroende av att trafiken dar flyter utan
storre storningar. Utover Svanesundsfarjan, vars kapacitet ar begransad, dr den enda
alternativa vigen till Tjorn/Orust soderifran via forbindelserna i norr, vilket innebar
atskilliga mils omvag.

En stor del av den dagliga trafiken har sin slutdestination i Goteborg i soder och Uddevalla i
norr. Vag 160 forbinder orterna Myggenas, Varekil och Henan ute pa 6arna med
Stenungsund. I Varekil ansluter vag 178 som ger forbindelse till vastra sidan av Orust.
Bebyggelsetitheten langs vig 160 varierar men utanfor tatorterna i saval Stenungsund som
pa Tjorn och Orust dr avstandet till vigen relativt langt och fa byggnader ligger i direkt
anslutning till vagen.

Naringslivet pa 6arna kretsar till stor del kring sjofart, byggverksamheter och jordbruk. Pa
Tjorn dr den storsta privata arbetsgivaren Wallhamn AB, en av Nordens ledande
fordonshamnar. Cirka hélften av deras 400 anstillda har sin hemvist i Stenungsund och pa
Orust. I Wallhamns nuvarande planer ligger en omfattande affarsutveckling som kommer
leda till fler tunga transporter redan 2030. Tva exempel pa foretag pa Orust 4r Marinfloc
(tillverkare av reningsanliggningar till fartyg) i Varekil och Hallberg Rassy Varv
(varldsledande pa segelbatar) i Ellos. Stenungsund ar starka inom kemisk industri och IT.

Antalet sommargister och turister ar stort pa saval Tjorn och Orust som i Stenungsund,
vilket innebar att folkmangden okar drastiskt under perioden april till september.
Kladesholmen, Skarhamn och Mollosund ar nagra av omradets populéra turistorter. Bland
specifika besoksmal kan ndmnas Skulptur i Pilane, Nordiska Akvarellmuseet och Sundsby
séteri. Vidare finns flera badplatser bade i Stenungsund och pa 6arna, som under sommaren
lockar manga besdkare. Aven Tjornbron ir i sig ett turistm4l, med en vilbesokt rastplats pa
vastra sidan dar man kan blicka ut 6ver bron.

Omradets storre viagar ar regionalt och nationellt viktiga vagar, som ingar i det funktionellt
prioriterade viagnitet (FPV). Flera av dem ar ocksa rekommenderade primarleder for farligt
gods. Vag 160 ar en viktig vag for savil arbetspendling som for néringslivets godstransporter.
Flera strackor ar hart belastade under storre delen av aret, men med tydliga toppar under
sommarhalvéarets veckoslut.

Vigstrackan 6ver 0arna ingar i ett av Vastra Gotalandsregionens prioriterade
kollektivtrafikstrak. Langs med vig 160 trafikerar savil regional- som lokal kollektivtrafik,
med expresslinjer bade till Uddevalla och Goteborg. Pa Orust ar de stora
kollektivtrafikknutpunkterna Henén och Varekil, medan Myggenis Korsvag utgor en viktig
knutpunkt pa Tjorn. Lings med vig 160 i Stenungsund gar Bohusbanan och kommunens



resecentrum ar ett viktigt nav for jirnvagsforbindelsen mellan Géteborg och Stromstad med
savil regional som lokal tagtrafik.

Nedan beskrivs olika aspekter av forutsiattningarna i utredningsomradet lite narmare, som
underlag till de resonemang som sedan fors i problembeskrivningen i kapitel 4.

3.1.1 Landskap, natur- och kulturmiljo

Omradet i allmanhet och ute pa 6arna i synnerhet priglas av kala knallar, flack dkermark och
trdd diaremellan, dven tridbevuxna bergknallar med mellanliggande dkrar samt dngs- och
betesmark. Antalet fornlamningar ar stort och antalet mgjliga forn- eller 6vriga limningar ar
annu storre. Har finns ocksa flertalet artrika vigmiljoer.

Kustomradet utgor bland annat riksintresse for skyddat vatten och rorligt friluftsliv

(se Figur 2). Ett utpekat kulturmiljévardsomrade (Kultehamn) ligger vaster om Svanesund.
Skyddade omraden omfattar bland annat Stigfjordens samt Sédra Stenungsons
naturreservat, en skogsbiotop vid Gunnarsbo, ett biotopskyddsomrade utanfor Odsmal samt
sjon Stora Hallungens vattenskyddsomrade. Vattnen innanfér Askeréarna och hela
Stigfjorden ar utpekade Natura 2000 omréaden enligt figel- respektive habitatdirektivet. Det
senare direktivet giller &ven vattnet mellan Stenungson/Kallon och Nosnis pa fastlandet.

Vigarna inom utredningsomradet utgor fysiska barridrer som paverkar friluftsliv,
tillganglighet och biologisk méngfald. De har stor inverkan pa landskapsbilden, natur-,
kultur- och upplevelsevarden.

------
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Figur 2. Riksintresse for skyddat vatten och rorligt friluftsliv. (Kalla: Trafikverket,
Stigfinnaren)



3.1.2 Klimat- och sarbarhetsanalys

Trafikverket har gjort en sammanviagd klimat- och sarbarhetsanalys som tar hansyn till
framtida prognoser om okade regnmangder, okade floden i vattendrag, hojda
havsvattennivaer samt jordarnas kéanslighet for skred. Resultatet pekar pa flera mer sarbara
avsnitt pa vag 160, frimst mellan Stenungsund och Varekil, med risk for 6versvimning och
ofta inom skred, ras och/eller erosionskinsligt omrade (se Figur 3). Risk for 6versvimning av
véagen foreligger ocksa pa bada sidor om Svanesundsleden.

Svanesund

Varekil

Odsmall

2 lillafAskeron

Stenungsund e

Roreviken 160

Figur 3. Utsnitt fran resultatkarta i Klimat- och sarbarhetsanalys; orange triangel visar
potentiell 6versvamning, rod triangel visar potentiell 6versvamning i skred, ras
och/eller erosionskansligt omrade. (Kélla: Trafikverket)
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3.1.3 Naringsliv och godstransporter?

Niringslivet i omradet kdnnetecknas av mangsidighet. Som exempel kan nimnas att
Stenungsunds cirka 3000 arbetsstallen tiacker in drygt 400 branscher, dar kemiindustri,

IT och handel ar tongivande. Orusts naringsliv bestar av cirka 2 000 foretag med 6ver 5000
arbetstillfallen inom branscher som hantverk, batar, handel, jordbruk och tjansteforetag. Pa
Tjorn fanns 4 700 jobb inom ett stort antal branscher, fordelade pa 2 325 arbetsplatser. Tjorn
ar historiskt mest kant for shippingverksamhet och for fiskindustrin. Besoksnaringen vaxer
sig ocksa allt starkare i samtliga kommuner. Ytterligare ett kinnetecken ar sméaskalighet, i det
att endast ett fatal foretag pa 6arna har fler an 50 anstillda.

Utpekade leder for gods omfattar bade Tjornbroarna och Svanesundsfirjan (se Figur 4). Det
storsta foretaget pa 6arna, Wallhamn AB pa Tjorn, genererar runt 15 000 tunga transporter
om aret. Detta antal kan forvantas oka i framtiden, kopplat till deras planerade ombyggnad
och uppgradering av sina kajer. Syftet ar att kunna hantera upp till 400 fartygsanlop (enligt
gillande tillstdnd), jamfort med dagens 150 (2023).

Y, 37 ety

Ucklum

Y A
=P -qg
2

~

Figur 4. Karta 6ver omradets viktigaste vdagar for tunga transporter, markerade i
fallande skala: moérkbrun-ljusbrun-gul. (Kalla: Trafikverket)

" Numerisk information inhamtad fran kommunernas resp. hemsidor i okt 2022 samt pa workshop
2023-03-02.
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3.1.4 Fardmedel och resmonster

Pendlingsmonstret for arbetsresor har varit tamligen oférandrat sedan 2013. Stenungsund
har i stort sett lika stor in- som utpendling och ligger darfor nara linjen for netto-noll, medan
Tjorn och Orust har fler som pendlar ut, cirka 35 respektive 30 procent (se Figur 5).2 Enligt
pendlingsstatistiken var det 2020 endast sex kommuner i Vastra Gotalandsregionen som
hade en hogre utpendling in Tjorn, varav en dr 6-kommunen Ockerd.3

Observera att data giller dem som &r skrivna i kommunen och séledes inte inkluderar dem
som arbetspendlar fran sina fritidshus under delar av dret. Om dven dessa riknas med skulle
utpendlingen sannolikt bli &nnu nagot storre for 6-kommunerna.

Arbetspendling 2011-2020

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020

120

100

8

o

6

=

-

=

2

o

=]

B Stenungsund  mm Orust e Tj0rm e Netto-noll

Figur 5. Arbetspendling 2011 - 2020. (Kalla: Vastra Gotalandsregionen)

I den senaste resvaneundersokningen fran 2017 studerades 21 kommuner i
Goteborgsregionen med omnejd4. For STO-kommunerna visade sig bilen vara det
dominerande fardmedlet (se Figur 6). Det kunde ocksa konstateras att Orust och Tjorn hade
lagst andel oskyddade trafikanter och kollektivirafikresenirer bland samtliga studerade
kommuner. Aven p4 nationell niva iterfinns de tvA 6-kommunerna bland dem som har ligst
andel gang- och cykeltrafikanter.5 Nu har dessa siffror nagra ar pa nacken, men det halls for
sannolikt att fairdmedelsfordelningen i stort sett stimmer aven idag. En hogre cykelandel i
Stenungsund forefaller naturligt med tanke pa att det ror sig om en storre centralort med ett
tamligen valutbyggt cykelnat, jamfort med 6arna (se Figur 7).

2 Nettopendling = forvarvsarb. dagbefolkning/férvarvsarb. nattbefolkning x 100; varde > 100 innebar
att fler arbetspendlar in till an ut fran kommunen.

3 Siffror hamtade fran VGR Arbetspendling inom lanet — Regionfakta i okt 2022
4 Resvaneundersokning 2017, Goteborgs stad TK (2018)
5 Resevolymer i olika transportslag, Gréna bilister (2018)
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Fardmedelsandelar
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Figur 6. Fairdmedelsandelar i STO-kommunerna enlig RVU 2017, dar kategorin ovriga
fardsatt omfattar bland annat fardtjanst, taxi, moped och motorcykel. (Kalla:
Goteborgs stad)

Stenungsen Stenungsund
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Figur 7. Befintligt gang- och cykelnat i Stenungsunds tatort samt ut mot Myggenas,
Tjorn. (Kalla: Trafikverket)
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3.1.5 Trafiksakerhet

Trafikverket har analyserat 297 personskadeolyckor som registrerats i det aktuella omradet i
uppfoljningssystemet STRADA under perioden 2012 till 2021, se Figur 8. (Trafikverket
2023a). Fran att ha varierat mellan 25 och drygt 40 inrapporterade olyckor per ar har antalet
sjunkit till 15 - 20 olyckor de sista tre aren i statistiken. Majoriteten av olyckorna har orsakat
lindriga till méttliga skador (230+50 st) och singel- samt upphinnandeolyckor ar vanligast
(91+84 st). De sjutton olyckor som lett till allvarliga skador eller dédsfall (13+4 st) aterfinns i
kategorierna singelolyckor, korsnings- och avsvingandeolyckor samt olyckor vid
mote/omkorning.°

Orust e

s : \ Svensl

Sva

Ucklum ¢

Stemmgsén
Myggenas

Ucklur
Valla

"+ Hoviksnas
Kallekarr
Hovik

Hakendsetl  Stora

Figur 8. Registrerade personskadeolyckor 2012 - 2021; olyckorna har inrapporterats av
polis (bla) eller sjukvard (réd), eller bade och (rodbla). (Kalla: Trafikverket, STRADA)

6 De tva dodsolyckor som intraffat pa vag 160 sdéder om Stenungsund pa senare tid tillfér inga nya
perspektiv pa olyckssituationen i stort. Olyckor sker i relation till trafikmangd och slumpvis fordelat,
varfor det ar viktigt att titta pa den samlade bilden av alla rapporterade olyckor under en langre
tidsperiod.
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Identifierade “hot spots”” omfattar:

e omradet over Killosundsbron, dar flera singel-, upphinnande- och
mote/omkorningsolyckor har skett;

e Nosnasmotet inklusive korsning mot Ucklumsvagen, med flera singel- och
upphinnandeolyckor samt korsnings- och avsviangandeolyckor;

e korsningarna Industrivigen—Doterodsvagen samt Ucklumsvagen ut mot E6, dar flera
korsnings- och avsviangandeolyckor skett.

Olyckor med oskyddad trafikant mot motorfordon sker i hogre grad pa Goteborgsviagen nira
Stenungsund Centrum, vilket kan forklaras av att det ar ett omrade dar fler oskyddade
trafikanter ror sig.

Risk for viltolyckor namns ofta som ett problem och férekommer ocksa pa manga av de
viktigaste vigarna i omradet. Drabbade vagstrackor pa 6arna ar framst vig 160 Almon-
Myggenis-Varekil och vidare mot Henan, vig 178 Varekil mot Henan samt Farjevigen-
Varekilsvigen fran Svanesund till Henan (se Figur 9). Pa fastlandssidan utmarker sig
Ucklumsvigen och vig 170 vid E6-Stenungsundsmotet. I statistiken for 2012 - 2021 finns
dock endast nio personskadeolyckor med vilt (dlg) inblandat, varav samtliga har lett till
lindrigt skadade. Av dessa har sju olyckor intraffat pa vag 160 och tva pa vig 734 mellan
Varekil och Svanesund. Pa 6vergripande niva kan konstateras att frekvensen och
anhopningen av olyckor kan vara en viktig signal om potentiella problem i trafiksystemet,
men att det inte nodvandigtvis ar relaterat till var de allvarligaste olyckorna sker.

/!

Figur 9. Risk for viltolyckor. (Kalla: Trafikverket, Stigfinnaren)

7 For korsningar = antal registrerade olyckor som skett i eller i nar anslutning till korsningen,
dar olyckstypen ar avsvangande eller korsande; for strackor ungefar fyra olyckor ansamlat.
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3.1.6 Befolkning

Stenungsunds kommunbefolkning har okat stadigt sedan 1970, med knappt 300 personer per
ar i snitt. Utvecklingen pa Tjorn och Orust visade samma trend fram till mitten av 9o-talet,
varefter befolkningen legat i princip ofériandrad pa cirka 15 000 invanare (se Figur 10). Sedan
2014 marks dock en tillvaxt pa Tjorn, som efter cirka 40 ar da gick om Orust i
befolkningsmangd.
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Figur 10. Befolkningsutveckling 1970 - 2021. (Kalla: SCB)

Det ar viktigt att vara medveten om att trafiksystemet ska nyttjas inte bara av den
folkbokforda befolkningen utan aven av dem som tillbringar langre perioder i sommarstugan
och till viss del arbetspendlar darifran. Detta visar sig bland annat i 6kade trafikvolymer
under sommarhalvaret (se avsnitt 3.1.7). Ett annat sitt att beskriva forhéllandet ar genom
analys av aktivitetsdata fran mobilnédtsoperatorer.® En aktivitet uppstar nar en mobil enhet
har uppehdllit sig inom ett omréade i minst 20 minuter.

En jamforelse mellan mars och juli manad 2022 visar att antalet personer som vistas pa
Tjorn och Orust sommartid dr néstan dubbelt sa stort pa totalen. En nedbrytning pa
Lantmateriets indelning utifran kyrkoférsamling visar att 6kningen i vissa omraden uppgar
till ndstan en faktor 3 (se Figur 11). Enligt uppgift frin kommunerna (2019) férdubblas
invanarantalet paA sommaren pa Tjorn och 6kar med en faktor 3 pa Orust, vilket i princip
bekraftas av analysen av aktivitetsdata.

8 Teliadata uppraknade utifran marknadsandel fér att motsvara kommunernas hela befolkning.
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Figur 11. Sommarbefolkning (juli) uttryckt som andel av vinterbefolkning (mars) pa
Tjorn och Orust. (Kalla: Teliadata; bearbetning WSP)
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3.1.7 Trafiksituationen idag

Studiens framsta syfte ar att jamfora dagens farjetrafik pa vag 770 med en fast forbindelse
mellan fastlandet och Orust, alternativt forstarkningar av broar och tunnlar pa vig 160.
Darfor fokuserar beskrivningen av dagens trafiksituation pa dessa.

Av forbindelserna till Tjorn och Orust ar det Tjornbroarna (vag 160) och Svanesundsfarjan
som ir hirdast belastade. Forbindelserna Notesundsbron och Angéleden/Maldleden ir inte
belastade i samma utstrackning och beskrivs inte narmare har. Den senare har dessutom
starkt begriansad kapacitet i och med att lederna endast trafikeras av sma vagfarjor. Det ar
dock en mojlig vag for att med bil ta sig mellan Orust och fastlandet.

Trafikfloden pa vag 160

ATK-data® som Trafikverket sammanstillt, fran Kihls by pa viag 160 och Haggvall pa vag 169
pa Tjorn (se Figur 12) visar tydliga toppar i vardagstrafiken® i rusningstid (Trafikverket
2023b). Som vintat gar de storsta flodena pa vag 160 in mot fastlandet pa morgonen och ut
mot 6arna pa eftermiddagen (se Figur 13).
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Figur 12. Geografiskt lage for de ATK-matpunkter och slangmatningar som ligger till
grund for sammanstiéllningen. (Trafikverket, 2023b).

9 Forkortningen star for automatisk trafikkontroll, installationen kallas ofta fartkamera eller
trafiksdkerhetskamera till vardags.

10 VVardagstrafik = september, oktober och november 2021, exklusive helger, helgdagar och klamdagar
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Figur 13. Antal fordonspassager vid Kihls by i vardagstrafik, fordelat 6ver dygnets
timmar. (Kalla: Trafikverket, ATK)

Under sommarméanaderna' ar hogtrafikperioden langre, max-flodet lagre och variationen i
flodet storre (se Figur 14). Trafikflodet ar dock pa totalen hogre i juni-juli-augusti jaAmfort
med resten av aret (se Figur 15).
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Figur 14. Antal fordonspassager vid Kihls by under sommaren, fordelat 6ver dygnets
timmar. (Kalla: Trafikverket, ATK)

" Sommartrafik = juni, juli och augusti 2021, inklusive helger, helgdagar och klamdagar.
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Figur 15. Antal fordonspassager totalt vid Kihls by, medianvarde over arets manader.
(Kalla: Trafikverket, ATK)

Uttag av flodesdata fran Trafikverkets databas TIKK bekriftar att flodena ar hogre under
sommarhalvéret 4n under vinterhalvaret 4ven 6ver Tjornbroarna och vidare soderut pa
fastlandssidan (se Figur 16 och Figur 17).
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Figur 16. Trafikfloden (fordon per timme) pa vag 160 pa Stenungson under olika tider
pa aret 2021. (Kélla: Trafikverket, TIKK)

20

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



2500

2000

1500

1000

o (11 ||| |||| il
"IN

Norrgéende FM Sédergaende FM Norrgaende EM Sédergéende EM Totalt

m2021-01-18 m=2021-04-07 m®m2021-07-01 ®™2021-09-29

Figur 17. Trafikfloden (fordon per timme) pa vag 160 norr om Stora Hoga under olika
tider pa aret 2021. (Kalla: Trafikverket, TIKK)
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Tjornbroleden

I Nosnasmotet sammanstralar trafik fran vag 160 soderifran, fran centrala Stenungsund samt
fran Ucklumsleden, upp mot Tjornbroarna. Har uppstar koer fran flera héll under
eftermiddagsrusningen pa grund av att flodet mot Tjornbroarna ar hégre an vad ett (1)
korfilt kan hantera (se Figur 18 och Figur 19). Ogonblicksbilder fran Google Trafik visar att
den ldngsta kon uppstar pa viag 160 soderifran och stracker sig hela vigen bakaét till Stora
Hogamotet i soder. Koer uppstar dven pa Ucklumsleden fran oster samt pa Goteborgsvagen
inifran Stenungsunds centrum. Koerna frdn Ucklumsleden passerar dven 6ver Bohusbanan,
som korsas i plan.

Figur 18. Dronarbild fran N6snasmotet, dar man kan se kobildning fran alla tre hall upp
mot Tjornbroarna. (Kalla: Trafikverket 2022a)
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Figur 19. Dronarbild fran vastra delen av N6snasmotet som visar sammanvavningen
narmast fore Stenungsobron, vilken ar en flaskhals i och med att det bara finns ett (1)
korfalt vidare ut mot 6arna. (Kélla: Trafikverket 2022a)
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Svanesundsleden

Svanesundsleden &r en 830 meter lang farjeéverfart som tar fem minuter. Farjan gar i
princip hela dygnet varje dag i veckan'2. I en AVS genomford av Orust kommun 2017 beskrivs
att flodet aven har ar hogre under sommarhalvaret (fran april och fram till mitten av oktober)
an under vinterhalvaret, med en liten nedgang mitt under semestertiden. Monstret kvarstar
aven idag, vilket syns i Farjerederiets statistik for de sex senaste dren (se Figur 20).

Svanesundsfirjan uppvisar ocksa kapacitetsproblem under rusningstid. Enligt AVS
Svanesund ar det vanligt forekommande att inte alla fordon kommer med farjan fréan
Svanesund under morgonrusningen och fran Kolhittan under eftermiddagsrusningen. Vidare
konstateras att trafikanter som inte kommer med farjan i Svanesund i regel vander och kor
via Tjornbroarna i stillet, medan trafikanter som inte kommer med i Kolhittan viljer att
vanta pa néasta farja. Detta beror troligen pa att de flesta som nyttjar farjan bor relativt nira
Svanesund och ska till arbete i Stenungsund eller langre bort. P4 morgonen kan det darfor
vara lont att kora Tjornbroarna om man inte kommer med farjan, medan det daremot inte ar
lont att vinda nar man redan har kort fram till Kolhattan under eftermiddagsrusningen.

75000
70000
65000

60000

55000
50000
45000

40000
Januari Februari Mars Apri Maj Juni Juli Augusti  September Oktober November December

—ar 2017 ar 2018 ar 2019 ar 2020 ar 2021 3r 2022

Figur 20. Antal fordon’3 pa Svanesundsleden 2017-2022, variation over aret. (Kalla:
Trafikverket, Farjerederiet)

2 Tre dubbelturer per timme under hogtrafik, tva dubbelturer per timme 6vrig tid, dock en dubbeltur k.
00:00-02:00. Farjan gar inte alls mellan kl. 02:00 och 04:00; pa helgen ar tidtabellen i princip
densamma, dock med tva dubbelturer aven i hogtrafik samt en dubbeltur mellan kl. 02:00 och 05:00.

13 Qvervagande delen &r personbilar (0-6m), i statistiken raknas évriga fordon om till
personbilsekvivalenter (PBE) med faktor 2,5 for fordon 6-15m, faktor 4,5 for fordon 15-24m och faktor
9 for dispensfordon och transporter med farligt gods.
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Vid dronarfilmning pa Svanesundsleden under eftermiddagsrusningen'4 noterades att det pa
en timme kom med i genomsnitt 51 fordon per farja fran Kolhdttan och att farjorna gick fulla,
det vill siga att alla bilar inte kom med (se Figur 21). Tre farjeavgangar per timme under
rusningstid innebar att kapaciteten pa farjeleden ligger runt 150 f/t och riktning.

e s

Figur 21. Dronarbild fran Svanesundsleden/Kolhattan under eftermiddagsrusningen.
Markeringarna visar fotgangare som ankommiit till farjelaget med buss. (Killa: WSP)

Under den aktuella timmen var det 79 fordon som inte kom med firjan, utan fick vinta pa
nasta avgang. I riktning fran Svanesund fanns ledig kapacitet under samma rusningstimme,
da det bara var halvfullt pa varje avgang. En tydlig riktningsuppdelning gick ddrmed att
notera. Samtidigt noterades under samma tid att 20 géende och en cyklist akte med farjan
fran Kolhdttan, medan det i motsatt riktning var endast fyra fotgingare. Fotgidngarna mot
Svanesund kom i princip uteslutande med bussen till Kolhéttan (se Figur 21).

3.1.8 Raddningstjanst

Ar 2017 bildades Sédra Bohuslins Raddningstjanstforbund (SBRF), vilket innebar att Tjorns,
Stenungsunds och Lilla Edets kommuner kunde samordna sina styrkor vid olika incidenter.
Fran och med januari 2023 har ansvaret for raddningstjanstverksamheten i de tre
kommunerna tagits 6ver av Riddningstjansten Storgoteborg (RSG). Det finns idag tva
brandstationer pé Tjorn, en i Stenungsund och en i Lilla Edet. Radddningsfordon skickas fran
den station som ar mest lamplig med hansyn till omstandigheterna, alternativt fran Kode
eller Kungilv om sa behdvs. Orust kommun har riddningsstationer i Ellos, Henan och
Svanesund.

4 WSP 5 okt 2022 cirka kl. 16-17; ingen dronarfilmning har gjorts i morgonrusning.
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Enligt uppgift fran RSG ar det tva platser pa viag 160 dar det ofta uppstar problem: dels i eller
vid Stenungsotunneln, dels pa vavningsstrackan mot 6arna i Nosnasmotet. Sommartid ser
man ocksa fler pakorningsolyckor pa broarna, pa grund av 6kad trafik i kombination med att
turister saktar ner for att titta pa utsikten. RSG ar vil fortrogna med radande forutsattningar
och har till exempel en bargningsbil stationerad i Nosnis for att snabbt kunna vara pa plats
om det blir stopp nagonstans, och det rader héjd beredskap runt helger som péask och

midsommar.

Enligt utdrag fran raddningstjanstens handelserapporter for aren 2016 - 2023 (Figur 22)

ar det tre olyckor (2018, 2020 samt 2022) dar det gar att utlasa att utformningen av
Stenungsétunneln har varit bidragande till olyckan genom att en lastbil haller ut mot mitten
pa grund av den ldga takhojden pa sidorna. Ytterligare en olycka har har registrerats inne i
tunneln, men dar verkar inte tunnelns utformning ha haft ndgon direkt paverkan.
Majoriteten av de Ovriga olyckorna, pa bron och i anslutning till tunneln, ar kokrockar.'

Trafikolyckor RSG 2016-2023 |
(fd SBRF 2016-2022)

Figur 22. Utdrag fran RSG:s handelserapporter 2016 - 2023 pa Tjornbroleden runt
Stenungsoétunneln. (Killa: Raddningstjansten Storgoteborg)

15 Information fran Raddningstjansten Storgoteborg, Staben for analys och inriktning
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3.2 Kommande utveckling

3.2.1 Stenungsund

Stenungsunds kommun antog sin nya ¢versiktsplan i december 2020. Kommunens
centralort, Stora Hoga och Spekerdd ar tre av orterna som pekas ut som utvecklingsnoder i
kommunen som ska fyllas med ytterligare service, arbetstillfallen och/eller bostader. De
bebyggelseomraden som pekas ut beriknas sammanlagt innehélla 4 000 till 5 000 nya
bostader, i linje med det uppsatta befolkningsmalet pa 35 000 invanare ar 2035. Kommunen
har ocksa fattat beslut om att flytta och bygga om Stenungsunds Resecentrum i ett nytt lage
cirka 700 meter soder om det befintliga.

Oversiktsplanen lyfter behovet av forstirkt transportinfrastruktur, dir forbittrade
kopplingar till Orust och Tjorn ar bland de mest ar angeldgna, tillsammans med utbyggnad
av Bohusbanan och en ny trafikplats pa E6. Den forbattrade kopplingen till 6arna foreslas
bade genom atgarder i den befintliga forbindelsepunkten 6ver Tjornbron och/eller i form av
en ny fast forbindelse till Orust norr om Odsmaél (se Figur 23).

. Koppling mot |
Koppling E45/Trestad W\ Uddevalla
mot Oru |/ — '

—_— ‘ kommun

e\
@ g
Ireg

-Syenshogen

", 4EElf£j 2 - 4 L

Figur 23. Utpekat reservat for eventuell ny fast forbindelse till Orust. (Kalla:
Stenungsunds kommun, OP 2020 sid. 18)

(&)
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3.2.2 Tjdrn

Tjorns kommun tog 2022 fram forslag till ny 6versiktsplan under namnet "Mojligheternas
oversiktsplan”. Forslaget var ute pa samrad under varen 2023. Vig 160 ingar i det
huvudstrak som ska binda samman orterna Skiarhamn, Ronnang-Bleket-Kladesholmen,
Kallekarr, Hoviksnas samt Myggenis, med frekvent kollektivtrafik i form av expressbussar.
Bebyggelseutvecklingen (uppskattningsvis 2 500 — 3 000 bostidder) liksom nya verksamheter
ska koncentreras i och kring dessa sa kallade serviceorter, for att stdrka underlaget for och
dra nytta av niarheten till befintlig service. En sadan lokalisering fraimjar ocksa ett minskat
resande och underlattar resor med gang-, cykel och kollektivtrafik.

Vig 160 over Tjornbroleden dr kommunens enda direkta forbindelse med fastlandet och
behover utvecklas for att minska trafiksystemets sarbarhet och sikra framkomligheten for
alla trafikslag. Vidare foreslds en ny farjelinje for persontrafik mellan R6nnéng och Kungilvs
kommun, med stopp pé Astol och Dyrén (se Figur 24). Férbindelsen blir en ny koppling
mellan Tjorn och fastlandet som kan minska belastningen pa viagnatet i allmadnhet och den
befintliga broforbindelsen i synnerhet, framfor allt under sommarhalvéret. Tjorn ser ocksa
positivt pa en framtida ny broforbindelse till Orust, som ett mojligt steg mot minskad
sarbarhet och sikrad framkomlighet i det delregionala trafiksystemet.

Serviceort
. Hamn och verksamheter
O Storre beséksmal

i "::':.' ! - . Regional kirna
: | @ Kuststrak
@ Kustvirdekirna

; _"‘ 1 ; ’ . .: £ £ il | = Forbindelsestrak pa land
!HH““ iy it < o .
s R L drbindelsestrdk pa vatten

Figur 24. Utdrag ur Tjorns strategikarta, komplettering av WSP. (Kalla: Tjorns
kommun, Méjligheternas OP Samradshandling sid. 16)
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3.2.3 Orust

Orust kommun upprittade i januari 2023 ett forslag till ny kommunévergripande
oversiktsplan som sticker sig fram till &r 2040. Planen tar hojd for tillkommande
bostadsbebyggelse om cirka 2 400 bostader med fokus pa de fyra tatorterna Henén, Ellos,
Svanesund och Varekil. P4 landsbygden &r utveckling mer aterhéllsam och prioriteras dar det
finns forutsattningar for teknisk infrastruktur, service och kollektiva transporter. Utover
bostadsbebyggelse avser kommunen att utveckla verksamheter, gang- och cykelbanor och
kollektivtrafiken samt tillgangliggora de stora varden for friluftsliv som kommunen besitter.

Pa overgripande niva konstateras att kommunens utveckling i dagsliaget begransas av
kapacitetsbrist pa Tjornbroleden i kombination med att farjeleden i Svanesund ligger nira
sin maxkapacitet. For att 16sa problemet foreslas ytterligare en fast forbindelse. Detta skulle
medfora storre potential for bebyggelseutveckling pa hela Orust, men framst i den Ostra
kommundelen. Det finns ocksé ett utpekat reservat for en eventuell ny fast forbindelse norr
om Svanesund (se Figur 25). Det ska dock understrykas att strickningen inte motsvarar
Trafikverkets reservat, vilket aven galler ny- eller ombyggnation av vagnatet runt om
Svanesund.

Figur 25. Utpekat reservat (gra skraffering) for ny fast forbindelse till fastlandet.
(Kalla: Orust kommun, OP 2040 Samradshandling sid. 41)
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3.3 Befolkningsprognoser

Kommunernas egna befolkningsprognoser'¢ forutspar en starkare tillvaxt jamfort med SCB:s
kommunprognoser (se Figur 26). Den arliga 6kningen ligger i SCB:s prognos pa som mest en
halv procent, att jamféra med Stenungsunds och Tjorns prognoser pa cirka 2 respektive 1
procent per ar. SCB utgar fran antaganden om fruktsamhets- och dodlighetsutveckling, in-
och utvandring samt inrikes flyttmonster, medan kommunernas prognoser aven tar hansyn
till beslutade detalj- och utbyggnadsplaner.

Befolkningsprognos 2022-2040
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Figur 26. SCB:s och kommunernas befolkningsprognoser.

For att fa en bild av befolkningsutvecklingen bortom kommunernas prognoser jamfors i
Tabell 1 SCB:s prognoser med en sammanstéllning fran den tidigare broutredningen (WSP
2019). Antal invanare riknades fram schablonmassigt utifran da erhéllna data fran
kommunerna rorande deras bostadsplaner fram till 204o0. Siffrornas aktualitet har staimts av
med respektive kommun for att sikerstilla att de fortfarande stimmer i stort.

Tabell 1. Framtida befolkning i STO-kommunerna 2040 enligt SCB respektive
kommunernas egna utbyggnadsplaner.

Kommun-
Kommun SCB 2040 data 2040 Differens
Stenungsund 30 200 39 600 9400
Tjorn 17 400 20 500 3100
Orust 15 600 17 500 1900

6 Stenungsund Befolkningsprognos 2021-2030 (Sweco)
Tjorn Befolkningsprognos 2020-2035 (Statisticon)
Orust gor ingen egen befolkningsprognos.
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3.4 Trafikprognoser

I Tabell 2 redovisas prognostiserad trafikutveckling i tre representativa snitt, for att illustrera
forvantad trafiktillvaxt i utredningsomradet fran basar 2017 fram till 2040". Den historiska
trafikokningen pa Tjornbron var 2,3 procent per ar mellan 2013 och 2017 (Trafikverket
2022b). Detta ar avsevart hogre dn den nuvarande basprognosen, dar 6kningstakten ligger
under en procent per ar. Sedan 2017 har vi dock dels erfarit en pandemi, dels sett ett 6kat
fokus pa uppfyllande av transportsektorns miljomal. Detta paverkar bade det faktiska
resande idag och forutsattningarna for framtida resande.

Tabell 2. Modellberdknad trafikutveckling fran 2017 till 2040.

Lb- Lb- Okning Okning

ADT andel ADT andel totalt per ar
Snitt 2017 2017 2040 2040 till 2040 till 2040
Svanesund 2 000 2,5% 2100 3,8% 7,7% 0,3%
Tjérnbron 19 000 6,2% 22 500 7,6% 18,3% 0,7%
Noétesund 6 300 6,3% 7 300 8,4% 16,7% 0,7%

Trafikverkets basprognos tas fram med utgangspunkt i beslutad politik (styrmedel), planerad
infrastruktur och trafikering, antaganden om var invanarna kommer att bo och arbeta i
framtiden, forvantad ekonomisk utveckling, fordonsflottans sammansattning,
drivmedelsanvindning och korkostnader.

Mycket av informationen hamtar Trafikverket fran andra officiella och viletablerade kéllor
sasom exempelvis Statistiska centralbyrans (SCB) befolkningsprognoser och
Finansdepartementets Langtidsutredningar. Prognosresultatet ska ses som forvantad
utveckling givet att de forutsattningar som antagits intraffar. Det genomfors dven ett antal
kanslighetsanalyser, till exempel avseende hogre trafikutveckling. Darmed tar
trafikanalyserna hojd for att underliggande befolkningsprognoser ofta ligger ldgre dn den
utveckling som kommunerna sjilva ser framfor sig.

En viktig premiss i Trafikverkets Basprognos 2020 (2020-06-15) ar att uppfyllande av de
uppstillda klimatmalen 2030 och 2045 tas med som en forutsiattning genom inférande av
hogre reduktionsplikt och 6kad elektrifieringstakt. Med tilligget "mer ambitiosa styrmedel”
antas att Sverige nar langre dn EU-kraven genom forstarkning av bonus-malus (inklusive
paverkan pa forménsviardet) samt utbyggnad av laddinfrastruktur for elbilar och
laddhybrider. I basprognosen antas att 68 procent av trafikarbetet med ldtta fordon gors pa
el ar 2040. Motsvarande siffra ar 2065 ar 92 procent. Vidare antas en betydligt hogre andel
biodrivmedel, vilket ger hogre bensin- och dieselpriser som i sin tur gor det dyrare att kora
icke-laddbara fordon.'®

7 Enligt Trafikverkets basprognos 2020 i trafikmodellen Sampers.

8 Observera att en ny basprognos med nya férutsattningar galler fran och med 1 april 2024 och
slutsatserna i den har studien kan behdva ses dver med hansyn till detta i den fortsatta processen.
Beslutet att det klimatpolitiska ramverket ska betraktas som "beslutad politik” kvarstar dock i
basprognos 2024. Fér mer information om férutsattningar och indata, se
https://www_.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-indata/
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Trafiksituationen i framtiden

Idag ar efterfragan i rusningstid storre an tillgénglig kapacitet pa bade Tjornbroleden
(Nosnasmotet — Myggenas Korsvag) och pa Svanesundsfarjan, med koer som f6ljd. Med
bibehallen kapacitet blir differensen mellan efterfragan och tillgénglig kapacitet &n storre i
framtiden och kéerna kan forvantas bli allt langre.»

Idag uppstar ett glapp mellan efterfragan och tillganglig kapacitet framférallt under
eftermiddagsrusningen i riktning mot 6arna, 6ver bade Tjornbroleden och Svanesundsfarjan.
Den storsta flaskhalsen sitter pa broarna men effekten fortplantar sig och skapar koer anda
fran Stora Hogamotet fram mot NOosnasmotet, varvid dven annan trafik som “bara” ska in till
Stenungsund ocksd hamnar i, och bidrar ytterligare, till kobildningen.

Under morgonrusningen 6verskrids normalt inte kapaciteten pa Tjornbroleden idag, dven
om marginalerna ar smaé i riktning mot fastlandet. Kéerna mot Svanesundsfarjan pa Orust-
sidan under morgonrusningen blir sillan sa langa, eftersom bilister enligt uppgift valjer
Tjornbroleden istallet om de ser att det ar ko till farjan (se avsnitt 3.1.7)

Genom att kombinera dagens faktiska floden med modellberiknade siffror kan
prognostiserade floden jamforas med teoretiskt tillganglig kapacitet, se Tabell 3. Denna
overslagsmassiga analys visar att glappet pa eftermiddagen 6ver Tjornbroleden i riktning mot
Oarna riskerar att bli drygt tre ganger sa stort 2040 (6kar fran 100 till 347 fordon per timme).
Ar 2040 finns risk for kobildning Aven under morgonrusningen, pa vig 160 och 169 fram mot
Myggenis Korsvig och vidare upp mot Tjornbroarna i riktning mot fastlandet. Belastningen
pa farjan vid Svanesund forvantas dock ligga kvar pa samma niva som idag, sannolikt for att
trafikanter i ett sidant ldge uppfattar Tjornbroleden som mer attraktiv.

Virt att ha i atanke ar att jamforelsen utgar fran berdknad resefterfragan, givet att en resa ska
goras. Det ar dock inte orimligt att tdnka sig att vissa resor, nar koerna blir alltfor 1anga, sker
vid en annan tidpunkt, till en annan destination, eller inte sker alls. Det gar saledes inte att
svara pa hur langa koerna skulle bli eller exakt var de skulle hamna.

9 For att beskriva képroblematiken nérmare krévs modellanalys pa mikro- eller mesoniva, vilket inte
har varit en del av denna AVS. Aven med sadana modeller &r det svart att ta hansyn till férandrade
resvanor som att inte resa alls/resa pa annat satt/resa vid annan tidpunkt.

32



Tabell 3. Jamforelse mellan efterfragan (E) och teoretisk kapacitet (K) i dagens system
pa Tjornbroleden respektive Svanesundsfarjan. Negativ differens (K-E) innebar att
kapaciteten 6verskrids och har markerats med kursiv fetstil.

Efterfragan Kapacitet Differens

E (fit) K (fit) K-E (fit)
Tjornbroleden
Morgonrusning O nuléage 1568 1650 82
Morgonrusning O ar 2040 1712 1650 -62
Morgonrusning V ar nulage 578 1650 1078
Morgonrusning V ar 2040 777 1650 873
Eftermiddagsrusning O nulage 845 1650 805
Eftermiddagsrusning O ar 2040 1096 1650 552
Eftermiddagsrusning V ar nulage 1750 1650 -100
Eftermiddagsrusning V ar 2040 1997 1650 -347
Svanesundsfarjan
Morgonrusning O nulage 160 150 -10
Morgonrusning O ar 2040 160 150 -10
Morgonrusning V ar nulage 80 150 70
Morgonrusning V ar 2040 84 150 66
Eftermiddagsrusning O nulage 60 150 90
Eftermiddagsrusning O ar 2040 75 150 75
Eftermiddagsrusning V ar nulage 180 150 -30
Eftermiddagsrusning V ar 2040 180 150 -30
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4 Funktioner och brister

Viagsystemet i det aktuella omradet har funktioner for skol- och arbetspendling, fritids- och
turistresor samt godstransporter. Behovet av savil gang-, cykel- och kollektivtrafikresor som
privatbilism och néringslivets tunga transporter ska tillgodoses i takt med att befolkning i
berérda kommuner 6kar, med bade 6kad arbetspendling och ett 6kat fritidsresande som
foljd. Framforallt vag 160 ar hart belastad av biltrafik och koer uppstar redan idag, dels pa
grund av daglig pendling, dels pa grund av trafikens helg- och sdsongsvariation. Bussar och
godstrafik hamnar i samma koer som bilarna och oskyddade trafikanter upplever bade
minskad trafiksdakerhet och 6kad otrygghet. Vagen trafikeras aven av jordbruksmaskiner och
A-traktorer, vars ldga hastighet i kombination med starkt begriansade omkorningsmgjligheter
skapar kobildning och osidkra situationer. Till detta kommer bristen pa omledningsvag vid
eventuella incidenter, vilket paverkar samtliga fairdmedel inklusive niringslivets transporter.

Trots att det finns totalt fyra forbindelser mellan fastlandet och Tjorn/Orust ar systemet
sarbart. Eftersom bade Tjornbroarna och Svanesundsfarjan 6verskrider sina kapacitetstak
mot 6arna under eftermiddagsrusningen, finns det inga rimliga alternativa vagar att nyttja
om det exempelvis pa Tjornbroarna intraffar en olycka, som resulterar i en avstingning. I
nodfall ar det majligt att nyttja de norra forbindelserna, men det kan knappast anses rimligt
om man exempelvis ska firdas mellan G6teborg och Tjorn eller om det giller en
raddningsinsats. Generellt uppfattas dock inte framkomligheten pé vig 160 utgora nagot
hinder for raddningsverksamheten.

Vigsystemet i det aktuella omréadet har vissa trafiksdkerhetsbrister for sdvil motorfordon
som oskyddade trafikanter och det har skett manga olyckor, pa bland annat pa viag 160, pa
broarna och vid Nosnasmotet. Det har skett fyra dodsolyckor under de senaste tio dren och
ingen av dem har involverat oskyddade trafikanter. P4 senare tid har det intraffat tva
dodsolyckor pa viagen soéder om Stenungsund, men ingen av dessa var priméart kopplade till
vagens utformning. Sammanfattningsvis ar trafiksakerheten en av flera aspekter som ska
hanteras i utredningsarbetet, men av Trafikverkets analys att doma ar det inget
overskuggande problem.

Vigsystemet har dven brister kopplade till hallbara transporter. Den hoga bilanvindningen
innebar att energieffektiviteten ar 1ag, det vill siga resandet i omradet innebar att ménga ton
fordon och manga kilowattimmar energi gar at per forflyttad person. Kollektivtrafiken trangs
med den 6vriga trafiken och redan idag upplever bussforare att det stundtals ar svart att ta
sig ut fran hallplatserna — sirskilt vid Myggenis Korsviag. Med vixande trafikmingder
forviantas svarigheterna oka. Vidare ar det brist pa pendlarparkeringar och det saknas gang-
och cykelanslutningar till flera busshéllplatser, vilket forsvarar for bussresenérer att forflytta
sig pa ett sdkert sitt. Kollektivtrafikens utbud utgar fran befintlig efterfrdgan. Det innebéir en
turtathet som ger kollektivtrafikens en 1lag konkurrenskraft i forhallande till bilen, vilket i sin
tur rimmar illa med uppsatta mal for firdmedelsférdelning. Det saknas ocksa ett
sammanhingande nit for fotgangare och cyklister, framfor allt pa 6arna, och oskyddade
trafikanter hianvisas pa flera stillen till vigrenen. Dar det finns separata gang- och
cykelbanor ar det i stéllet brist pa sikra passager, samt att orienterbarheten ar bristfallig, da
vagvisning ofta saknas.
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Den bristande kapaciteten pa vigarna mellan 6arna och fastlandet paverkar dven
mojligheterna till tatortsutveckling i kommunerna, dar exempelvis Svanesunds tillvaxt kan
behova begransas. Den omfattande biltrafiken ar ocksa negativ for miljon i Stenungsunds
tatort. Vidare paverkar den rddande pendlingssituationen med frekvent kobildning
mojligheterna for vissa foretag att dra till sig kvalificerad personal.

Problembeskrivningen pekar sammantaget pa ett antal huvudsakliga brister, som studiens
forslag till atgarder bor fokusera pa:

B1. Vigsystemets kapacitet stottar ej funktionen for bil-, gods- och kollektivtrafik
B2. Det saknas rimlig omledningsvég vid trafikpaverkande incidenter

B3. Vagsystemet frimjar inte héllbara fardmedel, pa hela eller delar av resan

B4. Viagarnas utformning stottar ej funktionen for gang-, cykel- och kollektivtrafik
B5. Otrygghet for oskyddade trafikanter

B6. Risk for trafikolyckor

B7. Negativ paverkan pa savil omgivande landskap som niarliggande titortsmiljo
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5 Mal

5.1 Overgripande mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och ndringslivet i hela
landet.?° Det 6vergripande malet stods av tvda huvudmal:

e Funktionsmdlet syftar till att utifrdn utformning, funktion och anvindning ge alla
anvandare av transportsystemet en grundlaggande tillgdnglighet, med god kvalitet
och anvandbarhet. Transportsystemet ska vara jamstallt och ska samtidigt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for
person- och godstransporter.

e Hdnsynsmalet innebar att utifran utformning, funktion och anvindning ska
transportsystemet anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, samt bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa. Hinsynsmalet handlar om
sdakerhet, miljo, klimat och hélsa. En precisering for klimat lyder "Begransad
klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och
ett brutet beroende av fossila branslen”.

Sveriges langsiktiga klimatmal ar att senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren. Direfter ska vi uppna negativa utslapp, vilket innebar att
koldioxid avlagsnas fran atmosfaren permanent. Utslapp av viaxthusgaser fran transporter
svarar for en tredjedel av Sveriges totala utslapp och malet ar att utsldppen fran transporter
ska minska med minst 70 procent till 2030 jamfért med 2010. Utsldppen fran transporter
har hittills minskat med 20 procent jamfort med 2010.

For trafiksckerhet finns nollvisionen och halveringsmalet. Nollvisionen beslutades av
riksdagen 1997 och innebar att ingen manniska ska omkomma eller skadas allvarligt i
trafiken. Det ska vara sikert att resa, oavsett trafikslag. Under 2009 beslutade riksdagen om
ett nytt etappmal for trafiksdkerheten pa vig, vilket gar under namnet halveringsmalet.
Halveringsmalet ar ett matbart mal och innebar att antalet dodade i trafiken ska halveras
fran ar 2007 till 2020. Regeringen har fattat beslut om ett nytt halveringsmal och detta
innebar att antalet omkomna i vagtrafiken ska ha minskat till max 133 ar 2030.

Madl om en 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik lutar sig mot den strategi for levande
stdder som Regeringen inforde under 2018. Strategin innebar nya etappmal for héllbar
stadsutveckling. En del av strategin innebér att fraimja gang, cykling och kollektivtrafik
framfor personbilstrafik och att hansyn ska tas till detta i den framtida planeringen av stiader.
Malet gar ut pa att kollektivtrafik, cykel och gang ska sta for minst 25 procent av
persontransporterna (uttryckt i personkilometer) i Sverige ar 2025. Ambitionen &r att pa sikt
fordubbla fardmedelsandelen for gdng-, cykel- och kollektivtrafik.

20 Prop. 2008/09:93 Mal for framtidens resor och transporter
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Mal om 6kad fysisk aktivitet har stod i Riksdagens transportpolitiska mal som anger att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska ”bidra till (---) 6kad hilsa”.
Idag ar det endast en liten andel av den vuxna befolkningen som uppnar att vara fysiskt
aktiva minst 30 minuter varje dag i aktivitetsperioder som varar tio minuter eller mer.
Genom att ge forutsattningar for fysiskt aktiva transporter kan stads- och trafikplanering
bidra till att fler gar och cyklar och darigenom uppnar gynnsamma nivaer av halsoframjande
fysisk aktivitet.

Trafikverket befaster i Riktlinje landskap sitt forhallningssitt for att landskapets varden och
funktioner kan bibehallas och utvecklas utmed statliga viagar. Malet med riktlinjen ar att
infrastrukturen ska leva upp till de lagkrav som uttrycks i bland annat miljobalken,
kulturmiljolagen och viglagen. Riktlinjen bidrar ocksa till ett enhetligt arbetssitt, som skapar
nodvandiga forutsattningar for landskapsanpassad infrastruktur. Riktlinje landskap satter
krav for naturmilj6 och siger bland annat att sikra passagemojligheter for djur ska finnas for
att motverka barridreffekter, for att undvika att djur dodas och for att minska antalet
viltolyckor.

De nationella mélen aterspeglas och konkretiseras i de regionala mél som stillts upp i olika
strategiska dokument for Vistra Gotalandsregionen, s som Regional systemanalys for
transportinfrastrukturen, Regional plan for transportinfrastrukturen och Regionalt
trafikforsorjningsprogram. Sammantaget ar malsattningen att utveckla ett effektivt och
valfungerande transportsystem for hallbara person- och godstransporter samt verka for
begriansad klimatpaverkan genom fortsatt satsning pa kollektivtrafik, cykel och de regionala
jarnvéagarna sa att andelen héllbara resor kan 6ka i hela Vastra Gotaland. Konkreta mal i
trafikforsorjningsprogrammet ar att var tredje motoriserad resa i regionen pa sikt ska ske
med kollektivtrafiken och att en bussresa i prioriterade (ej storregionala) strak inte ska ta
mer dn 30 procent langre tid! &n motsvarande resa med bil.

5.2 Mal for studien

Atgirdsvalsstudiens foreslagna atgirder ska bidra till uppfyllande av de transportpolitiska
malen pa 6vergripande niva savil som ett antal projektspecifika mal som tagits fram
tillsammans med projektgruppen, i syfte att mgjliggora en god samordnad samhallsplanering
pa regional och kommunal niva. Sammantaget ska utredningen bidra till att erbjuda en god
framkomlighet inom utredningsomradet, sikerstilla ett robust och langsiktigt hallbart
trafiksystem samt minska vigarnas negativa paverkan pa omgivningen (barridreffekter,
intrang, bullerstorningar etc.).

Mot bakgrund av rddande forutsattningar och identifierade brister (B1-B7) har foljande
huvudsakliga projektmal formulerats:

e Mai. Vagsystemet ska ge god framkomlighet for bil-, gods- och kollektivtrafik
e Mo2. Trafiken ska kunna flyta bra dven vid trafikpaverkande incidenter

e Ms3. Firdmedelsandelarna for gdng-, cykel- och kollektivtrafik ska cka

21 Motsvarande en restidskvot pa hogst 1,3. For storregionala busstrak och regional tagtrafik ar malet
for restidskvoten satt till max 1,2 respektive 0,8.
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Studien ska ocksa hantera ovriga identifierade brister och arbeta mot féljande mal pa
overgripande niva, for att sikerstélla att foreslagna atgéarder inte forvarrar situationen i nagot
avseende:

e Mg4. Vigarnas utformning ska underlatta for gang-, cykel- och kollektivtrafik
e Ms. Tryggheten for oskyddade trafikanter ska 6ka
e MBo6. Risken for trafikolyckor ska minska

e My. Vagsystemets miljopaverkan ska minska

5.3 Metod for bedomning av maluppfyllelse

Bedomningen av maluppfyllelse utgar om mgjligt fran kvantitativa métt, baserat pa resultat
fran genomforda trafikmodellanalyser. For atgarder och mal dar detta inte later sig goras
beskrivs maluppfyllelsen kvalitativt. Fokus ligger pa de huvudsakliga projektmélen (M1-M3).

e Framkomligheten (M1) beskrivs med hjilp av dels hastighetskvot i vagnatet, dels
restid i tva representativa reserelationer, under férmiddagens hogtrafikperiod: mellan
Varekil och Nosnasmotet samt mellan Svanesund och Svenshogen.

e For robusthetsmalet att trafiken ska flyta bra dven vid trafikpaverkande incidenter
(M2) analyseras hastighetskvoter under formiddagens hogtrafikperiod for en
situation dar Tjornbron ar avstangd.

e Fiardmedelsandelar (M3) berdknas for det totala resandet enligt trafikmodellen och
delas upp pa bil (bade forare och passagerare), kollektivtrafik, cykel och gang.

e Trafikmodellen ger ocksa resultat som ror externa effekter i form av olyckor och
utslapp, som kan utgora viss kvantitativ input till den annars kvalitativa bedomningen
av maluppfyllelse kopplat till olycksrisk (M6) och miljopaverkan (M?7).
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6 Atgarder

6.1 Tankbara atgardstyper

Fyrstegsprincipen ar en princip for hushallning med bade skattepengar och naturresurser.
Den innebar att det ar den infrastruktur som redan finns som ska anvindas, virdas och
effektiviseras och att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis (se Figur
27). Det ar dock inte ovanligt att en atgard i ett av stegen ger effekter i flera andra steg. Att
exempelvis bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundirt ge bade effektivare utnyttjande
av befintligt system (steg 2) och fordndra val av transportsitt (steg 1). Manga génger omfattar
ocksa den slutliga 16sningen ett atgdrdspaket som ticker in flera av principens steg, diar de
ingdende atgarderna samverkar och forstiarker varandra.

@
Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 27. Fyrstegsprincipen

1. Tdnk om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt. Exempel pa
atgirder ar lokalisering, markanvandning, skatter, parkeringsavgifter, subventioner,
samverkan, digitala moten, information, marknadsforing, resplaner och -program och
sé vidare.

2. Optimera. Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Exempel pa atgérder ar
omfordelning av ytor (t ex till busskorfilt), signalprioritering, ITS-16sningar,
hastighetsgrians, samordnad distribution, samakning, 6kad turtiathet,
logistiklosningar, reseplanerare och sa vidare.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget, som innebir begransade
ombyggnationer. Exempel pa atgirder ar trimningsatgirder, barighetsatgarder,
breddning, stigningsfalt, planskild korsning, cirkulationsplats, elmotorvag, tillagt
busskorfilt med mera.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder.
Exempel pa atgarder ar forbifart, ny vagstracka, nytt motesspar, centrala
kombiterminaler, BRT-16sningar med mera.

Utifran identifierade brister har tinkbara atgarder sammanstillts och sorterats enligt
fyrstegsprincipen. Méanga av atgarderna kommer fran tidigare studier, varav nagra har
fordjupats inom ramen for denna AVS, medan andra har foreslagits av berdrda parter pa
bland annat en workshop under arbetets gdng. Samtliga atgiarder redovisas i en bruttolista i
rapportens bilaga 1.

39



6.1.1 Atgarder i steg 1 och steg 2

I bruttolistan aterfinns ett stort antal atgarder i steg 1 och steg 2, som kan bidra till att
effektivisera resandet och begransa trafiktillvaxten over lag. Ansvaret for genomforande av
denna typ av atgirder ligger ofta pa kommunal eller regional niva.

Exempel pa atgirder i steg 1 dr parkeringsnormer och -avgifter som styr mer mot bilpooler,
cykel och kollektivtrafik. Gratis kollektivtrafikkort till de som flyttar till ndgon av STO-
kommunerna och mgjlighet att ta med cykel pa buss och tig dr andra exempel som kan 6ka
andelen hallbara resor. Det kan dven handla om insatser fran arbetsgivare, som att skapa
grona resplaner, avskaffa gratis eller subventionerade parkeringar och satsa mer pa
cykelkampanjer 6ver lag, inte bara vintercykling. Ett sitt att skapa incitamentet for héllbart
resande kan vara att inkludera ”arbetsresor” till fots, med cykel eller kollektivtrafik i
arbetstiden.

Exempel pa atgirder i steg 2 ar ett generellt forbattrat kollektivtrafikutbud, vilket dr Vastra
Gotalandsregionens och Visttrafiks ansvar. Fysiska atgarder omfattar hojd standard pa
héllplatser och god tillginglighet till strategiska knutpunkter med gang- och cykelbanor samt
pendelparkeringar for bilister. ITS-l6sningar som ATK, realtidsinformation om restider,
saméakning, kévarningssystem och variabla hastighetsgrianser som anpassas efter trafikflodet
kan ocksa bidra till ett effektivare trafiksystem.

Atgirderna inom steg 1 och steg 2 ir manga och av mycket varierande karaktir — for mer
ingaende beskrivningar och bedomningar av bidrag till projektmaélen, tidsperspektiv samt
genomforbarhet hanvisas till bilaga 1. Ett urval, som kan kopplas till sarskilt aktuella
fragestallningar, beskrivs dven i avsnitt 6.5 och 6.6.

6.1.2 Atgarder i steg 3 och steg 4

Tidigare utredningar har visat pa behov av storre ombyggnad och/eller nybyggnad for att
kunna hantera trafiksituationen utefter vag 160 i takt med 6kande trafik mellan 6arna och
fastlandet, bland annat som ett resultat av 6kad trafikering pa Bohusbanan. En central fraga
ar ocksa kopplad till robustheten pa 6vergripande niva, da Svanesundsfirjans kapacitet ar
begransad och den enda alternativa landférbindelsen till Tjorn/Orust soderifran innebar
atskilliga mils omvag.

I pafoljande avsnitt beskrivs tva storre atgardspaket, vars syfte ar att siakerstélla ett robust
och langsiktigt hallbart trafiksystem. Det forsta utredningsalternativet (UA1) innebar bade
okad och béttre utnyttjad kapacitet pa befintlig broforbindelse till Tjorn, medan det andra
(UA2) innebar att ny kapacitet tillfors genom att farjan 6ver Svanesund ersitts av en fast
forbindelse till Orust. Enligt gingse analysmetod stills de tva utredningsalternativen mot ett
jamforelsealternativ (JA) med hjalp av Trafikverkets nationella modellsystem
Sampers/Samkalk. Jaimforelsealternativet utgors i bada fallen av dagens trafiksystem med
vagfarja vid Svanesund.

Ovriga atgirder inom steg 3 och steg 4 aterfinns med mer ingdende beskrivningar och
bedomningar av bidrag till projektmélen, tidsperspektiv samt genomf6rbarhet i bilaga 1.
Néagra av dem, som kan kopplas till siarskilt aktuella fragestillningar, redovisas lite mer
ingdende i avsnitt 6.5 och 6.6.
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6.2 Jamforelsealternativ, JA 2040

Redan genomforda och/eller beslutade atgarder listas nedan och antas vara pa plats i bade
jamforelse- och utredningsalternativen fér 2040.

e Vig 160 Sackeback-Varekil i ny strackning (2019)

e Gamla viag 160 som lokal-/GC-vig + pendel-P vid hallplats Sackebéck (2020)
e Stenungsobron, hoppskydd och skiljeracke (2024)

¢ Gang- och cykelvig Myggenis centrum — Sorbyvigen (2024)
e Nytt resecentrum Stenungsund (2025)

e Bohusbanan, turtiathet 30 min Goteborg — Uddevalla (2026)

¢ Gang- och cykelvig Sorbyvigen — Sundsbyvigen (2027)

¢ GC-port Myggenas centrum (2027)

e Flyttade hallplatsldgen i Myggenas korsvag (2027)

e Kollektivtrafikkorfalt Stenungsund C — Stenungsobron (2027)
e Ny cirkulation vid Myggenis korsvag 160/169 (2027)

Kollektivtrafiken dr ofordndrad och utgar fran den tidtabell som ligger i Sampers for den
nuvarande Basprognosen (basar 2017). Att Tjorns kommun samt Varekilsomradet sedan
november 2020 slipper en taxegrians — med billigare biljetter till savil Stenungsund som
vidare ner till Géteborg som f6ljd — ligger sdledes inte med i modellen. Detta innebar att den
absoluta kollektivtrafikandelen sannolikt underskattas i sdval jamforelse- som
utredningsalternativ. Skillnaden mellan utredningsalternativen fingas dock i resultaten.

Till skillnad frén kollektivtrafik ingar inte farjeled som ett enskilt trafikslag med tidtabell och
turtithet i analysmodellerna. Farjeleder kodas som "viglankar" med hastighetssamband som
ska spegla total restid mellan farjelagena. Dessa data har justerats for att battre spegla faktisk
overfartstid samt genomsnittlig vantetid. Restidsvarderingen utgar fran "normal” aktid, utan
hansyn till att vantetid eller kotid enligt gangse kalkylprinciper varderas hogre. Antagandena
innebar att berdkningarna underskattar restiden pa rutter som gar via Svanesundsfirjan,
bade i tid och pengar. Modellen berdknar saledes inte kostnaden for restidsforluster som
uppstar i verkligheten vid exempelvis kobildning och missad farjeavgang.>2

22 For att kunna analysera detta kravs modellanalys pa mikro- eller mesoniva, vilket inte ha varit en del
av denna AVS.
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6.3 UA1 - okad kapacitet pa Tjornbroleden

Mer detaljerade beskrivningar av utformning och tillhorande kostnadsberakningar for
utredningsalternativ 1 har levererats i form av arbetsmaterial till Trafikverket. Detaljer om
forutsattningar for samt resultat av trafikanalyserna framgar av det arbets-PM for
Sampers/Samkalk som bildggs den samlade effektbedomningen (SEB).

6.3.1 Beskrivning av ingaende atgarder

Grundtanken med UA1 ar 6kad kapacitet pa Tjornbroleden med fokus dar trafikflodet pa vig
160 ar som hogst, vilket ar pa strackan mellan Nosnasmotet och Myggenés korsvag (se Figur
28). For att tillgodose prognosticerat trafikflode 2040 foreslas en trefiltig 16sning (vilket
redan finns pa Tjornbron och pa bron 6ver campingen) pa leden som helhet, med reversibel
indelning for att kunna astadkomma tva korfalt i mest belastad riktning, och hastighetsgrans
80 km/t.

KallGsundsbron

e o

Figur 28. Strackan mellan Myggenads Korsvag och Nosnasmotet.

Stenungsobron och Kéllosundsbron har inte plats for tre korfilt per rikining &ven om man
skulle ta befintlig gdng- och cykelbana i ansprak och det ar inte heller méjligt att skapa mer
plats genom breddning. Dessutom bedéms bada broarna vara uttjanta cirka ar 2050. Darfor
foreslas att nya broar byggs med tre korfalt samt GC-bana, s att de gamla broarna kan utga
och rivas nir nya broar finns pa plats.

En eventuell ny bro 6ver Killosund foreslas ga strax soder om den befintliga for att fa en
biattre geometri i forhallande till Tjornbron. Det innebar att Stenungsétunneln kan ersittas
av en bergskirning, da berget ar lagre i soder och inte ger tillracklig bergtickning for en
tunnel. Dessutom ar bedomningen att kostnaden for en bergskarning blir lagre. Segelfri hojd
for Kallosundsbron ar idag 28,9 meter men betraktas inte som kritisk att bibehélla, da de
fartyg som eventuellt inte kan passera kan vilja att ta vagen under Tjornbron i stéllet.

For en eventuell ny Stenungsobro foreslas ett 1dge narmast norr om den befintliga bron,
eftersom Stenungsbaden ligger sd nira pa sodra sidan. Pa grund av ldga marknivaer i var
ande av sundet kan bron ocksa med fordel goras langre, for att undvika viagbankar sa langt ut
mot sundet samt forbattra geometrin i vertikalled. Att bibehélla segelfri h6jd 13,6 meter
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bedoms vara nédviandigt med tanke pa tillgdangligheten till smabatshamnen. Dagens tva
korsningar med vig 160 pa Stenungson kan ersattas med en enklare typ av planskild
korsning, for att hoja trafiksdkerheten och gora det mojligt att behalla den reversibla
indelningen genom korsningspunkten.

Ovriga atgirder som foreslds och ingér i kostnadsberikningen for 6kad kapacitet pa
Tjornbroleden (UA1) omfattar en standardh6jning pé vag 160 som medger 80 km/t mellan
Myggenis och Skapesund?3, vinstersviangfalt och sakrare GC-passage i korsningen med
Sundsbyvigen samt GC-bana pé resterande stricka fran Sundsbyvigen upp till Skdpesund.
Kollektivtrafikutbudet dr detsamma som i jaimforelsealternativet.

Utredningsalternativet med 6kad kapacitet pa Tjornbroleden har kostnadsberéknats till cirka
1,3 miljarder kronor i prisniva 2021-06, varav cirka 1 miljard giller broarna och cirka 300
miljoner giller 6vriga atgiarder i det omkringliggande vagnatet (med ett osdkerhetsintervall
pa +/- 30 procent).

6.3.2 Analysresultat UA1

Modellerade trafikeffekter

Med okad kapacitet pa Tjornbroleden 6kar trafiken pa Tjornbron med cirka 600 fordon per
riktning och dygn, jamfort med jaimforelsealternativet 2040 (se Figur 29). Pa rutten 6ver
Svanesundsfiarjan minskar trafiken nagot.
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Figur 29. Skillnad i trafikfléde (AMD) 2040 i omradet kring Tjornbron vid ékad kapacitet
pa Tjornbroleden. R6tt indikerar en 6kning, gront indikerar en minskning i forhallande
till jamforelsealternativet (UA1-JA).

23 Samlad effektbeddmning for denna atgérd har tagits fram inom AVS vag 160 (Objektnummer:
VVA2287 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/59625).
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Antalet tur- och returresor per arsmedeldygn, med startpunkt i nagon av STO-kommunerna,
okar med cirka 150 resor vid 6kad kapacitet pa Tjornbroleden jamfort med
jamforelsealternativet pa grund av okad tillginglighet (se Tabell 4). Antalet bilresor (forare
plus passagerare) okar marginellt pa bekostnad av 6vriga trafikslag och resulterar inte i ndgra
forandringar vad géller firdmedelsandelar.

Tabell 4. Skillnad i totalt antal tur- och returresor i STO-kommunerna (AMD 2040)
mellan UA1 och JA, uppdelat pa fardmedel.

Fard- Stenung-

medel sund Tjorn Orust Totalt
Bil 107 117 43 267
Koll -14 -22 -8 -43
Cykel -21 -14 -7 -42
Gang -8 -16 -10 -33
Totalt 65 64 19 148

Medelrestiden for resor med start- eller malpunkt pa Orust eller Tjorn ligger pa cirka 24,5
minuter i hogtrafik och minskar marginellt i utredningsalternativet jamfort med
jamforelsealternativet. Den o0kade tillgangligheten mojliggor 1angre resor, vilket aterspeglas i
att medelreslangden okar frén 21,5 till 22 kilometer.

I Figur 30 och Figur 31 redovisas framkomligheten i vignitet for JA respektive UA1 med
hjalp av hastighetskvoter under formiddagens maxtimme pa systemniva. Mattet anger hur
den modellerade hastigheten i vignétet forhaller sig till den skyltade hastigheten och ger en
grov indikation24 pa var i vagnatet trangsel kan uppsta. Vid en jaimforelse konstateras att med
okad kapacitet pa Tjornbroleden blir situationen battre dn i jamforelsealternativet.

Forandringen i framkomlighet kan ocksa beskrivas genom att se hur bilrestiden i en
representativ reserelation paverkas. En resa mellan Varekil och Nosndsmotet via Tjornbron i
hogtrafik tar i jamforelsealternativet drygt 22 minuter och i utredningsalternativet cirka 18,5
minuter. Att ta sig mellan Svanesund och Svenshogen via Svanesundsfarjan tar ungefar lika
lang tid, cirka 34 minuter, i bada fallen. D& ska man dock komma ihag att restiden med farjan
inkluderar en genomsnittlig vantetid och en fast dktid, utan hansyn till eventuell kobildning
och missad farjeavgang.

24 For att beskriva faktisk kduppbyggnad och paféljande fordrojningseffekter kravs analyser i en mer
detaljerad modell, p& mikro- eller mesoniva.
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Figur 30. Hastighetskvoter under formiddagens maxtimme i JA, vardagsmedeldygn.
Fargskalan indikerar risk for trangsel och ju ’gronare” desto mindre ar risken.

Figur 31. Hastighetskvoter under formiddagens maxtimme i UA1, vardagsmedeldygn.
Fargskalan indikerar risk for trangsel och ju "gronare” desto mindre ar risken.
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Kapacitet jamfort med idag

I Tabell 5 redovisas differensen mellan prognostiserade floden 2040 och teoretiskt tillganglig
kapacitet for UA1, samt motsvarande modellberdknade siffror for dagens situation, pa
Tjornbroleden. En jamforelse visar att med utokad kapacitet i form av tva korfalt i mest
belastad riktning 6kar marginalerna markant mot idag, vilket i sin tur minskar risken for
kobildning under rusningstid med UA1. Nar det géller Svanesundsfarjan ar det troligt att
négra trafikanter dndrar ruttval till Tjornbroleden nir kapaciteten inte langre 6verskrids dar,
varfor underskottet i kapacitet som redovisas for farjan i nulaget (se Tabell 3) sannolikt inte
kvarstar 2040 i utredningsalternativet med 6kad kapacitet pa Tjornbroleden.

Tabell 5. Jamforelse mellan efterfragan (E) och teoretisk kapacitet (K). Negativ
differens (K-E) innebar att kapaciteten 6verskrids och har markerats med kursiv fetstil.

Efterfragan Kapacitet Differens

E (fit)* K (flt) K-E (fit)
Tjornbroleden
Morgonrusning O nuléage 1568 1650 82
Morgonrusning O ar 2040 UA1 1712 3300 1588
Morgonrusning V ar nulage 578 1650 1078
Morgonrusning V ar 2040 UA1 777 1650 873
Eftermiddagsrusning O nulage 845 1650 805
Eftermiddagsrusning O ar 2040 UA1 1096 1650 552
Eftermiddagsrusning V ar nulage 1750 1650 -100
Eftermiddagsrusning V ar 2040 UA1 1997 3300 1303

* Flbden hédmtade fran Tabell 3

Samhallsekonomiskt kalkylresultat

De storsta ekonomiska effekterna av 6kad kapacitet pa Tjornbroleden uppstar i form av
restidsvinster pa preliminért cirka 1,4 miljarder kronor f6r person- och lastbilstrafiken under
kalkylperioden. Biljettintakterna for persontransportforetagen minskar i och med
overflyttningen av resor fran kollektivtrafik till bil, medan skatteintidkterna fran drivmedel
okar. Drift- och underhéllskostnaderna okar, till foljd av 6kade trafikmangder och h6jd
vagstandard. Kostnaden for utslapp av luftféroreningar och klimatgaser 6kar ocksa under
kalkylperioden. Sammantaget visar den samhallsekonomiska kalkylen pa en negativ
nettonuvardeskvot ("mindre dn noll, olonsam™), vilket innebar att den berdakningsbara nyttan
av 0kad kapacitet pa Tjornbroleden understiger den uppskattade investeringskostnaden.

Observera att denna berdakning utgar fran att det samlade atgardspaketet UA1 ses som en
investering. Om ersattningen av i framtiden uttjanta broar i stillet ses som en reinvestering
blir kalkylen annorlunda — sannolikt skulle det som gar utover utbytet av broar kunna bli en
lonsam investering. Denna berakning har dock inte utforts.

Samlad effektbeddmning
De ej berdkningsbara effekterna inkluderar dels nyttor for trafiksikerhet och tillgdnglighet
for gang- och cykeltrafik, dels viss negativ paverkan pa landskapet. Den sammantagna
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bedomningen ar att nettoeffekten paverkar kalkylresultatet for 6kad kapacitet pa
Tjornbroleden i negativ riktning. En sammanfattning av den samlade effektbedomningen for
utredningsalternativet med 6kad kapacitet pa viag 160 6ver Tjorn finns i bilaga 2.

6.3.3 Beddmning av maluppfyllelse i UA1

Framkomlighet
M1i. Vagsystemet ska ge god framkomlighet for bil-, gods- och kollektivtrafik

En trefiltig Tjornbroled, med tva korfalt i mest belastade riktning, samt standardhdjning till
80 km/t hela vigen fran Myggenis till Skdpesund innebar forbattrad framkomlighet for all
motortrafik. Det ger ocksa battre forutsiattningar for att kora om ldngsamtgaende fordon. En
analys av hastighetskvot, det vill siga hur den modellerade hastigheten i viagnatet forhéaller
sig till den skyltade hastigheten, visar att risken for kobildning minskar i UA1. Bilrestiden
mellan Varekil och Nosnasmotet via Tjornbron i hogtrafik minskar med flera minuter.

Sammantaget 4r bedomningen att 6kad kapacitet pa Tjornbroleden bidrar till mélet att
vagsystemet ska ge god framkomlighet for bil-, gods- och kollektivtrafik.

Robusthet
Mz2. Trafiken ska kunna flyta bra dven vid trafikpaverkande incidenter

En trefiltig Tjornbroled, med tva korfalt i mest belastade riktning, innebér att det finns en
viss marginal for att hantera begransad framkomlighet vid eventuella incidenter. Leden ar
dock fortfarande den huvudsakliga kopplingen mellan fastlandet och 6arna, varfor det i UA1
inte blir ndgon storre skillnad jamfort med idag, om det skulle bli helt stopp exempelvis pa
nagon av broarna.

Sammantaget dr bedomningen att 6kad kapacitet pa Tjornbroleden i begriansad utstrackning
bidrar till malet om att trafiken ska kunna flyta bra dven vid trafikpaverkande incidenter.

Hallbart resande
M3. Fardmedelsandelarna for gang-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka

Okad kapacitet pa Tjornbroleden resulterar inte i nigra forindringar vad giller
fardmedelsandelar i modellen, vilket ar vantat da kollektivtrafiken dr densamma som i
jamforelsealternativet. De dtgarder for gang- och cykeltrafik som ligger med ger inte heller
utslag i en makromodell som Sampers. Alternativet innebar dock battre forutsattningar for
gang- och cykeltrafik samt 6kad framkomlighet for kollektivtrafiken, vilket ar positivt for
héallbart resande. Det gor det ocksa majligt att pa sikt att infora busskorfalt, &ven om
bedomningen for narvarande ar att det ar battre med reversibel indelning for all trafik (se
avsnitt 6.5.4).

Sammantaget 4r bedomningen att 6kad kapacitet pa Tjornbroleden bidrar till méalet om att
fardmedelsandelarna for gang-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka.

Ovriga projektmal

Med UA1 skapas en sammanhingande gang- och cykelbana fran Myggenas till Skdpesund
och i samband med standardhgjningen till 80 km/t pa véagstrackan kommer dven GC-
passager samt kopplingar till kollektivtrafiken ses 6ver. Bedomningen ar att paketet bidrar
till bdde mal M4 Vigarnas utformning ska underldtta for gang-, cykel- och kollektivtrafik
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och mal M5 Tryggheten for oskyddade trafikanter ska éka. Okad framkomlighet och bittre
forutsattningar for omkorning bidrar ocksa till mal M6 Risken for trafikolyckor ska minska.
UA1 innebar atgiarder i mer eller mindre befintliga vigomraden som redan har en viss
barriareffekt for friluftsliv, tillgdnglighet och biologisk méngfald. Alternativet bedoms inte
medfora nigra stora externa effekter i form av utslapp eller betydande intrang i orérd mark,
men kommer dndd medfora forandringar i landskapet. Darfor bedoms 6kad kapacitet pa
Tjornbroleden bidra negativt till mal M7 Vigsystemets miljopdaverkan ska minska. Under
byggtid bedoms atgarderna generera klimatpaverkande utsléapp i storleksordningen 20 000
ton koldioxid.

6.4 UA2 — ny broforbindelse till Orust

Mer detaljerade beskrivningar av utformning och tillhérande kostnadsberakningar for
utredningsalternativ 2 har levererats i form av arbetsmaterial till Trafikverket. Detaljer
betriaffande forutsiattningar for samt resultat av trafikanalyserna framgar av det arbets-PM
for Sampers/Samkalk som bilaggs den samlade effektbedomningen (SEB).

6.4.1 Beskrivning av ingaende atgarder

Grundtanken med UA2 ar en ny fast forbindelse mellan Orust och fastlandet, som kopplar
ihop vag 774 i viaster med E6 i 6ster. Vidare ges mojlighet att na viag 659 i Oster, bland annat
for att kunna néd Svenshogen (via viag 658) om man vill ta tdget mot Goteborg eller Uddevalla.
Det ldge som tidigare utretts (WSP 2019) vid Djurnis har befunnits vara mindre lampligt pa
grund av krav pa segelfri hojd i farleden, farledsbredd med tanke pé att farleden gér i kurva,
samt saval djupforhallanden som marknivéaer runt sundet (se Figur 32). En placering hir
skulle med stor sannolikhet innebara langa landstrackor i var dnde for att na berg pa
tillracklig hojd. Samtidigt gor kravet pa farledsbredd det svart att anldgga bron som en
ladbalkbro, en brotyp som ar att foredra eftersom den ar billigare per meter dn exempelvis en
snedkabelbro, bade avseende anldggningskostnad och underhall.
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Figur 32. Tankbart omrade for en ny fast forbindelse mellan Orust och fastlandet.
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Kostnadsberidkningen for ny broforbindelse (UA2) utgar i stillet fran en ladbalkbro i ett
tankbart lage langre norrut, dar det inte ar lika djupt som vid Djurnas och dar farleden har
rakstricka, vilket stiller mindre krav pa farledsbredd och darmed gor det mojligt att vélja en
billigare brotyp. Fordelaktigt ar att man kan landa bron mot hogt berg direkt i var dnde av
sundet. En bit in 6ver land, i var ande av en eventuell ny bro, kan den nya vigen komma att
forlaggas i varsin kortare tunnel med tanke pa topografin. GC-bana planeras 16pa langs hela
den nya forbindelsen och antas i sa fall ga utanfor tunnlarna, ungefar som dagens GC-bana
gar runt Stenungsotunneln. For att kunna anlidgga stigningsfalt i var dnde fram mot bron
foreslas trefaltiga land- och tunnelstrackor narmast den nya fasta forbindelsen. Sjalva bron
utgdr fran tva korfalt plus gdng- och cykelbana, eftersom ett korfalt per riktning bedéms
erbjuda tillracklig kapacitet for prognosaret 2040.25

Ovriga &tgirder som foreslas och ingar i kostnadsberiikningen fér ny broférbindelse omfattar
breddning av vag 774 vasterut fran en eventuell broanslutning, cirkulationsplats i korsningen
med vag 7702%, en ny vaglank for genare anslutning till viag 734 samt breddning av vag 734
vidare till Varekil. Standardho6jningen skulle medge hastighetsgrans 80 km/t hela viagen
mellan E6 och Varekil, via den nya broforbindelsen.?” Kollektivtrafikutbudet ar i stort sett
detsamma som i jaimforelsealternativet, men har i modellen anpassats nagot for att utnyttja
den nya forbindelsen, se Tabell 6.

Tabell 6. Linjenatsforandringar i UA2 jamfort med JA.

Linje  Foérandring

4 Utgar och ersatts av linje 371.

331 Linjen som tidigare passerade Kolhattans farjelage
svanger nu direkt i korsningen strax fore farjelaget och
undviker darmed en atervandsgrand pa knappt 2 km.
Turtatheten ar oférandrad.

371 Linjen forlangs fran Varekil till centrala Svanesund, 6ver
nya bron och ned till Stenungsund. Kértid Svanesund —
Gullborgavagen 10 minuter, Gullborgavagen —
Stenungsund 10 minuter. Linjen har 45 avgangar per dygn
och 6 avgangar under morgonens hégtrafikperiod (tva
timmar).

377 Linjen utgar pa delstrackan Svanesund — Varekil och
ersatts av linje 371. Turtatheten ar oférandrad.

Utredningsalternativet med ny broférbindelse har kostnadsberzknats till cirka 2 miljarder
kronor i prisniva 2021-06. Av dessa ligger cirka 1,3 miljarder pa sjdlva bron, cirka 270
miljoner pa nya vagar pa fastlandet samt cirka 370 miljoner for vigatgarder pa Orust (med
ett osdkerhetsintervall pa +/- 30 procent).

25 VVart att notera ar att det vore fordelaktigt med tre falt &ven pa bron ur ett underhallsperspektiv, om
exempelvis ett korfalt behdver stangas av.

26 Behov av forstarkta kopplingar langre ut i vagsystemet, exempelvis pa vag 770 mellan Prasttorp och
Vraland, behdhver hanteras i den fortsatta planeringen.

27 VVagfarjan 6ver Svanesund utgar men en gang- och cykeltrafikkoppling har bibehallits i modellen.
Trafikverket driftar dock inte persontrafikfarjor och kostnaden har darfor inte raknats med i kalkylen.
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Modellerade trafikeffekter

Med en ny fast forbindelse till Orust minskar trafiken pa Tjornbron med cirka 1 600 fordon
per riktning och dygn, jamfort med jamforelsealternativet 2040 (se Figur 33). Storre delen av
den omflyttade trafiken foljer E6 norrut till den nya trafikplatsen och fortsitter pa nya
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Figur 33. Skillnad i trafikfléde (AMD) 2040 i omradet kring Tjornbron vid inférande av
en ny fast forbindelse. Rott indikerar en 6kning, gront indikerar en minskning i
forhallande till jamforelsealternativet (UA2-JA).

Antalet tur- och returresor per arsmedeldygn, med startpunkt i ndgon av STO-kommunerna,
okar med cirka 460 resor med ny broforbindelse jaimfort med jaimforelsealternativet pa grund
av okad tillgdnglighet (se tabell 7). Antalet bilresor (forare + passagerare) okar mest for
Orust, dar det ocksa sker en viss 6kning av resor med kollektivtrafik i och med det forandrade
utbudet. Firdmedelsandelarna for bil och kollektivtrafik 6kar med ndgon procent medan
andelarna for cykel och gang minskar i motsvarande grad. For Tjorn och Stenungsund syns
inga forandringar vad giller firdmedelsandelar.

28 Skillnader i trafikfléden, som en ny fast forbindelse till Orust ger upphov till, visas pa mer utzoomad

systemniva i bilaga 3.
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Tabell 7. Skillnad i totalt antal tur- och returresor i STO-kommunerna (AMD 2040)
mellan UA2 och JA, uppdelat pa fardmedel.

Fard- Stenung-

medel sund Tjorn Orust Totalt
Bil 152 30 542 725
Koll 12 -18 163 157
Cykel -38 -9 -144 -191
Gang -20 -12 -196 -228
Totalt 107 -9 366 464

Medelrestiden for resor med start- eller malpunkt pa Orust eller Tjorn ligger pa cirka 24
minuter i hogtrafik, vilket ar en dryg halvminut kortare jamfort med jamforelsealternativet.
Den okade tillgdngligheten mojliggor 1angre resor, vilket aterspeglas i att medelreslangden
okar fran 21,5 i JA till 23 kilometer.

I Figur 34 och Figur 35 redovisas framkomligheten i vignatet for JA respektive UA2 med
hjalp av hastighetskvoter under formiddagens maxtimme pa systemniva. Mattet anger hur
den modellerade hastigheten i vignatet forhaller sig till den skyltade hastigheten och ger en
indikation29 pa var i vignatet trangsel kan uppsta. Vid en jamforelse konstateras att
situationen pa Tjornbroleden forbattras nagot om en ny broférbindelse skapas, men att det
finns risk for koer dven pa den nya forbindelsen till Orust.

Forandringen i framkomlighet kan ocksa beskrivas genom att se hur bilrestiden i en
representativ reserelation paverkas. En resa mellan Varekil och Nosnasmotet via Tjornbron
under hogtrafik tar i jamforelsealternativet drygt 22 minuter och med ny broférbindelse
knappt 19 minuter. Att ta sig mellan Svanesund och Svenshégen via Svanesundsfarjan tar
cirka 34 minuter i jimforelsealternativet, medan samma resa via den nya bron tar cirka 14
minuter. Den restidforkortningen ar sannolikt nnu stérre, om modellen kunde ta hinsyn till
eventuell kobildning och missad farjeavgang.

Observera att dessa berdkningar inte inkluderar nagon brukaravgift pa bron. En sddan skulle
sannolikt kunna péverka trafikflodena 6ver bron och diarmed intdkterna och investeringens
avskrivningstid.

29 For att beskriva faktisk kduppbyggnad och paféljande fordrojningseffekter kravs analyser i en mer
detaljerad modell, p& mikro- eller mesoniva.
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Figur 34. Hastighetskvoter under formiddagens maxtimme i JA, vardagsmedeldygn.
Fargskalan indikerar risk for trangsel och ju ’gronare” desto mindre ar risken.
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Figur 35. Hastighetskvoter under formiddagens maxtimme i UA2, vardagsmedeldygn.
Fargskalan indikerar risk for trangsel och ju "gronare” desto mindre ar risken.
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Kapacitet jamfort med idag

I Tabell 8 redovisas differensen mellan prognostiserade floden 2040 och teoretiskt tillganglig
kapacitet for UA2, samt motsvarande modellberdknade siffror for dagens situation.
Utgangspunkten ar total resefterfragan mellan fastlandet och Tjorn/Orust i h6jd med
Stenungsund, vilket innebar att efterfragat flode pa Tjornbroleden och Svanesundsfarjan i
Tabell 3 har summerats. Med ytterligare en fast forbindelse erhalls tva korfalt i vardera
riktningen, om an pa tva olika broforbindelser. Vid fard fran E6/Stenungsund till Orust kan
den nya bron anvindas likaval som Tjornbroleden restidsmassigt och cirka 35 procent av
trafiken pa Tjornbroleden idag har Orust som start/mal. Det innebar att en relativt stor andel
av dagens trafikanter bor betrakta den nya bron som ett attraktivt vagval, vilket minskar
risken for omfattande koer langs Tjornbroleden 2040, i utredningsalternativet med en ny
broforbindelse till Orust.

Tabell 8. Jamforelse mellan efterfragan (E) och teoretisk kapacitet (K). Negativ
differens (K-E) innebar att kapaciteten 6verskrids och har markerats med kursiv fetstil.

Efterfragan Kapacitet Differens
E (f/t)* K (f/t)** K-E (f/t)

Resor over sundet

Morgonrusning O nulage 1728 1800 72
Morgonrusning O &r 2040 UA2 1872 3300 1428
Morgonrusning V ar nulage 658 1800 1142
Morgonrusning V ar 2040 UA2 861 3300 2439
Eftermiddagsrusning O nulage 905 1800 895
Eftermiddagsrusning O ar 2040 UA2 1171 3300 2129
Eftermiddagsrusning V ar nulage 1930 1800 -130
Eftermiddagsrusning V ar 2040 UA2 2177 3300 1123

* Summan av Tj6rnbroleden och Svanesundsférjan hdmtade frén Tabell 3
** Tjérnbroleden + Svanesundsfarjan i nuldge resp. Tjérnbroleden + ny bro fér 2040

Samhallsekonomiskt kalkylresultat

De storsta ekonomiska effekterna av en ny broférbindelse uppstar i form av restidsvinster pa
preliminart cirka 6 miljarder kronor for samtliga trafikslag under kalkylperioden. Det 6kade
kollektivtrafikutbudet ger fler kollektivtrafikresor men fordonskostnaderna okar mer an
biljettintdkterna. Det 6kade trafikarbetet genererade 6kade skatteintikter fran drivmedel
men dven 0kade kostnader for drift och underhall under kalkylperioden. Samtidigt innebér
den nya fasta forbindelsen att farjetrafiken 6ver Svanesund ldggs ned och medf6r
inbesparade driftpengar. Standardhojningen i systemet innebar en vinst i form av minskad
olyckskostnad.

Sammantaget visar den samhéllsekonomiska kalkylen pa en positiv nettonuvardeskvot
(”3,46, Ionsam”), vilket innebar att den berdkningsbara nyttan av en ny broférbindelse
overstiger den uppskattade investeringskostnaden.
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Samlad effektbedomning

De ej berikningsbara effekterna bestar huvudsakligen av nytta av forbattrad tillginglighet for
cyklister och negativ paverkan pa landskapet. Den sammantagna bedémningen ar att
nettoeffekten inte paverkar det positiva kalkylresultatet fran de berdkningsbara effekterna av
en ny broférbindelse. En sammanfattning av den samlade effektbedomningen for
utredningsalternativet med ny broforbindelse till Orust finns i bilaga 2.

6.4.2 Beddmning av maluppfyllelse i UA2

Framkomlighet
Mi. Viagsystemet ska ge god framkomlighet for bil-, gods- och kollektivtrafik

Ytterligare en fast forbindelse mellan 6arna och fastlandet, som medger hastighetsgrans 8o
km/t hela vigen mellan E6 och Varekil, sprider ut trafiken i systemet och ger foérbattrad
framkomlighet for all motortrafik. Medelrestiden for resor med start- eller malpunkt pa
Orust eller Tjorn minskar. En analys av hastighetskvot, det vill siga hur den modellerade
hastigheten i vagnitet forhaller sig till den skyltade hastigheten, visar att risken for
kobildning minskar pa Tjornbroleden. Bilrestiden mellan Varekil och Nésndsmotet via
Tjornbron i hogtrafik minskar med flera minuter och det gar 20 minuter snabbare att ta sig
mellan Svanesund och Svenshogen.

Sammantaget dr bedomningen att en ny broforbindelse bidrar till malet att vigsystemet ska
ge god framkomlighet f6r bil-, gods- och kollektivtrafik.

Robusthet
Mz2. Trafiken ska kunna flyta bra dven vid trafikpaverkande incidenter

For att illustrera effekterna ur ett robusthetsperspektiv genomfordes en kinslighetsanalys i
modellen, dar Tjornbron stangts for biltrafik i bade jaimforelse- och utredningsalternativet.

Om Tjornbron stiangs av i jamforelsealternativet omfordelas i princip all trafik till den
befintliga Svanesundsfarjan. Eftersom modellen inte tar hansyn till farjans kapacitet ar det
dock sannolikt att farjan inte racker till, och att ldnga koer skulle uppsta i ett verkligt
scenario. Om Tjornbron stings av med en ny broforbindelse pa plats omfordelas trafiken till
den nya fasta forbindelsen.

En analys av hastighetskvot visar att det blir mer trangsel i systemet som helhet med stangd
Tjornbro i jamforelsealternativet (Figur 36) jamfort med om Tjornbron utgar i
utredningsalternativet med ny broforbindelse (Figur 37). Den resulterande restidsforlusten
har berdknats for ett vardagsmedeldygn, for de resor som har start- eller malpunkt pa Orust
eller Tjorn. I jamforelsealternativet gar cirka 3 900 timmar férlorade, medan motsvarande
siffra med ny broforbindelse ar cirka 1 700 timmar. Med géangse tidsvarden fran Samkalk
motsvarar detta cirka 400 000 kronor respektive 170 000 kronor per vardagsmedeldygn. Det
bor ocksa understrykas att den verkliga restidsforlusten i jamforelsealternativet sannolikt ar
annu storre, med hansyn till att vagfarjans kapacitet ar obegransad i modellen.

Sammantaget 4r bedomningen att en ny broforbindelse i stor utstrackning bidrar till méalet
om att trafiken ska kunna flyta bra dven vid trafikpaverkande incidenter.
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Figur 36. Hastighetskvoter under formiddagens maxtimme (vardagsmedeldygn) i JA
utan Tjornbro. Fargskalan indikerar risk for trangsel och ju ’gronare” desto mindre ar
risken.

Figur 37. Hastighetskvoter under formiddagens maxtimme (vardagsmedeldygn) i UA2
utan Tjornbro. Fargskalan indikerar risk for trangsel och ju ’gronare” desto mindre ar
risken.
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Hallbart resande
M3. Fardmedelsandelarna for gang-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka

Det forandrade kollektivirafikutbudet med ny broférbindelse resulterar i en liten 6kning av
kollektivresor, framst for Orust. Firdmedelsandelen for kollektivirafik 6kar marginellt,
medan andelen for gdng- och cykeltrafik minskar i motsvarande grad. Den nya fasta
forbindelsen 6ppnar dock for mojligheter att utveckla kollektivtrafiksystemet, i takt med
kommunernas utbyggnadsplaner och en darmed 6kad resefterfragan, vilket ar positivt for
héllbart resande.

Sammantaget ir bedomningen att en ny broforbindelse pa sikt bidrar till mélet om att
fardmedelsandelarna for gang-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka.

Ovriga projektmal

Med en ny brofoérbindelse sker en viss omfordelning av trafiken, som innebar okad
framkomlighet i systemet som helhet, med viss forbattring for kollektivtrafiken, men utan
nagra omfattande effekter for just gdng- och cykeltrafik. Bedomningen ar att alternativet
bidrar i begransad utstrackning till saval mal M4 Vdgarnas utformning ska underldtta for
gang-, cykel- och kollektivtrafik, som mal M5 Tryggheten for oskyddade trafikanter ska
Oka. En okad spridning av trafiken innebar en avlastning i andra delar av vagsystemet, vilket
i kombination med battre vigstandard pa Orust hela vigen till Varekil leder till minskad
olycksrisk. Bedomningen &r att en ny broforbindelse bidrar till mal M6 Risken for
trafikolyckor ska minska. Alternativet forviantas inte medfora nagra stora externa effekter i
form av utslapp, men i och med att det innebar dragning av ny vag och nybyggnation i orérd
terrang bedoms barridreffekterna pé friluftsliv, tillginglighet och biologisk mangfald i
utredningsomradet 6ka. Alternativet innebar dven en kraftig konflikt med
bevarandeintressen och stora natur- och kulturvirden. Darfér bedoms en ny broforbindelse
bidra starkt negativt till M7 Vigsystemets miljopdverkan ska minska. Under byggtid bedoms
atgirderna generera klimatpaverkande utslapp i storleksordningen 50 000 ton koldioxid.

6.5 Ovriga atgarder

Ovriga atgirder presenteras pa en mer 6versiktlig niva. Ett urval av dessa, som kan kopplas
till sarskilt aktuella fragestillningar, redovisas lite mer ingaende i foljande avsnitt. Samtliga
atgarder finns ocksa i bruttolistan (se bilaga 1), med tillhérande bedomningar av bidrag till
projektmalen, grov kostnad (om mojligt), tidsperspektiv samt genomforbarhet. Vissa av
komponenterna som inkluderats i dtgardspaketen ovan siarredovisas i bruttolistan, utifall det
i den fortsatta planeringen anses lampligt att genomfora nagon av dessa separat, i ett kortare
tidsperspektiv.

6.5.1 Trafiksakerhetsatgarder séder om Nosnasmotet

De tva dodsolyckor som skett pa senare tid pa striackan mellan Stora Hoga och Nosnas kan
preliminart tillskrivas den manskliga faktorn snarare an vagens utformning. Nyttan med att
infora ATK pa strackan ar dock tveksamt, da hastighetsmatning pa strackan (sommaren
2023) visade att hastigheten inte 6vertrads i ndgon alarmerande utstriackning. Den
nuvarande hastighetsgriansen pa 70 km/t bedoms fortsatt vara lamplig och kraver inte
separering av motande trafik. Trafiksituationen soder om Nosnasmotet upplevs likval som
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otillfredsstillande. Darfor har dven olika fysiska atgiarder foreslagits i arbetet med denna
studie, se nedan och i bruttolistan i bilaga 1.

Atgarder i korsningar

Téankbara atgirder i nagra belastade korsningar langs denna stracka har studerats
oversiktligt. Det handlar om forbattrad vagskyltning, accelerationskorfalt for buss samt
vansterpasvangfalt. Bedomningen av dessa mindre atgirder gors enligt gdngse rutiner pa
Trafikverket.

Atgarder pa stricka

Att bygga om vig 160 till 2+1-vig bedoms vara svért, med tanke pa dels narheten till
jarnvagen och till havet, dels hur titt det 4r mellan anslutande vagar (se avsnitt 6.6.1). For att
fa 1ampliga langder pd omkorningsstrackorna skulle ett flertal korsningar i sé fall behova
samordnas, vilket dven det forsvaras av nirheten till bade havet och jarnvigen. Ett mindre
kriavande alternativ, bide ur utrymmes- och kostnadsperspektiv, ar att infora 1+1 korfalt med
vajerriacke pa befintlig vigbredd (cirka 9 meter). Denna indelning finns bland annat pa vig
25 utanfér Nybro. En s smal motesseparerad vag medfor dock risk for totalstopp i ena
korriktningen om ett fordon av ndgon anledning skulle blockera vigen.

6.5.2 Planskildhet pa Stenungson

Utredningsalternativet med 6kad kapacitet pa Tjornbroleden inkluderar en enklare typ av
planskildhet pa Stenungson, som bro eller vagport. Dagens tva korsningar med viag 160
bedoms inte kunna vara kvar pa grund av trafiksikerhetsrisken i att behova svinga vinster
over tva korfalt i samma riktning vid en reversibel korfaltsindelning.

Den planskilda korsningen som foreslas pa Stenungson skulle kunna byggas innan nya broar
ar pa plats och darmed innan en reversibel indelning infoérs mellan Myggenias Korsvag och
Nosnasmotet. Nyttan skulle framst besté av 6kad trafiksiakerhet, dd man far bort
vanstersviangarna, samt erbjuder accelerationsfalt vid utfarterna fréan sidovagarna. Det ar
mojligt att atgarden dven skulle ge aningen 6kad kapacitet pa vag 160, dd den genomgaende
trafiken slipper bromsa in forbi korsningarna och det blir lattare for svingande trafik att
komma in eller ut, men dven for att Norra Ovigen idag ansluter till vig 160 i en kurva.
Eventuella effekter pa kapaciteten ar dock svéra att pavisa konkret utan en mer detaljerad
(mikro-) analys.

Om den planskilda korsningen byggs ut innan den reversibla indelningen infors ar det viktigt
att se till att det finns plats for ett tredje korfalt i mitten. Vag 160 kan pa denna stracka
breddas tillrackligt redan nu, eventuellt med ett brett sparrfalt.

6.5.3 Atgarder i Stenungsétunneln

Det finns idag ett stort antal tunga transporter pa vag 160 mellan Stenungsund och
Myggenis. En stor del av denna trafik har Wallhamn pa Tjorn som startpunkt eller
destination — en av Sveriges storre hamnar for import och export av fordon. Noterbart ar att
godsvardet per kilo 6ver hamnen ar mycket hogt och ett eventuellt avbrott i verksamheten
medfor pataglig paverkan pa Sveriges utrikeshandel. Utover dessa finns ocksa
anlaggningstransporter och en betydande trafik som fraktar stycke- och partigods till och
fran 6arna.
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Det ar vil kant att Stenungsotunneln kan innebéara problem for hogre fordon, da tunneln inte
nar full fri h6jd i kanterna. Dessa fordon behover dé kora narmare mittlinjen, dock inte
overskrida den (se Figur 38). Ror det sig om en dispenstransport kan dven en del av motande
korfalt behova tas i ansprak for att klara passagen genom tunneln. Trafikverket har med
anledning av detta i flera omgangar utrett fragan, dock utan att komma fram till en
acceptabel 16sning som kan anses genomforbar pa kort sikt. For att uppdatera sig och fa en
bittre uppfattning om problemet har Trafikverket i samband med denna studie gjort en
rundringning till bade de foretag som utfor fordonstransporter till och fran Wallhamn och de
som kor allméint gods och anlaggningstransporter.3°

Flera av de foretag som kor gods ut pa 6arna menar att Stenungsétunnelns dimensioner ar
ett kdnt problem, som de kan anpassa sig till genom att kora med lagre fordonsekipage som
inte riskerar att overskrida tillganglig fri hojd. For biltransporterna till Wallhamn rapporteras
ocksa att marknaden inte langre efterfragar samma typ av tackta transporter, vilket innebar
att ekipagen blir lagre och att tunnelhgjden inte utgor ett problem pa samma sétt som
tidigare. Flera foretag menar ocksa att antalet incidenter ur deras perspektiv ar fa, bade vad
giller fraktskador och konflikter med 6vrig trafik. Sammantaget tyder detta pa att problemet
med Stenungs6tunneln tonas ner av transportforetagen.

Nar det galler storre specialtransporter gors en dispensansokan, varvid vagen stangs av helt
for att de ska kunna passera. Detta innebar att Stenungsotunneln i sig inte utgor ett problem
vid dessa tillfallen. Samtidigt innebar den en begransning for affarsutvecklingen pa 6n,
kopplat till vilken typ av gods som exempelvis Wallhamn kan hantera. Kapaciteten pa de
fartyg som idag gar pa Wallhamn kan inte utnyttjas till fullo i och med att gods med en hojd
over 4,5 meter maste ta andra vagar. Att naringslivet har anpassat sig efter radande
omstandigheter anses innebara fordyrade transportkostnader och uteblivna affarer som
foljd.3

Att vidta omfattande fysiska atgirder som kréver stora investeringar bedoms dock
sammantaget inte vara forsvarbart. Trafikverket ska primart se 6ver mojligheterna att
forbattra skyltning och annan ledande utrustning i tunneln. Sekundart foreslés att ndgon
form av ITS-system infors, exempelvis ett system som miter fordonshojden och kan varna
motande trafik och uppmana till sankt hastighet, allt for att minska risken for olycka och
trafikstopp.

30 Axess Logistics, Norléns Transport AB, Swedish Auto Logic, LV Auto AB, Eurotransport AB, Norsk
Bil Transport AS (Norwegian Car Transport AS), DHL, TGM Akeri (Schenker), GLC A.

31 Enligt uppgift fran Foretagarna Stenungsund & Tjorn.
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Figur 38. Hoga transporter maste halla sig nara mittlinjen av Stenungsotunneln for att
kunna passera fritt, dock inte passera éver den. (Foto: Hanna Strombom)

6.5.4 Kollektivtrafikatgarder

Ett &terkommande 6nskemal frdn kommunernas sida ror forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken, genom exempelvis utbyggnad av busskorfalt, samt battre utbud i form av
bade okat antal turer i befintlig kollektivtrafik och inrdttande av nya reserelationer eller
upplédgg. Manga av de atgarder som finns listade i bilaga 1 omfattar trimningar for att
optimera dagens system och bor undersokas vidare av kommunerna och Visttrafik
gemensamt, i syfte att pa kort sikt skapa sa goda forutsattningar som mojligt for héllbart
resande.

De storre atgardspaket som analyserats i atgardsvalsstudien innebar kapacitetsforbattringar
for samtliga trafikslag och skapar mojligheter for ett battre kollektivtrafiksystem pa sikt.
Samtidigt maste man komma ihag att med omradets utspridda bebyggelse ar
forutsattningarna for 6verflyttning av resande fréan bil till kollektivtrafik fortsatt begransade.
For att utnyttja systemets fulla potential kravs savil genomténkta stallningstaganden och
beslut, som samordning mellan utbyggnadsplanering och utveckling av kollektivtrafiken, nar
resandeunderlaget finns i framtiden.

Kollektivtrafik med 6kad kapacitet pa Tjornbroleden

Med nya broar och 6kad kapacitet (UA1) majliggors en prioritering av busstrafiken genom
inforande av reversibelt bussfalt 6ver Tjornbroleden, aven om bedomningen ar att det initialt
ar lampligare med en reversibel indelning for all trafik.

Atgirden skulle innebira att endast busstrafik tillats i det hogra (eftersom det finns en
hallplats som ska angoras pa Stenungson) av de tva korfalt som ar 6ppna i den mest
belastade riktningen, det vill sdga ostgdende pa morgonen och vistgidende pa eftermiddagen.
Detta blir en utformningsmaissig utmaning med hénsyn till dagens praxis vad giller skyltning
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och markering, da bussfiltet maste brytas si att bilar kan kora till och fran sidovagar pa
Stenungson. Att ha endast ett korfalt per riktning for allméan trafik medfor ocksa risk for
langre koer pa var sin sida om broarna, som dven bussarna skulle fastna i. Darmed skulle
restiden for bussen kunna bli langre med ett eget bussfilt pa Tjornbroleden, 4n med den
reversibla korfaltsindelning for all trafik som foreslés. Det finns dock inget som omdgjliggor
att langre fram gora en 6versyn av tillganglig teknik och eventuella kompletterande atgiarder
och vid behov dndra regleringen pa denna trefaltsstracka.

Kollektivtrafik med ny broférbindelse

I Svenshogen finns en anslutning till Bohusbanan och mgjlighet for kommunen att utveckla
bade bostidder och arbetsplatser i kollektivtrafiknéra lage. Detta blir 4n mer attraktivt nar
Visttrafik i framtiden okar turtitheten pé tdgen mellan Géteborg och Uddevalla. Med en ny
bro norr om Svanesund (UA2) skulle en bussforbindelse mellan Svenshogen och Orust kunna
vara ett mgjligt trafikupplagg for kommunen att undersoka i samarbete med Vasttrafik. Ett
sadant skulle kunna 0ka tillgédngligheten till jarnvagen och 6ka andelen hallbara transporter.

6.6 Bortvalda storre atgarder

6.6.1 Skapa 2+1-vag hela vagen mellan Stora Hoéga och Henan

En fraga som lyfts fran flera hall under arbetets gang, liksom i tidigare studier, ror
mojligheterna att bygga om vig 160 till 2+1-vig. Syftet vore att 6ka bade framkomligheten
(M1) och trafiksdkerheten (M6), gdrna pa hela strackan fran Stora Hoga, 6ver Tjornbroleden,
till Varekil eller Henan.

Mellan Stora Hogamotet och Nosndsmotet bedoms inte 2+1-vig vara en lamplig atgard,
bland annat pa grund av utrymmesbrist i och med narheten till jarnviagen och till havet.
Vidare ar det pa strackan relativt tatt med korsningar, som i sa fall behover samlas ihop,
vilket i sin tur bedoms vara svart att 16sa. Den hastighetsgrans som nu rader pa vigen

(70 km/t) kraver inte separering av motande trafik och det finns heller inga ansprak pa att
hoja den skyltade hastigheten.

Mellan Nosnasmotet och Myggenias Korsvag bedoms inte 2+1-viag som lamplig, eftersom det
ur kapacitetssynpunkt behovs tva korfilt i den mest belastade riktningen. Tjornbron och
bron 6ver campingen har endast plats for tre korfalt, varfor det pa strackan passar battre med
reversibel indelning utan vajerracke. Varken den nu géllande hastighetsgransen pa 70 km/t
eller en eventuell h6jd grans till 80 km/t kraver separering av métande trafik. Det finns heller
inga ansprak pa att hoja den skyltade hastigheten till exempelvis 100 km/t.

Mellan Myggenis Korsvag och Skdpesund vore det teoretiskt mojligt att bygga 2+1-vag.
Nyttan bedoms dock inte ligga i paritet med den relativt stora investering som det skulle
innebara, da olycksfrekvensen inte ar sa anmarkningsvard att det talar for att en separering
av motande trafik behovs. For battre framkomlighet finns i stillet mojligheten till en
standardhojning (8- eller 9-metersvig), som medger hastighetsgrans 8o km/t. I samband
med detta bor dven korsningar samt passager for gang- och cykeltrafik atgiardas dar behov
finns, exempelvis vid Sundsbyvagen.

Mellan Sképesundsbron och Varekil dr vagen nyligen breddad till cirka 8 meter och har
hastighetsgransen 80 km/t. Att bredda vagen ytterligare och forse den med vajerracke vore

60



praktiskt mojligt men bedoms inte vara motiverat utifran olyckssituationen pa strackan. Det
finns heller inga ansprak pa att hoja den skyltade hastigheten till exempelvis 100 km/t.

Mellan Varekil och Henan ar viagen sedan lange relativt bred och har hastighetsgransen 80
km/t. Aven om det ir praktiskt mojligt att anligga 2+1-viig 4r beddmningen att nyttan inte
motsvarar kostnaderna, av samma skil som for strackorna pa var sida om Skapesund.

6.6.2 Tunnel mellan Tjorn och fastlandet

En atgard som diskuterats under flera decennier ar ytterligare en fast forbindelse fran Tjorns
sydostra delar mot fastlandet, med anslutning till E6 vid exempelvis Kode. En sddan
forbindelse skulle korta reseavstdndet fran stora delar av Tjorn till exempelvis Goteborg med
cirka 15 km. Darfor forefaller det rimligt att anta att manga resor fran Tjorn mot E6 och
vidare soderut skulle nyttja denna vagkoppling istallet for Tjornbroleden.

Med tanke pé intrdngsaspekter i naturen bedoms en undervattenstunnel som mer lampligt
an en bro. Vidare ar en bergtunnel betydligt billigare an exempelvis en sanktunnel, flyttunnel
eller liknande. Darfor skulle tunneln troligen behova bli cirka 7 km 1dng, da den behover
borja redan en bit in under land i var @nde, for att né det djup som kréavs for att kunna ga i
berg hela vigen. Av trafiksikerhetsskal behover den ocksa med stor sannolikhet anlaggas
med tva separata ror. Lingdmassigt skulle tunneln bli ungefar lika 1ang som vigtunneln
under Oslofjorden, som idag bestar av ett ror med motande trafik. Just nu planeras for en
utokning av Oslofjordstunneln med ytterligare ett tunnelror, vars kostnad har beraknats till
cirka 4,5 miljarder kronor. Kostnaden for en dubbelrorstunnel kan darmed grovt uppskattas
till cirka 9 miljarder kronor. Utover detta behovs sammanlagt nagra kilometer vag i ytlage i
var dnde samt eventuellt en ny trafikplats vid E6. Sammantaget landar kostnaden pa
uppskattningsvis cirka 10 miljarder kronor, en kostnad som bedéms vara sa pass hog att den
blir mycket svar att motivera.

6.6.3 Atgarder i farjetrafiken

Persontrafikfarja

Fragan om det 4r mojligt att minska trycket fran arbetspendlingen pa vig 160 genom att
inratta personfirjetrafik mellan Tjorn och Stenungsund — direkt till industrierna och/eller
med snabb anslutning till Resecentrum — har kommit upp inom utredningen. En annan idé
som namnts ar att trafikera med personfarja mellan Tjorn och Tjuvkil, vilken framst
sommartid skulle kunna avlasta Tjornbroleden.

Erfarenheter fran tidigare studier, exempelvis fran AVS viig 155 Torslanda-Ockerd, pekar pa
svarigheten att hitta en hallbar ansvarsfordelning och affarsmodell for att etablera en
attraktiv trafik med personfarja till en rimlig kostnad. De juridiska forutsattningarna for
Trafikverket att bedriva personfirjetrafik har utretts tidigare inom myndigheten, med
slutsatsen att Trafikverket i sitt uppdrag inte har de mojligheterna. Ansvaret faller i forsta
hand pa Vistra Gotalandsregionen, i rollen som kollektivtrafikmyndighet, och Vasttrafik for
att kunna inkludera personfarja i kollektivtrafikutbudet. De avlastande effekterna for
vagtrafiken ar dock osdkra, da det finns indikationer frdn andra studier pa att det 4r de som
redan aker kollektivt (eller cyklar) som kan ténka sig att ta personfarja i stéllet.
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Utokad farjetrafik pa Svanesundsleden

Vid hindrande incidenter pa Tjornbroleden ar den narmaste alternativa viagen farjeleden 6ver
Svanesund. Farjan har dock begriansad kapacitet och det uppstar koer i farjeligena under
rusningstrafik, aven under normala omstandigheter. En losning som foreslagits ar att utoka
farjetrafiken pa Svanesundsleden. Enligt uppgift fran Trafikverket Farjerederiet ar dock
leden for kort for att kunna kora med tva farjor. En storre farja sattes in for nagra ar sedan,
varvid farjelagena byggdes ut, och att utoka for att fa plats med dnnu storre fartyg bedoms
svart, framst pa grund av utrymmesbrist i forhallande till narliggande fastigheter. Att 6ka
kapaciteten genom att 6ka turtdtheten sker vid behov redan idag. Slutsatsen ar att
farjetrafiken pa Svanesundsleden inte kan utokas ytterligare.

6.6.4 Ekonomiska styrmedel

Ett sitt att minska flodet pa hért belastade vigavsnitt ar att infor trangselskatt, vilket kraver
att ett beslut fattas av riksdagen. Trangselskatt tas ut enligt lagen om trangselskatt, som
anger placering av betalstationer, storlek pa skatten samt nar skatten ska tas ut. En vil
utformad trangselskatt gor att vissa resendrer véljer att resa pa ett annat satt, nagon
annanstans eller vid ndgon annan tidpunkt, vilket ger battre framkomlighet for de
kvarvarande trafikanterna. De trafikanter som inte dndrar sitt beteende och dirmed betalar
trangselskatt, blir (helt eller delvis) kompenserade genom att de far en positiv effekt i form av
kortare restider.

Sannolikheten for ett trangselskattebeslut for vig 160 bedoms vara lag, da det ar svart att
utforma ett sa hir lokalt system pa ett effektivt sitt. Vidare skulle ett eventuell inférande av
trangselskatt pa Tjornbroleden under timmar med hogtrafik sannolikt medfora ett 6kat tryck
pa Svanesundsfarjan, diar kapaciteten ar begransad redan idag. Att infora avgift 4ven pa
farjan skulle krava lagandring, da vagfarjeleder i Sverige som avser en forlangning av allméan
statlig vag per definition inte dr belagda med farjeavgift. Bedomningen ar att det ar juridiskt
svart att infora trangselskatt pa vig 160 samt att det vore svart att fa politisk acceptans for att
fortsatt driva fragan.
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6.7 Sidoanalys

Under arbetet med féreliggande AVS uppdagades att Stenungsébron och Killssundsbron
narmar sig sin tekniska livslangd omkring ar 2050 och behover bytas ut pa sikt, oavsett vilka
atgiarder som kan komma att vidtas i niromradet i 6vrigt. Kopplat till detta gjordes en
sidoanalys for ett kombinationsalternativ, som innehéller bade 6kad kapacitet pa
Tjornbroleden och en ny bro till Orust enligt beskrivningarna i avsnitt 6.3 och 6.4.

Kombinationsalternativet innebar att trafiken 6ver Tjornbroarna minskar med cirka 1 200
fordon per riktning och dygn (se Figur 39), vilket dr nagot lagre 4n minskningen vid endast
en ny fast forbindelse (se Figur 33).

Figur 40 visar en karta 6ver hastighetskvoter under formiddagens maxtimme pa systemniva
for kombinationsalternativet. Hastighetskvoten ger en grov indikation pa var i vignitet
trangsel kan uppsta. Med kombinationsalternativet ar risken for trangsel pa systemniva
mindre dn om endast en ny bro etableras (se Figur 35).

Eftersom de foreslagna atgiarderna inte Gverlappar varandra geografiskt blir saval
kostnaderna som nyttorna av kombinationsalternativet i princip en summering av de
enskilda utredningsalternativen. En preliminar samhallsekonomisk analys genomfordes for
att fa en indikation pa utfallet. Den pekar pa att den samlade nyttan av
kombinationsalternativet ar storre dn den totala investeringskostnaden.
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Figur 39. Skillnad i trafikfléde (AMD) 2040 i omradet kring Tjornbron i
kombinationsalternativet. R6tt indikerar en 6kning, gront indikerar en minskning i
forhallande till jamforelsealternativet.
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Kvot: Hastighet/skyldad hastighet
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Figur 40. Hastighetskvoter under formiddagens maxtimme i kombinationsalternativet,
vardagsmedeldygn. Fargskalan indikerar risk for trangsel och ju "gréonare” desto
mindre ar risken.
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7 Finansieringsmojligheter

En viktig forutsattning nar det giller genomforbarhet ar att kianna till vilka olika
finansieringsmojligheter som finns och hur finansieringsforutsattningarna ser ut for olika
typer av atgirder pa 6vergripande niva.

7.1 Regional plan for transportinfrastruktur

Vistra Gotalandsregionen har pa uppdrag fran regeringen ansvar for att uppratta en lansplan
for den regionala transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. Planen innefattar frimst
investeringar for regionala vagar och kollektivtrafikanlaggningar pa det regionala viagnatet.

Vig 160 E6 — Skapesund finns med bland de hogst prioriterade bristerna pa vag, i den
regionala planen 2022 - 2033 (VGR 2022). Darmed skulle en standardhojning mellan
Myggenis och Skdpesund med tillhérande gang- och cykelatgarder kunna vara aktuell for
inspel till den regionala infrastrukturplanen. Enligt avsiktsforklaringen (se avsnitt 2.1) ska en
eventuell ny broforbindelse finansieras utanfor regional infrastrukturplan.

7.2 Vastsvenska paketet

Vastsvenska paketet ar ett avtal om finansiering av ny och utbyggd infrastruktur. Avtalet slots
i november 2009 av fem parter: Trafikverket, Goteborgs Stad, Goteborgsregionens
kommunalférbund samt Region Halland och Vastra Gotalandsregionen. Visttrafik ar en
utforande part, som ocksa ingar i Vastsvenska paketets ledning. Bland foreslagna atgiarder pa
vag 160 skulle foljande kunna spelas in till Vastsvenska paketet:

e Satsningar pa kollektivtrafiken som nya busskorfilt, nya pendelparkeringar for cykel
och bil, knutpunkter for kollektivtrafik.

e Forbattringar i vagtrafiken som gang- och cykelbanor, nya trafikmot, nya viagar och
trimningsatgarder. Miljo- och trafiksdkerhetsatgirder i samband med 6kad
kollektivtrafik och andrad trafikering (till exempel cirkulationsplatser och
bullerplank).

e Battre trafikinformation.

7.3 Trafikverket, Trafikverket Farjerederiet

Trafikering, investeringar och underhall av vagfarjeleder samt farjeldgen pa sjosidan
finansieras av Trafikverket genom driftsanslaget for enskilda vagar. Svanesundsleden ar en
av fyra farjeleder pa viastkusten. For utforandet ansvarar Trafikverket Farjerederiet.
Uppdraget specificeras i ett avtal mellan parterna och loper i fyradrsperioder. Nuvarande
avtal tecknades med Trafikverket Planering 2022.
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7.4 Finansiera bro med farjedriftsanslaget

Inom Trafikverket finns en riktlinje for att hantera en ansokan om att finansiera en bro (fast
forbindelse) med farjedriftsanslaget. Enligt Trafikverkets riktlinje kan finansiering genom
farjedriftmedel endast anvandas for sjalva broinvesteringen och inte de foljdinvesteringar
eller anslutningar i det omkringliggande vignitet som broinvesteringen eventuellt skulle
medfora. Atgirder i det anslutande vignitet behdver samordnas med den regionala
infrastrukturplanen.

7.4.1 Riktlinje och berakningsgrunder

I Trafikverkets regleringsbrev framgar att myndigheten far ta upp 1an hos Riksgilden for
byggande av vagbroar som ersitter farjor. Varje sadant investeringsobjekt ska understillas
regeringens provning. Eventuell samfinansiering eller avgiftsfinansiering kan 6vervigas om
farjelinjens ordinarie driftmedel inte tacker kostnaderna for broinvesteringen.
Broinvesteringen och dess kapitalkostnader finansieras darmed helt eller delvis av
driftkostnader som frigors nar farjedriften upphor.

I Trafikverkets riktlinje for beriakning av kostnader for farjedriften respektive vagbro,
framgar att farjekostnaden ska berdknas som dagens kostnader for drift av farjelinjen och en
prognos for kostnadsutvecklingen, med bibehéllen standard. Kostnaden for broinvesteringen
ska bedomas i enlighet med Trafikverkets ordinarie rutiner samt inkludera en prognos for
framtida kostnader for drift och underhall for investeringsobjektet.

Séledes ska for farjedriften inga eventuella framtida kostnader for reinvestering
(livstidsforlangning) eller kapacitetsokning (storre farjor) av farjeleden inkluderas i
jamforelsen. Vidare kan finansiering genom farjedriftmedel endast anvandas for sjalva
broinvesteringen och inte de foljdinvesteringar eller anslutningar i det omkringliggande
vignitet som broinvesteringen eventuellt skulle medfora. Atgirder i det anslutande viignitet
behover samordnas med den regionala infrastrukturplanen.

Som praxis tillimpas att dterbetalningstiden for att ersitta farja med vigbro ska vara mindre
an 20—25 ar.32 Projekt som har en langre aterbetalningsperiod bor vara foremal f6r en
omdefiniering av kalkylforutsattningarna, daribland vad avser vald atgird eller mgjligheten
till brukaravgifter eller medfinansiering. Aven om huvudscenariot bedéms klara en
aterbetalningsperiod inom 20—25 &r, maste osdkerheten i investeringen bedéomas utifran att
kanslighetsanalyser genomfors, dar enskilda variabler (till exempel hogre
investeringskostnad vagbro) analyseras. Vilka obligatoriska kanslighetsanalyser som ska
genomforas framgar av Trafikverkets riktlinje.

32 Trafikverkets praxis om aterbetalningstid framgar av SOU 2011:12, Medfinansiering av
transportinfrastruktur.
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7.4.2 Farjedrift jamfort med fast forbindelse i UA2

Den arliga driftkostnaden for farjetrafiken pa Svanesundsleden ligger enligt uppgift fran
Firjerederiet pa 28 miljoner kronor i 2023 ars prisniva. Detta belopp har riaknats upp med 2
procent per ar under den aktuella 25-arsperioden, varefter de arliga beloppen har
nuvardesberaknats med 3,45 procent rianta, allt enligt Trafikverkets riktlinjer. Resultatet blir
en total kostnad for fortsatt farjedrift pd omkring 0,6 miljarder kronor 6ver 25 ar.

Detta ska stéllas mot anlaggningskostnaden inklusive kostnader for drift- och underhall for
den bro som tidigare har beskrivits inom ramen for UA2. Utover anlaggningskostnaden ska
denna jaimforelse dven inkludera framtida kostnader for broarnas drift och underhall. Enligt
uppgift fran Trafikverkets experter ar den arliga underhéllskostnaden for en nybyggd bro
mycket 1dg under de forsta 25 aren. Till detta kommer inspektion var sjétte ar och mindre
underhallsinsatser var tionde ar. Underhéllskostnaderna beriknas utifran schablonpriser per
kvadratmeter och ar kompletta, det vill siga inklusive hantering av trafik etc.

Upprikning och nuvirdesberikning enligt samma principer som ovan, ger en
anldggningskostnad samt kostnad for drift- och underhall for fast forbindelse (vagbron)
under den aktuella tidsperioden pa omkring 1,5 miljarder kronor (2023 ars prisniva).

Detta ar en Overslagsmaissig berdkning i ett tidigt skede, men ger dnda en god uppfattning om
storleksordning. Slutsatsen ar att Svanesundsledens ordinarie driftmedel inte tacker
kostnaderna for en eventuell broinvestering, varfor eventuell samfinansiering eller
avgiftsfinansiering bor 6vervigas i den fortsatta planeringen. Den nya bron innebar ocksa
omfattande atgirder i det omkringliggande vagnatet, vilka behover samordnas med den
regionala infrastrukturplanen om man véljer att ga vidare med forslaget.

7.5 Avgiftsfinansiering

For att finansiera bygget av en ny bro eller tunnel kan det vara aktuellt att ta ut en sa kallad
infrastrukturavgift av dem som anviander bron eller tunneln. En annan bendmning som
forekommer ar brukaravgift. Nar infrastrukturen ar fardigbetald tas avgiften bort. En nackdel
med finansiering genom brukaravgifter endast pa det nybyggda objektet ar att
infrastrukturen underutnyttjas, dd ménga sannolikt fortsitter att nyttja den gamla
infrastrukturen. Att 4ven avgiftsbeldgga redan existerande infrastruktur i aktuella
reserelationer kan vara juridiskt svart.

Systemet med infrastrukturavgifter ar ett samarbete mellan Transportstyrelsen och
Trafikverket. Trafikverket beslutar i 6verenskommelse med berérda kommuner hur stora
beloppen ska vara, dger och skoter underhallet av betalstationerna samt ansvarar for
skyltning. Transportstyrelsen identifierar fordonsagare och skickar ut avier samt ansvarar for
information om avgifterna.

Det ar viktigt att skilja pa finansierande och korrigerande avgifter. En finansierande avgift
syftar till just finansiering, medan en korrigerande avgift syftar till att minska exempelvis
trangsel eller utslapp. Intdkterna fran en korrigerande avgift, som exempelvis trangselskatt,
kan dock anvindas for att finansiera infrastruktur. En brukaravgift skulle sannolikt kunna
paverka trafikflodena 6ver bron och darmed intdkterna och investeringens avskrivningstid.
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7.6 Stadsmiljoavtal

Stadsmiljoavtal regleras enligt forordningen (2015:579) om stod for att fraimja hallbara
stadsmiljoer. Syftet med satsningen ar att fraimja héllbara stadsmiljoer genom att ge stod till
kommuner och regioner i genomforandet av atgarder som leder till en 6kad andel
persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller hallbara godstransportlésningar.
Forutséttningar for stod ar att motprestationer i form av kompletterande atgarder, styrmedel,
program och planer som bidrar till hdllbara transporter eller 6kat bostadsbyggande
genomfors.

I den nationella planen for transportsystemet 2022—2033 finns 1 miljard kronor per ar till
stadsmiljoavtalen mellan 2022-2027. Av budgetpropositionen for 2024 (Prop. 2023/24:1)
framgar dock att regeringen avser att fasa ut stadsmiljoavtalen for att finansiera andra
satsningar. Utfasningen sker genom att inga nya ansokningar beviljas, medan de avtal som
redan ar tecknade kommer att fortlopa enligt plan.33

33 Ans6k om bidrag for hallbara stadsmiljoer — stadsmiljdavtal - Bransch (trafikverket.se)
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8 Inriktning och rekommenderade atgarder

Syftet med denna atgirdsvalsstudie dr att ta fram ett vil forankrat planeringsunderlag for
den overgripande utvecklingen av omradets vagsystem. Huvudfragan ar att pa systemniva
jamfora en ny fast forbindelse till Orust med en forstarkning av vig 160 (med broar och
tunnel), som tillsammans med farjetrafiken utgor dagens sodra forbindelser. Det 6nskvarda
ar att tydligt kunna peka ut ett huvudalternativ for den fortsatta planeringen, vilket i detta
fall inte ar sa enkelt.

8.1 Overgripande inriktning

Studien har visat att en fast forbindelse norr om Svanesund sannolikt dr genomforbar. Bron
skulle ge flera nyttor och den samhallsekonomiska lonsamheten ar god, trots att bron inte
skulle innebéra en stor 6verflyttning av trafik fran vag 160. Den prelimindra bedomningen ar
att driftanslaget for farjeleden skulle kunna sta for en mindre del av kostnaderna for en ny
bro och att ytterligare medel behovs.

Samtidigt har det under arbetet uppdagats att broarna mot Tjorn nar sin tekniska livslingd
omkring ar 2050 och pa sikt darfor behover bytas ut. Det finns da en mgjlighet att bygga
dessa for en okad kapacitet och utforma hela leden mellan Nosnas och Myggenis Korsvag till
en trefiltsviag med reversibel korfiltsindelning. Kostnaden for en sddan utbyggnad bedoms
niirma sig samma storleksordning som en ny fast forbindelse kring Svanesund. Atgiirderna
pa viag 160 uppvisar dock inte ndgon samhillsekonomisk lonsamhet. Observera att denna
berdkning utgar fran att det samlade atgiardspaketet UA1 ses som en investering. Om
ersdttningen av i framtiden uttjinta broar i stillet ses som en reinvestering blir kalkylen
annorlunda — sannolikt skulle det som gér utover utbytet av broar kunna bli en 16nsam
investering. Denna berdkning har dock inte utforts.

D& Stenungscbron och Killosundsbron behover bytas ut, oavsett vilka atgarder som beslutas
i ndromradet i 6vrigt, gjordes en sidoanalys, diar 6kad kapacitet pa Tjornbroleden och en ny
bro till Orust kombinerades. Eftersom de foreslagna atgiarderna inte 6verlappar varandra
geografiskt blir effekterna av kombinationsalternativet i princip en summering av effekterna
for de enskilda utredningsalternativen. Den preliminiara samhallsekonomiska analysen visar
att kombinationsalternativet troligen ar lonsamt, om an i ndgot mindre utstrackning, d& den
samlade nyttan ar storre an den totala investeringskostnaden.

Slutsatserna blir att det finns goda nyttor med en ny, fast forbindelse mellan fastlandet och
Orust samtidigt som det finns goda skil att 4ven bygga ut viag 160, sa som beskrivet ovan.
Inriktningen omfattar dock inte ndgot stillningstagande, varken for den ena eller andra
investeringen eller en kombination av bada. Avgorandet om vilka stora investeringar som ar
forsvarbara och nir i tiden de bor ske, handlar till storsta delen om finansiering och ligger
helt i hdnderna pa regionens politiker.
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8.2 Genomforande av vagutbyggnader

8.2.1 Okad kapacitet pa Tjornbroleden

En utbyggnad av Tjornbroleden kan till stora delar goras utan direkt paverkan pa trafiken.
Detta tack vare att bade den nya Stenungscébron och den nya Killosundsbron placeras vid
sidan om de befintliga broarna, som darmed fortsatt kan trafikeras under byggtiden. Detta
galler dven den nya vagstrackan, som forslagsvis byggs i skarning soder om
Stenungsotunneln for anslutning mot den nya Kallosundsbron. Gang- och cykelbanan kan
hallas 6ppen under byggtiden, men kan temporart behova dras om pa vissa avsnitt.

Den planskilda korsningen som foreslas pa Stenungson innebér troligen en ny bro Gver vig
160, som antingen kan byggas medan pagiende trafik passerar under, alternativt att trafiken
pa vag 160 leds runt brobygget via en temporér viag. Vid breddning av dagens vag till
trefaltsvig med reversibel indelning kan trafiken hanteras genom att man successivt flyttar
trafiken i sidled inom kdrbanan med ett (1) 6ppet korfalt per riktning, likt forfarandet pa
andra platser dir atgarder gors pa befintlig vag.

Pa Tjornbron och pa bron 6ver campingen har vigen redan tre korfalt. Omdaningen till
reversibel indelning kan dock dven hir eventuellt innebéra att endast ett (1) korfilt kan hallas
oppet per riktning under delar av byggtiden. Detta begransar endast majligheten att kora om
l&dngsammare fordon, men har i praktiken ingen namnvard paverkan pa kapaciteten.

Sammantaget ar bedomningen att Tjornbroleden kan erbjuda liknande kapacitet under
byggtiden som idag, med acceptabel framkomlighet for bade bil- och GC-trafiken. I samband
med trafikomldggningar behovs eventuellt korta helavstangningar nattetid, sa som sker idag i
samband med underhallsarbeten pa Tjornbron. Eventuellt kan battrafiken som trafikerar
under Stenungsobron paverkas under byggtiden, med fard runt Stenungsén och under
Kallosundsbron som f6ljd. Om battrafiken behdver stingas av under Kéllosundsbron kan
denna hénvisas till farleden under Tjornbron. Handelssjofarten till och fran Uddevalla
bedoms inte paverkas, eftersom den tar vigen under Tjornbron redan idag.

Utan en ny forbindelse till Orust bor planeringsprocessen for att uppgradera och infora
reversibel korfiltsindelning pa Tjornbroleden startas s& snart som mojligt, med anledning av
de langa ledtider som normalt ar forknippade med denna typ av stora investeringar. Redan
idag overskrider efterfragat flode den tillgingliga kapaciteten och férhédllandena kan
forvintas bli varre framover. Med utokad kapacitet i form av tva korfalt i mest belastad
riktning 6kar marginalerna och risken for kébildning minskar (se Tabell 5).

8.2.2 Ny broférbindelse till Orust

Byggandet av en ny broforbindelse till Orust kan nistan uteslutande ske utan trafikpaverkan
eftersom den huvudsakligen byggs i oexploaterad terring. Detta giller bade bron 6ver sundet
och dess anslutande vagstrackor i vardera dnden.

I samband med byggnation av en ny trafikplats pa E6 kan en reducering till enbart 1+1 6ppet
korfalt for den genomgédende E6-trafiken bli aktuell. Flodena péa E6 dr emellertid inte hogre
an att en sddan reducering inte forvintas innebara nagra direkta kapacitetsproblem, férutom
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eventuellt under sommarperioden. Det ar darfor 6nskvirt att en ny trafikplats huvudsakligen
kan byggas under annan arstid.

Viss trafikpaverkan kan forekomma langs vignatet mellan Svanesunds norra delar och
Varekil i samband med breddning av befintlig vag. Korfalten kan eventuellt behova goras
smalare och/eller att en riktning slapps pa at gangen med pendelsignal 1angs vissa avsnitt,
men trafiken bor fortsatt kunna nyttja vigarna under byggtiden. Eventuell paverkan pa
sjofarten till och frdn Uddevalla under tiden som en bro byggs far studeras narmare i
framtida utredningar.

8.2.3 Tidplan for utbyte av gamla broar

Om en ny bro till Orust skulle byggas i relativ nartid bor det racka att byta ut de gamla
broarna pa Tjornbroleden nar de narmar sig slutet av sin livslangd och i samband med detta
infora reversibel korfaltsinledning. Eftersom en stor del av trafiken mellan fastlandet och
Orust har mdjlighet att nyttja den nya broférbindelsen, 4r bedomningen att kapaciteten pa
Tjornbroleden ar tillracklig for den kvarvarande trafiken, fram tills att de nuvarande broarna
kan anses vara uttjanta. Den totala kapaciteten pa bada broforbindelserna tillsammans kan
forvantas overstiga efterfragan med god marginal (se Tabell 8).

8.3 Rekommenderade atgarder

Utover fragan om den 6vergripande inriktningen, finns det en lang rad forslag pa mindre
atgiarder som kan genomforas i nirtid. Det finns ocksa ett par storre atgarder som kan vara
aktuella for genomforande pa kortare sikt, i vintan pa nya broar. Samtliga atgirder aterfinns
i bilaga 1 och vissa av dem beskrivs ocksa 6versiktligt i avsnitt 6.5. Det som har
rekommenderas kan sammanfattas i foljande punkter.

e Grunden for en effektiv trafik 4r en samhéllsplanering, dar god tillgdnglighet med
andra fardmedel an bil premieras. Denna bor dven omfatta god tillgang till digital
uppkoppling (digital tillganglighet), det vill sdga val utbyggt bredband med goda
mojligheter till distansarbete. Ansvaret for omradet vilar helt pA kommunerna.

e Mojligheter att resa pa andra sitt dn egen bil bor prioriteras, vilket innebér ett
kontinuerligt arbete med infrastruktur for av gang, cykel och kollektivtrafik och
marknadsforing av densamma. I studien foreslagna atgarder granskas, 6vervags och
prioriteras pa giangse sitt. Radighet for arbetsfiltet har kommun och region
(Vasttrafik) — i dialog med Trafikverket.

¢ Risker for incidenter och olyckor i Stenungsotunneln ska minimeras. Trafikverket ska
mita in tunneln och direfter primért se 6ver mgjligheterna att forbattra skyltning och
annan ledande utrustning i tunneln. Sekundért foreslas nagon form av varnande ITS-
system. Ansvaret vilar pa Trafikverket och hanteras vidare i nartid.

e Trimningar av befintliga vagar sker 16pande, utifran tillgingliga medel och gingse
prioriteringar. Sarskild uppméarksamhet bor visas kollektivirafikens behov, liksom
infrastrukturen for gang- och cykeltrafik. I studien foreslagna dtgarder granskas,
overviags och prioriteras pa giangse sitt, dven for vagstrackan mellan Stora Hoga och
Nosnis. Ansvaret vilar pa respektive vaghéllare, har till storsta delen Trafikverket.
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e Mojligheter att pa olika sdtt kommunicera med trafikanter ska inte forringas, sarskilt i
samband med ombyggnader. Konflikterna om langsamtgaende fordon handlar bade
om en hjalpsamhet hos dessas forare och en tolerans hos 6vriga trafikanter. Radighet
finns har huvudsakligen hos kommunen, men vid vagarbete aven hos Trafikverket.

¢ En planskild korsning pa Stenungson ar positiv for trafiksikerheten, da
véanstersvangar forsvinner och accelerationsfalt anlaggs vid utfarter fran sidovagar.
Ansvaret att fora forslaget till Vastra Gotalandsregionen vilar pa Trafikverket.

e Standardhojningen pa striackan mellan Myggenas och Skdpesund har studerats
nirmare i AVS Vig 160 (Trafikverket 2022b) och kan med fordel kombineras med att
den redan beslutade gang- och cykelbanan forlangs fran Sundsbyvigen och kopplas
pa befintlig cykelbana vid Skapesund. Ansvaret att fora forslaget vidare till Vastra
Gotalandsregionen vilar pa Trafikverket.

8.4 Rad infor kommande planering

I det 6vergripande perspektivet ar frigan om broarna central. Om en ny bro ska byggas vid
Svanesund och nar broarna 6ver Stenungsundet och Kéllosund ska bytas ut kommer inte att
klargoras i denna utredning. Har visas endast pa atgiardernas ungefirliga kostnader och
troliga effekter och nyttor. Det ar upp till Vastra Gotalandsregionen att, i dialog med berérda
kommuner, komma fram till om och nir atgarderna ska genomforas.

Paketet for Tjornbroleden (UA1) innehéller olika delar. Om det betraktas enbart som ett
underhéllsprojekt kommer broarna att ersattas 1 till 1, med samma kapacitet som idag, den
dag de ar tekniskt uttjanta. Att 6ka kapaciteten genom att dels de tvafaltiga broarna ersitts av
trefaltiga dito, dels att vigen pa Stenungson dras i bergsskirning i stillet for tunnel, blir en
fraga for VGR att hantera i kommande planer. En del av den kostnaden kan dock troligen tas
av Trafikverkets medel for drift och underhall — sannolikt i en omfattning som motsvarar
kostnaden for ett byte av broar 1 till 1. Detta paverkar sannolikt berdkningen av
samhallsekonomisk lonsamhet.

En ny fast forbindelse mellan fastlandet och Orust (UA2) dr daremot ett tydligt
investeringsprojekt. En narliggande fraga ar hur en ny bro kan finansieras och hur en
eventuell broavgift skulle kunna utformas. Processen for att ersétta en farjeled med en bro
och att forma och borja ta ut en broavgift ar tidskravande och behover planeras i god tid.

8.5 Forslag till beslut om fortsatt hantering

Inriktningen i denna atgardsvalsstudie ar en rad atgarder for att i rimlig utstrackning méta
den prognosticerade trafikokningen och forbattra vagsystemet och dess funktioner. Det som
oversiktligt rekommenderas ar god samhaillsplanering, effektiv trafikplanering, god digital
tillganglighet samt forstarkning av gang-, cykel- och busstrafik. De rekommenderade
atgirderna bedoms vara viardefulla pa bade kort, medellang och lang sikt. Utover detta
rekommenderas inte vilken 6vergripande utveckling av trafiksystemet som bor viljas.

Det konstateras i rapporten att de rekommenderade och i vissa fall redan beslutade
atgiarderna har en god effekt pa omradets trafiksituation. De rekommenderade atgarderna
bor successivt genomforas for att utveckla trafiksystemet, dock utifran tillgangliga resurser.
Trafikverket fattar beslut om genomférande av atgarder, som regel i samrad med berérd
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kommun. I tabell 9 sammanfattas de atgarder som ligger pa Trafikverket att vidta eller driva,
se vidare bilaga 1.

For den overgripande utvecklingen av trafiksystemet beskrivs med grova kostnader och
troliga effekter de tva huvudsakliga alternativen (UA1 och UA2). Som ett mgjligt namngivet
objekt har storre ombyggnadsatgiarder pa vig 160 mellan NOosnas och Myggenas korsvig
utretts (UA1). Da kostnaderna for dessa atgarder uppgar till mer 4n 50 mkr sa ar det VGR
som beslutar om att prioritera och finansiera en eventuell utbyggnad inom ramen for arbetet
med kommande lanstransportplaner. GR ska delta i arbetet och samordna kommunernas
framtida inspel och prioriteringar. Det framtagna kostnadsunderlaget och
effektbedomningarna i denna AVS kan utgéra underlag i kommande prioriteringsprocesser.

De rekommenderade atgarderna bor successivt genomforas for att utveckla trafiksystemet,
dock utifran radighet och tillgédngliga resurser. Nedan sammanfattas de 6vergripande
atgiarder som framkommit i atgardsvalsstudien.

¢ Kommunerna ansvarar for att driva frdgan om en ny bro vid Svanesund, inklusive det
anslutande vagnaitet.

e Trafikverket (Planering) stottar med kunskap om finansiering fran farjeanslaget och
vagavgift/bropeng.

e VGR beslutar inom ramen for kommande lanstransportplaner om och nér vag 160
mellan Nosnas och Myggenis Korsvig ska byggas ut till trefaltsvig. Den dar ingdende
planskilda korsningen pa Stenungson kan eventuellt tidigarelaggas.

e Trafikverket (Underhéll) ansvarar for att planera for kommande utbyte av befintliga
broar. Samordning av underhéallsétgarder med eventuella investeringsatgiarder
behover initieras av VGR i samband med revidering av ldnstransportplan.

Tabell 9. Sammanfattning av de atgarder som aligger Trafikverket att vidta eller driva i
det fortsatta arbetet.

Kostnad

Plats Beskrivning Ansvar (tkr) Tidsplan
Stenungsotunneln Tunneln mats in och darefter PLvriv 500 2024-2027

fattar Trafikverket beslut om

eventuella atgirder eller vidare

utredning
Vig 160, mellan vig Utredning om ATK pagar PLkvtvu Kort sikt
647 och Nosnasmotet
Kallosundsbron, Utredning om det gar att sitta ~ PLvriv 500 2025-2030
Almo6bron upp suicidskydd
Plankorsningar pa Utredning om korsningar kan ~ PLvriv 500 2025-2027
Stenungson goras planskilda
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10 Avslutning av studie

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja X Datum: 6 mars 2024
Utford av: Boel Olin, PLvru

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Dokumentet signeras digitalt.

Avslut av studie

Godkant — datum och underskrift av chef

Dokumentet signeras digitalt.
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Bilaga 2: Samlade effektbedomningar

Sammanfattning av SEB for UA1

Nedan aterges kortversionen av genomférd SEB (samlad effektbedomning) for
utredningsalternativet med okad kapacitet pa Tjornbroleden (UA1). Den fullstindiga
versionen aterfinns pa

https://bransch.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Vastra/V
%C3%Aqstra%20regionen/1.%20Investering/VVA2664%200rust%20till%20fastlandet, %20
UA1%20v%C3%A4g%20160/vva2664 orust till fastlandet, uai vag 160.pdf

Objektnummer: VWA2664 Arendenummer: TRV 2020/66057; Wi
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-19
Samlad effektbeddmning

Orust till fastlandet, UA1 vag 160

Oversiktlig karta éver Tjornbroleden

Nulége och brister:

Den befintliga infrastrukturen pa vag 770 (fastlandet-Orust) samt vag 160 (fastlandet-Tjorn) anses vara otillracklig, med bl.a.
omfattande kébildning, relativt smal tunnel med begrénsad hojd pd Stenungson och bristande GC-infrastruktur, vilket har negativ
paverkan pa utvecklingen for de boende, bescokare, arbetspendlare och naringsliv i berérda kommuner. Skyltad hastighet ar idag 70
kmi/h pé hela strackan.

Gangvagens langd (km): Gang- och cykelvagens langd &r ca 3 km mellan Nosnasmotet och Tjérnbro samt
ca 1 km mellan Myggenas korsvag och Myggenas centrum. Blandtrafik mellan
Tjérnbron och Myggenés korsvag.

Géangvagens standard: Gang- och cykelvag &r 2,5 m bred och finns séder om kérbana. Gang- och cykelvag
ar separerad fran biltrafik med kantsten och delvis med racke.

Cykelvagens langd (km): Gang- och cykelvagens langd &r ca 3 km mellan Nésnasmotet och Tjérnbro samt
ca 1 km mellan Myggenas korsvag och Myggendas centrum. Blandtrafik mellan
Tjornbron och Myggenas korsvag.
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Cykelvagens standard:

Cykeltrafik (cyklister/dygn):

Vaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik:

Atgérdens syfte:

Gang- och cykelvag ar 2,5 m bred och finns sdder om kérbana. Gang- och cykelvag
ar separerad fran biltrafik med kantsten och delvis med racke.

Gang- och cykelvdg ar 2,5 m bred och finns soder om kérbana. Gang- och cykelvag
ar separerad fran biltrafik med kantsten och delvis med racke.

Vaglangd ca 5,5 km mellan Nosnasmotet och Myggends Korsvag.

Pa strackan finns tre vagbroar och en vagtunnel. Vagtyp mellan Nosnasmotet och
Tjornbron ar vanlig vag med heldragen mittlinje med vagbredd 6,6-9,5 m. Mellan
Tjornbron och Myggenas Korsvag ar vagen motesfri 2+1 for dstgaende trafik med
vagbredd pa 9,6-13,5 m. Skyltad hastighet &r 70 km/h l&ngs hela strackan.
Stenungsotunneln nar inte full hojd i kanterna vilket innebar problem for hogre
fordon. Pa vag 160 pa Tjorn finns dversvamningsrisk.

ADT 8880 langs Lansvag 160 vid Stenungsén, ar 2021, 4 % tung trafik.

Syftet med atgdrderna ar att forbattra framkomligheten langs strackan mellan Nosnasmotet och Myggenas korsvag, den stracka av vag

160 dar flodet &r som hogst.

Férslag till dtgérd:

Kostnaden ar 1173,93 mnkr i prisniva 2019-06

Atpardspaket innebar kapacitetsstarkande dtgarder pa Tjornbroleden, mellan Nosnasmotet och Myggends Korsvag. Det foreslds en
trefaltig losning med reversibel korfaltsindelning, vilket mojliggor tva korfalt | den mest belastad riktningen. Stenungsobron och
Kallésundsbron foreslas ersattas med tva nya broar med tre kérfalt vardera samt GC-vag. Vidare foreslas tva korsningar pa Stenungson
garas om till enklare typ av planskild korsning for att hoja trafiksdkerheten och mdjliggdra reversibel 16sning l&ngs hela strackan.

Gangvagens langd (km):

Gangvagens standard:

Cvkelvagens langd (km):

Cykelvdgens standard:

Vaglangd (km):
Végstandard:

Vagtrafik:

Ny GC-bana langs de tva nya broarna, ca 0,2 km GC-bana ldngs Stenungsdbron
och 0,4 km GC-bana langs Kalldsundsbron. GC-bana planeras pa stracka fran
Sundsbyvéagen upp till Skdpesund, ca 2,5 km.

Kombinerad gang- och cykelbana, 3 m bredd, separerad fran biltrafik.
Ny GC-bana langs de tva nya broarna, ca 0,2 km GC-bana langs Stenungsdbron

och 0,4 km GC-bana langs Kallosundsbron. GC-bana planeras pa stracka fran
Sundsbyvéagen upp till Skdpesund, ca 2,5 km.

Kombinerad gang- och cykelbana, 3 m bredd, separerad fran biltrafik.

Vaglangd ca 5,5 km mellan Nésnasmotet och Myggenas Korsvag.

P& strackan foreslas en trefaltig l6sning (vilket redan finns pa Tjérnbron och pa
bron dver campingen), med reversibel korfaltsindelning med tva korfalt i den
mest belastade riktningen, 13 m vagbredd. Hastighetsgrans 80 km/h.

ADT 8880 langs Lansvag 160 vid Stenungsdn, ar 2021, 4 % tung trafik.
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Tabell 2 Samhaéllsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej berdknad
Effekt %
Nuvarde e o
(ke Bedomning Beskrivning
Resendrer 1067 Foérsumbart
Godstransporter 464 Forsumbart -
Persontransportforetag -17 Férsumbart -
Trafiksakerhet - Positivt Trafiksakerheten forbattras med enklare typ av planskild korsning
samt geometriforbattringar.
Klimat - Foérsumbart -
Halsa - Positivt Trafiksituationen for gang och cykel forvantas forbattras med ny
gang- och cykelvag till Orust.
Landskap - Negativt Atgérd innebéra intrang i skogsmark vid anlaggande av ny
Kallosundsbro med vaganslutning i skarning séder om nuvarande
Stenungsétunnel. Da atgarderna omfattar mindre utbyggnader och
optimering av befintlig infrastruktur anses paverkan pa landskap
liten. P& Kallon finns fornlamningar som eventuellt paverkas av ny
brodragning vid Kalldsundsbron. Omfattningen av paverkan
preciseras i samband med lokaliseringsutredning.
Ovriga externa effekter 0 Férsumbart B
Budgeteffekter 117 Forsumbart -
Inbesparade JA- - Férsumbart -
kostnader
Drift, underhalls- och -421 Forsumbart .
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 1603
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-392 Forsumbart
Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning
Huvudanalys <0 -392 Nyttorna beraknas vara mindre an
B ) investeringskostnaden. Pa grund av osdkerhet avseende
KA hégre invkostnad <0 -873

KA Trafiktillvaxt 0% -
Trafiktillvaxt +50% -

Sammanvagd samhallsekonomisk lonsamhet

trafiksdkerhetseffekter samt luftféroreningar och
klimatgaser i nuvarande modellversion (Sampers) har
dessa satts till 0 i berdkningarna. Detta paverkar inte de
overgripande slutsatserna.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

De berdknade effekterna beddms bli negativa. Ej
berdknade effekterna beddéms ge visst positivt bidrag
avseende forutsattningar for gang och cykel och
forbattrad trafiksakerhet och liten negativ paverkan pa
landskap.

QOlonsam
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde

Trafiksystem som - - De av ASEK tre stipulerade kanslighetsanalyserna avstods

atgarden ingar i for UA1 pa grund av tidsbrist i uppdraget. Bedomningen
S ar att

RALSE atgardens. ) ) framtagna SEB:ar inte utgor ett beslutsunderlag i formell

effekter, som del i mening, da inget av de tva utredningsalternativen ar

trafiksystemet aktuella for revidering av Nationell plan. Trafikverket utfor

denna AVS pa uppdrag av och helt finansierat av externa
parter. Fragan om eventuella atgarder blir framgent en
forhandlingsfréga for regionen och kommunerna med
hansyn till vidare planering och finansiering.

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kén Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vastra Goétaland Neutralt
Kommun Tjorn, Orust och Stenungsund Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Storst nytta tillfaller regionalt dér boende, besdkare och verksamma i kommunerna Tjérn, Orust och Stenungsund far storst nytta.

Nyttor for vagatgarder tillfaller till storre del mén och personer i aldrar over 25 ar eftersom de kar bil i hogre utstrackning.
Trafikslag som gynnas ar framst personbilstransporter och godstransporter under rusningstid.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
Naringslivets transporter Tillforlitlighet Pasrtmhtdrag '
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Tillgénglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Pﬁsi’thIﬁFag
Interregionalt Inget bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Hélsa Manniskors hélsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag.
Luft Negativt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksikerhet Doda & svart skadade - Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebar negativt bidrag fér mal som rér landskap, luft och energianvandning vid byggande, drift och underhdll. Atgérden
ger positivt bidrag till medborgares resor, regional tillganglighet och tillgénglighet till kollektivtrafik samt gang- och cykelresor.

Transportpolitikens mal ska vara att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

De berdknade effekterna bedoms bli negativa. Ej beraknade effekterna bedéms ge visst positivt bidrag avseende forutsattningar
for gang och cykel och forbattrad trafiksakerhet och liten negativ paverkan pa landskap.

Atgirdspaketet medfor viss negativ paverkan pa landskapet, ny vag dras i orérd mark séder om nuvarande tunnel. Under byggtid
sker en 6kad paverkan pa klimatet. Atgirdspaketet medfér begrinsad overflyttning mellan fardmedel.

Atgardspaketet bedoms samhallsekonomiskt olénsamt men bedéms ge visst positivt bidrag till ekonomisk héllbarhet genom att
minska risken for olyckor, minska férseningar och forbattra tillforlitligheten for pendlingsresor och transporter pa vag.

Atgardspaketet innebér positivt bidrag till social hllbarhet genom farbattrad framkomlighet for kollektivtrafik, forbattrad
trafiksakerhet och férbattrad gang- och cykelvag som innebar ckad majlighet for fler grupper i samhallet att ta sig till sina
malpunkter.
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Sammanfattning av SEB for UA2

Nedan éaterges kortversionen av genomford SEB (samlad effektbedomning) for
utredningsalternativet med ny broforbindelse till Orust (UA2). Den fullstindiga versionen
aterfinns pa

https://bransch.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Vastra/V
%C3%Aqstra%20regionen/1.%20Investering/VVA2663%200rust%20till%20fastlandet%20-
%20UA2%20ny%20bro/vva2663 orust till fastlandet, ua2 ny bro.pdf

Objektrummer: WAZG63 Arendenummar: TRY 2020/66057; e
Kontakepersore Schillander Per, PLvay, 0771-921 921 w0y TRAFIKVERKET
Skede: Arzarobvatsstudie
Stane: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-19
Samlad effektbeddmning

Orust till fastlandet, UA2 ny bro

Owversiktligt omrdde for tankt placering av ny bro

Nulage och brister:

Den befintliga infrastrukturen pa vag 770 (fastlandet-Orust) samt vag 160 (fastlandet-Tj6rn) anses vara otillracklig, med bl.a.
omfattande kdbildning, relativt smal tunnel med begrénsad hojd pa Stenungsén och bristande GC-infrastruktur, vilket har negativ
paverkan pa utvecklingen for de boende, besokare, arbetspendlare och naringsliv i berérda kommuner.

Gangvégens langd (km): Gang- och cykelvag finns pa stracka mellan Svanesund och Stenungsund som ar
ca 13 km och inkluderar farja. Befintlig gang- och cykelvag finns
sammanhangande pa fastlandet ldngs vag 770 mellan Stenungsund och farjeléget
i Kolhattan samt gangbana langs Farjevagen fran farjeldget i Svanesund till
Hjalperéd.

Gangvagens standard: Gang- och cykelvag mellan Stenungsund och farjelaget i Kolhattan ar separerad
fran biltrafik, ca 2,5 m bred. Gangvag mellan farjelaget i Svanesund och Hjalperod,
vagbredd varierar mellanca 1,5-2,5 m.

Cykelvagens langd (km): Gang- och cykelvag finns pa stracka mellan Svanesund och Stenungsund som ar
ca 13 km och inkluderar farja. Befintlig gdng- och cykelvag finns
sammanhangande pa fastlandet langs vag 770 mellan Stenungsund och farjeléget
i Kolhattan samt sammanhangande gang- och cykelvag langs Farjevagen mellan
Svanesund och Hjalperdéd.
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Cykelvdgens standard:

Cykeltrafik (cyklister/dygn):

Vaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik:

Atgardens syfte:

Gang- och cykelvag mellan Stenungsund och farjelaget i Kolhattan ar separerad
fran biltrafik, ca 2,5 m bred. Cykel ar delvis hanvisat till blandtrafik Iangs
Farjevagen och befintlig gang- och cykelvag &r separerad fran biltrafik eller avskild
med kantsten, vagbredd ca 2,5 m.

Gang- och cykelvag mellan Stenungsund och farjelaget i Kolhattan ar separerad
fran biltrafik, ca 2,5 m bred. Cykel ar delvis hanvisat till blandtrafik langs
Farjevagen och befintlig gang- och cykelvag ar separerad fran biltrafik eller avskild
med kantsten, vagbredd ca 2,5 m.

Vaglangd mellan Svanesund och Stenungsund ar 13 km och inkluderar farja.

Vagtyp langs strackan ar vanlig vdg med vagbredd &r mellan 3,6-6,5 m bortsett
fran narmast farjelagena dar vagbredd &r 6,6-9,5 m vid Kolhattan och mellan 9,6-
13,5 meter vid Svanesund. Skyltad hastighet ar 70 km/h langs vag 770 och 40 km/h
langs Farjevagen.

ADT 1930 vid Férjevagen farjeldge Svanesund, ar 2022 och 7 % tung trafik.

Syftet med en ny férbindelse mellan fastlandet och Orust ar att ¢ka kapaciteten mellan Svanesund och Kolhé&ttan samt avlasta vag 160

(Tjérnbroleden) som ar hart belastad.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1795,16 mnkr i prisniva 2019-06

Argardspaket innebar en ny fast férbindelse mellan E6 i dster och vag 774 i vaster samt en ny koppling till vag 659 i 6st. En ny bro
foreslds norr om Svensund dar ny vag férlaggs i tunnel i var 4nde. Hela den nya férbindelsen mellan E6 och vag 774 féreslas anldggas
med tre korfalt utan motesseparering férutom pa bron som foreslas ha tva kérfalt plus gadng- och cykelbana.

Gangvagens langd (km):

Gangvagens standard:

Cykelvdgens langd (km):

Cykelvagens standard:

Vaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik:

GC-bana planeras lopa langs hela den nya forbindelsen, inklusive pa ny bro, ca 8
km. Turtatheten pa farjan planeras bli lagre och trafikeras av en mindre farja an i
dagslaget.

Kombinerad gang- och cykelbana, 3 m bredd, separerad fran biltrafik.
GC-bana planeras lopa langs hela den nya forbindelsen, inklusive pa ny bro, ca 8

km. Turtatheten pa farjan planeras bli lagre och trafikeras av en mindre farja an i
dagslaget.

Kombinerad gang- och cykelbana, 3 m bredd, separerad fran biltrafik.

Ny férbindelse ska koppla ihop med vag 774 i vaster och med E6 i &ster, ca 8 km.

Bron som foreslas ar ladbalkbro med tva korfalt, 12,8 m vagbredd (inklusive GC-
bana). | var &nde av ny bro kan den nya vagen forlaggas i tunnel. Land och
tunnelstrackor narmast den nya bron foreslas vara trefaltiga (1+2 Vag), 13 m
vagbredd. Hastighetsgrans 80 km/h.

ADT 1930 vid Farjevagen farjeldge Svanesund, &r 2022 och 7 % tung trafik.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Ej beraknad

Beskrivning

En ny férbindelse mellan fastlandet och Orust som inkluderar

cykelvag innebar okad tillganglighet fér gang och cykel samt

forbattrad tillganglighet till rekreationsomraden.

Atgardspaket innebér intrdng i skogsmark vid anldggande av ny bro

med tillhérande anslutningsvagar och inskrankning pa biologisk
mangfald. P4 Orust finns fornlamningar som eventuellt paverkas av
ny koppling. Atgarderna innebér valdigt stor paverkan p&
landskapets karaktar och kvalitet. Omfattningen av paverkan

Beraknad
ekt HesvReas Beddmnin
(mnkr) g
Resenarer 5149 Forsumbart
Godstransporter 1667 Forsumbart
Persontransportforetag -306 Fdrsumbart
Trafiksakerhet 446 Fdrsumbart
Klimat -42 Forsumbart
Halsa 74 Positivt
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter -19 Forsumbart
Budgeteffekter 158 Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och 852 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhaéllsekonomisk 2451
investeringskostnad
Nettonuvarde

5528 Negativt

Nettonuvdrdeskvot Nettonuvidrde
Huvudanalys 3,46 5528
KA hogre invkostnad 2,05 4792
Nettonuvdrdeskvot Nettonuvarde
KA Trafiktillvaxt 0% 2,51 3933
Trafiktillvaxt +50% 3,78 6076

Sammanvagd samhéllsekonomisk |dnsamhet

preciseras i samband med lokaliseringsutredning.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvalitetsbedomning

De flesta effekter har berdknats i Sampers. Det har i
efterhand lagts till extra kostnad for drift och underhall
for bro och tunnlar samt tagit bort kostnad for farjedrift.
Dessa har berdknats genom handkalkyl.

Trafiksdkerhetseffekterna for yrkestrafik ar relativt stora, i
forhallande till trafiksakerhetseffekterna for
personbilstrafiken. Detta kan bero pa osakerheter
avseende externa effekter i nuvarande modellversion
(Sampers) men lamnas darhan da det inte paverkar de
dvergripande slutsatserna.

Kvalitetsbedémning

Motivering till samhéllsekonomisk I[6nsamhet

De berdknade effekterna ar paositiva medan ej beraknade
effekterna beddms ha negativ paverkan pa landskapet.
De positiva effekterna bedéms dvervaga de negativa.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kén Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Orust, Tjorn och Stenungsund Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
- Ej beddmt Ej bedémt

Kommentar till fordelningstabellen

Storst nytta tillfaller regionalt dar boende, besékare och verksamma i kommunerna Tjorn, Orust och Stenungsund far stérst nytta.
Nyttor for vagatgarder tillfaller till storre del méan och personer i aldrar dver 25 ar eftersom de kér bil i hégre utstrackning.
Trafikslag som gynnas ar framst personbilstransporter 4ven om gang och cykel samt kollektivtrafik ocksa framjas.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
N&ringslivets transporter Tillférlitlighet Positivt bidrag
N&jdhet & kvalitet Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/linder  Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Interregionalt Inget bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika méjlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gdng och cykel  Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt & negativt
Befolkning Positivt bidrag
Luft Negativt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksikerhet Déda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgérden innebdr negativt bidrag for méal som rér landskap, klimat, djur- och natur samt forn- och kulturvirden da vag sker i ny
stréckning. Atgarden ger positivt bidrag till medborgares resor, regional tillginglighet och tillganglighet till kollektivtrafik samt
gang- ach cykelresor.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

De beraknade effekterna ar positiva medan ej berdknade effekterna beddms ha negativ paverkan pa landskapet. De positiva
effekterna beddms dvervaga de negativa.

Under byggtid sker en 6kad paverkan pa klimatet. Atgardspaketet innebér stor paverkan pa landskapet och eventuellt paverkan pa
biologiskt mangfald. Atgardspaketet medfor begransad éverflyttning mellan fardmedel.

Atgardspaketet bedéms vara lénsam. Atgérdspaketet bed®ms bidra till ekonomisk hallbarhet genom minska risk fér olyckor,
minska forseningar och forbattra tillférlitligheten for pendlingsresor och transporter pa vag. En ytterligare koppling forbattrar
tillgéngligheten.

Atgardspaketet innebdr positivt bidrag till social hallbarhet genom férbéttrad framkomlighet fér kollektivtrafik, férbattrad
trafiksakerhet och forbattrad gang- och cykelvag som innebar okad majlighet for fler grupper i samhallet att ta sig till sina
malpunkter.
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Bilaga 3: Kompletterande trafikflodeskartor
Redovisning av skillnad i trafikflode (AMD) 2040 pa 6vergripande systemniva vid inforande
av en ny fast forbindelse (UA2). R6tt indikerar en 6kning, gront indikerar en minskning i

forhéllande till jaimforelsealternativet (UA2-JA).
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