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7.4.

FORSLAG TILL BESLUT OM FORTSATT HANTERING



Sammanfattning

Vastra Gotalandsregionen har gett Trafikverket i uppdrag att genomféra en
atgardsvalsstudie for strackan Fargelanda — Frandefors. Strackan bestar av vag 173.
Studien omfattar en problemanalys av vag 173 med forslag pa rekommenderade
atgarder genom fyra atgardsgrupper: Stigen, Korsningar, Vagbreddning och Sma
atgarder. En samlad effektbeddmning, SEB, har genomforts for strackan.

Identifierade brister langs strackan ar framférallt relaterade till trafiksakerhet och sikt.
Vid vag 173 har flera olyckor och viltolyckor forekommit. Hela vagen ar utpekad som
en del av det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV) for bade godstransporter och
dagliga personresor. Det forekommer darmed en del tung trafik langs strackan da
vagen aven utgor en viktig forbindelse for timmertransporter och verksamheten IAC i
Stigen. For atgardsvalsstudien har aven sex olika projektmal tagits fram som anger
vad atgarderna forvantas resultera i. Projektmalen lyder:

1. Sakerstalla tillgangligheten och framkomligheten langs vag 173 och till lokala
malpunkter, sarskilt genom att framja aktivt resande och skapa en
inkluderande transportinfrastruktur

2. Sakerstalla hog trafiksakerhet och trygghet for samtliga trafikanter langs vag
173

3. Framija den biologiska mangfalden genom att visa hansyn till djurliv och
grénomraden

4. Sakerstalla att riktvarden for buller och luftkvalitet inte dverskrids

5. Starka naringslivets konkurrenskraft genom kapacitetsstarka och tillforlitliga
transportlosningar

6. Hitta ekonomiskt hallbara atgarder som bidrar till resurseffektiv
atgardsplanering med vagens drift och underhall

Inom de rekommenderade atgardsgrupperna har ett antal atgarder tagits fram. |
Stigen forelsas fem atgarder och omfattas av ombyggnation av korsningen vag
173/vag 2084, omdisponering av ytor vid héllplats Stigen centrum, trafiksakra
passager med hastighetssankning, breddning av gangbana samt vagracke vid
bostader. Atgardsforslagen i Stigen ar hdgt prioriterade.

Tabell 1. Atgérdsgrupp Stigen.

Atgérdsgrupp Stigen Nummer :('\(ji’:;mad Ansvarig Prioritering
Ombyggnation av korsning vag 1 i , Hog
173/vag 2084 2-4 Trafikverket

: . e 2 Fargelanda Hog
gtr:]célﬁ%%r:ﬁrrg:ﬁ] av ytor vid hallplats 2.3 kommun och

9 Vasttrafik

Trafl.ksakra passager med 3 1-3 Trafikverket Hog
hastighetssankning
Breddning av gangbana i Stigen 4 9-18 Trafikverket | HOg
Vagracke vid bostader S 1-2 Trafikverket |HOg




For atgardsgruppen Korsningar har tva atgarder tagits fram. Dessa omfattar att 6ka
trafiksékerheten i korsning Torp och Kéarsrud. Atgardernas prioriteringsordning
varierar mellan medel till hog.

Tabell 2. Atgérdsgrupp Korsningar.

Atgérdsgrupp Korsningar Nummer :(I\?Eg\ad Ansvarig Prioritering
_?cl:::) trafiksakerheten i korsning 6 1120 | Trafikverket Hog

O.l.<a trafiksakerheten vid korsning 7 4-7 Trafikverket Medel
Karsrud

Atgardsgruppen Vagbreddning innefattar en atgard. Detta rér vagbreddning av en del
av vag 173. Atgarden bedéms inneha en hdég prioritering.

Tabell 3. Atgérdsgrupp Végbreddning.

Nummer Kostnad Ansvarig Prioritering
(Mkr)
Breddning av vag 173 8 100-187 | Trafikverket [HOg

Atgéardsgrupp Vagbreddning

Den sista atgardsgruppen Sma atgarder omfattas av tre atgardsférslag som syftar till
att utoka pendelparkering i Dykalla, anlagga GC-vag mellan Dykalla och Forsane
samt ITS-1dsning, geofencing. Atgarderna har en prioriteringsordning mellan medel
till hog.

Tabell 4. Atgérdsgrupp Smaé é&tgérder.

Atgérdsgrupp Sma atgarder Nummer :(I\(ji’:;\ad Ansvarig Prioritering
Utdka pendelparkering i Dykélla 9 1-2 Vasttrafik Hog
Ny gang- och cykelvag mellan 10 Vanersborgs |Medel
: 6-11

Dykalla och Forsane kommun

11 Fyrbodals Medel
ITS-I6sning, geofencing 0,2-0,4 |kommunal-

forbund

Utover atgardsgrupperna har dven en grov kostnadsuppskattning tagits fram for att
se det samlade atgardsbehovet for att hela strackan uppnar malstandarden "god 80-
standard”. Detta beddms totalt uppga till 30 Mkr pa en mycket éversiktlig niva dar
kostnaden utgar ifran prisniva 2020-06.



1. Bakgrund

1.1. Varfor genomfors atgardsvalsstudien?

Vastra Goétalandsregionen har i regional plan for transportsystemet gett Trafikverket i
uppdrag att analysera brister i det regionala vagnatet. For strackan mellan
Fargelanda och Frandefors genomférs analysen via en atgardsvalsstudie (AVS).
Atgéardsvalsstudien syftar till att ta fram férslag pa atgarder som bidrar till okad
trafiksékerhet och forbattrad framkomlighet 1angs aktuell strécka. Atgardsvalsstudien
ska beakta de brister som finns for person- och godstransporter, men ocksa kollektiv-
trafik, gang och cykel. Avsikten ar att foreslagna atgarder ska utgéra underlag vid
nasta revidering av den regionala infrastrukturplanen, vilket sker ar 2026.

Denna atgardsvalsstudie behandlar vagstrackan mellan Fargelanda och Frandefors
som utgors av vag 173 och ar cirka 22 kilometer lang. Strackan bestar framst av
aldre landsvag. Den del av vag 173 som innefattas av Vanersborgs kommun
atgardades under tidigt 2000-tal och har en hogre standard an delen som ingar i
Fargelanda kommun. Den skyltade hastigheten langs strackan varierar fran lagre
hastigheter inom samhallen till mellan 70—-80 km/h utanfor. Vagen karaktariseras av
en relativt smal vagbredd, flertalet kurvor och en backig profil, vilket skapar problem
med sikt och trafiksakerhet. P4 manga stallen finns aven branta bergskarningar i
omedelbar narhet av vagen. Vagbredden varierar mellan sex och atta meter. Vagen
ar inte moétesseparerad. Arsdygnstrafiken (ADT) varierar mellan 2 700 till 1 300
fordon med hogre trafikflode dsterut som avtar vasterut. Ungefar 5 procent av den
totala trafiken utgors av tung trafik.

Vag 173 ar utpekad som en av de statliga regionala vagar som ingar i vad som kallas
for straken. Straken utgdr de vagar i Vastra Gotalandsregionen som knyter an till
viktiga malpunkter, pa kortare och langre avstand. Straken definieras av Vastra
Gotalandsregionens trafkforsorjningsprogram och godstransportstrategi samt
Trafkverkets funktionellt prioriterade vagnat.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgéardsvalsstudien genomfors enligt Trafikverkets metod for atgardsvalsstudier.
Arbetet delas in i fyra olika faser som presenteras i Figur 1.

Fas 1 — Initiera

Fas 2 — Forsta situationen

Fas 3 — Prova tankbara I0sningar

Fas 4 — Forma en inriktning och rekommendera atgarder



Forma inriktning
och

Prova
tankbara
IGsningar

Forsta

rekommendera
atgarder

situationen

Figur 1. Atgérdsvalsstudiers fyra olika genomférandefaser.

Vid framtagandet av atgardsforslag i studien tillampas fyrstegsprincipen. Varje
atgardsforslag placeras i nagot av de fyra nedan presenterade stegen, se Figur 2.

Steg 1 — Tank om
Steg 2 — Optimera
Steg 3 — Bygg om
Steg 4 — Bygg nytt

Optimera Bygg om

Figur 2. Fyrstegsprincipen.

En viktig del i arbetet med en atgardsvalsstudie ar att det material som framkommit
forankras med berérda aktorer. Arbetet behdver under studiens gang férankras och
legitimeras hos berdrda aktorer for att kunna beakta deras asikter och for att saker-
stalla att de star bakom de beslut som tagits med studien som beslutsunderlag.

Trafikverket och Ramboll ansvarar for arbetet. Allt material, underlag och rapporter
tas fram av Trafikverket tillsammans med Ramboll.

Atgardsvalsstudien har férankrats hos berérda kommuner bland tjansteman och
politiker. Berérda aktdrer har deltagit under workshops, arbetsmoten och
avstamningsmoéten under processens gang

De berérda aktérer som deltagit i denna atgardsvalsstudie ar Fargelanda kommun,
Vanersborgs kommun, Trafikverket, Vasttrafik, Raddningstjansten, Lantbrukarnas
riksforbund (LRF) och Kommunalférbundet Fyrbodal. Aktorer fran naringslivet har
deltagit pa workshops.



Under varen och hésten 2022 kallades berérda kommuner till projektpresentation.
Syftet med presentationerna var att delge kommunerna information om den aktuella
trafiksituationen langs strackan. Under en manads tid under augusti och september
samlades synpunkter in fran berérda kommuner och naringslivet. Synpunkterna
handlade dels om vilka problem som hade uppmarksammats langs strackan och dels
forslag pa atgarder. Synpunkterna samlades in via tva interaktiva webb-kartor. De
insamlade synpunkterna fran kommuner och naringsliv presenteras med text och
figurer i slutet av kapitel 5 och bdérjan av kapitel 6. Insamlade synpunkter har
kompletterats med ytterligare problem och atgarder som identifierats i samband med
workshops under projektets gang. Atgardsforslagen har setts som Isningar till identi-
fierade behov och brister.

1.3. Tidigare arbeten

En vagutredning med miljokonsekvensbeskrivning ar framtagen av Trafikverket,
davarande Vagverket, slutrapport oktober 1996, for vag 173 pa delen Stigen — Vastra
Bodane. Utredningen tog fram ett férslag pa en ny strackning av vag 173, foreslagen
genom Radanefors. Utredningen har dock bedémts vara inaktuell dels pa grund av
dess alder men aven for att utredningen hade huvudfokus pa ny vagstrackning. Den
del av vag 173 som innefattas av Vanersborgs kommun atgardades under tidigt
2000-tal.

1.4. Intressenter

| borjan av atgardsvalsstudien gjordes en sammanstallning av olika intressenter i
omradet. Intressenterna har fatt ta del av den interaktiva kartan och givits mojlighet
att lamna sina synpunkter angaende problem och foérslag pa atgarder langs strackan.
De intressenter som identifierats for atgardsvalsstudien ar:

Vastra Goétalandsregionen
Vasttrafik

Raddningstjansten
Fyrbodals Kommunalférbund
Fargelanda kommun
Vanersborgs kommun
Naringslivet i omradet
Stigens vagforening

LRF

® 6 6 o o o o o o



2. Mal

2.1.Agenda 2030

Hosten ar 2015 skrev Sverige tillsammans med FN:s medlemsstater under Agenda
2030, som ar en global handlingsplan fér en hallbar samhallsutveckling. Agenda
2030 innehaller globala malsattningar som inkluderarar samtliga
hallbarhetsdimensioner, ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Agenda 2030
innehaller 17 globala hallbarhetsmal med 169 delmal som ska uppnas senast ar
2030. Malen i Agenda 2030 ar inte alla kopplade till transportsektorn, men
transportsektorn har en viktig roll att bidra till genomférandet av manga av de
uppsatta malsattningarna. Relevanta aspekter, for transportsektorn, relaterar till
sociala varden som rattvis tillgang, tillganglighet, halsa, trafiksdkerhet, jamstalldhet
och jamlikhet. Ytterligare aspekter som har hdg relevans for transportsystemet ar
energieffektivitet och minskade klimatutslapp samt bevarandet av ekosystem och
biologisk mangfald.

2.2. Nationella mal

Trafikverkets 6vergripande transportpolitiska mal ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och hallbar transportférsorjning fér medborgare och
naringsliv i hela landet. Utdver det évergripande malet finns det pa nationell niva
ytterligare tva transportpolitiska mal, funktionsmalet och hansynsmalet.
Funktionsmalet syftar till att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska vara jamstalld och medverka till en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Hansynsmalet syftar till
att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att
ingen omkommer eller skadas allvarligt i transportsystemet. Vidare ska malet bidra till
att uppna generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen samt bidra till 6kad
halsa.

Nollvisionen beslutades av riksdagen ar 1997. Visionen syftar till att ingen manniska
ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken. Trafikverket ansvarar for att bidra till att
visionen uppnas genom att skapa trafiksédkra vagmiljéer bade vid nybyggnation,
ombyggnation och vid drift av det statliga vagnatet.

Sveriges klimatmal, klimatlag och klimatrad utgdér Sveriges klimatpolitiska ramverk
och antogs ar 2017. Sveriges klimatmal innefattar ett Iangsiktigt mal fram till &r 2045
och flera etappmal. Klimatlagen tradde i kraft 1 januari ar 2018 och alagger ansvar pa
nuvarande och kommande regeringar att fora en politik som ar i linje med Sveriges
klimatmal. Lagen understryker att regeringens arbete ska bedrivas pa satt som gor
att klimatpolitik och budgetpolitik samverkar med varandra. Senast ar 2045 ska
Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter
uppna negativa utslapp.

Trafikverket har tagit fram ett malstyrande dokument, Mal fér transportsystemet ar
2030, som ar en konkretisering av delmalen i Agenda 2030 som beror
transportsystemet. Férutom att malen har koppling till Agenda 2030 samverkar de
aven for uppfylinad av bland annat funktionsmalet, hansynsmalet samt Sveriges
klimatmal. Mal for transportsystemet ar 2030 innehaller 10 prioriterade



hallbarhetsaspekter med 14 tillhérande mal, vilka ar kvantifierade dar det ar relevant.
Malens inriktning kan sammanfattas till ett inkluderande och tillgangligt
transportsystem. Darutover ett fossilfritt transportsystem med en minimal
miljdpaverkan. Dessutom ska transportsystemet vara sakert, ingen ska dédas eller
skadas allvarligt i transportsystemet, varken i olyckor eller av luftféroreningar och
buller.

TILLFORLITLIGHET KLIMATPAVERKAN

OCH ENKELHET

TILLGANGLIGHET
FOR ALLA

LUFTKVALITET

Figur 3. Tio prioriterade hallbarhetsaspekter for transportsystemet.

Utover Malbild 2030 bestar aven Trafikverkets strategiska inriktning av 19 langsiktiga
mal. Dessa ska utgora en grund for arbetet i att fa transportsystemet att bidra till ett
hallbart samhalle genom att beskriva utvecklingsmajligheter och férandringspunkter
inom den egna verksamheten. De 19 malen ar uppdelade i tre kategorier: smidigt,
gront och tryggt, se Figur 4.

SMIDIGT

1.
2,

Figur 4. Trafikverkets 19 langsiktiga mal.

Mojliggor overflyttning av mer gods fran vag
till jarnvég och sjéfart.

Bidrar till utveckling i hela landet genom att
strava efter férstoring av
arbetsmarknadsregioner.

. Gor det lattare att ta sig till regionala och

nationella mélpunkter.

. Prioriterar transportldsningar som forbattrar

tillgangligheten och minskar bilberoendet.

. Utvecklar yteffektiva person- och gods-

transportlosningar i tatort.

. Prioriterar transportlésningar som fungerar

for grupper med olika forutsattningar.

. Minskar infrastrukturens barridreffekter.
. Sakerstdller att trafikinformationen &r palitlig,

koordinerad och nas via olika kanaler for
att passa olika behow.

GRONT

Bygger infrastruktur som
bidrar till eller passar in i ett
transporteffektivt samhalle.

. Utvecklar elektrifiering langs

viktiga vagar.

. Bygger landskapsanpassad

infrastruktur och anpassar
en stor andel av den
befintliga infrastrukturen.

. Genomfor insatser sa att

infrastrukturen inte
motverkar en god
vattenkvalitet.

. Upphér med anvandningen

av sarskilt farliga amnen.

10

TRYGGT

1.

Samverkar med andra for att na Nollvisionens
etappmal, bade for skyddade och oskyddade
trafikanter.

. Atgirdar brister i infrastrukturen s att visentligt

farre ska do eller skadas allvarligt inom statlig vag
och jarnvag.

. Genomfér atgarder sa att vasentligt farre

personer utsatts for dalig luftkvalitet.

. Genomfar atgarder sd att vasentligt farre

personer utsatts for buller.

. Bygger ut och mojliggdr sammanhangande strak

for 6kad och sdker gdng och cykling samt
underhaller dem sa att de kan anvandas aret om.

. Bidrar till att bytespunkter, rastplatser samt gang-

och cykelvagar upplevs som attraktiva och trygga.



2.3. Regionala mal och visioner

Regionfullmaktige i Vastra Gétalandsregionen antog ar 2022 Regional plan fér
transportinfrastruktur. Planen galler 2022-2033 och behandlar atgarder pa statliga
regionala vagar for samtliga trafikslag. Dessutom innehaller planen atgarder for
kollektivtrafik samt trafiksakerhets- och miljoatgarder, som medfinansieras av staten.
Den 6vergripande inriktningen for planen, med bland annat klimatlagen, Agenda
2030 och nollvisionen som utgangspunkt, ar att uppna ett fossiloberoende
transportsystem med forbattrad tillganglighet och majlighet till goda livsmiljoer i
stader och pa landsbygd. Handlingen innehaller information om vilka investeringar
som regionen planerar att géra med avseende pa transportbehoven i regionen. |
planen namns att vag 173 har brister och att en atgardsvalsstudie ska genomféras.

Ar 2017 antogs Regionalt handlingsprogram fér héllbara transporter vilket &r ett
samverkansprogram for regional tillvaxt och utveckling inom fordon och transporter.
Programmet stracker sig till 2020 men ska bidra till det regionala malet att na en
fossiloberoende region 2030. | programmet beskrivs tendenser som forvantad 6kning
av person- och godstransporter, 6kade utslapp fran transporter och hur andelen
fornybar energi i drivmedel behdver Oka.

Under 2016 antog Vastra Gotalandsregionen en Regional Godstransportstrategi med
malbild 2030. Enligt strategidokumentet kommer godstransporterna 6ka med cirka 50
procent fram till 2030. Okningen av godstransporter kommer att innebéra ytterligare
pafrestningar pa ett redan hart belastat transportsystem. Strategin syftar till att ge
ledning om hur malbilder kan vadgas samman och hur pagaende trender kan vandas
till en mer hallbar riktning.

Regional cykelstrategi antogs 2016 och konkretiserar regional plan for
transportinfrastruktur gallande cykelatgarder. Cykelstrategin ska vara ett stod for
prioritering och planering av cykelatgarder langs det statliga regionala vagnatet. |
cykelstrategin har mal och prioriteringsprinciper formulerats. Malsattningen ar att
skapa forutsattningar for 6kad och saker cykling.

Regionalt trafikférsérjningsprogram antogs 2016 av regionfullmaktige och beskriver
hur kollektivtrafiken ska utvecklas och var fokus for kollektivtrafiksatsningar ska ligga.
Malet ar en fordubbling av kollektivtrafiken till ar 2035.

2.4. Kommunala mal och visioner
2.4.1. Oversiktsplaner

Féargelanda kommun

Fargelanda kommuns Oversiktsplan ar fran ar 2014 och kommunen arbetar idag med
att ta fram en ny 6versiktsplan med utblick till ar 2040. | aktuell dversiktsplan betonas
kommunens ambition om att service- och boendeutveckla i hela kommunen, vilket
férvantas ge incitament till att forbattra kollektivtrafiken och resultera i ett minskat
bilberoende. Ambitionen om att starka kollektivtrafiken forstarks av faktumet att
Fargelanda kommun har en relativt stor utpendling till narliggande kommuner.
Darutdver framhalls att vag 173 tillsammans med vag 172 ar kommunens
huvudvagar mot bakgrunden att dessa ar viktiga lankar till dvriga delar av Dalsland
och Fyrstadsomradet. Vagarna foérbinder aven Fargelanda med vag E6 och vag E45.
Framtida trafikdkningar forvantas framst forekomma péa vag 173 och vag 172.
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Kommunen har i dversiktsplanen patalat ett behov av en ombyggnation av norra
infarten till Fargelanda, korsningen mellan vag 173 och 172.

| dversiktsplanen finns det ambitioner om att starka Fargelanda som kommuncentrum
och serviceort. Trafiksystemet i Fargelanda lyfts fram som valfungerande med
undantag for det patalade behovet av en ombyggnation av norra infarten till
Fargelanda, korsningen mellan vag 173 och 172. Ytterligare framhalls i
oversiktsplanen att samhallet Stigen paverkas av genomfartstrafik pa vag 173. En
vagutredning for vag 173, delen Stigen — Vastra Bodane, har belyst en forbifart
sydvast om samhallet som ett alternativ. Detta forvantas kunna 6ppna upp for
bostadsutveckling i omradet.

Vag 173 passerar genom bebyggelsen i Radanefors och har darmed en viktig
funktion fér samhallet. | dversiktsplanen patalas att en ny strackning av vag 173 ar en
central planeringsfraga nar det galler Radanefors. Omradets attraktivitet och
bebyggelseutveckling férvantas att i hog grad paverkas av hur vag 173 utvecklas.
Kommunen har som ambition att i Radanefors skapa sjonara bostader och aven att
hansyn tas till, de for naturvarden, vardefulla omradena i Radanefors. Bland annat
finns Dalslandseken lokaliserad vid vag 173, vilken ar klassificerad som naturminne.
Det pagar en detaljplan for Radanefors, del av Mellomradane, med syfte att
boendutveckla i omradet. Lokalisering av detaljplanen syftar till att mojliggéra
fortatning av befintlig bebyggelse.

Vénersborgs kommun

Kommunen antog oversikisplanen 2017. | 6versiktsplanen vill kommunen stations-
och tatortsutveckla samhallena Frandefors och Bralanda. Vanersborgs generella
planeringsstrategi ar att planera bostadsomraden med narhet till kollektivtrafik, god
infrastruktur och kommunal service. Det patalas en ambition om att stéarka mindre
noder genom att utveckla landsbygdens infrastruktur, service, fritidsaktiviteter och
arbetstillfallen. Vad galler den del av vag 173 som omsluts av Vanersborgs kommun
patalas inga sarskilda planer for omradena omkring vagen.

Enligt Vanersborgs cykelplan som togs fram ar 2017 ska gang- och cykelvagar
byggas sakra, trygga och snabba med god tillganglighet och komfort. Det finns ett
forslag om att bygga en gang- och cykelvag pa cirka 700 meter utmed vag 173
mellan Forsane och E45. Detta beraknas kosta mellan 1 400 000 — 3 500 000 kronor.

2.5. Mal for atgardsvalsstudien

Under varen 2022 togs en rad projektmal fram for atgardsvalsstudien. Projektmalen
ar resultatstyrda och pavisar vad rekommenderade atgarder forvantas resultera i.
Darutéver fokuserar projektmalen aven pa vad inblandade aktorer ska forsoka uppna
under arbetet med studien.
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Projektmalen ar att:

1.

Sakerstalla tillgangligheten och framkomligheten langs vag 173 och till lokala
malpunkter, sarskilt genom att framja aktivt resande och skapa en
inkluderande transportinfrastruktur

Sakerstalla hog trafiksakerhet och trygghet for samtliga trafikanter langs vag
173

Framja den biologiska mangfalden genom att visa hansyn till djurliv och
gréonomraden

Sakerstalla att riktvarden for buller och luftkvalitet inte dverskrids

Starka naringslivets konkurrenskraft genom kapacitetsstarka och tillforlitliga
transportlésningar

Hitta ekonomiskt hallbara atgarder som bidrar till resurseffektiv
atgardsplanering med vagens drift och underhall
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3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Atgéardsvalsstudien omfattar en ungefar 22 kilometer lang vagstracka mellan
Frandefors och Fargelanda, vag 173. Vagstrackningen ligger inom Fargelanda
kommun fran Fargelanda till Radanefors, darefter ligger den inom Vanersborg
kommun. Den geografiska avgransningen for utredningsomradet redovisas i Figur 5.
Korsningarna med E45 respektive vag 172 ingar inte i studien.

Qdeborg

Teckenforklaring
™~ 7 Utredningsomrade
Utredningsstracka (vag 173) A

— E45 ' 2 4

— Vag 172

Figur 5. Atgérdsvalsstudiens geografiska avgrénsning.
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3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Studien genomfdrs enligt Trafikverkets metod for atgardsvalsstudier. Den aktuella
strackan studeras utifran vilka atgarder som behover vidtas for att vagen ska bidra till
en forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet. Samlad effektbedémning (SEB)
genomfors separat och kommer att tillkomma till rapporten i ett senare skede.
Atgéardsforslag tas inte fram for hela stréackan langs med utredningsomradet utan
avgransas till ett antal utvalda sa kallade hot spots som ar omraden med stora brister
och behov.

3.3. Tidshorisont for atgarders genomfoérande

Atgardsvalsstudiens tidshorisont ar ar 2040. Mindre atgarder bedéms kunna
genomforas tidigare och uppskattas kunna finansieras med hjalp av de tre potterna
inom atgardsomradet "Trimning och effektivisering i strak” enligt regional plan for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2022-2033. Atgarder inom de tre potterna
kollektivtrafik-, cykel- och mindre vagatgarder beddéms kunna ske inom tidshorisont
2022-2033.

3.4. Finansiering

Inom den regionala planen finns inga medel avsatta for strackan. Medel som kan
vara mojliga att nyttja for mindre atgarder pa kort sikt finns dock inom
atgardsomradet "Trimning och effektivisering i strak”. Det finns tre potter for
finansering av atgarder avseende "trimning och effektivisering i strak”, dessa ar
kollektivtrafik-, cykel- och mindre vagatgarder. Potterna kan finansiera atgarder av
mindre karaktar med en investeringskostnad pa hogst 50 miljoner kronor. Val av
atgarder ska utga fran atgardsvalsstudier och de vagledande principerina. Generellt
ar atgarderna for de forsta 4-6 aren av den regionala infrastrukturplanen redan
bundna till objekt. Resterande medel ar inte bundna till specifika objekt. Strackan ar
ocksé en kandidat till namngivet objekt vid ndstkommande revidering av regional
infrastrukturplan, och finansiering fér namngivet objekt som tagits fram kan ske
genom regional infrastrukturplan. Det ar Vastra Gotalandsregionen som beslutar om
eventuell tilldelning av medel for namngivet objekt.
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4. Nulagesbeskrivning

Vag 173 stracker sig genom tva kommuner, Fargelanda och Vanersborg.

4.1. Befolkning, pendling och sysselsattning
41.1. Fargelanda kommun

Fargelanda kommun hade ar 2021 en befolkning pa cirka 6 600 personer.
Befolkningen i kommunen har minskat med ungefar 6,2 procent sedan ar 2000 (SCB,
2021). | Fargelanda 6versiktsplan, fran ar 2014, framhalls att den nedatgaende
trenden vad galler befolkningsminskning férvantas fortsatta framover. Ungefar 56
procent av kommunens befolkning bor i tatorter och cirka 44 procent bor pa
landsbygden (SCB, 2020). Sysselsattningsgraden i kommunen ar 80 procent.
Tillverkningsindustri, offentliga tjanster, jord- och skogsbruk och handel svarar for
merparten av arbetstillfallena i kommunen. Fargelanda kommun ar en del av en
storre arbesmarknad vilket ar tydligt med tanke pa kommunens in- och utpendling.
Inpendling till Fargelanda var ar 2018 ungefar 700 personer. Uddevalla var den
kommun med storst arbetspendling till Fargelanda, med ungefar 250 personer (SCB,
2018). Utpendling fran Fargelanda till andra kommuner var ar 2018 ungefar 1 500
personer, med stdrst antal pendlare till Uddevalla (SCB, 2018).

4.1.2. Véanersborgs kommun

Vanersborgs kommun har en positiv befolkningstillvaxt pa strax under 1 procent per
ar. Ar 2021 hade Vanersborgs kommun cirka 39 600 invanare. Mellan &ren 2000—
2021 har befolkningsmangden i kommunen 6kat med cirka 3 000 invanare, det vill
saga ungefar 8 procent (SCB, 2021). Ungefar 81 procent av befolkningen bor i tatort
och cirka 18 procent av befolkningen bor pa landsbygden. | kommunen ar
sysselsattningsgraden 80 procent. Merparten av arbetstillfallena finns inom
tillverkningsindustri, handel, byggindustri och offentliga tjanster. Inpendlingen till
Vanersborgs kommun var ar 2018 ungefar 5 100 personer. Trollhattan var den
kommun med storst arbetspendling till Vanersborgs kommun, ungefar 2 413
personer. Utpendling fran Vanersborgs kommun var ungefar 8 600 personer ar 2018,
med storst antal pendlare till Trollhattan.

4.2. Bebyggelse och malpunkter

Bebyggelsen langs strackan ar framférallt koncentrerad till tatorterna Fargelanda och
Frandefors, men dven samhallena Stigen och Radanefors med omnejd omfattas av
sammanhallen bebyggelse. Mellan Radane och Frandefors férekommer det villor och
ett mindre antal gardar i anslutning till vagen. En utmarkande malpunkt i omradet ar
verksamheten IAC Group, belagen i Fargelanda. IAC Group ar en underleverantor till
bilindustrin och ar en av Fargelandas storsta arbetsgivare. | Fargelanda finns en
grundskola for arskurs 7-9. | Stigen finns en forskola och grundskola, som har klasser
upp till arskurs 6. Andra platser som kan pekas ut som malpunkter i omradet ar
naturomradena Kroppefjall och Odeborgsfjéllet. Det finns inga uppgifter om hur
manga besdkare naturomradena har idag, men i Fargelanda kommuns 6versiktsplan
fran 2014 finns en ambition om att utveckla attraktiviteten i omradena ytterligare for
att locka besdkare till platserna. Radanesjo, Langhalmen och Nyckelvattnet ar
malpunkter for fiske och bad. De narmsta staderna ar Vanersborg och Uddevalla.
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4.3. Landskapets karaktar

Landskapet i och omkring utredningsomradet praglas framst av barr- och blandskog.
Utredningsomradet for vag 173 passerar bade igenom jordbrukslandskap i 6st och
skogslandskap i vast. Langs strackan finns tre omraden som omfattas av riksintresse
for naturmiljovard; Ske mosse, Dyremossen och Kroppefjall. Vag 173 passerar
vattenmiljéerna Langhalmen och Radanesjo. Bebyggelsen kring utredningsomradet
koncentrerar sig till titorterna Fargelanda, Frandefors och Odeborg. Sankmark
forekommer i anslutning till vag 173, strax vaster om Frandefors. Vid sjdomradena
finns det bergskarning i narheten av vagen. Figur 6 redovisar landskapets karaktar
kring utredningsomradet.
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Figur 6. Naturmiljé vid utredningsomradet.

Jordarterna vid utredningsomradet varierar men bestar framst av urberg och glacial
finlera. Det forekommer aven jordarter sasom sandig och grusig moran, postglacial
finsand, postglacial sand, postglacial silt samt ett mindre omrade av isalvssediment.

| utredningsomradets norra del vid Stigen aterfinns stora mangder av glacial finlera
samt lera-silt och svamsediment ler-silt. Glacial finlera forekommer ocksa i héjd med
Svarte Myrar, Kuserud, Norra Radane, Vastra Bodane samt mellan Grattetorp och
Frandefors i utredningsomradets syddstra del. Mellan Kuserud och Radanefors samt
mellan Grattetorp och Frandefors aterfinns ocksa en del svamsediment ler-silt.

Langs strackan forekommer aven torv vid ett flertal platser. Karrtorv aterfinns bland
annat mellan Backefors och Kuserud samt vid ett mindre omrade intill Kuserudssjon.
| héjd med Vastra Bodane férekommer en betydande mangd karrtorv samt
mossetorv. Oster om Vastra Bodande bestar marken framst utav karrtorv. Vid Torp i
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utredningsomradets sddra del forekommer aven en mindre yta av karrtorv. Nedan i
Figur 7 redovisas jordarter kring utredningsomradet.

I_ 7, Utredningsomrade [l Urberg Sandig morén
Berggrund Glacial finlera Mossetorv N
BEH Moran Grusig morén [0 Isalvssediment
Lera-sit BB isrrtory Postglacial silt A
Svémsediement,

lera-silt R Postglacial finsand 2] Postglacial sand

0 2 4

& Lanialnriel Goosaanesrkan

Figur 7. Jordarter vid utredningsomradet.

4.4 Vattenmiljo

Vag 173 ar belagen med narhet till sjorna Radanesjon, Kuserudssjon, Svarje-
Myresjon, Stegesjon, Bovattnet och Bjorvattnet. Delar av Radanesjon och Bovattnet
utgor vattenskyddsomrade. Pa strackan mellan Radanefors och Frandefors passerar
vag 173 over Frandeforsan, Hakerudsalven och Bodanealven.

4.5. Kulturmiljo

Langs strackan finns ett antal idag k&dnda fornldmningar vilka innehar olika
klassificeringar, se Figur 8. Det férekommer sex bekraftade fornlamningar. Darutover
omfattas kortare delar av strackan av riksintresse for kulturmiljévard. | nordvast
innefattar detta Valbodalen som nyttjats sedan stenaldern och utmarker sig bland
annat genom fornlamningsmiljoer med anknytande smabyar och ensamgardar.
Riksintresset i sydost kdnnetecknas av omradet Hastefjorden med
fornlamningsmiljéer som utgoérs av boplatser fran aldre och yngre stenaldern och har
ett hogt vetenskapligt varde.
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Figur 8. Forminnen och riksintresse fér kulturmiljévard i anslutning till vdg 173.

4.6. Vagens funktion och utformning

Vag 173 ar en del av det regionala vagnatet i Vastra Gotalandsregionen och
forbinder vag E45 och lansvag 172. Vag 173 ar utpekad som en av de statliga
regionala vagarna som ingar i straken. Straken utgdr de vagar i regionen som knyter
an till viktiga malpunkter, pa kortare och langre avstand. Straken definieras av Vastra
Gotalandsregionens trafkforsorjningsprogram och godstransportstrategi samt
Trafkverkets funktionellt prioriterade vagnat (FPV). Det funktionellt prioriterade
vagnatet definieras av de vagar som ar vasentliga for regional och statlig
tillganglighet, dar vag 173 ingar i kategorin Kompletterande regionalt viktiga vagar.

Vag 173 ar en viktig forbindelse for boende pa och omkring strackan, bland annat for
samhallena Radanefors, Stigen och Fargelanda som via vag 173 och vag E45 kan ta
sig till bland annat Vanersborg och Mellerud. Dessutom forbinds vag 173 till vag 172
och darmed ocksa till bland annat Uddevalla. Hela strackan ar utpekad som en del av
det funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga personresor samt godstransporter.
Vag 173 fyller aven en viktig funktion for skogsnaringen. Vagen ar inte
motesseparerad.

Maijoriteten av strackan har en vagbredd mellan 6-7,5 meter och pa nagra platser ar
vagen 8 meter bred. Figur 9 redovisar forekommande vagbredder pa vag 173.
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Figur 9. Redovisar végbredd fér Védg 173.

Staten ar vaghallare for hela vag 173 och aven for manga av de omkringliggande
vagarna. Enskilda vagar forekommer utanfér samt i samhallena och tatorterna, vilka
utgor det finmaskiga natet mellan de statliga vagarna. Enbart ett fatal av vagarna ar
kommunala. Stigens vagférening ar aven vaghallare for flera enskilda vagar i Stigen
och ar darmed en viktig deltagare i studien.

Figur 10 redovisar hastighetsgrans for vag 173. Generellt ar den skyltade hastigheten
mellan 70-80 km/h. Den del av vagen som ar belagen i Fargelanda kommun har till
storsta del en skyltad hastighet pa 70 km/h medan majoriteten av delen inom
Vanersborgs kommun har 80 km/h. Dock har vissa partier (vid Stigen och
Radanefors) hastighetsgrans pa 50 km/h.
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Figur 10. Hastighetsgréns fér vdg 173 och omkringliggande végnét.

Ungefar 3,5 kilometer av strackan ar sedan ar 1995 férsedd med viltstangsel, se
Figur 11.
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Figur 11. Viltstdngsel ldngs strackan.

Vag 173 har pa delstrackan mellan Fargelanda och strax efter Radanefors
barighetsklass 1 (BK1), se Figur 12. Barighetsklass 1 innebar att fordon med max 64
tons bruttovikt tillats pa vagen. Resterande del av strackan, mot Frandefors, ar
barighetsklass 4 (BK4). BK4 tillater fordonskombinationer med max 74 tons
bruttovikt, men beroende pa fordonets axelavstand kan tillaten bruttovikt vara Iagre.
For vagar klassificerade som BK4 tillkommer sarskilda villkor vad galler fordonets
utformning. Det ar kravstallt att fordon som kér pa BK4 ska uppfylla bade
Transportstyrelsens krav pa fordonskombinationer och Trafikverkets villkor. Pa
kommungransen mellan Vanersborgs kommun och Fargelanda kommun férekommer
en bro vid inloppet till Bodanesjon som inte klarar kraven pa BK4.
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Figur 12. Bérighetsklass fér vdg 173 och omkringliggande végnat.

Inom utredningsomradet for vag 173 finns tio broar (byggnadsverk). Pa delstrackan
mellan Frandefors och Radandefors finns sex broar. Resterande fyra ar lokaliserade
pa delstrackan mellan Stigen och Fargelanda. | Stigen finns aven en stodmur som
under utredningens gang har lagts till i Trafikverkets forvaltningssystem for
byggnadsverk (BaTMan).

4.7. Trafik langs vag 173
4.7.1. Trafikflode

Arsdygnstrafiken (ADT) pé aktuell stracka varierar mellan 1 300 — 2 700 fordon per
dygn. P4 strackan mellan Radanefors och Frandefors varierar arsdygnstrafiken
mellan 2 000 — 2 700 fordon, medan strackan mellan Radanefors och Fargelanda har
en nagot lagre arsdygnstrafik pa ungefar 1 300-1 900 fordon. Statistiken ar hamtad
fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta och avser ar 2021. Figur 13 redovisar total
trafikmangd (ADT) fér vag 173 och omkringliggande vagnat.
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Figur 13. Redovisar &rsdygnstrafiken (ADT) totaltrafik fér &r 2021.

4.7.2. Godstrafik

Arsdygnstrafiken (ADT) fér godstrafik varierar generellt mellan 75 — 100 péa strackan.
Detta med undantag for tva mindre partier, vid Stigen och Ske Mosse, med en ADT
mellan 110 — 120. Figur 14 redovisar godstrafikméangd (ADT) fér vag 173 och
omkringliggande vagnat. Statistiken ar hdmtad fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta
och avser ar 2021.
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Figur 14. Redovisar arsdygnstrafiken (ADT) fér godstrafik.

4.7.3. Gang- och cykeltrafik

Pa strackan mellan Stigen och Fargelanda pa vag 173 finns det tillsammans nio
Overgangsstallen och passager i plan, varav 8 ar lokaliserade inom
utredningsomradet. Utdver det finns aven en anordnad gang- och cykelvag langs
delstrackan. Mellan Stigen och Frandefors saknas gang- och cykelvag samt
anordnade passager 6ver vagen. Figur 15 redovisar befintliga gang- och cykelvagar
samt 6vergangstallen och passager.
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Figur 15. Redovisar befintliga gang- och cykelvdgar, passager och évergangsstéllen i nérhet till och i
utredningsomradet.

4.7 4. Kollektivtrafik

Kollektivtrafik 1angs den 22 kilometer langa strackan utgdrs av buss och strackan ar
forsedd med runt 30 hallplatser. Figur 16 redovisar hallplatslagen pa vag 173.
Strackan trafikeras av busslinje 714 Fargelanda—Frandefors—Vanersborg, med atta
turer per vardag. Busslinje 714 trafikerar inte strackan pa helgdagar. Darutéver
trafikerar busslinje 737 och 738 vag 173, som bada trafikerar mellan Hogsater—
Uddevalla, men koér enbart via Stigen pa strackan. Linje 737 trafikerar med fyra turer
per vardag och gar inte helgdagar. Linje 738 trafikerar med fler turer pa vardagar, i
dagslaget gar nio turer via Stigen. Aven linje 711 Frandefors—Vanersborg trafikerar
vag 173, men enbart en kortare stracka. Vasttrafik planerar att minska trafikeringen
langs strackan.
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Figur 16. Redovisar kollektivtrafikstrak for buss, tag samt ldgen for héllplats.

Statistik fran Vasttrafik visar att Fargelanda centrum utgér en viktig knutpunkt for
kollektivtrafikresenarer som anvander linje 714 och 738. Antal pastigande under en
genomsnittlig dag vid Fargelanda centrum ar strax déver 2 000 resenarer. Tatorter
med hdgt kollektivtrafikresande ar Frandefors, Stigen och Dykalla. Radenefors har en
lag andel kollektivtrafikresande.

Tabell 5. Antal stdmplingar per hallplats en genomsnittlig dag under perioden september-oktober 2022.
Tatort Antal pastigande

Frandefors (3 hallplatser) 839
Stigen (4 héllplatser) 504
Dykalla (1 hallplats) 228
Radanefors och Vastra Bodane (6 hallplatser) 58
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Figur 17. Antal stdmplingar per linje en genomsnittlig dag under perioden september-oktober 2022. Det vénstra
diagrammet redovisar antal stémplingar for linje 714 och diagrammet till héger redovisar antal stdmplingar for linje
738.

4.7.5. Trafikprognos 2040

Trafikflodet 1angs aktuell stracka beddms i framtiden 6ka avseende bade
personbilstrafik och lastbilstrafik. Trafikverket har tagit fram trafikupprakningstal for
olika omraden i landet for perioden ar 2017 till &r 2040. Mellan ar 2017 och ar 2040
raknar Trafikverket med att personbilstrafiken i omradet kommer 6ka med 20 procent.
Vad galler lastbilstrafiken, for ar 2040, forvantas 6kningen vara 48 procent. For att
gora en trafikprognos anvands darfor Trafikverkets estimerade trafikupprakningstal.
Personbilstrafiken férvantas 6ka med 20 procent pa strackan jamfort med ar 2017,
vilket innebar att den arliga procentuella 6kningen ar ungefar 0,8. Motsvarande
forvantas godstrafik 6ka med 48 procent, vilket ar en arlig procentuell 6kning med
ungefar 1,7.

Med trafikupprakningstalen ovan som bakgrund kan arsdygnstrafiken for personbil

forvantas bli mellan cirka 1 580-3 200 ar 2040. Vad galler lastbilstrafik kan
arsdygnstrafiken forvantas bli mellan ungefar 100-160 ar 2040.
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Tabell 6. Trafikfloden uppméitta ar 2021 och berédknad prognos fér ar 2040 (PB: Personbil, LB: Lastbil).

Stracka PB (2021) LB (2021) PB (2040) LB (2040
Fargelanda-Frandefors* 1 361 75 1582 98
Fargelanda-Frandefors** 2749 120 3196 158

*Lagsta uppmatta/forvantade ADT, **hogsta uppmatta/forvintade ADT

4.8. Trafiksakerhet

For att bedoma trafiksakerheten langs strackan har en siktanalys genomférts for att
identifiera platsers siktférhallanden langs vagstrackor och i korsningar. Trafiksakerhet
har aven analyserats utifran statistik fran STRADA, 2012-2021, vilket redovisas i ett
avsnitt nedan. Uttag av statistiken gjordes 2022-06-10. Utdver detta anvands aven
statistik fran det nationella viltolycksradet for perioden 2012-2021.

4.8.1. Sikt

Siktférhallanden pa strackan skiljer sig betydligt beroende pa vilken del av strackan
som undersoks. En anledning till att platser ej uppfyller krav pa sikt ar vegetation och
skarpa kurvor, som i kombination skapar problem med sikt i forhallande till vagens
hastighetsgranser. Pa nagra platser forekommer det dessutom berg i dagen nara
vagen vilket riskerar att skapa trafikosakra situationer.

| VGU (Vagars och gators utformning) anges bland annat riktlinjer for siktférhallanden
pa vagstrackor (VGU Krav 2022:001). Stoppsikt ar den stracka som ett fordon
behdver for att stanna i tid innan ett hinder. Stoppsikten ar ett matt i meter som
bestams i forhallande till fordonstyp och vagens hastighetsgrans. For bussar ar
kraven pa stoppsikt hogre an for bilar. P4 manga platser uppfylls inte kraven pa
stoppsikt och storre delen av de platser som ej uppfyller kraven vad galler sikt finns
langs den del av vagen som ar belagen i Fargelanda kommun. Figur 18 redovisar
oversiktligt de utpekade platser, som enligt matten pa stoppsikt i VGU, inte bemoter
kraven pa sikt.
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Figur 18. Platser som identifierats e méter kraven pa stoppsikt.

| VGU anges aven riktlinjer for siktférhallanden i korsning (VGU Krav 2022:001).
Siktomradet i korsning bestams utifran den korsande vagens hastighet. Den yta som
utgor siktomrade ska vara fritt fran objekt som skymmer sikten. Figur 19 redovisar
platser dar korsningar inte uppfyller kraven for sikt i VGU (2022:001). Majoriteten av
de korsningar som identifierats ha siktproblem beror pa vegetation och kan atgardas
med underhallsatgarder.
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Figur 19. Korsningar som kan ha svarigheter att uppfylla kraven for sikt i enlighet med VGU 2022:001.

4.8.2. Olycks- och skadestatistik

Mellan ar 2012 och ar 2021 har det inrapporterats totalt 42 olyckor for berord stracka
till STRADA-registret. Av dessa var majoriteten, totalt 33 av olyckorna, klassificerade
som lindriga olyckor. Allvarliga olyckor under perioden var fyra och en av olyckorna
resulterade i dodsfall. Utdver det har fyra olyckor klassificerats som mattliga olyckor.
Tre av olyckorna resulterade inte i nagon personskada. Figur 20 redovisar skadegrad

for de inrapporterade olyckorna.

Olyckor, skadegrad

Ej personskadeolyckor®#
Lindriga olyckor(ISS 1 - 3)
Mattliga olyckor (ISS 4 - 8)*
Allvarliga olyckor (ISS 9 -)

Dodsolyckor

Figur 20. Skadegrad fér samtliga inrapporterade trafikolyckor l&ngs aktuell strédcka under perioden 2012 och

2021.
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Figur 21 redovisar platsen for intraffade olyckor pa vag 173 samt vilken
svarighetsgrad olyckorna har haft, under perioden 2012-2021. Utifran olyckornas
geografiska position gar det att konstatera att det finns specifika delar av strackan
som ar mer olycksdrabbade an andra. Majoriteten av olyckorna ar av lindrigare
karaktar. Delstrackan strax innan dar vag 173 ansluter till vag E45 utmarker sig som
sarskilt olycksdrabbad och majoriteten av dessa olyckor har klassificerats som
lindriga eller att ingen personskada har intraffat. Daremot har tva allvarliga olyckor
forekommit pa delstrackan, vilka intraffat i narheten av korsningen vid Hakerud i
anslutning till omradet Ske mosse.

Delstrackan genom Radanefors mot Stigen ar aven den utmarkande vad galler
koncentration av féorekommande olyckor. Pa delstrackan var majoriteten av olyckor
klassificerade som lindriga olyckor. Narmare Stigen férekom tva allvarliga olyckor och
en mattlig olycka. En mattlig olycka férekom aven i narheten av korsningen mellan
vag 173 och vag 172.
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Figur 21. Redovisning av lokalisering f6r inrapporterade olyckor, avser perioden 2012-2021.

| Figur 22 redovisas i diagram olyckstypen for de inrapporterade olyckorna och Figur
23 redovisar geografisk position for samtliga inrapporterade olyckstyper. Lite mindre
an halften av de inrapporterade olyckorna langs strackan var singelolyckor, varav en
resulterade i dddsfall. Bland 6évriga olyckor resulterade fyra i allvarliga skador, fyra i
mattliga skador och 33 i lindrigare skador. De nast mest forekommande
olyckstyperna var upphinnandeolyckor och viltolyckor. Det forekom aven tre olyckor
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dar personbilar har kolliderat med métande fordon. Mellan ar 2012-2021
inrapporterades det totalt 7 viltolyckor till STRADA-registret.

Olyckstyp

Backning/u-sving
Motorredskap
Viltolyckor

Moped singel

Gang- och cykelolyckor
Métande motorfordon
Avsvangande motorfordon
Upphinnandeolyckor
Singelolyckor

0 2 - 6 8 10 12 14 16 18 20

Figur 22. Olyckstyp fér samtliga inrapporterade trafrikolyckor Idngs aktuell strdcka under perioden 2012-2021.

-~
TN I L
A N
We
ve,
1
/',\
o7
t
\@
L
\e
o l:T\
<
1@!
PN
e S o,
\o___ I ey
~ -~ ~ 0 ~
— o 9\ =
Lo~
NN
Mon
Wt
N
(R
Ny
\0.\
\.O-.\
o~ \|
Vo
N .
~
Teckenférklaring
E;j Utredningsomrade @ Moped singel o Traktor/terranghjuling/motorredskap
Olyckstyper @ Moste-motorfordon o Backning/vandning/u-sving N
@ Avsviangande motorfordon @ Motorfordon singel o Viltolyckor ‘\
@ Oskyddade trafikanter singel ©  Upphinnande-motorfordon —— +ii

Figur 23. Lokalisering av olyckstyp pa vdg 173, avser perioden 2012-2021.

Platstyp for inrapporterade olyckor redovisas i Figur 24. Majoriteten av olyckorna
forekom pa vagstrackan, fem férekom i vagkorsning och en pa gangbana. Med
bakgrund av att det langs den storre delen av strackan saknas gang- och cykelvagar,
ar det inte ovantat att majoriteten av olyckorna férekommer pa vagstrackan.

33



Olyckor, platstyp

Gangbana l

Vagkorsning -

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Figur 24. Platstyp fér férekomna olyckor, mellan aren 2012 och 2022.

Figur 25 redovisar olycksfrekvens pa vag 173. Partier markerade med hog frekvens
avser de partier dar flest olyckor intraffat under aren 2012-2021. Utifran den tidigare
presenterade olycksstatistiken gar det att konstatera att vissa partier pa vag 173
utmarker sig vad galler frekvens av olyckor.

Fargelanda
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Figur 25. Redovisar olycksfrekvens i vdrmeskala, avser perioden 2012-2021. En hég olycksfrekvens pekar ut
omraden ddr manga olyckor har skett under perioden.
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4.8.3. Viltolyckor

Utifran det inhdmtade statistiska underlaget fran STRADA har det under perioden
2012-2021 intraffat totalt sju viltolyckor, varav en har klassificerats som allvarlig
olycka. Viltolyckorna forekommer pa olika platser av strackan. Tre viltolyckor har
intraffat i narhet av varandra pa strackan mellan Radanefors och Stigen. Tre har
intraffat pa strackan mellan Frandefors och Radanefors, varav tva har intraffat pa
platser nara varandra.

Viltolycka, olyckstyp

Alg Radjur/hjort
Allvarliga olyckor (1SS 9 -) M Lindriga olyckor{ISS 1 - 3)

Figur 26. Viltolyckor och olyckstyp under perioden 2012-2021 (STRADA).

For att komplettera det statistiska underlaget fran STRADA inkluderas aven statistik
fran det nationella viltolycksradet. Det nationella viltolycksradet har statistik dver
inrapporterade viltolyckor for samma period, 2012-2021. Statistiken omfattar de
olyckor som framgar i Jaktférordning § 40, dar det anges att djur inblandade i en
sammanstotning med ett motorfordon ska anmalas till Polismyndigheten. Detta ar
forklaringen till varfor statistiken fran STRADA skiljer sig fran statistiken fran det
nationella viltolycksradet, dd STRADA enbart hanterar statistik om olyckor med
personskada. Statistiken fran det nationella viltolycksradet informerar enbart om
vilket djur olyckan omfattar, men inte vilken svarighetsgrad olyckan haft. Figur 27
redovisar samtliga viltolyckor som inrapporterats till det nationella viltolycksradet.
Totalt forekom 301 viltolyckor langs vag 173 mellan ar 2012-2021. Vanligast
forekommande olyckor ar kollision med radjur.
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Figur 27. Viltolyckor inrapporterade till nationella viltolycksradet, avser perioden 2012-2021.

Figur 28 redovisar var viltolyckor langs strackan forekommer utifran statistiken fran
det nationella viltolycksradet. Viltolyckor férekommer langs med hela strackan,
daremot framstar strackan genom Radanefors som sarskilt olycksdrabbad. Under
perioden 2012-2021 férekom 39 viltolyckor med alg. Viltolyckor med alg féorekommer
langs hela strackan och har liknande spridning som for samtliga viltolyckor som
redovisas i Figur 28.
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Figur 28. Viltolyckor inrapporterade till nationella viltolycksradet, avser perioden 2012-2021.
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4.8.4. Analys av skadestatistik

For att undersodka hur olycksrisken langs strackan ar jamfort med strackor med
liknande forutsattningar har Trafikverkets verktyg Trafiksakerhetseffektberakningar
vid vaganalyser (TS-EVA) anvants. TS-EVA ar en modell for berakning av
trafiksakerhetseffekter i vagtransportsystemet och anvands for att studera
olyckseffekter. Baserat pa vagstrackans skyltade hastighet, vagbredd och trafikflode
beraknas en genomsnittlig olycksrisk fram. Verktyget beraknar darefter antalet
omkomna, svart skadade och lindrigt skadade uppdelat pa polisrapporterade olyckor
mellan cykel/moped, motorfordon och mellan fotgangare och motorfordon.
Viltolyckor, singelolyckor med cykel och moped samt olyckor som inte rapporterats in
till polis ingar inte i studien. Analysen genererar referenssiffror som motsvarar det
genomsnittliga antalet olyckor som jamférs med det faktiska utfallet pa den aktuella
vagstrackan.

For att fa ett rattvist resultat bor vagstrackan ha liknande forutsattningar vilket innebar
att vagstrackan har delats upp i fem delstrackor dar varje delstracka har liknade
skyltad hastighet, vagbredd och trafikflode, se Figur 29.

Delstricka 5

[Delstracka 4’

Teckenforklaring

T~ 7 Utredningsomrade MW  Ej personskadeolycka

Svarighetsgrad © Lindrig olycka N
A Allvarlig olycka [ Mattlig olycka A
A Dodsolycka :

Figur 29. Uppdelningen av delstrédckor med liknande férutséttningar I&ngs aktuell strécka.

Utifran de olyckor som inrapporterats till polisen ar delstracka 4 foljt av delstracka 1
den som har hdgst olycksfrekvens. Figur 30 redovisar antal olyckor samt vilken
olyckstyp som forekommit pa delstrackorna. De vanligaste olyckstyperna ar
singelolyckor, métande fordon och avsvangandeolyckor.
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Antal olyckor med olyckstyp for varje delstracka
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Figur 30. Uppdelningen av delstrackor med liknande forutséttningar lIdngs aktuell strdcka.

Analysen visar att utfallet av antalet olyckor inrapporterade till polis ar hogre an
genomsnittet pa delstracka 1, 2 och 4, se Figur 31. Pa delstracka 3 och 5 ar antalet
olyckor lagre an genomsnittet. Detta innebar att majoriteten av vagstrackan har en
hogre olycksfrekvens an genomsnittet for vagar med liknande forutsattningar.
Delstracka 4 ar mest olycksdrabbad i férhallande till genomsnittet. Gemensamt for
delstracka 1 och 4 ar att den skyltade hastigheten forandras. Delstracka 1 har en
skyltad hastighet pa 70-80 km/h och delstracka 4 har en skyltad hastighet pa 70 km/h
som narmare Stigen skiftas till 50 km/h. Delstracka 2 har en skyltad hastighet pa 80
km/h.

Pa delstracka 4 har det de senaste 10 aren inrapporterats 11 olyckor till polisen.
Singelolyckor ar mest forekommande pa delstrackan, men dven maotesolyckor,
avsvangande fordon och olycka mellan moped och motorfordon har férekommit. P&
delstracka 4 férekommer olyckor dar fordon har fatt sladd och kort av vagen eller
kolliderat med andra fordon.

Vad galler delstracka 1, som ar nast mest olycksdrabbad, har 10 olyckor
inrapporterats till polis de senaste 10 aren. Aven pa denna stracka ar en stor del av
olyckorna singelolyckor, men avsvangningsolyckor och upphinnandeolyckor
forekommer ocksa. Aven en olycka mellan moped och motorfordon har férekommit.
Flera olyckor forekommer nar forare ska korsa korfaltet vid vanstersvang.

Pa delstracka 2 har métesolyckor, olycka mellan moped och motorfordon samt

backningsolyckor forekommit. Det har inrapporterats fem olyckor till polis de senaste
tio aren. Olyckorna handlar om kolliderande fordon samt vid méte och vid U-svang.
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Analys av trafiksdkerhetseffekter
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Figur 31. Delstrdckornas olycksstatistik jamfért med liknade végar i Sverige.
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5. Problembeskrivning

| inledningen av kapitlet presenteras de av arbetsgruppen identifierade problem och
brister langs den aktuella strackan. | denna del inkluderas aven brister som
uppmarksammats under nulagesbeskrivningen. | kapitlets sista avsnitt presenteras
de problem och brister som dvriga inblandade parter lamnat under det
workshoptillfalle som holls i augusti ar 2022.

5.1.Vagens funktion och utformning

Hela strackan ar utpekad som en del av det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV)
for dagliga personresor samt godstransporter. Vag 173 utgoér en viktig vag for bland
annat timmertransporter samt verksamheten IAC i Stigen. Det innebar att en del tung
trafik forekommer pa vagen, vilket kan innebara konsekvenser om en olycka skulle
intraffa. Olycksrisken forstarks for att strackan pa manga platser har lag standard.

Ytterligare problem som identifierats ar andelen vanstersvangande fordon vid
korsningar. Fordon riskerar att vid vanstersvang i korsning bli staende pa
huvudvagen i vantan pa moétande trafik, dd manga korsningar saknar
vanstersvangkorfalt. Det skapar dels framkomlighetsproblem, dels en 6kad risk att bli
pakord bakifran. Detta visas i olycksstatistiken, da upphinnandeolyckor och
avsvangande fordon ar bland de vanligare olyckstyperna.

Olycksfrekvensen ar hog dar hastigheten andras fran 70 km/h till 80 km/h vilket 6kar
incitamentet att uppratta en enhetlig hastighetsbegransning. Ett satt att genomféra
detta kan vara att mdjliggora for 80 km/h genomgaende i hela utredningsomradet.
Enligt VGU finns ett antal krav for att uppna 80-standard. Langs utredningsomradet
forekommer trafikfléden éver 1 500 ADT. Vid nybyggnation av vdgar med sadana
forutsattningar bor kérbanans bredd uppga till minst 6,5 meter och helst ett minimum
om 7 meter.

Vid minst 80 km/h pa nybyggda tvafaltsvagar pa landsbygden bor aven vagen
tillhandahalla omkoérningsmajligheter for att undvika efterliggandetid. For att uppna
80-standard uppmanas dessutom vagbanan att forses med mittraffling. Gallande
kollektivtrafik ar rekommendationen att nyttja fickhallplatser vid hastigheter fran 80
km/h och hogre. Undantag rader om endast fa bussar trafikerar omradet eller om det
forekommer laga trafikfloden. Férses vagen med bred vagren kan aven
vagrenshallplatser anvandas.

5.2. Gang- och cykeltrafik

Avsaknaden av gang- och cykelvagar medfor att oskyddade trafikanter fardas langs
vagrenen med ovrig trafik utmed strackan. Vilket leder till en hog olycksrisk. Gang-
och cykelnat ar inte enbart betydelsefullt for att minska bilberoende, utan ar viktigt for
exempelvis barn som tar sig till och fran busshallplatser. En god infrastruktur for
fotgangare och cyklister gynnar barn och ungas rérelsefrihet och méjlighet att resa pa
egen hand.

Avsaknad av gang- och cykelnat innebar samtidigt att kollektiva resor for personer
med funktionsnedsattning férsvaras, nar det inte finns gangbanor for att ta sig till och
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fran hallplatser. Gang- och cykelnat kan aven vara av vikt for 6kad tillganglighet och
att underlatta for friluftsliv och rekreation. Andelen oskyddade trafikanter ar dock lag
pa denna stracka da malpunkter och stérre bebyggelsesamlingar saknas, bortsett
fran Stigen. En beddémning kan vara att fler oskyddade trafikanter ror sig i narhet av
de storre tatorterna inom utredningsomradet.

Mojligheter for gang- och cykeltrafikanter att fardas langs strackan ar idag
begransade. Utdver en gang- och cykelkoppling mellan Stigen och Fargelanda
saknas gang- och cykelnat pa strackan.

Det finns cirka atta passager for gang- och cykeltrafik som ar lokaliserade mellan
Stigen och Fargelanda, langs gang- och cykelvagen. | évriga delar av
utredningsomradet saknas passager éver vag 173. Detta bidrar till en barriareffekt
och miljoer som inte ar trafiksakra nar oskyddade trafikanter behdver korsa vagen till
och fran busshallplatser eller andra malpunkter.

5.3. Kollektivtrafik

Kollektivtrafikutbudet &r begransat med lag turtathet vilket forsvarar
kollektivtrafikresandet. Langs strackan finns manga hallplatser och
upptagningsomradena for hallplatserna visar att manga invanare har narhet till
héllplatser. Det ar daremot fa resande langs strackan. Ett utdkat utbud av hallplatser
kan darfor inte antas ge dnskade effekter for 6kat resande. Istallet har infrastrukturen
till de hallplatser som har flest resenarer bedomts som bristfalliga och kan darfér
behdva forbattras. En efterfragan pa dkad turtathet skulle dven kunna bidra med
positiva effekter.

Vid héllplats Stigen centrum skulle narmiljéon och gestaltning med férdel kunna
forbattras for att skapa en attraktiv knutpunkt med god tillganglighet till
pendelparkering och cykelparkering. Vid Dykalla finns pendelparkering som kan
utdkas genom fler parkeringsplatser. Har finns aven behov av cykelparkering for att
kunna attrahera fler kollektivtrafikresenarer. | Radanefors finns en pendelparkering
som skulle kunna upprustas samt en hallplats som skulle kunna ges god standard
och cykelparkering for att attrahera fler kollektivtrafikresenarer.

Da det rader osékerhet om antal kollektivtrafikresenarer pa samtliga busslinjer som
trafikerar vag 173 ar det svart att veta huruvida turtathet och linjeféring moéter behovet
som finns langs strackan. Samtidigt kan det konstateras att en okad turtathet jamfort
med idag skulle kunna goéra kollektivtrafiken mer konkurrenskraftig mot privatbilen.
Med tanke pa att Fargelanda och Vanersborgs kommun har en relativt stor pendling
inom och utanfor kommungranserna ar en attraktiv kollektivtrafik angelaget.

Hallplatserna langs strackan saknar generellt plattform, vilket kan forsvara for
resenarer med sarskilda behov och férutsattningar. Gang- och cykelnatet samt
overgangsstallen saknas pa den storre delen av strackan och tvingar resenéarer att ga
i kbrbanan for att ta sig till hallplatser. Om gang- och cykelnatet byggs ut kan det géra
kollektivtrafikresandet trafiksakrare och tillgangligare.
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5.4. Trafiksakerhet

Delar av strackan har en slingrande linjeforing tillsammans med skarpa kurvor. Detta
skapar en problematik ur manga aspekter. Bland annat finns flertalet platser som inte
uppfyller kraven pa sikt och stoppsikt. Flera platser utmarker sig aven sett till
olycksstatistik.

5.4.1. Sikt

Den mest kritiska strackan dar linjeféring ar problematisk ar mellan Stigen-
Radanefors. Vagbredden pa denna del av vag 173 ar 6-7 meter och det forekommer
skarpa kurvor. Skarpa kurvor tillsammans med delstrackans hastighetsbegransning,
70 km/h, innebar risker ur ett trafiksakerhetsperspektiv.

5.4.2. Olycksstatistik

Delstrackan som gar parallellt med Ske mosse utmarker sig som sarskilt
olycksdrabbad. Majoriteten av olyckorna pa delstrackan ar singelolyckor, men tva
viltolyckor har forekommit. En upphinnandeolycka och en avsvangningsolycka har
intraffat pa strackan. Att strackan har en hégre olycksfrekvens kan ha olika
orsaksforklaringar. Olycksfrekvensen ar som hogst dar vagen kroker sig samtidigt
som strackan byter hastighet fran 70 km/h till 80 km/h. Dessutom har strackan
flertalet anslutande fastighetsutfarter langs vagen och aven tva stérre anslutande
vagar, sydvast fran Uddevalla och vagen fran Frandefors. En bit av patalad
delstracka ar forsedd med viltstangsel, men viltolyckor har trots det forekommit.

Delstrackan genom Radanefors mot Stigen ar aven den utmarkande vad galler
koncentration av forekommande olyckor. Pa strackan mellan samhallena férekommer
den hdgsta olycksfrekvensen dar vagen ar krokt. Genom Radanefors sanks
hastigheten till 50 km/h och pa denna stracka har aven tva upphinnandeolyckor
forekommit. En viltolycka har aven férekommit pa strackan genom Radanefors, en
stracka som inte ar forsedd med viltstangsel.

| olycksstatistiken pavisas ett stort antal viltolyckor i omradet, aven dar viltstangsel
finns. Da det férekommer mycket vilt innebar det saledes risker for olyckor langs
strackan.

5.5. Synpunkter fran berorda aktorer

| augusti ar 2022 holls en workshop tillsammans med berérda aktorer for att
gemensamt peka ut och identifiera brister langs vag 173. | detta avsnitt presenteras
de insamlade synpunkterna gallande problem och brister. Majoriteten av de platser
som aktorerna har identifierat som problemfyllda ar platser med bristande
framkomlighet och trafiksdkerhet. En del av de brister som pekats ut ar lag
trafiksdkerhet pa grund av smal vagbredd, dalig sikt och flertalet skarpa kurvor.

| Stigen koncentreras utpekade brister till att handla om utformning och lokalisering
av korsningar. Dessutom anmarks att det idag rader en problematik med att
hastighetsgransen inte halls genom samhallet. Darutdver utpekas aven brister for
oskyddade trafikanter. Slutligen patalades det att busshallplatsen vid Stigen Livs har
en problematisk utformning och att forbattringar eller flytt av hallplats dnskas.
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Pa strackan mellan Stigen och Radanefors lyfts synpunkterna att vegetation som
leder till férsamrad sikt, skarpa kurvor och smal vagbredd skapar situationer som inte
ar trafiksakra. Darutover belyses att det under vintertid behdvs mer underhall for att
halla vagen trafiksdker. | Radanefors papekas att utfarter mot vag 173 upplevs farliga
och har problematiska siktférhallanden, att omkorningsmojligheter saknas och att en
lag hastighetsgrans paverkar framkomligheten fér pendling.

Pa den delen av strackan som tillhér Vanersborgs kommun, det vill saga ungefar 2
kilometer langs vag 173 efter Radanefors mot Frandefors, belyser en synpunkt att
bron vid kommungransen bor forstarkas till barighetsklass 4. Narmare Frandefors
féorekommer synpunkter som berér korsningars utformning kopplat till trafiksakerhet.
Se Figur 32 for den fullstdndiga sammanstallningen av synpunkter fran workshop
"problem och brister”.
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Forfang 50 km/h strackan Bll\stergenari D irtrafik, men nyttjas ej i Fafllg karsning.
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Figur 32. Sammanstélining av identifierade brister under workshop i augusti 2022.

43



6. Alternativa losningar

Mot bakgrund av de problem och projektmal som har identifierats och som har
arbetats fram tillsammans med berdrda aktorer, har resultatet lett till ett antal
atgardsforslag. Malsattningen har varit att identifiera atgarder som ar genomférbara
pa kort, medellang eller lang sikt. Med kort sikt menas atgarder som genomfors
mellan 2024 och 2028. Medellang sikt innebar ett tidsspann mellan 2028-2032.
Atgarder pa lang sikt genomfors fran 2032 och framat.

Atgarder identifieras &ven inom fyrstegsprincipens samtliga steg: Steg 1 — Tank om,
Steg 2 — Optimera, Steg 3 — Bygg om och Steg 4 — Bygg nytt. Dessa atgardsférslag
har utvarderats grovt med avseende pa bedémda effekter, konsekvenser och
genomférbarhet. Darefter bortsorteras nagra av atgarderna pa grund av olika
antaganden.

Kapitlet inleds med atgardsforslag fran berérda aktorer. Darefter presenteras de
atgarder som atgardsvalsstudien gar vidare med féljt av en sammanstallning av de
atgarder som valts bort.

6.1. Atgardsforslag och synpunkter fran berdrda aktorer

Nedan presenteras de synpunkter som framkommit under den workshop som
behandlade atgardsforslag langs strackan. Workshopen hélls i Fargelanda i
november 2022. Dessutom fanns tillfalle for berérda aktorer att skicka in synpunkter
efter workshoptillfallet, via en digital interaktiv karta.

Syftet med workshopen var att berérda aktérer, som anvander och har kdnnedom om
vagen, skulle fa tillfalle att tycka till och komma med férslag om atgarder. De inkomna
atgardsforslagen har darefter tillsammans med arbetsgruppen kategoriserats och
givits en prioritet (lag, medel eller hog). Prioriteringen har bestamts utifran vad som
beddmts bradskande och gorbart utifran ramen av denna atgardsvalsstudie. De
prioriterade atgarderna har utgjort underlag fér de atgarder som férordas inom
atgardsvalsstudien och presenteras i sin helhet i avsnitt 6.2.

Figur 33 redovisar atgarder vars prioritet bedomts som lag. Atgarderna avser bland
annat utformning av korsningar, cykelatgarder och kollektivtrafikatgarder. Dessutom
framkom onskemal om att anlagga parallellvagar och minska antalet anslutningar
mot vag 173.

44



f\tgérdav sa att vag 173 dr genomfart, inte Generell synpunkt
anslutningen mot vag 2084.
Fargelanda el il = - Minska antalet anslutningar genom att
hgﬁ I“:_g,sgf,r e”f“_.g tltts?rknmans nJet samla dem till gemensam anslutning.
pats! |gen. St oxa resancan .| Krdver byggande av parallellvdgar.
- GC-vag Stigen-Radanefors fér att fa bort
oskyddade trafikanter och darmed
y ‘Sénka hasﬁghe‘/famkame,a_| forbéttra framkomligheten for fordon och
Odeborg T ndringslivets transporter.
- Battre hallplatser pa vag 173.
Forlang 50 km/h, eventuellt 40 . .
km/ h genom bebyggelsen. - Anslutningar som saknar vilplan finns pa
manga stéllen, i risk for fordon att halka ut
~ \ ur vigen. Samla till gemensamma sakra
anslutningar med bra sikt.
\Fﬁrléng viltstangsel, norra delen.‘
GC-vdg + belysning.
2126 - E45.
Frandefors
~
Teckenforklaring
r-- i 3
r — 3 Utredningsomrdde N
Utredningsstricka (vig 173) }\
() Atgardsfarslag

O Atgardsforslag utanfor utredningsomrade

Figur 33. Atgérdsférslag med I&g prioritet, sammanstéllt vid workshop i augusti 2022.

Figur 34 redovisar atgardsférslag med medelprioritet. Dessa inkluderar bland annat
forslag om hastighetsdampande atgarder samt sakra passager i Stigen. Dessutom
onskas aven att busshallplatsen vid Stigen livs forbattras eller flyttas. Mellan Stigen
och Radanefors framkom forslag om att spranga bort berg som agerar stérande for

sikten langs strackan.
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Figur 34. Atgérdsférslag med medel prioritet, sammanstéllt vid workshop i augusti 2022.

Figur 35 redovisar vilka atgarder som kategoriserats till hdg prioritet. Generellt avser
dessa atgarder utformning av korsning, trafiksédkerhetshéjande atgarder samt
hastighetsdampande atgarder.
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otigen Hastighetsdampande atgarder
samt saker passage over vag.
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Figur 35. Atgérdsférslag med hég prioritet, sammanstéllt vid workshop i augusti 2022.

6.2. Atgarder och dess potentiella effekter och konsekvenser
6.2.1. Steg 1-atgérder

ITS-16sning, geofencing (11)

Kort sikt

Som en kompletterande atgard till att bidra till ddmpade hastigheter genom Stigen
foreslas genomfoérande av en forstudie utifran geofencing. Detta ar en del av
Intelligenta transportsystem (ITS) och anvands for att informera, styra och begransa
exempelvis fordonsrorelser genom ett omrade.

Atgarden bidrar till projektmalen att sakerstalla hog trafiksékerhet och trygghet for
samtliga trafikanter langs vag 173 samt att hitta ekonomiskt hallbara atgarder som
bidrar till resurseffektiv atgardsplanering med vagens drift och underhall.

6.2.2. Steg 2-atgarder
Viégrécke vid bostader i Stigen (5)
Kort sikt

For att 6ka trafiksdkerheten och tryggheten i Stigen féreslas ett forstarkt vagracke vid
ett antal bostader da det befintliga vagracket har bedomts som undermaligt. Genom
att forstarka med vagracke okar trafiksakerheten pa strackan, vilket ar sarskilt
fordelaktigt vid halt vaglag. Vagracke hindrar fordon fran att kéra av vagen och
skyddar objekt och oskyddade trafikanter vid en eventuell olycka. Om en trafikolycka

47



skulle intraffa kan olyckans svarighetsgrad antas reduceras. Tillhérande stddmur
behdver dven underhéllas. Atgéarden &r en reinvestering.

Atgarden bidrar till projektmalet att sékerstélla hdg trafiksékerhet och trygghet for
samtliga trafikanter langs vag 173.

Figur 36. Befintligt vagrécke ldngs vag 173.

6.2.3. Steg 3-atgérder
Ombyggnation av korsning vag 173/vag 2084 (1)
Kort-medel sikt

En ny séker passage for gang- och cykeltrafikanter féreslas i korsningen for att
koppla ihop gang- och cykelstraket till Fargelanda med gangbanan genom Stigen.
Atgarden kan bidra till att forbattra tillgangligheten for alla malgrupper till lokala
malpunkter, vilket idag kan ses som begransad. Korsningen féreslas aven
omdisponeras med ny linjeféring sa att straket langs vag 173 utgdr huvudstraket
genom korsningen och att vag 2084 har vajningsplikt mot 6vrig trafik. Detta medfér
att utformningen behdver vara tydlig for att undvika missférstand. Atgarden bedéms
underlatta for gods- och persontrafik som ska till och fran Fargelanda. Korsningen
ska aven kompletteras med vagvisning, vilket saknas idag.

Atgéarden bidrar till projektmalet att sakerstalla tillgangligheten och framkomligheten
langs vag 173 och till lokala malpunkter, sarskilt genom att framja aktivt resande och
skapa en inkluderande transportinfrastruktur, sakerstalla hdg trafiksakerhet och
trygghet for samtliga trafikanter langs vag 173, starka naringslivets konkurrenskraft
genom kapacitetsstarka och tillforlitliga transportldsningar samt hitta ekonomiskt
hallbara atgarder som bidrar till resurseffektiv atgardsplanering med vagens drift och
underhall.

48



s
5
o

S D
i
s
!
(=)
=
| (=)
‘ 10% e
NS |
|
| -
| ( -
" oy wl
| !
| i
\ | !
a |
R y | -
b Y | =
b | B~
A ) |
L %
st
/ 7
v . = b i
~ ~— \\ N o
= & h &
=) "y
- h = - :
= S . |vag 173}
© \ L=
L N \‘

00

Figur 37. Ombyggnation av korsning vég 173/vég 2084.

Omdisponering av ytor vid hallplats Stigen centrum (2)
Medellang sikt

Hallplatsen Stigen centrum behdver ses dver vad galler bussens vandmaijligheter,
parkeringsplatser och vantyta. Hallplatsen féreslas fa en tydligare vandplats for
bussen samt fler pendelparkeringsplatser for bil och cykel. Hallplatslaget foreslas
flyttas till mitten av ytan. Atgarden bidrar till hdgre trafiksdkerhet da konflikter mellan
bussen och trafiken till badplatsen eller Stigen Livs minskar. Optimeringen innebar att
det finns yta for fler pendelparkeringsplatser for bil och cykel. Kérsparsanalyser visar
att bussen kan anvanda vandytan oavsett vilket hall den kommer ifran. Det ar majligt
att addera kantsten for att minska risken for felparkering. Atgarden innebar ett mindre
intrang i den grasyta som finns vaster om hallplatsen.

Atgarden bidrar till projektmalen att sakerstalla tillgangligheten och framkomligheten
langs vag 173 och till lokala malpunkter, sarskilt genom att framja aktivt resande och
skapa en inkluderande transportinfrastruktur, sakerstalla hog trafiksakerhet och
trygghet for samtliga trafikanter Iangs vag 173 samt hitta ekonomiskt hallbara
atgarder som bidrar till resurseffektiv atgardsplanering med vagens drift och
underhall. Ansvarig for atgarden ar Fargelanda kommun.

49




. ¥ 5 P o - 110 :
\:§'~‘a,“ P ! \ [ ‘ Q'I) |

) ay |
Fall |
T f] . I
‘-’f“ I -
\ B .
\ g i | —
. ; 106 I
\\'\. @"“”—: , / ||7 P Wigay :
: | |
-~ [vag 173 b
|
Ll
[l
/ I C TERESE e
.‘I‘ |
( V4 & gy

Figur 38. Atgérdsférsiag vid héliplats Stigen centrum.

Breddning av gangbana i Stigen (4)
Lang sikt

Atgarden innebér att den gangbana som idag finns breddas till 2,5 meter genom hela
Stigen for att 0ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Den mest prioriterade
strackan ar mellan korsning vag 173 och vag 2084 fram till bron eftersom det langs
denna stracka finns som flest malpunkter och boendemiljéer. Atgarden innebar att
privat mark behdver I6sas in. Atgérden bor kombineras med atgard Trafiksakra
passager med hastighetssakring. Det ar mgjligt att i denna 16sning anvanda antingen
malade refuger och nedborrade X1:or eller kantsten.

Atgéarden bidrar till projektmalen att sékerstélla tillgéngligheten och framkomligheten
langs vag 173 och till lokala malpunkter, sarskilt genom att framja aktivt resande och
skapa en inkluderande transportinfrastruktur samt sakerstalla hog trafiksakerhet och
trygghet fér samtliga trafikanter l1angs vag 173. Atgarden kraver frivillig markéatkomst
for att vara genomforbar.
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Oka trafiksékerheten i korsning Torp (6)
Medellang sikt

Korsningen mellan vag 173 och Odsmalavagen ar idag utformad pa ett satt som kan
skapa situationer som inte ar trafiksakra. Linjeforingen av korsningen medfor att hog
hastighet kan hallas genom korsningen. Genom detta har korsningen utmarkt sig
som en olycksdrabbad plats i olycksstatistiken.

Korsningen foreslas byggas om for att bli trafiksaker genom att flytta korsningen.
Anlaggning av ett vanstersvangkorfalt pa vag 173 ses aven dver i samband med flytt
av anslutningen. Atgarder som vanstersvangkorfalt bidrar till en forbattrad
trafiksakerhet, framkomlighet och minskning av stérningar utmed strackan. En av
effekterna ar en reducering av trafikolyckor, bland annat genom att motortrafikanter
inte behdver bli stdende pa vagen vid invantan av métande trafik. Detta medfor ocksa
siktforbattring vilket kan antas bidra till en reducerad olycksrisk langs strackan.
Atgarden innebér att privat mark behéver Idsas in och frivillig markatkomst kréavs for
att atgarden ska vara genomforbar. Atgarden bidrar till projektmalet att sékerstélla
hog trafiksakerhet och trygghet for samtliga trafikanter langs vag 173.

o

[Odsmalavagen

Figur 39. Atgérdsférslag vid korsning Torp.
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Oka trafiksékerheten vid korsning Kérsrud (7)
Medellang sikt

| korsningen Karsrud foreslas trafiksakerhetsshojande atgarder. Korsningen ar hogt
trafikerad och utmarker sig som en olycksdrabbad plats i olycksstatistiken. Ett
vanstersvangkorfalt bedoms bidra till en forbattrad trafiksakerhet, framkomlighet och
minskning av stérningar utmed strackan. | samband med ombyggnation forslas att
tillgangligheten till hallplatserna forbattras. Detta bidrar aven till siktférbattrande
atgarder dar en reducerad olycksrisk langs strackan kan férvantas. Atgarden bidrar
till projektmalet att sakerstalla hog trafiksakerhet och trygghet fér samtliga trafikanter
langs vag 173. Atgarden &r avhangd pa frivillig markatkomst.

Figur 40. Atgérdsférslag vid korsning Kérsrud.

Breddning av vag 173 (8)
Lang sikt

For att ka trafiksakerheten och siktforhallandena pa vagstrackan foreslas att vagen
breddas pa en cirka 2 kilometer lang stracka norr om Stegesjon och till korsning
Kuserud. | samband med atgarden genomférs kurvutratningar. Strackan har
identifierats som problematisk i siktanalysen, olycksstatistik och utifran berérda
aktorers synpunkter. En av effekterna ar en reducering av trafikolyckor, bland annat
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genom att férarna inte tar onodiga risker sasom att gena vid kurvor eller kéra om vid
daliga siktforhallanden. Darutover kan trafikolyckans svarighetsgrad minskas genom
att ta bort berg nara vagbanor.

Atgarden medfér battre kapacitet och framkomlighet fér godstrafik. Vagen ska
uppfylla krav fér 80-standard. Atgarden innebar sprangning av berg, miljdatgarder
och inldsen av mark. Atgérden riskerar att paverka kulturmiljpn. Genom att bredda
delar av utredningsstrackan antas en jamnare trafikrytm kunna uppnas. Till féljd av
att fa strackan att uppfylla krav for 80-standard skulle hastighetsbegransningen
kunna andras till fran 70 km/h till 80 km/h l&angs hela strackan och pa sa vis bli mer
enhetlig. Konsekvenser av atgarden ar att vardefulla naturmiljoer som ligger i
anslutning till strackan kan komma att paverkas i samband med ianspraktagande av
mark. Atgarden féreslas ingd i en etappindelning dar etapp 1 utgér den norra delen
av strackan och etapp 2 omfattar den sédra delen av strackan, se Figur 41.

Atgarden bidrar till projektmalen att sakerstalla hdg trafiksékerhet och trygghet for
samtliga trafikanter langs vag 173, framja den biologiska mangfalden genom att visa
hansyn till djurliv och gronomraden, starka naringslivets konkurrenskraft genom
kapacitetsstarka och tillférlitliga transportldsningar samt att hitta ekonomiskt hallbara
atgarder som bidrar till resurseffektiv atgardsplanering med vagens drift och
underhall. Den biologiska mangfalden bedéms framjas nar trafiksdkerheten dkar da
risken for viltolyckor minskar. Eftersom omradet foreslas att breddas kravs att ny
mark tas i ansprak. For att genomféra atgarden kravs aven en upprattning av en
vagplan.

~ Atgirder
. == Breddning av vdg

600 1200 1ﬂ|ﬂﬂ m

I | | LANTMATERIET
‘Skala 1222 5C0. SWEREF 99 TM. RH 2000. e —— —

Figur 41. Breddning av védg 173.
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Utbka pendelparkeringar i Dykélla (9)
Kort sikt

Hallplats Dykalla ar en kollektivtrafikknutpunkt for kollektivtrafikresor pa vag E45 och
vag 173. For att framja hallbart resande ytterligare foreslas att pendelparkeringen i
Dykalla utbkas med 10 platser fér bil. Atgarden bidrar till projektmalen att sakerstalla
tillgangligheten och framkomligheten langs vag 173 och till lokala malpunkter, sarskilt
genom att framja aktivt resande och skapa en inkluderande transportinfrastruktur
samt att hitta ekonomiskt hallbara atgarder som bidrar till resurseffektiv
atgardsplanering med vagens drift och underhall.

Figur 42. Atgérdsférslag vid pendelparkering i Dykélla.

6.2.4. Steg 4-atgarder
Trafiksékra passager med hastighetssékring (3)
Lang sikt

For att bemota problematiken med héga hastigheter genom Stigens samhalle samt
for att forbattra trafikmiljon for fotgadngare och sakerstalla tillganglighet till lokala
malpunkter och kollektivtrafik, foreslas trafiksékra passager kombinerade med
avsmalningar. Detta skulle bidra till att trafiksakerheten hojs da fordon behdver sakta
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in och hélla hastighetsgransen for att passera avsmalningarna. Detta kan antas bidra
till att reducera antalet olyckor pa strackan samt 6ka tryggheten for oskyddade
trafikanter. Genom att anldgga nya gang- och cykelpassager medfors aven en 6kad
trygghet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. En positiv effekt av detta ar
minskade barriareffekter.

De hastighetssakrade passagerna foreslas norr om bron och séder om infarten till
héallplats Stigen centrum. Atgarden bér kombineras med atgérd Breddning av
gangbana genom Stigen. Vid projektering bor hansyn tas till befintliga hallplatsfickor
for att sakerstalla att sektionen inte blir for bred. Lagre hastigheter kan medfora
minskad bullerpaverkan.

Atgarden bidrar till projektmalen att sakerstalla tillgangligheten och framkomligheten
langs vag 173 och till lokala malpunkter, sarskilt genom att framja aktivt resande och
skapa en inkluderande transportinfrastruktur, sakerstalla hog trafiksakerhet och
trygghet for samtliga trafikanter langs vag 173, sakerstalla att riktvarden for buller och
luftkvalitet inte Gverskrids samt att hitta ekonomiskt hallbara atgarder som bidrar till
resurseffektiv atgardsplanering med vagens drift och underhall.

Ny géng- och cykelvdg mellan Dykélla och Forsane (10)
Lang sikt

Atgéarden innebér att en ny gang- och cykelvag anlaggs bredvid vag 173 mellan
Dykalla och Radanefors. Da det saknas gang- och cykelvag i omradet idag skulle
atgarden framja tillgangligheten till kollektivtrafik och till boendemiljéer i Forsane.
Atgarden innebéar att mark behdver I6sas in.

Atgéarden bidrar till projektmalen att sékerstélla tillgéngligheten och framkomligheten
langs vag 173 och till lokala malpunkter, sarskilt genom att framja aktivt resande och
skapa en inkluderande transportinfrastruktur samt sakerstalla hog trafiksakerhet och
trygghet for samtliga trafikanter langs vag 173. For att genomfora atgarden inom
vagomradet kravs att Vanersborgs kommun lyfter objektet till den regionala
cykelplanen, alternativt projekterar, bygger och bekostar det sjalva.
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Figur 43. Atgérdsférslag ny gang- och cykelvéag.

6.3. Bortvalda atgarder

For de bortvalda alternativen har inga kostnadsuppskattningar eller bedémningar av
den samhallsekonomiska nyttan av atgarder gjorts, eftersom de har bedémts som egj
genomfdrbara. | Tabell 7 presenteras de atgarder som valts bort samt anledning till
att de bortsorterats.

Tabell 7. Bortvalda atgérder med motivering.

Bortvalda atgarder Motivering

Den bro som ar belagen pa kommungransen och
som foreslagits forstarkas till BK4 tas vidare i en

BK4 vid bro annan utredning och hanteras darfor inte av
atgardsvalsstudien.
Sankt hastighet Malet om att uppna god 80-standard langs strackan

medfor att atgarden inte langre ar av relevans.
Beddms inte ekonomiskt gérbart inom ramen for
atgardsvalsstudien. Andra forslag har prioriterats
som hanterar problematiken med sikt. Hanteras inte
i atgardsvalsstudien, utan hanteras av underhall.
Bedodms inte vara ekonomiskt forsvarbart i
forhallande till samhallsnyttan. Den
samhallsekonomiska nyttan vager inte upp
investerings- och underhallskostnaderna under
given kalkylperiod.

R&jning i sidoomrade hela vag 173

Métesfri landsvag, 2+1 vag, langs
hela strackan
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Bortvalda atgarder Motivering

Avlagsna farthinder och avsmalning
i Stigen

Beddms inte vara férsvarbart mot bakgrunden att
hastigheten genom Stigen i dagslaget generellt inte
visat sig hallas. Passagen ligger [ampligt for
kollektivtrafikresenarer pa grund av narhet till
hallplats.

Sanka hastighet med fartkamera

For laga trafikmangder. Hastighetskameror (ATK)
beddms inte vara en relevant I6sning pa de problem
som uppmarksammats langs strackan. ATK
anvands framst pa vagavsnitt med hastigheter ver
70 km/h.

Viltstangsel

Ej kostnadseffektivt da det kraver faunapassager.
Breddning av vag férvantas hdja trafiksdkerheten
och minska viltolyckor.

Flytta hallplats Stigen centrum mot
Stigen kyrka

Annan atgard har forordats.

Gang- och cykelvag mellan Stigen-
Radanefors

Bedoms inte som ekonomiskt forsvarbart i
forhallande till samhallsnyttan. Fa cyklister.

Minska antalet anslutningar och
byggande av parallellvagar

Bedoms inte ekonomiskt forsvarbart i forhallande till
samhallsnyttan.

Gang- och cykelvag med belysning
pa vag 2126

Atgardsvalsstudien omfattar inte vag 2126.

Vagren till Féretagscenter

Beddms inte finnas nagot behov for detta. Atgarden
skulle istallet kunna 6ka hastigheten genom Stigen.

Vandplan for buss vid Folkets hus i
Stigen

Annan atgard har forordats.

Forbattrad kantsten i Stigen

Svart att atgarda med kostnadseffektiva medel.

Utdka pendelparkering i Frandefors

Atgardsvalsstudien omfattar inte omradet och kan
darfér inte finansiera atgarden.

Minska halka pa vintern

Svart att atgarda med kostnadseffektiva medel.

Forbattra rastplatser

Bedoms inte finnas ett behov som indikerar att det
behover forbattras.

Siktatgarder

Kraver underhall och inlésen fér vagomrade.

Vagren for cyklister

Ej en trafiksaker l16sning och ar inte kostnadseffektiv
da det ar fa cyklister.

Forlang 50 km/h, ev 40 km/h genom
Radanefors

Ej relevant.

GC langs Odesmalavagen

Utanfor utredningsomradet.

Battre hallplatser

Inte kostnadseffektivt da det ar fa pa- och
avstigande. Hallplats Stigen centrum, Froviksvagen
och Stadsangen far dock battre standard.

Vilplan pa anslutande vagar

Svart att atgarda med kostnadseffektiva medel.

Cirkulationsplats vag 173/2084

Ej kostnadseffektivt. Andra atgarder forordas.

Flytta ut hallplats Stigen centrum till

Annan atgard har férordats.

vagen
Forbattrad kollektivtrafik till Hanteras av Vasttrafik. Standard och tillganglighet
Vanersborg till hallplatser férordas istallet.

Korsningsatgard i Stigen

Bedomts som ej relevant.
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Bortvalda atgarder Motivering

Hastighetsdampande och

trafiksakerhetsh6jande atgarder i Andra strackor har prioriterats.
norra Radanefors
Minska antalet anslutningar och Beddms inte ekonomiskt forsvarbart i forhallande till
byggande av parallellvagar samhallsnyttan.
Ej trafiksdkert. Kan dock vara ett
Fattigmanslésning korsning Torp kostnadseffektivare alternativ till

vanstersvangkorfalt.

Ej trafiksakert. Kan dock vara ett
kostnadseffektivare alternativ till
vanstersvangkorfalt, paverkan pa hallplats behover i
sa fall utredas.

Ingar i atgarden for vagbreddning.

Fattigmanslésning korsning Karsrud

Bergskarning

Oka standard pa pendelparkering i | Atgarden férekommer pé& privat mark. Frivillig

Radanefors markatkomst kan inte paraknas.
Oka trafiksakerheten i korsning Finansiering saknas, kan inte prioriteras i nulage.
Kuserud

Oka trafiksakerheten i korsning vid | Finansiering saknas, kan inte prioriteras i nulage.
héllplats Fréviksvagen

Cykelparkering vid busshallplats Finansiering saknas, kan inte prioriteras i nulage.
Froviksvagen

6.4. Samlad bedomning infor fortsatt arbete

En samlad bedémning utifran atgardernas maluppfyllelse har genomférts. Tabell 9
visar hur atgarderna forhaller sig till projektmalen och tabell 8 redovisar
teckenforklaringen till tabell 9.

Tabell 8. Teckenférklaring till tabell 9.

Beskrivning
Ingen koppling till maluppfyllelse
Motverkar maluppfyllelse

Medverkar i begransad omfattning till maluppfyllelse

Medverkar i viss omfattning till maluppfyllelse
Medverkar till god maluppfyllelse

Bedomning
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Sakerstalla tillgangligheten och
framkomligheten langs vag 173 och till lokala
malpunkter, sarskilt genom att framja aktivt
resande och skapa en inkluderande
transportinfrastruktur

Sakerstalla hog trafiksdkerhet och trygghet
for samtliga trafikanter langs vag 173

Framja den biologiska mangfalden genom att
visa hansyn till djurliv och grénomraden

Sakerstalla att riktvarden for buller och
luftkvalitet inte 6verskrids

Starka naringslivets konkurrenskraft genom
kapacitetsstarka och tillforlitliga
transportlésningar

Hitta ekonomiskt hallbara atgarder som
bidrar till resurseffektiv atgardsplanering med
vagens drift och underhall

Fyrstegsprincipen

Tabell 9. Fargtabell som beskriver atgérdernas maluppfyllelse. Teckenférklaring finns i tabell 8.

Atgard
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bana i Stigen

o

gang
Oka trafiksékerheten

ITS-16sning,
geofencing
Végréacke vid
bostéder i Stigen
Ombyggnation av
korsning vég
173/Nvég 2084
Omdisponering av
ytor vid hallplats
Stigen centrum
Breddning av

Oka trafiksékerheten
i korsning Torp

i korsning Kérsrud
Breddning av vég
173

Dykélla

Utbka
pendelparkeringar i




Trafiksékra
passager med 4
hastighetssékring

Ny géng- och
cykelvdg mellan 4
Dykélla och Forsane

7. Framtida inriktning och rekommenderade
atgarder

7.1. Beskrivning av overgripande inriktning

Som o6vergripande framtida inriktning rekommenderas en hdg prioritering for atgarder
i Stigen. Detta da omradet utpekas som undermaligt ur flera perspektiv. Inte minst
utformningsmassigt och att en stor andel olyckor forekommer langs strackan. Det
rader dven en problematik med bristfallig trafikmiljé for oskyddade trafikanter samt att
hastigheten genom samhallet ar for hdg.

7.2. Rekommenderade atgarder

| detta avsnitt presenteras de atgarder som foéreslas inom ramen for
atgardsvalsstudien. De rekommenderade atgarderna ar utvarderade och bedémda
baserat utifran samhallsnyttan/maluppfyllelse samt konsekvens- och
kostnadsbeddmningarna. | studien har forutsatts att atgarderna kan genomféras som
séa kallade so-atgéarder, det vill sdga med frivillig markatkomst. Atgarderna har
sammanstallts i fyra atgardsgrupper:

e Stigen

e Korsningar

e Vagbreddning

e Sma atgarder

Det finns inte atgardsgrupper for hela strackan langs vag 173, istallet fokuserar
atgardsforslagen pa sa kallade hot spots som ar omraden med stora behov och
brister. Daremot har en grov kostnadsuppskattning genomforts for att bedoma det
samlade atgardsbehovet for att hela strackan ska uppna malstandarden "god 80-
standard”. Kostnaden har bedémts mycket éversiktligt och uppgar till 30 Mkr och
utgar ifran prisniva 2020-06.
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| Atgardsgrupper

Fargelanda -~

Qdeborg (
N

Korsningar

Frindnface
] 8 84
&/  Sma atgérder

Braland:

Teckenforklaring
™~ 7 Utredningsomrade
—— Utredningsstracka (vag 173)

Figur 44. Rekommenderade atgardsgrupper och dess lokalisering ldngs utredningsomradet.

7.2.1. Atgardsgrupp Stigen

Atgardsgrupp Stigen omfattas av fem atgarder. Kostnaden utgar ifré&n prisniva 2020-
06 och redovisas i miljoner kronor.

Tabell 10. Atgérdsgrupp Stigen.

Atgéardsgrupp Stigen

Nummer

Kostnad

Ansvarig

Prioritering

(Mkr)

Ombyggnation av korsning 1 ) , Hog
vig 173/vig 2084 2-4 Trafikverket
Omdisponering av ytor vid 2 Fargelanda Hog
héllplats Stigen centrum 23 kommun och

P 9 Vasttrafik
Trafl.ksakra passager med 3 1-3 Trafikverket Hog
hastighetssankning
Brgddnlng av gangbana i 4 9-18 Trafikverket Hog
Stigen
Vagracke vid bostader 5 1-2 Trafikverket |HOg
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Figur 45. Platser for atgérder inom atgérdsgrupp Stigen.
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7.2.2. Atgéirdsgrupp Korsningar

Atgardsgruppen som omfattas av Korsningar bestar av tva atgarder. Kostnaden utgar
ifran prisniva 2020-06 och redovisas i miljoner kronor.

Tabell 11. Atgérdsgrupp Korsningar.

Atgérdsgrupp Korsningar Nummer E(I\;)E:?ad Ansvarig Prioritering
Oka t_raflksakerheten [ 6 11-20 Trafikverket Hog
korsning Torp
Oka traflksgkerheten vid 7 4.7 Trafikverket Medel
korsning Karsrud

‘Atgéirdsgrupp Korsningar ‘ T S rAtgarder

Fargelanda o

Oka trafiksakerheten i korsning Torp ()
| Oka trafiksakerheten vid korsning Kérsrud @ |

Braland

Odeborg

By
g ‘_\ ‘.’ Frandefors
Teckenforklaring
T~ 7 Utredningsomrade i
— Utredningsstricka (vag 173) A

Figur 46. Platser for atgadrder inom atgérdsgrupp Korsningar.
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7.2.3. Atgardsgrupp Vigbreddning

Atgardsgruppen Végbreddning bestar av en atgérd uppdelad i tva etapper, se Figur
47. Kostnaden utgar ifran prisniva 2020-06 och redovisas i miljoner kronor.

Tabell 12. Atgérdsgrupp Végbreddning.

Atgardsgrupp Nummer  Kostnad Ansvarig Prioritering

Vagbreddning (MkKr)
Breddning av vag 173 8 100-190 Trafikverket [Hog

Exrms

Atgérdsgrupp Vagbreddning

" Atgérder
. == Breddning av vag
- @ Sidoomradesatgérd, berg

N iocaae
nbssamt
[ £00 1200 1800 m
[ | | ] LANTMATERIET
e —— —

Skala 1222 500, SWEREF 99 TM. RH 2000

Figur 47. Platser for atgérder inom atgérdsgrupp Vagbreddning, etapp 1 och etapp 2.
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7.2.4. Atgéirdsgrupp Sma atgarder

Atgardsgrupp Sma atgarder omfattas av tre atgarder. Dessa kan genomféras var for
sig oberoende av varandra. Kostnaden utgar ifran prisniva 2020-06 och redovisas i
miljoner kronor.

Tabell 13. Atgérdsgrupp Sma atgérder.

Atgérdsgrupp Sma atgarder Nummer mli:;]ad Ansvarig Prioritering
Utolsa pendelparkering i 9 1-2 Visttrafik Hog
Dykalla
Ny gang- och cykelvag 10 Vanersborgs Medel
- 6-11

mellan Dykalla och Forsane kommun

. , 11 Fyrbodals Medel
ITS-I6sning, geofencing 0,2-0,4 kommunalférbund

‘ Atgardsgrupp Sma étgéirder‘

Fargelanda

Braland:

Odeborg

Sma atgarder

| ITS-l6sning, geofencing @ \| Frandefors
Ny gang- och cykelvag mellan Dykalla ! Forgane \'\"P)
| och Forsane () 3 -

| Utdka pendelparkering Dykalla ©

Teckenforklaring

r=" i 3
"~ 7 Utredningsomrade i

Utredningsstracka (vag 173) ‘\

Figur 48. Platser for atgarder inom atgérdsgrupp Sma atgérder.

7.3.Bedomd samhallsekonomisk nytta av alternativen
En samlade effektbedomningar, SEB, har genomforts for atgardsforslag pa strackan.

7.4. Forslag till beslut om fortsatt hantering

Prisniva 2020-06. Kostnadsbeddmningar ar gjorda utifran att atgarden kan
genomfdras utan vagplan. Atgarder inom en atgardsgrupp kan genomféras
oberoende av varandra. Finansiering saknas for narvarande och kommer att sdkas
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genom regional plan, trimning och effektivisering i strak, dar prioriteringar mot andra
objekt och tidplaner kan bli nédvandiga.

Tabell 14. Trafikverkets inriktning — fortsatt arbete.

Nr

Atgardsgrupp

Atgard

Kostnad
Mnkr

Ansvarig

Finans

1 | Stigen Ombyggnation av 2-4 PLvrav Reg plan | 2026
korsning vag 173/2084
2 | Stigen Omdisponering av ytor | 2-3 Fargelanda
vid hallplats Stigen kommun och
centrum Vasttrafik
3 | Stigen Trafiksakra passager 1-3 Plvrav Reg plan | 2026
med hastighetssankning
4 | Stigen Breddning av gangbana | 9-18 Plvrav Reg plan | 2032
5 | Stigen Vagracke vid bostader | 1-2 Plvrav Reg plan | 2032
6 | Korsningar Okad trafiksdkerhet 11-20 PLvrav Reg plan | 2026
korsning Torp,
173/0Odsmalavagen
7 | Korsningar Okad trafiksékerhet i 4-7 PLvrav Reg plan | 2032
korsning Karsrud,
173/2060
8 | Vagbreddning | Breddning av vag 173, 100-187 | VGR Reg plan
2 km, Stegesjon — Vag
2065
9 | Sma atgarder | Utdka pendelparkering | 1-2 Vasttrafik Reg plan | 2026
Dykalla
10 | Sma atgarder | GC-vag mellan Dykalla | 6-11 Vanersborgs
och Forsane kommun
11 | Sma atgarder | Forstudie ITS-I6sning, 0,2-0,4 Fyrbodals
geofencing kommunal-
forbund
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Bilagor

Samlad effektbedémning (SEB)

Objektnummer: WA2608 Arendenummer: TRY 2020/66057; TRY 2023/54150 @in
Kontaktperson: Larsson Jenny, PLyru, 0771-921 921 I TRAFIKVERKET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad ach godkéand av Trafikverket, 2024-03-15
Samlad effektbeddmning

Vag 173, Fargelanda-Frandefors, standardhéjning

Teckenforklaring

r

— Utredningsstracka (vig 173)
. EAS
— A 172

7 Utredningsomrade

Oversiktshild dver &tgardsvalsstudiens utredningsomrade

Nulage och brister:

Vég 173 mellan Férgelanda och Frandefors férbinder Fargelanda med vag E45 och ar viktig for godstransporter, framférallt
skogsnaringen. Delstrackan mellan korsning Stigen ¢ och Kuserud ar cirka 2,5 km lang. Vagen langs aktuell delstracka ar en tvafaltsvag
som beddms ha 1ag trafiksakerhet pd grund av kurvor, dalig sikt och smala kérbanor. Strackan ar enligt analys av STRADA-data
olycksdrabbad.

Vdglangd (km): 2,5
Vdgstandard: Vanlig vag 2 kf, 5,7-6,6 m och 70 km/tim
Vagtrafik: 1405 f/d {2017) varav tung trafik 9%

Atgardens syfte:
Argérder som foreslds syftar till att dka trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten fér aktuell stracka langs vag 173 mellan
Fargelanda och Frandefors.

Forslag till atgérd:

Kostnaden &r 123,71 mnkr i prisniva 2019-06

Argarder som foreslds ar att vagen far en standard som motsvarar hastighetsgrans 80 km/tim. Enligt VGU innebar 80 km/h-standard att
kérbanans bredd bér vara minst 6,5 m, helst minst 7,0 m och att végren ska vara = 0,25 m bred. VGU rekommenderar éven att vagen
forses med mittraffling. Vagen totala bredd foreslas darfér bli 7,5 m inklusive véagbredd och ha mittraffling.

Samlad effektbeddmning Sida 1 av26
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Vaglangd (km): 2,5

Vagstandard: Vanlig vég och motesfri vag, 6,7-7,9 m, 80 km/tim
Vagtrafik: 1405 f/7d (2017) varav tung trafik 9%
Samlad effektbeddmning Sida 2 av 26
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Objektnummer: VWA2608 Arendenummer: TRY 2020/66057; TRV 2023/54150
Kontaktperson: Larsson Jenny, PLvru, 0771-921 921

Skede: Atgdrdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafilverket, 2024-03-15

Tabell 2 Samhaéllsekonomisk analys - sammanfattning

@in
J» TRAFIKVERKET

Samlad effektbeddmning

Beraknad Ej berdknad
Effekt Nuvarde A i
L Bedomning Beskrivning
Resenarer 19 Férsumbart Forbattrad standard av vagen forbéttrar kapaciteten och
komforten men effekter bedéms férsumbara.
Godstransporter 3 Forsumbart Forbattrad standard av vagen forbattrar kapaciteten och
komforten men effekter beddms fdrsumbara.
Persontransportforetag - Forsumbart -
Trafiksékerhet 42 Férsumbart -
Klimat 0 Forsumbart -
Halsa 0 Forsumbart  Atgidrden kan generera 6kat buller samtidigt som den
underlattar for fysisk aktivitet men effekter bedéms
férsumbara.
Landskap - Negativt Negativa effekter i form av okat buller och ékat intrang.
Ovriga externa effekter - Férsumbart =
Budgeteffekter - Férsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Forsumbart -
Drift, underhalls- och -1 Férsumbart -
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 162
investeringskostnad
Nettonuvirde Sammanvégning av ej varderbara effekter
-100 Negativt
Nettonuvdrdeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedomning
Huvudanalys <0 -100 Avseende EVA har det beddmts att fungera med att andra
KA hogre invkostnad <0 149 parametrar for bredd ocﬁ hastlghetsgzans da atgfrdgn
kan liknas som att flera végenskaper paverkas av atgarden
och inte enskild forandring. Darav beddéms generella
effekter for en vag med 80 kunna fanga atgarden.
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -115 Motivering till samhallsekonomisk l[énsamhet
Trafiktillvaxt +50% <0 93 Kalkylen visar pa olénsamhet och ej beraknade effekter ar
negativa.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
Samlad effektbeddmning Sida 3 av26
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Objektnummer: VWA2608 Arendenummer: TRY 2020/66057; TRV 2023/54150
Kontaktperson: Larsson Jenny, PLvru, 0771-921 921

Skede: Atgdrdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafilverket, 2024-03-15

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Férdelningsaspekt Stérst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Mén
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt
Lan Vdstra Gotaland
Kommun Fargelanda
Naringsgren Neutralt
Trafikslag Bil
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen
Yrkesverksamma man med kdrkort som utfér lokala resor beddéms gynnas mest,

Samlad effektbeddmning Sida 4 av26
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@in
J» TRAFIKVERKET

Samlad effektbeddmning

Stérst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt



Objektnummer: VWA2608 Arendenummer: TRY 2020/66057; TRV 2023/54150
Kontaktperson: Larsson Jenny, PLvru, 0771-921 921

Skede: Atgdrdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafilverket, 2024-03-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jémstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gdng och cykel

Klimat

Hélsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillférlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
J&mstélldhet transport
Lika méjlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Méngd person- och lasthilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Ménniskars hélsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svért skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Mal om medborgarnas resor, naringslivets transporter och trafiksakerhet ar kenflikt med mal om klimat, halsa och landskap.

@in
J» TRAFIKVERKET

Samlad effektbeddmning

Positivt bidrag
Pasitivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Pasitivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt & negativt
Negativt bidrag
Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsdrining

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Kalkylen visar pa olénsamhet och e berdknade effekter ar negativa.

Atgarden ger genom 6kad fordonshastighet 8kad klimatpaverkan. Atgarden okar intranget i landskapet och kan paverka
kulturmiljén negativt. | dtgarden ingdr att framja den biologiska méngfalden.

Rtgarden ar enligt den samhallsekonomiska kalkylen inte lénsam,

Samlad effektbeddmning

Sida 5av26
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Trafiksdkerheten paverkas positivt av &tgérden. Det finns risk att bullerstérningar péverkar ménniskor mer negativt. Atgérden
forbattrar framst for forare av motorfordon.

Samlad effektbeddmning Sida 6 av26

Fullstandig SEB kan hittas pa www.trafikverket.se.
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Grov kostnadsindikation (GKI)

|Grov - Vig (Prisniva 2022-01)
Grov kostnadsindikation alla ar MANGD __ [APRIS[APRIS KOSTNAD|
(A-pris ANDEL
D TEX LT kiG] encker | RIS baseratpd |KOSTNAD| AV
OCH BRED (tkr) minitroligt/ (tkr) [MEDEL e
BLOCK |BESKRIVNING max) % ANMARKNING
BYGGHERREKOSTNADER
Lo ; [6-satser anpassas efter typ av projekt
F
1%9 och Overlamnandefavsiut) 37237 37 237 26%)|Fran start av planiaggning, till avsiutat byggande.
4 |MARK & FASTIGHETSINLOSEN 1807 1%
89% (2 225 m) av strackan bedoms vara skogsmark Raknat med
1,5 meter breddning och 5 ytteriigare meter pa vardera sida av
vagen. Detta inkluderar nyttjanderatt och hantering av eventuella
|Skog 25688| m? 0,020 512| atgarder for bank och slanter
11% (275 m) av strackan bedoms vara av jordbruksmark. Raknat
med 1,5 meter breddning och 5 meter ytterigare pa vardera sida
av vagen. Defta inkluderar nyttianderatt och hantering av eventuellal
J 3163 m? 0,030} 95] atgarder for bank och slanter.
Tatort m> 0
Storstad m> 0
Iniésen av fastigheter och verksamheter st 0)
Totalt paverkas 12 st lantmateriforratiningar. Raknat med en
paverkan om 8,5 m fran bada sidor av vagen da det inte ar klart pa
vilken sida breddningen kommer hamna. Projektet bedéms paga i
52 veckor med 5 h arbete i veckan for markfarlaggare och
Lantmaterikostnader, markforhandlare etc 12 st 100 1.200] fGrrattningar.
0]
5 |MILJIOATGARDER | 0%
Deponi, asfalt, PAH fon 0) Denna post har hanterats men inget har pétraffats
Deponi, Ovrigt (farfigt avfall) ton 0)
Deponi, Sulfid fon 0f
Invasiva arter (vaxter som ska till deponi 5 ton 7.0] 35 Lupiner langs wagkanten kan krava skyddsatgarder och deponi
Bullerplank m* 0)
m 0f
st 0l
m 0f
0
0| 0%|
1+1Vag, B=9m m 0|
142Vag B=13-14m m 0)
2+2 Vag B=16-19m m 0j
Breddning bef. bro m? 0
Gc vag over en vag eller eft enkelspar m® 0)
GC Port under vag st 0f
ViluFaunapassager m?
0
63 [TUNNLAR | | o 0%
Berg Tunnel 1+1 m 0
Berg Tunnel 1+2 m 0f
Berg Tunnel 242 m 0)
0]
64 |VAGANLAGGNING 104 548 INTE | SUMMERING
HUVUDVAG (exkl Trafikplatser, byggnadsverk &
64.a |tunnlar) 42848| 29,8%
Eventuelit kommer anslutande vagar att behava stangas och
Ersattningsvagar/paralielivagar, 8=3,0-4.0 m 200 m 3.9 78] ersattas med parallellvag. 200 m parallellvag raknas in
Landsvag B=5.5-8 m m 0)
1+1 Vag, B=9, 10,5126 m m [
1+2 Vag B=13, 14-155m m 0)
2+2 Vag, B=16-19m m 0]
Motorvag B=21.5-23 m m 0f
Anslutningsvagar, B=5-7 m m 0f
Cirka 1 300 m utgors av karrtorv, glacial finlera eller svamsediment|
lera-silt langs strackan. Breddning 1,5 meter och 1 meter
inskaming av befintlig vagkropp. Jorddjup bedoms vara 5 meter
Tillagg for Daliga markforhallanden: 1+1 vag 3250 m* 8.2 26 496) Posten inkluderar bortforsling av massor,
Tillagg for Daliga markforhallanden: 2+1 vag m 0f
Tillagg for Daliga markforhallanden: 2+2 vag,
Motorv: m 0f
Busshallplats p landsbyggd med fickhliplats,
lattform samt accelerationsfalt Stllage 0]
Det finns fyra hallplatsiagen langs strackan som behover byggas
a pa ygd med aliplats samt om i samband med vagbreddning. Ombyggnad motsvarar befintlig
plattform 4 Stlage 1000 4 000} utformning men enligt dagens standard for fickhallplats
En bedémning har gjorts dar de vagtrummor som bestar av sten,
plét eller ej ar kontrollerade behaver byggas om och eventuellt
aven omdimensioneras. Totalt innefattar detta 4 st vagtrummaor.
Detta ar en atgard utover den forlangning som inkluderas under
Ny vagtrumma 4 st ELE' 20004 Breddn% 1.5 meter.
Mittraffiing 2500 m 0,030] 75| Mittréffling langs hela stréckan
10 % av block 6.4. Under byggtid sker sprénging av berg. Malet ar
att trafiken omleds, | vissa fall kan aven ett korfalt vara 6ppet 4t
gangen. Mer TA-planering kravs for att bedoma omfattningen av
TA atgarder under bygatid 1 Stilage 9 500f 9 500} detta. Det planeras inte att byggas nagra ersatiningsvagar
B84b |MITTRACKESSEPARERING/NYA KORFALT - 81 701] 43%,
Breddning av befintlig vag till 80-standard. Breddning sker med
cirka 1,5 meter och inkluderar inskarning med 1 meter i befinthg
vagkropp. Breddning sker &t en sida vasterut i den man det gar,
wvilket kommer studeras vidare | ett senare skede. Posten
inkluderar bortforsling av matenial, schaktning, fylinad samt
80 standard 2500 m 18,8 47 034 foriangning av befintliga vagtrummor
m 0]
17500 m? 0,68 11 853 Kostnad for toppjustering fér hela vagbanan med 7 m bredd
Mittracke inkl_rackeavslutningar m 4 0f
Cirka 680 meter av stréckan har sidordcken, raknat pa samtiiga
Sidorécke inkl. rackeavslutningar 880 m 0.90) 814 |sidor.
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Telefonledning finns vid Svarte-Myresjons sodra del och korsar vag|
173. Tva av dessa &r i néra anslutning till vagen och kan komma

Ledningar, emiaggning av ledningar kan tillkomma 2 m IGJ 200] att paverkas och behva forflyttas.
ing av berg vid rte-Myresjon. Beraknad 384 m2 X 5 m.

D jon.
Sprangning av berg 2500 m* 0.8) 2 000) Inkluderar aven att forsla bort bergmassor

64.c |BARIGHETSATGARDER
Barighetsatgarder vagbredd 6-9 m
Barighetsatgarder vigbredd 9-12 m

6.4d |TRAFIKPLATSER (inkl byggnadsverk)

C-korsning i bef. Anlaggning

4 vagskorsning i bef_Anlaggning
Ci med ett korfalt
Cirkulationsplats med tva korfalt
Liten (4 ramper inkl. bro Gver 13 m-vag)

alololalolelelololale

33

a2 4|4 e

Mellanstor (4 ramper inkl. bro Gver 16-18 m-vag
inkl.ansutningar mot ramper)
(4 ramper inkl tver vag 16-
18 m-vag inkl ansutningar mot ramper)
Stor komplicerad _(storstadsiosning)

64 |GC-VAGAR |

Sommar GC-vagar B=2-25m

2.
o

R (4

GC-Vag 3 m utan belysning
GC vag i tatort, B=2-3m
Tillagg for belysning

8 |PROJEKTUNIKT/ARKEOL H 0%
0

TOTALT (50 % sannolikhet) 143627  100%
Standard awikelse 43 088
Schablonberaknad 30%

31333

clololololalelels

" Dessa drejf fér projekt i iljger
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Remissvar

|Remissvar Rapport AVS vig 173

!Hantering

Organisation
sida

Vasttrafik har tagit del av AVS vag 173 Frandefors-Fargelanda och ser positivt pd vagbreddnings
forslagen samt pendlingsparkerings forslaget i AvS:en. Vasttrafik anser dock att utformningen av
hallplats Stigencentrum inte ar trafiksaker, detta i och med att utfarten fran hallplatsomradet till vag
173 &r skarp och sndv. Det gor att busschaufforen kommer ha svart att se trafiken pa viag 173 vid en
hoger sving ut pd vag 173. Vidare kommer det inte vara mjligt for bussen att géra svingen utan att ta
upp hela infarten till hallplatsen samt vag 173. Vésttrafik Onskar att hallplatserna som ligger langst
med v&g 173 genom Stigen anpassas s att dom gér att trafikera. Vid en sddan anpassning skulle
arbetsmiljon i form av trafiksakerheten for forarna 6ka samt skulle kirtiden for bussen kunna minska
vilket & attraktivt for vara resendrer.

Fragan om utformning i Stigen centrum har diskuterats med Vasttrafik vid flera
tillfallen. Den av Vasttrafik féreslagna 18sningen ar inte aktuellt, eftersom det ar for
dalig sikt pa platsen vilket ger otillrécklig trafiksdkerhet, ach det finns ocksd
geotekniska problem. Detta har diskuterats ingdende pd mote 231017 med
Vasttrafik, Mark Lindersson och Vy buss, Anders Johansson, som da efter
diskussioner instdmde i att det & olampligt att anvanda de befintliga
hallplatslagena. Utformningen for befintlig vandslinga utanfor Stigens affar ar inte
optimal, men dr battre dn dagens utformning och vi har gjort noggranna analyser
med karspar for att sakra att bussarna kan anvanda den foreslagna utformningen,
som ocksd tillfér ytterligare p-platser pd pendel-p. Exakt hur platsen utformas &r
dock upp till kommunen, som markégare, och Vasttrafik.

Forsvarsmakten har mottagit er forfragan.

Som sektorsmyndighet beddmer och yttrar sig FG kten Gver samh \gsatg:
kan komma att pAverka riksintressen fér totalférsvarets militéra del. Detta sker fraimst vid formella
samrad, granskningar och andra remissforfaranden enligt definierade planeringsprocesser.
Forsvarsmakten vardesatter att kunna bidra, men da antalet inkommande formella remisser och
andra typer av uppdrag inom fysisk planering ar stort s3 behover myndigheten gora prioriteringar av
vara resurser i dessa fragor. Darmed harvi i dagsléget inte mojlighet att svara i drendet.

som

For att ta del av aktuella planeringsunderlag och mer information om riksintressen for totalférsvarets
sra del sa hanvisar vi till riksintressekatalogen och tillhérande kartunderlag. Detta underlag s3
finns bl.a. hos Lansstyrelsen samt pa var hemsida www.forsvarsmakten.se/riksintressen.

Fargelanda kommun ser positivt pa att en atgardsvalsstudie har tagits fram pa vag 173, som har
prioriterats frdn kommunens sida. Framkomligheten &r bitvis dalig med konsekvensen att det skapar
otrygg resvag for samtliga trafikanter. En okad tillganglighet och framkomlighet ar prioriterad fran
kommunen sida, dar vi ser mojligheter med 6kad konkurrenskraft for naringslivet, en okad
attraktivitet fér boende i kommunen och en méjlighet fér omstalining till hallbart resande.

Atgard lyfter begransningen i den kollektivirafik som finns i dagslaget. | studien vore det
Iampligt att det framtida utpekade tagstoppen i Frandefors och aven Brilanda (Vasttagsutredningen,
VGR) omnamns. Nya tdgstopp skulle forandra forutsatiningama for farst och frémst arbets- och
studiependling i trafikflodet 1angs vag 173, vilket bor synliggoras i atgardsvalsstudien. En forbattrad
forbindelse till noder och jarnvag skulle underlatta kollektivtrafikresandet och skapa battre
forutsattningar for ett hallbart resande.

P4 sidan 30, figur 18, pekas flera korsningar ut l8ngs vig 173 i Fargelanda kommun som inte uppfyller
krav pa utformning eller krav pa underhall. De korsningar som inte uppfyller kraven pd utformning
{Kuserud och korsning vid Dalslandseken) borde lyftas in som 4tgérd ven om finansiering inte finns i
dagslaget. Att skapa tryggare korsningar skulle Gka trafiksakerheten for alla som fardas pa vag 173 och
dirmed minska olycksrisken.

Tryggare fardvag for tr hade t resande mot vag 45 i Vanersborgs
kommun och skapa farutsattningar for hallbart och klimatsmart resande, bide for boende langs med
vagen och aven for turismnaringen. For oskyddade trafikanter finns idag bara gang- och cykelvag pa
mindre delar av strickan och studien férslar ingen ytterligare GC-vag férutom i Stigens samhille.
Atgarderna i Stigen ar prioriterade for att oka trafiksakerheten.

Atgarden Vagbreddning ses som en mojlighet att skapa en vag med battre siktforhillanden och battre
framkomlighet, vilket &r hogt prioriterat hos kommunen och fir utifrdn kostnaden lyftas in som objekt|
i regionala infrastrukturplanen. Den samladeeffektbedomningen visar pa lag maluppfyllelse men
&tgarden &r prioriterad fér kommunens utveckling.

| Bvrigt haller kommunen med om de atgardspaket och prioriteringar som lyfts i remissversionen.

Vanersborgs kommun &r generelit positiva till de dtgarder som féreslds inom kommunen, Sarskilt att

Allmant 1 Vasttrafik
Allmant 2 Forsvarsmakten
Allmant 3 Fargelanda kommun
Kollektivtrafik a4 Fargelanda kommun
481 5 30 Férgelanda kommun
| Gang- och cykel 6 Fargelanda kommun
Vagbreddning 7 Fargelanda kommun
Allmant 8 anersborgs k
241 5 13 Vanersborgs kommun

trafiksal i korsning Torp lyfts och har hog prieritet, det ar en viktig friga for kommunen da
korsningen upplevs som oséker och har genererat olyckor och tillbud.

P& sidan 13 stér foljande: Kommunen antog &versiktsplanen 2017 och har som mal att befolkningen
ska oka till 50 000 invanare till 3r 2030. Det ar inkorrekt, kommunen tog bort sitt befolkningsmal 2017. |
samma stycke star dven att dversiktsplanen stricker sig Bver perioden &r 2017-2030. Aven detta &r
inkorrekt, Vanersborgs dversiktsplan har ingen definierad tidsperiod. Detta behover justeras innan
Atgardsvalsstudien beslutas.
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Inget bemotande kravs da Farsvarsmakten har valt att inte yttra sig.

Inget bematande kravs.

Trafikfladet bedams inte 6ka till en s3dan niva att det kommer utgbra nigra starre
skillnader for vagens forutsattningar. Tégstoppen i Brélanda respektive Frandefors
har inte beslutats och inkluderas darmed inte i AvS:en.

riteringar i AVS:en har gjorts utifrdn vad som har bedémts vara mjligt att
finansiera. Inget hindrar att dven andra dtgarder genomfors senare.

Studien foreslar GC-16sningar mellan Karsrud och Dykalla.

Inget bemétande kravs.

Korsningen &r prioriterad i studien.

Rapporten har uppdaterats utifrin synpunkten.
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6.2.4

Vagbreddning

Allmant

Kollektivirafik

Gang- och cykel

10

11

12

13

14

16

27

52

35

Vanersborgs kommun

Vanersborgs kommun

Vanersborgs kommun

Fyrbodals kommunalférbund

Fyrbodals kommunalférbund

Fyrbodals kommunalférbund

Fyrbodals kommunalférbund

Atgardsvalsstudien innehaller flera delar som berér kollektivirafiken, bland annat pa sidan 27. 1 dessa
avsnitt vore det lampligt att det framtida utpekade tgstoppet i Frindefors (Vasttigsutredningen,
VGR) omn@mns. Framtagandet av en fordjupad oversiktsplan for Frandefors med syftet att utreda
madjligheterna till ett framtida stationssamhille pekas ut som atgird i kommunens Gversiktsplan. Ett
nytt tAgstopp i Frandefors kommer dndra forutsattningarna for vag 173 och generera nya sétt att resa

for invanarna i omradet. Detta bar inkluderas i analysen och lyftas som en framtida forandrad
ferutsattning i studien.

Kopplat till foreslagen &tgard om Breddning av vag 173, pa sidan 52, finns ett resonemang gallande
prajektmalet “framja den biclogiska mangfalden genom att visa hansyn till djurliv och gronomraden”.
Resonemanget &r att den biologiska mangfalden beddms framjas nar trafiksakerheten dkar dé risken
for viltolyckor minskar. Det framgar inte huruvida man har stallt minskade viltolyckor i relation till det
ingrepp som en breddning och kurvratning kommer géra i miljan.

I beskrivningen av &tgard Ny pang- och cykelvag mellan Dykilla och Forsane star féljande: For att
genomfora atgarden inom vag adet kravs att Vaj borgs kommun lyfter objektet till den
regionala cykelplanen, alternativt projekterar, bygger och bekostar det sjalva. Alternativet att

atgarden finansieras via regional plan genom ett paket borde hallas 6ppet i utredningen. Eftersom
atgarden skulle innebara kraftigt hojd trafiksakerhet for oskyddade trafikanter och stodja
omstiliningen till ett hillbart resande, bér dtgirden ven klassas med en hig prioritering.

Kommunen har i Gvrigt inget att erinra mot forslaget.

Fyrbodals kommunalférbund delar i stort utredningens analys och slutsatser. De allra flesta
foreslagna dtgarderna ar viktiga for att oka trafiksakerheten langs strackan, inte minst for oskyddade
trafikanter. Detta géller dven den féreslagna dtgirden med vigbreddning. Kostnaden fér dtgérden
vagbreddning bedoms ligga i spannet 101-187 miljoner kronor, och behover darfor bli ett namngivet
objekt i den regionala infrastrukturplanen for att kunna forverkligas. Da vagstrackan ligger hogt upp
pa kommunalférbundets prioriteringslista dver brister i det regionala vignitet, &r dtgirden inspelad
som en kandidat till namngivet objekt av kommunalforbundet.

Atgarderna i Stigen beddms sammanlagt kosta hogst 30 miljoner kronor och beddms av

som angelagna att fa till i nartid, inte minst av trafiksakerhetsskal. Langs vag 173
genom Stigen finns manga utfarter, oskyddade trafikanter som exempelvis skolbarn, samt en relativt
stor mangd passerande lastbilar.

En aspekt som borde namnas i utredningen ar planerna pa nya tgstopp i Bralanda och Frandefors.
Dessa finns med i av regionen beslutade planer och strategier, och kan beddmas oka pendlingen langs
vég 173 ndr de dppnas for trafik.

En ny gang- och cykelvag toreslas langs vag 173 mellan Dykalla och Forsane. Utredningen anger att
detta objekt behdver Iyftas till den regionala cykelplanen alternativt bekostas av Vanersborgs
kommun. Kommunalférbundet anser att gang- och cykelbanan helire bar paketeras som en atgard av
flera, exempelvis tillsammans med foreslagna korsningsatgarder, och finansieras till sin helhet av
regional plan. Eftersom atgarden dessutom innebér avsevart hojd trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter, och stoder omstaliningen till ett hallbart resande, bor atgarden klassas med hag prioritet.

Tagstoppet i Frandefors har inte beslutats och inkluderas darmed inte i AVSien.

Fragor om biologisk mangfald och olycksrisker varderas i genomfird SEB.

Det dr upp till VGR att vdlja hur objektet varderas ach finansieras.

Inget bemétande krévs.

Atgarderna kan genomforas om och nar VGR beslutar om finansering.

Atgarderna kan genomforas om och nar VGR beslutar om finansering.

Atgarderna kan genomtdras om och nar VGR beslutar om finansering.

Allmant

17

Fyrbodals kommunalférbund

‘Yitrandet fran Fyrbodals kemmunalférbund har beretts av tjanstenatverket for infrastruktur och
kollektivtrafik i samrdd med berérda kommuner. Yttrandet har fardigstalits av Fyrbodals
kommunalforbund for beslut av farbundsdirektionen den 28 mars 2024.

Férbundsdirektionen beslutar att st3lla sig bakom férslaget till remissvar rérande dtgardsvalsstudien

V&g 174 Fargelanda - Frandefors.
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Inget bemdtande krivs.
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