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1 Bakgrund och syfte

Trafikverket Vistra regionen upprustar i dagslaget ett flertal
jarnvagsstationer i Vastsverige sa att de ska uppfylla EU:s krav pa
tillgdnglighet (TSD-kraven). Det innebar att de kommer att passa fler
resendrer. I samband med upprustningen av stationerna har det lyfts och
pekats ut brister i hanteringen av sikerhetsatgarder (for att undvika
sparspring, hoja sakerheten i stationsmiljoerna m.m.).

Regionen har identifierat att det finns ett stort behov att genomfora en
overgripande utredning som ser over bade tillgangligheten och siakerheten
i vara stationsmiljoer infor kommande bestdllningar av stationsatgérder.
Arbetet med detta underlag kommer ge en bra sammanstallning och en
overgripande kunskap om tillstindet pa vara stationer.

Stationsinventeringen och denna medfoljande utredning ar tankt att ligga
som underlag for kommande atgardsplanering. Malet med
stationsutredningen ar dven att ta fram ett arbetssatt som kommer att
kunna appliceras pd kommande utredningar for 6vriga stationer/banor.

De utpekade stationerna pa Vastkustbanan ar:

e Molndals resecentrum
e Kallereds station

e Lindome station

¢ Annebergs station

e Hede station

e Kungsbacka C

o Asastation

e Falkenbergs station

e Laholms station

1.1 Metod

Inventeringen har utforts fysiskt pa plats dagtid med fokus pa
tillgdnglighet, siakerhet, 4gande och drift- och underhall for de utpekade
stationerna. I samband med inventeringen sé belyses dven andra brister
som finns pa stationerna ur tillginglighetssynpunkt. Inventeringen ska
beskriva hur anldaggningen kring stationerna och pa plattformarna ser ut,
vilka brister som finns samt ta fram atgiardsforslag.



Atgirdsforslagen #r indelade i olika typer av forslag. Detta for att kunna
sortera och budgetera pa en 6vergripande niva. Atgirderna ir indelade i
foljande klassificeringar:

Enkla atgardsforslag Atgirder som relateras till att forslagen r
antingen enkla att bestélla och/eller atgarder
med relativt 1aga investeringskostnader.

Medelatgarder Atgirder av medelstor investeringsatgird och
som kraver en nagot storre inplanerad budget.

Langsiktiga atgarder Atgirder med relativt hoga
investeringskostnader och/eller ar av mer
komplex art att bestalla.

Prioriteringsordningen foreslas att enklare atgiarder bestills omgaende,
medelétgdrd 6vervags som ett dyrare alternativ och langsiktig atgard
overvags att tas in i Nationell plan for transportinfrastruktur.

Forslag pa overtagande av utrustning ar atgardsforslag for delar av
anldaggningarna som inte foljer Trafikverkets riktlinjer for 4gande. Det ar
en brist som har noterats vid inventering och delas upp pa samma satt
som atgardsforslagen:

Enkla 6vertagande Overtagande av sm4 anliggningskostnader

Medelsvira 6vertagande Overtagande som kriver en mindre
investeringsbudget

Lingsiktigt 6vertagande Overtagande som kriver stor budget och/eller
ar av en komplex art att overta.

Trafikverket har tidigare anvéant sig av ett regelverk som indelat
tagstationerna i olika stationsklasser 1—5 beroende pa antalet resenirer.
TRVINFRA-00002 anvindes tidigare for att bedoma antalet digitala
informationstavlor och mangden utrustning som bor finnas pa varje
station. Denna form av klassning har numera uteblivit och anvands inte
langre pa samma sitt som tidigare. Bedomningen idag baseras mer pa den
specifika platsen och budget och resurser som sitter ramarna for varje
unika investering. Atgirdsforslagen i denna utredning ligger pa en niva
med forslag pa utrustning som helt saknas pa en plattform snarare an
antalet.



1.1 Avgransning

Stationsinventeringen ska beskriva hur anlaggningen kring en station och
pa plattformar ser ut och vad som behover goras eller vad som planeras att
goras och bor innehélla foljande. Kort beskrivning av stationen, analys och
beskrivning av vilka problem som finns pé stationen, identifierade brister,
analys samt forslag till dtgarder. Slutligen behovs en prioritering och
motivering till vilken ordning stationerna bor atgardas.

Tva stationer langs med strackningen utgar fran uppdraget eftersom de
ingar redan i projekt som forvintas hantera eventuella brister. Halmstad C
utgar eftersom har finns redan ldngt gadngna planer pa ombyggnation i
nartid. I Varberg byggs Viastkustbanan ut med dubbelspéar genom Varberg
och tunnel under centrum. Det byggs aven ett nytt stationsomrade,
plattformar i nedsankt lage, ny godsbangard och fem nya broar. Syftet
med projektet ar att mojliggora effektiva resor for person- och godstrafik
och oka sdkerheten utmed strackan. Syftet ar ocksa att bidra till
stadsutveckling i Varberg. Projektet hade byggstart 2019 och ska avslutas
2025. Kopplat till ovanstaende projekt ar flera detaljplaner i olika faser.
Detaljplanen for spar- och stationsomradet antogs ca 2017 och
detaljplanen for Vasterport forsta etapp ar nu pagaende och ligger for
beslut hos Mark- och miljodomstolen. Aven Jernhusen planerar for en
bostadsexploatering vid servicetunnelns mynning och detaljplaner for
bostader norr om stationen var fardig 2019 och fullt utbyggt sedan nagra
ar.



Vallda
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2 Molndal resecentrum

Molndals station hette tidigare Fassbergs station och Molndals Nedre
station och hade forr i tiden ett stationshus. Stationen byggdes i samband
med jarnvagens tillkomst 1888 och stationshuset l1ag ca 300 m nordost om
den byggnad som finns idag. 1972 slutade tagen gora uppehall vid
Molndals Nedre och enbart fjarrtag passerade stationen. Knutpunkt
Molndalsbro pa 1970-talet innebar en breddning av den 500 m viagbron
och plats for bussangoringar uppe pa bron. Resecentret ar en stor
bytesplats mellan Vistkustbanan, bussar och sparvagnstrafik som angor
pa den vastra sidan av jarnvagen.

1992 ateroppnades stationen under bron med en fast trappa men ingen
byggnad. Oresundstigskonceptet inférdes &r 2000 och dessa tig stannar i
Molndal vilket innebar direkta tag till Képenhamn.

Resecentret invigdes 2003 och vann Svenska Stadskarnors pris for god
design och kostnaden delades lika mellan M6lndals kommun och
Vasttrafik.

2012 byggdes en viandslinga for sparvagnsliaget och en forflyttning av
sparvagnshéllplatsen lite narmre tagstationen. Busshallplatsen pa viagbron
heter sen 2021 Molndalsbro och sparvagnshéllplatsen heter Molndals
innerstad.

A [rPes—"

Molndal

Mitnsats Oyrniitds|
isidan U
iyl

Modlindals station (nedre) ligger i sédra delen av G6teborg, séder om anslutningen mot Bords.
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2.1 Beskrivning

Stationshuset fran 2003 ar en konisk formad glasbyggnad med en
avsmalnande huskropp pa nedre plan. Byggnaden ar hopbyggd med det
stora skarmtaket som striacker sig delvis 6ver Molndalsbron. Taket gér
bort till nidsta huskropp som leder mot sparvagnshéllplatsen pa den véstra
sidan. Bron ar den enda forbindelsen 6ver jarnvagen och E6:an
(Kungsbackaleden) som l6per lings med jarnviagen pa den vistra sidan. Pa
brons sddersida finns en gang- och cykelvig med ett 6vergangsstalle till
Resecentrets skiarmtak. En tillfallig plattform har byggts oster om
mittplattformen men denna ar dnnu inte satt i drift och ar avstangd med
byggstaket. Den ska anviandas vid ett framtida ombyggnadsprojekt pa
jarnvagsanlaggningen.

Moélindals resecentrum = (vergdng

Regionbuss
=== Stadsbuss

=== Spdrvagn

Trafikverket dger mark utanfor jairnvagsanlaggningen nordost om
stationen. Detta dr mark som har anknytning till den gamla
jarnvagsstrackningen innan man byggde motorviagen pa 1970-talet.
Motorvigen byggdes delvis pa jarnvagsmark och 6ver den lilla
godsbangarden som forr 1ag strax norr om Molndalsbro pa den vistra
sidan. Godsbangérden har vid nagon tidpunkt flyttats till den 6stra sidan
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och som man med aren har avvecklat. Rester av godsbangarden kan man
se pa flygfoton. Angransande foretag anvander till viss del Trafikverkets
mark for upplag och férvaring av material. Ytan ar pa ca 2400 m2 och
ytterligare ca 100 m2 anvands av foretaget pa den sodra delen av
fastigheten bredvid Trafikverkets teknikhus. Det finns ett ca 190 m
godsspar langst i oster. Det ser inte ut att anvandas och borde eventuellt
upphoras med underhaéll. Dar ar fler godsspar kvar som en rest fran
tidigare avveckling av godsbangarden. Det star idag en gammal
tagsparstvitt norr om detta omrade med utvixling fran de gamla
godsspéren. Det borde utredas om detta ekipage anvands eller har blivit
stdende lange pa plats. Om detta stickspar m fl. inte behovs, sa kan
eventuellt ytterligare ca 360 m upphoras med underhall.
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Moélindals station med fastighetsgrdnser norr om stationen. Ytor i kvadratmeter ér Trafikverkets
mark som nyttjas av annan part. Ldngder i meter dr godsspdr som ligger bade pa Trafikverkets
mark med servitut och pd egen mark.

2.1.1 Anknytande planering

Hoghastighetsprojektet Goteborg-Boras som under en tid blev inbromsat,
ar tankt att utgd soder om Molndals station. Hela stationen ligger som
forslag att byggas om i projektet med fler spar och plattformar péa den
ostra sidan. Aven den befintliga mittplattformen och stationshuset ska
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eventuellt byggas om och breddas. Nyligen har det blivit lite omtag i
projektet och nya investeringsmedel har skjutits till i nationell planering.

Projektet ligger valdigt langt fram i tiden och borde inte hindra att
godsspar och mark utreds vidare. Ett upphorande av underhall av spar
som inte anvands ar en bra atgéard oavsett framtida projekt.

§ -

llustration 6ver Mélindals bro sett fran norr och Essitybyggnaden till héger. R6d pil dr befintlig
station.

2.2 Bristanalys

Stationshuset dr byggt pa en relativt smal mittplattform som inte ar bred
nog for alla de funktioner som dagens stationshus kraver. Bredden pa
nedre delen av huskroppen har inneburit att man har blivit tvungen att
bygga smala rulltrappor samt dven smala trappor. TakhGjden ar god och
ljusinslappet maximalt med de stora och vackra glasytorna. Taktila strak
saknas bade pa 6vre och nedre plan i stationshuset samt det saknas en
undre handledare i trappan. Samtliga hanvisningsskyltar ar troligtvis ej av
bakgrundsbelyst piktogramstandard.

Forutom stationshuset, s har Vistfastigheter kompletterat med
bussvaderskydd pa mittplattformen. Man har inte justerat plattformens
lutning och den lutar i dagslaget mot sparen pa bada sidor. Detta i
kombination med att utgdngarna har placerats pa sidorna pa byggnaden
utgor en risk for att rullstolsburna, rullatorer och barnvagnar rullar ner
mot sparen. Det saknas trafikinformation nere pa plattformarna och det
finns enbart sparvalsskyltar pa plattformarna. Det finns enbart en-
knappspratorer som inte langre ar tillrackliga ur tillgdnglighetssynpunkt.

Vastfastigheter ar i dagslaget dgare av stationshuset, vilket inte dr nagot
ovanligt eftersom samtliga stationshus i Sverige dgs av andra dgare dn
Trafikverket. Enligt drift- och underhallsdokumentet, s ansvarar
Vistfastigheter for allt som star uppe pa mittplattformen och Trafikverket
for allt som tillhor sparanlaggningen. Vid inventeringstillfallet s& var
hogtalarna pa plattformen mérkta som Trafikverkets egendom men ar
placerade och kopplade till Vastfastigheters belysningsanlaggning. Om
riktlinjen for dgarskap ska foljas sd innebar den ett 6vertagande av
mittplattformen samt hiss, rulltrappor, trappor och utgéngar. Fristdende
bankar liknar den modell som projektet “stationer for alla” placerade ut i
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hela Sverige for ett antal ar sedan. Projektet var Trafikverkets eget projekt
och dgarskapet landar troligtvis pa Trafikverket.

2.3 Atgardsforslag

Sparrstaket finns mellan mittplattformen och den dnnu ej trafikerade
sidoplattformen pa den 6stra sidan. Taktila strak och varningsplattor ar
betonggraa och trafikinformation saknas. Ett storre ingrepp pa sikt skulle
behova goras for att fa bukt pa lutningar, hiss, trappor och rulltrappor.
Merparten av atgardsforslag i denna utredning utgar om det tas ett beslut
om att bygga om stationen helt i projektet Goteborg-Boras.

=

=

Moéindals station séder om Mdindalsbron med méjlig trappa och hiss kombinerat med driftsgrind.
Yta i kvadratmeter dr férslag pd plattform. Langdmadtt ér ¢/c bredd mellan spdr.

Forslag pa atgarder for Molndals station:

Spar 2—3 enkla atgarder:

e Varningsplattor och taktila strak mélas helvita

e Sikerhetsstaket vid utgdngarna till plattformen for att hindra att
man rullar ut i sparen. Nodlosning som kraver dispens

15



Armstod péa befintliga bankar byts ut pa mittplattformen. Bade
fristdende och bankar i vaderskydd

Bankar i vaderskydd kompletteras med rygg

Taktila strak nedre och ovre plan vantsalen

Belysta hanvisningsskyltar nedre och 6vre viantsal
Komplettera bankar med extra armstéd 6vre vantsal

Taktilt strak till ingdng vantsal

Spar 2—3 medelatgarder:

Riskomréadet breddas och taktila strak byts ut i stillet for att mélas.
Plattformsandar forses med skyddsracken

Reklamskylt pa mittplattformen byts ut till trafikinformation tag
med prator och taktilt strak

Prator till digital informationsskylt 6vre vintsal

Spar 2—3 langsiktiga atgirder:

Byt ut hissen till en hiss med utgang at tva hall. Om plattformens
lutning justeras, sa innebar detta att det blir ett trappsteg vid
ingangarna till vintsalen.

Mittplattformens lutning dndras till att luta inat fran sparen.
Varningsplattor och taktila strak byts ut till vita plattor. Special
16sning kring utgangarna kan kréava dispens. Récke eller trappsteg
beroende pa yta och eventuellt byte av hiss.

Nytt plattformstak med mittpelare av Trafikverkets nya modell och
utformning. Om dispens ej medges for att anlagga taktila strak
narmre befintliga vaderskydd s& bor vaderskydden bytas ut.

Forlangning av plattformen soderut och anldgga nya godkidnda
trappor for evakuering fran tag och plattform. Trappa, hiss och
driftsgrind borde fa plats men kraver mera undersokning.

16



2.4 Overtagande av agarskap

Vastfastigheter har ett stort 4gande och ansvar pa Molndals station.
Investeringar har lett till att 4gande, drift och underhall inte foljer de
riktlinjer som Trafikverket har pa dldre och nyare stationer i landet.
Forslag pa Trafikverkets 6vertagande av utrustning pa stationen for att
folja riktlinjen:

Spar 2—3 enkla atgarder:
e Ta over den dagliga driften av mittplattformen

e Ta over driften av viderskydden med bankar och papperskorgar

Spar 2—3 medelatgirder:

e Ta over dgande och den dagliga driften av belysningsstolparna

Spar 2—3 langsiktiga atgarder:

e Ta over dgande och den dagliga driften av rulltrappor, utgangar,
trappor och hiss. Nedre plan blir Trafikverkets ansvar och gransen
laggs uppe pa 6vre plan innan trappor etc.
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3 Kallereds station

Kallereds station ligger som nasta station utmed Vastkustbanan soderut
fran Goteborg. Stationen 6ppnades ursprungligen i Kéllered 1891, men
lades ner 1972 precis som Molndals station. I och med att pendeltag
aterigen borjade trafikera striackan Goteborg—Kungsbacka 6ppnades en ny
station 1992, 600 meter langre norrut 4n den ursprungliga. Det gamla
stationshuset av tra togs bort i och med att man byggde bort
plankorsningen pa stationen och pa platsen ar det numera en
cykelparkering. Kallered domineras av Ikea som etablerade sig hir 1972
vilket skapade en kopstad med handel och foretag. Foretagen ar etablerade
mellan jarnviagen och E6:an men det finns ingen godsbangard.

\ AvvacaiAon)

Kallered

=

Kdllereds station ligger séder om Géteborg

3.1 Beskrivning

Kallereds station ar en renodlad mindre pendeltdgstation dar merparten
av resandet sker in till Goteborg. Stationen ar 1&ng och utstrackt p g a
plattformarna inte ligger parallellt med varandra. Mitt emellan
plattformarna finns en planskild gang och cykeltunnel under jarnvagen.
Det finns flertalet trappor till plattformarna och varje plattform har en
ramp som ersatter hiss. Plattformarna ligger inte parallellt med varandra
men stationen ar utrustad med sparrstaket mellan sparen. Det finns en
storre busshallplats pa den 6stra sidan och en mindre pa den vastra.
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Kdllereds station == Undergdng

Regionbuss

3.1.1 Anknytande planering

Planomradet for Kallered centrum ar cirka 12 hektar stort. Detaljplanen
syftar till att prova mgjligheten till fortatning med bostader utmed
Streteredsvigen och Vimmedalsvégen i Kéllered. Planforslaget innebar en
utbyggnad av ca 350 — 450 st. lagenheter. Skolor och forskolor inom
planomradet ges en utékad byggritt och planférslaget innehaller ocksa tva
parkomraden.

s,

Planomrdadet ligger precis éster om Kdallereds station
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3.2 Bristanalys

P& spar 1 ar riskomradet méalat och raden med varningsplattor ar en
paklistrad modell som bada ar slitna. Taktila strak ar av modellen
betonggra av ratt bredd men tyvarr for sma valytor. Spar 2 ar uppgraderad
med vita plattor i riskomradet men gra varningsplattor och taktila strak
likt spar 1. Enligt gransdragningslistan s& 4r kommunen ansvarig for
samtliga trappor och ramper pa stationen men dar finns ramp och trappor
som leder direkt till plattformen. Samtliga trappor saknar korrekta
varningsytor, kontraster pa trappstegen och handledare. Ramperna har
skarpa lutningar och vilplan saknas. Dar finns sattningar pa bade trappor
och ramper vilket har lett till snubbelkanter och lutningar pa felaktiga hall.
Aven en sprickbildning rakt éver plattform vid spér 1 i den sédra delen.
Taktila strak saknas péa och till trafikinformationsskyltarna pa bada
plattformarna. Placeringarna av dessa begransar att kunna komplettera pa
befintliga platser och en omplacering vore det basta alternativet. Binkarna
i viderskydden har en modell som aterkommer pa flera stationer och har
valdigt bra kontrast i och med att de ar gula. Fristaende bankar liknar den
modell som projektet “stationer for alla” placerade ut i hela Sverige for ett
antal ar sedan. Projektet var Trafikverkets eget projekt och dgarskapet
landar troligtvis pa Trafikverket.

Kallered ligger 1agt i jamforelse med omgivningarna och pa gammal
sjobotten. Kéllereds station och E6:an intill ar sérbara for skyfall p g a
stationen och motorviagen ligger placerad i en sdnka. Hela byn Oster om
jarnvagen ligger utmed Hagabacken som géar fran Tulebosjon 6ster om byn
till E6:an. Alla backar leder mot ungefar samma stéille mot
Kalleredsbacken och denna ar inte dimensionerad for sa stora floden.
Héardgjorda ytor och exploatering kring E6:an forsvarar upptagning av
dagvatten vid skyfall. Bdde E6:an och stationen drabbas hért av
oversvamningar vid skyfall och detta hande senast september 2019 i
samband med stormen Dorian. 2022 utfordes en dtgirdsvalsstudie, AVS,
av Trafikverket tillsammans med kommunen (E6 Kallered, avvattning,
trafiksakerhet och kapacitet).
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Kdllered station blev helt vattenfylld 2019.

3.3 Atgardsforslag

Plattformarna pa Kéllereds station ligger parallellforskjutna och det finns
sparrstaket mellan dem. Taktila strak ar ndgot bristfalliga pa spar 2 men
den storsta bristen ligger pa spar 1, trappor, ramper och snubbelkanter.

Forslag pa atgarder for Kallereds station:

Enklare atgarder:
e Varningsplattor och taktila strak malas helvita pa spar 2
e Asfaltlagning vid norra trappan pa spar 1

e Armstod pa fristaende bankar byts ut till gula armstod

Medelatgirder:
e Nytt riskomrade, varningsplattor och taktilt strak pa spar 1
e Riskomrédet breddas och taktila strék byts ut i stéllet for att mélas
pa spar 2.
e Flytt av viderskydd och belysningsstolpar bakét pa spar 1 och 2 om

inte dispens medger avstand mellan viaderskydd och taktila strak.

e Komplettera med eftergivligt pa skyddsracken bada dndarna av
spar 1 och spar 2.

e Laga sprickan pa plattformen vid spar 1
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e Omplacera digitala informationsskyltar och komplettera med
taktila strak och 3-knappspratorer

Langsiktiga atgarder:

¢ Breddning av hela plattformen spéar 1. Bor goras i samband med
ombyggnationer av trappor och ramp till plattformen.

¢ Ombyggnation av trappor som har sattningar. Komplettera med
korrekta taktila strdk och handledare

e Kompletteringar med vilplan pa ramper

3.4 Overtagande av agarskap

Bade Visttrafik och kommunen har dgande och ansvar for Kallereds
station. Investeringar har lett till att 4gande, drift och underhall inte foljer
de riktlinjer som Trafikverket har pa dldre och nyare stationer i landet.
Forslag pa Trafikverkets 6vertagande av utrustning pa stationen for att
folja riktlinjen:

Enkla atgarder:
e Ta over den dagliga driften av badda sidoplattformarna

e Ta over driften av viderskydden med béankar och papperskorgar

Medelatgirder:
e Ta over agande och den dagliga driften av belysningsstolparna

e Ta over dgande och den dagliga driften av trappor och ramper med
direkt koppling till plattformarna.
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4 Lindome station

Lindome station ar ytterligare en station langre soderut pa Vastkustbanan
fran Goteborg. Stationen 6ppnades ursprungligen 1888, da Goteborg—
Hallands Jarnvag stod klar. Persontrafiken lades ner 1970 och stationen
stangdes helt 1989. I och med att pendeltag borjade aterigen trafikera
strackan Goteborg—Kungsbacka, 6ppnades Lindome station pa nytt 1992.

Mellan aren 1992 och 2012 var det fyra spar vid stationen, varav tva med
plattformar for resande. Man tankte sig att fjarrtag skulle kora om
pendeltag pa stationen. Det kom inte att goras sarskilt ofta dd man enligt
en ny policy inte ville forsena pendeltdg som var i tid. 2012 byggdes
stationen dirfor om till tva spar med lingre plattformar. Aven belysning
och vaderskydd byttes ut i samband med detta.

Vo
\/ Lindome

Lindome station ligger pa Vistkustbanan séder om Géteborg

4.1 Beskrivning

Lindome station ar ytterligare en renodlad mindre pendeltagstation dar
merparten av resandet sker in till Goteborg. Stationen ar en klassisk
tagstation med parallella plattformar med spérrstaket mellan
jarnvagssparen. I den sodra dnden av stationen gar en géang och
cykeltunnel som en planskild vag under jarnvagen. Det finns flertalet
trappor till plattformarna och varje plattform har en ramp som ersatter
hiss. Norr om stationen gar en gang- och cykelbro 6ver jairnvigen men
utan kopplingar till plattformarna. Det finns en storre busshallplats i
anslutning till pendeltdgsstationen pa den 6stra sidan och en mindre pa
den vistra.
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Lindome station == Undergdng

== Overgdng

Regionbuss

Precis som pa Molndals station sa verkar Lindome station ha haft en
godsbangard om man ska tolka grinserna for fastighetsindelningarna.
Flera foretag soder om stationen ligger pa Trafikverkets mark och sa dven
den lilla kiosken som ligger pa den Gstra sidan precis soder om stationen.
Osikert om foretagen hyr marken fran Trafikverket men inget av dem
verkar ha ndgon koppling till jirnviagsbranschen. Korvkiosken med
tillhorande parkering nyttjar ca 400 m2. Foljande foretag soderut nyttjar
ca 2300 m2 och nista foretag soder om foregdende nyttjar ca 2600 m2.
Bada foretagen verkar vara i entreprenadbranschen men ingen verkar
nyttja jirnvagen. Ytterligare ett litet gronomrade finns séder om foretagen
och pa andra sidan jarnvigen pa den vistra sidan. Det verkar som om
mark ar sdkrat pa den vistra sidan for ett kommande 4-spar och om s& ar
fallet ar det marken pa den 6stra sidan mark som bor avvecklas. Det ligger
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ett enstaka uppstallningsspar kvar intill de tva huvudsparen och det bor
utredas om dessa nyttjas som uppstéllningsspéar. Om inte sa finns det ca
220 m spar som kan avvecklas i samband med att man ser 6ver
fastighetsgranserna.

26494 m2 /

"E‘*’

Lindome station och fastighetsgrénser séder om stationen. Ytor i kvadratmeter dr Trafikverkets
mark som nyttjas av annan part. Léngder i meter dr godsspdr som ligger pa Trafikverkets mark.

4.1.1 Anknytande planering

Planomradet Ranntorp 2:21 ligger i vastra Lindome, norr om
Sparhagavigen och Oster om Skanhéllaskolan. Detaljplanens syfte ar att
mojliggora bostider i flerbostadshus och ett mindre antal sméhus i rad-
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eller parhusform. Omfattningen péa bebyggelsen kan uppga till mellan
cirka 100 och 150 nya lagenheter, i hus mellan tva och fyra vaningar.
Bebyggelsen ska anpassas till platsens forutsittningar betraffande bland
annat narhet till omkringliggande omraden och verksamheter. Planen
syftar dven till att skapa &ndamalsenliga trafiklosningar for angoringen till
omradet.

\\.,_x,:g} FA —‘—’-‘f’ ? i

Planomrddet ligger vdster om Lindome station.

4.2 Bristanalys

Bada plattformarna pa Lindome station ar tillgianglighetsanpassade med
taktila plattor. Riskomradena ar helvita och ej godkand bredd och de
taktila straken ar betonggraa. Precis som pa Kéllereds station s har man
valt att sitta trafikinformationstavlorna vid sidan om i en rabatt eller
liknande for att inte vara i vigen. Den ena skylten skulle kunna forses med
taktila strak. Ur markagarsynpunkt sa ar det nog lattast att forflytta
skyltarna till nya ldgen pa plattformarna. Tanken var nog att man skulle se
informationen pa vag till plattformen. Men ur resenérssynvinkel och
mangden tagstorningar, sa dr informationen bast att tillgd pa plattformen.
En liten storre sattning eller bula finns pa spar 1. Generellt s ar
plattlaggningen kring brunnslock i riskomradena lite undermaélig och
nigon enstaka snubbelkant finns kring dem. Aven mellan riskomradet och
plattformsstodet forekommer det nadgon enstaka kant pa 3—4 cm. Mindre
brister finns pa plattformarna men de storsta bristerna finns utanfor.
Ramper saknar vilplan och trappor saknar kontraster och godkanda
handledare. Detta ansvar ligger p4 kommunen. Oster om gangtunneln
finns det planskilda gang- och cykelvigar med en skarp lutning for
rullstolar. Troligtvis sa ar markagoforhallanden bakgrunden till
planskildhetens skarpa lutning. Trappan verkar vara gjord av tra och asfalt
och ar valdig ojamn. Det finns en lingre majlig vig for rullstolar att ta sig
till plattformen pa den Gstra sidan med en omviag pa ca 225 m.
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Lindome station och ramper pd den dstra sidan. Lingder i meter dr alternativa vagar for
rullstol till spar 1.

4.3 Atgéardsforslag

Mindre atgiarder borde utféras pa plattformarna men den stora
utmaningen ligger i att l6sa plattformsforbindelsen pa den Gstra sidan.
Detta foreslas som ett samarbetsprojekt mellan Trafikverket och
kommunen och dven marklosen med angransande foretag.

Forslag pa atgarder for Lindome station:

Enklare atgarder:
e Taktila strak malas helvita pa spar 1 och 2
e Tabort 16s betongplatta och justera bank med bojd rygg
e Armstod pa fristaende bankar byts ut till gula armstod

¢ Komplettering av handledare, varningsplattor och kontraster pa
trappor och ramper
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Medelatgiarder:

e Riskomréadena breddas och taktila strak byts ut i stillet for att
malas pa bade spar 1 och spar 2.

e Komplettera med eftergivligt pa skyddsracken bada andarna av
spar 1 och spar 2. Fyllning saknas i norra dnden.

e Komplettera med fyllning i staketet mot parkeringsplatsen pa den
sodra delen av spar 1

e Justering av valplattor och omforflytta varningsplattor till rampen
pa den vistra sidan.

e Omplacera digitala informationsskyltar och komplettera med
taktila strak och 3-knappspratorer

Langsiktig atgard:

e Bygg om ramp och trappa pa den ostra sidan samt forbattra dven
pé den Ostra sidan. Kommunen &r dgare av marken.

4.4 Overtagande av agarskap

Bade Vasttrafik och kommunen har dgande och ansvar for Lindome
station. Investeringar har lett till att 4gande, drift och underhall inte f6ljer
de riktlinjer som Trafikverket har pa dldre och nyare stationer i landet.
Forslag pa Trafikverkets 6vertagande av utrustning pa stationen for att
folja riktlinjen:

Enkla atgarder:
e Ta over den dagliga driften av rampen pa den vistra sidan
e Ta over den dagliga driften av bada sidoplattformarna

e Ta over driften av viderskydden med bankar och papperskorgar

Medelatgarder:

e Ta over dgande och den dagliga driften av belysningsstolparna
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5 Annebergs station

Annebergs station ar nédsta pendeltagsstation langs Vastkustbanan i
foljande angriansande kommun, Kungsbacka kommun. Den trafikeras av
pendeltdg mellan Goteborg och Kungsbacka. Stationen 6ppnades
ursprungligen i Anneberg 1888, da Goteborg—Hallands Jarnvag stod klar.
Den lades senare ner 1971. En ny station ateréppnades 100 meter langre
norrut 1992, da pendeltag aterigen borjade trafikera strackan Goteborg—
Kungsbacka.

Anneberg
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Annebergs station ligger pa Vdstkustbanan séder om Géteborg.

5.1 Beskrivning

Annebergs station dr en pendeltagstation som ar byggd pa en planskild
vagkorsning, dir den kombinerade vag- och jirnvagsbron fungerar som
planskilda 6vergéngar. Plattformarna ar placerade med 70 m avstand
mellan varandra och det saknas sparrstaket mellan plattformarna.

Precis som Lindome s dr stationen utrustad med flera bussvaderskydd
och fristdende bankar. Ramper och trappor finns till bada plattformarna,
dar den vistra sidan ligger mellan jairnvigen och Goteborgsviagen som ar
statlig allman vag.
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Annebergs station == Undergdng

Regionbuss

Trafikverket dger en hel del gronomréaden kring stationen men inga av
dessa nyttjas till mer 4n gronomraden. Enligt gransdragningslistan sa
forvaltas samtliga trappor och ramper av kommunen men samtliga utom
en ligger pa Trafikverkets mark. Oavsett vem som forvaltar egendom sa
brukar det vara dgaren som star for ombyggnationer och storre
forandringar.

30



5.1.1 Anknytande planering

I Anneberg planeras ett kommundelscentrum med bostidder, motesplatser,
centrumlokaler, vard- och omsorgsboende, forskola, bibliotek och
bostader med sirskild service. Byggnationen kraver nya gator och
infartsvigar frin Alvsakersvigen och Norra Annebergsviigen. Lings
Kungsbackaén planeras en gang- och cykelvig. Forslaget pa detaljplan
medger byggnation av cirka 300 bostader, centrumlokaler, motesplatser,
vard- och omsorgsboende med 80 platser som byggs samman med en
forskola med 120 barn och bibliotek samt bostader med sarskild service
med 12 platser.

Planomrddet ligger nordost om Annebergs station.

5.2 Bristanalys

Plattformarna ar ratt sé nyligen anpassade med helvita taktila strak.
Raden med varningsplattor ar betonggraa och sa dven de taktila straken.
Dessa skulle beh6va malas vita alternativt bytas ut. Likt de andra
stationerna sa finns det lite ojamnheter kring de brunnslock som finns i
riskomradet. Samma béankar &terfinns dir armstoden livar med framkant
bank och kontrasten dr av mindre bra kvalitet. Det dr ungefar samma
aterkommande utrustning pa alla stationer som ar byggda av
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Vistfastigheter. Skyddsracken finns men ar inte helt korrekta med ratt
utforande. De digitala taginformationsskyltarna star pa platser som inte
gar att anpassa ur tillgianglighetssynpunkt. Det finns handledare pa
samtliga trappor pa stationen men antingen sa saknas den undre
handledaren eller s dr den av fel modell. Det dr en dterkommande modell
dar handledaren sitter ej atskilt fran fastena. Samtliga trappor saknar dven
helvita varningsplattor innan oversta trappsteget och kontrasterna pa
stegen #r av mindre god kvalitet. Aven ramperna saknar varningsplattor,
handledare och kontrastmélning. Trappan pa den Ostra sidan som leder
fran pendlarparkeringen till gdngtunneln saknar ett racke som skiljer
trappan fran barnvagnsrampen pa trappan. Trafikverkets entreprenor har
rojt sly pa gronomradet och slyet har lamnats kvar.

5.3 Atgardsforslag

Inga storre avvikelser ar noterade pa Annebergs station mer an likt de
andra pendeltagstationerna. Lite oklarhet vem som ska bekosta
forbattringar pa trappor och ramper.

Forslag pa atgarder for Annebergs station:

Enklare atgarder:
e Taktila strak och varningsplattor malas helvita pa spar 1 och 2
e Armstod pa fristdende bankar byts ut till gula armstod

e Komplettera den 6stra trappan med ett avskiljande racke mellan
trappan och ramp for barnvagn samt kontrastmalning. Kommunen
ar agare av trappan

e Komplettera befintlig hdnvisningsskylt med skylt som hanvisar till
spar 1

e Komplettera ramper och trappor med nya handledare,
varningsplattor och kontrastmalning.

Medelatgarder:

e Riskomradet breddas och taktila strak byts ut i stillet for att méalas
pa spar 1 och spar 2.

e Flytt av viderskydd och belysningsstolpar bakét pa spar 1 och 2 om
inte dispens medger avstdnd mellan vaderskydd och taktila strak.
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e Komplettera med eftergivligt pa skyddsricken bada dndarna av
spar 1 och spar 2

e Justering av plattor kring brunnslocken

e Justering av valplattor och komplettering av extra rad
varningsplattor till trappor och ramp

e Omplacera digitala informationsskyltar och komplettera med
taktila strak och 3-knappspratorer

5.4 Overtagande av agarskap

Bade Vasttrafik och kommunen har 4gande och ansvar for Annebergs

station. Investeringar har lett till att 4gande, drift och underhall inte f6ljer

de riktlinjer som Trafikverket har pa dldre och nyare stationer i landet.
Forslag pa Trafikverkets 6vertagande av utrustning pa stationen for att
folja riktlinjen:

Enkla atgarder:
e Ta over trappor och ramper till plattformarna
e Ta over den dagliga driften av bada sidoplattformarna

e Ta oOver driften av vidderskydden med bankar och papperskorgar

Medelatgirder:

e Ta over dgande och den dagliga driften av belysningsstolparna
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6 Hede station

Hede station ligger bara 3 km soder om Annebergs station och 6ppnades
precis som de andra stationerna 1992 nar pendeltag aterigen borjade
trafikera strackan Goteborg—Kungsbacka. Stationen ligger i den norra
delen av Kungsbacka och har en storre pendelparkering och trafikeras
aven av buss. I narheten ligger kopcentrumet Hede Fashion Outlet. Nara
stationen ligger ocksa bostadsomradet Bjorkris. Stationshuset byggdes av
Kungsbacka kommun och invigdes 2018. Huset av glas och stél ritades av
Abako arkitektkontor.
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Hede

Hede station ligger som néista station séderut frén Géteborg och precis norr om Kungsbacka.

6.1 Beskrivning

Plattformarna pa Hede station dr utrustade med bussviaderskydd och
fristdende bankar. Plattformarna ligger parallellt med varandra och i den
sodra dnden finns en viagtunnel under jairnvigen som dven fungerar som
planskild undergéng. Ytorna ar generosa bade péa plattformarna och
arealer runt omkring. Eftersom stationen ar relativt ny, s ar den
tillgdnglighetsanpassad med taktila strak. Ett sparrstaket finns mellan
sparen och som forhindrar sparspring mellan plattformarna. Det finns
ingen hiss pa stationen men det finns en 6ppen variant inne i
stationshuset.
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Hede station == Undergdng

Regionbuss

=== Stadsbuss

6.1.1 Anknytande planering

I Voxl6v norra planerar kommunen for nya bostdder, verksamhetslokaler
och skola. Omrédet ar en del av utvecklingen av nordostra Kungsbacka
stad. Omradet ar idag akermark samt en pendelparkering. Utveckling ska
ske etappvis av Voxlov dar detta omrade ar forst ut att planeras. Voxlov
norra dgs av Derome. Detaljplanen tas fram for Voxlov 4:9 och Hede 9:26
och uppskattas rymma bade bostader, parkeringshus, kommersiell service
och skola. Infart till omrédet kan ske bade fran Hoglandaviagen och
Hede/Tololeden.
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Planomrddet ligger precis 6ster om Hede station.

6.2 Bristanalys

Plattformarna pa Hede station har ungefar samma brister som 6vriga
stationer. Riskomradet ar anpassat med vita plattor och dven raden med
varningsplattor. Taktila strak ar av betonggra farg och skulle behéva malas
vita eller bytas ut. Stationshuset dr anpassat med taktila strak och hiss
men tyvarr saknas kopplingen av de taktila straken fran stationshuset med
resterande plattformar. Koppling stationshus-undergéng saknas och dven
kopplingen spar 1 med spar 2. Fristiende bankar finns men det saknas
bankar under stationshusets stora skarmtak som hianger ut 6ver plattform
1. Dubbla trappor finns norr om stationshuset till plattform 1 men ingen av
dem har godkanda handledare eller taktila strak som ar kopplade till
stationshuset. Det 4r en vanlig brist nir en tillbyggnad sker pa en station
och dir man anpassar inom projektomradesgransen.

Det saknas hiss pa Hede station forutom hissen inne i stationshuset
mellan markplan och spér 1. Det ar vildigt 1ang vag och g om man
anldnder med buss till héllplatsen framfor stationshuset och ska ta sig till
spar 2 via ramper. Om taget av ndgon anledning byter spar s ar avstdndet
for en rullstolsburen person eller rullator ca 500 m.
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Hede station och gdngvdg for rullstolsburen och rullator mellan spéren.

P& den 0Ostra sidan stammer fastighetsgransen men pa den vastra sidan sa
har man inte anpassat gransen vid tillbyggnaden. Stationshuset star delvis
inne pa Trafikverkets mark samt halften av de tre trapporna har hamnat
utanfor. Hela rampen till plattform 1 ligger utanfor Trafikverkets fastighet
trots att riktlinjerna sager att ramper och trappor till plattformar ska agas
och forvaltas av Trafikverket.
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Hede station och fastighetsgrénser. Ytor i kvadratmeter dr ytor som awviker fran Trafikverkets
riktlinjer om dgande pd och kring stationer.

6.3 Atgardsforslag

Mindre atgarder skulle behova utforas pa plattformarna forutom justering
av fastighetsgrianserna. Den stora investeringen att ta stillning till &r om
stationen ska utrustas med hissar. Mindre dtgarder hamnar pa
kommunens ansvarsomrade.
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Forslag pa atgarder for Hede station:

Enklare atgarder:

Taktila strak mélas helvita pa spar 1 och 2
Armstod pa fristdende bankar byts ut till gula armstod
Justering utvindiga taktila strdk och kontraster pa trappor

Justering av invandiga taktila strak och laga taktil karta

Medelatgarder:

Riskomradet breddas och taktila strak byts ut i stillet for att malas
pa spar 1 och spar 2.

Komplettera digital skylt i vintsalen med en 3-knappsprator.

Komplettera med eftergivligt pa skyddsracken bada dndarna av
spar 1 och spar 2

Justering av plattor kring brunnslocken

Justering av valplattor och komplettering av extra rad
varningsplattor till trappor och ramp

Omplacera digitala informationsskyltar och komplettera med
taktila strak och 3-knappspratorer pa bada sparen

Komplettera rampen spar 1 med kontrastmalning.
Justera rampens vilplan till vagratt.

Komplettera med fristdende bankar under stationshusets
skiarmtak.

6.4 Overtagande av agarskap

Bade Visttrafik och kommunen har dgande och ansvar for Hede station.
Investeringar har lett till att 4gande, drift och underhéll inte foljer de
riktlinjer som Trafikverket har pé dldre och nyare stationer i landet.
Forslag pa Trafikverkets overtagande av utrustning pa stationen for att
folja riktlinjen:

Enkla atgarder:

Ta over trappor och ramp till plattformarna
Ta 6ver den dagliga driften av bada sidoplattformarna

Ta over driften av vaderskydden med bankar och papperskorgar
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Medelatgarder:

e Ta over agande och den dagliga driften av belysningsstolparna

7 Kungsbacka station

Kungsbacka station ar en av de storre tagstationerna pa Vastkustbanan
soder om Géteborg som inte har blivit nedstdngd sen stationen 6ppnades
1888. Det stora gamla stationshuset upphorde att vara stationshus 1971
och nar SJ avvecklades 1999 kom huset att tillhora Jernhusen.
Kungsbacka kommun ville kopa loss stationshuset fran Jernhusen men
detta gick inte Jernhusen med pa. Eftersom kommunen inte fick lov att
kopa stationshuset, sd hade man redan borjat planera for ett Resecentra
som invigdes 2003. 2004 fick kommunen kopa det gamla stationshuset av
Jernhusen och idag huserar det ett bageri och en kiosk.
Viantsalsfunktionen hade redan flyttats 6ver till det Resecentra som
kommunen lat bygga precis norr om den gamla stationsbyggnaden. Ett
stort skarmtak tillhor Resecentret och ligger utmed spér 4 pa stationen.
Spar 4 ar det spar som ligger langst mot vaster pa stationen och det ar ett
siackspar som tar slut pd Kungsbacka station. Soder om spar 4 ligger spar 3
som ar en enkelplattform soderut fran Resecentret. En gangtunnel med
hissar leder under jarnvigen till en mittplattform med spér 1 och 2.
Gangtunneln fungerar 4ven som en gang- och cykelvig mellan
stadsdelarna Oster och vister om jarnvagen.
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Kungsbacka station ligger som ndsta stérre station séderut fran Géteborg.
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7.1 Beskrivning

Kungsbacka station foljer riktlinjerna for 4gande och drift- och
underhallsansvar mer dn pendeltagstationerna mellan Kungsbacka och
Goteborg. En av anledningarna ar att det r en gammal SJ-station som
varken har lagts ner eller ateroppnats.
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Kungsbacka station == Undergdng

=== Avstdngd plattform norrut
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Regionbuss

=== Stadsbuss

Trafikverkets fastighetsgrans foljer i stora dag jairnvagsanlaggningen
forutom Resecentrets skarmtak och en bit mark pa den ostra sidan.
Huskroppen pa Resecentret foljer fastighetsgransen men ungefar halva
skarmtaket ligger ut 6ver plattform 4 och in 6ver Trafikverkets mark. Nar
Visttrafik byggde resecentret skrev man ett avtal 2015 med Trafikverket
och Kungsbacka kommun om just dgarforhallandet for fastigheten. Avtalet
ar tidsbegransat och upphor att gilla 2039. Om inte avtalet sdgs upp sa
forlangs det automatiskt till 2054. Innebérden med avtalet ar att
Trafikverket ska ersitta Vasttrafik for skarmtaket alternativt sa ska
Vasttrafik bekosta borttagandet av taket. Skarmtaket ar en stor byggnation
och det borde vara allas intresse att taket finns kvar. En rivning ir inte en
samhaillsekonomisk l6sning men ersattningen ar inte faststilld i avtalet.
Det stér inget i avtalet om hur och vem som ska bekosta en justering av
fastighetsgransen. Viljer Trafikverket att ta 6ver skarmtaket sa innebar
detta att del av skarmtaket star pa kommunens mark. Ungefar 500 m2 av
taket hanger in over Trafikverkets fastighet. Ca 350 m2 av kommunens
fastighet borde foras 6ver till Trafikverket om Trafikverket ska ta 6ver
taket. Bade pelare och kontaktledningsbryggor bor st pa Trafikverkets
mark men korbanan bor vara kommunens med en grins strax innan
busskantstoden. Marken pa den Ostra sidan verkar nyttjas av kommunen
till en gang- och cykelviag samt parkeringsplatser. Ca 2500 m2 av
Trafikverkets mark nyttjas av kommunen och fastighetsidgare i narheten.
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Kungsbacka station med fastighetsgrdnser. Ytor i kvadratmeter dr Trafikverkets mark
som nyttjas av annan part.

7.1.1 Anknytande planering

Kvarteret Ejdern ar en del av stadsomvandlingsprojektet Vaster om an
som syftar till att lanka samman innerstaden och Kungsmassan. Projektet
ar indelat i tva etapper dir Valand ar etapp 1 och Ejdern &r etapp 2. Valand
ska bli en levande stadsdel med nya bostiader, arbetsplatser och
motesplatser. Langs straket kommer det att finnas butiker och andra
verksamheter. Mélsittningen ar en stadsdel som ar levande 6ver dygnet,
gangvanlig och attraktiv - inte minst for barn. Syftet ar att skapa ett strak
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som forbinder Kungsbacka innerstad med Kungsmaissan. Valand ska
fungera som en ny del av centrum som binder samman Kungsbacka torg
och Kungsmaissan. Delar av Ejdern blir tillfllig parkering under
utbyggnaden av Valand. Varlavagen i vaster byggs om i samband med
projektet till fyra korfalt med tradplanteringar och nya infarter till Valand.
I korsningen mellan Varlaviagen och Kungsgatan byggs en
cirkulationsplats. Genom Valand blir det mojligt for ett centrumstrak som
ar tankt att fortsatta genom Ejdern och knyta samman med innerstaden.
Det sa kallade &-rummet som stricker sig langs med an ar ett viktigt
offentligt rum som ger positiv effekt for Ejdern. Narheten till vattnet ar
karaktarskapande och fyller en viktig funktion for staden eftersom
Kungsbackaén striacker sig genom hela staden.

Planomrdde Valand (etapp 1) rakt vdster om Kungsbacka station (Resecentrum) och Ejdern (etapp
2) sydvdst.

7.2 Bristanalys

Spar 4 har nyligen tillganglighetsanpassats med helvitt riskomrade och
betonggraa taktila strak. Fristdende bankar vid la-skydden tillhor
Vistfastigheter och de saknar extra armstod. Trappan i den norra dnden
av spar 4 saknar handledare men den ligger pd kommunens mark.
Trafikverkets monitor pa skarmtakets pelare saknar ledstrak och prator.
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Inne pa Resecentret ar Trafikverkets storprator placerad pa en inte sa bra
plats. Resenar som star vid pratorn far automatdorren pa sig och detta kan
vara ritt obehagligt om man inte kan se sin omgivning ordentligt. En
omforflyttning borde ske av pratorn. Digital information tigtrafik ar nigot
bristfallig och ej tillgdnglighetsanpassad. Denna kombination skulle kunna
atgardas genom en ny storre digital skylt med bade taktila strdk och
prator. Generellt si dr de taktila strdken inne pa Resecentret nigot
missvisande och felaktiga. Morka rander pa golvet kan misstas for taktila
strak. Koppling taktilt strak saknas mellan Resecentrets sodra ingédng och
spar 3 vilket hamnar pd kommunal mark. Mellan Resecentret och gamla
stationshuset vid spar 3 star en digital tigmonitor. Den star i rabatten och
saknar bade ledstrak och prator.

Trappor dr anpassade med varningsplattor, kontraster och handledare.
Trappan mellan spar 3 och gangtunneln saknar racke som avskiljer
trappan fran rampen for barnvagnar pa trappan. Detta racke finns pa
trappan som gar mellan gangtunneln och mittplattformen. Hissarna ar
valdigt sma och foljer inte dagens riktlinjer. Halva mittplattformen &ar
avstangd p g a sattningar pa plattformen. Pa mittplattformen lutar marken
fran trappan rakt mot sparen och pa spar 3 ar rampen for brant. Genom
att lyfta marken vid trappan vid spér 3 s kan man bygga bort rampens
lutning. De taktila strdken slutar vid sparvalsskyltarna som ar enbart
utrustade med en-knappspratorer. Digital monitor saknas pa
mittplattformen och dven belysning mellan viderskydden.
Mittplattformen och spar 3 ar registrerade som hog plattform och den
lutar mot sparen. Plattformen borde helst byggas om helt med nya taktila
strak och riskomraden.

7.3 Atgardsforslag

Kungsbacka station ar i behov av en storre ombyggnation och i samband
med detta sa forbattrar man tillgangligheten och trafikinformation. En
gangbro skulle kunna losa problemet med de smé hissarna. Mindre
atgarder hamnar pa Trafikverkets och kommunens ansvarsomrade.

Forslag pa atgarder for Kungsbacka station:

Enklare atgarder:
e Taktila strak maélas helvita pa spar 3 och 4
e Armstod pa fristdende bankar byts ut till gula armstod
e Extra armstod pa bankar under stora skarmtaket
e Handledare och kontrast pa den norra trappan spar 4

e Taktilt strak till utvindig motesplats och flytt av papperskorg
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Malning och komplettering taktila strék i gangtunneln

Komplettering av taktilt strak mellan stationshusen och spar 3

Medelatgarder:

Riskomradet breddas och taktila strak byts ut i stillet for att malas
pa spar 3.

Flytt av storprator i vintsalen ldngre fran dorren

Nya digitala informationsskyltar i vantsalen inkl. taktilt strak och
prator

Ny digital informationsskylt pa mittplattformen inkl. taktilt strak
och prator.

Komplettera med eftergivligt pa skyddsracken pa spar 3 och spar 4

Laga sprickan vid brofistet pa spar 3 med en durkplat pa samma
satt som man har lagat det andra brofastet pa plattformen

Omplacera digital informationsskylt vid spar 3 eller komplettera
med taktilt strak och 3-knappsprator pa plats.

Taktilt strak och prator till digital informationsskylt pa spar 4
Komplettera trappan vid spar 3 med racke mot barnvagnsrampen.

Justera rampen vid spar 3 genom att hgja marken mellan rampen
och trappan.

Varningsplattor som avslut taktilt strak pa spar 3
Varningsplattor vid trappa mittplattform
Skyddsracke mellan trappa och spar 2 pa mittplattformen

Komplettering belysning mittplattformen

Langsiktiga atgirder:

Total ombyggnation av mittplattform spar 1—2.

Nytt plattformstak med mittpelare av Trafikverkets nya modell och
utformning. Om dispens ej medges for att anlagga taktila strak
narmre befintliga viaderskydd sa bor vaderskydden bytas ut.

Gangbro som ersatter sma hissar till gingtunneln
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7.3 Overtagande av agarskap

Bade Vasttrafik och kommunen har 4gande och ansvar for Kungsbacka
station. Investeringar har lett till att 4gande, drift och underhall inte f6ljer
de riktlinjer som Trafikverket har pa aldre och nyare stationer i landet.
Forslag pa Trafikverkets 6vertagande av utrustning pa stationen for att
folja riktlinjen:

Langsiktiga atgirder:

e Ta over Resecentrets skarmtak spar 4
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8 Asa station

Asa ir en populiir badort for géteborgare och tidigare under 1900-talet
4ven for bordsare, speciellt Asa Havsbad som ligger precis intill Asa
Camping & Havsbad. Asa som en plats for badgister 4r ocksi en av de
ursprungliga orsakerna till att jirnvagsstationen byggdes, vilket senare
ledde till en befolkningsékning. Den nya Asa station ir en relativt nybyggd
station fran 2013. Ursprungligen lag stationen tidigare inne i samhallet
Asa lingre visterut men lades ner 1978. I samband med att Vistkustbanan
skulle bli dubbelspar sa drog man jarnvagen utanfor samhallet till dar den
ligger idag. Stationens lage langre mot E6:an och stora pendlarparkering
har gett en rejil resandedokning och mellan 2014 och 2017 en dubblering
av antalet resande. Under 2000-talet har dven invanarantalet okat
beroende pa att Goteborg har vuxit vilket har medfort utbyggd
infrastruktur och att "Storgoteborg" nu aven stracker sig ned i Halland.
Kungsbacka kommun inklusive Asa hor sedan 1980-talet ihop med
Goteborg avseende kollektivirafik. Kungsbacka kommun ligger i Hallands
lan men trafikeras av Visttrafik och inte av Hallandstrafiken. Detta giller
all kollektivtrafik i kommunen.

./Kungsbacka Hede{Khe)

[ Kungsbacka(Kb}

Asa \
o Lekarokulle(Lok)

! Asa(Asa)

\ ¢ Horred(Hn
@ Frillesas(Fa)

‘Jarlovsby(Jay)

.Adiguwdi)

VErs(Vrd)
\ H Derome(Dre)

Asa station ligger séderut fran Kungsbacka och Géteborg.
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8.1 Beskrivning

Asa station ligger mitt ute pa slitten och &r sikerligen ritt s& vindpinad
med tanke pa narheten till kusten. Stationen ar utrustad med en véntsal pa
den vistra sidan, vilket dr en bra placering. Norrgéende tig gar pa den
vistra sidan och da ar placeringen genomtankt precis som
pendlarparkeringen. Utan exakta resandesiffror sa ar resandet ratt sa
sjalvklart storre mot Goteborg dn at andra hallet. Plattformarna ar rejalt
tilltagna och likasé riskomraden. Det forekommer fjarrtdg som passerar i
minst 160 km/timmen. Forutom vintsal sa dr dven stationen utrustad
med hissar som ocksa ir lite extra standard for en mindre
pendlartagstation. Plattformarna ligger parallellt med varandra men inget
sparrstaket mellan sparen. En liten vallgrav mellan sparen forsvarar
sparspringet men den storsta raddningen ar att undergingen ligger i den
sodra dnden av stationen. Sodergdende tag stiller sig som en sparr mellan
plattformarna vilket gor att resenirerna viljer den kortaste viagen via
jarnvagsundergangen.

Asa station == Undergdng

Regionbuss

49



8.1.1 Anknytande planering

Detaljplanen for bostider och forskola i Stockalid i Asa 4r en del av
planprogrammet for Stockalid Klappa. Syftet med detaljplanen ar att gora
det mojligt for bostdder samt en férskola med sex avdelningar.
Planomradet ligger i den nordéstra delen av Asa, soder om Klippavigen
och 6ster om Asa station. Planomradet bestar idag till huvudsak av ett
skogbeklatt bergsparti.
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8.2 Bristanalys

Inga storre brister finns pa Asa station eftersom den ir relativt ny och
byggd enligt moderna riktlinjer. En nyare riktlinje som har funnits men
som har glomts bort ar att stationer som passeras med tdg mer dn 160
km/t ska ha sidospar till sidoplattformarna. Tagen ska passera pa
mittsparen och inte sparet bredvid plattformen. Denna riktlinje har man
foljt vid ett fatal stationer i landet men inte pa Asa station. Detta kan bero
pa att nar man i planeringsstadiet inte har hela trafikeringsupplagget pa
bordet eller att trafikeringen forandrats med tiden. Med tanke pé aldern
pa Asa station och den kostnad som det skulle innebéra att flytta tva spar
och plattformar, sa ar atgarden ansedd som en icke-fraga. Men
bristanalysen kan pdminna om att nér nasta station ska byggas, sa ska
man forsoka folja riktlinjen. Taktilt strak och prator saknas till
informationsskylten pa bada spéaren. Troligtvis sa har skyltarna
kompletterats i efterhand precis som 6vriga stationer pa Vastkustbanan.
Hissarna ar nagot for sma och de extra skyddande dorrarna innan
hissdorrarna hindrar rullstolsburna att kunna vianda sina rullstolar.
Handledarna pa trapporna foljer samma aterkommande modell som
ovriga stationer. Undre handledare ar ej atskilt fran fastena. Ett
brunnslock skapar en 5 cm hog snubbelkant vid nedre delen av trappan.
En kvarglomd gammal Metrokorg kan plockas bort vid vantsalen. Prator
saknas dven till de invandiga digitala skyltarna inne i vintsalen. Den
storsta bristen ar att det taktila straket saknar utviandig koppling férbi
vantsalen. Tanken var nog att vantsalen skulle vara 6ppen 24—7 men har
formodligen dndrats med tidens géng. Det saknas fristdende bankar under
det stora skarmtaket framfor vantsalen. 3 bankar totalt i norrgdende
riktning ar for fa utvindiga bankar.

Fastighetsgransen for jairnvagsanlaggningen ar val tilltagen langt utanfor
plattformskanterna. I dagsldget sa skar fastighetsgransen genom
stationshuset i linje med huskroppen. Skiarmtaket hanger ut 6ver
Trafikverkets fastighet. Hissen pa den Ostra sidan ligger pa Trafikverkets
mark men pa den vastra sidan pad kommunens mark.
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Asa station med fastighetsgrdinser. Ytor i kvadratmeter dr ytor som Trafikverket bor ta éver for att
folja riktlinjerna.

8.3 Atgardsforslag

Asa station #r inte i behov av nigon stérre ombyggnation. Den stora
investeringen ar att ta stéllning till Ar om Trafikverket ska ta 6ver dgande
och drift av hissarna. Mindre atgarder hamnar pa kommunens
ansvarsomrade.

Forslag pa atgarder for Hede station:

Enklare atgirder:
e Taktila strak malas helvita pa spar 1 och 2
e Tabort Metro tidningsstall

e Armstdd pa fristdende bankar byts ut och kompletteras
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Medelatgiarder:

e Komplettera med skyddsracken pa norra anden av spar 1 och spar
2

e Komplettera med eftergivligt staket pa den sodra dnden av spar 1
och spar 2

e Komplettera med varningsplattor vid plattformsandarna
e Justera valytor pa plattformar
e Komplettera med taktila strak fran hissarna i gdngtunneln

e Komplettera med taktila strak och 3-knappspratorer vid digitala
tdgmonitorer pa bade spar 1 och spar 2

e 3-knappsprator tigmonitor vantsal
e Taktilt strak utvandigt vintsalen
e Fristdende bankar under skarmtaket spar 2

e Sparrstaket mellan sparen med dispens

8.4 Overtagande av agarskap

Kommunen har det storsta dgandet och ansvar for Asa station.
Investeringar har lett till att 4gande, drift och underhall inte foljer de
riktlinjer som Trafikverket har pa dldre och nyare stationer i landet.
Forslag pa Trafikverkets 6vertagande av utrustning pa stationen for att
folja riktlinjen:

Enkla atgarder:
e Ta over den dagliga driften av bada sidoplattformarna

e Ta over dgande och driften av viderskydd, bankar och
papperskorgar

Medelatgirder:

e Ta over dgande och den dagliga driften av belysningsstolparna

Langsiktiga atgirder:

e Ta 6ver dgande och den dagliga driften av hissarna
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9 Falkenbergs station

Falkenbergs station flyttades ut och invigdes 2008 i samband med att
strackan forbi Falkenberg skulle byggas ut fran enkelspar till dubbelspar.
Gamla Falkenbergs station finns kvar som en siackstation med infart till
staden fran norr. Godsspar leder vidare mot hamnen men sjilva
godsbangarden inne i staden verkar vara mera av en barriir an anvand till
den omfattning som antalet spar. Kopplingen till hamnen kan vara en
framtid men da borde kanske godsspéaren ligga narmre hamnen snarare an
centralt. Exempel finns i Karlshamn dar godssparen just nu haller pa att
forflyttas fran tagstationen till hamnen. Detta frigor central mark for
staden och mindre korsade spér i och med forflyttning av gods pa sparen.
Rester finns kvar av jarnvigen i den Ostra delen av Falkenberg med bl. a
brofisten i Atran. Dessa brofisten skulle kunna fungera fér en ging- och
cykelvag och det finns manga exempel dar kommuner har omvandlat
banvallar till ge-vagar. Enligt Njdb sa dger Trafikverket samtliga spar in till
den gamla tagstationen och kommunen dger merparten av sparen till
hamnen.

Torebo(Teo)

Falkenberg

Ikenberg personstation(

Falkenbergs station pa Vistkustbanan mitt emellan Géteborg och Malmé
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gamla Falkenberg station

= 7 Ny /
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Arlandabanan Infrastructure AB
== |ndustri-, hamnspar och dvriga spar
= |nlandshanan AB
= Kommun
Trafikverket
Gresundshrokonsortiet

Gamla Falkenbergs station, numera Falkenbergs godsbangdrd och dgarforhallanden

9.1 Beskrivning

Falkenbergs station ar i jamforelse med andra stationer i denna utredning
mer av en monsterstation bade nar det galler uppbyggnaden, dgande och
drift- och underhall. Den ar anpassad for forbigidende tag i hog hastighet
pé mittsparen och sidosparen for angoring av plattformarna. Varje
plattform ar utrustad med uppvarmd vantsal med tillgdnglighetsanpassad
toalett. Hissarna foljer dagens riktvirden om an de ar diagonala och ur en
reinvesteringssynvinkel, nagot dyra att byta ut. Bussarna angor under
stationen vilket gor den till en monsterstation som bytespunkt mellan tag
och buss. Goda mojligheter till parkering pa bada sidor om stationen och
nara till E6:an. Precis som i Landskrona sa har staden vuxit ut till
stationen och den borjar bli omgirdad av smarta byggnader for foretag
och boende.
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Falkenbergs station == Undergdng

Regionbuss

== Stadsbuss

9.1.1 Anknytande planering
Falkenbergs kommun har ett verksamhetsomrade som ligger i narheten
till Falkenbergs station och som ar planlagt for kontor.
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1roi

Omrddet ligger nordvdst om Falkenbergs station.

9.2 Bristanalys

Aven om Falkenbergs station ir mer av en monsterstation, s borjar
aldern ta ut sin ratt och en hel del utrustning har borjat bli rejalt slitet.
Framforallt alla handledare som ar av tra har med alderns tid blivit torrt
och sprott och vid inventeringstillfillet dven gétt av pa sina stillen.
Generellt pa samtliga stationer verkar inga trabankar eller material av tra
fatt det underhall som kravs for att materialet ska hélla en langre tid. Den
undre handledaren ar kompletterad vid ett senare tillfille eftersom den
handledaren ser nyare ut an den Gvre. Stationen ar tillginglighetsanpassad
med taktila strak och kartor pa plattformarna men det saknas
tillgdnglighetsmassig koppling mellan tag och buss samt mellan sparen.
Den taktila kartan pa den sodra sidan har blivit ojaimn p g a slitaget fran
solen och bada kartorna star i nischer. Trottoarkanterna riskerar vara ett
hinder for de som brukar anvinda sig av kartorna.

Det finns en utvindig motesplats och taktilt strak till denna. Dock sa ar
stolen viand &t andra héllet precis som pa ménga andra stillen. Man har
utrustat motesplatsen med taktil information pa baksidan av stolen vilket
ger ett dilemma vilken sida som ska var narmst taktila straket. En
overgiven cykel stér intill och skapar ett hinder for den som inte har full
synbarhet. Trappan pa den Ostra sidan saknar dubbla handledare pa den
ena sidan.

Precis som foregdende stationer sd har man kompletterat stationen med
digitala tAgmonitorer men utan pratorer eller taktila strak till dessa.
Taktila straken i viantsalarna ar delvis felaktiga eftersom det verkar som
man har tagit bort utrustning, utan att justera de taktila straken.
Svarigheten ligger i att golvytan verkar vara av granit och sa dven de
taktila straken. Toaletterna ar valdigt slitna och saknar helt eller delvis
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handledare pa toalettstolen for att kunna vara godkinda. De taktila
straken ligger mycket langre fran riskomradet an riktlinjerna och detta ar
bra ur ett sdkerhetstank. Tyvirr sa har man prickat sa att straket gar rakt
over ett brunnslock pa spar 4 vilket hade kunnat undvikas om man hade
synkat mark och kanalisation. Bankarna inne i viantsalen har blivit
utrustade med extra armstod men de aldre utvandiga saknar extra
armstod.

Fastighetsgriansen foljer i stora drag agarforhallandet i
gransdragningslistan forutom trapporna till plattformarna som har
hamnat utanfor. Ramperna bade &dgs och driftas av kommunen vilket inte
stimmer med riktlinjerna som har inriktningen av att Trafikverket ska
ansvara for alla plattformsforbindelser. Det finns en liten kort lastplats for
godstég precis Oster om stationen och denna ser ut att anviandas. Troligtvis
s ar det en koppling till jirnvagstunneln som ligger oster om stationen.
Del av Trafikverkets mark ca 900 m2 anvinds som pendlarparkering och
ar avstingd med en bomlosning. Efter teknikhuset verkar Trafikverket
anvianda kommunens mark ca 500 m2 som upplagsplats.

Falkenbergs station med fastighetsgrdnser

9.3 Atgardsforslag

Falkenbergs station ar inte i behov av nagon stérre ombyggnation. Mindre
atgarder hamnar pa bade Trafikverkets och kommunens ansvarsomrade.
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Forslag pa atgarder for Falkenbergs station:
Enklare atgarder:
e Armstod pa fristaende dldre bankar
e Armstod till toalettstolarna
e Kontrastmarkera (mala) valytor pa bada plattformarna.

e Justering och malning av taktila strak till busshallplats, hissar,
information och utvindig motesplats

e Komplettering med varningsplattor, handledare och
kontrastmalning pa ramperna till bada plattformar

e Komplettering av handledare i trappan till parkeringen pa den
norra sidan

e Kontraster pa trappsteg

Medelatgirder:

¢ Om mdjligt omforflytta taktila strak till digitala tdgmonitorer i
vantsalar pa bade spar 1 och spar 4. Komplettera med pratorer.

e Handledare av tra byts ut till metall

e Sparrstaket mellan sparen med dispens

9.4 Overtagande av agarskap

Trafikverket har det storsta dgandet och ansvar for Falkenbergs station
som foljer dagens riktlinjer. Mindre justeringar och forslag pa
Trafikverkets 6vertagande av utrustning pa stationen:

Medelatgirder:

e Ta over dgande och den dagliga driften av ramperna till
plattformarna
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10 Laholms station

Laholms station har precis som Falkenbergs station blivit flyttad 1996 frén
ett centralt 14ge inne i Laholm till att hamna ute pa sldtten mellan Laholm
och E6:an. Ombyggnation av Vastkustbanan fran enkelspér till dubbelspéar
innebar att strackningen blev rakare och kortare, vilket sparade in tid.
Bebyggelse i Laholm forsvarade utbyggnationen till dubbelspar inne i
stader eftersom man inte reserverade upp mark nir man byggde jarnvig
pa 1800-talet.

Till skillnad fran Falkenberg, sé ligger Laholm 6ster om Vastkustbanan
och den gamla banvallen dr borttagen och ersatt med gang- och cykelvig
fran Skottorp séder om Laholm till Veinge norrut dar banan gick ihop med
Markarydsbanan. Man har dock valt att inte anvanda sig av den gamla
jarnvagsbron 6ver Lagan som &n idag ligger kvar, avstangd och i daligt
skick. Det kan vara en osdkerhet kring det vattenrattsliga ansvaret och ifall
detta foljde med i forsédljningen av jirnvagsmarken.

Laholm

Laholms station pa Vistkustbanan soder om koppling Markarydsbanan.

10.1 Beskrivning

Laholms station ar precis som Falkenberg forberedd med fyra spér och
passerande tag i hog hastighet vilket 6verensstimmer med riktlinjerna.
Stationen ar placerad utmed rv 24 dir viagbron anvinds som Gvergang
mellan sparen. Den hoga hastigheten och flodet pa riksviagen innebar att 4
hisshus och trappor behovs for att undvika att resenarer korsar vagen.
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Pendlarparkeringen ligger pa den Ostra sidan med fokus pa resenirer fran
staden och den ligger med fordel lite upphd6jd en bit frén stationen.
Fordelen med detta ar att resenarer mot Halmstad och Goteborg ska 6ver
pa den andra sidan stationen eftersom norrgaende tag avgar fran den
vastra sidan. Regionbussarna stannar uppe pa vagbron och stadsbussen
stannar pa den Ostra sidan. Stationen ar utrustad med ett litet stationshus
med vantsal som dgs av Laholms kommun pa ofri grund. Trafikverket dger
all mark kring stationen och kommunen nyttjar marken utan kostnad med
ett avtal som géller till 2049. Detta avtal giller férutom stationshuset dven
trappor och hissar mellan plattformarna och viagbron. Avtalet forlangs
automatiskt med 5 ar om det inte sdgs upp ett ar innan avtalets utgang.
Kommunen har 6vervakningskameror pa hela omradet som de nyttjar for
att freda mest inbrott i bilarna.

Laholms station = (vergdng

Regionbuss

== Stadsbuss

10.1.1 Anknytande planering

Blékullaomréadet, LA2, har nérhet till tigstationen, Lagan och dess
gronstrak samt goda gang- och cykelkopplingar till centrum. Omradet kan
tillskapa cirka 250—300 bostéder, beroende pa tatheten och variationen av
bostadstyper som viljs for den tillkommande bebyggelsen. Omradet
kommer bygga samman staden med stationen och skapa ett starkt strak
till centrum. Det finns goda forutsittningar for att bygga ett
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bostadsomrade i framkant vad géller VA-system med anledning av
nirheten till Angstorps reningsverk. Luktreducerande &tgirder behover
goras for att effektivt kunna anvinda markytorna. Omréadet narmst
jarnvagen kommer bestd mer av verksamheter. Utredningar behover goras
for befintliga verksamheter pa platsen och flytt av dessa. Langs med
jarnvagen bevaras ett gronstrak for framtida behov. I framtiden kommer
allt fler vilja att resa kollektivt och fler kommer rora sig mellan
tagstationen och andra delar av kommunen. Stationsomradet LA11
utvecklas darfor med verksamheter, handel och kontor.

Laholms station ligger i ruta LA11.

10.2 Bristanalys

Det finns inga storre brister pa Laholms station mer én att samtliga
handledare pa trapporna ar felaktiga eller saknas. De paklistrade taktila
strdken péa trappornas vilplan dr mer av en inomhusmodell som ar bade
smala och smutsiga. Trots plattformarnas langd pa ca 350 m si har man
valt att 1agga taktila strak utmed hela plattformarnas langd. Dessa strak ar
betonggraa och kontrasten ar av lite simre kvalitet. Riskomradena ar
helvita i riatt bredd och dven raden med varningsplattor. Skyddsracken
saknas helt i plattformsiandarna och felaktiga valplattor ar placerade innan
varningsytorna. Man har vid nagot tillfalle tagit bort ett vaderskydd pa
spar 1 men inte justerat det taktila straket. Troligtvis sa har det dven varit
en biljettautomat under vagbron pa spar 1 men man har inte tagit bort det
taktila straket. Hissarna ar ndgot for sma men verkar vara utbytta sen
1996. En digital taginformationstavla sitter inne i vintsalen men utan
prator eller taktila strak till denna. Sparrstaket saknas mellan sparen och
kan innebira en risk for sparspring eftersom viagbron ar en omvag. Under
vagbron pa spar fyra finns ett dldre vaderskydd troligtvis fran 1996 och
som ar i valdigt daligt skick. Bussviaderskydden pa plattformarna ar av
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modellen “stationer for alla” och 4r nyare och bittre skick. Aldre bankar p
stationen fran 1996 saknar helt armstod och s dven inne pa toaletten. Det
finns en digital tdgmonitor pa stationen utanfor stationshuset. Denna har
kompletterats med prator och vitt taktilt strak. Utvindig motesplats star
aven den utanfor stationshuset och hir saknas valplattor och strak till
denna. En 16s bank star vid stadsbusshallplatsen och detta ar inte s&
lampligt.

Stationshuset som dgs av kommunen star pa ofri grund och marken pa ca
500 m2 som kommunen nyttjar borde eventuellt 6verlatas till kommunen.
Enligt riktlinjerna sa ska Trafikverket ansvara for trappor och hissar till
plattformar och pé sikt innebar det ett storre 6vertagande av ansvaret som
idag ligger pa kommunen. Det star inget om hur dgandet av anlaggningen
ska 6verga eller ndgra kostnader vid upphorandet av avtalet.

Laholms station med fastighetsgrdnser. Ytan i kvadratmeter dr den yta som kommunens stationshus
nyttjar. Mdtten i meter dr mellan de spar som kan forses med spdrrstaket utan dispens.

10.3 Atgardsforslag

Laholms station ar inte i behov av ndgon storre ombyggnation. Mindre
atgiarder hamnar pa bade Trafikverkets och kommunens ansvarsomrade.
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Forslag pa atgarder for Laholms station:

Enklare atgarder:

Taktila strak malas helvita pa spar 1 och 4

Armstod pa fristdende bankar byts ut och kompletteras
Armstod till toalettstolarna

Komplettera med taktilt strak till digital tigmonitor i vantsalen
Komplettera med taktilt strak till utvindig motesplats

Tvaitt el byte taktila strak trappor

Ta bort 16s bank spar 1

Medelatgarder:

Komplettera med 3-knappsprator till digital tdgmonitor i vintsalen
Skyddsracken samtliga plattformsslut

Justering taktila strak plattformssluten

Rivning spar 1 taktila strak som inte leder nagonstans

Nya dubbla handledare i samtliga trappor

Komplettera med taktila strak uppe pa viagbron och till
busshallplatsens hallplatslagen for regionbusstrafik

Byta ut det gamla vaderskyddet under vagbron pa spar 4

Sparrstaket mellan spar 1—2 eller 3—4 utan dispens

10.4 Overtagande av agarskap

Langsiktiga atgarder:

Ta over dgandet och den dagliga driften av hissar och trappor till
plattformarna.

Overlételse av mark till kommunen p4 den &stra sidan
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11 Sammanfattande atgarder

Sammanfattningsvis sa foreslas samtliga enkla atgiardsforslag bestillas
omgaende utan prioriteringsordning. Atgirdsforslag som hamnar pa
annan aktor an Trafikverket namns som enkel atgird eftersom det enbart
innebar en upplysning om bristerna. Vissa enkla atgarder pa annan aktor
kan innebira storre investering som kan vara bidragsberattigat.

Viss svarighet blir det med medel- och langsiktiga dtgarder pa de stationer
dar drift- och underhéllsansvaret ligger pa annan aktor. Enligt riktlinjerna
sa ska Trafikverket dga ansvaret for plattformar och
plattformsforbindelser. En hel del plattformsférbindelser har en del
brister dar diskussion om skick och atgard kan vavas in i 6vertagande.
Forslagsvis s bor nuvarande ansvarig dgare atgirda brister innan
Trafikverket tar over ansvaret. Omfattningen pa dtgarderna bor avtalas i
investeringsavtal med respektive aktor med detaljerat innehall om
granser, brister och ansvar.

2023 andrades mattet mellan riskomradet och taktila strak fran o,5 till 0,6
m. Enbart pa Falkenbergs station ligger de taktila straken tillrackligt langt
fran riskomradet och uppfyller det nya kravet. Flertalet av de inventerade
stationerna har nyligen blivit anpassade. En justering pa 10 cm bedoms
innebara en stor investering for enkom denna maluppfyllelsen.

Riskomrédet ska var 1 m brett vid spar med ldagre hastighet och 1,5 m vid
spar med hogre hastigheter. Endast Laholm och Falkenberg uppfyller
kravet eftersom dessa tva stationer ar byggda med sidospar enligt de
gamla riktlinjerna. Asa station har en bredd for hogre hastigheter men
inga sidospar. Eftersom man har tagit bort riktlinjen 2023 om att tag inte
far lov av att passera plattformar i mer #n 200 km/timmen, s4 ir Asa
numera godkiand. Molndal, Kéllered, Lindome, Anneberg, Hede och
Kungsbacka spéar 3 har idag for smala riskomraden pa 1 m. Om
varningsytan malas blir riskomradet 1,3 m, vilket felar pa 20 cm. Pa
Kallered station finns en icke anpassad plattform med malat riskomrade
och som borde anpassas. Mittplattformen pa Kungsbacka station har sa
pass manga brister, att den bor byggas om helt. Laholms station uppfyller
kraven pa bredd pa riskomradet men ej den nya riktlinjen om 0,6 m
mellan riskomrade och taktila strak.

Ingen av stationerna med befintliga hissar uppfyller dagens krav med
dérréppning pa 9o ecm, bredd 140 ecm samt djup 200 cm. Asa och Laholms
station ar relativt nybyggda stationer och hissarna dgs idag av respektive
kommun. Hissen pa Molndals station dgs av Vistfastigheter men foreslas
bytas ut eller kompletteras med en alternativ godkand hiss. Falkenbergs
stations tva hissar dgs av Trafikverket och bredden pa korgarna ar 10 cm
for smala men ar relativt stora. Kungsbacka station har de minsta hissarna
och dessa foreslas bytas ut mot nya hissar i en ny gangbro. Att byta
befintliga hissar och utoka hisschakten ar ett dyrt alternativ som bor
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eventuellt 6vervigas vid hissarnas utgangna livslangd. Kéllered, Lindome,
Anneberg och Hede station saknar hissar men har ramper som
komplement. Samtliga ramper mellan plattformar dgs av respektive
kommun och ar av olika langd och kvalitet.

Manga handledare/racken dr av samma dterkommande modell. Den
uppfyller inte mattkraven fullt ut men har tva handledare i tva nivaer. Den
undre ar inte atskilt frn fastena, vilket den ska vara enligt riktlinjen. De
flesta ar for korta bade i borjan och i slutet av trapporna. Det innebar en
storre investering att byta ut samtliga och bedémningen ar att
handledarna ar inom griansen godtagbara.

Enbart Hede och Falkenbergs station har fysiska taktila kartor och dessa
ar aldre och av samre skick. Regelverket ar otydligt om och vilka stationer
som ska ha taktila kartor. Det verkar inte som om man uppdaterar de
fysiska kartorna vid en eventuell ombyggnation pa stationerna. En digital
karta borde tas fram som ersitter de fysiska kartorna eftersom fysiska
kartor ar valdigt dyra. Det fanns tidigare kartor pa natet som visade de
taktila straken pa stationerna men dessa finns inte langre kvar. Ett
samarbete med Googlemaps kan ge digitala gingvagar pa stationerna och
som kan vara till hjilp for dldre med rullator eller rullstolsbundna.
Osidkerheten kring hur det ser ut pa stationerna kan 6verbyggas genom att
i forviag kunna navigera digitalt. Funktionen skidrmlisning pa lasplatta och
telefon kan lasa upp den digitala kartan for funktionsnedsattning syn samt
synsvaga. Minatag.se dr en webapplikation som kan anvindas med
skarmlasning och som skulle kunna ersitta de fysiska pratorerna. Digital
taginformation ar tekniskt 16st for personer med smartphones men kartor
har i dagslaget ingen digital utvecklad funktion.

Trafikverkets hogtalaranlaggning ar monterad pa annan dgares
belysningsanldggning pa flertalet stationer. Eftersom hogtalare matas med
strom via telekabeln, sa finns det inget krav pa 6vertagande av
hogtalaranldggningen p g a elsdkerhetslagen. Om kablarna ar separerade
pa ratt sitt fran varandra, sa uppfylls alla krav enligt elsdkerhetslagen.

Forslag pa prioriteringen av medeldtgarder:

1) Kungsbacka station — racke i trappan barnvagnsrampen
2) Molndals station — skyddsracke mittplattformen

3) Laholms station- sparrstaket utan dispens

4) Falkenbergs station — sparrstaket utan dispens

5) Kéllereds station — taktila plattor pa spar 1

Forslag pa prioriteringsordning langsiktiga atgirder:
1) Kungsbacka station — ombyggnation av mittplattformen

2) Molndals station — trappa och hiss soder om Molndalsbron
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3) Kungsbacka station — ny gangbro med hissar och rulltrappor

11.1 Bilagor

Se bifogade fotobilagor, en bilaga per station.

Se bifogade drift- och underhéllsbilagor, en bilaga per station.

11.2 Litteraturfdrteckning

TDOK 2015:0085 Riktlinje dgarskap och ansvar pa stationer
TRVINFRA-00400 Stationsutformning

TRVINFRA-00001 TRVNFRA-00400 ersatt detta regelverk
TRVINFRA-00398 Banutformning
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