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Figur 1. Karta ovan visar utredningsstrackan for den del av vdag 49 genom Skovde (i réd markering)
som denna atgardsvalsstudie behandlar. Kartan visar ocksa influensomradet som behandlats i denna

atgéardsvalsstudie.

Forteckning bilagor
Till denna rapport finns f6ljande bilagor:

e Bilaga 1 — Analys av Tomtom-data
e Bilaga 2 — Resultat Capcal
e Bilaga 3 — Genomforda och pagaende atgéarder

Underlag till kartor
Om inget annat uppges ar material kring vigars funktioner himtade fran Nationell vigdatabas

(NVDB). Bakgrundskarta erhélls via ESRI:s programvaror. Kartorna ar bearbetade av Rambolls
organisation.

Foton
Foton ar tagna av projektgruppen om inget annat uppges.



Sammanfattning

P4 vig 49 har flera atgirdsvalsstudier (AVS:er) i och i nirheten av Skévde genomforts de
senaste aren. Vag 49 genom Skovde ar emellertid fortsatt utpekad som en brist i den
regionala planen. Den stricka av vig 49 som ska studeras i AVS:en striicker sig fran
Hallenbergsrondellen till och med trafikplats Mariesjo.

Det huvudsakliga syftet med denna dtgardsvalsstudie ar sdledes att berorda parter far en
gemensam bild av nuldge, problem, malkonflikter och finansieringsmgjligheter samt en
gemensam malbild for vagstrackningens framtid och redan planerade atgarder.

Denna AVS har tagits fram b&de som skrivbordsstudie och som ett gemensamt arbete mellan
Trafikverket, Visttrafik, Skovde kommun och konsultforetaget Ramboll. En arbetsgrupp av
namnda parter har haft gemensamt l6pande arbete som kompletterats med tva storre
workshops, dar en bredare deltagargrupp bjods in.

Som en del av denna AVS har dven tidigare genomforda och planerade atgirder utvirderats i
den man det varit mgjligt. Det innebar bland annat att historiska trafikdata analyserats for
att visa pa skillnader pa fore och efter atgarder. Det pagar mycket inom Skovde och det finns
atgarder som planeras att inféras under en 6verskadlig framtid, vilket ocksa innebar att
problembilden inte innefattar de tidigare brister som redan beslutats att dtgardas.

Ett viktigt resultat i del 2, forsta situationen, ar att genomfartstrafiken pa vag 49, dvs trafik
fran vist-0st och Ost-vist ar betydligt lagre dn vad som tidigare antagits. Detta oavsett korvag
genom centrala Skévde eller 1angs vig 49. Det tyder pa att utredningstraket inte har samma
funktion for langvaga resor som andra delar av vag 49 eller andra riksvagar.

For att sdkerstilla de genererade atgardernas relevans har ett antal projektmal tagits fram for
studien:

Mal for hela utredningsstrackan:

A. Oka andelen héallbara transporter
B. Ingen ska dodas eller skadas allvarligt
C. Klimatanpassning

Mal for delstrackor (delstriacka anges i parentes, se mer om delstrackor i avsnitt 2.5):

D. Forbattrad framkomlighet for genomfartstrafiken (3)
E. Bibehéllen/forbattrad tillganglighet till Skovde (1,3)

Tankbara atgiardstyper inom ramen for atgardsvalsstudien utgar ifran fyrstegsprincipen.
Atgirderna som framtagits inom studien #r trafikantslagsévergripande och behandlar géng-,
cykel-, kollektiv- och biltrafik. Ett stort fokus har lagts pa atgarder for de oskyddade
trafikanterna och ett hallbarhetstank vid genererandet av atgarder.



De studerade atgirdstyperna har bland annat berort f6ljande kategorier:

e Mobility management

Parkering som styrmedel

e Trimningsatgarder for 6kad framkomlighet

e Nya passagemojligheter for oskyddade trafikanter
o Okad tillginglighet for gdng- och cykel

e Stadsplanering

e Uppfoljning av genomforda projekt och atgiarder

Atgirder som tas vidare effektbeddms och kostnadsuppskattas. Vid genomford
effektbedomning tas hansyn till vilken brist som hanteras samt vilka projektmal som kan
tankas uppfyllas. For de atgiarder som viljs bort ges ett resonemang med bakomliggande
analys till varfor atgirden inte dr aktuell for AVS:en. Ett antal atgirder finns ocksi med som
framtida mojliga atgarder som kan komma att aktualiseras om nya beslut tas kring
exempelvis utbyggnadsomraden och exploatering som delar av Skévdes nuvarande och
framtida strategier for hur kommunen ska utvecklas. Darfér kommer denna AVS #ven att
rekommendera Trafikverket och Skovde kommun att varsamt beakta den framtida
utvecklingen av orten och hur denna kan komma att forandra behovet pa transporter och det
utrymme som efterfragas.

Denna AVS avslutas med att ett forslag pa inriktning och en rekommendation av atgiirder
genom ett antal foreslagna paket/atgirder. Atgirderna som rekommenderas #r bland annat:

o Atgirder kopplat till att attrahera fler resenrer till kollektivtrafiken.

e Se over parkeringsreglering och parkeringstaxor for delar av stadens parkering.

o Oka forstaelsen for framtida trafiksituation.

e Forbattra trafiksikerheten i trafikplatserna.

e Forbattra passagemojligheterna mellan Hallenbergsrondellen och Fabiansrondellen.
e Stirka cykelnatet samt att undersoka mojligheterna for VMS-styrning av trafiken.

I dtgardsvalsstudiens sista del anges dven en tidplan for nar respektive dtgard och paket kan
genomforas.

Studien avslutas med en forvarning kring att framtida situation kan komma att éndras,
beroende pa hur Skovde kommer att utvecklas. Genomforande av atgarder i det aktuella
omradet bor siledes stimmas av mot eventuellt fordandrat utgangsliage.
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1 Initiera

I denna del redogors for studiens bakgrund, syfte, mal, avgrdnsning och process samt
relaterat planerings-/utredningsarbete.

1.1 Bakgrund — Initial problembild

For brister i det statliga och regionala vigniitet genomfors atgirdsvalsstudier (AVS:er) for att
utreda mojliga atgirder. Det gors av Trafikverket i nara samverkan med berérda kommuner,
regioner och andra aktorer. Vistra Gotalandsregionen har i regional plan for dren 2022—
2033 gett Trafikverket i uppdrag att analysera prioriterade brister pa det regionala vagnatet.
Prioriteringen har gjorts i samrad med respektive kommunalférbund. I regional plan 2022—
2033 har brister pa viag 49 genom Skovde identifierats och bendmns "Vag 49, Genom
Skovde”. I samrad med kommunalférbundet Skaraborg har det beslutats att arbete med
denna AVS nu ska prioriteras.

P3 vig 49 har flera AVS:er i och i nirheten av Skovde genomforts de senaste dren. Vig 49
genom Skovde ar emellertid fortsatt utpekad som en brist i den regionala planen. Den stracka
av vig 49 som ska studeras i AVS:en stricker sig fran Hallenbergsrondellen till och med
trafikplats Mariesjo, se figur 1.

Trafikverket har i samverkan med lansplanupprattarna tagit fram ett planeringsunderlag for
funktionellt prioriterat vignat (FPV). Vag 49 ar utpekad som regionalt viktig viag och med
funktionerna; godstransporter, ldngviga personresor, dagliga personresor och kollektivtrafik.
Mellan trafikplats Skévde sodra till trafikplats Mariesjo (se figur 1 sid 3) ar strackan dven
utpekad for langvaga personresor. Viagen ar utpekad som riksintresse for kommunikation och
rekommenderad vag for farligt gods.

Vig 49 genom Skovde ar en pendlingsvag for bade arbets- och studiependling och en viktig
lank mellan Skaraborgs tva lokala arbetsomraden Lidkoping och Skévde. Det dr ocksa en
viktig lank for naringslivets godstransporter, dar vag 49 ar en Ost-vastlig forbindelse mellan
E20 vid Skara och Karlsborg vid Vittern samt Lidkoping vid Vanern. I nord-sydlig riktning ar
vig 49 tillsammans med vig 26 en lidnk i vigsystemet mellan Karlstad, Orebro, Falkdping och
Jonkoping. Vag 26 dr dven en koppling mellan Karlsborg, Tibro, Skovde och Falkopings
kombiterminal.

Skovde kommun planerar for tillvixt bade av fler bostidder och av fler arbetsplatser. Skovde
ar redan idag den storsta inpendlingsorten i Skaraborg och pendling 6kar arligen. Sannolikt
resulterarar detta i 6kad trafik pa viag 49 pa strackan Falkoping-Skovde-Mariestad.

Vigens karaktar med savil kontakt med omgivande bebyggelse, utformning,
hastighetsreglering, trafikfloden som funktion varierar p4 strickan. ADT pa strickan r idag
mellan 6 000—14 000 fordon varav ADT for tung trafik varierar mellan 800—1 700 fordon.
Tatast ar trafiken mellan Timboholmsrondellen och Segertorpsrondellen. Viagbredden
varierar mellan atta och 16 meter. Skyltad hastighet varierar pa strickan mellan 40 och 100
km/tim. Storre delen av strackan ar inte mittseparerad.

I hogtrafik uppstar viss trangselproblematik dar vag 49 moter Skovde. Det paverkar saval
arbetspendling med bil, kollektivtrafik och naringslivets transporter. Samma problematik
finns savil Oster- som visterifran.

Det har dven konstaterats att det finns delar av strackan som riskerar att 6versvammas samt
behov av att sdkerstélla grundvattenskydd.



Bristerna ska utredas utifran de transportpolitiska méalen och inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland (till regionala planen 2022—2033.) AVS:en ska
vara trafikantslagsévergripande och utga fran fyrstegsprincipen. Atgirdsforslagen som
arbetas fram ska ta hiansyn till bade personresor och godstransporter.

1.2 Syfte

Syftet med denna studie ar att berorda parter far en gemensam bild av nulédge, problem,
malkonflikter och finansieringsmajligheter samt en gemensam malbild for vigstrackningens
framtid. I denna AVS ska dven atgirder som har genomforts som resultat av tidigare AVS:er
foljas upp. Detta med hanseende till om dessa har lett till battre tillganglighet, framkomlighet
och trafiksdkerhet for olika trafikantslag.

AVS:en ska kunna anvindas som underlag for fortsatt planering. Det innebir att den ska visa
en eller flera majliga vagar framéat och nar och hur olika atgarder i respektive fall behover
genomforas.

Onskvirt r att studien kan landa i tgirder pa kort, medellang och 1ang sikt.

1.3 Mal

Nedan specificeras projektmal, antagna nationella och regionala mal. Syftet med mal for
problemlosning dr att foreslagna atgarder ska ligga i linje med 6vergripande malsittningar
for Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen och Skévde kommun.

1.3.1 Projektmal

Mélsittningen 4r att i denna AVS genom fyrstegsprincipen identifiera atgirder och
kombinationer av atgarder som skapar bittre tillganglighet pa ett satt som minskar
klimatpaverkan samt forbéttrar trafiksikerheten och kapaciteten. AVS:en ska foresla
atgarder som har paverkan pa eller minskar identifierade brister kopplat till trafiksakerhet,
milj6 och framkomlighet. Atgérder inom alla fyra steg i 4-stegsprincipen far foreslas, men det
maste finnas en tydlig koppling mellan atgardsforslag och studiens mal for problemlosning.

Atgirderna méste dessutom g att motivera utifran att de bidrar till ett samhéllsekonomisk
effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. Det ar ocksa viktigt med en tydlig
tidsordning och beskrivning av eventuella beroenden, dvs. tydlighet med vilka atgarder som
kan genomforas direkt och utan koppling till andra &tgirder. Atgirder som endast 4r aktuella
pa langre sikt och som forutsétter att andra atgiarder ocksa gors analyseras ocksa.

Atgirdsforslagen ska dven koppla till de viigledande principer som anges for de olika
finansieringsalternativen i den regionala planen.

Projektmaélen tar stod i nationella, regionala och lokala malen nedan. Alla nivaer har en stark
fokusering pa hallbarhet, sikerhet och tillganglighet.

1.3.2 Nationella mal

MAI for transportpolitiken

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.
Riksdagen har vidare beslutat om ett funktionsmal och ett hinsynsmal som for att sdkerstilla
detta.



Funktionsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Hénsynsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och
till 6kad halsa.

Generationsmalet

Generationsmalet ar ett overgripande mal for den svenska miljopolitiken och ar vagledande
for miljoarbetet pé alla nivder i samhallet. Generationsmaélet visar pa den
samhallsomstéllning som kravs for att vi ska kunna ldmna over ett samhille dér de stora
miljoproblemen ar losta till kommande generationer. For att na dit kravs politiska beslut och
atgarder i Sverige, EU och internationella sammanhang.

Miljokvalitetsmél

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmalen. Arbetet med att na
miljokvalitetsmélen och generationsmalet utgor grunden for den nationella miljopolitiken.
Det handlar bland annat om att begriansa klimatpaverkan, sakerstilla frisk luft, skyddande av
ozonskikt, levande sjoar och vattendrag med mera.

Trafikverkets strategiska inriktning

Trafikverkets uppdrag ar att sakerstélla att transportsystemet fungerar, genom att planera
langsiktigt, forvalta och utveckla den statliga infrastrukturen och mojliggora trafik. Den
strategiska inriktningen lyfter viktiga omraden for att klara detta uppdrag. Inriktningen
bestar av Malbild 2030 for transportsystemet och strategiska mal for Trafikverkets
verksamhet.

Malbild 2030 tar sin utgangspunkt i en analys av hallbarhetsperspektivet och ar formulerad
for hela transportsystemet. Den utgar fran de transportpolitiska mélen och viktiga aspekter i
FN:s Agenda 2030.

Den strategiska inriktningen bestéar ocksa av 14 strategiska mal fordelade pa tre omraden:

Tillganglighet,
- Vi skapar tillginglighet for personer och gods i hela landet

Hilsa, miljo och klimat,
- Vi utvecklar tillgangligheten inom ramen for halso-, miljo- och klimatmaélen

Anlaggning, marknad, kund och service,
- Vi forvaltar och utvecklar var anlaggning for att optimera nyttan med kundens
behov i fokus

Nollvisionen

Ar 1997 tog svenska riksdagen beslutet att Nollvisionen ska vara grunden for
trafiksikerhetsarbetet i Sverige. Pa sikt ska ingen dodas eller allvarligt skadas inom
vagtransportsystemet. For att nollvisionen skall kunna uppnaés kravs ett delat ansvar for
trafiksakerheten enligt foljande princip:



e Systemutformarna har alltid det yttersta ansvaret for vagtransportsystemets
utformning, skotsel och anvandning. De har darmed tillsammans ett ansvar for hela
systemets sikerhetsniva.

e Trafikanterna har ansvar for att visa hansyn, omdome och ansvar i trafiken samt att
folja trafikreglerna.

Om trafikanterna inte tar sin del av ansvaret - pa grund av till exempel bristande kunskap,
acceptans eller formaga - eller om personskador uppstar, méaste systemutformarna vidta
ytterligare atgirder i den man detta kravs for att motverka att manniskor dédas eller
allvarligt skadas.

Med nollvisionens synsatt ar omsorgen om manniskors liv och hélsa ett absolut krav vid
vagtransportsystemets utformning och funktion. Detta gor att trafiksdkerhetstinkandet
behover integreras i alla de processer som paverkar vagtransportsystemets trafiksakerhet.

1.3.3 Regionala och lokala mal

Regional transportinfrastrukturplan

I vistra Gotalands regionala plan for transportinfrastrukturen 2022—2033 illustreras ett mal
for infrastrukturplaneringen i Vastra Gotaland. I planen tydliggors att transportinfrastruktur
inte ar ett endamal i sig, utan ett verktyg for att mojliggora andra varden. Den regionala
transportinfrastrukturen ska stédja utvecklingen av person- och godstransporter i Vistra
Gotaland. Ambitionen ar att infrastrukturen ska bidra till ett mer transporteffektivt samhalle.

Det 6vergripande maélet for den regionala infrastrukturplaneringen ar:

“Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad konkurrenskraft och med méjlighet till goda livsmiljGer i stad
och pd landsbygd - férbdttrad tillgénglighet”.

Transportslagen ska komplettera varandra for att pa ett optimalt satt stodja efterfragat
transportbehov, starka naringslivets forutsattningar och uppfylla de transportpolitiska
maélen. Vistra Gotaland ska vara en hallbar logistikregion med utvecklad intermodalitet och
andelen héllbara resor ska oka. Klimat, social hallbarhet och trafiksdkerhet har lyfts fram
som tre prioriterade fokusomraden.

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad konkurrenskraft och med
maojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd — forbattrad
tillganglighet

GODSTRANSPORTER PERSONTRANSPORTER

Att vara en internationellt och Andelen hallbara resor ska oka i
nationellt ledande hallbar hela Vastra Gotaland
logistikregion med utvecklad
intermodalitet

?50 Regional infrastrukturplan ska bidra till det nationella klimatmalet

Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett
inkluderande transportsystem dar olika gruppers behov och
#rate8a fOrutsattningar beaktas och vérderas i planeringen

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen med ett
regionalt etappmal omréknat utifran Vastra Gotalands
forutsattningar.

Figur 2. Mal for infrastrukturplaneringen i Vastra Gétaland. Kalla: Regional transportinfrastruktur plan
2022-2033, Vastra Goétalandsregionen.
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Trafikforsorjningsprogram f6r hallbara resor 2021—2025

Enligt trafikforsorjningsprogrammet ska kollektivtrafiken marknadsandel atertas med minst
33 % i Vastra Gotaland till ar 2025. Kollektivtrafikens marknadsandel beskrivs som andelen
kollektiva resor av alla motoriserade resor. Andelen kollektivtrafik, gang och cykelresor ska
atertas, minst 40 %.

God geografisk tillganglighet har specificerats till tva mal:
e 82 % avinvanarna ska ha max 60 minuters restid till nirmsta pendlingsnav.
e Minst tio resmojligheter (i bada riktningar).

Kollektivtrafiken ska vidare vara enkel, trygg och inkluderande, vilket specificeras till
foljande mal:

e Minst 65 % ska anse att det ar enkelt att aka med kollektivtrafiken.

¢ Andelen som kidnner trygghet ska oka till 70 %.

e Antalet for funktionsnedsatta anpassade terminaler och hallplatser ska 6ka.
Vidare ska kollektivtrafiken ha lag miljopaverkan, vilket specificeras enligt nedan:

e Utslappen av CO2 per personkilometer i kollektivtrafiken ska minska med minst 85 %
jamfort med ar 2006.

Trafikstrategi for Skovde

I kommunens trafikstrategi — Del 1: Program (antagen 2012) har en mélbild for
trafiksystemet i Skovde formulerats.

”Skévde ska vara den ldttillgéngliga staden fér invanare och besékare ddr ingen skadas eller upplever
otrygghet. God tillgdang till kollektivtrafik, parkering och gdng- och cykelvigar sékerstdller att stadens olika
delar nds med ldtthet. Stadens fordon drivs uteslutande med fossilfria brénslen och Idngvdga resande och
transporter sker évervidgande med tdg. Stadens utveckling genomsyras av hénsyn till sambandet mellan
bebyggelsestruktur, trafikens omfattning och miljépdverkan.” — Skévdes Trafikstrategi — Del 1: Program
(2012)

Det uttrycks ocksa att vid konkurrens om utrymmet ska kollektivtrafik samt gang- och
cykeltrafik prioriteras.

Tillganglighet definieras som den "1atthet” med vilken man tar sig mellan start- och
maélpunkt. Trafiksystemets huvuduppgift ar att skapa god tillginglighet i staden, en
tillgdnglighet som paverkas bade av bebyggelsen och av trafiksystemet. Skovde har under
léng tid, liksom ménga andra tatorter, planerats for bilen. Detta har lett till att det ofta rader
obalans mellan trafikantslagens forutsattningar att skapa tillginglighet. Kommunen planerar
for att ta fram en ny trafikstrategi.

Kollektivtrafikplan for Skovde 2025 — med utblick mot 2035

I kollektivtrafikplan f6r Skovde 2025 presenteras tre 6vergripande mal:
e Stodja en héllbar region- och stadsutveckling.
e Underlitta ett enkelt vardagsliv.
e Oka andelen hallbara resor med kollektivtrafik, gdng och cykel.
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Dessa mal specificeras genom kvalitetsméalen som delats upp pa tre teman:

e Kvalitetsmal for reseniren: restider, turtédthet, palitlighet, byten, komfort, enkelhet
och trygghet.

e Kvalitetsmal for manniskan i staden - en attraktiv stad: stadsliv och hallplatser,
miljopaverkan, trafiksiakerhet och buller.

e Kvalitetsmal for stadens struktur - en attraktiv centralort.

Cykelstrategi och cykelplan

I Skévdes cykelstrategi (antagen 2018) ges en malbild for framtiden:

”| Skévde tar sé mdnga som mdjligt cykeln hela resan eller pé ndgon strdcka ndr de ska ta sig till/fran arbete,
skola och fritidsaktiviteter. Det dr inte enbart cyklister med alla de senaste prylarna, det dr folk som ska
ndgonstans. Invdnare, pendlare och besékare vet att det dr bekvimt, sdkert och behagligt att réra sig i
kommunen och staden pa cykel, till fots och med kollektivtrafiken. De vet ocksd att det gadr att parkera cykeln
pda ett sdkert och bra sdtt ndr de kommer fram dit de ska, oavsett om det dr platsen fér ett byte av fardsdtt
eller om de ndtt resans slut. Mdnniskor vdljer férdmedel beroende pa vilken typ av resa som gérs och har létt
fér att kombinera flera olika férdmedel under en och samma resa.”

- Skévdes cykelstrategi (2018)
For arbetet lyfts fyra strategier:
e Efterstrava sammanhingande nat
e Ta fram minst ett prioriterat strak
e Prioritera arbetspendling med cykel
e Prioritera cykelvagar till och fran skolor

Energi- och klimatplan

I Skovdes energi- och klimatplan antagen 2021 beskrivs bland annat mal for 2045.
Malbild Skoévdes geografiska omrade: Skovdes klimatavtryck ska vara noll 2045.

Delmal: Skovde kommun minskar klimatpaverkan frén resor och transporter. Delmalet ar
satt utifran det nationella malet och innebar att Skovde ska minska vaxthusgasutsldppen fran
transporter med 70 % till 2030.

Skovde kommunkoncern ska ocksé verka for att kommunen som geografiskt omrade har en
fossilfri fordonsflotta till 2030, i enlighet med den malsdttning som Vastra
Gotalandsregionen beslutat om. Vistra Gotalands 1an har ett av de mest ambitiosa regionala
klimatma&len i Sverige. Ar 2030 ska regionen vara fossiloberoende vilket innebér att
utsldppen av viaxthusgaser i regionen ska minska med 80 % fran 1990-ars niva till ar 2030.

Malbild Skévde kommunkoncern: Skévde kommunkoncern ar en fossilfri, fornybar och
energieffektiv organisation ar 2030. Skovdes energi- och klimatplan 2021
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Oversiktsplan for Skévde

Oversiktsplan (OP) 2040 utgar fran Vision Skdvde 2040 som bland annat fastslr att “vi ska
satsa stort och vixa med kraft”. Kommunens effektmal ar att vara 75 000 invanare ar 2040.

Hallbara fardsatt och hallbart byggande ar dven en utgdngspunkt nar kommunen ska vixa.

Den néra staden - Hallbara férdsétt och hallbart byggande

-Planering ska ske med hallbara fardsétt och héllbart byggande som utgangspunkt.

| den néra staden finns god tillgang till mycket fér médnga. For att skapa nérhet utan att ta gréna ytor
i ansprak, férsémra boendekvaliteten eller sénka den sociala hallbarheten behéver staden byggas
tat och utmed kollektivtrafikstrék. Kompletteringen ska géras med hénsyn till platsen och
medborgarna. Vi ska beakta bade markens férutséttningar och platsens unika kvaliteter nar det
géller exempelvis trygghet, folkhélsa, gestaltning och 6kad funktionsblandning — allt fér att skapa
attraktiva byggnader och platser som tillfér mervérde. En tét stadsmiljé har nérhet som frdmsta
kvalitet; héar &r det Itt att ta sig mellan bostad, arbete, service, kulturutbud och parker. Enligt manga
undersbkningar &r nédrhet ocksa den viktigaste trivselfaktorn fér invanare i en stad. En tat stadsmiljé
starker dessutom underlaget for ett 6kat utbud av service och kollektivtrafik. Framkomligheten fér
service- och rdddningsfordon behéver dock beaktas, och utformningen behéver ske sa att de
boendes behov av service méjliggérs.

-Granskningshandling Oversiktsplan 2040, Skévde kommun (2024)

Policy for hallbar utveckling

I Skévdes policy for héllbar utveckling som blev antagen 2022 definieras hallbarhet och
specificeras utifran de tre hallbarhetsdimensionerna social, ekologisk och ekonomisk
héllbarhet.

| Skévde &r héallbar utveckling en utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra
kommande generationers méjligheter att gbra detsamma.

Ett socialt hallbart Skévde ér ett jamstéllt och jamlikt Skévde dédr ménniskor lever ett gott liv med
god hélsa, utan oréttférdiga skillnader. Ett Skévde dér vi har h6g tolerans for olikheter, dér
maénniskors lika védrde star i centrum och dar ménniskor kdnner sig trygga. | det socialt hallbara
Skoévde &r demokratin stark, ménniskor &r delaktiga i samhéllsutvecklingen och har tillit till och
fértroende fér varandra och samhéllet. Kommunens verksamhet fungerar i kris och krig.

Ett ekologiskt hallbart Skévde é&r ett Skévde som vérnar planetens klimat och ekosystem. Dér det &r
god kvalitet pa luft, land och vatten, kvalitativa livsmiliéer och biologisk méangfald frdmjas. | det
ekologiskt héllbara Skévde é&r cirkularitet utgangspunkten. Vi férebygger klimat- och miljéméassiga
utmaningar och minimerar anvéndningen av skadliga &mnen.

Ett ekonomiskt hallbart Skbévde &r ett Skévde dér de ekonomiska resurserna anvénds for att frdmja
ekologisk och social hallbarhet. Ddr ménskliga, ekologiska och ekonomiska resurser nyttjias cirkulart
med férstaelse for att resurserna &r dndliga. Ett Skévde ddr ménniskor véaxer och har likvéardiga
mdjligheter till utbildning, boende och arbete.

-Policy fér hallbar utveckling. Skévde kommun (2022)
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1.4 Avgransning

I uppstarten av arbetet med denna AVS stimde Trafikverket och Vistra Gétalandsregionen
(VGR) av studiens omfattning samt vilken utredningsstracka studien skulle avgransas till. I
samrad med VGR avgriansade Trafikverket utredningsstriackan till mellan
Hallenbergsrondellen och Trafikplats Mariesjo, se figur 3. Orsaken var att strackorna vister
respektive 6ster om detta strak redan har utretts i tidigare AVS:er och att det redan finns
forslag pa atgirder savil vaster om Hallenberg som Oster om Tpl Mariesjo.
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Figur 3. Utredningsstracka och primart influensomrade. Utredningsstrackan delas upp i tre delstrackor.

Utredningen avgrénsas till att behandla problem och forslag pa atgiarder som har paverkan
pé utredningsstrackan. Detta innebar emellertid d&ven behov av forstéelse for konsekvenser
och paverkan i ett influensomréade utanfor strickan, detta definieras huvudsakligen enligt
figur 3. Influensomradet inkluderar dven det kommunala trafiknétet da det konstaterats att
denna fardvag ar attraktiv for den genomfartstrafik som fardas mellan vag 49 i vister
(Skaravagen) till viag 49 (Hjovagen) i Oster.

Tidigare har det funnits planer pa nystrackning av vag 49 sydvast om Skévde. Skovde
kommun har i sitt forslag till ny OP &r 2040 tagit bort det gamla markreservatet for
nystrackning av vag 49, da utbyggnaden inte bedoms motiverad. Trafikverket och Skévde
kommuns representanter i arbetsgruppen for denna AVS:en har dirfor beslutat att inte heller
denna AVS berér sidan utbyggnad.
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Utredningsstriackan skiljer sig at avseende savil utformning som funktion. Darfor delas
strackan upp i tre delstrackor i delar av denna studie. Den vistra delen (se 11 figur 3) ligger i
nara anslutning till bebyggelse dar samtliga fardsitt har behov av att séval fardas langs med
som att korsa vagen. Delstrackan ar viktig bade for lokal trafik i Skovde och regional trafik
som fardas mellan orterna i Skaraborg. Den mellersta delen (se 2 i figur 3) ar framst att
betrakta som och en transportstracka som lankar samman vagnatet. Den Ostra delen (se 3 i
figur 3) ar utover en regionalt viktig vag dven en nationellt viktig vag for langvaga transporter
pa vag 26, som pa denna stricka sammanfaller med vig 49. Den 6stra delen har saledes en
storre funktion for genomfartstrafik. I den ostra och den mellersta delen ligger gang- och
cykelinfrastruktur nagot langre i fran viagen och korsande rorelser sker uteslutande genom
planskilda passager. Pa den forsta delen ar hastighetsbegransningen lagre och kérbanan
smalare an ovriga tva delstrackor dar vagen ar utformad for en hogre framkomlighet.

1.5 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet har drivits framét av projektledare pa Trafikverket tillsammans med upphandlad
konsult frin Ramboll. Arbetet har bedrivits enligt AVS-metodiken uppdelad i faserna:

e Fas 1: Initiera

e Fas 2: Forsta situationen

e Fas 3: Foreslas tankbara atgarder
e Fas 4: Forma inriktning

I det inledande arbetet med fas 1 formade Trafikverkets projektledare en arbetsgrupp som
har varit en fortsatt viktig del i samtliga faser av uppdraget. Vidare togs en inledande
problem- och malformulering fram och uppdraget avgriansades. I fas 2 genomfordes en
fordjupad analys av nuldget utifran insamlat material, platsbesok och inkopt restids- och
GPS-data. I arbetet analyserades framkomligheten och trafikfloden i utredningsomradet.
Tidigt i fas 2 genomfordes dven en workshop dar arbetsgruppen tillsammans med ytterligare
intressenter bjods in for att diskutera nuldgesbilden pa utredningsstrackan. Resultatet av
workshopen gav vigledning till vilka delar som behovde fordjupas for att battre forsta
situationen. Vidare kartlades planerade och nyligen genomforda atgarder. Effekter av
genomforda atgarder analyserades. Fasen avslutades med en sammanstillning av dagens
problem och brister i relation till forvantad utveckling framat.

I efterfoljande fas 3 har atgarder foreslagits for att bidra till att uppfylla mal for
problemlésning (se avsnitt 3.1) samt for att avhjalpa identifierade problem och brister.
Inledande i denna fas holls en ny workshop dar samma grupp som vid den forsta workshopen
bjods in for att foresla atgarder. I fas 4, forma inriktning av atgiarder, har paket satts samman
enligt ett antal inriktningar i syfte att forma anviandbara kombinationer av atgirder som
tillsammans kan ge en sa god effekt som mojligt kopplat till de brister, behov och mél som
identifierats.

Arbetsgrupp

Arbetsgruppen har bestatt av representanter fran Skovde kommun, Trafikverket, Vasttrafik
och Skaraborgs kommunalférbund. Representanten fran Skaraborgs kommunalférbund hade
en mer aktiv roll i de inledande skedena av atgiardsvalsstudien men allt eftersom
problembilden preciserades intog Skaraborgs kommunalférbunds en mer passiv roll.
Kommunalférbundet har hallits informerad om det fortsatta arbetet. Ovriga parter har aktivt
deltagit under hela AVS-processen.
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Workshops

For att forsta situationen och foresla atgarder har det inom ramen for projektet genomforts
tva workshops dir arbetsgruppen samt representanter fran Sveriges Akeriforetag, Nobina
samt Skovdes naringslivsavdelning deltagit. Utover detta bjods representanter fran
Vasaskolan in men inget svar mottogs fran dem.

Ovriga dialoginsatser

Utover informationshdmtning genom arbetsgruppsmoten, projektgruppsmoten, workshops
och skrivbordsstudier har dven kontakter med Forsvarsmakten, Vasaskolan och Volvo tagits
genom olika deltagare i arbetsgruppen.

Det har dven funnits forhoppningar att kunna traffa Vasaskolans elevrad for att stimma av
elevernas bild av vag 49. Detta har tyvarr inte varit mojligt.

1.6 Tidigare planeringsarbete

Det har tidigare genomforts planeringsarbete pa vag 49 pa aktuell strackning i foljande
utredningar. Utredningarna har huvudsakligen handlat om att forbéttra tillgangligheten till
Skovde och framkomligheten pa vag 49:

o AVSvig 49 Skara - Lidkoping, TRV 2019/6434

o AVSvig 49 Varnhem - Skovde, TRV 2018/6265

o AVS Hallenbergsrondellen, TRV 2018/6268

o AVS Tillginglighet i Skovde, TRV 2017/22844

o AVS for vig 49 Skovde Karlborg, TRV 2016/43336

s Strékstudie, strik 5 (framtagen av Vastra Gotalandsregionen, mars 2007)

o Atgirdsplan och atgirdsforslag for strak 5 (Trafikverket och Visttrafik, 2011)
e Fordjupad forstudie vag 49, Vamb-Annero (Trafikverket, 2007)

Studierna har lett till flertalet atgarder pa och i anslutning till utredningsstrackan. Figur 4 pa
nista sida sammanstiller tidigare AVS:er.
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Figur 4.. Tidigare utredningsarbete 2007—-2018.

Prioriteringen har gjorts i samrad med respektive kommunalférbund. I regional plan 2022—
2033 ar bristen utpekad som *Vig 49, Genom Skévde”. I samrad med kommunalférbundet
Skaraborg har det beslutats att detta arbete nu ska prioriteras. Bristen nimndes dven i
tidigare regional plan.

e Regional utvecklingsstrategi for Vastra Gotaland 2021—-2030
¢ Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland 2022-2033

Darutéver finns viktiga planeringsdokument dar avsatta medel for delstrackan finns samt
strategiska dokument som ar relevant for framtida malbild for vag 49:

¢ Klimat 2030, Vistra Gotalandsregionen

e Regionalt trafikforsorjningsprogram Vastra Goétaland
e Malbild Tag 2035

e Godstransportstrategin, Vastra Gotalandsregionen

e Strategi for 6kad cykling, Vastra Gotalandsregionen

e Strukturbild for Skaraborg - Strategier for tillvaxt i hela Skaraborg, Slutrapport 2015-
10-23

o Atgirder som ir utforda eller pagar pa vig 49 och i Skovde, se bilaga 1
e Oversiktsplan, Skévde kommun
e Gillande och pagaende detaljplaner i omradet, Sk6vde kommun

e Kollektivtrafikplan for Skévde ar 2025 med utblick mot 2035
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1.7 Anknytande planering
1.7.1 Pagaende detaljplaner och trafikutredningar i anslutning till utredningsstrackan

Det forbereds for ett arbete med nya detaljplaner i omradet kring Simsjovigen—
Hallenbergsrondellen. Fastighetsagare till Stenullen 3 har ansokt om planbesked for
upprattande av detaljplan. Syftet ar att mojliggora fortsatt goda expansionsmojligheter inom
fastigheten.
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Figur 5. Fastigheter och gator i omradet som direkt berdrs av eventuella férandringar.

Skovde kommun avser i anslutning till omradet att studera mojligheten att skapa en ny
vagkoppling mellan Carlsroviagen (avfart Falkopingsvagen) till Gruvgatan for att bland annat
fa battre mojligheter att utnyttja befintlig laddningsstation for lastbilar vid Gruvgatan
(fastigheten Vamb 30:15). En sddan koppling ar dven positiv for ambulansstationen pa
Stenullen 3 och bedoms dven avlasta korsningen Gruvgatan—vag 49. Ett andra alternativ som
kommunen studerar &r en genare dragning av Diabasvigen till Gruvgatan. Trafikutredningen
planeras utforas under 2024.

Om ett bra lage och utformning hittas ska denna in-/utfart kunna nyttjas av bade befintlig
och eventuell tillkommande trafik. Det vill sdga att det kan bli en omférdelning samt ett
tillskott av trafik som ska ansluta till vig 49. Dialog fortloper mellan kommunen och
Trafikverket gillande fortsatt utredning och planering i omradet.
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1.7.2 Pagaende oversiktlig planering

Oversiktsplan

Skovde kommun arbetar med framtagande av ny 6versiktsplan som stracker sig till 2040.
Planen ar ute pa granskning men fram till att den nya 6versiktsplanen antas giller befintlig
OP 2025. I samrad med kommunen har denna AVS utgatt frin det planeringsunderlag som
finns i granskningshandling for OP 2040 dir kommunens utvecklingsplaner beskrivs.

OP 2040 utgér fran Vision Skévde 2040 som bland annat fastslir att kommunen ska satsa
stort och vaxa med kraft. Kommunens vision ar att det ska byggas bostader for att kunna
ticka ett bostadsbehov for 75 000 invanare till &r 2040. Planforslaget har tagits fram genom
ett antal strategier, dar bland annat niarhet, blandning, héllbara fardsatt, effektivare
infrastruktur och levande landsbygd har varit viktiga ledord. Dess fokus ligger pa att fortata
befintliga strukturer samt skapa nya stadsdelar med inriktning pa variation och hallbarhet.
Mer om de utvecklingsplaner som beror utredningsstrackan analyseras i avsnitt 2.4.1.

Trafikstrategi

En av planeringsprinciperna som anges i OP 2040 berér revidering av Skévde kommuns
trafikstrategi. Arbetet med ny trafikstrategi planeras pabérjas i nirtid av kommunen. OP
2040 framhaller god framkomlighet pa viag 49 och viag 26 som fortsatt viktigt. Trafikstrategin
ska utreda vilka atgiarder som langsiktigt bor genomforas for att vidmakthalla en god
framkomlighet pa viig 26 Ostra leden. Effekterna av de atgirder som genomforts i AVS
Tillgcinglighet Skévde och AVS Hallenbergsrondellen ska ingd som ett underlag i
trafikstrategin. I trafikstrategin ska analys av hur trafiken fordelar sig pa viagnatet tas fram,
baserat pa bland annat foreslagen utbyggnad i OP 204o0.

1.7.3 Forandrat Linjenét for kollektivtrafik 2025

Det finns planer for forandringar av kollektivtrafiknatet till ar 2025. Detta innebar delvis en
annan trafikering inom utredningsomradet samt nya bytesmaojligheter for att na viktiga
malpunkter. Detta beskrivs narmre under avsnitt 2.4.4.

1.7.4 Trafikplats Stallsiken

Trafikverket planerar for att bygga om cirkulationsplatsen vid handelsomradet Stallsiken till
en ny trafikplats, pa vig 26 norr om utredningsomradet. Det ska anldggas en ny planskild
trafikplats mellan vag 26 och Nolhagavigen for att 6ka framkomligheten pa vig 26.
Trafikverket héller for narvarande pa att upphandla entreprenor for ombyggnaden.
Preliminar byggstart planeras till hosten 2024.

Atgirden bedomdes initialt i AVS tillgdnglighet Skovde kosta 20—40 miljoner kronor.
Produktionen bestilldes 2018 motsvarade 90 miljoner. Grovt kostnadsindex och
samhillsekonomisk bedomning har ej utforts vilket patalas da atgiarden ar omfattande.
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2 Forsta situationen

Inledande i denna del kartldggs de 6vergripande forhdallanden och planerad utveckling som
beror utredningsstrdckan. Darefter konkretiseras behov och brister pa utredningsstrdackan.
Nyligen genomforda och planerade dtgdrder ldngs utredningsstrdckan beskrivs och
utvdrderas. Darefter sammanfattas dagens problem och brister och hur de kan forvdntas
paverkas av forvdntad utveckling. Slutligen preciseras behov och brister i en tabell.

2.1 Befintliga férhallanden

2.1.1 Lokalisering

Vag 49 passerar genom de sodra delarna av Skovde tatort. Delstracka 1 (Se figur 3, sid 14)
passerar mellan smahusomraden sydviast om centrala Skovde. Delstracka 2 gar soder om
tatorten och genom militiromrade och ett Natura 2000 omrade. Delstriacka 3 passerar
mellan industri- och verksamhetsomraden samt bostadsomraden i tatortens utkant. I
delstriacka 3 sammanfaller vig 49 med vig 26 (Jonkoping/Halmstad till Mariestad/Mora).

Skovde ar den storsta orten i Skaraborg och kan betraktas som en regional kirna som
erbjuder service och arbetstillfallen dven for boende utanfor kommunen. De narmsta
staderna ar Tibro (20 km bort), Tidaholm (32km) och Hjo (30 km). Narmsta storre stad ar
Mariestad (39 km bort) i norr, Lidképing (49 km) och Skara (27 km) i vaster och Falkoping
(35 km) i soder. Drygt 85 km soder ut pa vag 26 ligger Jonkoping. I sitt strategiska lage
planerar kommunen for fortsatt bostadsutbyggnad och nya arbetstillfallen.
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Figur 6. Skdvde och de narmsta stdderna. Kalla: Lantmateriet
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2.1.2 Livsrum, funktion och gatukarakar

Genom livsrumsmodellen kan analys av prioritering mellan olika trafikantintressen och
samspelet mellan trafikfunktion och stadsomsorg illustreras. Med livsrumsmodellen delas
gatunatet in i olika rum:

e Frirum e Integrerat transportrum
e Integrerat frirum e Transportrum

e  Mjuktrafikrum

I figur 7 illustreras hur utredningsstrackan kan klassificeras enligt de olika livsrummen
utifran dagens funktion och ansprak. Mellan Hallenbergsrondellen och Fabiansrondellen
Kklassificeras gaturummet som ett integrerat transportrum, vilket innebér att oskyddade
trafikanter kan fardas i rummet men med ringa ansprak pa att korsa det, korsningsanspraket
koncentreras till korsningspunkter. Malpunkter finns pa bada sidor av vig 49 men angransar
inte direkt till gaturummet. Mellan Fabiansrondellen och Trafikplats Mariesjo klassificeras
utredningsstrackan som ett transportrum, dar enbart motortrafik forekommer. Gang- och
cykelpassager samt gang- och cykelviagar finns men pa ett tryggt avstand, vil separerade fran
vag for motortrafik. Transportrummet pa delstriacka 2 och 3 har en renodlad trafikuppgift
och vil avgrinsad fran angrinsande bebyggelse. Aven den alternativa vig som finns i det
kommunala vignatet definieras som delvis transportrum, delvis integrerat transportrum
men med en sammantaget god framkomlighet for motortrafiken.
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Figur 7. Livsrum i influensomradet.
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Delstracka 1 - Hallenbergsrondellen till vaster om jarnvagsporten (V stambanan

Strackan har en funktion bade for genomfartstrafik och lokal trafik som ror sig mellan vistra
Skovde, Skultorp och ovriga delar av Skovde. Utifran analyser av malpunkter framkommer
att stora delar av trafiken pé strackan ar inomkommunal och anvinds darmed som en del av
huvudgatunitet i Skdvde (1as mer under 2.2.4). Strackan ligger i anslutning till savil industri-
och verksamhetsomraden som bostadsomraden och ar darmed viktig for bade personbils-
och yrkestrafiken samt gaende och cyklister.

Mellan Hallenborgsrondellen och Fabiansrondellen (cirkulationsplatsen
Pansarvagen/Skovdevagen) ar skyltad hastighet 60 km/tim. I Hallenbergsrondellen ar
hastigheten reglerad till 40 km/tim.

Denna del av utredningsstrackan bedoms ha karaktiaren av ett integrerat transportrum. I de
vastra delarna av straket mellan Hallenbergsrondellen och Fabiansrondellen finns nira
angransande bebyggelse. Primart utgors bebyggelsen av bostadsbebyggelse men det finns
ocksé allminna mélpunkter, industri- och verksamhetsomraden. Gatukaraktiren och
avstandet till angransande bebyggelse varierar nagot langs strackan, se

figur 8 och

figur 9.

I norr ligger gatan mer i direkt anslutning till bebyggelse och i de sodra delarna av strackan
avgransas vag och bebyggelse med gronomraden. Langs hela strackan finns gang- och
cykelvig pa bada sidorna av vigen, vilken skiljs at fran korbanan med kantsten och en
sidoremsa som ar grasbelagd. Hastigheten ar begransad till 60 km/tim och korbanan varierar
nagot men ar omkring 7 meter bred. Gang och cykelbanorna ar cirka 2,5 meter breda och de
ar inte separerade mellan gdende och cyklister. Passagemojligheter for gdende och cyklister
ar relativt fa.

Lokalt utgor vagen en stor barriar for de som har drenden pa bada sidor av viagen. Det finns
anordnade passager for gdende och cyklister. Det dr dock delvis l1anga avstdnd mellan
passagerna och med varierande trafiksiakerhet. Vidare ligger passagerna inte ratt i
forhéllande till var korsningsansprak finns, vilket hindrar barn och unga fran att rora sig fritt.
Maénga elever gar i skolan pa den 6stra sidan av viag 49 och bor pa den vistra sidan, vilket
innebar att barn behover korsa vag 49 pa vag till skolan. Strackan bedoms utgora en stor
barriar for gdende. Enligt Trast Gangbar stad utgor en gata som ar reglerad till 50 km/tim
eller mer med ett flode 6ver 800 fordon i timmen en stor barriar for gdende som behver
korsa vagen'. Pa delstrackan koncentreras idag cirka 10 % av dygnstrafiken till maxtimmen kl
16.00 pa vardagar. Det innebaér ett fordonflode pé cirka 9oo fordon i timmen. Enligt
Sampers? kan trafiken vintas 6ka med 1 200 fordon ADT till 2045. Det skulle innebéra cirka
120 fordon fler i timmen i bada riktningar, vilket i snitt innebar ett fordon per minut i
respektive riktning.

L TRAST Gangbar stad, Trafikverket, PUB 2021:191, s. 13, Figur 9.

2 Sampers ar Trafikverkets nationella modellsystem for trafikantslagsévergripande analyser av persontransporter. Sampers ar en modell pa
makroniva som beraknar framtida trafikvolymer for olika scenarier, dar det finns majlighet att variera infrastruktur, BNP, branslepris,
sysselsattning, befolkningstillvixt mm. Det &r en efterfragemodell som utifran givna férutsattningar beraknar antalet resor som sker och
hur de sker. Sampers anvands oftast fér analyser pa en 6vergripande niva for infrastrukturférandringar, markanvandningsférandringar eller
transportpolitiska atgarder som ger antingen nya genererade resor eller trafikomférdelningar. Modellen &r uppdelad i en mer 6vergripande
nationell modell och fem regionala delmodeller.
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Strackan anvinds idag av tre busslinjer, dock utan héllplatsldge. Korsande kollektivtrafik
finns ocksa i Hallenbergrondellen och Killegardsrondellen. Fran och med 2025 kommer
delstrackan dock endast trafikeras av korsande kollektivtrafik i tidigare nimnda
cirkulationsplatser da linjenitet dras om.
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Figur 9. Delstracka 1 mellan Kallegdrdsrondellen och Jarnvagsporten, blickande norrut.

Delstracka 2 - Jarnvagsporten till Trafikplats Skovde S

Strackan har framst funktion for att koppla samman Skévde med de regionala och statliga
trafiklederna. Mellan Fabiansrondellen och trafikplats Skovde sédra finns inga méalpunkter
kopplat till barn och unga som leder till korsningsansprak. Inte heller malpunkter for andra
grupper som skulle leda till korsningsbehov utéver redan anlagda passager har identifierats.

Strackan kdnnetecknas av hog framkomlighet for motortrafiken, korbanan ar vil tilltagen och
det finns breda refuger langs med korbanan, se figur 10. Delstrackan ar reglerad till
7okm/tim. For trafik som kommer vésterifran hgjs hastigheten fran 60 km/tim till 70
km/tim vid Fabiansrondellen. For trafik fran motsatt riktning, inkommande fran vig 26,
sianks hastigheten fran 100 km/tim till 70 km/tim i samband med trafikplats Skovde S.

Mellan Fabiansrondellen och Trafikplats Skévde S finns gang- och cykelbana mer perifert
fran korbanan an for delstriacka 1. Det finns ingen nira angransande bebyggelse. I det
angransande gaturummet finns Militart omrade samt Natura 2000 omrade. Denna
delstracka bedoms ha karaktaren av ett transportrum vilket bedoms lampligt utifran vigen
funktion.
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Figur 10. Delstracka 2, strax vister om trafikplats Skovde S, blickandes vasterut. -

Delstracka 3 - Trafikplats Skovde S till trafikplats Mariesjo

Strackan utgor del av bade vag 49 och vag 26 och har en viktig funktion fér bade den
regionala och statliga trafiken. Trafiken leds ocksa in till Skovde i tre korsningspunkter pa
strackan: Timboholmsrondellen, Segertorpsrondellen och Trafikplats Mariesjo.

Frén trafikplats Skovde S till Segertorpsrondellen dr hastigheten begransad till 100 km/tim
for att sedan sinkas till 80 km/tim resterande del av strackan upp till trafikplats Maries;jo.

Delstracka 3 ar ett tydligt transportrum dar motortrafiken ar vl avgransad fran gang- och
cykeltrafik. Mellan Trafikplats Skévde Sodra och trafikplats Mariesjo finns f& malpunkter
kopplat till barn och unga. De méalpunkter som finns ar framst lekplatser och skolor och ar
beldgna nordvist om trafikplats Mariesjo. Samtliga passagemdjligheter for oskyddade
trafikanter sker planskilt och finns i anslutning till verksamhetsomraden, bostadsomraden
och allmanna malpunkter.

2.1.3 Barnoch unga

Vid bedomning av omradets behov och brister har barn och ungas perspektiv sarskilt
beaktats. Detta da barns tolkning av stads- och trafikmiljoer skiljer sig till stor del fran
vuxnas. Barns kognitiva forméga att bedoma sin omgivning ar inte fullt utvecklad forran vid
12 drs alder. Det gor att barn har ett riskfyllt beteende i trafikens. Forutom skillnader i
kognitiv formaga skiljer sig 4ven héjden pa vilken barn och vuxna upplever sin omgivning.
Det gor till exempel att det kan vara svarare att f4 6verblick 6ver korsningar och gator nir
bilar eller cyklar star parkerade.

En trafikmiljo som inte ar utformad for barn kan leda till att barn sjélva, eller pa inrddan av
sina foraldrar, hindras fran att rora sig i omradet pa egen hand till f61jd av brister i
trafikmiljon. Att inte ensam kunna transportera sig till skola, fritidsaktiviteter och vanner har
negativ inverkan pa barn och ungas mobilitet och leder till en hogre grad av skjutsning med
bil. For att barn ska kunna viaxa upp under jamlika, trygga forhéllanden och kunna né sin
fulla potential behover den fysiska miljon utvecklas med ett barnperspektiv. Det finns alltsa
flera skal till att det ar viktigt att sarskilt ta hansyn till och beakta barns intressen vid
utformning av staden och dess trafikmiljo.

I figur 11 nedan sammanstaills viktiga mélpunkter for barn och unga i och i niarheten av det
priméira influensomrédet. Forutom skolor utgors ocksad malpunkterna av idrottsplatser,
bibliotek och lekplatser. Majoriteten av malpunkterna ligger i de centrala delarna. Kring

3 Bygg om eller bygg nytt, Kapitel 9 Jamstdlldhet. Trafikverket 2013
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utredningsstrackan finns storst andel mélpunkter mellan Hallenbergsrondellen och
Fabiansrondellen (delstricka 1). Dessa malpunkter ar framst foérskolor och grundskolor men
ocksé en idrottsplats.

._\._‘f.ky_rkdggd/ "-f.. S

(

027Skavde -
(g8 £ [2e]

” 3
- "‘: \\Ar-? % > i‘_
== NTAL L7 () i o
e \ — qulenbergs-=-- 3

N\ ' wondellen | _ YU i
X X A =t o | I §
e R, . . e ) '. |
e =] 4 v Y - - J 3
- Wi . NS {"_ w__.-- / E

.4 W

/ ®== Utredningsstrécka
> o, Primért influensomréde
' (&) Forskola

Grunskola

-2
w b B B2 Gymnasium
dvdeigarnison -

Hogskola
, i) Lekplats
BA Bibliotek
+ (&% Idrottsplats
wh) Industriomrdde
1) Handelsomréde

% Vérdcentral

"gj.

Figur 11. Identifierade malpunkter f6r barn och unga.

2.1.4 Befolkning

Idag bor cirka 57 400 invéanare i Skovde kommun. Skovdes befolkningsméngd har 6kat
stadigt de 10 senaste dren med cirka 4 600 invénare, motsvarande nio procent. Det kan
jamforas med Skara och Falkoping vilka har okat sin befolkningsmangd med en respektive
fyra procent.

100000 Befolkningsméangd
Januari 2014-2023

- IIIIII
0 T i
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2014 = 2015 2016 2017 m2018 m2019 m2020 m2021 m2022 m2023

Figur 12. Befolkningsméngd efter region, januarimanad 2014—2023. Killa SCB.
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2.1.5 Risk och sarbarhet

Det finns vissa risk- och sarbarhetsfaktorer i omradet som behover beaktas. Trafikverket har
oversiktligt identifierat vilka dessa dr. Fordjupning av identifierade risker behover
genomforas.

Grundvattenmagasin forekommer i stora delar av utredningsomrédet vilket behover beaktas
om atgarder som foranleder vagplan foreslas.

i sk

Figur 13. Grundvattenférekomster. Kalla: Vattenkartan, VISS Vatteninformationssystem Sverige.

26

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Risk for skred och ras finns ocksa. I fyra punkter (se grona cirklar i figur 14) i anslutning till
utredningsstrackan finns risk for skred och ras. Riskerna bedoms vara relativt 1aga. Vidare
finns 6versvamningsrisker utpekade pa atta stillen langs utredningsstriackan. D4 flera risk-
och sarbarhetsfaktorer sammanfaller bedoms riskerna vara hogre.
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Figur 14. Utpekade risker for Skred och ras (gréna cirklar) respektive éversvamning pa
utredningsstrackan.
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2.2 Transportefterfragan, resvanor och restider

2.2.1 Pendling

Inom Skovdes lokala arbetsmarknad finns cirka 189 000 invénare (ar 2024).
Pendlingsstrommarna ar stora. Till Skovde kommun pendlar ca 13 000 personer varje dag till
arbete eller studier. Utpendlingen ar ungefar halften sa stor, ca 6 300 personer.

I Skovde tatort finns service, skolor och arbetsplatser som ar malpunkt for ménga som ar
boende i de narliggande kommunerna. Skovde ar Skaraborgs nav pa arbetsmarknaden dar
tillverkningsindustrin och den offentliga sektorn skapar manga arbetstillfillen. En stor
arbetsplats och malpunkt i Skovde ar Skaraborgs sjukhus Skévde som ar det storsta
sjukhuset av fyra sjukhus i Skaraborg. Sjukhuset ligger cirka sex kilometer norr om Skoévde
centrum. Utover arbetsplatser finns dven Hogskolan i Skovde med ca 11 000 studenter varav
4 400 helarsstudenter (2025).

Flest forvarvsarbetande med anstallning i Skovde boende i annan kommun finns i Falkoping
soder om Skovde (2 000 forvarvsarbetande), foljt av Mariestad (1 700) i norr samt Tibro (1
700) Oster. Utpendlingen ar relativt liten, enligt statistik fran 2018 ar cirka 80 % av de
forvarvsarbetande anstillda i Skovde. I figur 15 redovisas den mellankommunala pendlingen
med minst 400 forvarvsarbetande som pendlar till eller frdn Skovde. Utover de
pendlingsstrommar som redovisas pa bilden finns dven de som fardas genom Skovde for
pendling mellan andra orter.

Skovde _
Inpendling Magestad Tareboda

och utpendling

Lidkagioe Karlsborg

Skara ccq

Falkoping Tidaholm

Figur 15. In- och utpendling till Skdvde fran och till andra kommuner i Skaraborg. Inpendling
motsvaras av antal forvarvsarbetande som pendlar in fran andra bostadskommuner och utpendling ar
boende i Skdvde kommun med pendling till andra kommuner. Endast orter dar fler n 400
forvarvsarbetande finns redovisas. Urvalet &r enbart boende och férvarvsarbetande inom Skaraborg.

4 Hamtat 2024-01-09 fran SCB: Statistikdatabasen: Folkmangd i lokala arbetsmarknadsregion Skévde, 2022
https://www.statistikdatabasen.scbh.se/pxweb/sv/ssd/START _BE _BE0101 BEO0101A/

SAntalet studenter fortsatt 6ka under 2021, Hogskolan i Skévde, 11 feb 2021 hamtad 2023-09-04:
https://www.his.se/nyheter/2022/februari/antalet-studenter-fortsatte-att-oka-under-2021/
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Aven gymnasieungdomar pendlar i stor utstrickning till studier i Skévde fran nirliggande
orter. Eleverna har fritt val pa skola i hela Skaraborg, sju av tjugotva ligger i Skovde kommun.

Statistik for pendling till Skovde kommun sammanstalldes till kollektivtrafikplan for Skovde
2025, vilken antogs 2018 (se Figur 16). Artal for statistiken framgar inte men bor var kring
2015—2017. Pendlingsmonstret indikerar att de allra flesta har mélpunkt i Skovde centrum
samt vid Mariesjo. Aven gymnasiependlingen koncentreras till centrala Skdvde.
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Figur 16. Arbets- och gymnasiependling till Skévde kommun. Kalla: Kollektivtrafikplan 2025 (2018).

2.2.2 Resvanor och férandringspotential

Skovde kommun, Vastra Gotaland och

Visttrafik gjorde 2017 en gemensam FARDMEDELSFORDELNING, %
resvanundersokning av resvanorna bland .
boende i Skovde titort och Skultorp. Bl Kollektivirai Gang och cykel

Varje vardag gor 83 % av invnarna minst Samkning bil Bil
en resa och i genomsnitt genomfors 2,3

resor per invanare och dag. Bil ar det

overlagset vanligaste fardmedlet, se Figur

17. Tva av tre resor inom eller till/fran

Skovde tatort gors med bil, var fjarde gors

med cykel eller till fots och knappt var

tionde gors med kollektivtrafik (8 %). 25 %

55 %

Vidare uppges att nio av tio hushéll har

tillgang till &tminstone en bil. Drygt 40 %

av respondenterna reser med bil varje dag

och 75 % atminstone tva dagar i veckan. 12 %
Endast 8 % ar dagliga kollektiv-

trafikpendlare och en av fem &ker

kollektivt &tminstone nagon dag i veckan.

Andelen kollektivresenarer ar hogst bland Figur 17. Fardmedelsférdelning 2017. Kalla:
2 Kollektivtrafikplan 2025, Vastra
ersoner under 25 &r. .
P 5 Gotalandsregionen och Skévde kommun (2018)

I undersokningen tillfrdgades de boende
om vilka forandringar som skulle behovas
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for att de skulle anvianda kollektivtrafiken i hogre grad. De vanligaste forslagen till
forandringar som uppgavs var foljande:

« Battre forbindelser - saknas idag lampliga forbindelser
» Tétare busstrafik med fler avgangar

« Nya héllplatsldgen - saknas idag

e Fler direktforbindelser - 6nskan att inte behova byta

Drygt hilften av invanarna i tatorten ar mycket eller ganska néjda med Vasttrafik. Endast en
mindre grupp om 7 % ar direkt missnéjda. Yngre och pensionirer dr mest ngjda, medan flest
missndjda finns i dldersgruppen 30-59 ar. Kvinnor ar mer nojda med Visttrafik an mén.

Enligt resvaneundersokningen 2017 har majoriteten av vardagsresorna inom titorten
centrum som malpunkt oavsett firdmedel, se figur 18. Andra frekventa reserelationer ar
inom samma stadsdelsomréde eller till Norrmalm fran Havstena, Asp0, Billingsluttningen,
Lunden, Hentorp samt Ostermalm.

Manga lokala resor talar for att det finns en potential till Gverflyttning fran bil till
kollektivtrafik.
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Figur 18. Frekventa
14002100 reserelationer i Skdvde
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2.2.3 Motortrafikens restider

For att forsta hur restiderna i utredningsstraket varierar over dygnet och paverkas av
kobildning har en kartlaggning av restidsdata genomforts. Restider for motortrafiken pa
utredningsstracka for vecka 34 och 37 ar 2023, slutet pd augusti till mitten pa september, har
studerats for att fa en bild 6ver hur tiderna varierar 6ver dygnet. Kartliggningen visar
medeltid for femminuters intervaller for de dygn som kartlagts, se figur 19 och tabell 1.
Restiderna har studerats for straket som helhet i bdda riktningar men ocksa uppdelat pa
delstrackor. Strackornas geografiska avgransning redovisas i figur 22.

Utifran variationerna i figur 19 och tabell 1 kan det konstateras att det finns fordrgjningar i
hogtrafik jamfort med ovrig tid. Toppar i restid uppstar bade pa formiddagen och
eftermiddagen men ar som hogst pa eftermiddagen. Hogsta noterade medeltiden ar strax
over 13 minuter mellan Simsjovagen och Hasslumsvigen (vast—ost) kl 16.20-16.25 pa
eftermiddagen.

Medelvardet for restiden i eftermiddagens maxtimme ar cirka tolv minuter i bada riktningar.
Medelvirdet for varje femminuters intervall under maxtimmen i vist-6slig riktning dr mellan
11,3 och 13 minuter. De tolv minuterna kan ocksa jamforas med medelvarde for hela dygnet
pa 9,5 minuter. Det vill siga att det tar cirka 2,5 minuter lingre att fardas hela strackan
under maxtimme jamfort med normaltid. Och vid trafiktoppen klockan 16.20 cirka 3,5
minuter langre.

I tabell 1 jamfors restid kl. 16.20 med maxtimme och medelvarde for dygnet pa samma satta
for alla strackor. Storst skillnad finns pa striackan trafikplats Skévde Sédra—trafikplats
Mariesjo. Har ar skillnaden i restid cirka tva minuter mellan maxtimme och medelvarde for
dygnet, motsvarande 58 % okning. Jamfors maxvardet kl. 16.20 med dygnets medelvirde ar
resan 2,6 minuter langre. Detta kan jamforas med att det pa hela strackan for vast—ost trafik
tar 2,7 minuter langre i kl. 16.20 dn medelvarde for dygnet. Siledes kan konstateras att de
fordrojningar som uppstar koncentreras till denna stracka, vilket &ven kan lasas av hur
kurvans forandring foljer samma monster for de geografiska avgransningarna vid savél
morgonens maxtimme som eftermiddagens maxtimme. I figur 20 presenteras en fordjupning
av restidernas variation i maxtimme for strackan fran trafikplats Skovde S till trafikplats
Mariesjo.

I figur 21 och figur 22 redovisas medelrestid kl 07.00-07.05 samt 16.20-16.25 (lingsta
restider morgon samt eftermiddag) for respektive riktning for de olika delstrackorna. Dar
framgar ocksa det geografiska strackningarna av delstrackorna.

Vid Hallenbergsrondellen har restider studerats lokalt kopplat till cirkulationsplatsen och
jamforts mellan ar 2019 och 2023 for att se om de ombyggnationer som gjordes 2021 lett till
béttre framkomlighet, se Bilaga 3, avsnitt 2.1.
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Tabell 1. Genomsnittlig Restid. Sammanstallning av medelrestider fran figur 19 for respektive stracka

for maxtimme, dygn och kl. 16.20 vilket férstas som maxsituationen kl. 16.20.

Hallenberg
—Tpl
o Mariesjo
Maxtimme 12,0 12,1 8,6 9,8 42 54
Dygn 10,1 9,4 7,2 7,5 3,1 3,4
kl. 16.20 12,7 13,0 9,2 10,7 4,7 6,0
Skillnad
maxvarde/
maxtimme 6 % 7% 7% 9% 12 % 13 %
Skillnad
maxvarde/
dygn 26 % 38 % 28 % 42 % 50 %
Skillnad
maxtimme/
dygn 19 % 29 % 19 % 31 % 33 %
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Restider Medel
Vardag vecka 34-37

Max situation 16.20
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klockslag
e \/3g 49, Hasslumsvdgen - Simsjovdgen ===\/dg 49, Simsjovagen - Hasslumsvagen ===\/3g 49 Mariesjo - Hallenberg
Vag 49 Hallenberg - Mariesjo e \/3g 49 Mariesjo - Trafikplats Skovde S e====\/3g 49 Trafikplats Skdvde S - Mariesjo

Figur 19. Restider pa hela utredningstraket samt delar av utredningstraket i respektive korriktning for vecka 34—37 2023. Med streckad linje visas omrade som
presenteras i figur 20 nedan. Grafen redovisar dygnsmedelvarde for femminutersintervall.
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T

omin
16:05: 5,38 min

5min

16:50: 4,17 min

4min

3min

Figur 20. Inzoomning av figur 19 vid strackan Trafikplats Skovde S — Trafikplats Mariesjo (gron linje) under eftermiddagens maxtider. | figuren redovisas
restider vid nagra klockslag i relation till maxtimmen (ljusgrona varden) samt en timme fére och efter maxtimme (morkgréna varden).
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13 min 2 sek |12 min 41 sek

‘Smadsiorp

Figur 22. Medelrestider kl. 16.20-16.25, vecka 34-37 2023.
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2.2.4 Malpunkter for motortrafiken

Genom att analysera GPS-data for motortrafiken har méalpunkter analyserats. Analys av
start- och slutpositioner for GPS-data (OD-data) har gjorts for att forsta reserelationer
mellan specificerade startpunkter och malzoner i utredningsomradet. Syftet har varit forsta
att forsta lokaltrafik i relation till genomfartstrafik pa de olika utredningsstrackorna.
Genomfartstrafik forstas i ssmmanhanget som trafik som fortsatter pa det statliga viagnitet
ut ur utredningsomradet.

Resultatet visar att delstracka 3 ar attraktiv for genomfartstrafik medan delstriacka 1 och 2
har en storre funktion for det lokala viagnatet i Skovde samtidigt som den leder in och ut
trafik fran tatorten till det statliga vagnatet. Genomfartstrafiken pa delstracka 1 och 2 kan
saledes forstas som begransad.

Inkommande trafik Skaravdgen

For den inkommande trafiken pa vag 49 Skaravigen (A i figur 23 pa foljande sida) har
fordelning mellan malpunkter pa det statliga vignatet respektive malpunkter kring Skovde
tatort analyserats. Av trafiken som kommer in pa Skaravigen har cirka 44 % malpunkt i
Skovde centrum (QRSTXYZ i figur 23) vilket motsvarar drygt 2 250 fordon per dygn. Av
dessa ska cirka 1 500 till den centrala zonen. Knappt 3 % fortsitter vidare mot Skultorp.
Endast 16 % av trafiken fortsatter ut pa det statliga vagnitet utanfor utredningsomradet.

Den mesta av genomfartstrafiken ar till Hjovagen Oster om vag 26 (11 % mot D). Trafiken
som ska vidare pa v.26 norr om Trafikplats Mariesjo (1 % i C) ar fa, vilket kan forklaras att
det for norrgdende trafik dr mer attraktivt att fardas vidare pa Vadsbovigen (B). Ungefar 4 %
kor soder ut pa v.26 (E). Ovrig trafik som inte ska till centrum eller ut pa det statligavigniitet
ar cirka 40 % (BF). Trafiken norrut (B) pa Vadsboviagen ar trafik mot tatortens ytteromraden
samt mot bland annat Mariestad. Trafiken (F) dr huvudsakligen trafik mot Skultorp.

Inkommande trafik vdg 26 soder om Trafikplats Skovde S

Tva tredjedelar avinkommande trafik soderifran pa vag 26 (E i figur 24 pa foljande)
fortsatter pa det statliga vagnatet (A, C, D) forbi utredningsomradet, varav cirka 58 %
malpunkt norrut (C). 28 % har malpunkt i utredningsomradet kring centrala Skovde. De
flesta ska till centrum (17 %) cirka 1 100 fordon per dygn.
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Figur 23.
Malpunktsanalys for
inkommande trafik pa
Skaravagen, kalla:
GPS-datauttag fran
fordonsdata perioden
221101-231031, se
mer i bilaga 1.

Figur 24.
Malpunktsanalys for
inkommande trafik pa
v-26 séder om
Trafikplats Skdvde S,
kalla: fordonsdata
perioden 221101-
231031, se merii



Vig 49 gar som i en halvbage runt Skovde soder om staden. Det innebar en lang omvag
jamfort med fagelvagen for de som ska ta sig i vast - Ostlig riktning eller vist - nordlig riktigt.
Det finns emellertid alternativ fardvag genom det kommunala vagnatet, Vadsboviagen—
Majorsgatan—Hjovigen eller genom centrum pa bland annat Varnhemsgatan.

For genomfartstrafik som kommer fran Skara och ska fortsatta vidare mot Hjovégen tar det
under rusningstid 7—12 min att kora inom Skovde jamfort med 9—16 minuter pa vag 49, se
figur 25. Strackan inom Skovde ar nastan halften sa lang fyra km jamfor med 7,9 KM via vag
49. Den kommunala strackningen ar reglerad med hastighetsgranser mellan 30 och 70
km/tim. Framkomligheten upplevs god.

7 TTANRPTaS T IaSSTUnT
| N "\</ \

| e Sanktas: N\ G

@ Utredningsstracka

"7, Primért influensomréde

e glternativ vig

ARCE

Figur 25. Vagvalsalternativ for trafik fran Skaravéagen till Hjovagen Oster om v.26/49

Kartldggningen av GPS-data for trafik mellan Skaravigen i vister och Hjovigen i Gster visar att cirka
15 % anvinder det statliga viignitet. Ovrig trafik fordelar sig mellan Vadsbovigen, Hjovigen och
strackning via centrum, med tyngdpunkt p& Vadsbovigen och Hjovigen, se figur 26 och figur 27
samt Bilaga 1.

Trafikflodena i denna relation ar relativt 1aga, omkring 600 inkommande fordon i respektive riktning
per dygn och ungefir 60 fordon i maxtimme, d& maxtimmestrafiken ar cirka 10 % av dygnstrafiken.
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Figur 26. Resor fran Skaravagen till Hjiovagen Oster om trafikplats Mariesjo. Figuren redovisar antal
fordon samt hur de fordelar sig i korriktningarna Hjovagen, Varnhemsgatan och Falképingsvagen.
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Figur 27. Resor fran Hjovagen 6ster om trafikplats Mariesjo (D) till Skaravagen (A) . Figuren redovisar
antal fordon samt hur stor andel som kor in i Hallenbergsrondellen fran Hjovagen, Varnhemsgatan

respektive Falkdpingsvagen.
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2.3 Trafiksystem

2.3.1 Trafikmangder

Trafikflodet pa utredningsstrickan varierar mellan 6 000 och 14 000 fordon ADT (svarta
rutor), se figur 28. Det kan konstateras att flodena ar hogre pa Vadsbovagen (kommunal vag)
jamfort med Falkopingsvagen (statlig vag) i anslutning till Hallenbergsrondellen. Detta kan
forklaras med stod av malpunktsanalys, foregaende avsnitt, dar det framgar att trafik fran
Skaravagen huvudsakligen har malpunkt i Skovde.

De varierade flodena tyder pa att manga av de som fardas pa strackan enbart trafikerar delar
av striackan. De relativt stora flodena in i det kommunala viagnatet tyder ocksa pa att manga
har malpunkt i Skovde eller anviander kommunala gator for genomfart genom Skovde.
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Figur 28. Trafikmangder langs med strackan. | bla rutor anges kommunala trafikmatningar och i svarta
rutor anges trafikmatningar hamtade fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta. Mataren varierar mellan
2019 och 2023.
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2.3.2 Funktionellt prioriterat vagnat

Utredningsstraket ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet for nationellt viktiga vagar
mellan Trafikplats Skovde S samt Trafikplats Mariesjo, se figur 29. Ovriga delar ar utpekade
som regionalt viktiga vagar.
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Figur 29. Funktionellt prioriterat vagnat for nationella vagar samt funktionellt prioriterat vagnat for
regionalt viktiga vagar.
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For vag 49 och 26 har funktionellt prioriterat vagnat pekats ut for kollektivtrafik med buss,
dagliga personresor med bil och godstransporter, se figur 30. Funktionellt prioriterat vignit
for langvaga personresor med bil har pekats ut for vag 26. Vag 49 ar utpekad som en del av
det funktionellt prioriterade vagnatet for godstransporter samt som rekommenderad vag for
farligt gods, dar utredningsstrackan utgor primarvag for farligt gods.
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Figur 30. Funktionellt prioriterat vagnat for kollektivtrafik (bla), funktionellt prioriterat vagnat for
langvaga personresor (gul), funktionellt prioriterat vagnat for dagliga personresor (rod) samt
funktionellt prioriterat vagnat for godstransporter (gron). Kartan visar ocksa utpekade
rekommenderade vagar for farligt gods (rosa och svart).
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2.3.3 Baérighetsklass

P& utredningsstrackan har vagen barighetsklass 1 (benamns fortsatt BK1). Trafikverket har
ett pagaende uppdrag fran regeringen att implementera BK4 pa hela BK1 vignitet for att
tillata tyngre fordon®. Utredningsstrackan klassas fortfarande som BK1 vilket innebar att
max 64 tons bruttovikt tillats jamfort med 74 ton for BK4. I samband med 6versyn av om en
viag kan klassas i BK4 kan anpassning av vigen behdvas. I andra fall har vigen redan sedan
tidigare haft en standard som bedoms klara den nya klassningen.

Det kan konstateras att det idag saknas en viktig lank for BK 4 genom Skovde for att binda
samma strak mot Mariestad och Lidk6ping.

Igelstorp

\ e : Skovde ’ Forsby

Barighet

Bk 1
Bk 2
— BK3
— Bk 4
= Bk 4 - Sarskilda villkor

Hanalbhaero
Hagelberg

Figur 31. Barighetsklass i vagnatet. Kalla: Nationell vagdatabas 20230418.

6 Regeringsuppdrag implementering av barighetsklass 4, pub 2021:125 hdmtad 20230418 fran: https://trafikverket.diva-
portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1563137&dswid=9326
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2.3.4 Trafiksédkerhet

I Trafikverkets klassificering av trafiksikerheten pa viagnatet klassas storre delar av
utredningsomradet som god och pa strackan dar mittriacke finns som mycket god. Precis
vaster om Trafikplats Skovde S samt i anslutning till jarnvagsporten klassas dock strackan
som mindre god, se figur 32.

Tva platser dar det forekommer brister ar vaster om trafikplats Skovde S och vid
jarnvagsporten. Vaster om Trafikplats Skovde S ska vastgaende trafik, fran vag 49/26
norrifran och trafik som kommer fran vag 26 soderifran och svanger vaster ut pa vag 49
vavas ihop. Sikten for trafiken som kommer norrifran ar svar och pakorningsfaltet ar relativt
kort. Hastigheterna sanks ocksa fran 100 km/tim till 70 km/tim i samband med
trafikplatsen.

Vid jarnvagsporten ar korbanan smal och hastigheten har hér sinkts fran 70 km/tim till 60
km/tim. Vidare finns en kurva direkt vaster om jarnvagspassagen.
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Figur 32. Trafiksakerhetsklass for utredningsomradet.

En sammanstillning av knappt 120 registrerade olyckor pa vig 49 genom Skovde for dren
2015—2022 visar att minst ett motorfordon varit inblandat i flesta av olyckorna, se
figur 33. Analysen inbegriper samtliga olyckor pa viag 49 genom Skévde kommun. Den
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vanligaste olyckstypen ar upphinnande olyckor dar ett fordon kor in i ett annat. Nast
vanligast ar singelolyckor for motorfordon, som star for cirka en fjirdedel av alla olyckorna.
For saval singelolyckor som olyckor mellan flera trafikanter ar cyklister eller fotgangare
sdllan inblandade. Det finns inga tydliga kluster med olyckor i utredningsomradet som
indikerar pa en olycksproblematik idag. Fa av olyckorna ar av allvarlig skadegrad.

Fordelning olyckstyper

= Motorfordon

svangande/korsande/maotande/omkérning
Motorfordon singel

2%

8%
3%\
5%

= Motorfordon upphinnande
Cykel/moped - motorfordon

= Fotgangare - motrfrodon

m Cykel/moped singel

Fotgangare - singel

Figur 33. Férdelning av olyckstyper for registrerade olyckor i Strada pa vag 49 i Skévde kommun ar
2015-2022.

2.3.5 Cykelstrak

I Skovdes cykelplan som antogs 2018
beskrivs hur ett antal cykelvagar i
centrala Skovde kommer inga i ett
huvudnat. Syftet med huvudcykelnitet
ar att koppla samman olika delar i
staden for att gora cykling mer
attraktivt. I figur 34 illustreras samtliga
strak som ingar i huvudcykelnatet.

Inom huvudcykelnitet finns ett
prioriterat strak (rosa straket) vars
uppgift ar att binda samman stadens
nordligaste delar med de sydligaste. Det
rosa straket ar ett av de langre straken
som manga andra strék kopplas till. Det
rosa straket gar pa den vistra sidan om
jarnvagen. Ett motsvarande strak oster
om jarnvagen planeras pa langre sikt.

Langs utredningsstrackan stracker sig
det grona respektive lila straket. Det
rosa straket korsar vig 49, i gang- och
cykeltunnel strax norr om Grona vagen.
Det lila straket ansluter vid Volvo till det
orangea straket in mot centrum.

Norr och vister om trafikplats Mariesjo Figur 34. Huvudcykelnatet i Skovde. Kalla: Cykelplan
gar det gula cykelstraket. Skovde.
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For det lila straket ar strackning langs delstrak 3 relativt ogen da cykelstraket vaxlar 6ver fran
vag 49:s vistra sida till den Ostra sidan mellan Segertorpsrondellen och Trafikplats Mariesjo.

2.3.6 Kollektivtrafik

Busstrafik finns pa vig 49 utmed strackan Fabiansrondellen och trafikplats
Hallenbergsrondellen samt pa vag 49/26 utmed strackan trafikplats Skovde Sodra—
Segertorpsrondellen. Det finns dven kollektivtrafik pa strackan Timboholmsrondellen—
trafikplats Mariesjo. Daremot finns det inga hallplatser pa vag 49 genom Skovde pa strackan
mellan Hallenbergsrondellen och trafikplats Maries;jo.

All kollektivtrafik gar i nuldget in till Skovde resecentrum vid stationen som ar placerad i
centrala Skovde utefter Vastra stambanan cirka 1 kilometer nordost om Hallenbergs-
rondellen.

Busstrafiken korsar vig 49 vid Hallenbergsrondellen, Killegardsrondellen,
Timboholmsrondellen och trafikplats Mariesjo. Se figur 35 for dagens kollektivtrafiknat.

Det planeras for nytt linjenét till 2025, vilket presenteras i avsnitt 2.4.4.
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Figur 35. Dagens linjenat. Bla linjer redovisar regional trafiken och 6vriga farger visar stadstrafik.
Kalla: Vastra Gotalandsregionen, framtaget underlag till denna utredning.
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2.3.7 Korsningsansprak

P& utredningsstriackan finns det passagemojligheter som generellt sett ligger vil i anslutning
till var det finns passagebehov, se figu 36. Dock finns en del brister inom framst delstracka 1
avseende utformning och placering med hansyn till malpunkter och barns rorelsefrihet, detta
analyseras vidare i avsnitt 2.5.1.
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Trafikverket har trafiksikerhetsklassat samtliga passager i NVDB?. For att na hogsta
trafiksdkerhetsklass (god kvalitet, gron) ar en forutsiattning att passagen ar planskild eller att
hastigheten ar sakrad till 30 km/tim. I utredningsomradet finns tva passager i plan som
bedoms till 14g kvalitet. Det ar passagen i Hallenbergsrondellen och den omarkerade
passagen vid Carlsrovigen. Den omarkerade gangpassagen vid Carlsrovigen betraktas
fortsatt som en brist. Passagen anvands vidare av barn till skolan och under skoltid varfor det
betraktas problematisk med lag trafiksikerhet. Las mer i avsnitt 2.1.3 samt avsnitt 2.5.1.

Inom delstriacka 2 och 3 ar passagerna vil placerade i anslutning till strak for gaende och
cyklister och utgors uteslutande av planskilda passager. Passage vid Killegardsrondellen
uppfyller mindre god kvalitet. Hastigheten ar inte sakrad till 30 km/tim utan endast 40
km/tim. Ovriga passager korsande utredningsstrickan ir planskilda och uppfyller siledes en
god standard. Strax norr om Trafikplats Skovde S finns en passagemojlighet som ej har
trafiksdakerhetsklassats.
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Figur 36. Ordnade passagemojligheter fér oskyddade trafikanter och avstand dem emellan. Av
figuren framgar de passagemajligheter som korsar vig 49, om de sker i plan eller planskilt och
trafiksdkerhetsklassning av passagen.

7 Trafiksékerhetsklass Passage GCM, Trafikverket 2024. Himtad 20240520 frdn:
https://qgis.trafikverket.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=37bfb99d81a140f6a77dd10d8beb8973
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2.4 Planerad utveckling

2.4.1 Kommunens dversiktsplan

Kommunen planerar for att tacka ett bostadsbehov for upp mot 75 000 invanare ar 2040.

Utvecklingen av nya bostadsomraden och verksamhetsomraden planeras framfor allt i
centralortens norra och ostra delar samt i utpekade serviceorter, se figur 37. 1
utvecklingsinriktningen beskrivs dven att fortatning for bade bostader och verksamheter
kravs. Kommunens storre besoksmal tillika regionala malpunkter ar Billingen Skovde
(friluftsliv och idrott), Arena Skovde (upplevelsebad och idrott) och Lillegarden Skovde
(storre idrottsomréde). Omradena ska darfor fortsatta att utvecklas.

Teckenforklaring s‘raocxumu
REBRO
BEbyRelse TOREBODA
Regional kiarna/ MOHOLM
Centralort MARIEETAD

W] rnadsriktning

Tatort Tidan J
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omrade natur/fri
Viktigt samband Varing
natur/friluftsliv
Kommunikationer
lransportsamband Stépen
i o i B Lerdala
I..j|:a]1._=[.\, tsamband Ulvaket=7
— Transportsamband
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Y%  Bytespunkt mellan
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A Bytespunkt far pendling -] Igelstorp b
SKOVDE
LIDKOPING *

SKARA
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JONKDPING

STENSTORP
FALKGPING
TIDAHOLM

Figur 37. Utvecklingsinriktning fér framtida bebyggelse. Kélla: Oversiktsplan 2040, Skévde kommun,
granskningshandling®.

Utifran kommunens strategier anges att planering ska ske med hallbara fardsatt och hallbart
byggande som utgangspunkt. For att Skovde ska kunna vixa héllbart beh6over marken nyttjas
smartare, vilket i vissa fall innebar att bygga tatare och hogre. Detta giller bade i Skovde stad
och oOvriga tatorter. Utgadngspunkten i planeringen beskrivs darfér som "Den nara staden, dar

8 Hamtad 2024-01-29 fran: https://storymaps.arcgis.com/collections/10da54c7b6374bbbb4eadb2b1ef6d391
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det finns god tillgang till mycket for manga”. For att skapa narhet utan att ta grona ytor i
ansprak, forsimra boendekvaliteten eller sinka den sociala hallbarheten behéver staden
byggas tat och utmed kollektivtrafikstrak. De héllbara fardsitten ska vara norm i planeringen
och prioriteras i gaturummet och staden. I Skovde kommun ar bilen dock fortsatt viktig;
darfor ska daven kombinerade och flexibla fardsatt underlittas. Bostadsomraden, storre
arbetsplatser och fritidsaktiviteter ska kopplas till gdng- och cykelnat och i forsta hand
placeras med narhet till god kollektivtrafik, exempelvis i Skovde stad, i titorterna samt langs
kollektivtrafikstrak. Planeringen ska gora att kommunen kan knytas samman.

I anslutning till vag 49 finns planer pa fortatning i Centrum och i Mariesjo (Skovde Science
city), se figur 38. Mélet ar att centrala Skovde ska utvecklas till en blandstad som ger ett
levande centrum. Fortiatning och funktionsblandning ska korta avstdnden mellan bostider,
arbetsplatser, butiker med mera. Det ska ocksa leda till minskade barriareffekter och ett
rikare folkliv. I 6vrigt ligger de flesta omraddena som pekats ut som intressant for utbyggnad
norrover i tatorten. Utbyggnad och fortatningsplaner finns dven i andra serviceorter i
kommunen.

Skovde dr navet i Skaraborg och en av fyra delregionala kiarnor i Vastra Gotaland, vilket
enligt kommunens 6versiktsplan 2040 motiverar ytterligare utbyggnad for verksamheter och
industri. I figur 39 redovisas de omraden for verksamheter och industri som finns pa
kommunens markanviandningskarta. Direkt angransande utredningsstrackan utgors stora
delar av militdrt omrade. I omradet Aspelund—Risatorp—Volvoomradena som pekats ut for
verksamhet och industri finns idag reningsverket Stadskvarn, Skovde slakteri, Skovde
Varmeverk, Volvofabrikerna, en atervinningscentral samt ett tidigare deponiomrade
(Risangen). Har bedoms finnas vissa mojligheter till expansion, framst at oster och sydost. I
omradet Hasslum-Mejselvagen finns utmaningar med bland annat markfororeningar som
gor att omfattning av mojlig utbyggnad och fortatning av verksamhetsomraden ska utredas
vidare i fordjupade studier.

Fortatning och utbyggnad av bostader samt verksamheter och industrier i Skovde kommun
kommer att leda till nya transportbehov. Som anges i 6versiktsplan kan dock bilen fortsatt
viantas ha en viktig roll. Idag finns ingen kartlaggning for hur trafiken forviantas fordelas pa
natet, dock anges i 6versiktsplanen att en trafikstrategi ska tas fram dar bland annat detta ska
analyseras. Fortatning kan antas stodja kollektivtrafiken vilket innebar att det kan finnas
potential till en forbattring av kollektivtrafiken som dven kan leda till en omférdelning av
dagens resor mot mer hallbara resor. Detta innebar att biltrafiken inte behover oka
proportionerligt per invanare.
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2.4.2 Planprogram Mariesjo

Enligt planprogram for Mariesjo planeras det for 4 000 bostéder till ar 2040 och 1 600
arbetsplatser till &r 2030 respektive 4 000 arbetsplatser till a&r 2040. Nya trafik kommer
generas av omradet samtidigt som viss trafik avvecklas da befintliga anvandning ger plats for
ny. Detta ar en betydande utveckling som kan péverka trafikeringen i utredningsomradet.
Skovde kommun har gett Cowi ett uppdrag att ta fram en ny trafikutredning da
trafikutredningen till planprogrammet fran 2019 inte bedéms relevant.

I planprogrammet foreslas ett nytt gatunit i omradet vilket innebar nya fardviagar som

resulterar i omfordelning av trafik, se figuren nedan.

T e

[

Gatustruktur och gatuhierarkier.

Stodshuvudgota
- e w  Molorgolo
Lokalgata

Parkeringsgaia

Figur 40: Gatustruktur fran planprogram for Mariesjo. Kalla: Skévde kommun, Planprogram Mariesjo,
godkannande handling 2020, hamtad 20240528 fran https://skovde.se/bygga-bo/detalj--och-

oversiktsplan/planprogram/planprogram-for-karstorpsomradet112/.
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2.4.3 Trafikprognos

Enligt Sampers? forvintas trafiken 6ka till ar 2040. Storst 6kning forvantas vaster om
utredningsstrickan med cirka 2 300 fordon ADT, se

figur 41. Trafiken pa utredningsstrickan bedéms 6ka med 1 200 fordon ADT bortsett frin
mellan Fabians rondellen och Trafikplats Skovde S dir en 6kning om cirka 1 600 ADT vintas.
Norr om utredningsstrickan bedoms 6kningen till 1 500 ADT och 6ster om utrednings-
strackan 1 000 ADT. En hogre procentuell 6kning kan ses i de vistra och sédra delarna.

Sampers

Okning ADT till 2040
per punkt

Kalla: Trafikverket

0 1"- 2km

@ Utredningsstricka b 7 A m
i | \\ o RAMBOLL

7 Primért influensomride AN
{f T, - i Pt e \

=

Figur 41. Trafikokning till 2040 enligt Sampers. Kalla Trafikverket.

Ar 2022 stod det klart att Volvokoncernen ska bygga en ny batterifabrik i Mariestad. Enligt
antagen detaljplan beriknas 3 000 nya medarbetare till Batterifabriken 2030. Vidare kan
etablering innebara cirka ytterliga 7 000 arbetstillfillen i stodjande foretag och servicebehov.
Detta kan paverka inpendlingen till Mariestad och saledes péverka trafiken ut pa
Vadsbovigen frin Skévde samt pa viig 26. Aven Volvos transporter ner mot kombiterminalen
i Falkoping kommer att trafikera delstrdacka 3. Enligt dialog med Volvo Mariestad forstés
transportbehovet genom Skovde inte forvantas 6ka pa nagot betydande sitt.

° Sampers beriknar framtida trafikvolymer fér olika scenarier, dar det finns méjlighet att variera infrastruktur,
BNP, branslepris, sysselsattning, befolkningstillvaxt med mera
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2.4.4 Forandringar i kollektivtrafiken
Busstrafik

I figur 42 illustreras det nya kollektivtrafiknitet fran och med juni 2025 (jamfor med dagens
linjenat i figur 35 pa sida 46). Det nya kollektivtrafiknatet kommer innebara ett antal
andringar for busstrafiken. Exempelvis kommer ingen linjetrafik kora pa
utredningsstrackans del mellan Hallenberg och Fabiansrondellen. Eventuella
framkomlighetsproblem lings delstracka 1 paverkar darmed sannolikt inte kollektivtrafiken.
Daremot kommer kollektivtrafiken korsa delstracka 1 bade i Kéllegdrdsrondellen och
Hallenbergsrondellen. Saledes ar kapaciteten i cirkulationerna fortfarande vasentlig for
kollektivtrafiken. Pa delstracka 2 tillkommer ny kollektivtrafik och pa delstracka 3 trafikeras
strackan trafikplats Skovde sodra—Segerstorpsrondellen.

Langa koer i rusningstid for att komma in i Segerstorpsrondellen fran Volvoviagen paverkar
framkomligheten for busstrafiken negativt. Detta eftersom busstrafiken star i samma ko som
ovrig motortrafik (se inzoomad bild i fugue 41). I Timboholmsrondellen korsar
kollektivtrafiken vag 26/49.

Vid Trafikplats Mariesjo ar kollektivirafiken omfattande da den ar bade korsande péa vig 49
samt anslutande norrut pa vag 26 (se figur 42). Dessutom kommer den nya bussdepan utmed
Varolavigen medfora busstrafik till och fran depan av bussar som inte kors i linjetrafik. Detta
innebar att framkomlighetsproblem langs hela utredningsstriackan kan fa en viss paverkan pa
kollektivtrafiken, 4ven om striackan inte trafikeras av bussar i linjetrafik.

______ P HASSLUN
SLUTTNINGEN Trafikplats l /
Mariesjo
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Ny bussdepa
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Figur 42. Kollektivtrafikens trafikering i omradet i juni 2025.
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En ny linje mellan Skultorp och Ryd/sjukhuset (se orange linje i figur 43) kommer trafikera
utredningsstrackan mellan Fabiansrondellen och Segerstorpsrondellen, dar bussen kor av pa
kommunalt vagnat och ater ut pa vag 26 vid trafikplats Maries;jo.

Det byggs nya busshéllplatser vid Trafikplats Mariesjo, bade pa vag 49 och pa Norra
Aspelundsvigen. Detta kommer bli en viktig bytespunkt diar den inkommande regiontrafiken
knyts ihop med stadsbusstrafiken for att korta restiderna for inpendlare till bland annat
arbetsplatser i industriomradena i Aspelund-Risatorp, Volvoomradena samt sjukhuset.

Regiontrafiken kommer ocksa att fordandras i samband med trafikstart av nytt avtal i juni
2025. Utbudet kommer forbattras i flera kollektivtrafikstrak och takttidtabeller (jamna
intervall mellan turerna) kommer inforas. Takttidtabeller ar nagot som okar attraktiviteten
for att vilja kollektivtrafiken vilket forhoppningsvis dven kan 6ka marknadsandelen for
kollektivtrafiken (av de motoriserade resorna).

Tagtrafik

Tagtrafiken star ocksa infor en positiv utveckling de kommande aren, da Vistlanken etapp 1
invigs 2027. Ytterligare utveckling sker nar Vastlanken etapp 2 6ppnas. Det utokade och
forbattrade utbudet av resmdgjligheter utmed Vastra stambanan okar attraktivitet for
tagpendling samt fritidsresande med tag, vilket i sin tur sannolikt kan minska biltrafiken
inom AVS:ens utredningsomrade. Detta giller sirskilt pendling mellan orter utmed Vistra
stambanan, men i kombination med den utokade busstrafiken paverkas aven kringliggande
kommuner.

2.5 Behov och brister

Som namns ovan har utredningsstriackan delats upp i tre delar for att tydligare kunna
beskriva delstrickornas olika funktion och karaktar. I det har avsnittet presenteras
identifierade behov och brister ocksa uppdelat pa de tre delstrackorna.

2.5.1 Delstracka 1 Hallbergsrondellen—Vaster om jarnvagsporten

I delstrackans norra del finns Hallenbergsrondellen. Har moter den statliga infrastrukturen
den kommunala och cirkulationsplatsen utgor en viktig entré for trafiken som har mélpunkt i
Skovde.

Vig 49 utgor en barriir som paverkar framfor allt barns rorlighet och frihet negativt i
omradet. Spring 6ver viagen har tidigare identifierats som ett trafiksdkerhetsproblem vilket
har foranlett att staket satts upp i den norra delen av delstriickan. Atgirden forsimrade
framkomligheten for gdende och cyklister. Strackan var tidigare reglerad med 50 km/tim i
norr och 40 km/tim i séder. Medelhastigheten var da enligt Trafikverkets tillgdngliga
matningar© dagtid (06.00-22.00) mellan 1—-14 km/tim over hastighetsbegransning. 2022
hojdes hastigheten till 60 km/tim vilket har 6kat hastigheterna ytterligare niagot jamfort med
tidigare men medelhastigheten dagtid 6verskrider inte lingre hastighetsbegransning. De
forhojda hastigheterna gor att gatan upplevs som en storre barriar.

Aven vid Killegardsrondellen har staket satts upp och cyklister och gdende hinvisas till en
planskild passage. Dessa atgirder utviarderas narmre i Bilaga 3.

10 hitps://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

55


https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Brist pa sikra passager paverkar oskyddade trafikanters korsningsansprak pa vag 49.
Passagen som finns vid Carlsroviagen ar en omarkerad gingpassage!, se figur 43 och figur 44.
En omarkerad gangpassage kan kiannas otrygg for barn och deras vardnadshavare och leda
till att man inte kan lata barnen korsa vagen for att ta sig fran skolan pa egen hand. Sdkra
passager finns cirka 400 meter soder om respektive 500 meter norr om denna omarkerade
gangpassage. Detta innebar att det ar cirka 900 meter mellan sidkra passager.

Langa omvégar ir en brist som drabbar framst barn (och vuxna) som bor véster om vag
49, i omradet mellan Diabasvigen och Carlsrovigen. Den narmsta planskilda passagen ligger
cirka 400 meter langre soder ut. Bristen leder till simre rorelsefrihet for barn och det
minskar attraktiviteten att rora sig till fots och pa cykel i omradet.

- — -

Figur 43. Annan ordnad passage Over vag 49 soder om Carlsrovagen. Fotot blickar norrut pa vag 49.

I de s6dra delarna av utredningsstriackan vaster som jarnvagsporten finns anlagda gangvagar
pé bada sidor vag 49 som indikerar att det kan finnas ett korsningsansprak som ej ar
tillgodosett. Det 4r en omvag pa cirka 650 meter for gdende att passera vag 49 via den sikra
passagen som finns i Fabiansrondellen.

11 En omarkerad gangpassage innebér i detta fall en ordnad passage med refug och éppningar i kantsten for att underlitta passerandet av
vag 49. Passagen ar emellertid ej reglerad som 6vergangstalle och saknar hastighetssakring. Vilket innebar att oskyddade trafikanter korsar
pa fordonstrafikens villkor.
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Figur 44. Passager och malpunkter i utredningsomradet. Kartan visa dven avstand mellan passager
som korsar vag 49.

I samband med utredningsarbetet har vidare konstaterats att kantstenen har flyttats
lings delar av utredningsstriket, se figur 45. Detta antyder att ndgot kort in i
kantstenen, det antas ofta uppsta i samband med plogning. Parallellt med den studie har
kantsten plockats bort pa valda delar d& den utgjort trafikfara.

Figur 45. Ett par 100 meter sdder om Kallegardsrondelen har kantstenen flyttas pa flera stallen. Fotot
blickar norrut pa vag 49.
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Oversvimningsrisk ir ytterligare en identifierad brist kopplat till de 6versvimningsrisker
som konstaterats i avsnitt 2.1.5. Problem finns i anslutning till delstricka 11 jirnviagsporten
under industrisparet norr om Calrsrovagen.

Slutligen finns ocksa ett mgjligt framtida behov av att ansluta mer trafik till delstrackan
vasterifran. Kommunen avser att utreda en anslutning av industri- och
verksamhetsomradet i delstriackans nordvastra del till det kommunala vagnatet i
Gruvgatan till Carlsrovagen, se figur 46. Pa si vis mojliggors nya fardvagar for bade befintlig
och ny trafik. Avsikten ar att mojliggora utbyggnad i industriomradet samt att tillgiangliggora
befintlig laddstation for lastbilar vid Gruvgatan pa ett bittre sitt. Atgirden kan eventuellt
vara attraktiv dven for befintliga verksamheter.

Trafik fran Gruvgatan har idag tidvis problem att komma ut pa vag 49, detta som
en konsekvens av att framkomligheten i Hallenbergsrondellen har 6kat och att trafiken
darfor haller hogre hastighet pa vag 49 jamfort med innan ombyggnationen (Se Bilaga 3). Var
gatorna ska ansluta till varandra ar en del av den framtida utredningen. Ett andra alternativ
kan vara att soka en genare dragning av Diabasvigen till Gruvgatan. Kommunens
utredningarbete planeras paborjas hosten 2024 och effekterna av omfordelning av befintlig
och tillkommande trafiken ar darfor i detta skede ovisst.
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Figur 46. Berorda korsningspunkter for kommunens planer pa andringar i det kommunalvagnatet.

D4 korbanan ar smal innebar det att moped klass I och EPA-traktorer tidvis bromsar
upp trafiken. Omkorning kraver att fordon lagger sig i motsatt korfalt och séledes att ingen
motande trafik kommer. Detta kan upplevas som en stressad trafiksituation.
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For moped och EPA-traktorer som kommer fran Skdvdevigen, fran bland annat Skultorp
saknas alternativa fardviagar med rimliga avstand. Det gar att anvinda Gronavagen vister om
vag 49 samt Ekeskogsvigen men det innebar relativt stora omvagar.

2.5.2 Delstracka 2 Vaster om jarnvagsporten—trafikplats Skévde S

I delstrackans ostra del har strackan lagre trafiksakerhetsklassning an resterande delar av
striackan, se 2.3.4.

For Trafikplats Skovde S finns vissa utformningsbrister. Pafarten som leder in trafik
fran vag 26/49 i norr och vasterut pa vag 49 ar kort. Det kravs reducerad hastighet for att fa
tillracklig sikt for att uppfatta inkommande trafik fran vig 26 soderifran. Sikten kompliceras
vidare av kurvan.

Det finns dven utformningsbrister i de Ostra delarna av trafikplats Skovde S. For trafik som
kommer visterifran pa viag 49 och ska fortsitta norrut pa vag 26/49 ar kurvan i pafarten
mycket skarp. Fordon behover reducera hastigheten betydande for att kunna hantera kurvan.
Situationen ar sarskilt problematisk for buss och lastbilstrafik. Det finns vidare viss risk att
man har kan kora 6ver i fel korbana och siledes hamna i fel korriktning ut pa viag 26 soder ut.

Pa strackan ar medelhastigheten mellan 1 och 8 km/tim 6ver hastighetsbegransning om
7okm/h, vilket betyder att de flesta kor 6ver hastighetsbegransning. Detta kan forklaras av
vagens utformning, som med vil tilltagna ytor samt en rak kérbana skapar en trygghet hos
foraren att halla en hogre hastighet. Tidigare har strackan varit reglerad med 9o km/tim.

Vidare har konstaterats Oversvimningsrisker i vagstrackan vid jirnvagsporten, se avsnitt
2.1.5. Gang och cykelviagen svimmas over vid skyfall redan idag.

Pa delstrackan finns en jarnvagsport som leder vag 49 under jarnvagen. Strax norr om
bropassagen pa delstracka 1 ar viagbredden cirka 8,5—9 meter bred. I samband med
bropassage smalnas dock kérbanan av och den upplevs smal vid mote mellan fordon,
sirskilt d& tvi lastbilar méts, se figur 47. Aven héjden upplevs 13g. Det finns inga
rapporterade incidenter vid porten.

BT

4

Figur 47. Jarnvagsporten i de vastra delarna av delstracka 2. Fotot blickar at sydost.
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2.5.3 Delstracka 3 trafikplats Skovde S—trafikplats Mariesjo

Det finns som konstaterat i analys av restider fordrojningar pa strackan i hogtrafik vilket
innebar en framkomlighetsbrist i for- och eftermiddagens maxtimmar. I samtliga
tre korsningspunkter pa strackan har tidigare pekats ut behov av trimningsatgarder for att
forbattra framkomligheten pa strackan. Dessa presenteras och analyseras djupare i Bilaga 3.

Vidare finns risk for motesolyckor pa delstrickan norr om Segertorpsrondellen eftersom
det saknas mittracke. Hastigheten ar sankt fran 100 till 80 km/tim dar mittracket upphor.

Hastighetefterlevnaden bedoms god, enligt Trafikverkets tillgangliga matningar ligger
medelhastigheten dagtid mellan 67—75 km/h jamfort med hogsta tillatna hastighet om 80
km/h.

Mellan vag 49 och bostadsomradet vaster om vag 49 har en saknad lédnk i cykelnatet
identifierats, se figur 48. En koppling héar skulle skapa forutsattningar for ett strak mellan
bostadsomradena Mariesjo/Hasslum och Skultorp/Hentorp med kopplingar in till Mariesjo
industriomrade med storre arbetsplatser som Volvo. Det finns séledes en potential att
underlitta for resor till arbetet pa cykel. Straket aktualiseras av Skévdes utbyggnadsplaner
norrover i bland annat Mariesjo samt Tradgardsstaden
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Figur 48. Saknad lank i gadng- och cykelvagnatet (markeras med réd streckad pil) i relation till utpekat
huvudcykelstrak.
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Vidare har i utredningsarbetet framkommit att det fran verksamma i industri- och
verksamhetsomradet nordvist om trafikplatsen upplevs finnas vissa svarigheter att
komma ut fran Hasslumsviigen till vag 49.

2.6 Genomforda och planerade atgarder

Inom och i angransning till utredningsomradet har det foreslagit manga atgarder pa senare
ar. De flesta av dessa som ett resultat av arbetet med AVS Tillgéinglighet i Skévde (2017).
Atgirderna har arbetats vidare med av Skévde kommun och Trafikverket under samarbetet
iSkovde. Planerade delprojekt i samband med projektets start framgar av figur 49.

|l Skovde kommun
I Trafikverket

Pagar eller byggstart 2021

1. Breddning av gang- och cykelvag med mera, Dalvagen (3)
Trimningsatgard cirkulationsplats Mariestadsvagen/Nolhagavagen (S)
Twa cirkulationsplatser, Norra och Sodra Metallvagen (S)

Ny gata, Sodra Metalivagen (S)

Trimningsatgarder cirkulationsplats Hallenbergsrondellen (S och T)

hof L N

Byggstart 2022

6. Trimningsatgarder crkulationsplats Mariesjd (T)

7. Trimningsatgard trafiksignal Mérkekorset (S)

8. Gang- och cykelvag samt breddning av vag, Gamia Tarebodavagen (S)
9. Utredning Hassiumsvagen (S)

10. Cirkulationsplats Grona vagen (T)

Byggstart 2023 eller senare
11. Busskorfilt Simsjévagen/Persbergsvigen—Gruvgatan-Cementas bro (T)
12. Trafikplats Stallsiken (T)
13. Mitiseparering Skdvde-lgelstomp (T)
14. Mittseparering Axvail-Vamhem (T)
15. Ny cirkulationsplats Nomra Aspelundsvagen/vag 49 och busskorfalt Hjovagen (T)
16. Ombyggnation Stationsgatan (S)
17. Trimningsatgard cirkulationsplats Karstorp (T)
7 'Haléam 18. Trimningsatgard cirkulationsplats Timboholm (T)
18. Trimningsatgard cirkulationsplats Horsas (T)
T Amundl 2. Trimningsatgard cirkulationsplats Segerstorp (T)
A5 T o 21. Trmningsatgard cirkulationsplats Norrmalm (3)

Figur 49. Planerade atgarder i Skdvde. Kalla: www.trafikverket.se, mars 2021

Framst har atgirder i delprojekten handlat om att 6ka tillgdnglighet, framkomlighet och
trafiksakerhet i utredningsomradet. Det finns dven atgarder som foreslagits som ej
genomforts annu eller som inte liangre ar aktuella. I detta avsnitt presenteras de atgiarder som
genomforts, atgarder som foreslagits men avfardats eller &nnu inte genomforts, atgarder som
ar under utredning samt pagaende ombyggnad. Inledande ges en 6versikt av atgiarderna.
Darefter beskrivs och/eller utvarderas ett urval av atgarderna mer fordjupat, for att oka
forstaelsen for syfte och vilka effekter genomforda atgarder har lett till.

En 6versikt av genomforda, planerade och pagaende atgirder som bedéms beréra denna
AVS:s utredningstricka redovisas i Bilaga 3 — Genomforda och pigiende atgirder.
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2.7 Preciseringar av behov, brister och problem

I foljande tabell sammanstills samtliga behov som identifierats i denna AVS.

Tabell 2. Sammanstallning av identifierade behov

Behov nr. Delstréacka Beskrivning

A1 Overgripande | Fér godstrafiken behévs sakra vagar och god framkomlighet

A2 Overgripande | For arbetspendlingen — attraktiva pendlingsmajligheter fér samtliga
trafikantslag

A3 Overgripande | Framkomlighet &ven i hégtrafik och om trafiken dkar enligt prognos

A4 Overgripande | Grundvattenskydd behéver sékras

A5 Delstracka 1 | Korsningsansprak, sarskilt fér gdende och cyklister, med sarskild
hansyn till barn och unga

A6 Delstracka 1 Framkomlighet i Hallenbergsrondellen aven i hogtrafik och om
trafiken 6kar enligt prognos

A7 Delstracka 1 | Nytt anslutningsbehov for trafik till och fran Industriomradet i nordvast
(eventuellt vid Carlsrovagen).

A8 Delstracka 2 | Framkomlighet fér motortrafiken

A9 Delstracka 3 | Framkomlighet i straket for langvaga resor aven i hogtrafik och om

trafiken okar enligt prognos.
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Nedan framgar identifierade brister, se dven figur 50.

Tabell 3. Sammanstallning av identifierade brister

Brist nr. Delstracka Beskrivning

B1 Overgripande | Vag 49:s strackning innebar en omvag som gor den statliga leden
mindre attraktiv an vagstrackning pa kommunalt nat for vast-ostlig trafik.
Laga trafikfléden i relationen, bristen betraktas saledes som marginell.

B2 Overgripande | H6g koncentration av trafiken i maxtimme resulterar i langre restider.
Oforutsagbara restider paverkar saval person- som yrkestrafiken.

B3 Delstracka 1 | Vag 49 utgdr en barriar mellan malpunkter i omradet for framfor allt
gaende och cyklister, dnskan av att korsa vag 49 i héjd med LIDL
innebar att man korsar i kérbanan dar staketet upphor i sdder. Detta
betraktas dels som en trafiksdkerhetsrisk men ocksa som en brist i
genhet for gaende och cyklister.

B4 Delstracka 1 | Trafiksakerhet vid passage i anslutning till Carlsrovagen.

B5 Delstracka 1 | Flyttade kantstenar sdder om Kallegardrondellen.

B6 Delstracka 1 Risk for mindre kébildning i Varnhemsgatan 2040.

B7 Delstracka 1 | Angoring fran industriomradet i nordvast, svart att komma ut idag.

B8 Delstracka 1 | Passagernas placering i Kallegardsrondellen leder till omvagar for
gaende och cyklister.

B9 Delstracka 1 Risk for versvamning samt skred och ras vid jarnvagsporten for
industrisparet norr om Carlsrovagen.

B10 Delstracka 1 Korsningsansprak i sdder ej tillgodosett.

B11 Delstracka 2 | Smal sektion vid jarnvagsportalen.

B12 Delstracka 2 | Langd och sikt vid pakoérningsfalt for trafik fran vag 26/49 norrifran till vag
49 vasterut utgdr potentiell trafiksdkerhetsrisk.

B13 Delstracka 2 | Feldoserad kurva i trafikplats Skovde S for trafik fran vast och norrut.

B14 Delstracka 2 | Oversvamningsrisker i framst jarnvagsporten.

B15 Delstracka 3 | Frakomlighetsbrist i maxtimmar:

Kdbildning vid trafikplats Mariesjo 2023 (I6ses troligen av planerade
atgarder). Kobildning vid Segertorpsrondellen (under utredning).
Kdbildnings vid Timboholmsrondellen (under utredning).

B16 Delstracka 3 | Mittracke saknas, risk for frontalkrock.

B17 Delstracka 3 | Cykelkoppling fran Volvo och norrut langs vag 49s vastra sida for att
binda samman bostadsomraden samt bytespunkt for kollektivtrafiken.

B18 Delstracka 3 | Angoring fran industriomradet i norr, svart att komma ut pa Hjovagen.

B19 Delstracka 3 | Oversvamningsrisk och risk fér skred och ras.

B20 Delstracka 3 | Kort angoéringstracka for pafart till vag 26/49 stder ut.

B21 Delstracka 1 | Trafiksakerhet fér mopeder och EPA.
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Figur 50. Identifierade brister, vissa forekommer pa flera geografiska platser.
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3 Prbva tankbara atgarder

I detta kapitel provas tankbara dtgarder for att 16sa de behov och brister som identifierats i
foregdende kapitel. Inledande i denna del redogors for mél for problemlosning, det vill sdga
overgripande mal som foreslagna atgarder ska bidra till. Malen har utgdngspunkt i de mal
som presenterats i avsnitt 1.3 Mal. Darefter redogors for de 6vergripande ekonomiska och
tidsmassig faktorerna som atgardsforslagen behover forhalla sig till. DA fyrstegsprincipen
varit grundlaggande vid forslag till atgarder, presenteras dven denna. Direfter redogors
oversiktligt for samtliga atgardsforslag som kommit fram under processen, bade sidan som
foresla tas vidare och sddana som avfardats. Genom ett forslag till paketering redogors
narmare for de atgirder som foreslas tas vidare och i vilken kontext de bor genomforas.
Darefter redogors for de atgarder samt brister som avfardats. Slutligen redogors for en
effektbedomning av foreslagna atgarder.

3.1 Mal for problemldsning

Mailbilden behover forhalla sig till bade dagens situation och framtida situation, d& trafiken
forespas oOka till f6ljd av fler arbetstillfallen, nya transportbehov for naringslivet samt fler
framtida boende i Skovde och Skaraborg.

Samtliga mal som redovisas A-E nedan giller for bade gods- och persontrafiken.
Framkomlighetsatgarder for motorfordonstrafiken och anpassning for att hantera
prognosticerade framtida trafikokning riskerar att leda till en inducerad trafik, det vill siaga
att 16sningar majliggor en 6kad motortrafik. Det ar darfor viktigt att dtgarder priméart bidrar
till 6kad framkomligheten genom att fler viljer yteffektiva och héllbara transportslag.

Mal for hela utredningsstrackan:
A. Oka andelen héllbara transporter
B. Ingen ska dodas eller skadas allvarligt
C. Klimatanpassning
Mal for delstrackor (delstracka anges i parentes):
D. Forbattrad framkomlighet for genomfartstrafiken (3)
E. Bibehéllen/forbattrad tillganglighet till Skovde (1,3)

3.2 Ekonomiska och tidsmassiga forutsattningar

Vilka atgiarder som kan genomforas och nar ar delvis beroende av finansiering fran nationell
och/eller regional transportinfrastrukturplan. I dessa planer anges hur statliga medel
fordelas mellan olika namngivna atgiarder samt olika potter for att utveckla den statliga
infrastrukturen. Storre dtgarder behover motiveras och prioriteras in som namngivna objekt
medan mindre atgirder kan finansieras genom specifika potter som avsatta medel.

3.2.1 Nationell och regional vagplan

Utredningstraket ligger inom ramen for bade regional och nationell plan. Delstracka 3 ingar i
den nationella planen och delstracka 1 och 2 i den regionala plan. Det vill siga nationell plan
for vag 26 och Regional plan for vag 49

I nuldget saknas utpekade medel for strackan i bade regional och nationell plan men medel
finns inom atgardsomradet "Trimning och effektivisering i strdk”i Regional plan for dren
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2022-2033 som kan vara mgjliga att nyttja for mindre atgarder pa kort sikt. En
forutsittning ar att atgardsforslagen kan knytas till de i planen angivna viagledande
principerna enligt Tabell 4. Vidare sd kan aven nationella medel fran SINV (Smaérre
INVesteringar) anviandas fran delen dar vig 26 och viag 49 sammanfaller.

Tabell 4. Vagledande principer for trimning och effektivisering i strak.

Vagledande principer - Trimning och effektivisering i strak

For hela tgardsomradet - Atgarder for hogst 50 miljoner kronor

Medel kan kombineras fran flera potter for en
béattre helhet

Kollektivtrafikdtgarder - Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regionalt trafikforsarjningsprogram

Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik i
straken

Kortare anslutande gang- och cykelvagar till
hallplatser och bytespunkter

Pendelparkering for bil och cykel

- Tillgénglighetsanpassning, standardhojande
atgarder och nybyggnation av hallplatser och
bytespunkter

Cykel&tgérder - Atgérder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regional cykelstrategi

Prioritera utbyggnad av cykelvag pa platser med
relativt stor overflyttningspotential utifran lokala
forutsattningar

Kommunal medfinansiering pa 50 procent av
kostnaden

Mindre vagatgarder - Atgérder som ger en dkad trafiksiakerhet, trygghet
och minskade barriareffekter, sarskilt for gaende
och cyklister

- Atgarder som tillgodoser naringslivets
transportbehov och intermodala losningar

For storre, mer langsiktiga atgarder kravs ett underlag, inklusive GKI och SEB, for att
atgarderna ska kunna provas i kommande planrevidering ar 2026 eller senare. Det ar viktigt
att rekommenderade inriktningar och atgarder ar samhallsekonomiskt 16nsamma. Det
behover dven framgé tydligt om den pavisade nyttan ar beroende av atgiarder utanfor sjalva
vagsystemet till exempel kommunal samhallsplanering.

3.22 Tid

AVS:en ska titta p& behov av dtgirder fram till omkring &r 2045. Atgirder som foreslas
forhaller sig séledes till tidsperspektiv for atgiarder enligt tabell 5.

Tabell 5. Tidsperspektiv for atgarder.
Kort sikt Medellang sikt Lang sikt

2025-2029 | 2030-2035 | 2035-2045
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3.2.3 Fyrstegsprincipen

Trafikverkets modell fyrstegsprincipen ar ett verktyg och modell som ska sakerstilla att
atgardsforslag tas fram pa ett hallbart och resurseffektivt sitt. Modellen tar hansyn till bade
ekonomi och héllbarhet, pa sddant vis att den systematiskt gar igenom olika nivaer pa
losningar i syfte att i ett forsta och andra skede hitta atgarder som kan forandra beteende
snarare idn den fysiska miljon. Modellen sammanstills i figuren nedan. Vid atgardsgenerering
i denna AVS har sirskilt fokus lagt pa att foresla atgirder i steg 1 och 2. Vid paketering av
atgarder har aven atgardsforslag som foljer stegordningen formulerats for att i forsta hand
l6sa brister genom steg 1 och steg 2, och endast om det inte ar mojligt att ga vidare med steg 3
atgarder.

@
Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 51. Fyrstegsprincipen.

Steg 1. Tank om

Det forsta steget innebér atgarder som syftar till att forst och framst se 6ver atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt dven valet av transportsétt. Steg 1 atgarder ar
ofta billigare och nagot langsiktigare. Atgirderna berér minniskors val och handlar om att
erbjuda 16sningar som forandrar efterfragan av nagot. Darfor ar det inte heller nodvandigt att
atgarderna ar direkt kopplade till det aktuella utredningsomradet — utan snarare till en storre
geografi eller omrade.

Typiska atgiarder inom steg 1:

e Lokaliseringar e Parkeringsavgifter
e Markanvindning e Samverkan

e Skatter e Digitala mé6ten

e Avgifter e Kampanjer

Steg 2. Optimera

Steg nummer tva innebir att genomfora atgarder som effektiviserar utnyttjandet av den
befintliga infrastrukturen. Atgirderna ldgger fokus pa att med sma medel omfordela och
prioritera om den infrastruktur som redan finns. Det ar inte alltid 14tt att skilja pa en steg 2
och en steg 3 atgiard da en steg 2 dtgéird kan innebdra sma forandringar i infrastrukturen,
som exempelvis en ny trafiksignal.

Typiska steg 2 atgarder:
e Omfordelning av ytor o Okad turtithet
e Busskorfilt e Logistiklosningar
e Signalprioritering e Intelligenta transportsystem (ITS)-

e ITS-16sningar 16sningar
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Steg 3. B om

Det tredje steget innebar att infrastrukturen behéver byggas om. Detta kan vara bade mindre
och storre atgiarder inom steg 3. Det ar ibland svért att skilja pa steg 2 och steg 3 dtgarder da
de kan ligga pa gransen mellan de tva stegen.

Typiska steg 3 atgirder:
e Forstarkningar e Hastighetssidkrade passager
e Trimningsatgarder e Cirkulationsplats
e Birighetsatgarder e Bredda vig med nytt busskorfalt

« Breddning Centrala kombiterminaler

e Planskilda korsningar ¢ Elmotorvagar

Steg 4. Bygg nytt

Det fjarde steget innebar atgarder for problem som inte kan losas med atgirder i de tre
tidigare stegen. Atgirderna innebdr ofta nya trafikldsningar inom nya markomraden.

Typiska steg 4 atgirder:
e Forbifart e Nyvag

3.3 Atgardsforslag

I foljande kapitel redogors for de atgirder som for det aktuella utredningsomradet bedomts
relevanta i syfte att bidra till Mal f6r problemlésning samt for att 16sa de brister som
identifierats i avsnitt 2.5.

Atgirderna ir framtagna och presenterade enligt fyrstegsprincipen. Atgirder har valts ut av
arbetsgruppen samt deltagare vid den workshop som holls for uppdraget den 28 februari
2024 i Skovde. Samtliga atgiarder som lyfts upp har sammanstillts i en bruttolista och parats
ihop med den brist som de avser 16sa.

Atgirder som inte tagits fram vid arbetsgruppsméten och vid workshops har tagits fram av
Ramboll tillsammans med Trafikverket genom projektgruppen. Dessa atgarder ar framtagna
med hjilp av skrivbordsstudier baserade pa litteratur och kidnda exempel.

Samtliga atgdrder sammanfattas foljande i en atgardslista, avsnitt 3.3.1. Ytterligare forklaring
och motivering till atgarderna finns for de atgarder som foreslas tas vidare i avsnitt 3.4.1 till
3.4.5 samt for bortvalda atgarder i avsnitt .
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3.3.1 Atgardslista

Atgarder som tas vidare hanteras vidare forst i kap 3.4 och 3.5. De bortvalda dtgirderna beskrivs ytterligare i kap 3.6.

Tabell 6. Bruttolista med atgarder framtagna i denna AVS. Rédmarkerade atgarder foreslas inte tas vidare till effektbedémning. Prisniva 2024,

Uppskattad
. Relevans kostnad
Brist/ Steg maluppfyllelse for atgird . Kommentar
behov enligt enligt mal fér (inkl. planering), Ga Allmén kommentar samt
som Atgird som studerats och  fyrstegs- problemlésning intervall. Anges ~ Bedémning vidare motiv
Nr. Mal hanteras bedomts principen (Lag/Medel/H5g)  ndér tillampligt. genomférbarhet Ja/Nej till bortsortering om Nej
1 A B2, Forstarkt utbud av 1 Medel Ej bedémd Atgarden behdver Ja Stddjer mal om storre
A1, A2, kollektivtrafikturer formas och studeras andelen hallbara resor.
A3, A6, vidare
A8, A9
2 A B2, Formanscykel/leasingcykel 1 Lag Ca 50-100 Tkr | En genomforbar atgard. | Nej Atgéarden tas ej vidare
A1, A2, som alternativ till leasingbil Kravs dock ett da den har AVS:en inte
A3, AG, engagemang fran kan rada over
A8, A9 naringslivet genomférandet.
Daremot kan kommun
och Trafikverket stotta
naringslivet i detta
arbete.
3 A B6, B2, Prova pa kampanj fér 1 Medel Ej bedémd Enkelt att genomféra Ja En enkel och
A1, A2, kollektivtrafiken i samband med kostnadseffektiv atgard
A3, AG, nytt koll?ktivtr‘:afikutbud 2025. som kan ge en god
A8, A9 S?ts_a pa omradgn som har effekt pa
hog inpendling till Skovde. kollektivtrafikresandet
Kampanjer bér genomféras . ) )
bade i Skévde kommun och Vasttrafik har goFia
grannkommunerna. Ex erfarenheter av liknande
Tidaholm, Hjo och Tibro. kampanjer tidigare.
4 AB,C | B2, Lokalisering av bebyggelse | 1 Hog Ej bedémd Genomférbar atgard Nej Atgarden tas med som
A1, A2, for att minimera behovet av som denna AVS ej har en sjalvklarhet vid
A3, A6, biltrafik radighet ver. stadsplanering och
A8, A9 Skovde kommun bor

fortsatt arbeta for
fortatning av staden med
blandad bebyggelse.
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Uppskattad

kostnad
for atgard
Relevans (inkl.
Steg maluppfyllelse planering),
Brist/ Atgird som enligt enligt mal fér intervall. Ga Kommentar
behov som studerats och fyrstegs-  problemlésning Anges nér Bedémning vidare Allmé&n kommentar samt motiv
Nr. Mal hanteras bedomts principen (Lag/Medel/Hb6g) tillampligt. genomférbarhet Ja/Nej till bortsortering om Nej
5 AE B2 Ta fram en gangplan 1 Medel 200-300 Tkr | Genomfdrs som Ja Skrivbordsstudie
A1, A2, A3, for Skévde utredning
AB, A8, A9
6 AE B2 Folj upp och uppdatera | 1 Medel 200-300 Tkr | Genomférs som Ja Skrivbordsstudie
A1, A2, A3, Cykelstrategi och utredning
A6, A8, A9 Cykelplan for Skovde
7 AE B2 Ta fram ett program for | 1 Medel 200-300 Tkr | Genomférs som Ja Skrivbordsstudie
A1, A2, A3, Mobility Management utredning
AB, A8, A9
8 A, B B2, Ta fram en 1 Hog 200-300 Tkr | Genomfdrs som Ja Skrivbordsstudie som behdver
A1, A2, A3, parkeringsstrategi och utredning férankras och antas politiskt.
AB, A8, A9 riktlinjer med tydligt
syfte att prioritera
hallbara transporter
9 A, B B2 Minska tillgangen pa 1 Hog Ej bedémd Enkel i teorin att Ja En langsiktig atgard som bor
C A1, A2, A3, parkeringsplatser genomféra — finnas med i den framtida
A6, A8, A9 svarare i praktiken. utvecklingen av Skévde.
Atgarden kan ha stéd av
atgard 8 och hjalpas av atgard
9.
10 A, B, |B2 Infér hdgre 1 Hog Lagre Enkel i teorin att Ja En kanslig atgard som kan ge
C A1, A2, A3, parkeringstaxor i administrativ | genomféra — god effekt till laga medel.
A6, A8, A9 Skovde och se dver kostnad svarare i praktiken. Atgarden kan ha stéd av

samt ta bort utbudet av
gratisparkering
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atgard 8.



Uppskattad
kostnad
for atgard

Relevans (inkl.
Steg maluppfyllelse planering),
Brist/ Atgird som enligt enligt mal for intervall. Ga Kommentar
behov som studerats och fyrstegs- problemlésning Anges nér Bedomning vidare Allmén kommentar samt motiv

Nr. Mal hanteras bedomts principen (Lag/Medel/Hb6g) tillampligt. enomforbarhet Ja/Nej till bortsortering om Nej

1 E B1 Langre signaltider i 2 Lag 50-100 Tkr tgarden bor vara Nej Atgarden loser inget stort
centrum pa det enkel att genomfora problem och med tanke pa det
kommunala vagnatet men vantas inte ge relativt Iaga trafikflodet som vill

nagon effekt pa passera Skovde (vast-ost) sa
overflyttning av ger den inte heller nagon
trafiken. storre effekt.

12 E B1 Ny utformning av 3-4 Lag 10-100 Mkr | Atgérden bedéms Nej En for dyr och omfattande
stadsgatunatet (utanfor vara genomférbar atgard jamfort med den
utredningsstrackan) men kraver en aktuella bristen (se kommentar

storre fordjupning ovan).

13 B B3 Foérlangning av 2 Medel 100-150 Tkr | Atgarden &r Ja Med en férlangning av staketet
staketet for att genomférbar och forsvaras spring over vagen,
forhindra spring 6ver billig att genomféra saledes bor korsningsbehovet
vagen, 120 meter tillgodoses pa annat satt, se

atgard 19.

14 A E B3 Ny passage mellan 2-3 Medel 50-100 Tkr Atgarden beddms Nej Passage ej lampligt avseende
skola och vara genomférbar trafiksédkerhet dar barn énskar
handelsomradet pa korsa vagen och tung trafik ar
andra sidan vag 49 pataglig och prioriterad.

15 E B2 VMS — mdjlighet att 2 Lag 1-5 Mkr Genomforbart och Ja Denna atgard bedéms ge lag

styra trafiken
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relativt enkelt att
implementera

effekt, framfor allt nar flédena
for genomfartstrafik pa vag
26/49 ar generellt 1dga och
problemet marginellt.



Uppskattad

kostnad
for atgard
Relevans (inkl.
Steg maluppfyllelse planering),
Brist/ Atgird som enligt enligt mal for intervall. Ga Kommentar
behov som studerats och fyrstegs- problemlésning Anges nér Bedomning vidare Allmén kommentar samt motiv

Nr. Mal hanteras bedomts principen (Lag/Medel/Hb6g) tillampligt. genomférbarhet Ja/Nej till bortsortering om Nej

16 E B2, B20 Foérlangd 3 Medel 15-20 Mkr For att folja VGU- Nej Atgarden bedoms ej
vavningsstracka for standard behdvs ekonomiskt motiverad i
den sydvastra pafarten forlangning fran relation till problemets
till vag 26 i TPL cirka 80 meter till omfattning. Se aven atgard 40.
Mariesjo. Atgéarden 185. Detta kraver
inkluderar breddning av bro
brobreddning Over gangtunell.

17 B, E B4 Malning i vagytan for 1-2 Lag 25-50 Tkr Enkel atgard att Nej En billig atgard att testa for att
att markera den genomfdra uppmarksamma bilister om
omarkerade passagen passerade. Riskerar emellertid
vid Carlsrovagen. till en falsk trygghet och

forbattrar saldes inte
trafiksakerheten.

18 B B4 Forbattrad belysning i 2 Medel Ca 75— Atgérd som ar Ja Belysning kan forbattra
korsningspunkten vid 100 Tkr enkel att genomfdra tryggheten och
Carlsrovagen trafiksakerheten pa platsen

19 B, E B4, B3 Den omarkerade 3 Hoég Ca 1-2 Mkr Nagot svarare att Ja Atgarden bér effektbedémas.

A5 gangpassagen vid genomfora pa en Genomférs tillsammans med
Carlsrovagen byggs 60-vag. Bedoms atgard 13 och 21.
om till hastighetssakrat dock vara mgjligt.
Overgangstalle.
20 B, E B5, B21 Oka bredden pa 3 Medel 100-120 Mkr | Atgarden bedéms Nej Atgarden kraver nya

vagrenen. Foranleder
troligtvis att man
behdver flytta
cykelbanor och da bor
sektionen ses dver
som helhet.
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genomfoérbar.

markansprak fér vag och ar
kostsam. Kostnaden bedéms
ej motiverad i forhallande till
nyttan.



Uppskattad

kostnad
for atgard
Relevans (inkl.
Steg maluppfyllelse planering),
Brist/ Atgird som enligt enligt mal for intervall. Ga Kommentar
behov som studerats och fyrstegs- problemlésning Anges nér Bedomning vidare Allmén kommentar samt motiv
Nr. Mal hanteras bedomts principen (Lag/Medel/Hb6g) tillampligt. enomforbarhet Ja/Nej till bortsortering om Nej
21 B, E B7 Anpassad 2 Hdg 2-5 Mkr tgarden bedéms Ja Beroende pa hur vagnatet pa
A7 korsningsutformning genomférbar vastra sidan av vag 49
Diabasvagen/ kommer att se ut kan bade
Carlsrovagen Carlsrovagen och
Diabasvagen behdva byggas
ut med vanstersvangsfalt.
Invanta resultat av
kommunens utredningar.

22 C B9, B14 Fordjupad utredning 1 Hég 200-300 Tkr | Atgarden &r Ja Atgérden &r viktig for att sakra
kring hantering av genomfdrbar och framtida klimatférandringar
vattenansamlingar och blir ett steg i ratt och hantering av stora
fara for skred riktning for att I6sa vattenmangder

problematiken

23 B, E B10 Ny passagemdjlighet 2-3 Medel 150-250 Tkr | Atgarden beddms Nej Sikt och mgjlighet att
med refug vaster om vara genomférbar konstruera saker passage vid
jarnvagsporten men olamplig detta lage ar begransad.

Olamplig plats att korsa pa.
24 B B12 Forlangt racke vid 2 Lag 300-500 Tkr | Enkel atgard att Nej Aven med en modern
vagport genomféras rackeslésning kravs avvikelse
fran krav i VGU da passagen
vid bron ar fér smal
25 B, E B12 Skyltning och 2 Medel 10-50 Tkr Att tillféra nya Ja Genomfdrs med fordel

vagmarkering for att
pakalla
uppmarksamhet i
Trafikplats Skdovde S
nordvastra ramp.
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vagmarken och
eventuell markering
beddms som en
enkel atgard att
genomféra.

tillsammans med atgard 26.



Uppskattad

kostnad
for atgard
Relevans (inkl.
Steg maluppfyllelse planering),
Brist/ Atgird som enligt enligt mal for intervall. Ga Kommentar
behov som studerats och fyrstegs- problemlésning Anges nér Bedomning vidare Allmén kommentar samt motiv

Nr. Mal hanteras bedomts principen (Lag/Medel/Hb6g) tillampligt. genomférbarhet Ja/Nej till bortsortering om Nej

26 B, E B12 Flytta massor for att 3 Medel Ca 50-250 Flytta massor bor Ja Syftet ar att sakerstalla en god
skapa battre sikt i de Tkr vara genomforbart sikt infér vavning. Genomfors
nordvastra delarna av men behdver ses med fordel tillsammans med
Trafikplats Skovde S. over sa konflikt atgard 25.

med vagbanans
konstruktion inte
sker.

27 B, E B12 Forma om rampen den | 3 Medel 10-20 Mkr Atgarden kraver Nej Atgarden kraver ett stérre
nordvastra ingrepp i landskap, arbete med bade planering
pafartsrampen i flytt av ramp mm. och projektering. Atgarden
Trafikplats Skovde S beddms ej ekonomiskt
for att forlanga motiverad i relation till
vavningsstracka problemets omfattning.

28 B, D B13 Korfaltskiljande stolpar | 2 Medel 75-100 Tkr Atgérden bedéms Ja Uppdatering/underhall av
i den Ostra pa/avfarten genomférbar tidigare genomford atgard.

i trafikplats Skévde S.
29 B,D, |B15 Folja upp pagaende 1 Hoég - Atgarden beddms Ja Atgarden bér hanteras av
E atgarder/férandring genomférbar Samverkan iSkévde
efter fardigstallande

30 B B16 Infér omkérningsférbud | 2 Medel 0,7-1 Mkr Atgarden bedéms | Nej Atgarden bér kunna ge effekt
eller genomfér genomforbar och hindra omkdrningar. Det
forenklad kan dock hindra
motesseparerad vag, utryckningstrafikens
strackan Tpl framkomlighet negativt.
Segertorpsrondellen —

Tpl Mariesjo
31 B B16 Anlagg mittracke 3 Medel 5-15 Mkr Atgarden bedéms Nej Atgarden bedéms inte relevant

mellan Tpl Mariesj6
och
Segertorpsrondellen
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vara dyr men
genomférbar

i det har fallet. Las mer i
avsnitt 3.6.13. Kostnad i
forhallande till nytta beddéms
vara for hog.



Uppskattad

kostnad
for atgard
Relevans (inkl.
Steg maluppfyllelse planering),
Brist/ Atgird som enligt enligt mal for intervall. Ga Kommentar
behov som studerats och fyrstegs- problemlésning Anges nér Bedomning vidare Allmén kommentar samt motiv
Nr. Mal hanteras bedomts principen (Lag/Medel/Hb6g) tillampligt. enomforbarhet Ja/Nej till bortsortering om Nej
32 A, B, B17 Forbattrad vagvisning 2 Medel 75-100 Tkr tgarden bedéms Ja Atgard 32 och 33 ses som en
E A2, A3 och eventuellt genomférbar tvastegsraket dar atgard 33
fornyade endast tas vidare om effekten
vagmarkeringar for av atgard 32 inte blir som
fotgangare och forvantat.
cyklister pa strackan
Mariesjo — Volvo.
(langs vag 26/49
vastra sida).
33 AB,E | B17 Kompletterande GC- 3-4 Medel 2—5 Mkr Atgarden kan vara | Ja En kompletterande cykellank
A2, A3, AB, lank pa vastra sidan svar att genomfoéra langs den vastra sidan av vag
A8, A9 om vag 49 da den inte finns 49 skulle starka kopplingen
med i aktuella mellan norra och s6dra
detaljplaner. Bor Skovde dar flertalet stora
dock vara méjlig. malpunkter finns.
34 D.E B18 Ny avlastande vaglank | 4 Lag Ca En omfattande Nej Atgarden hade varit en 16sning
A1, A2, A3, mellan Tpl Stallsiken 20-30 Mkr atgard som beddéms for att avlasta trafikplats
A6, A8, A9 och Raddningsvagen. vara dyr och svar Mariesjod. Atgarden ar dock dyr
att genomféra. och kan inte motiveras av
aktuell problembild. Vidare boér
Overgripande trafikanalys
goOras for att forsta eventuellt
behov och nytta av sadana
omfattande atgarder.
35 D,E B15 2+2 vag pa delstracka | 3—4 Medel Ej bedémd En omfattande Nej Atgarden syfte skulle vara att

3
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atgard som beddms
vara dyr

Oka kapaciteten pa strackan. |
denna AVS finns inga
underlag som tyder pa att
denna trafikldsning skulle
behdvas i detta skede. Darfor
forkastas denna atgard



Uppskattad

kostnad
for atgard
Relevans (inkl.
Steg maluppfyllelse planering),
Brist/ Atgird som enligt enligt mal for intervall. Ga Kommentar
behov som studerats och fyrstegs- problemlésning Anges nér Bedomning vidare Allmén kommentar samt motiv

Nr. Mal hanteras bedomts principen (Lag/Medel/Hb6g) tillampligt. genomférbarhet Ja/Nej till bortsortering om Nej

36 D - BK4 pa vag 26/49 for - Medel Svarbedomd | Genomférbarheten | Nej Atgarden &r en del av en
att kunna hantera 74 for atgarden ar svar storre brist som hanteras
tons fordonsekipage att bedoma da utanfér denna AVS.

barighetsklassen ar
for lag pa
anslutande vagar
(26 och 49)

37 D,E A3 F&lj upp kommunens 1 Hog 300-800 Tkr | Genomfdrs som Ja Kommunen har for avsikt att ta
Oversiktliga planering utredning tag i fragan i nartid.
med trafikanalyser

38 D,E A3 Paverka skifttider for 1 Medel Ej bedémd Atgérd Ja Bor provas pa nytt trots att
att minska resande ingen framgang natts tidigare.
efterfragan i
maxtimme.

39 AD,E | A3 Gron resplan for 1 Medel Ej bedémd Atgarden ar Ja Kommunen bér undersodka
anstallda till stora genomférbar men mdjligheterna i egen
arbetsgivare for att 6ka kraver resurs som organisation samt driva pa
andelen hallbara resor kan jobba med frdgan hos storre arbetsgivare.
och framkomligheten i fragan.
maxtimme.

40. E B2, B20 Skyltning och 1 Lag 10-50 Tkr Att tillféra nya Ja Om atgarden inte far 6nskad
vagmarkering for att vagmarken och effekt kan atgard 16 provas pa
pakalla uppméarksamhet i eventuell markering nytt.

Trafikplats Mariesjés bedoms som en
sydvastra ramp. enkel atgard att
genomféra.

76



3.4 Forslag till paketering och genomforande

I detta avsnitt har de atgiarder som foreslas tas vidare paketerats inom olika paket eller
ensamma beroende pa om de bor genomforas tillsammans med andra dtgarder eller ej.
Paketen har samlats under olika inriktningar beroende av syftet med atgiarderna, atgarder
som paketerats tillsammans bedoms ge synergieffekter. I detta avsnitt ges en beskrivning av
foreslagna atgarder paketvis och hur de avser att hantera de brister som identifierats, samt
uppfylla de mél som ir satta for denna AVS.

Inriktningarna for atgarder ar:

e Inriktning 1: Paverka firdmedelsval

e Inriktning 2: Fordjupade analyser av trafikutveckling

e Inriktning 3: Fysiska atgarder for att forbattra trafiksiakerheten

o Inriktning 4: Fysiska atgarder for att forbattra tillgangligheten for oskyddade

trafikanter

¢ Inriktning 5: Mgjliga utvecklingsprojekt

Tabell 7. Inriktningar och forslag till paketering

Inriktning 1

Paverka
fardmedelsvalet

Paket A

Overflyttning till
storre andel
kollektivtrafikresor

Paket B

Strategisk
planering for
stérre andel
hallbara resor

Paket C

Minska
subventioneringen
av parkering for
att stddja hallbart
resande

Paket D

Fordjupa
forstaelsen for
konsekvenser
av foreslagen
utbyggnad i
Skoévde

Paket E

Fordjupa
forstaelserna av
effekter pa
genomforda
atgarder

Paket F

Oka
trafiksakerheten
i trafikplatserna

Inriktning 4

Fysiska atgérder for
att forbéttra
tillgéngligheten for
oskyddade
trafikanter

Paket G

Forbattra
passagemodjligheten
pa delstrak 1

Paket H

Stark cykelnatet

Paket |

Fordjupad
utredning av
risker vid skyfall
och skred

Paket J

Styr trafiken
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Geografisk placering av de paket som innehaller fysiska dtgarder framgar av figur 52.
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Figur 52. Paket som innehaller fysiska atgarder.

3.4.1 Inriktning 1 — Paverka fardmedelsval

Foljande atgirder i steg 1 avser i forsta hand bidra till mélet om storre andel hallbara resor
genom insatser som marknadsfor och forstiarker attraktiviteten i kollektiva resor samt
cykelresor i relation till bilresor. Atgirderna riktar sig mot personresor. Genom 6verflyttning
till hallbara resor kan den prognosticerade 6kningen av biltrafik pa vig 49 bromsas vilket
gynnar framkomligheten for yrkestrafik samt for den andelen av persontrafiken dar
fardmedelsalternativen inte ar lika goda. Marknadsforingsinsatser koncentreras saldes till
starka strak samt i samband med forbattringar/forandringar av linjenitet och det aktuella
utbudet. Det finns dven viktiga fragor kopplat till strategiska insatser for att 6ka andelen
héllbara resor vilket med fordel analyseras i kommunens 6versiktliga och strategiska
planering. Atgirderna som foreslas under denna inriktning ir av sidan form som Region
vastra Gotaland via Vasttrafik samt kommunen har radighet 6ver.
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Paket A - Overflyttning till stérre andel kollektivtrafikresor

En viktig del av att driva resor i en mer hallbar riktning ar att starka kollektivtrafikens
attraktivitet och erbjudande. Darfor foreslas att arbetet med att locka over fler resenérer till
kollektivtrafiken, som tidigare kort bil, fortsatter och vidareutvecklas. En viktig del i att fa fler
att valja kollektivtrafiken ar forutom en god kollektivtrafikplanering aven marknadsforingen.
Visttrafik arbetar med den hir frigan redan idag, men trots detta foreslar denna AVS att
detta arbete fortsatter och vidareutvecklas med foljande atgarder:

1. Forstarkt utbud av kollektivtrafikturer.
3. Prova-pa-kampanj for kollektivtrafiken.

Med atgarden forstarkt utbud av kollektivtrafikturer foreslas ett utokat utbud vad galler
antalet turer men ockséa antalet linjer i kollektivtrafiken. Skovde kommer att fa ett nytt
linjenit 2025 vilket innebar att flera av dessa bitar redan setts 6ver. Det ar darefter viktigt att
forandringarna foljs upp och revideras i takt med att Skovde som tatort utvecklas. I starkare
reserelationer ska utbudet av kollektivtrafik vara hogt.

Prova-pa-kampanjer genomfors redan i dagslaget av Visttrafik. Ofta forekommer kampanjer
i samband med inflyttning i ny bostad. D& kan invanarna prova pa kollektivtrafiken
kostnadsfritt under en viss period. Dessutom genomfors arligen 2 kampanjer under lampliga
perioder dir potentialen for att locka 6ver resenirer ar storre, till exempel efter nyar och
sommarsemestrar. Denna AVS foreslr att kampanjerna fortsitter samtidigt som ett antal
omraden prioriteras ytterligare i samband med trafikomliaggning 2025. Orterna Tidaholm,
Hjo och Tibro ar exempel pa orter dar kampanjer bor genomforas i syfte att minska
bilresandet pa vag 49 in mot Skovde.

Tabell 8. Paket A - Overflyttning till stérre andel kollektivtrafikresor

Fortsatt planering &
Brist Atgérd Steg Mal Ansvar Kostnad _ Finansiering hantering

B2 1 1 A,D | Vasttrafik | Ej Regional Vasttrafik ser standigt
Forstark E bedémd Over sitt arbete med att
t utbud utveckla och forbattra
av kollektivtrafikerbjudand
kollektiv et
trafiktur
er
B2,B6 | 3Prova |1 A,D | Vasttrafik | Ej Regional Vasttrafik arbetar
pa E bedémd vidare med att
kampanj undersoka
for moéjligheterna for att
kollektiv genomféra riktade
-trafiken omradeskampanjer i
samband med
trafikomlaggning
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Paket B- Strategisk planering for storre andel hallbara resor

Som en del av kommunens strategiska planering foreslas framtagande av nya samt
uppdatering av befintliga styrdokument for att arbeta mot mél om storre andel resor med
héllbara firdmedel. Foljande styrdokument foreslas tas fram och eller uppdateras:

5. Ta fram en géngplan for Skovde.

6. Folj upp och uppdatera Cykelstrategi och cykelplan for Skovde 2019.

7. Ta fram ett program for Mobility Management.

8. Ta fram en parkeringsstrategi och riktlinjer med tydligt syfte att prioritera héllbara
transporter.

38. Paverka skifttider for att minska resande efterfragan i maxtimme.

39. Gron resplan for anstéllda till stora arbetsgivare.

Med en gangplan for Skovde kan strategier och atgarder for staden formuleras. Har kan
mojligheterna for att 6ka andelen gangresor och synergieffekter med att satsa pa gangvanlig
infrastruktur synliggoras och atgiardsbehov identifieras. Gangplanen kan med utgangspunkt i
oversiktsplanens princip om den Nira staden stiarka ganginfrastrukturen i Skovde.

Kommunen har sedan 2018 en cykelstrategi och en cykelplan. I strategin anges bland annat
att andelen som cyKklar till arbetet ska 6ka varje ar och i cykelplanen pekas huvudcykelnitet
ut. En uppfoljning, aktualisering och eventuell uppdatering av cykelplanen bor ses over for
att se vilka delar av cykelplanen som genomforts vad som ar kvar och om det finns anledning
till att foresla nya mal och atgardsforslag for att fortsatt bidra till en 6kad cykling.

En mobility management plan med syfte att paverka transportefterfraigan samt andelen
héllbara resor kan hjalpa kommunen att tydliggora insatsomraden for att uppna de
overgripande méalen som formuleras i 6versiktsplan och trafikstrategi.

I tidigare AVS tillginglighet for Skovde foresls atgirderna med att jobba med gron resplan
samt att se over skifttider for att paverka antalet bilresor samt minska trafiktopparna. Om
arbetsplatserna kan paverkas till att forandra skifttider och stimulera andra firdmedelsval ar
det ndgot som kan ge effekter som mirks under hogtrafik. Kommunen har hittills inte arbetat
i ndgon storre utstrackning med fragan och arbetet foreslas darfor vaxlas upp.

Parkeringsatgarder kan utgora ett starkt styrmedel for att 6ka andelen hallbara resor. Hur
kommunen ska arbeta med parkeringsfragor for att bidra till mal om 6kad andel héllbara
resor bor formuleras i en parkeringsstrategi. Utbudet av parkeringsplatser paverkar
forutsattningarna for bilinnehav vid bostaden och fairdmedelsval vid arbetsplatser eller
besoksmal. I och med att bilinnehavet paverkas vid bostaden paverkas ocksa andelen
héllbara resor dven dar. Sdledes finns en direkt koppling mellan parkering och andelen
héllbara resor. Genom att ta fram genomtankta riktlinjer for bedomning av
parkeringsefterfragan vid plan- och bygglovsiarenden kan utbudet stédja den 6nskade
fardmedelsfordelning. Genom att ocksa formulera strategier for det allmdnna
parkeringsbesténdet, bade for cykel- och bilparkering, kan kommunen bidra till att parkering
hanteras pa ett sadant sitt att det uppmuntrar och underlattar andra firdmedelsval an bil.
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Tabell 9. Paket B — Stategiska planering for storre andel hallbara resor

Fortsatt
planering &

Brist Atgéird Steg Mal Ansvar _Kostnad Finansiering hantering

B2 5. Ta fram en 1 AE | Skovde | 200- Kommunal Planering for
gangplan for kommun | 300 Tkr framtagande
Skovde undersoks av

kommunen.

B2 6. Folj upp och 1 AE | Skovde | 200- Kommunal Planering for
uppdatera kommun | 300 Tkr uppfdljning och
Cykelstrategi och eventuell
cykelplan for uppdatering
Skdvde 2019 undersoks av

kommunen.

B2 7. Ta fram ett 1 AE | Skdévde | 200- Kommunal Planering for
program for kommun | 300 Tkr framtagande
Mobility undersoks av
Management kommunen.

B2 8. Tafram en 1 A,B | Skovde | 200- Kommunal Kommunen avser
parkeringsstrategi kommun | 300 Tkr pabdrja arbetet
och riktlinjer med snarast.
tydligt syfte att
prioritera hallbara
transporter

B2, 38. Paverka 1 B Skovde | Ej Kommunal Kommunen

B15 | skifttider for att kommun | bedémd undersoker
minska resande forutsattningarna i
efterfragan i egen organisation
maxtimme. samt hur de kan

paverka andra
stora arbetsgivare

B2, 39. Gron resplan | 1 B Skoévde | Ej Kommunal Kommunen

B15 | for anstallda till kommun | bedémd undersoker

stora
arbetsgivare

forutsattningarna i
egen organisation
samt hur de kan
paverka andra
stora arbetsgivare
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Paket C - Minska subventioneringen av parkering for att stodja hallbart resande

En konkretisering av parkeringsstrategin som foreslas i paket B skulle kunna innehalla
atgardsforslag med bland annat foljande atgarder:

9. Minska tillgdngen pa parkeringsplatser.
10. Infor hogre parkeringstaxor i Skovde och se 6ver samt ta bort utbudet av gratisparkering.

Genom att minska utbudet av bilparkeringsplatser kan andra trafikantgrupper framjas, till
exempel battre anpassade miljoer for fotgangare och vistelse, eller genom anlaggning av
cykelparkering eller cykelbana. Minskning av utbud bor goras tillsammans med 6versyn av
parkeringstaxor samt ta bort gratis parkering for att sakerstalla ett parkeringsutbud som
prioriterar besokare. Genom att de som kan véljer att resa pa andra sitt 4n med bil minskar
belastningen pa savil viagar som parkeringsplatser och ger béttre plats och framkomlighet till
de som inte har samma valmgjlighet.

Tabell 10. Paket C — Minska subventioneringen av parkering for att stddja hallbart resande

Fortsatt
planering &
Brist Atgérd Steg Mal Ansvar Kostnad Finansiering hantering
B2 9. Minska 2 A,B,C | Skdvde | Ejbeddmd Kommunal Kommunen
tillgangen pa kommun bér hantera
parkeringsplatser denna atgard
som ett
langsiktigt

arbete for att
minska ytor for

parkering i
Skodvde.
Arbetet borjar
nu och
utvecklas
succesivt.

B2 10. Infor hdgre 1 A,B,C | Skdvde | Lagre Kommunal Atgarden bér
parkeringstaxor i kommun | administrativ utredas vidare
Skoévde och se kostnad och tas genom
Over samt ta bort politiska
utbudet av processen
gratisparkering framover.

3.4.2 Inriktning 2 - Férdjupa forstaelsen for framtida trafiksituation

I denna atgirdsvalsstudie har det framkommit att det saknas trafikanalyser och prognoser
som tar hinsyn till kommunens utbyggnadsplaner enligt Oversiktsplan 2040. De
trafikprognoser som denna studie tagit hansyn till 4r av mer 6vergripande karaktar och det
finns vissa risker att trafikfordelning inom kommunen kommer utvecklas pa ett annat sitt.
Detta skulle kunna innebéra en annan belastning pa vignatet och medfora behov av andra
atgarder dn de som foreslagits i denna studie. Det skulle ocksa kunna innebéara att
kommunens utbyggnadsforslag inte ar lampligt med avseende pa paverkan pa
trafikutveckling. Det vill sdga att foreslagen utbyggnad till exempel far oonskade effekter pa
kapacitet i vissa korsningspunkter. For att inte dra fel slutsatser behover det utredas vad
foreslagen utbyggnad skulle kunna innebara.
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D4 det idag finns framkomlighetsbrister pa delstriacka 3, framst kring trafikplats Mariesjo
finns en oro for framkomligheten pa delstrackan pa sikt. Det finns emellertid redan beslutade
atgarder som avses losa denna situation. Det pagar vidare utredningar kopplat till
Segertorpsrondellen och Timboholmsrondellen. Dessa atgarder bor foljas upp efter att de
genomforts och utvirderas i syfte att bedoma atgardernas effekt. Da det finns en viss oro att
trafiken utvecklas pa annat satt an tillgangliga prognoser kan det vara av vikt att analysera
faktisk trafikutveckling i relation till de trafikprognoser som har anvants som
dimensionerande vid utformning av atgarder. Sarskilt om atgiarderna inte har haft 6nskad
effekt pa viagnatet.

Att analysera effekter av kommunens utbyggnadsforslag ar kommunens ansvar. Trafikverket
har dock som vighallare ett intresse och behov av att forsta denna utveckling for att kunna
sakerstilla en andamalsenlig infrastruktur. Att folja upp planerade och pagaende atgirder ar
med bakgrund av foéregaende saledes av intresse for bade Trafikverket och Skovde kommun.

Paket D - Fordjupa forstaelsen for konsekvenser av foreslagen utbyggnad i Skovde

For att 6ka forstielse av konsekvenserna av planforslaget i Oversiktsplan 2040 behover
kommunen ta fram en uppdaterad trafikmodell som redovisar hur trafiken kan viantas
fordelas pa viagnatet.

37. Folj upp kommunens 6versiktliga planering med trafikanalyser.

Med en uppdaterat trafikmodell av tidigare trafikmodell fran 2014 skapas en forstaelse for
vad som hander pa vignitet om samtliga utbyggnadsforslag i 6versiktsplanen realiseras.
Resultatet av sddan modell bor sedan stimmas av mot de trafiksimuleringar som gjort som
underlag till ombyggnation i till exempel Trafikplats Mariesjo. Syftet ar att identifiera om de
ombyggnationer som nyligen genomforts eller som nu ar pagaende har dimensionerats efter
ratt trafiksituation. Om sa inte ar fallet kan kommunen och Trafikverket fora dialog kring vad
som behover goras for att hantera detta.

Tabell 11. Paket D: Foérdjupa forstaelserna for konsekvenser av féreslagen utbyggnad i Skévde.

Fortsatt planering

Brist Atgérd Steg Mal Ansvar __Kostnad Finansiering & hantering

Kopplas | 37. Félj upp 1 AD,E | Skévde | 300- Kommunal Skovde avser

ej till kommunens kommun | 800 Tkr initiera arbetet

brist Oversiktliga inom kort. Allt

utan planering eftersom arbetet

behov med fortsatter ar det

A3 & trafikanalyser viktigt att

A9 kommunen bjuder
in Trafikverket for
att tillsammans
analysera
resultatet
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Paket E- Fordjupa forstaelserna av effekter pa genomforda atgdrder

Trafikutveckling i trafikplats Mariesjo, Segertorpsrondellen samt Timboholmsrondellen bor
foljas upp efter fardigstilld ombyggnad for att forsta om atgarden gett onskad effekt. Men
aven for att fa en aktuell bild av hur trafikflodena eventuellt forandrats.

29. Folja upp pagaende atgiarder/forandring efter fardigstillande.

Uppfoljningen kan tillexempel goras med gps-data likt de analyser av genomforda atgarder i
Hallenbergsrondellen och hitintills genomforda atgarder i trafikplats Mariesjo som gjorts i
denna rapport.

Tabell 12. Paket E: Fordjupa férstaelserna av effekter pa genomférda atgarder

Fortsatt
planering &
Behov Atgérd Steg Mal Ansvar Kostnad _ Finansiering hantering
A3 & A9 | 29. Folja upp 1 D,E | Trafikverket | Ej Kommunal/ Uppfdljninge
pagaende och Skoévde | bedomd mindre n bor goras
atgarder/féran kommun vagatgarder | inom
dring efter samverkansg
fardigstallande ruppen for
iSkovde.
3.4.3 Inriktning 3 — Fysiska atgarder for att forbattra trafiksdkerheten

Vissa utformningsbrister som kan ha inverkan pa trafiksdkerheten for motortrafiken har
noterats i denna atgirdsvalsstudie. Atgirderna som foreslas dr pa statligt viignit och
Trafikverket har sdledes radighet 6ver dessa. Syftet med atgarderna ar att bidra till malet om
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Bakgrunden till forslagen ar ej
observerade olyckor. Bristerna har identifierats via arbetsgruppens lokalkdnnedom.

Paket F — Oka trafikscikerheten i Trafikplatserna

Som en del i att forbattra trafiksdkerheten och hjilpa bilisterna i komplicerade
korsningspunkter har ett antal atgiarder studerats i syfte att forbattra situationer.

Trafikplats Skovde S ar idag en "trebent” trafikplats pa sa sitt att vag 49 ansluter fran vast
och bilisten har moéjlighet att antingen &ka sdderut eller norrut. For att forbattra situationen
dar den norra avfartsrampen moter den vastra foreslas foljande atgarder.

25. Skyltning och vigmarkering for att pakalla uppmarksambhet i Trafikplats Skovde S
nordvastra ramp.

26. Flytta massor for att skapa battre sikt i de nordvastra delarna av Trafikplats Skovde S.

For att oka uppmarksamheten infor vavningen foreslas vigmarkering och skyltning som gor
att forare anpassar hastigheten for att fa tillracklig sikt infor vivning. Vigmarkering kan ta
inspiration i tidigare utformning da vavningstriacka saknades och "bullervarning” fanns i
vagbanan (se figur 53). Vavningstracka byggdes 2014 ut pa tidigare cykelbana, vilken
flyttades norrut, utanfér vigbanan, pa egen bro (se dagens utformning, figur 54). Skyltning
bor varna om vavning och rekommendera lagre hastighet.

For att forbattra siktforhallanden in for viavningen utan att bygga om vigbanan foreslés flytt
av massor for att oka sikten mellan de inkommande korfalten. Det handlar om att plana ut
marken och grava bort de delar som hamnar i siktfaltet, se exempel i figur 55.
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Figur 53. Utformning av rampen innan gang och cykelbana lades om till egen bro. Killa: ©
Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 54. Dagens utformning av rampen dar GC-bana gar pa egen bro norr om vagen. Kalla: ©
Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Figur 55. Exempel pa hur massorna kan flyttas (rétt strack) for att skapa battre sikt an dagens lage
(blatt streck).
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Utanfor ovan presenterade atgarder foreslas dven en trafiksiakerhetshojande atgérd i den
norra pafarten/sodra avfarten i Trafikplats Skovde S:

28. Korfaltskiljande stolpar i den Ostra pa-/avfarten i trafikplats Skovde S.

Det har tidigare suttit korfalts- och riktningsavskiljande stolpar mellan pa- och avfart till vag
26/49 i trafikplats Skovde S. Med tanke pa den smala viagsektion i ramperna, som nu enbart
delas upp med heldragen linje (rifflad), foreslar denna AVS att avskiljande stolpar sitts ut pa
nytt. Dessa kan med fordel vara 6verkorningsbara om breda fordon (exempelvis
Forsvarsmakten) behover nyttja rampen. Det kommer formodligen dven att krivas ett visst
underhéllsarbete med utbyte av stolpar efterhand.

I trafikplats Mariesjo ar pakorningsfaltet i den sydvastra rampen for kort.
Observationsstriackan och anpassningsstrackan ar tillsammans cirka 100 meter jamfort
angiven standard om 185 meter enligt VGU*2. Det finns 4 andra sidan inga rapporterade
incidenter som styrker att detta skulle vara ett problem. For minimera risker med incidenter
foreslas:

40. Skyltning och vigmarkering for att pakalla uppmarksamhet i Trafikplats Mariesjos
sydvistra ramp.

Utvecklingen av trafiken och hur vavningen for den korta pafarten till vig 26/49 soder ut
fran Trafikplats Mariesjo klarar av detta bor bevakas. For att uppmarksamma trafikanter
foreslas skyltning som uppmarksammar forare om att det ar en relativt kort parallellpafart.
Atgiird 16 (se avsnitt 3.6.6) kan dteraktualiseras om trafiken 6kar och atgird 40 inte ger
onskad effekt.

12yGU, PUB 2022:001, avsnitt 10.4.6.2, Tabell 10.21
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Tabell 13. Paket F: Oka trafiksdkerheten i Trafikplatserna

Fortsatt planering &

Brist Atgérd Steg Mal Ansvar Kostnad _Finansiering hantering

B12 | 25. Skyltning och | 1 B,E | Trafikverket | 10-50 mindre Atgarden gérs med
vagmarkering for tkr vagatgarder | fordel tillsammans med
att pakalla atgard nedan men kan
uppmarksamhet i ocksa inféras separat,
Trafikplats vilket kan vara motiverat
Skovde S med hansyn till kostnad.
nordvastra ramp Prova och utvardera

efter 6 manader

B12 | 26. Flytta massor | 1-2 | B,E | Trafikverket | 1-3 mindre Trafikverket bor
for att skapa Mkr vagatgarder Overvaga om atgarden

. o ska inforas/testas
battre sikt i de tillsammans med atgard
nordvastra 25.
delarna av
Trafikplats
Skoévde S.

B13 | 28. 2 B,D | Trafikverket | 75— mindre Atgarden kan
Korfaltskiljande 100 Tkr | vagatgarder | genomféras oberoende
stolpar i den atgarder i den nordvastra
Bstra pa- delen av trafikplatsen.
/avfarten i
trafikplats
Skovde S.

B2, | 40. Skyltningoch | 1 E Trafikverket | 10-50 mindre Uppfoljningen bér goras

B20 | vagmarkering for tkr vagatgarder | inom

att pakalla
uppmarksamhet
i Trafikplats
Mariesjos
sydvdstra ramp.

samverkansgruppen for
iSkovde.
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3.4.4 |Inriktning 4 — Fysiska atgarder for att forbattra tillgangligheten for oskyddade
trafikanter

Da det finns en potential for fler lokala resor till fots och pa cykel inom Skovde foreslas
atgarder som forenklar passage av vag 49 for gdende och cyklister samt kompletterande
cykelstrak langs utredningsstrackan. Malet ar att forbattra passagemojligheterna bade med
avseende pa tillganglighet och trafiksakerhet for att pa sa vis bidra till mal om 6kad andel
héllbara resor utan konflikt med maélet om att inga ska skadas eller dédas i trafiken. Da
passagerna ar over Trafikverkets vag ar det Trafikverket som har radighet i fragan. Dock har
kommunen ett starkt intresse i passagerna da de ar delar i kommunens cykelnat, placering
och utformning har saledes betydelse for genhet, orienterbarhet och trafiksakerhet for viktiga
cykelstrak i kommunen.

Paket G — Forbdttra passagemdjligheterna pa delstrdk 1

For att forhindra spring 6ver vag 49 utanfor anlagda passager foreslas staketet forlangas
soder ut till korsningen Carlsroviagen/Falkopingsvagen dar befintlig omarkerad gangpassage
finns.

Omarkerad passage bedoms inte utgora tillracklig god standard for att tillgodose en siker
passagemojlighet for barn och unga. Enligt VGU ar det forst vid max 50 km/tim lampligt
med Overgangstille i titort samt att det ska hastighetsakras till 40 km/tim'3. Saledes skulle
en lokalhastighetsankning alternativt hastighetdampande atgard infor passage behovas for
att mojliggora 6vergangstille.

For att stirka kopplingen over vig 49 foreslas den omarkerade gangpassagen byggas om till
ett overgangstille samt eventuell cykelpassage och da hastighetsidkras. Detta motiveras
sarskilt av att passagen utgor del av skolvag for barn boende 6ster om Falkopingsvéigen.

Atgirden behover studeras i samband med analyser av ny vigkoppling till industriomradet
vaster om korsningen, da det skulle kunna aktualisera annan korsningsutformning,
tillexempel vanstersviangskorfalt eller cirkulationsplats, beroende pa vilken trafikutveckling
som kan véntas av nya viagkopplingar samt utokade byggratter. Ett vinstersvangskorfalt bor
tillexempel majliggora 6vergangstille med val tilltagen refug norr om korsningen. Det har
aven konstaterats att det finns behov av forbattrad belysning i korsningen vilket kan ses 6ver
i samband med 6vriga atgarder.

Idag bedoms forutsattningarna att genomfora forandringar avseende passagen svar. Behovet
kvarstar dock och bor foljas framét dven om korsningen inte behover byggas om med tanke
pa motortrafiken behov i industriomradet vister om vag 49.

13. Forlangning av staketet for att forhindra spring 6ver viagen, 120 meter.
18. Forbattrad belysning i korsningspunkten vid Carlsrovagen.

19. Den omarkerade gangpassagen vid Carlsrovigen byggs om till hastighetssékrat
overgangstille.

21. Anpassad korsningsutformning Diabasviagen/
Carlsrovagen

13 VGU Pub: 2022_001, 5.37
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Tabell 14 — Paket G, Forbattra passagerna pa delstrak 1

Fortsatt
planering &
Brist Atgéird Steg Mal Ansvar Kostnad _ Finansiering hantering
B3 13 2 B Trafikverket | 100— Mindre Invanta
Forlangning 150 Tkr vagatgarder | kommunens
av staketet utredning av
for att nya
forhindra vagkopplingar
spring dver och utdkade
vagen, 120 byggratter i
meter Industriomrade
t vid
Gruvgatan,
vaster om
Falkdpingsvag
en
B4 18 Forbattrad | 2 B Trafikverket | 75— Mindre Samma som
belysning i 100 Tkr vagatgarder | ovan.
korsningspun
kten vid
Carlsrovagen
B3, B4 | 19 Den 3 B.E Trafikverket | Ca 1-2 Mindre Samma som
omarkerade Mkr vagatgarder | ovan.
gangpassag
en vid
Carlsrovagen
byggs om till
hastighetssa
krat
overgangstall
e
B7 21 3 B,E Skovde 2-5 Mkr Mindre Samma som
Vanstersvan kommun/Tr vagatgarder | ovan
gsfalt till afikverket

Diabasvagen
eller
Carlsrovagen
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Paket H — Stdrk cykelndtet

32. Forbattrad vagvisning och eventuellt fornyade vigmarkeringar for fotgangare och
cyklister pa strackan Mariesjo — Volvo. (langs vag 26/49 vastra sida).

33. Kompletterande GC-lank pa vistra sidan om vag 49.

For att forbattra forutsattningar for cykelpendling foreslas forbattringar i cykelstraket pa den
vastra sidan om vag 49. Mojligheter att cykla i befintligt nat har undersokts i relation till
kompletteringar med nytt nit, se figur 56. Att istillet vigvisa vaster om vig 49 skulle bidra
till en kortare resvig dn utpekat strak, det lila straket. Att fardas ldngs befintlig
cykelinfrastruktur i det utpekade huvudstraket pa delvis den ostra sidan vag 49 mellan punkt
A och punkt innebar knappt 3,1 km jamfort med cirka 2,4 km pa den vastra sidan. Bade vid
cykling langs utpekat huvudcykelnit och genom cykling pa den vistra sidan behover cyklister
delvis cykla i korbana tillsammans med motortrafik. Skulle en ny cykelvig anlaggas langs vag
49 skulle avstandet kunna minska till 2,2 km. Dessa distanser kan jamforas med bilviagens
strackning som ar cirka tva kilometer. For att starka forutsattningarna for cykling foresléas
darfor att i forsta hand sakra upp och vagvisa for cyklister som fardas i nordsydlig riktning pa
den vistra sidan och i andra hand bygga ut ny cykelbana om detta inte bedéms genomforbart
eller lampligt.
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Figur 56.Mojliga vagval for cykel mellan A och B med infalld bild av kommunens utpekade
huvudcykelstrak
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Tabell 15 — Paket H: Stark cykelnatet

Fortsatt planering

Brist Atgérd Steg Mal Ansvar _ Kostnad _ Finansiering & hantering
B17 | 32. 2 A,B, | Skévde 75-100 Skovde Kommunen bor se
Forbattrad E kommun | Tkr kommun over exakta strak,
vagvisning korsningspunkter
och och forutsattningar
eventuellt bor kartlaggas och
fornyade eventuellt atgardas
vagmarkerin for att framja
gar for cyklisters
fotgangare framkomlighet och
och cyklister trafiksakerhet.
pa strackan Darefter bor
Mariesjo — skyltning ses dver.
Volvo
B17 | 33. 4 A,B, | Skovde 2-5 Mkr Skovde Om strak i
Kompletteran E kommun kommun blandtrafik inte
de GC-lank beddms tillrackligt
pa vastra kan/bor
sidan om vag forutsattningarna
49. for ny
cykelinfrastruktur
langs i gronomrade
mellan bostader
och vag 49 utredas.
3.4.5 Inriktning 5 — Mdjliga utvecklingsprojekt

Det har konstaterats att det finns mojligheter att fordela om trafik i vagnatet, mellan de olika
infarterna fran det statliga till det kommunala vagnatet. Detta skulle vara sarskilt intressant i
hogtrafik, da det skulle kunna forbattra framkomligheten i kritiska punkter.

Det har konstaterats att det finns vissa risker avseende skyfall dar vatten blir stdende i
vagbanan samt dven viss risk for skred. Bristerna har inte utretts narmre och siledes saknas
en plan for hantering av dessa. For att bidra till mal om klimatanpassning foreslas fordjupade
utredningar for detta. Utredning bor tas fram for att kunna sikerstélla framkomlighet pé vag
49. Atgirder inom denna inriktning aktualiseras sirskilt vid genomforande av andra atgirder
inom de utpekade omradena, se figur 14 sida 27.

Paket | - Férdjupad utredning av risker vid skyfall och skred

I takt med klimatforandringar och forandrat markutnyttjande uppstar ibland stora
vattenansamlingar som i sin tur dven kan leda till fara for skred. Dessa risker kan ge en storre
negativ effekt pa kritiska platser.

22, Fordjupad utredning kring hantering av vattenansamlingar och fara for skred

Genom en 6versiktlig analys av vattenansamlingar pekas ett antal platser ut som kénsliga for
stora mangder vatten. P4 liknande vis pekas dven platser med risk for skred ut. For att
motverka problem med den hir typen av intraffande foreslas Trafikverket och Skovde
kommun att gemensamt studera vidare via fordjupad utredning om hur problem med
vattenansamlingar och skred ska hanteras. Trafikverket hanterar detta i parallella processer
dar fordjupning kommer ske efter sarskild prioritering inom regionen. P4 kort sikt kan fokus
vara pa jarnvagsporten da en har en utpekad brist.

91



Tabell 16 — Paket I: Férdjupad utredning av vattenansamlingar och skred

Fortsatt
planering &
Brist Atgérd Steg Mal Ansvar Kostnad _ Finansiering hantering
B9, 22. 1 C Trafikverket | 200300 | Ingér ej i Hanteras i
B14 Fordjupad Tkr potter parallella
utredning projekt med
av sarskild
vattenansa prioritering
mling och inom
skred Trafikverket.

Paket J- Styr trafiken

Att styra motortrafiken till de snabbaste vigvalen utifran aktuell belastning i vignétet.

15. VMS-mgjlighet att styra trafiken

Variabel meddelande skylt (VMS) ar ett samlingsnamn for olika typer av variabla skyltar som
exempelvis korféltsignaler (KFS), Variabel vagvisningsskylt (VDS), med mera®4. I detta fall lyftes
mojligheten att 6ka framkomligheten genom att peka ut vagval for att minska storningar i hogt
belastade korsningspunkter.

Genom att ge information till trafikanten om restiden for olika vagval kan man minska risken att fler
fordon kor in i en k6 och ddarmed minskar trafikstockningen, resan blir kortare och orsakar da lagre
utsldpp. Systemet blir med andra ord mer effektivt. Mojlighet att till exempel styra trafik fran viag 26

sodra mot sjukhuset via olika vigval enligt figur 57.

Figur 57. Mojliga vagval med liknande korstracka for trafik fran vag 26 soderifran mot Skovde sjukhus.

Skoévde

Kalla bakgrundskarta: Skovdekartan, Bakgrundskarta gra, Skévde kommun.

14 Styrning och 6vervakning Variabel meddelande skyld vigoperativ miljo, Trafikverkets infrastrukturregelverk, 2020-10-01.
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Det som krivs i detta fall ar att kommunen godtar att ta emot mer fordon, inklusive tung trafik och
farligt gods inom kommunens vignit. Vidare behéver samverkan ske mellan Trafikverket och
kommunen for att kopa in och leverera aktuell restidsdata.

Tabell 17. Paket J- Styr trafiken

Fortsatt planering

Brist Atgéird Steg Mal Ansvar Kostnad Finansiering & hantering
B2, 15. 2 D,E | Trafikverket/ 1-5 Mkr | Mindre Samrad mellan
B15 | VMS- Skévde kommun vagatgarder | Trafikverket och
mojlighet kommunen och
att styra utforma
trafiken

93



3.5 Effektbedémning

Samtliga atgardspaket har effektbedomts. Av tabell 18 framgar vilka faktorer som har bedomts for respektive paket.

Tabell 18. Faktorer vid effektbeddmning av atgardspaket

Ga
Samhaillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare
Nytto-kostnadsbeddmning.
Beskrivning av storsta
nyttorna/effekterna (+/-) samt  Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
beddmning av hur de samhallet? Ta upp de fordelningar dar stora  uppfyllande av de transportpolitiska malen
Losning / Paket forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen). Ja/Nej
Paket Positivt eller negativ paverkan for nagon av
féljande grupper: Medborgarnas resor, t.ex: tillforlitlighet, tryggt/bekvamt
+/- Gaende Naringslivets transporter, t.ex: tillfrlitighet, néjdhet/kvalitet
+/- Cyklister o . ) o
Tillganglighet regional— 6kad tillganglighet genom
+/- Kollektivtrafikresenarer forbattrad kollektivtrafik for pendling och darmed 6kad
+/- Bilister tillganglighet till Skévde
Jamstalldhet — Investering i den infrastruktur som anvands
Kostnad mest av kvinnor idag bidrar till satsningar som gynnar
+/- Barn och unga KVinhor:
Forvantad effekt +/- Aldre Ja/Nej
Klimat - minskad mangd persontrafik med bil. Emissioner —
+/- Kvinnor

+/- Lokal trafik

+/- Genomfartstrafik

+/- Naringslivets transporter

94

farre personresor med bil

Halsa — luftkvalitet forbattras genom minskat utslapp,
manniskors halsa + positiv for folkhalsa med fler
kollektivtrafikresor.

Landskap

Trafiksakerhet




Tabell 19. Effektbedémning av atgardspaket

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk \cl;i?iare
Nytto-kostnadsbedomning. Hur foérdelar sig nyttorna pa olika Ja/Nej
Lésning / Paket Beskrivning av storsta rUDDEr | samr?éllét? Ta Lf) de Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
nyttorna/effekterna (+/-) samt gruppel . ' upp uppfyllande av de transportpolitiska malen
. o, . fordelningar dar stora skillnader . ; o1 1o .
beddmning av hur de férhaller sig kan uposta (huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen).
till kostnaden. ppsta.
+ Medborgarnas resor, tillforlitlighet, tryggt/bekvamt.
+ Tillganglighet regional, 6kad tillganglighet genom
forbattrad kollektivtrafik for pendling och darmed
okad tillganglighet till Skovde.
+Lég kostnad + Kollektivtrafikresenarer + Jamstalldhet. Investering i den infrastruktur som
. \ anvands mest av kvinnor idag bidrar till satsningar
Paket A - Overflyttning | +Storre andel hallbart resande + Barn och unga som gynnar kvinnor.
till stérre andel N . 3} + Aldre
kollektivtrafikresor *+Mjlig Okad framkomlighet for + Klimat. Minskad mangd persontrafik med bil. =
. gap
bilister som inte har m6jlighet till + Kvinnor Minskade emissioner till foljd av farre personresor
hallbara fardmedelsval med bil.
+ Halsa. Luftkvalitet férbattras genom minskade
utslapp.
+Manniskors halsa. Positiv for folkhalsa med fler
kollektivtrafikresor.
+Lag kostnad / del av kommunens +Medborgarnas resor, tillférlitlighet, tryggt/bekvamt
planering fér stérre .. . w1 .
andel hallbara resor +Systematisering av arbete mot Beddms ej, beroende av +Tillganglighet regional Ja

storre andel hallbart resande vilket
kan ha stor paverkan pa framst
mangden personresor.

inriktningen pa strategierna

+Halsa — luft, manniskors halsa,

95




Ga

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare
Nytto-kostnadsbedomning. Hur férdelar sig nyttorna pa olika Ja/Nej
Lésning / Paket Beskrivning av storsta ; gny P Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
grupper i samhallet? Ta upp de " .
nyttorna/effekterna (+/-) samt e . . . uppfyllande av de transportpolitiska malen
N [ . fordelningar dar stora skillnader . ; o1 1o .
beddmning av hur de férhaller sig . (huvudmal, funktionsmal, hdnsynsmalen).
! kan uppsta.
till kostnaden.
+Parkering har stor paverkan pa
hur manniskor kan och vill resa. Beroende pa vad som gérs med
Saledes finns det en hog potential | ytor som tidigare varit reserverade
att paverka mangden personresor. | fér parkering finns bland annat
potential att gynna:
+Marken kan anvandas till annat i
som gynnar vistelse och rérelse for | +*Gaende
fotgangare och cyklister. +Cyklister L _ . _
Paket C - Minska Omstéalining mot mer hallbara resor -Tillgénglighet regional fér personresor med bil. Gar
subventioneringen av méjliggdr stadens tillvaxt. +Kollektivtrafikresenarer dgck at‘g_jobbg for att 6_I_<a t_illgéngligheten genom att
parkering fr att stédja ) o ) +Unga sakerstalla b_attre omsa_t_tnmg_av__kva_rvaran_c_ie p- Ja
hallbart resande +Forutsattningar for leveranser kan ) platser och tillgodose béttre tillganglighet fér andra
ocksa forbattras nar framfor allt +Aldre transportslag.
utbredningen av gatuparkering ;
begransas. SN +Klimat — paverkar andelen hallbara resor
+Naringslivet transporter
+Lag kostnad Foljande grupp far en negativ
L ) effekt:
- Kan initialt upplevas negativt av __
medborgare, verksamheter, mm -Bilister
Paket D - Férdjupa _N6dvéndigt for att__férslt_é vilkaa
tSrstaelsen for insatser som behdvs for att na
Onskad utveckling. Kostnaden ar Beddms ej - beroende av hur By .
konsekvenser av lag i relation till den kostnad som 2 Bedbms ej - beroende av hur resultatet av analysen Ja

féreslagen utbyggnad i
Skévde

felaktigt genomforande av atgarder
skulle kunna leda till.

resultatet av analysen anvénds.

anvéands.
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Ga

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare
Nytto-kostnadsbedomning. Hur férdelar sig nyttorna pa olika Ja/Nej
Lésning / Paket Beskrivning av storsta rUDDEr | samr?éllét? Ta 15) de Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
nyttorna/effekterna (+/-) samt ? ppe - ’ upp uppfyllande av de transportpolitiska malen
. L . Ordelningar dar stora skillnader . ; 0 o o
beddmning av hur de férhaller sig . (huvudmal, funktionsmal, hdnsynsmalen).
tll kostnaden. kan uppsta.
. Atgarden syftar till att folja upp ) , ) )
Paket E- Fordjupa genomforda atgarder for att Bedbms ej - atgérderna &r Bedéms ej — gtgérderna &r bedémda i tidigare
férstaelserna av effekter | férdjupa forstaelsen av deras bedémda i tidigare AVS:er AVS:er Ja
pé& genomférda &tgérder | bidrag till mal och resultat i relation
till faktiskt trafikutveckling.
. +Kostnaden &r initialt 1ag.
Paket F — Oka
trafiksékerheten i +Upplevd trygghet och +Bilister +Medborgarnas resor, trygghet
Trafikplatserna trafiksakerhet 6kar. Ia
+Naringslivets transporter +Trafiksékerhet
- Idag finns ingen olycksbild som
tyder pa problem. Kan bli svart att
réakna hem nyttan.
Ut [ +Gaende
*Relativt lag kostnad. i +Medborgarnas resor, trygghet
+Cyklister
+Minskad barriareffekt ger battre -Narinaslivets transporter:
Paket G — Férbéttra forutsattningar for stérre andel +Unga framkc?mlighet P :
passageméjligheterna hallbara resor, +Aldre J
pa delstrék 1 ) +J3 = _ . a
+Kvinnor amstalldhet — oskyddade trafikanter kontra
*Tryggare passage motortrafik
-Minskad framkomlighet for Genomfartstrafik +Trafiksakerhet

motortrafiken, relativt liten
paverkan.

-Néringslivets transporter
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Ga

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare
Nytto-kostnadsbedomning. Hur férdelar sig nyttorna pa olika Ja/Nej
Lésning / Paket Beskrivning av storsta rUDDEr | samr?éll)ét? Ta 15) de Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
nyttorna/effekterna (+/-) samt ? ppe - ’ upp uppfyllande av de transportpolitiska malen
. L . Ordelningar dar stora skillnader . ; 0 o o
beddmning av hur de férhaller sig kan uopsta (huvudmal, funktionsmal, hdnsynsmalen).
till kostnaden. ppsta.
+Kostnaden &r initialt lag om det
e TEEER M2 SEE & £t +Medborgarnas resor, tryggt/bekvamt
aket H — Stér i
cykelnétet el s eyl har " cydster +Trafiksakerhet
bekvamligheten for de som cyklar, + Barn och unga Ja
vilket kan leda till att de kan tanka . - a
sig att cykla mer samt +Klimat — paverkar andelen hallbara resor
marknadsféra cykling pa ett positivt
satt sa att andelen cykelresor okar.
Paket | - Férdjupad
ult(refdzinghavkr isl;er vid Foérdjupade utredningar ar av stor
skyfall och skre ikt 6 5rsta i .
y \t;g;i];c\)/rsac:giourtStZI?argea:'?sirs:aénns Beddms ej - beroende av hur Bedoms ej - beroende av hur resultatet av analysen | |
Utredning aktLFJ)aIiseras vid fysiské resultatet av analysen anvands. anvanas.
atgarder.
Paket J - + Potentiell trafikstyrning och
Styr trafiken avlastning av vag 26/49
+Medborgarnas resor, framkomlighet
-GPS-tjanster (med trafikstyrning) + Bilister
finns redan tillgangligt i telefoner . ) +Naringslivets transporter, framkomlighet
samt de flesta fordon + Naringslivets transporter Ja

-Svarlost teknik for trafikstyrning
med bade kommunal och statlig
infrastruktur

+Klimat — minskade kéer och utslapp

98




3.6 Bortvalda atgarder och avfardade brister

Vissa av de brister som identifierats (i avsnitt 2.50) har studerats ndarmre och pa grund av att
nuvarande l6sning anses godtagbar eller att rimlig |6sning saknas har bristen avfardats se tabell 20.
Ett antal atgarder som presenterats ndrmare i avsnitt 3.3 har vidare valts bort av olika anledningar,
se tabell 21 for samtliga bortvalda atgarder.

Tabell 20. Avfardade brister

Bristnummer Brist
B8 Passagernas placering i Kallegardsrondellen
B11 Smal passage under jarnvagsbron

Tabell 21. Bortvalda atgarder.

Atgardsnummer Atgérd

2 Formanscykel/leasingcykel som alternativ till leasingbil

4 Lokalisering av bebyggelse och verksamheter sa att behovet av biltrafik
minimeras

11 Langre signaltider i centrum

12 Ny utformning av stadsgatunatet

14 Ny passage mellan skola och handelsomradet p& andra sidan vag 49

17 Malning i vagytan for att markera den omarkerade passagen vid Carlsrovagen.

20 Breddning av vagren

23 Ny passagemodjlighet med refug vaster om jarnvagsporten

24 Forlangt racke vid vagport

27 Forma om rampen den nordvastra pafartsrampen i Trafikplats Skovde S for att

forlanga vavningsstracka

30 Infér omkorningsférbud pa strackan Segertorpsrondellen - Mariesjo
31 Anlagg mittracke mellan Tpl Mariesjo och Segertorpsrondellen

34 Ny avlastande vaglank mellan vag 49 och trafikplats Stallsiken

35 2+2 vag pa delstracka 3

36 BK4 pa vag 26/49 for att kunna hantera 74 tons fordonsekipage

38 Paverka skifttider for att minska resande efterfragan i maxtimme
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3.6.1 Atgard 2 Férmanscykel

Formanscykel ar ett bra satt for arbetsgivare att {2 fler att cykla till och fran arbetet.
Samtidigt ar en cykel relativt billigt att inforskaffa och forménscykel ar sédledes kanske inte
det som avgor om man tar cykel till arbetet eller inte. Cykel som forméan kan dock gora att
personer som har behov av dyrare cyklar som elcykel eller lddcykel underlattas vilket ar
sarskilt positivt for de som har langre stricka till arbetet samt for de som gor
kombinationsresor som exempelvis att himta och lamna barn pé vig till arbete. D det inte
finns nagot sjalvklart satt att folja upp och driva pa denna fraga for kommunen samt i
relation till den marginella nytta den kan forviantas ge foreslas atgiarden inte tas vidare. Det
vill sdga att det inte foreslas som en atgiard som ska drivas systematiskt och foljas upp. Det ar
samtidigt positivt om arbetsgivare jobbar med frigan och samtliga parter bakom denna AVS
kan fortsatt i sina kontakter med foretag uppmuntra och belysa férdelar med forméanscykel.

3.6.2 Atgard 4 Lokalisering av bebyggelse for att minimera behovet av biltrafik

Stadsbyggnadsideal dar markanvindning planeras for att underlatta for att gora
vardagsresorna kortare kan ge goda effekter. En planering dar gang-, cykel och
kollektivtrafikresorna ar norm framfor bilresorna har stor potential att bidra till ett annat,
mer héallbart resande idag. Kommunen forutsitts jobba med detta i sin planering och séledes
foreslas det inte som en atgird som ska tas vidare i denna AVS.

3.6.3 Atgard 11 Langre signaltider i centrum

Langre signaltider i trafiksignalkorsningarna skulle kunna medfora att tiden att resa genom
Skovde skulle 6ka, vilket i sin tur skulle kunna gora att fler av de som korsar Skévde fréan ost
till vast valjer att fardas langs vag 49. Da det kunnat konstateras att trafiken som ror sig
mellan vést och Ost ar relativt begransad och att en stor andel av trafiken trots allt har
malpunkt i Skévde, ses genomfartstrafiken inte som nagot direkt problem. Darfor avfardas
bristen och atgarden foreslas séledes inte tas vidare.

3.6.4 Atgard 12 Ny utformning av stadsgatunét

Att utforma stadsgatunitet for att minska framkomligheten genom centrum skulle kunna
bidra till att genomfartstrafik soker sig till vig 49 i hogre grad samtidigt som det skulle kunna
innebdra infrastruktur som béttre prioriterar gdende, cyklister och kollektivtrafik. Men precis
som atgarden ovan bedoms det inte finnas ett betydande problem med genomfartstrafik idag.
Darfor foreslas inte atgarden tas vidare. Hur gdende och cyklister battre ska prioriteras i
gatunétet bor istillet undersokas i paket B och forbattringar av kollektivtrafikutbud ses 6ver
kontinuerligt av Vasttrafik.

3.6.5 Atgird 14 Ny passage mellan skola och handelsomradet

Enligt VGU ska hinsyn till gang- och cykeltrafikens passagebehov 6ver viag med
hastighetsbegransning 60 km/tim eller mer ordnas genom passage eller planskildhet’s. En
gangpassage over vag 49 mellan skola och handelsomréade (kvarteret Vesslan) skulle
tillgodose ett korsningsansprak dar framst skolbarn 6nskar besoka dagligvaruhandel under
skoltid. D& korsningsansprak kommer fran fraimst barn och unga bedéms trafiksdkerheten
vara av sarskilt stor vikt. D& vigens hastighetsbegransning ar reglerad till 60 km/tim behovs
atgarder for att sikerstilla god trafiksikerhet, exempelvis planskildhet, gupp, stopp- eller
vajningsplikt. Med hansyn till att barn har svarare att lasa trafikmiljon bedoms emellertid
gingpassage inte var lampligt. Overgangstille bor var normerande for korsningsansprak med

15VGU pub 2022:001, avsnitt 5.17.
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hog andel barn samt del av skolvig. Da vag 49 samtidigt ar en prioriterad led for godstrafiken
och viagrummet kan definieras som ett integrerat transportrum, bor ocksa
korsningsanspraken samlas till korsningspunkter om de inte ordnas planskilt. Darfor
kommer hantering av denna brist istéllet att beaktas i dtgardspaket H dar befintlig
gangpassage vid Carlsrovagen foreslas byggas om till 6vergéangstille.

3.6.6 Atgard 16 Forlangd vavningsstriacka for den sydvastra pafarten till vag 26 i TPL
Mariesjo. Atgarden inkluderar brobreddning

Péafarten till vag 26/49 for trafik fran vag 49 samt Hjovigen ar kort. Observationsstrackan
och anpassningsstrackan ar tillsammans cirka 100 meter jamfort angiven standard om 185
meter enligt VGU, Atgirden avser underlitta vivningen vid pafart till viig 26/49. Den korta
strackan ar sarskilt problematisk for tunga fordon och det bedéms finnas en
trafiksakerhetsrisk med dagens utformning.

I relation till VGU ar parallellpafarten for kort. Det finns inga olyckor eller kundarenden som
bekriftar bristen. Detta kan forklaras av att bristen i sig kanske redan gor att forare anpassar
sig till situationen. Med hansyn till den hoga kostnaden i relation till problemets omfattning
avfardas atgarden.

3.6.7 Atgard 17 Malning i vagytan for att markera den omarkerade passagen vid
Carlsrovagen

Att mala gangpassage vid Carlsrovagen for att pakalla bilisternas uppmarksamhet om
passage bedoms riskera att missleda de gaende till att tro att de har féretrade och invagga en
falsk trygghet. Det bedoms sédledes ha en negativ effekt pa trafiksakerheten i passagen.
Atgirden foreslas inte tas vidare.

3.6.8 Atgard 20 Breddning av vagren pa delstracka 1

For att oka trafiksdkerheten for mopedister som kér moped klass I och EPA-traktorer och
samtidigt minska risken for pdkorning av kantsten vid vaigunderhall (snorojning) har
majligheterna att bredda vigrenen undersokts. Atgirden syftar att mojliggéra omkorning av
moped eller EPA-traktor, varfor atgarden ocksa handlar om att sdkerstilla god
framkomlighet pa strackan.

Dagens sektion varierar nagot lings med delstrickan men ser mestadels ut enligt Figur 58.
Totalmattet ar cirka 15,5 meter.

Figur 58. Delstracka 1 sdéder om Kallegardsrondellen, norrut.

18 VGU, PUB 2022:001, avsnitt 10.4.6.2, Tabell 10.21
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Tabell 22. Dagens sektion for delstracka 1

Gang- och Gang- och Toli?I
cykelbana Skilieremsa Korfalt Korfalt Skilieremsa cykelbana sektion
2,5 1,5 3,75 3,75 1,5 2,5 15,5 m

Utrymmesbehov for korbana

Foljande olika dimensionerande situationer undersokts med utgangspunkt att forsta
utrymmesbehov for moped klass I och A-traktor med stod av VGU7:

1. Lastbil kor om moped vid samtidigt mote med personbil, utrymmesklass A

2. Lastbil kor om moped med samtidigt méte med annan lastbil, utrymmesklass A

3. Lastbil kor om moped med samtidigt mote med annan lastbil, utrymmesklass B

4. Lastbil kor om EPA-traktor med samtidigt mote med annan lastbil, utrymmesklass A
Korbana - Dimensionerande situation 1 (60 km/tim):

Personbil och lastbil i méte med samtidig omkorning av cykel/moped med utrymmesklass A
ger utrymmesbehov 7,5 meter, se tabell 23. Dock innebar det att omkorande fordon delvis
kor over i motsatt korfalt samtidigt som méte sker, vilket ar forbjudet. Det vill sdga att i
teorin ar utrymmet tillrackligt i dagens sektion med till f6ljd av uppdelning av korfalt ar
utrymmet inte tillrackligt. Utrymmesbehovet som finns for att kora om moped med samtida
mote mellan personbil och lastbil 4r inte tillgodosett i dagens sektion.

Tabell 23. Kérbana dimensionerande situation 1: P+L+C, utrymmesklass A

a-P/L a-C/L v-C
v-P avstand avstand Avstand
avstand mellan mellan mellan
mellan personbil personbil- moped
personbil och moped C och
Utrymme ochvag- P lastbil vid L vid om- Moped vagbanek Total
sklass banekant Personbil mdéte Lastbil kdrning (cykel) ant sektion
A | 0,4 | 1,8 | 0,7 | 2,6 [ 1,0 | 0,75 | 0,25 | 7,5m

Kérbana - Dimensionerande situation 2 (60km/tim)

Omkorning av moped med samtidigt mote mellan tva lastbilar i utrymmesklass A ger ett
utrymmesbehov pa 8,6 meter, se tabell 24. Att dimensionera efter sddan situation bedéms
dock olampligt da tilltagna korfilt riskera medfora generellt hogre fordonshastigheter.

Tabell 24. Kérbana dimensionerande situation 2: L+L+C, utrymmesklass A

a-C/L
avstand
v-P a-L/L mellan v-C
avstand avstand personbil Avstand
mellan mellan och mellan
personbil lastbil moped moped
och och vid C och
Utrymme  vagbanek L lastbil vid L omkérnin - Moped vagbanek Total
sklass ant Lastbil mote Lastbil g (cykel) ant sektion
A 0,4 2,6 1 2,6 1,0 0,75 0,25 8,6 m

Kérbana - Dimensionerande situation 3 (60 km/tim)

7VGU pub 2022:002, avsnitt 5.2.1 samt tabell 5.8.
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Omkorning av moped med samtidigt mote mellan tva lastbilar i utrymmesklass B ger ett
utrymmesbehov pa 7,65 meter, tabell 25.

Tabell 25. Kérbana dimensionerande situation L+L+C, utrymmesklass B

a-C/L
avstand
v-L a-L/L mellan v-C
avstand avstand personbil Avstand
mellan mellan och mellan
lastbil lastbil moped moped
och och vid C och
Utrymme  vagbanek L lastbil vid L omkoérnin Moped vagbanek Total
sklass ant Lastbil mote Lastbil g (cykel) ant sektion
B 0,2 2,6 0,7 2,6 0,5 0,75 0,1 7,65 m

Kérbana dimensionerande situation 4 (60 km/h)

Omkorning av A-traktor med samtidigt mote mellan tvéa lastbilar i utrymmesklass B ger ett
utrymmesbehov pa 8,5 meter, se tabell 26.

Tabell 26. Kérbana dimensionerande situation L+L+P, utrymmesklass B

a-P/L
avstand
v-L a-L/L mellan v-C
avstand avstand personbil Avstand
mellan mellan och mellan
lastbil lastbil moped P moped
och och vid A-traktor  och
Utrymme  vagbanek L lastbil vid L omkornin  (personbil vagbanek Total
s-klass ant Lastbil mote Lastbil g ) ant sektion
B 0,2 2,6 0,7 2,6 0,5 1,8 0,1 8,5m

Sammanfattning av behov for korbana

Dimensionerande situation 3 mojliggor 1,05 meter viagren tillsammans med 3,25 meter
korbana att lastbil kor om moped vid samtidigt mote utan att passera mittlinje vid
utrymmesklass B. Att tillgodose detta for bade sédergdende och norrgaende korfalt skulle
innebéara en sektion pa 8,6 meter. Detta skulle dock medfora en betydande breddning av
vagen vilket riskerar att medfora hogre hastigheter pa strackan. Att kora om A-traktor skulle
behov ytterligare ytor, vilket inte bedoms skaligt.

Moéjlig sektion fér att tillgodose omkérning av moped:

Vios5+K3,25+K3,25+ V1,05
=8,6 m

Utrymmesbehov for gang- och cykelbana

Om vigen breddas innebir det dven att relationen mellan vagbana och gang- och cykelbana
paverkas. Darfor ses behovet for gang- och cykelbana 6ver. Enligt VGU ska skyddsremsa
mellan korbana och cykelbana eller GCM-bana vara minst 0,8 meter i tatortsmiljo:8. Detta
kan dock upplevas litet pa en viag som vag 49 med relativt hog andel tungtrafik.

18VGU pub: 2022:001, avsnitt 8.5.2.2.2
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For landsbygdsmiljo giller krav om 2 meter sidoremsa? vid vagar med hastighet under 80
km/tim. For fotgangares och cyklisters behov har dimensionerande trafiksituationer
studerats med stod av VGU2° for foljande situationer:

1. Cyklist moter andra cyklister, utrymmesklass A
2. Cyklist kor om fotgidngare vid samtidigt mote med annan cyklist, utrymmesklass B
3. Cyklist moter fotgangare och rullstolsburen som promenerar bredvid varandra.

Gdng- och cykelbanor dimensionerande situation 1

Mote mellan tva cyklister i utrymmesklass A ger ett behov av 2,45 m, se tabell 27. Situationen
ar studerad utan racken, vid riacke tillkommer ytbehov mellan cyklist och racke.

Tabell 27. Gang- och cykelbana dimensionerande situation C+C, utrymmesklass A.

a-C/C
Avstand
v-C mellan v-C
Avstand tva Avstand
Utrymmes- cyklist till C moétande C cyklist till
klass vagbanekant Cyklist  cyklar Cyklist  végbanekant
A 0,1 0,75 0,75 0,75 0,1
245m

Gdng- och cykelbanor dimensionerande situation 2

Cyklister i mote med samtidig omkorning av fotgangare i utrymmesklass A ger ett
utrymmesbehov pa 2,70 meter, se tabell 28.

Tabell 28. Gang- och cykelbana dimensionerande situation C+C+G, utrymmesklass B.

a-C/C v-G

v-C Avstand C/G Avstand

Avstand mellan Avstand fotgangar

cyklist till C tva C omkor- e till
Utrymmes vagbanekan Cyklis moétand Cyklis ning G vagbane-
-klass t t e cyklar t gdende  Fotgdngare kant
B 0 0,75 0,3 0,75 0,2 0,70 0

270m

Gdng- och cykelbanor dimensionerande situation 3

Ett sallskap med fotgéngare och rullstolsburen som promenerar i bredd som méter cyklist
har ett utrymmesbehov pa 2,75 meter, se

tabell 29.

19 VGU pub:2022:001: tabell 7.2.
20VGU pub: 2022:002, tabell 5.16 samt tabell 5.17
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Tabell 29. Gang- och cykelbana dimensionerande situation C+G+R

v-C a-C/G v-R
Avstand Avstand R Avstand
Utrymmes- cyklist till Cc omkorning G a Rulistols- rullstol till
klass viagbanekant Cyklist gaende Fotgédngare C/G buren vagbanekant
B 0 0,75 0,2 0,70 02 08 0
275m

Sammanfattning av behov fér gdang- och cykelbana

En géng- och cykelbana med breddmaétt 2,5 m betraktas i VGU som minsta matt for GCM-
vag?. Men for att mojliggora promenad i bredd vid mote med cykel eller omkorning av
fotgangare vid samtidigt m6te med annan cyklist skulle befintlig gang- och cykelbana behdva
breddas till GC 3,0 m. Detta bedoms rimligt att underséka om vigen dnda avses byggas om.

Slutsats

En mojlig sektion for att mojliggora omkorning av moped och héja standarden for gaende
och cyklister skulle vara:

GCM 3,0 + a2,0+ V1.05+ K 3,25 + K 3,25 + V1,05 + a 2,0 + GCM 3,0
= 18,6 meter

Det innebar att vaigomradet skulle behova 6ka med drygt 3 meter mot dagens situation. Det
finns ytor utanfor vigomradet som kan anvindas for att bredda korbanan och cykelbana men
det kommer med hénsyn till hojdskillnader, belysning och dagvattenhantering innebara mer
omfattande atgirder och ingrepp i landskapet. Vidare behover sektionen ses 6ver som helhet,
det handlar siledes inte enbart om att 1agga till viagyta till nuvarande sektion. En
grovkostandsindikation ger att atgiarden skulle kunna kosta cirka 60—100 miljoner kronor.
Det ar sdledes en mycket hog kostnad som inte betraktas som en timlig l16sning pa dagens
problem.

Vidare finns en betydande risk att breddning av korbana genom vigren uppmuntrar till
hogre hastigheter. Saledes finns det en malkonflikt i relation till trafiksdkerhet, utslapp samt
hénsyn till landskap. Saledes bedoms nuvarande situation dar fordon far halla moped eller A-
traktors hastighet eller invinta mojlighet till omkorning i motsatt korfélt vara en battre
16sning med hansyn till omgivande miljo samt trafiksikerhet och utslépp. Atgirden foreslis
sdledes inte tas vidares.

21VGU pub 2022:001, avsnitt 7.2.2.
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3.6.9 Atgard 23 Ny passagemojlighet med refug véster om jarnvagsporten, B10

Det finns ett korsningsansprak mellan gangvagar vaster och oster om vag 49 norr om
vagporten under jarnvagen. I relation till VGU22 kan passagebehov pa vag med hogsta tillatna
hastighet 60 km/tim ordnas planskilt eller i plan i anslutning till korsningar med sankt
hastighet, exempelvis cirkulationsplats. Detta medger att passage pa stracka inte ar lampligt.
D4 det redan finns passager vid bade Fabiansrondellen och Killegérdsrondellen ses ingen
mojlighet att tillgodose passagebehovet pa ett lampligt satt utan hastighetsreducering vilket
inte bedoms motiverat. Bristen bedoms siledes inte kunna tillgodoses.

Gangstrak som saknar
passage over vag 49

Passagemodijlighet under
Fabiansrondellen

Figur 59. Gangvagar pa respektive sida vag 49 som saknar forbindelse. Kélla: Skévdekartan
bearbetad av Ramboll.

3.6.10 Atgard 24 Forlangt racke vid vagport

Riacken vid vagporten under jarnviagen vaster om Fabiansrondellen uppfyller ej standard
enligt VGU, se figur 60. Kravet pa minsta rackeslangd for hastighet langre dn 70 km/tim ar
50 meter da uppgift fran leverantor saknas23. Detta uppfylls inte pa norra sidan av vag 49.
Vidare ar utvinklingen och avsténd till hinder inte enligt dagens krav.

Forslaget till atgard ar att forlanga racke och ersatta krockskydd med utvinkling fore och efter
vigpassagen. Atgirden foreslas inte tas vidare d& det Aiven med moderna rickeslosning krivs
avvikelse fran krav i VGU da passagen vid bron ar for smal.

2VGU pub 2022:001, avsnitt 5.17.
BVGU pub 2022:001, avsnitt 7.3.3.1
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Figur 60. Vagport under jarnvagen, vaster om Fabiansrondellen blickandes at Oster.

3.6.11 Atgard 30 Infér omkérningsforbud eller genomfér forenklad motesseparerad vig.

For att minska olycksriskerna pa striackan tpl Segertorpsrondellen — tpl Mariesjo 6vervags
inféorandet av omkorningsforbud. Just nu bedéms det inte finnas forutsittningar att
genomfora atgarden da sektionen och befintliga vigrenar ar for smala for att kora om
ldngsamtgaende fordon, LGF. Nar Trafikverket hittar ett enklare och billigare koncept kan
denna atgard provas pa nytt. Just nu bedoms det inte finnas forutsattningar att genomfora
atgarden.

3.6.12 Atgard 27 Forma om den nordvistra pafartsrampen i Trafikplats Skévde S

For att forlanga vavningsstrackan ses tva alternativ. Dar ett ar att bredda viagbanan for att
forlanga korfaltet (se A i figur 61). Da gangpassage finns under vigen bedoms kostnaden bli
hogre. Det andra alternativet ar att bygga om kurvan for pakorningsfialtet (se B i figur 61).
Kostnaden for bada dessa atgarder bedoms till omkring 10—15 miljoner kronor. Denna
kostnad bedoms hog i relation till att det endast ar en utformningsbrist utifrdn dagens
standard. Det finns inga olyckor eller kundiarenden som bekriftar bristen. Detta kan
forklaras av att bristen i sig kanske redan gor att forare anpassar sig till situationen. Med
hansyn till den hoga kostnaden i relation till problemets omfattning avfardas atgarden.
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Figur 61. Mdojligheter till férlangning (A) respektive ombyggnad av pakorningsfalt for att férlanga
vavningstracka fore respektive efter befintlig vavningstracka. Ortofoto: Skévdekartan, 2023, Skévde
kommun.

3.6.13 Atgard 31 mittréacke

Enligt VGU:s krav ska en viag utformas som motorvag eller motesfri vag vid
referenshastigheter 6ver 80 km/tim24. P4 strackan dar mittrdacke saknas ar
referenshastigheten 80 km/tim och behover enligt VGU:s krav darmed inte separeras med
mittracke.

Mittracken minskar risken for moétesolyckor och avkorningar till vinster, vilket innebar att de
effektivt reducerar antalet motesolyckor och singelolyckor samt minskar deras konsekvenser.
Enligt Trafikverkets inriktningsunderlag har en férdjupning av prioritering for
trafiksdakerhetsatgiarder genomforts i en s kallad planeringsanvisning. Enligt anvisningen ar
vagstrackan prioritet 2, eftersom strackor med hastighet 6ver 8o km/tim atgardas forst.
Delstricka 3 uppfyller tva av tre krav for prioritet 1 med ett trafikflode Gver 4 0oo ADT och
en vagbredd 6ver 9 meter.

Det finns ingen olycksbild som motiverar inforandet av mittracke pa denna stracka.
Mittracken pé 1+1 vagar kan dessutom forsvara framkomligheten for utryckningsfordon och
skapa utmaningar vid underhallsatgarder med tanke pa arbetsmiljo, sarskilt vid skador pa
racket. Vid sadana skador kan vagen behova stingas av helt eftersom sektionen ar for smal
for att tillata arbete samtidigt som trafik passerar.

24 VGU Pub 2022:001, avsnitt 6.4.1
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3.6.14 Atgard 34 Ny avlastande viglank mellan vig 49 och trafikplats Stallsiken

Det finns trafik som kommer in pa vag 49 osterifran som har malpunkter vid bland annat
Stallsiken och sjukhusomradet. For att ta sig mot dessa malpunkter behover trafikanten idag
trafikera bade trafikplats Mariesjo och trafikplats Stallsiken, vilka ar relativt tungt belastade.
Som namnt tidigare planeras en storre ombyggnad av trafikplats Stallsiken samt pagdende
ombyggnader i trafikplats Mariesjo. En mojlighet som inte studerats ar att bygga ut det
kommunala gatunatet for att skapa kopplingar mellan Hasslums industriomréade och
trafikplats Stallsiken. Detta skulle bidra till andra floden och eventuellt andra slutsatser kring
vilka atgarder som behovts i dessa trafikplatser. Detta har inte provats. Utifran de atgarder
som nu genomfors samt avses genomforas inom kort dr bedomningen att dessa hanterar
trafiken enligt kand utveckling. Beroende av vad som framkommer av ny trafikmodell for
Skovde inklusive trafikutveckling fran planprogram for Mariesjo kan denna atgird bli aktuell
i framtiden, men i denna AVS tas atgirden inte vidare. Istillet foreslds kommunen uppdatera
trafikmodellen for Skovde.

3.6.15 Atgard 35 2+2 vig pa delstracka 3

Att bygga ut fler korfalt pa delstracka 3 uppkom som téankbar dtgard for att 6ka kapaciteten
pa strackan Skovde S—Mariesjo (vidare upp mot Stallsiken). Enligt VGU:s standard for
kapacitet finns inte behov av ombyggnad. Atgird foreslis ej tas vidare.

PA vig 26/49 dr ADT 14 100 fordon &r 2022. Enligt mitningar frin 2022 ir hogst belastad

timme, maxtimme kl. 15.00—16.00 och da finns cirka 9—11 % av dygnstrafiken pa vardagar.
Fordelningen soder ut ar 50—60 procent. Det innebar att dimensionerande timmesflode ar
cirka 1 700 fordon ADT i bada riktningar. Om 60 % ir sodergiende innebir det ett flode pa
knappt 900 fordon.

Om dygnstrafiken okar enligt Sampers prognos 2045 innebar det att maxtimmesfloden skulle
bli drygt 1 500 ADT varav cirka 950 i sodergiende riktning. Enligt VGU innebér en
tvafaltsvag med hastighet 70 km/tim eller hogre och ett flode pa mellan 1 320—-1 440 fordon
enkelriktat flode (beroende av siktférhéallande) i dimensionerande enkelriktat flode en
belastningsgrad pa 0,825. Med avseende pa kapacitets bedomning enligt VGU finns det
saledes inget behov att bygga om vigen till annan standard om trafiken utvecklas enligt
Sampers prognos.

Tabell 30. Trafikfléden féor ADT samt maxtimmesflodefér olika prognos ar enligt Sampers respektive
ADT fér 2022.

2022

2017 2019 (Trafikflodes- 2040 2045

(Sampers) (Sampers) kartan) (Sampers) (Sampers)
ADT 10 500 10 400 14 100 11 700 13 900
Timmesfléde
maxtimme: 11 % 1200 1200 1700 1300 1 500
av ADT
Sodergaende
timmesfléde i 720 720 1020 780 900
maxtimme: 60%

D4 uppmitt trafik under 2022 ir relativt hog jaimfort med ADT gors dven analys av hogst
uppmatta vardagstrafik, vilket skett i oktober 2022. Dygnsflodet uppgick da till 18 800
fordon vara 2 100 i maxtimme. Riktningsfordelning var vid denna méatning jamn mellan
soder och norrgaende trafik. Saledes ar dimensionerande flode 1 100 fordon. Sampers

25VGU pub 2022:003, avsnitt 5.6.1.



indikerar pa en trafikokning om cirka 34% péa delstriacka 3. En enkeluppriakning av trafiken
med 34 % skulle ge ett enkelriktat flode pa 1 375 fordon. Vilket motsvarar cirka 80%
kapacitet. Séledes finns ingen indikation pa att det blir kapacitetsbrist till ar 2045. Analysen
ar oversiktlig och bor uppdateras niar Skovde tagit fram ny trafikanalys.

Tabell 31. Hogsta uppmatta vardagssituation 2022, 6kning om 34%

2022-10-20 Okning om 34%
Dygnstrafikfléde 18 800 25000
Timmesflode 2100 2750
maxtimme (11%)
Sodergaende
timmesflode 1100 1375
maxtimme (50%)

3.6.16 B8 Passagernas placering i Kallegardsrondellen leder till omvagar for gaende och
cyklister

Det har kunnat konstateras brister i utformning av gang- och cykelkopplingar i samband med
Killegardsrondellen. Passagebehovet dr emellertid tillgodosett, da de naturliga gdng- och
cykelstréken inte har nagra omfattande omvagar i forhéllande till genaste vag, forslas i
nuliget inga atgirder for bristen.

Figur 62. Gang- och cykelvigar i anslutning till Killegardsrondellen. Killa: Skévdekartan
bearbetad av Ramboll.
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3.6.17 B11 Smal passage under jarnvagsbron

En kontrollméatning av bredd och hojd visar att den fria hojden (under jarnvagsbron for
Vastra stambanan) ar 4,5—4,7 meter vid korbanan. Den fria bredden mellan racke maits till 7—
7,1 meter. I enlighet med vagmarkesforordningen2¢ ska den fria hojden markas ut nar den ar
lagre an 4,5 meter. Saledes finns inget behov av att méarka ut h6jden pa passagen i nulédget.

For att analysera bredden studeras den dimensionerande trafiksituationen narmre i tabell 32.
Den fria bredden mellan rackena som avskidrmar korbanan fran bropelarna ar 7,0 meter.
Mote mellan tva lastbilar ska vara mojlig, i tabell 32 redovisas sektionsmatt beroende av
dimensionerande trafiksituation. Sektionsbredden fas genom fordonsbredden for métande
fordon tillsammans med de sidoavstandsmatt som kravs enligt VGU27. Tva dimensionerande
scenarion har testats. Ett dar tung lastbil (Lbn) moter tung lastbil och ett dar lastbil med
pahangsvagn (Lps) moter ett lika stort fordon. Reglerad hastighet dr idag 60 km/tim. Ett
scenario med sankt hastighet till 40 km/tim har ocksa provats. Resultatet ger att passagen
uppfyller behov for dimensionerande trafik for utrymmesklass B med dagens hastighet pa 60
km/h. For att klara den hogre utrymmesklassen A behovs en utkad fribredd eller sankning
av hastighet till 40 km/h. D4 det inte finns nagra registrerade incidenter med pakorning
bedoms standard enligt utrymmesklass B vara tillrackligt. Bristen avfardas saledes och inga
atgarder foreslas tas vidare.

Tabell 32. Dimensionerande trafiksituationer vid vagporten under jarnvagen.

Dimensionerande Utrymmes- Dimensionerande Sektionsmatt DTS
trafiksituation klass hastighet (sidoavstandsmatt + dts) moijlig
(DTS) inom
befintlig
sektion
Lbn+Lbn A 60 km/tim 0,7+2,55+1+2,55+0,7= 7,5 Ej mojlig
Lbn+Lbn B 60 km/tim 0,5+2,55+0,7+2,55+0,5= 6,8 Mdjlig
Lps+Lps A 60 km/tim 0,7+2,6+1+2,6+0,7=7,8 Ej mojlig
Lps+Lps B 60 km/tim 0,5+2,6+0,7+2,6+0,5=7,0 Majlig
Lbn+Lbn A 40 km/tim 0,5+2,55+0,7+2,55+0,5=6,8  Mdjlig
Lps+Lps A 40 km/tim 0,5+2,6+0,7+2,6+0,5=7,0 Mdjlig

26 yagmarkesférordningen (1978:1001), § 21, stycke 1.2.31
27\VGU Pub 2022:002, tabell 5.8.
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4 Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder

4.1 Onskad funktion och inriktning

Den 6vergripande inriktningen for de atgarder som rekommenderas ar att 6ka andel hallbara
transporter, forbattra trafiksakerheten samt bibehalla en god framkomlighet och
tillgdnglighet till Skovde i framtiden. Ett stort fokus i det har arbetet har lagts pa atgirder i
steg 1 och 2, dels for att lyfta hallbarhetsperspektivet ytterligare, dels for att problembilden
inte varit sjalvskriven och flertalet mindre problem/brister istillet identifierats.

Utifran atgardsvalsstudiens mal, effektbedomningar av atgarder samt grova
kostnadsuppskattningar har ett antal dtgarder rekommenderats. De rekommenderade
tgirderna presenteras i avsnitt 4.2. Atgirderna, eller paketen som de delats in i, kan ses som
grupperingar dir tanken ar att dtgarderna ger battre effekt an om de genomfors enskilt.
Atgirderna méste dock inte genomforas samlat.

I fortsatt hantering av vag 49 ar det viktigt att tinka pa att det fortfarande finns atgarder som
utreds och som kommer att infrias i syfte att 6ka framkomligheten. Utifran det som kartlagts
i nuldget ska dessa atgiarder kunna hantera de brister som finns under maxtimmarna pa
delstracka 3 till minst prognosar 2045.

Det finns dock mer att gora for att 6ka framkomligheten pa strackan, vilket handlar om att
forbattra for cykel samt att 6ka attraktiviteten for att fa fler att aka kollektivt. Det handlar om
generell samhallsutveckling och fortiatning i utbyggnaden av den néira staden som majliggor
fler korta vardagsresor, vilka naturligt sker till storre del med héallbara firdmedel. Vidare
handlar det om att 6ka kollektivtrafikandelarna i de starka straken vilket inte minst stods av
kommunikationsinsatser. Det kan ocksa handla om att sdkerstélla attraktiva cykelstrak och
cykelparkeringar for att fler ska se potentialen med cykelresor. Det finns ocksé en stor
potential att genom aktiv parkeringsplanering styra mot en hogre andel héllbara resor. For
att forsta i vilken omfattning och prioritera rétt insatser ar det emellertid viktigt att analysera
forvintade effekter av kommunens utbyggnadsplaner enligt OP 2040.

112



4.2 Rekommenderade atgarder

Samtliga paketerade atgarder bedoms enligt tidigare effektbedomning vara rimliga att ta
vidare och rekommenderas darfor. Dock foreslas atgarderna/paketen att genomforas vid
olika tidshorisonter. Nagra atgarder/paket ar mer relevanta att genomfora mer direkt, medan
ovriga bor genomforas pa en nagot langre sikt. Respektive paket/atgiard som rekommenderas
listas forst i Tabell 33 for att sedan dven rangordnas enligt tidslinjen i tabell 33. For
respektive paket/atgiard definieras ansvar, kostnad, finansiering, tidsgenomforande samt
fortsatt hantering. Ett antal av paketen innehaller sidana atgarder som ansvarig part redan
arbetar med. Det flesta atgarderna foreslés pa kort sikt. De som foreslas pd medellangsikt ar
sadana som bor genomforas forst om andra atgirder inte ger onskad effekt. Inga atgarder
foreslas pa lang sikt, det vill siga efter 2035. Avseende finansiering sd namns ansvarande
part alternativt vilken pott finansiering kan hamtas ifran enligt avsnitt 3.2.2 se sida 66.

Tabell 33. Beskrivning av de rekommenderade atgarderna/paketen

Tids-
aspekt
Paket/ Kostnad genom- Fortsatt planering &
Atgérd Ansvar (SEK) Finansiering férande hantering
Kaket A Vasttrafik Ej Vasttrafik 2025 Vasttrafik genomfor paket
LI beddmd
Zte\ket B | Skévde 800 Tkr— | Kommunal | 2025-2030 | Skévde kommun bér samla
g: .. .
5.5.7.8.38 kommun 1,2 Mkr resursetfor att planera for
39 genomférande
Kaket C | Skévde Ej Kommunal | 2025-2030 | Skévde kommun bér utreda
1g-9,10 kommun beddmd detta i relation till
parkeringsstrategi och
intressanta
stadsutvecklingsprojekt.
Skoévde 300 — 800 | Kommunal 20242025 | Skévde kommun bor
kommun tkr initiera arbetet omgéaende.
Trafikverket/ | Ej Trafikverket/ | 2024-2030 | Atgarden &r relevant nar
Skovde beddmd Skovde planerade
kommun kommun trimningsatgarder i
cirkulationsplatserna pa
v.49 ar genomforda.
Bedrivs genom samverkan
inom iSkovde.
Kaket F Trafikverket | 10-50 Mindre 2028 Atgarden &r ej beroende av
tg: 25, Tkr vagatgarder andra atgarder och kan
genomdrivas omgaende.
/F;\ak.et B Trafikverket | 1-3Mkr Mindre 2029 Atgarden genomférs med
tg: 26 vagatgarder fordel tillsammans med
atgard 25.
Zaket F Trafikverket | 75-100 Mindre 2027 Atgarden kraver mindre
tg: 28 Tkr vagatgarder insats och bor kunna

genomdrivas i nartid
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Tids-

aspekt
Paket/ Kostnad genom- Fortsatt planering &
Atgérd Ansvar (SEK) Finansiering férande hantering
WGLOLE Trafikverket | 10-50 Mindre 2029 Om atgarden inte far
Atg. 40 Tkr vagatgarder snskad effekt kan atgard 16
prévas pa nytt.
PaketG | Trafikverket |3,2-7,3 | Mindre 2027-2028 | Behov av ny
/13‘;911932 1 /Skovde Mkr vagatgarder/ korsningsutformning ska
Y kommun kommunal utredas i utredning av
planerad utveckling i
industriomradet vaster om
Falkdpingsvagen. Aven de
atgarder som berér
passager behover
analyseras tillsammans
med eventuella
ombyggnadsforslag av
korsningen.
Paket H Skovde 75-100 Kommunal 2026 Atgarden ar ej beroende av
Atg: 32 kommun kr andra atgarder och kan
genomdrivas omgaende.
Behodver planeras in i
kommunens arbete.
PaketH | skovde 2-5Mkr | Kommunal 2030-2033 | Atgarden ar endast aktuell
Atg: 33 kommun med om 32 inte ar tillracklig.
mojlighet till
statlig
medfinansieri
ng
Paket | Trafikverket | 200-300 | Statlig 2027 Trafikverket hanterar detta i
Atg:22 Tkr parallella processer.
Paket J Skovde 1-5 Mkr Kommunal/ 2027-2030 | Atgard 15 kan ha férdel av
Atg:15 kommun/ statlig kommunens trafikmodell for

Trafikverket

att forsta vilka trafikfléden
man vill styra. Atgérden 15
bor inte heller genomforas
férran resultat av
trimningsatgarder
utvarderats.
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Tabell 34. Genomférande av respektive atgardspaket. For paket G och | &r genomfdrandet uppdelat,
da paketen innehaller atgarder som forst bér genomféras/testas innan den mer omfattande atgarden
genomfors.

Genomférande 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

Tidsperspektiv Kort sikt Medellang sikt

Paket A — Overflyttning till
storre andel
kollektivtrafikresor

Paket B — Strategisk
planering for stérre andel
hallbara resor

Paket C — Minska
subventioneringen av
parkering for att stddja
hallbart resande

Paket F — Oka

trafiksakerheten i

Trafikplatserna

Paket G — Forbattra
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4.3 Beslut som kan aktualisera nya |6sningarna

De atgirder som foreslas utifrin arbetet i denna AVS #r utifran kind problembild och med
antagande att tidigare foreslagna atgarder kommer ge vintat resultat. Ett antal atgarder kan
komma att aktualiseras i framtiden beroende pa effekter av pagéende atgarder samt hur
omfattande trafikutvecklingen av kommande bebyggelseutveckling blir. Det vill sdga att
atgirder som inte #r aktuella vid genomférandet av denna AVS mycket vil kan komma att
aktualiseras om problembilden forindras. Aven forindrade forutsittningar kring
anvandande av infrastrukturen, nya regleringsformer samt ny planeringsinriktning fran
Trafikverket eller kommunen kan komma att aktualisera nya atgirder. Nagra av de
utredningar och forutsiattningar som kan aktualisera nya l6sningar har identifierats under
arbetet med denna AVS och listas nedan.

431 Delstrackal &2

For delstriicka 1 och 2 ir bilden att de &tgirder som foreslds i denna AVS till stora delar kan
fa en god effekt pa den problembild som géller for just de delstrackorna. Trots detta finns det
for strackorna nagra faktorer som skulle kunna innebéra att ytterligare atgarder pa
delstrickorna kravs, de listas nedan.

Jarnvigsbro rivs

Den jarnvagsbro som korsar delstricka 1 strax norr om Carlsrovigen &r i dag inte i bruk, se
figur 63. Den har tidigare anvants for industritrafik till industri langre norrut. Jarnvagen har
aven en passage over vag 49 vaster om Hallenbergsrondellen, utanfor utredningsomradet.
Om jarnvigen inte kommer brukas av jarnvagstrafik 6ppnar det upp for nya l6sningar. For
passagen viaster om Hallenbergsrondellen mgjliggors det tidigare foreslagna men ej
genomforda busskorfiltet i Bilaga 3, figur 58. Det bor pé sikt ocksa undersokas om bron norr
om Carlsrovigen i stillet kan nyttjas som en GC-koppling 6ver vag 49. Det ar
samhallsekonomiskt klokt att analysera brons mojlighet som GC-koppling snarare an att riva
den. Idag finns dock inte forutsittningar att plocka bort jairnvagen.

[ = e —

Figur 63. Jarnvagsbro for industritrafik norr om Carlsrovagen.
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Utredning Carlsroviagen

Kommunens utredning kring utokade byggratter samt nya vagkopplingar till industriomréadet
soder om Gruvgatan samt vister om Falkopingsvigen forvantas medfora en omfordelning av
trafiken i omradet samt ny tillkommande trafik. Beroende pa omfattningen av trafikokningen
och omfordelningen kan nya losningar aktualiseras. Inte minst avseende
korsningsutformning vid Carlsrovagen.

Oversyn av reglering for moped klass I och GCM-viigar

Ett problem som lyfts dr sikerheten for mopeder som fardas pa delstrék 1, se dven 3.6.8. En
alternativ mojlighet for att tillgodose behovet for moped klass I skulle kunna vara att se 6ver
reglering for att tilldta att de anvinder GCM-bana om de tillexempel héller hastighet pa max
25 km/tim, likt de som framfor moped klass II.

Forslaget har tidigare varit uppe som forslag i riksdag men fatt avslag?s. Ett argument till att
inte infora sddan l16sning ar att det okar risken for incidenter mellan fotgangare/cyklister och
mopedister. Detta kan dven bidra till att minska den upplevda tryggheten och paverka barns
rorelsefrihet negativt.

Mojligheten att infora sadan regel skulle troligtvis stélla vissa krav pa utformning kopplat till
flode pa gang- och cykelbana. I nuldget saknas emellertid mojligheten helt men kan
aktualiseras med nya beslut i framtiden.

4.3.2 Delstracka 3, vag 26/49 Skévde S — Mariesjo

For delstracka 3 rader en del osidkerhet vad géller pagaende och planerade atgiarder som ska
inforas inom en snar framtid, dar den forvantade effekten ar att de 16sningar som foreslagits
ska ge en god effekt och forbattra den problembild som finns langs strackan. Det kan dock
resultera i att delar av problemen kvarstar eller sa tillkommer nya utmaningar. Detta i
kombination med en osikerhet kring kommande utveckling kopplat till OP2040, gor att det
sannolikt kan komma att behéva utredas nya losningar i framtiden. Négra av de faktorer som
kan tdnkas paverka framtida behov listas nedan.

Enkel motesseparering

Om Trafikverket hittar en metod for enkel motesseparering bor detta provas pa delstracka 3.
D4 det vid denna AVS genomforande inte finns ndgon verifierad metod for detta lyfts endast
mojligheten att pa sikt genomfora denna atgird som en trafiksiakerhetshojande atgard pa
strackan trafikplats Skovde S — Mariesjo.

4.3.3 Hela utredningsstrackan

Resultat av trafikanalys

Beroende av vad som framkommer av ny trafikmodell for Skovde inklusive trafikutveckling
fran bland annat planprogram fér Mariesjo kan framtida trafiksituation dndras jamfort med
de forutsittningar som tagits hinsyn till i denna AVS. Med kommande forindringar och
utveckling i 6versiktsplanen for 2040, kan den lokala och regionala trafikfordelningen
forandras beroende pa var den tillkommande bebyggelsen hamnar. Med stora
resandeokningar kan brist- och problembild forandras for vag 49, vilket 4ven kan leda till
andra typer av atgirder som Ar mer omfattande #in de som foreslagits i denna AVS.

28 Motion 2023/24:979, Starkt trafiksdkerhet fér mopedister som kér klass 1-moped.
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/motion/starkt-trafiksakerhet-for-mopedister-
som-kor hb02979/
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Bakgrund och syfte

Syftet med denna sammanstallning ar att férsta hur framkomligheten
forandrats mellan 2019 och 2023 efter att Hallenbergsrondellen byggts om
samt delar av Trafikaplats Mariesj® byggts om. Syftet &r ocksa att forsta hur
stor trafiken ar mellan Skaravagen i dster och Hjovagen oster om Trafikplats
Mariesjo och vilka vagval den trafiken gor.
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Trafikvolym och svangandelar
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Route Trafikvolym 2019 (f/d) (Tomtom)
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Trafikvolym

Heldag 2019 Heldag 2023

= Mat kt | Trafikvol In+Ut 2023 (f/d) (Tomt ADT In+Ut 2019/2022 (f/d) (Trafikverket
Matpunkt | Trafikvolym In+Ut 2019 (f/d) (Tomtom) ADT 2019 In+Ut (f/d) (Trafikverket) aTpun rajvoym n (f/d) (Tomtom) L / (f/d) (Trafikverket)
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2
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Svangandelar, 2019 resp 2023

Svangandelar 2019 Heldag (%) (Tomtom)

Svangandelar 2019 Eftermiddag (%) (Tomtom)
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Svangandelar 2023 Heldag (%) (Tomtom)
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Maxtimmeshastigheter, Formiddag

2019 resp 2023

Ecte & Tims
Cadiw by Felative b0 CofHM-T00
Maderipesd D Aemgd @eas | HEMome Seerigs wasd
P y "
o R _—
at o L] ) 0 iain

20190101-20191231

Ramboll

Paicaiile Soanpls wae

Lagre
hastighet.
_indikerar p&
kobildning

S TamTom 1850 - . QrupTie S-0penioam o rhein

Ecte & Tirms
Felaiise o CoCO-100

Soampla W

Mot peed - D AGinge s0oat HOTONG Swenge tpeed | Peicantle

......

Hogre hastighet for
inkommande trafik
indikerar pa
forbattrad
framkomlighet och
mindre ko

At
= o Tom 1550 00 S T S0 SRS TP NR

20221101-20231031

11

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Maxtimmeshastigheter, Eftermiddag

2019 resp 2023
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Relativa hastigheter, Formiddag vs Natt

2019 resp 2023
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Slutsatser - Hallenbergsrondellen

Ramboll

Trafikflddena &r nagot stdrre 2023 &n 2019, stdrst 6kning ses i det norra benet.

Svangandelarna mellan aren ar ungefér lika. Nagot stdrre andelen sdker sig mot Varhemsvégen
framfor Vadsbovagen 2023 jamfort med 2019 i cirkulationen.

Férdréjningarna i morgonens samt eftermiddagens maxtimmar har minskat fran 2019-2023 i
samtliga ben. Mindre férdrojning finns fortfarande under férmiddagen for inkommande trafik i
Falkdpingsvagen samt under eftermiddagen i Falképingsvagen och Varnhemsgatan.
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Trafikvolymer och svangandelar

2019 resp 2023
Heldag 2019

20190101-20191231

Ramboll

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

Heldag 2023
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Trafikvolym

Heldag 2019 Heldag 2023

Matpunkt | Trafikvolym In+Ut 2019 (f/d) (Tomtom) | ADT 2022 In+Ut (f/d) (Trafikverket)

Matpunkt | Trafikvolym In+Ut 2023 (f/d) (Tomtom) | ADT 2022 In+Ut (f/d) (Trafikverket)
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Maxtimmeshastigheter Formiddag

2019 resp 2023
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Maxtimmeshastigheter Formiddag
2019 resp 2023

Trafikpiots Mariesio Teofikplats Mariesio
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2019 resp 2023

Maxtimmeshastigheter Formiddag
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Maxtimmeshastigheter Eftermiddag

2019 resp 2023
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Maxtimmeshastigheter Eftermiddag

2019 resp 2023
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Relativa hastigheter, Eftermiddag
2019 resp 2023
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Relativa hastigheter, Formiddag vs Natt
2019 resp 2023
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Relativa hastigheter, Formiddag vs Natt
2019 resp 2023
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Relativa hastigheter, Formiddag vs Natt
2019 resp 2023
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Relativa hastigheter,

2019 resp 2023
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Relativa hastigheter, Eftermiddag vs Natt
2019 resp 2023
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07.00 - 8.00

Slutsatser - Mariesjo 2023
3 | #_-__,,_.a-f =
o /M}'nﬂn
- Trafikflodena ar ungefar lika stora pa 2019 som v a4
2023 B f

« Férdrbéjningarna i den vastra delen av trafikplatsen
har forbattrats. For eftermiddags situation sags
2019 férdrdjningar pa vag 26 norrifran samt i
avfartsrampen till cirkulationsplatsen, dessa har
reducerats till 2023. Forbattringar ses aven for 16.00 - 17.00
trafik som kommer &sterifran, genom att trafik 2023
ost — sdder, dst-vast inte drabbas av samma |
fordrojningar infor cirkulationsplatsen. 3 o

F&r trafik som ska av och pa vag 26 i den 7*\ e
norddstra av- och pafarten ses storre o \
fordrojningar 2023 jamfort med 2019. Vid narmre — A
studier &r skillnaderna dock inte sa stora, intervall '
indelningen blir missvisande.
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Fordelning av
genomfartstrafik

Visulaisering av OD-matriser for
genomfartstrafik i Skovde
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Férdelning av genomfartstrafik fran A respektive D

Trafiken fran A till D férdelas relativt 56% av trafiken dran D till A valjer Al
lika mellan Al och A2

3 [ | Aapalund B : -
wmgn "._ -_ wmgn
m m
I I
o w o
* kel 1 ‘ * kel
: X 2/ :
o ° -
o o
in | in |
f O Yid Drasatirwition f Oiiggin Wid Dhastieation
% Roll Zon Andel resor Antal resor per dag (Uppskalat) % Roll Zon Andel resor Antal resor per dag (Uppskalat)
Origin A [100% 580 Origin p [N100% 590
= \Via Al O 47% 270 = \Via N T 340
Via A2 [ 40% 240 Via A2 T 29% 170
Via A3 I 14% 90 Via A3 [ 16% 100
Destination D [100% 580 Destination A [100% 590
Ramboll 20221101-20231031 20221101-20231031 35
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Férdelning av inkommande trafik fran A respektive E

Genomfartstrafik=16% Genomfartstrafik=67%
%,
“Higgy
, 4%
o Digin Wia Draairsationn £l Digin Wia Draairsationn

Trafik Zon  Andelresor Antal resor per dag (Uppskalat) Trafik Zon  Andelresor Antal resor per dag (Uppskalat)

Inkommande trafik fran A . 100% 5130 Inkommande trafik fran E . 100% 6310

Genomfartstrafik coe W 16% I 830 Genomfartstrafik aco T ;240

Malpunktstrafik arsxvz I 24 2270 Malpunktstrafik arsxvzl  23% 1780

Ovrig trafik sr I 20 N 2050 Bvrig trafik BF | 5%l 300
Ramboll 20221101-20231031 20221101-20231031
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Férdelning av inkommande trafik fran D respektive C
Genomfartstrafik=XX%

Ramboll

Genomfartstrafik=XX%

Trafik

Inkommande trafik fran C
Genomfartstrafik
Malpunktstrafik

Ovrig trafik

19%

52%

Zon Andel resor Antal resor per dag (Uppskalat)

i Wik Dratirscition
a e if il

. 100% 6330
Aoe [N 1o I 4500
arsxvz 2% R 1650
BF | 3% || 180

20221101-20231031

' 8%

= i Wik Draatireition
Trafik Zon Andel resor Antal resor per dag (Uppskalat)
Inkommande trafik fran D __
Genomfartstrafik Ace [ s3I 2310
Malpunktstrafik arsxyz [ 42 1840
Ovrig trafik BF | 5% 210
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Slutsatser

- Trafiken som fardas vast-6st pa vdg 49 &r relativt
liten. Omkring 600 inkommande fordon per dygn i
respektive riktning. Vilket kan jamféras med den
totala inkommande trafiken i Skaravégen pa drygt
5000 fordon eller 4300 inkommande i Hjovagen
oster om Mariesjo.

Av den inkommande trafiken pa Skaravdgen som
har malpunkter pa8 Hjovdgen dster om vag 26 véljer
cirka 15%, motsvarande 100 fordon per dygn vag
49 som fardvag. Ovriga férdelar sig relativt jamt
mellan att fardas pa Hjovagen utanfér centrum
respektive genom centrum, dock med viss
tyngdpunkt pa Hjovagen.

Ramboll

« Endast 16 % av den inkommande trafiken i

Skaravagen fortsatter ut ur utredningsomradet pa
det statliga vagnatet.

. Genomfartstraflken (9trafik som fortsatter pa

statligt vagnat) pa vdg 26 ar ungefar 2/3 av
trafiken. Ovrig trafik har malpunkt kring och i
Skdvde centrum.

» Trafiken som kommer vésterifran pa Skaravédgen har

till storre del lokala malpunkter i Skévde centrum &n
trafik som kommer sdderifran pa v.26. 20% jamfort
med 17 %, vilket motsvarar cirka 1500 fordon per
dygn fran Skaravagen jamfort med 1100 fran v.26.
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Komplettering 2024-09-24

Jamforelser Skovde kommun VISUM fran
2014, framtagen av Ramball

Ramboll

Uttag fran tidigare VISUM modell som bestélld av Skévde
kommun och kan anvandas som jamforelse enligt Jan Bremer,
Skovde kommun

"Under workshop 2 pratade vi ocksa om vart trafiken tar vagen pa
26:an. Om den &r genomgaende eller om den har malpunkt i Skévde.
Vi har inte kopt in ytterligare gps-data fér detta, men da stadens
trafikmodell (som har nagra ar pa nacken) &nda stamde relativt bra
med den gps-data vi bestdllde senaste, har vi nu anvant den for att
gdra en enkel select-link-analys for trafiken pa vdg 26 som ankommer
séderifran i hdjd med trafikplats Skévde S. ”

"Utifran detta kan vi se att ca 1 500 fordon kér genom Skdvde (S > N)
av totalt ca 6 000 inkommande fordon. Det utgdr ca 25% av all resor.
Hur det ar i andra riktningen har vi inte kollat annu, men gissningsvis
ar den pa en liknande niva. ”



Komplettering 2024-09-24
Select link, maxtimma — ost-vast
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Komplettering 2024-09-24
"Select link, maxtimma - syd-nord

Ramboll

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



“Select link,
maxtimma -
syd-nord

« Inzoomad
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Ramboll

Restidsanalys

Jamforelse av restider dver dygnet pa
utredningsstrackan
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Restider Medel
Vardag vecka 34-37

Restider i straket
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Restider i straket

Restider Medel Max situation
Vardag vecka 34-37 1 6 . 2 O

minuter

| Al

4 Genomsnittlig restid (min)

Mariesjo -
Trafikplats
Skovde S

Trafikplats
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Hasslumsvagen {Hasslumsvage |(Mariesjo -
Simsjovagen Hallenberg

Hallenberg -
Mariesjo
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0
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Medelvarde i 5 minuters-topp
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Restider Medel
Vardag vecka 34-37

Restider i straket
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Restider Tpl Mariesjo — Tpl Skovde S
\/\/_’\_/_

6min

W__ / \f‘” 5min

R\
—Z =
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Restider Rutt 2-1, Vadsbovagen - Skaravagen

2-1: 25-54 s 2-1via a: 23-35 s

] -%E ¢ 1 p

wﬁqaq* % 2019 %*ﬁ.-a@‘*
20190101-20191231 ’ 20221101-20231031
Rutt 2-1 Rutt 2-1a / Rutt 2-1b
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Restidspercentiler Rutt 2-1, Vadsbovagen - Skaravagen
Maxtimme FOormiddag, Eftermiddag, Natt

265\D 30&

2019 2023

32s 41 s 54 s 35 s

Date range Percentile 15 50 85 Route Date range Percentile 15 50 85
20190101-20191231 Travel Times(s) 0:00-1:00 2496 2825 32,02 2-1a  20221101-20231031 Travel Times(s) 0:00-1:00 22,75 27,15
20190101-20191231 Travel Times(s) 7:00-8:00 2799 32,22 38,96 2-1a  20221101-20231031 Travel Times(s) 7:00-8:00 25,55 29,30
|zo190101-20191231 Travel Times(s) 16:00-17:00 31,85 40,50 ﬁ |2-1a 20221101-20231031 Travel Times(s) 16:00-17:00 26,27 30,01
20190101-20191231 20221101-20231031
Rutt 2-1 Rutt 2-1a

Ramboll
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Restidspercentiler Rutt 2-1, Vadsbovagen - Skaravagen
Maxtimme FOormiddag, Eftermiddag, Natt

32s 41 s

Date range Percentile
20190101-20191231 Travel Times(s) 0:00-1:00
20190101-20191231 Travel Times(s) 7:00-8:00

2019

15 50 85
24,96 28,25 32,02
2799 32,22 38,96

| 20190101-20191231 Travel Times(s) 16:00-17:00

31,85 40,50 ﬁ

20190101-20191231
Rutt 2-1

Ramboll

28 s 31s 36 s
Route Date range Percentile 15 50 85
2-1b 20221101-20231031 Travel Times(s) 0:00-1:00 24,51 29,80 32,47

2-1b  20221101-20231031 Travel Times(s) 7:00-8:00 25,87 29,74
|2—1b 20221101-20231031 Travel Times(s) 16:00-17:00 27,50 30,99

20221101-20231031
Rutt 2-1b

2023
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Slutsatser

» Det finns fordréjningar i bade Mariesjd och Mariesjo
Hallenbergsrondellen under maxtimmar, - Restidsférdréjningarna i straket som helhet
koncentrationen till maxtimme ar tydlig koncentreras till delstriacka 3, framst riktning soder

ut.

Hallenbergsrondellen  Tydlig topp, riktning Mariesjo-Skdvde S varierar

- Restiderna for trafik Vadsbovdgen - Skaravagen har mellan drygt 4 minuter och 6 minuter under
forbattrats med nastan 20 sekunder fér de resor maxtimme jamfort med knappt 3,5 minuter som
som tar langst tid (85 percentilen) under medelvarde for dygnet

eftermiddagens maxtimme. Skillnad i restid i * De férdrojningar som finns kan kopplas mot signal
maxtimme i relation till lagtrafik &r endast 5

sekunder sekunder 2023, jamfort med 2019 da

skillnaderna var 6ver 20 sekunder.
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Bilaga 2

Hallenbergsrondellen 2040 respektive 2045
Capcal-analys

2024-08-23

RAMBGOLL gttt


johan.c.larsson
Skrivmaskin
BILAGA 2


Hallenbergsrondellen Inneh§||

Resultat Capcal-analys

Férord 3
1. Metod 4
» Metod och indata 5
» Forutsattningar modell 6
2. EM 2040 7
» Beraknad belastningsgrad 8
» Resultat 9
3. EM 2045 10
f6 [ & fikverk
Utférd av Ramboll Sweden AB pa uppdrag av Trafikverket - Beraknad belastningsgrad 11
Projektnummer 1320067653 + Resultat 12
St FOSE08 S8 4. EM 2045 - korrigerat antagande Varnhemsgatan 13
Version 1.0
Uppdragsledare Ola von Palffy * Alternativ indata 14
Handl&ggare Ellen Karlstrom » Beraknad belastningsgrad 15
trafikanalys
Granskare Jessica Wikstrom * Resultat 16
5. Slutsats 17
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Trafikutredning Hallenbergsrondellen
Capcal-analys maxtimmen formiddag

Belastningsgrad < 0,8

L
FO rO rd ar onskvart enligkt VGU 2012.

5 FéFSlag till Utformning HSV frén Vadsbovigen
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Metod och indata

- . o
Trafikfléden bygger pa
Trafikmatningar 2019 (radarmatningar, s.18 Trafikutredning Hallenbergsrondellen, Cowi 2020)
Svangandelar 2019 (GPS-data)

Upprékning till ar 2040 med EVA-tal
« Personbil: arlig 6kning 0,9%

+ Tung trafik: arlig 6kning 1,7%

« Upprakning till ar 2045 med EVA-tal
« Personbil: arlig 6kning 0,87%
« Tung trafik: &rlig 6kning 1,27%

Antagande i enlighet med COWIs tidigare utredning
« Gang och cykel: arlig 6kning 0,9% respektive 0,87 %
« Busstrafik: rlig 6kning 1,7% respective 1,27 %

Resultat av antagande:
2040

- Den totala trafiken i korsningen ékar med ca 20%
> Andelen tung trafik 6kar med knappt 1% per ar.

2045

- Den totala trafiken i korsningen 6kar med ca 38%
- Andelen tung trafik 6kar med knappt 1% per ar.
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FOorutsattningar modell

Fri hdger fran Vadsbovédgen ej inkluderad i
modellen - hégersvdngande fléde sdledes
exkluderade i inkommande fléde

2 korfalt i rondellen

40 km/h

Rondellradie 12 m
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2. EM 2040
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Beraknad belastningsgrad och medelko (antal fordon)

« Overlag god framkomlighet
- Nara 0,6 i nagra fall
« Varnhemsgatan > 0,8

- Trafikméatningarna som utgjort underlag (Cowi 2020) &r nagot hdgre &n senaste (GPS-data 2019 och 2023)
- Upprakning med EVA tal ger nagot hdogre 6kning pa Falkdpingsvagen jamfort med Sampers (+14% jamfért med +20%)
« EVA-tal och Sampers i sammastorlek foér Skaravagen (+20%)
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Resultat

Beréknad belastningsgrad visar att framkomligheten vantas vara god
Overlag.

Beraknad belastningsgrad ger dock 1&g framkomlighet fér inkommande
trafik fran Varnhemsgatan for prognosar 2040 (baserat pa uppriknad trafik
fran Trafikverkets métningar 2019). Dock kan trafiken i detta ben antas vara
dverskattat, med tanke pa den variation som kan ses mellan olika
maéatningar. En k& pa 4 fordon (Varnhemsgatan) koncentrerat till maxtimmen
bor dock oavsett betraktas acceptabelt, vilket aven medfér att beraknad
belastningsgrad pa 0,84 dven kan betraktas som acceptabelt under
maxtimmen.

Prognosticerad dkning enligt Sampers och upprakning med EVA-tal stdmmer
val éverens fér Skaravagen. For Falkopingsvagen medfor upprakning med
EVA-tal en hégre trafikbkning &n enligt Sampers. Trafiken pa
Falkdpingsvédgen har paverkan pa framkomligheten pa Varnhemsgatan,
vilken ar den tillfart dar framkomligheten vantas vara mindre god.
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3. EM 2045
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Beraknad belastningsgrad och medelko (antal fordon)

« Overlag mindre god framkomlighet

« Over 0,6 i flera fall
« Varnhemsgatan > 1,08

- Trafikméatningarna som utgjort underlag (Cowi 2020) &r nagot hdgre &n senaste (GPS-data 2019 och 2023)
- Upprakning med EVA tal ger nagot hdogre 6kning pa Falkdpingsvagen jamfort med Sampers (+38% jamfort med +26%)
« EVA-tal och Sampers ar i samma storlek fér Skaravagen (+38 respektive +35%)
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Resultat mR

/ mrs!z-" - % e
Berdknad belastningsgrad visar att framkomligheten vantas vara mindre : 4 y .“’Mm—- = !
god 6verlag. Daremot ar det, i enlighet med prongosar 2040, endast : / T e Mo )
Varnhemsgatan som vantas bli dverbelastad (b >1). 7.} Skivde  fHiggnerskogen |

Kderna pa Varnhemsgatan véntas uppga till ca 70 fordon under maxtimmen
ar 2045 vilket indikerar att dverbelastning &r att vanta. Ovriga tillfarter
vantas ha korta medelkéer (< 3 fordon) vilket gér att en “mindre god
framkomlighet” kan ses acceptabelt.

+2700, 27%

I enlighet med prognosar 2040, stdmmer Sampers och upprdkning med
EVA-tal val dverens fér Skaravdgen dven for prognosar 2045.

Fér Falkdpingsvagen medfdor upprakning med EVA-tal en hégre trafikbkning
dn enligt Sampers, dven detta bade fér prognosar 2040 och 2045.

Med bakgrund i att det beddéms finnas osdakerheter i dagens fléde p§ . _ . e
Varnhemsgatan och en osdkerhet i 6kningen pa Falkdpingsvdgen, gors en ) | mm-’,’,;;mm 2045
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: 23, 1 Kiilla: Trafikverket

. 0 1 2km
1 - 26 L 1 I
i y oy I | 1
M rens . j
| recningratricks : & . W o RAMB GL L
"_.' Frimart influensomrica ik i \:" o :

AL R s AN
ven 2l 4 ) s N L A0 \N

Ramboll

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



4. EM 2045 - Korrigerat antagande Varnhemsgatan
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Alternativ indata

Trafikfldédena pa Varnhemsgatan skiljer sig mycket mellan
trafikmatning via drénarflygning 2018 och trafikfloden enligt GPS-data,
se Bilaga 1 - Anlays Tomtom-data. Detta antyder att viss osdkerhet
finns i indata.

Enligt drénarflygning 2018 blir koncentration till eftermiddagens
maxtimme 650 inkommande fordonsrdrelser. Enligt uppskalat TomTom-
data skulle flédet istallet bli cirka 480 fordonsrdérelser.

En korrigering av 2019-ars fléde gérs darfér och sénks fran 650 f/h till
480 f/h p@ Varnhemsgatan. Vid upprakning av detta fléde, innebar det
att prognosticerat flode ar 2045 sanks fran 900 f/h till 693 f/h. I bild till
hdger presenteras férdelningen vid en ldgre prognos av trafiken frén
Varnhemsgatan. For 6vriga tillfarter kvarstar tidigare fléden
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Beraknad belastningsgrad och medelko (antal fordon)

(:)verlag mindre god framkomlighet
« Over 0,6 i flera fall
« Varnhemsgatan > 0,8

Standard Belastningsgrad
framkomlighet

God < 0,60

Mindre god 0,60-0,80

Lag > 0,8

VGU R&d 2022:003

Ramboll
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Resultat

Berdknad belastningsgrad ger 1&g framkomlighet fér inkommande trafik fran
Varnhemsgatan fér prognosar 2045 vid en korrigering av 2019-ars fléde.
Belastningsgraden och medelkén ar daremot i samma storleksordning som
for ar 2040 med icke korrigerat fldde. Resonemanget ar darfér att en
belastningsgrad pa 0,81 och en medelkd pa 3 fordon bedéms som
acceptabelt under maxtimmen.
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Slutsats

Syftet med Trafikverkets prognoser ar varken att beskriva en
onskvard framtid eller en ideal transport- och klimatpolitik.
Prognoserna ska tolkas som en trolig utveckling givet de
férutsattningar och beslut som vi kan se idag.

“T den m&8n som en prognos inte ndr de m8l man vill n8, tjanar den
darfér som utg8ngspunkt fér att identifiera §tgdrder som ger béttre
mé&luppfyllelse.”

-Prognos for persontrafiken 2045, Trafikverkets basprognoser 2024, Trafikverket 2024

Resultatet av analyserna indikerar att det kan finnas en risk for att
Hallenbergsrondellen blir éverbelastad ar 2045, vilket utldses av
inflédet fran Varnhemsgatan. Det rader dock mycket osékerheter for
prognosticerat trafikfléde i korsningen, da trafikutvecklingstalen
endast ger en mycket grovbild av hur trafiken kan komma att
utvecklas. Vidare r@der dven osidkerheter avseende dagens
trafikfloden. Enligt analys av GPS-data indikeras att trafiken under
eftermiddagens maxtimme &r lagre bade ar 2019 och ar 2023 &n vid
uppmatt trafik ar 2018.

Saledes foreslas i dagsldget inga atgarder for Hallenbergsrondellen.
Utvecklingen av trafiken i Hallenbergrondellen rekommenderas
daremot att féljas upp i relation till en ny trafikmodell, vilken star i
relation till kommunen féreslagna utbyggnad i ny déversiktsplan.
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Planerade atgarder i Skovde
(S) = Skovde kommun (T) = Trafikverket

Pagar eller byggstart 2021

Breddning av gang- och cykelvdg med mera, Dalvagen (S)
Trimningsatgard cirkulationsplats Mariestadsvagen/Nolhagavagen (S)
Tva cirkulationsplatser, Norra och Sédra Metallvagen (S)

Ny gata, S6dra Metallvagen (S)

Trimningsatgarder cirkulationsplats Hallenbergsrondellen (S och T)

aobkwp=~

Byggstart 2022

6. Trimningsatgarder cirkulationsplats Mariesjo (T)

7. Trimningsatgard trafiksignal Morkekorset (S)

8. Gang- och cykelvag samt breddning av vag, Gamla Térebodavagen (S)
9. Utredning Hasslumsvagen (S)

10. Cirkulationsplats Grona vagen (T)

Byggstart 2023 eller senare

11. Busskorfalt Simsjovagen/Persbergsvagen—Gruvgatan—Cementas bro (T)

12. Trafikplats Stallsiken (T)

13. Mittseparering Skévde—Igelstorp (T)

14. Mittseparering Axvall-Varnhem (T)

15. Ny cirkulationsplats Norra Aspelundsvagen/vag 49 och busskorfalt
Hjovagen (T)

16. Ombyggnation Stationsgatan (S)

17. Trimningsatgard cirkulationsplats Karstorp (T)

18. Trimningsatgard cirkulationsplats Timboholm (T)

19. Trimningsatgard cirkulationsplats Horsas (T)

20. Trimningsatgard cirkulationsplats Segerstorp (T)

21. Trimningsatgard cirkulationsplats Norrmalm (S)
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