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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Under ménga ar har det uppméarksammats att busshéllplatsen Gardstensliden med tillhérande passage
har trafiksékerhetsbrister. Trafikflodet pa Norrleden ar hogt och det ar manga oskyddade trafikanter
som nyttjar passage och héllplats. Lampliga atgarder har diskuterats mellan Trafikverket, Visttrafik
och Géteborgs Stad, men man har inte landat i ndgon konkret 16sning. AVS:en ir initierad av
Trafikverket.

Syftet med AVS:en #r att undersoka vilka atgirder som kan vidtas for att forbittra trafikséikerheten vid
busshaéllplatsen och tillhérande passagen. Malet med atgirdsvalsstudien &r att hitta lamplig placering
och principutformning av passage och busshallplats Gardstensliden. Vidare att, vid behov,
overgripande foresla vilka justeringar av intilliggande ging- och cykelbana som kan behovas.

Problembild

Busshallplatsen Gérdstensliden pa Norrleden (E6.20) i Goteborg dr en trafikerad busshallplats med
bland annat mycket skolelever som byter buss och/eller reser ifrén hallplatsen. Trafikverket far in
mycket kundirenden avseende busshallplatsen och nirliggande GCM-passage. Arendena handlar om
bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter att passera vigen i anslutning till hallplatsen men
aven gillande trygghet och tillganglighet. Héllplatslaget och passagens placering ses i figur 1.

Avgransningar

For atgarder pa kort sikt ska foreslagna atgirder vara bestillningsbara, och folja krav och riktlinjer i
VGU. En enklare kostnadsbedémning tas fram, ddremot inte GKI och SEB. For atgirder pa lang sikt
gors endast en oversiktlig beskrivning, férdjupad utredning kommer beh6va genomforas.

Geografiskt omfattas vigstrackan mellan Gardstenstunneln och korsningen med Révebergsviagen av
itgirdsvalsstudien, se figur nedan. I viss man behdver dven AVS:ens studera omradet i ett bredare
perspektiv. Dartill inkluderas analys av hur intilliggande gang- och cykelbanor berors.

Figur 1, Oversikt, utredningsomrade och lage fér studerad héllplats och passage markerade.
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Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Féljande aktorer och intressenter varit involverade i AVS:en:

o  Goteborgs kommun
e Visttrafik
e  Gardstensskolan F-9

Goteborgs kommun och Visttrafik samt bestéllare av utredningen deltog i ett dialogméte som holls 23
juni 2022.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Platsen har inte studerats i sin helhet tidigare men f6ljande planeringsunderlag finns framtaget som
omfattar delar av strackan:

e Detaljplan Gdardsten Sédra, 2020
e Inventering av otrygga platser ur trafiksdkerhetspunkt i Angered, 2020-02-03
e Sikra GCM-passager, 2022-08-23 (publikation 2022:123)

o AVS Hisingsleden, pagiende AVS. Beriiknat avslut under 2023.
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[Forsta situationen]

Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

GC-vag och passager

I omradet finns ett antal ging-, cykel- och mopedpassager (GCM-passager). GCM-passager
Kklassificeras utifran hur sikra de ar i ett trafiksdkerhetsperspektiv. Kortfattat ar planskilda passager
eller passager som ar hastighetssidkrade till 30 km/t av god kvalitet. Passager som ar hastighetssikrade
till 40 km/t &r av mindre god kvalitet. Ovriga passager 4r av 1ag kvalitet. Klassningen beskrivs nirmare
irapport Trafiksckerhetsutvecklingen i Region Vist 2021 — mdlstyrning mot etappmdl 2030
(publikationsnr. 2022:109).

I figur 2 nedan ses omradet, dar GCM-passager och GC-vigar ar utpekade. Dartill syns var utpekad
passage ligger vid Gérdstensliden och var narliggande signalreglering ligger vid korsningen mot
Gérdstensvagen.

BN  passage lag kvalitet
Passage mindre god kvalitet

B Passage god kvalitet

m— Befintlig forbindelse
== == == Ny forbindelse

q A TRV

=
S

'/
Il |
I
[

Figur 2. Kartbild 6ver befintlig och pia:.2rad GC-vdg samt markering av passager.

Passagen vid Gardstensliden ar av 14g kvalitet pa grund av att den skyltade hastigheten dr 60 km/t och
passage saknar farthinder. Dartill finns en passage i plan i korsningen Ravebergsvigen/Norrleden.
Aven den ir av 14g kvalitet. Inom négra r planeras det dock att anligga ett hastighetsdimpande gupp
vid denna passage, vilket skulle hoja trafiksikerhetsklassen till god kvalitet. Vid signalkorsningen finns
ingen passage 6ver Norrleden, ddremot en 6ver Gardstensviagen (soder om Norrleden). Den ar av
mindre god kvalitet. Dartill finns tre planskilda passager i omradet av god kvalitet. Dels ar det en GC-
bro 6ver tunnelmynningen, vister om signalregleringen. Dels en GC-bro 6ver Gardstensvigen, cirka
300 meter fran hallplatsen, och slutligen en GC-bro 6ver Norra Ravebergsviagen. Passager (och
tillhérande klassning) d4r markerade i figur 2.

Over Norra Roseredsvigen gar en cykelvig (delvis i blandtrafik) och som vid Norrleden gér over till
Roseredsvigen. Den cykelbanan ar inte en del av pendelcykelstraket men dr enligt Géteborgs Stad
anda en viktig del av deras cykelvignit. Denna GC-vag nyttjas av personer som ska ta till sig och frén
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busshaéllplatsen eller till och frén Angered. GC-vigarna ar belysta. I vissa delar har cykelbanorna viss
lutning. Lutningen &r brant for GC-vigen som gér mellan Gardstensvéigen och Norra Rosersedsvagen.
Sarskilt brant &r den allra ndrmast Gardstensvigen och den anslutande cykelbron. Nuvarande ging-
och cykelvagar dr markerade i figur 2. Har visas 4ven nagra nya planerade cykelforbindelser, som
beskrivs narmare i avsnittet Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Skolor

I Gardsten finns idag Langmosseskolan F-3. Aven Rérmosseskolan F-9 ir placerad i Gardsten, men
den ir sedan slutet av 2021 stingd, pa obestamd tid. Elever som tidigare kunnat ga till Rémosseskolan,
ar nu hanvisade att ta sig till Grdstensskolan vid Angeredsvinkeln. Barn tar sig till skolan antingen via
skjuts, via kollektivtrafik eller via cykelbanan och via en géng/cykelbron 6ver Riavebergsvigen. For de
som tar kollektivtrafik géller att ta buss 73 for att darefter byta till 40 vid Gardstensliden. Alternativt
att ga eller cykla direkt till Gardstensliden och darefter ta buss 40. Se 4ven mer under “Kollektivtrafik”.
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Figur 3. Skolor i omrédet

Kollektivtrafik

Gérdstensliden ar en vil anvind busshéllplats och fungerar enligt Vasttrafik som en bytespunkt for
manga resendrer. Flera av bussarna har Angered centrum som start — eller malpunkt. Andra
start/malpunkter dr Partille, Lovgirdet, Eriksbo samt Hjalmar Brantingsplatsen pa Hisingssidan.
Totalt fem stycken busslinjer stannar vid Gardstensliden. Det totala antalet pa- och avstigande (bada
riktningar totalt) var vid Gardstensliden under oktober 2022, 825 respektive 787 personer per vardag.
Linjerna med tillhorande pé- och avstigningsstatistik fran oktober 2022 visas i figur 4 nedan. I figur 5
visas trafikeringsprincip for respektive linje enligt status i maj 2022. Ut6ver dessa linjer passerar dven
linje 173 tva gédnger om dagen pé vardagar, men utan att stanna vid Gardstenslidens hallplats.

Mellan ca 0600 och 1800 trafikerar respektive linje, ungefar enligt: linje 73 intervall om cirka 10

minuter, linje 40 intervall om cirka 20 minuter, linje 76 och 777 intervall om 10-15 minuter, och linje
148 intervall om cirka 30 minuter.
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For elever som ska ta sig fran Gérdsten till Gardstensskolan vid Angeredsvinkeln far de ta buss 73 till
Gérdstensliden, for att darefter byta till linje 40 eller 177. Bytet sker p4 samma sida av vigen, si de
behover alltsa inte korsa vigen. Direktlinje finns inte.
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Figur 4. Pa- och avstigande per dygn, vid héllplats Gardstensliden, oktober 2022. Kélla: Vésttrafik.

Trafikeringssystemet for busslinjerna illustreras i figur 5.
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Figur 5. Trafikeringsprincip av busslinjer som stannar vid Gardstensliden.. Kélla: Vésttrafik.
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Haéllplatsen vid Géardstenliden &r en fickhallplats. Genom att busshéllplatsen trafikeras bade av den
lokala linjen 73 mellan Gérdsten och Angereds centrum och linjer till andra delar av Géteborg sker
ménga byten pa platsen, utéver de byten som skolelever p& Gardstensskolan gor. De allra flesta av
dessa byten kraver att resenirer korsar Norrleden.

Vagens funktion

E6.20 Soderleden-Visterleden-Hisingsleden-Norrleden &r av sarskild nationell betydelse och utgor en
viktig lank for trafik frin vag E6/E20 och E45 till Goteborgs Hamn samt till storindustrin. Norrleden
ingér i det nationella stamvéagnaétet, och ar utpekad som funktionellt prioriterat vagnat (FPV) for alla
fyra funktioner: dagliga- och langviga personresor med bil, godstransporter och kollektivtrafik med
buss. Att vigen tillhor FPV innebdr att det dr av de vigar som pekats ut som viktigast for tillganglighet
ur ett nationellt och regionalt perspektiv. Mer information kring funktionellt prioriterat vagnat finns
att 1dsa i rapport Funktionellt prioriterat vdgndt (publikationsnr. 2019:193). Vagen ar utpekad for
transport av farligt gods och utgor del av strategiskt vagnit for tyngre transporter. Vagen utgor en
viktig omledningsldnk for tung trafik som annars tvingas ga genom Goteborgs centrala delar. E6.20 ar
aven utpekad som riksintresse av Trafikverket.

Nedan visas vigar utpekade som funktionellt prioriterade vagar (FPV).

Angered

Kallhed

olvik

ingen

Figur 6. Funktionellt prioriterat vdgnét (FPV) norra delen av Géteborg. Réd: nationellt och internationellt viktiga
véagar, bla: regionalt viktiga vagar, grén: kompletterande regionalt viktiga vagar.

Hastighet

Hastigheten vid passagen ar sedan 2014 60 km/t. Uppmaitt medelhastighet vid platsen visar pa lite
olika utfall, dels &r for mitning, dels tidpunkt pa dygnet och dels beroende pé fordonstyp.

Vid mittillfillen 2022 och 2018 uppmattes en medelhastighet som ar klart lagre 4n skyltat hastighet.
Troligtvis har detta att gora med det hoga flodet av bilar, signalregleringen och passagen som
“hindrar” eller "dampar” fordon frin att kora fortare. Vid senaste mitning 2022 visade mitningarna
pa lagre medelhastighet jamfort med senaste matning 2018. Till viss del foljer det den allménna
trenden i Sverige som senaste tva aren visat pa en 6kad hastighetsefterlevnad och minskad
medelhastighet. I detta fall ser vi dock en kraftigare forindring. Aven om medelhastigheten ligger liigre
an skyltad hastighet ar det manga som upplever att hastigheten ar hog och att ménga kor for fort.

I tabell nedan visas resultat av métning i januari 2022 samt tidigare matning fran 2018. I tabellen ar
det markerat med rott i de fall medelhastigheten avviker 3 procentenheter eller mer, fran skyltat
hastighet. Ovriga tre tillfillen under 2018 visade p4 snarlika nivier som métningen i juli.



2018-07-09 2022-01-11
Dag (06-22) Personbil utan slap 55 51
Personbil med slap 53 50
Lastbil utan slap 53 48
Lastbil med slap 48 46
Natt (22-06) Personbil utan slap 61 57
Personbil med slap - -
Lastbil utan slap - -
Lastbil med slap - -
Hela méatperioden (dag+natt) Personbil utan slap 56 51
Personbil med slap 53 -
Lastbil utan slap 53 48
Lastbil med slap 49 46
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Tabell 1. Medelhastighet vid Trafikverkets métpunkt, uppdelat i olika fordonstyper, 2022 och 2018. Foér att fa ett
tillférlitligt resultat presteras endast utfallet dér passerade fordon &r minst 100 stycken.

Trafikfloden

Goteborgs stad gor kontinuerligt trafikrakningar pa vignitet. Foljande trafikfloden pa vagnitet kring
planomradet har uppmatts under medelvardagsdygnet, mvad. Senaste tva méatar var 2021 och 2016.

. Antal fordon, Andel ..o | Forandring

Matpunkt Réknear
mvad tung trafik 2021-2016

Norrleden (Géardstensliden) 17 800 13% 2021 -5 %*
Gardsstensvigen, viaster om Kronorattarens vig 6 500 15% 2021 +55 %
Gardsstensvigen, oster om Kronorittarens vig 7 600 14% 2021 +12 %
Kronorattarens vag 5600 7% 2021 +10%
Révebergsviagens soder om Norrleden 20 800 11% 2021 -3%

Trafikverket gor ocksa kontinuerligt trafikrakningar pa viagnatet. Foljande trafikfloden har hamtats
fran Trafikverkets hemsida, Arsmedeldygnstrafik, ADT. Senaste tvA mitér var 2018 och 2014. Under
2022 pagar matningar, men dessa blir inte tillgdngliga forran borjan pa 2023.

Miitpunkt Antal fordon, Andel . Rikner Forandring
ADT tung trafik 2018-2014
Norrleden 16 220 9% 2018 +10 %
Révebergsvigen soder om Norrleden 18 000 7% 2018 +7%
Angeredsleden 12 220 1% 2018 +16 %
E45 norr om Agnesbergsmotet 24 990 9% 2018 +22 %
E45 soder om Agnesbergsmotet 32 630 9% 2018 +18 %
E6 norr om Klarebergsmotet 50 590% 13 % 2020 -
E6 soder om Klarebergsmotet 55 560% 13 % 2020 -

* ADT fér métar 2020 kan vara paverkat av COVID-19
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P& Norrleden, vid Gardstensliden uppgar trafikflodet till knappt 17 800 fordon enligt Goteborgs Stads
senaste mitning 2021 (- 5 % jmf med 2016), och drygt 16 000 enligt Trafikverkets senaste matning
frdn 2018 (+10 % jamfort med 2014). Att matningen for staden minskade 5 % 2021 jamfort med 2016
beror troligtvis pd pandemin.

Signalreglering och korsning Gardstensvagen/Norrleden

Signalanldggningen ar inte beroende (sammankopplad) med nirliggande signaler. Signalanlaggningen
har 3 huvudfaser enligt nedan funktionsschema.

Styrapparaten, som styr anlaggningen, ir av sddan modell att den kan hantera en storre forandring i
korsningens utformning. En féridndring av korsningens utformning medfor arbete med
ledningsdragning till och frén styrapparaten och dess styrskap som ar beldget soder om korsningen
upp pa Gardstensvigen.

For att gora forandringar i anldggningen kriavs en ny berdkning och projektering for att berdkna
kapacitet.

FUNKTIONSSCHEMA OBEROENDE

3|/

Figur 7. Oversikt signalanldggning, anldggning 2405 Norrleden/Gardstensvégen samt funktionsschema.
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Kundarenden

Mellan 2016 och 2021 har det till Trafikverket totalt inkommit 22 kundarenden. Utover dessa har
Trafikverket dven fatt tillging till Arenden som skickats till Goteborgs Stad och Vasttrafik.

Nedan visas vad kommentarerna till Trafikverket handlar om. Dessa summerar till mer an 22, vilket
beror pi att ett kundidrende kan ndmna flera brister och problem. Problemen som upplevs vid den ar
platsen &r att det ar ménga oskyddade trafikanter som ror sig 6ver viagen samtidigt som det dr mycket
fordonstrafik. Vidare upplever en del att det dr hog hastighet pa passerande fordon, att det sker manga
och kraftiga inbromsningar vilket kan leda till upphinnandeolyckor. Vidare att bilister inte stannar —
eller kanske att bilister stannar for gdende i ena fardriktningen men inte i andra. Nagra namner &ven
att belysningen ar svag.

Manga oskyddade trafikanter
Mycket fordonstrafik
Kraftiga/manga inbromsningar
Bilister stannar inte

Dalig belysning

Hog hastighet

o
N
N

6 8 10 12 14

Figur 8. Typ av kommentar som inkommit till Trafikverket som kundérende, mellan 2016 och 2021.

Olyckor

Under tiodrsperioden 2012-2021 har det i omrédet mellan signalregleringen vid Gardstensvigen och
utpekad passage vid hallplats Gardstensliden rapporterats in 22 olyckor. En olycka ar av mattlig
svarighetsgrad, 6vriga av lindrig svarighetsgrad. Inga allvarliga olyckor eller dodsolyckor har intraffat
under aktuell tidsperiod. Den vanligaste olyckstypen ar upphinnandeolyckor, nio stycken, dar
merparten relaterar till signalregleringen vid korsningen Gardstensvigen/Norrleden. Utover dessa har
det dven registrerats tre korsande/avsviangande-, tre méte/omkorning- och tva singelolyckor.
Vanligast anledning till att olyckor intraffat i omradet verkar vara ett hogt fordonsflode kombinerat
med att hastigheten skiftar p.g.a. signalregleringen. Vid nagra tillfdllen nimns dven att personer kor
mot rétt. Ingen av olyckorna som rapporterats under denna tidsperiod ar mellan en oskyddad trafikant
i konflikt med motorfordon.

I anslutning till utpekad passage vid Gardstensliden har tre olyckor rapporterats in. Dels en
upphinnandeolycka nir personbuss bromsar for buss som kor ut fran hallplats, och da blir pakord
bakifran av en annan bil. Dels tva 6vriga olyckor dér person skadas pa buss dir de skadade inte hunnit
satta sig. I det ena fallet uppges att bussen krianger sig, i det andra att bussen gor en hastig
inbromsning.
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Figur 9. Registrerade olyckor i STRADA, 2012 - 2021.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Infrastruktur och bebyggelse

Vid GC-passage vid korsningen Riavebergsviagen/Norrleden planeras att inom négra anligga ett
hastighetsdampande gupp, vilket skulle trafiksdkerhetsklassen fran lag till god kvalitet. Langsiktigt ar
det bedomt att planskild passage vore lamplig, se vidare Sikra GCM-passager (publikation 2022:123).

En ytterligare ny cykelforbindelse planeras vid Gardstensvigen, fran Salviagatan ned till befintlig
GC-bro over Gardstensvigen. Syftet ar att oka tillgdnglighet for cyklister fran Gardsten att ta sig till
befintlig GC-vag utan att behova dka i blandtrafik pa Gardstensvigen.

Liangs Réivebergsvigen, mellan Hasthagen och Norrleden, planeras en ny cykelférbindelse. Den
strackan kommer bli en férlangd del av pendelcykelstraket som idag stracker sig soder om Norrleden.
Denna utbyggnad kan minska flodet av framfor allt cyklister vid Norra Roseredsvigen —
Roserersvagen och ddrmed antal passager 6ver Gardstensliden.

I nuldget och framatblick mot 2040 finns inga storre ombyggnadsplaner i omradet Gardsten och
Angered. Det som kommit studien till kinna ar en nyligen reviderad detaljplan Gdrdsten Sédra.
Detaljplan Gardsten Sodra ligger soder om Norrleden (inringad med cirkel i figur 10) medger sedan
2020 en majlighet att anlidgga en buss- eller lastbilsdepa vid omradet soder om Norrleden (markerat
med en kryss). Andringen vann laga kraft 2020. I nuliiget 4r det dock inte aktuellt att anligga en
bussdepa pa omradet enligt Vasttrafik. Dock kan det i framtiden bli aktuellt med ndgon annan form av
verksamhet.
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Figur 10. Oversikt utredning "Andring av detaljplan inom fastigheten Gardsten 45:24 — trafikutredning”, utférd av
Tyréns 2018.

Trafikutveckling

Att berdkna hur trafiken kommer utvecklas i omradet fram till 2040 &r komplext. For trafiken pa
Norrleden gor vi en 6vergripande bedomning av utvecklingen av trafikflodet genom tre scenarion. Ett
scenario ar att utvecklingen fortsitter den takt det varit mellan 2014 och 2018. Ett annat dr att nyttja
de upprakningstal som finns for Storgteborg/Vistra Gotaland, dock ar dessa troligtvis nagot for
generella i detta fall. Ett tredje &r att anta en nagot mer blygsam trafikokning pa totalt 15 % mellan
2018-2040.

e Trafiken 6kar 2,5 %/4r — vilket var utfallet 2014-2018.

e Trafiken okar 1,1% /ar —utfall med trafikupprakningstal Storgoteborg/Viastra Gotaland (+28 %
personbil Storgoteborg, + 48 % lastbil, 2017-2040 Vastra Gotaland)

o Trafiken 6kar 0,8% / ar — utfall med 15 % trafikokning 2018-2040.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Figur 11. Tre scenarion for trafikutveckling pa Norrleden..

Fran flodet pd 16 220 2018 kan alltsa trafiken 6ka till nirmare 19 000 — 21 000, eller till och med upp
mot 28 000, om flodet skulle 6ka i den takt den gjort mellan 2014 och 2018.

I utredningen som gjordes in anslutning till att detaljplanen f6r Gardsten S6dra studerades
kapaciteteten i korsningen 6versiktligt. Utredningen konstaterades att kapaciteteten i korsningen
troligen skulle vara nadd till 2040, dock huvudsakligen p.g.a. den forviantade allmédnna
trafikutvecklingen. Bidraget av fordon fran en eventuell buss- eller lastbilsdepa skulle ¢ka trafiken
ytterligare, men taket forvintas enligt utredningen nis oavsett. Rapport Andring av detaljplan inom
fastigheten Gardsten 45:24 -trafikutredning togs fram av Tyréns 2018.

Avseende kollektivtrafiken uppger Visttrafik att inga trafikeringsforandringar i omradet for
narvarande ar planerade.

Preciserande av problem, brister och behov

Utgéende fran kundirenden, olycksstatistik, inventering av otrygga platser i Angered m.m. bedoms att
de viktigaste problemen kopplade till den studerade passagen och héllplatsen ar:

e Gang- och cykelpassagen ingar i huvudcykelnitet och anvinds av manga bussresenirer men
har flera brister:

o lagtrafiksdkerhetsstandard da den inte ar hastighetssakrad
o otydliga anslutningar till aktuella cykelvagar

o ingen sarskild varningsskyltning eller utmarkning som uppméarksammar bilister pa
passagen.

¢ Nuvarande busshallplatser har inte en utformning som ar anpassad till funktionen som
byteshéllplats:

o plattformarna ir inte tillgdnglighetsanpassade enligt nuvarande krav och rdd i VGU

o haéllplatsmiljon upplevs som otrygg fér de ménga skolbarn som byter buss pa platsen.
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I rapporten “Inventering av otrygga platser ur trafiksiakerhetssynpunkt i Angered” (2020, dnr N 131-
0135/19) pekas denna passage och héllplats ut som en av Angereds tio mest trafikfarliga platser. Dar
namns bland annat att platsen &r otrygg och trafikfarlig.

Exempelbilder frén platsen

Vigen ar funktionellt prioriterad, dar det finns behov att sikra framkomligheten for fordonstrafiken.
Hastigheten vid passagen ar 60 km/t och i VGU anges att dessa ska vara hastighetssiakrade eller, nar
motiverat, vara planskilda. I detta fall finns flera anledningar som motiverar planskildhet. Dels att
vagen ar funktionellt prioriterad. Dels ar vigen hogt belastad med mycket trafik som sannolikt
kommer fortsétta att 6ka i framtiden. Omréadet ar vidare en knutpunkt for boende pa Gardstensberget
som ska ta sig till fots, med cykel eller med kollektivtrafik — for att nd malpunkter och/eller for att byta
buss.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Studien har ett antal regelverk och andra ramar att férhalla sig till:

e De transportpolitiska mélen (Overgripande mal, Funktionsmal och Hinsynsmal)
e VGU - Vigar och gators utformning (Trafikverkets publikation 2020:029)

e Transportsystemet i samhéllsplaneringen (Trafikverkets publikation 2013:121)

Mal for Iosningar (efterstriavad kvalitet)

Atgirdsvalsstudiens évergripande mal och syfte ér att forbéttra trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter som anviander GC-passagen och busshéllplatsen. Eftersom E6.20, Norrleden, ingar i
nationella stamvagnétet och ar utpekad i samtliga punkter i det funktionella vignétet samt riksintresse
ar det viktigt att foreslagna atgarder inte forsamrar framkomligheten f6r persontrafik och transporter
langs Norrleden.

Foreslagna atgarder bor ta stod i "Trafikverkets 19 1angsiktiga mél”, se figur 12 nedan. De léngsiktiga
malen for Trafikverket ska ge en inriktning for den langsiktiga infrastrukturplaneringen, stimulera till
innovation och férandring, inspirera olika projektmal samt vigleda i verksamhetsplaneringen.

For denna AVS &r det aktuellt att utvirdera atgirderna primért mot nedanstdende mal, sekundart
aven andra mal, se figur 12:



Atgirdar brister i infrastrukturen si att viisentligt firre ska do eller skadas allvarligt.
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Figur 12 Trafikverkets 19 langsiktiga mél, priméra (heldraget) och sekundéra (streckat) mal fér AVS markerade.
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[Préva tankbara I6sningar]

Provade atgarder enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen syftar till att pa ett systematiskt sitt gd igenom mdojligheter att motverka
identifierade problem pé andra sétt 4n att bygga ny infrastruktur. I denna &tgardsvalsstudie
presenteras dtgiarder enligt fyrstegsprincipen som bedéms vara mojliga att arbeta med for att motverka
tidigare presenterade brister och problem. Det ar inte alla sidana atgirder som ligger inom de
avgransningar som giller for studien. I tabell senare i detta kapitel presenteras samtliga dtgirder som
studerats i atgirdsvalsstudien, d&ven sddana som av olika anledningar inte &ar aktuella att studera
vidare. Enkla principskisser redovisas dven i bilaga 2.

Steg 1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgiarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt. I ménga fall ar detta inte ett effektivt satt att atgdarda
identifierade problem pa kort sikt, samtidigt som det ar en viktig faktor for den langsiktiga
utvecklingen.

Steg 2. Optimera

Det andra steget innebar att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. For att kunna genomforas behovs dessutom ofta nagon form av fysiska
atgirder, vilket gor att gransdragningen mot det tredje steget kan vara diffus.

Steg 3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebiar begriansade ombyggnader. Sddana atgéarder kan
genomforas av olika aktorer beroende pa var i transportsystemet de ar lokaliserade.

De itgirder enligt steg 3 som diskuterats inom ramen fér aktuell AVS berér i vissa fall det statliga
vagnatet som ar Trafikverkets ansvarsomrade, i andra fall berors gator eller viagar dar Goteborgs Stad
ar vaghallare. Forslag till vilka atgarder som foreslas genomforda presenteras kortfattat senare i
rapporten.

Steg 4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgirder. Sddana dtgirder kan genomforas av olika aktorer
beroende pa var i transportsystemet de ar lokaliserade.
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Steg Relevans Uppskattad kostnad
N Problem/brist/ Atgiird som studerats och enligt mqluppfylle;lse f'pr atgird . Bed6mning Ga vidare Kommentar / Ansvarig ,
T. oo enligt malen i (inkl. planering), " . Allmdn kommentar samt motiv
behov som hanteras | bedomts fyrstegs- Forstd situati intervall. An - genomforbarhet | Ja/Nej Hill bortsorteri Nei
rincipen Orstd situationen | intervall. Anges nér ortsortering om Nej
p (Lag/Medel/Hog) | tillampligt, se not 1.
Barn vistas i ; Utanfor AVS:ens avgrinsning.
1 otrygga/osdkra ggpén tu ntrziﬂle r elever att cykla till 1 Lag Ej berdaknad Oséker Nej
miljéer. arastensskolan. Ansvarig: Goteborgs Stad
For skolelever vore det bra 16sning att fa
tillbaka skolan till ndromrédet.
Barn vistas i Atgiird med stor effekt, men som ligger
2 otrygga/osédkra Flytta Gardstensskolan till Gardsten 1 Medel Ej beraknad Oséker Nej utanfér AVS:ens avgrinsning och méjlighet
miljoer. att paverka.
Ansvarig: Géteborgs Stad,
Grundskolef6rvaltningen
For skolelever vore det bra 16sning att f&
skolskjuts med nuvarande placering av
kolan.
Barn vistas i skotan
3 otrygga/osikra Ordna skolskjuts 1 Medel Ej berdknad Mellan Nej Atgird med stor effekt, men som ligger
miljoer. utanfor AVS:ens avgriansning och méjlighet
att paverka.
Ansvarig: Goteborgs Stad, Serviceresor
Barn vistas i . . .
otrygga/osikra miljder | Ligg om busslinjer for att skapa mer Skulle orsaka storre avstind och langre
4 och minga oskyddade | direktresor och minska behovet avatt | 2 Medel Ej beriiknad Svar Nej restider for flera.
tr_:aflkanter korsar byta. Ansvarig: Visttrafik
vigen
Minga oskyddade i . o Sku!le ors"aka storre avstand och langre
5 trafikanter korsar Slopa hillplatsen for vissa busslinjer, 2 Medel < 2 mkr Mellan Nej restider for flera.
.. hénvisa byten till Angered C.
vagen Ansvarig: Visttrafik
. Att slopa héllplatsen utan att ersétta i
Ménga oskyddade niromradet skulle orsaka storre avstand och
6 trafikanter korsar Slopa héllplatsen 2 Hog < 2 mkr Svar Nej lidngre restider for flera.

vagen

Ansvarig: Vasttrafik
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Steg Relevans Uppskattad kostnad
Problem/brist/ Atgird som studerats och enligt mgluppﬂfylle;lse f‘pr atgard . Bed6mning Ga vidare Kommentar / Ansvarig .
Nr. b e enligt malen i (inkl. planering), . . Allmdn kommentar samt motiv
ehov som hanteras | bedomts fyrstegs- Forstd situati ) 1L An - genomforbarhet | Ja/Nej b . Nei
rincipen og‘sta s1tuat101}en 11}tgrva l. Anges nar till bortsortering om Nej
p (Lag/Medel/Hog) | tillampligt, se not 1.
. . . Hastighetssikring av passage var redan
Ménga oskyddade Hastighetssikra passagen, se innan AVS:ens start beslutad av Trafikverket
7 trafikanter korsar samtidigt 6ver utformningen och 2 Medel < 2 mkr Latt Ja att genomforas.
vagen anslutning till GC-vigar.
Ansvarig: Trafikverket
. L Bra atgérd for att oka tryggheten for
s Genomfor étgirder for 6kad trygghet oskyddade trafikanter att anvinda gdng- och
Maénga oskyddade PP . o . . o ..
8 trafikanter korsar pé befintliga cykelbanor i omrédet. 5 Lig < 2 mkr Litt Ja cykelvig. Dels till och frén skolan, men dven
- Exempelvis vegetationsréjning och generellt.
végen s .
forbattrad belysning.
Ansvarig: Goteborgs Stad
g;?f:n(;il;}{iizgf Tillganglighetsanpassa hallplatsen,
9 viigen och lag med hastighetssidkrad passage enligt 2 Hog 2 — 10 mkr Latt Ja Ansvarig: Trafikverket
héllplatsstandard. dtgard 6
Flytta sodra héllplatsfickan s& den
Ménga oskyddade ligger mittemot norra hallplatsfickan,
trafikanter korsar for att ge kortare vig vid bussbyte. .. . .
10 végen och lag Kombinera med hastighetssdkrad 3 Hog 2 - 10 mkr Mellan Ja Ansvarig: Trafikverket
héllplatsstandard. passage enligt atgéard 6, och mittstaket
for att styra géende.
En planskild passage under vigen bedéms
. inte mojlig p.g.a. terrangforhallanden.
i\fafrill%an(isfidiadf Rusta upp hallplatsen vid befintlig P!azlsk.lldhet i forrr} av broo innebdr stor )
11 ralikanter xorsa plats till VGU- standard, komplettera | 4 Hog 10 — 50 mkr Svar Nej nivaskillnad och darfor langa ramper. Risken
vdgen och lag ; bed6ms dérfor vara stor for att sérskilt
2 med planskild passage. NS . .
héllplatsstandard. bussresenérer dnda korsar vigen i plan.
Ansvarig: Trafikverket
Hallplats Gardstensliden ersatts av
. héllplats vid korsning med En enklare ombyggnad av den
Mafr'llga osk}ll(ddade Gardstensvigen. signalreglerade korsningen bedoms inte ge
trafikanter korsar .. . den trafiksdkerhet och framkomlighet som
12 - o ) : H§ 2 — 50 mkr Mellan Ne 8
végen och lig Viss ombyggnad av trafiksignal men 3 & 5 ) krivs i det funktionellt prioriterade viignitet.
hallplatsstandard. enkel utformning. Kombineras med

passage i plan och utbyggnad av gang-
och cykelvig langs Gérdstensvigen.

Ansvarig: Trafikverket och Goteborgs Stad
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Steg Relevans Uppskattad kostnad
Nr Problem/brist/ Atgiird som studerats och enligt Iellllﬁhtlﬂ%ﬁi}ll?lse g%ilat%ggﬁn ) Bedémning Géa vidare [Iﬁ?,%?ig;a; e/ n?;ss‘;%;ii otiv
* | behov som hanteras | bedomts fyrstegs- Fo sl ma'en | A pll An &) genomforbarhet | Ja/Nej b . Nei
rincipen og‘sta s1tuat101}en 11}tgrva l. Anges nar till bortsortering om Nej
p (Lag/Medel/Hog) | tillampligt, se not 1.
Hallplats Gardstensliden ersétts av
héllplats vid korsning med
Miénga oskyddade Gérdstensvigen.
13 trafikanter korsar Korsning och trafiksignal byggs om for | 4 Hég 10 — 50 mkr Svar Ja
vagen och lag att ge mojlighet att prioritera bussar. Hallplatsfunktionen behéver utredas vidare,
hallplatsstandard. Kombineras med planskild passage men olika utformning presenteras hir.
och utbyggnad gang- och cykelvig .
lings Gardstensvigen. Pnlan'sklld" passage rekommendgras oavsett
16sning for hallplats, baserat pa att vigen
R . . B tillhor funktionellt prioriterat vagnat och
HallplatsoGardster}sllden ersatts av baserat p& hogt flode av bade fordonstrafik
samlad hallplats vid korsning med och oskyddade trafikanter.
Gérdstensvigen.
2 o . I samtliga fall behover korsningen studeras i
Ménga oskyddade Hallplats placeras antingen centralt en fordjupad utredning.
L trafikanter korsar placerad eller p& norra sidan av E6.20. Ho > =0 mkr Svar Ja
4 végen och lag Kombineras med planskild passage 4 8 5 v Ansvarig: Trafikverket
héllplatsstandard. och utbyggnad av GC-vig langs
Gérdstensvigen.
Forutsétts genomforas som del av en
storre korsningsombyggnad.
Hallplats Gardstensliden slopas och
Manga oskyddade ersitts en hallplats vid korsning med Denna atgéard bedoms preliminért vara svar
15 t1j_afikanter }forsar Révebergsvigen. 4 Hog 10 — 50 mkr Svér Nej att genon_l_fé')roa p.g.a. attoterréing- och“
végen och lag ) e lutningsférhéllanden pé platsen, se dven
hallplatsstandard. Troligen stora ombyggnadsétgirder skiss i bilaga 2.
om placeringen ar majlig.
Atgird 15 dr en alternativ &tgird som gors i
2 kombination med atgérd 12 eller 13. Syftet &r
Manga oskyddade . . .. . att 6ka framkomligheten. Narliggande GC-
16 trafikanter korsar Slopa passage vid Gardstensliden. 3 Hog 2 — 10 mkr Latt Ja

vagen

vag korrigeras, vagvisning for cyklister
justeras. Ansvarig: Trafikverket och
Goteborgs Stad

Not 1: Kostnad uppskattad enligt interval: < 20 mkr, 2-10 mkr, 10-50 mkr, > 50 mkr.
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Studerade atgarder

Korsningen med Gérdstensviagen bedoms langsiktigt vara en mer strategisk placering for héllplats och
passage, dn nuvarande placering vid Gardstensliden/Norra Roseredsviagen. Korsningen mot
Gérdstensviagen bedoms utifran laget vara en bra knutpunkt for boende pa Gardstensberget som ska ta
sig till fots, med cykel eller med kollektivtrafik — for att nd mélpunkter och/eller for att byta buss. Har
bedoms det dven vara lattare att f4 till en tryggare koppling mellan bostadsomrade och
passage/hallplats. Flytt forutsatter en komplettering med gang- och cykelvig langs Gardstensvigen,
som delvis ersétter nuvarande gang- och cykelviag genom ett skogsomréde.

P4 langre sikt foreslas darmed en flytt, vilket innebar mer omfattande atgérder. For att redan pa kort
sikt forbattra trafiksdkerheten foresléds att mindre &tgarder gors pa befintlig plats. Studerade atgarder
och 4tgirdspaket som tagits fram i denna AVS #r dirmed uppdelade i kort respektive 1ang sikt. P4 kort
sikt finns underlag pa hur utformningen skulle kunna se ut, se i bilaga 1. Pa 1ang sikt behovs fordjupad
utredning och dir finns inga skisser framtagna i denna AVS.

Atgirder som inte studerats

Storre atgarder vid befintlig plats gar inte vidare i och med att korsningen vid Gardstensvigen bedoms
som mer lamplig i ett 1angsiktigt perspektiv.



Atgirder som studerats pa kortare sikt

P4 kort sikt foreslas att passagen 6ver E6.20 hastighetssikras genom férhojning av passage eller
komplettering med s k busskudde, atgéard 7. Passagen bor flyttas nigot bort frén anslutningen till
Norra Roseredsvigen for att ge utrymme for anslutande trafik med storre fordon.

Utover hastighetssikring har AVS:en dven studerat hur hallplatser kan forbittras i utformning
respektive placering.

En 4tgird som studerats ar atgird 9, vilket innebar en tillgdnglighetsanpassning av befintliga
héllplatser enligt VGU. For att leda géng- och cykeltrafikanter till den hastighetssidkrade passagen och
justerade héllplatsldgen bor da anslutande cykelvédgar ses ver pa bada sidor av E6.20, se figur 13.
Viktigt ar att leda bade gdende och cyKklister till den hastighetssikrade passagen, t ex genom ett
cykelrdcke pa strackan mellan passage och busshéllplats, sédra sidan av vagen.

Figur 13 lllustration av atgérd 9

Atgird 10 &r ett annat alternativ som studerats, vilket innebér att den ena av hallplatsfickorna flyttas
for att minska gangavstandet for bussresenirer som byter mellan busslinjer i olika riktning. Eftersom
busshéllplatserna da skulle ligga mitt for varandra foreslas ett mittricke for att leda géende till den
hastighetssidkrade passagen och undvika att de korsar vigen pa strackan, samt ett ricke som
forhindrar cykling tvars 6ver E6.20, se figur 14.
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MITTRACKE FOR ATT FORHINDRA ATT FOTGANGARE KORSAR VAGEN
T . & T e

P,

/
CH CYKELPASSAGE
MED BUSSKUDDAR /

Figur 14 lilustration av atgérd 10

Atgirderna 7, 9 och 10 medfor alla att viss ny mark behéver tas i ansprik, men de bedémas kunna
genomforas utan formell planlaggning da det 4r sma okomplicerade atgiarder pa befintlig vag.

Atgird 7 som enskild atgird har utvirderats mot dtgird 7 tillsammans med 9 respektive 10 avseende
trafiksidkerhet, kollektivtrafikresande, markbehov och kostnad. Rang 1 ar bast av jamforda alternativ.
Vad giller trafiksikerhet har alternativen bedémts likvirdiga medan atgiard 10 bedéms vara nagot
fordelaktigare for kollektivtrafikresenarer eftersom avstandet vid bussbyte ar kortare. Rangordningen
avseende markbehov och kostnad baseras pa atgardernas omfattning.

Atgird nr Trafiksdkerhet Kollektivtrafik Markbehov Bedomd kostnad
7 1 3 1
7+9 1 2 2
7+10 1 1 3

Efter utvirdering enligt ovan foreslar AVS:en att atgird 7 gar vidare tillsammans med atgird 9,
framforallt genom att markbehov och kostnader ar lagre och atgarderna darfor troligen ar lattare att
genomfora. Dessa atgarder ligger pa Trafikverket att genomfora.

Utover forbattring pa plats kan dven andra mindre atgiarder vara lampliga att genomfora. For att 6ka
tryggheten for barn som vill gé eller cykla till Gardstensskolan foreslés att Goteborgs Stad ser 6ver
vilka atgarder de kan vidta pa cykelbanan mellan Gardsten och Gardstensskolan, i form av
vegetationsrojning, battre belysning m.m. (atgiard 8). Denna &tgérd ar dven till gagn for andra
pendlade cyklister som passerar. Dartill bor Goteborg Stad utvéardera flytt av Girdstensskolan tillbaka
till Gardsten (dtgéard 2) och utviardera mojlighet till skolskjuts (atgird 3). For berérda elever pa
Gardsten vore det positivt ur trafiksdkerhetssynpunkt, men behover eventuellt varderas dven mot
andra aspekter.
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Atgirdspaket kort sikt

For att snabbt och till forhallandevis 14g kostnad genomfora atgarder som forbattrar trafiksdkerheten
vid passage och busshéllplats foreslds en ombyggnad av befintlig hallplats och passage (atgard 7 och
9). For Goteborg Stad del foreslés att de ser 6ver dtgarder for att 0ka tryggheten pé befintliga
cykelbanor (atgard 8).

Steg enligt

Nr. Atgiird som studerats och bedéomts fyrstegs- Egsllil;?luad Ansvarig
principen
7 Hastighetssikra passagen, se samtidigt Gver 5 < 2 mkr Trafikverket

utformningen och anslutning till GC-vigar.

Genomfora atgarder for 6kad trygghet pa
8 befintliga cykelbanor. Exempelvis 2 < 2mkr Goteborgs Stad
vegetationsrojning, och forbattrad belysning.

9 Rusta upp héllplatsen till VGU-standard 2 2-10 mkr Trafikverket

Effektbedomning — kort sikt

P4 kort sikt har endast atgérd som ligger pa Trafikverkets ansvar effektbedomts. Dessa ar atgard 7+9,
att rusta upp nuvarande passage och busshéllplats. Den andra foreslagna atgarden péa kort sikt,
beslutas av Goteborgs Stad. Trafikverkets dtgiarder bedoms relevanta att gé vidare med oavsett.

Samhéllsekonomi

Kostnaden for att de arbeten som ingar i atgirderna 7+9 bedoms 6versiktligt ligga mellan 2,5 och 3,0
mkr. De storsta nyttorna bedoms vara 6kad trafiksikerhet och de storsta trafikekonomiska
kostnaderna bedoms vara den fordrojning som drabbar fordonstrafiken p.g.a. att passagen
hastighetssikras.

Férdelning
Nyttorna tillfaller dels gadende och cyklister som passerar 6ver E6.20 som en del i en liangre
forflyttning, dels bussresenérer som byter buss vid héllplatsen.

Maluppfyllelse

Foreslagen atgéard bedoms fa god maluppfyllelse i forhallande till de av Trafikverkets 19 mal som
bedéms vara primira for arbetet med &tgirdsvalsstudien. Atgirden angriper brister i infrastrukturen
for att farre ska do eller skadas allvarligt. Den ar en punktinsats som mojliggér sammanhéngande
strak for 6kad och sidker gang och cykling och som bidrar att bytespunkter samt géng- och cykelviagar
upplevs som attraktiva och trygga. Pa sa sitt bidrar atgéarden till att minska infrastrukturens
barriireffekter. Atgirderna pa kort sikt bidrar déiremot inte till att friimja framkomligheten for
persontrafik och transporter langs Norrleden.
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Atgarder som studerats pa langre sikt

Léngsiktigt bedoms en flytt av hallplatslaget till Gardstensvagen tillsammans med en planskild
passage som det bista alternativet. Exakt utformning vid platsen utreds dock inte i denna AVS. Det &r
sannolikt s att en storre ombyggnad av hela trafikplatsen behover goras for att méte det 6kade
behovet av trafik lings strickan. Atgirder som kan behgvas for platsen pa lingre sikt, kopplat till
fordonstrafiken, kan striacka sig fran mindre signaldtgarder, till fler korfalt, cirkulation eller trafikplats.
I AVS-arbetet har olika niver pa ombyggnad skissats, som dven illustreras i bilaga 2.

o Atgird 12 4r den minst omfattande ombyggnaden, i princip endast en komplettering av nuvarande
korsning med busshéllplatser och en signalreglerad ging- och cykelpassage i plan. Denna atgiard
har dock AVS:en inte rekommenderat att gi vidare med.

e Atgird 13 innebir en ombyggnad som ger mdjlighet att prioritera busstrafik i signalanléiggningen
och innehaller dven en planskild gang- och cykelpassage.

o Atgird 14 forutsitter en mer omfattande ombyggnad av korsningen for att skapa en helhetslésning
som bland annat innehaller ett samlat hallplatsomrade, som kan placeras och utformas pé olika
satt, tillsammans med en planskild gadng- och cykelpassage.

For framtida funktion av nuvarande plats vid Norra Roseredsvigen finns alternativen att behalla
passagen eller att stinga den (dtgird 16). Stings passagen behover inte négra storre ombyggnader av
GC-vag genomforas, utéver redan planerade atgiarder. Dock behover skyltning ses 6ver sé cyklister
som idag tar Norra Roseredsvigen istéllet blir hdnvisade till Raverbergsvigen. Dock innebir detta en
négot forsdmrad framkomlighet for de cirka fem hushéll som bor pa Norra Roseredsvigen — avsténdet
till héllplats och passage 6kar ndgot for dem.

For cykelvignitet i stort hade en utbyggnad via Kronorittarens vig kunnat vara ett alternativ men
dock ej nédviandigt och ej utvirderat hiar. Den utbyggnaden kan vara aktuell oavsett om passage stangs
eller €j.

Nedan redogors for tva alternativ (A respektive B) for hur funktionen foreslas kunna vara vid
Gardstensviagen och Norra Roseredsvigen pa lang sikt. I figur 15 visas dven hur cykelvagnatet skulle se
ut efter flytt.
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Alternativ | Funktion vid Funktion vid Norra Justering gang- och
Gardstensvigen Roseredsvigen (nuvarande cykelvigar
plats)

A e Hallplatslage vid o Inget héillplatslige. GCM-vig anordnas langs
(atgird 13 Géardstensvigen, ¢ Ingen GCM-passage, endast Gardstensvigen.
eller 14, med planskild anslutning for boende pa Norra GCM-vag narmast Norra
och passage. Roseredsvigen. Roseredsvigen stings, och
atgird 16) GCM-trafik leds till andra

vigar, via omskyltning.
B e Hallplatslage vid o Inget héllplatslige. GCM-vig anordnas langs
(atgird 13 Gardstensvigen, e Hastighetssdkrad GCM-passage | Gardstensvigen.
eller 14) med planskild kvarstér (fran atgard 6 pé kort

passage. sikt). Likas4 anslutning for

boende pa Norra Roseredsvigen.

\'-Q-'L o)

Gérdsteféﬁerg

of pellf

\ Ovrig planerad |, :“

a, utbyggnad

| | S—
Flc.. ). Bl=Q

[ Noavandig | &
- _{ utbyggnad [ &

. | .r ] v
Jtenlid ' I

Nytt hall-
platslage

== | Nodviindig utbyggnad “w [l alt Arivs passage I
== == | Alternativ utbyggnad £
—— Lokal cykelvag merasen I alternativ A tas GCM-
. ) passage bort, och cyklister
Rek bilvag for cykeltrafik hinvisas till I
9 K Rivebergsvigen.

Figur 15 lllustration av framtida cykel\)gnét om atgérd 13 eller 14 genomférs.
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Atgiardspaket pa lingre sikt

Atgirder pa lingre sikt gors foretridelsevis i samband med att korsningen vid Gardstensvigen ses 6ver
ur ett storre perspektiv. Inriktningen ar att passage 6ver Norrleden i detta omrade behéver vara
planskild, och att planskild passage och héllplats anlaggs vid signalreglering vid Gardstensvagen.
Atgird 13 eller 14 bor vara utgdngspunkt for fortsatta studier av limplig utformning.

P4 langre sikt foreslas tva alternativ, har kallat alternativ A och B. De behover utredas vidare av
Trafikverket och Goteborgs Stad. For framkomlighet dr alternativ A att foredra da passage vid Norra
Roseredsviagen da kan sténgas helt. Dock innebér det en viss justering av befintligt cykelvignit. Bada
alternativen har effektbedomts Gversiktligt.

Oavsett 16sning A eller B hade en utbyggnad av GC-vig via Kronorittarens viag kunnat vara bra. Detta
ar dock inte utvarderat, effektbed6mt eller kostnadsbedomt.

Alternativ A
Steg enligt
Nr. Atgiird som studerats och bedémts fyrstegs- E(lg;f}:lttad Ansvarig
principen
Hallplats Gardstensliden ersitts av hallplats 12: Hog 10-50
13 vid korsning med Gardstensvigen mkr )
eller Kombi d planskild ) h 4 Trafikverket/Gbg Stad
14 ombineras med planskild passage och 13: Mycket hog
utbyggnad av GC-vig langs Gardstensvagen. >50 mkr.
Passage vid Gardstensliden slopas.
Mittlig, 2-10 Trafikverket/Gbe Stad
16 Justering av skyltning och viss justering av 3 mkr. rafikverket/Gbg Sta
cykelvignat.
Alternativ B
Steg enligt
Nr. Atgiird som studerats och bedomts fyrstegs- E(I)’slif}:lttad Ansvarig
principen
Hallplats Gardstensliden ersitts av hallplats 12: Hog 10-50
13 :d Korsni 4 Gard - mkr
eller vid korsning med Gardstensvagen. 4 Trafikverket/Gbg Stad
L Kombineras med planskild passage och 13: Mycket hog
4 utbyggnad av GC-vig langs Gardstensvigen. >50 mkr.

Effektbedémning — langre sikt

P4 langre sikt har atgird 13 eller 14 effektbedomts under férutséttning att de gors i samband med mer
omfattande atgirder for korsningen mellan E6.20 och Gardstensvigen.

Samhéllsekonomi
Merkostnaden for att genomfora de arbeten som ingr i atgidrderna 13 respektive 14 ar svar att bedéma
i nuvarande planeringsskede. Sarskilt som de 6vriga atgiarder som forutsétts inte heller har studerats.

De storsta nyttorna av att forbattra dven for gdende och cyklister bedéms vara 6kad trafiksiakerhet och
tillganglighet. For bussresenérer tillkommer nyttan av kortare bytestider. Utover
anldggningskostnaderna uppkommer preliminart inga ytterligare kostnader.
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Férdelning

Nyttorna av att inarbeta atgdrd 13 eller 14 vid en stérre ombyggnad av korsningen tillfaller dels gidende
och cyklister som passerar 6ver E6.20 som en del i en ldngre forflyttning, dels bussresenirer som byter
buss vid hallplatsen. Eftersom de 6vriga atgarder som forutsatts komma till pa platsen huvudsakligen
ger nyttor for biltrafik innebar de atgirder som studerats i AVS-arbetet en komplettering av de
samlade atgirdernas fordelningsprofil i en mer héllbar riktning.

Maluppfyllelse

Atgird 13 eller 14 bedoms fa god maluppfyllelse i forhallande till de av Trafikverkets 19 mél som
bedéms vara primira for arbetet med &tgirdsvalsstudien. Atgirden angriper brister i infrastrukturen
for att farre ska do eller skadas allvarligt. Den blir ett tillskott till en storre vagatgard och bidrar till att
skapa sammanhingande strak for 6kad och sidker ging och cykling och till att bytespunkter samt gang-
och cykelvagar upplevs som attraktiva och trygga. P4 sa sitt bidrar atgirden till att minska
infrastrukturens barriareffekter.

Vid alternativ A, dir passage vid Gardstensliden slopas, forbattrar det framkomligheten for
persontrafik och transporter lings Norrleden. Den framtida utformningen vid signalanldggningen kan
ocksa paverka framkomligheten — det dr dock inte virderat har da utformningen dr osdker. Med en
planskild passage s paverkas dock inte framkomligheten. Diaremot kan framkomligheten eventuellt
paverkas av flytt av hallplatsldge, med fler bussar som behéver stanna vid punkten.
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

Kort sikt

Inriktningen och rekommendationen pa kort sikt ar att genomfora mindre atgarder pa befintlig plats i syfte att forbattra trafiksdkerheten, tryggheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Det innebar for Trafikverkets del att hastighetssdkra befintlig GCM-passage, rusta upp héllplatsen till VGU-
standard samt se 6ver utformning och anslutning av intilliggande GC-viigar. Rekommendation frin AVS:en #r att fiven att Goteborgs Stad ser 6ver nirliggande
GC-banor for att 6ka tryggheten, det kan da gilla vegetationsrdjning och forbattrad belysning.

Ldng sikt

Inriktningen och rekommendationen pé 14ng sikt ar att en flytt av hallplatslaget till den signalreglerade korsningen vid Gardstensvagen tillsammans med en
planskild passage ar det basta alternativet. Det dr sannolikt sa att en storre ombyggnad av hela trafikplatsen behover goras for att méta det 6kade behovet av
trafik lings strickan. Atgirder som kan behovas for platsen pa lingre sikt, kopplat till fordonstrafiken, kan striicka sig frin mindre signaltgirder, till fler
korfilt, cirkulationsplats eller trafikplats. En trafikutredning behovs for att utvardera platsen funktion fore eller i samband med vagplaneprocessen.

For framtida funktion av nuvarande GCM-passage anser Trafikverket att det finns 16sningar att stinga den, vilket skulle vara bra ur ett
framkomlighetsperspektiv for E6.20. Stadsmiljoforvaltningen vill dock fortsatt att passagen finns kvar. Rekommenderade atgarder, for Trafikverket,

registreras i Trafikverkets dtgardsbank.

Atgirder p4 kort sikt beddms kunna genomforas inom tidsramen 2024-2025. Oavsett angivna &rtal nedan genomfors alltid &tgirderna i takt med tillgéingliga
resurser. Kostnad ar bedomd enligt: <2 mkr, 2—10 mkr, 10—50 mkr och >50 mkr.

ID | Atgiardsnamn Kostnad, ca Tidplan Ansvarig
Hastighetssakra passagen, och samtidigt se 6ver ..

1 utformningen och anslutning till GC-vigar <2 mkr 2024-2025 PLvdp

2 | Rusta upp héllplatsen till VGU-standard 2—10 mkr 2024—2025 PLvap

3 | Trafikutredning korsning vid Gardstensvigen <2 mkr Tidigast 2026 | PLvép
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Arbetsprocessen

Processen har drivits av Jenny Larsson och Johan Larsson, Trafikverket Planering, enhet Utredning.
Konsult for AVS:en har varit Kurt Lundberg, Norconsult. AVS:en startade upp med intern avstimning
med bestéllare under mars méanad 2022. Platsbesok genomférdes under maj ménad 2022. En digital
avstimning med Trafikverket, Visttrafik och Goteborgs Stad genomférdes 23 juni 2022. Samtal och
samrad har skett I16pande med olika kompetenser internt och externt.

Bilagor

1. Utformningsforslag, atgard 7+9.

2. Sammanstillning, studerade atgarder

Kvalitetsgranskning

Utférd 2023-02-01. Digital signering 2023-12-19

Utfort av: Johan Kustfolk (numer roll som tf chef PLvau)

Avslut av studie

Digital signering 2023-12-19
Chef: Johan Kustfolk, PLviu

Projektledare: Jenny Larsson, PLviu
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