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Sammanfattning

Denna atgirdsvalstudie (AVS) har genomforts av Trafikverket under perioden jan 2022 — dec 2023.
AVS:en utgér ett av flera steg i den fortsatta gemensamma planeringen mellan Vistra
Gotalandsregionen, Partille kommun och Trafikverket géllande utvecklingen av kollektivtrafik,
infrastruktur och bebyggelse langs med vig 535 (Landvettervigen). Vig 535 ar sedan tidigare utpekad
som ett potentiellt strdk for framtida metrobuss pé strackan Furulund — Partillemotet. Utover detta
har Partille kommun tagit fram ett utformningsforslag dar den aktuella vagstrackan féreslas omformas
till stadsgata med mittférlagda busstationer och tillkommande bebyggelse pa bida sidor om végen.
Forslaget utgor en central del i kommunens bebyggelseplanering av cirka 4500 nya bostider i straket.

Denna AVS fokuserar inte specifikt pa vig 535, utan pa de nirliggande trafikplatserna Partillemotet
och Skulltorpsmotet pé vig E20. Som AVS:en dock visar rader ett iterativt forhallande mellan
trafikplatserna och utvecklingen av Landvettervigen, men aven utvecklingen av kommunala
Tingsviagen som ansluter till E20 i Skulltorpsmotet. Tillsammans bildar dessa vigar och
trafikplatserna ett ssmmanhéangande trafiksystem i centrala Partille.

Studiens fokus har varit att underséka hur Partillemotet och Skulltorpsmotet paverkas av de aktuella
planerna i omradet, samt ta fram forslag pa atgarder for att tillgodose trafikplatsernas funktioner och
framtida kapacitetsbehov. Genomforda trafikanalyser bygger pa resultat fran mikrosimuleringar av
trafik i maxtimme. Till grund for simuleringarna tillimpas en justerad version av Trafikverkets
basprognos for ar 2040. For den justerade basprognosen har markanvindningen anpassats for att
overensstimma med Partille kommuns angivna exploateringsplaner, samt delar av Harryda kommuns
planerade satsningar i anslutning till Barhultsmotet pa riksvag 40. Dartill tillkommer tva viktiga
grundantaganden — 1) Att Landvettevigen byggs om till stadsgata med mittforlagda busskorfalt i led
med Partille kommuns utformningsforslag 2) Att kommunala Tingsviagen byggs om med tillracklig
kapacitet och tekniska forutsattningar for att klara av de trafikfloden som véntas uppsté i maxtimmen.

Utifran trafikanalysernas resultat har férslag pa nya utformningslosningar i trafikplatserna tagits
fram. Detta arbete har skett i en iterativ process dar studerade atgiarder har testats I6pande och
reviderats efter hand for att uppné projektmaélen. Férutom att dtgirderna ska tillgodose
transportsystemets lokala, regionala och nationella funktioner ur ett framkomlighets- och
trafiksdkerhetsperspektiv, har en uttalad ambition varit att atgirderna ska bidra till en omstéllning till
mer hallbara resebeteenden. Med detta menas att atgdarderna ska sikerstilla framkomligheten for
kollektivtrafik i de bada trafikplatserna.

For Skulltorpsmotet foreslas kapacitetshojande atgarder som inkluderar om-och nybyggnation pa
statligt och kommunalt vagnit (steg 3- och 4-atgirder). Bland atgarderna ingér bland annat byggande
av en ny avfartsramp och en ny cirkulationsplats, samt stangning av en befintlig cirkulationsplats.
Atgirderna bedoms ge Skulltorpsmotet tillricklig kapacitet for att ta emot 6verflyttad trafik frin
Partillemotet samt ett 6kat flode frain kommunala Tingsvégen, vilket viantas bli foljderna av den
samlade planeringen ldngs Landvettervagen. For Partillemotet foreslds huvudsakligen
trimningsatgarder (steg 2- och 3-atgirder) som ska underlitta den framtida trafikeringen av
kollektivtrafik genom trafikplatsen. Atgéirderna inkluderar bland annat ommalning av befintliga
korfilt, tillkommande busskorfialt samt optimering av signalregleringar i korsningspunkter.

I AVS:ens forslag till fortsatt inriktning rekommenderas arbete med ett atgirdspaket i Skulltorpsmotet
och tva atgirdspaket i Partillemotet. Paketet for Skulltorpsmotet bor genomforas forst. De tva paketen
for Partillemotet bor med férdel genomféras tillsammans med utbyggnaden av busskorfilt pa
Landvettervigen, viag 535. For att fa en fungerande 16sning for hela trafiksystemet i centrala Partille
kravs dartill att Tingsvagen kapacitesforstiarkas i ndra anslutning till att 6vriga atgiarder genomfors.
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Inledning

1.1. Bakgrund

Denna atgirdsvalsstudie (AVS) har genomférts av Trafikverket pa uppdrag av Vistra
Gotalandsregionen (VGR). Studien har initierats till foljd av en tidigare tecknad avsiktsforklaring
mellan Trafikverket, VGR och Partille kommun fran ar 2021 (Partillevdgen/Landvettervdgen (vdg
535), del I, strdckan Furulund—Partillemotet (TRV 2020/1968). 1 avsiktsforklaringen regleras
parternas gemensamma inriktning och ataganden i den fortsatta planeringen av framtida
kollektivtrafikstrak och bebyggelseutveckling ldngs med vig 535 (Landvettervigen). Vag 535 ar idag en
statlig regional viag som dgs och forvaltas av Trafikverket. Den stricker sig mellan Barhultsmotet pa
riksvig 40 i Harryda kommun och ansluter till europaviag E20 i norr via Partillemotet, se figur 1.1:1.
Som framgar i avsiktsforklaringen, och som #ven denna AVS tydligt visar, rader ett iterativt
forhéllande mellan utvecklingen av Landvettervidgen och trafikplatserna Partillemotet och
Skulltorpsmotet pa viag E20.

Den gemensamma inriktningen i
avsiktsforklaringen ar att det hallbara resandet
med kollektivtrafik ska 6ka langs vig 535 pa g _
striackan Partillemotet — Furulund, markerad med " ¥ =

. Partillemotet |

" e Tingsvégen

."Q:-.Z

streckad linje i figur 1.1:1. Huvudinriktningen ar
att denna del av Landvetterviagen ska breddas med
separata busskorfilt och att en kollektivtrafiknara /
bebyggelseutveckling i straket ska majliggoras. Furulun
Ambitionerna &r i linje med
kollektivtrafikprogrammet Malbild Koll2035, dar
den aktuella strickan pekas ut som ett potentiellt
strak for framtida Metrobuss.

Som en del av denna satsning har Partille kommun

_Nya =
Ojersjévéagen

tagit fram ett utformningsforslag dar
Landvettervigen omformas till stadsgata pa den
aktuella strackan. I kommunens férdjupade i
oversiktsplan FOP Sodra centrum, samt i antaget ' Rarhiilt
planprogram for Furulund centrum foreslés cirka Fig. 1.1:1. Vdg 535 (Landvettervdgen) strécker sig

4500 nya bostider kunna tillskapas i nira mellan Barhultsmotet pa riksvag 40 i séder till
Partillemotet pa vag E20 i norr. Streckad linje visar del
av vdg 535 mellan omradet Furulund och
Partillemotet.

anslutning till vagen. Tillsammans med pagaende
exploateringar intill Partille Arena norr om E20,
vantas en expansiv befolkningsutveckling i
centrala Partille.

I samband kommunens framtagande av utformningsforslag for stadsgata genomforde Trafikverket en
parallell utredning under aren 2020-2021 (TRV 2020-1968). I utredningen, som tog avstamp i det
kommunala utformningsforslaget, genomfordes trafikanalyser pd makroniva for att studera framtida
trafikfloden i omrédet. Analyserna visade att den samlande bebyggelseplaneringen i kommunen bidrar
till en hogre trafikalstring dn Trafikverkets basprognos for ar 2040. Tillsammans med utbyggnad av
busskorfilt och stadsgatuanpassning av Landvetterviagen, vantas trafikalstringen bidra till en
omfordelning av trafikfloden i kommunens centrala delar. Den tydligaste 6kningen vantas ske pa
lokalviagnatet, den kommunalt dgda Tingsvigen samt i Skulltorpsmotet pa vag E20. For Partillemotet,
dar situationen redan idag ar anstrangd, visar Trafikverkets basprognos att kapacitetstaket 6verskrids
dven utan de kommunala och regionala satsningarna.
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1.2. Problembild

Denna AVS studerar pa en mer detaljerad niva hur Partillemotet och Skulltorpsmotet pa vig E20
vantas paverkas av de aktuella utvecklingsplanerna i centrala Partille. Likt en traditionell
dtgardsvalsstudie kartlaggs forst trafikplatsernas nuvarande brister for att sedan studeras utifrén ett
framtida scenario. I detta fall bygger dock det framtida scenariot pa en estimerad utveckling som
skiljer sig fran forutsédttningarna i Trafikverkets basprognos for r 2040.

Basprognosen utgor fortfarande grunden for studiens analyser, men markanvandningen har justerats i
linje med Partille kommuns angivna exploateringsplaner. Aven delar av Hirryda kommuns planerade
satsningar i anslutning till Barhultsmotet pa riksvag 40 inkluderas i prognosen, exempelvis
utbyggnaden av Landvetter S6dra samt industriparken Link 40. Dartill forutsitts tva viktiga
grundantaganden — 1) Att Landvettervigen, vig 535, byggs om med tva tillkommande busskorfalt pa
strackan Furulund — Partillemotet i led med inriktningen i avsiktsférklaringen 2) Att Tingsvigen
byggs om med tillracklig kapacitet och tekniska férutsattningar for att klara av de trafikfloden som
vantas uppsta i maxtimmen.

Partillemotet pi viig E20 har redan idag dokumenterade brister. I en forenklad AVS genomford av
Trafikverket &r 2013 bedomdes motet ligga nira sitt nuvarande kapacitetstak med ADT pa ca 20 000
fordon per dygn. Drénarflygningar som genomférts inom ramen for denna AVS bekriftar denna bild.
Trafiksituationen dr som mest anstrangd under hogtrafiktimmarna pé for-och eftermiddagen da kéer
framst tenderar att byggas upp vid signalkorsningen pa motets sddra sida om viag E20. Trots flera
ombyggnationer och trimningar genom 4ren ar motet med sin nuvarande placering fysiskt begransat i
flera riktningar. Detta forsvarar mojligheterna till ytterligare kapacitetshojande atgéarder.

Trafikverkets basprognos for 2040 visar att kapacitetstaket i Partillemotet 6verskrids dven utan de
kommunala och regionala satsningarna som anges i avsiktsforklaringen. Slutsatsen ar diarmed att
motet i sin nuvarande utformning saknar kapaciteten att moéta den trafikalstring som framtida
exploateringsplaner vintas generera . Inte heller bedoms motet kunna méjliggora for en utékad och
effektiv framtida kollektivtrafikforsorjning sd som det ar utformat idag.

Skulltorpsmotet har idag inga betydande brister avseende kapacitet for fordonstrafik. Givet den
justerade basprognosen for 2040 visar dock simuleringarna pa att motets kapacitet 6verskrids under
hogtrafiktimmen, med kder och begransad framkomlighet pa vig E20 som f6ljd. Problemen uppstar
framst pé grund av vintade trafikokningar pa kommunalt anslutande végar, i synnerhet Tingsvagen,
samt till f6ljd av en 6kad Overflyttning av trafik fran det 6verbelastade Partillemotet.

1.3. Overgripande syfte

AVS:en ska studera hur Partillemotet och Skulltorpsmotet paverkas av de aktuella planerna i centrala
Partille, samt foresla vilka atgarder som kravs i trafikplatserna for att moéta den kommande
utvecklingen. De 16sningar som studeras ska mojliggora for en helhetslosning i led med inriktningen i
tecknad avsiktsforklaring.

En uttalad ambition har varit att finna atgarder som ger konkurrensmassiga fordelar for kollektivtrafik
genom Partillemotet. Detta for att sdkerstélla att motet inte blir en flaskhals, utan istillet mojliggor for
den kollektivtrafiksatsning som planeras langs vig 535. Med sin geografiska placering och nirhet till
Partille resecentrum utgor Partillemotet en viktig 1ank for den storre kollektivtrafikforsorjningen i hela
Ostra Storgoteborg. Darmed skulle eventuella atgéarder som foreslas i motet kunna bidra till en
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omstallning mot mer héllbara resebeteenden i framtiden. Det ar déartill viktigt att sdkerstilla en god
framkomlighet for kollektivtrafiken dven genom Skulltorpsmotet.

Utover det stora fokuset pa kollektivtrafik, syftar de studerade &tgarderna till att uppratthélla de tva
trafikplatsernas nationella och regionala transportfunktioner. Med detta menas att dtgdrderna ska
sdkerstilla ett robust, tryggt och smidigt transportsystem dar framkomligheten for savil lokala som
mer langvaga transporter tillgodoses. Detta innefattar samtliga trafikslag inom bade person-och
naringslivstransporter.

1.4. Aktorer och ovriga intressenter

AVS:ens primira intressenter, forutom Trafikverket, 4r Partille kommun, Vistra Gotalandsregionen
(VGR) och Visttrafik. Bland de sekundara intressenterna finns Goteborgsregionen (GR), Harryda
kommun, Lerum kommun, G6teborgs Stad samt privata och kommunala exploatorer i omréadet.

1.5. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirdsvalsstudier gors i ett tidigt skede i planeringen, fore den formella planliggningsprocessen.
Metodiken bygger pa en tanke- och arbetsprocess som baseras pa kunskap och dialog och ska visa pa
principiella 16sningar. I atgardsvalsmetodiken delas arbetet in i fyra faser, illustirerade i figur 1.5:1:
Initiera, Forsta situationen, Prova tidnkbara l6sningar samt Forma en inriktning och rekommendera
dtgdarder.

Forsta fasen handlar om att initiera och starta projektet. Andra fasen handlar om att férsta situationen
och beskriva nuldget, samt att utifran det identifiera behov, brister och mal. I tredje fasen prévas och
analyseras alternativa atgarder och atgardskombinationer utifran fyrstegsprincipen. Alternativa
I6sningar gallras ut och atgardernas effekter, konsekvenser, maluppfyllelse och kostnader bedoms.
Utifran de basta alternativen formas en 6vergripande inriktning och forslag till rekommenderade
atgarder, vilket utgor den fjarde fasen.

Forma
Préva inriktning
tankbara och

Forsta

Initiera situationen

l6sningar rekommendera
atgirder

Fig. 1.5:1 AVS-processens olika faser

Denna AVS har genomforts under perioden jan 22 — dec 23 av Trafikverket i region Vist, enheten
Utredning inom verksamhetsomréde (VO) Planering. Studien har internt bestéllts av enheten
Verksamhetsstyrning pa VO Planering. Uppdraget ar dock fran borjan initierat av VGR och den
avsiktsforklaring som slutits mellan VGR, Trafikverket och Partille kommun ar 2021 (TRV
2020/1968).

Projektledningen har bestétt av en projektledare och en bitridande projektledare som tillsammans
ansvarat for styrningen av AVS-processen. Uppgifterna har bland annat inkluderat 16pande interna
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och externa dialoger, forankringar med bestillare och sammanstillning av den slutliga AVS-rapporten.
Projektledningen har dven ansvarat for samordningen av en arbetsgrupp bestiende av externa
konsulter och interna resurser hos Trafikverket.

For genomforandet av dronarflygningar, trafikanalyser och simuleringar har konsultforetaget WSP
anlitats. Vidare har konsultforetaget Norconsult bistatt genom framtagande av skisser,
kostnadsbedémningar (GKI) samt skrivande av delar av AVS-rapporten. Bida konsult-teamen har
genom ett iterativt samarbete tagit fram och effektbedomt de atgardsforslag som presenteras i studien.
Bland Trafikverkets interna resurser har trafikanalytiker, trafikingenjor, vigutformare,
kalkylsamordnare och 6vriga planerare stottat genom I6pande férankring.

Inom ramen for AVS:en har enklare effektbedémningar tagits fram for de studerade atgirderna. En
samlad effektbeddmning (SEB) ska tas fram efter genomford AVS. For denna SEB inkluderas, forutom
de atgirder som denna AVS foreslar, dven atgirder pa vig 535 (stadsgata) och atgirder pa Tingsvigen,
se kommande avsnitt.

D4 denna AVS genomforts parallellt med externa studier, se avsnitt 1.7, har ett stort fokus legat pa
l6pande dialog tillsammans med Partille kommun. Detta for att sdkerstélla att de atgardsforslag som
studerats inom AVS:en synkar mot behov i nirliggande infrastruktur, och bidrar till en helhetslésning
som kan mo6ta den kommande trafikutvecklingen i omrédet. Det har dven skett dialog och forankring
med Visttrafik under arbetets gang.

Négra formella workshops har inte genomf6rts inom studien, da detta inte bedomts nédvandigt utéver
alla dialoger som hallits.

1.6. Tidigare utredningar och overenskommelser

AVS:en har foregétts av ett flertal tidigare utredningsarbeten, samt tva avsiktsforklaringar. Nistan
samtliga har koppling till vig 535, Landvettervigen. De mest relevanta arbetena har sammanstillts
och kategoriserats enligt f6ljande:

o Studier avseende trafikplatser
o Inriktning for Landvettervagen, vag 535, fram till &r 2018

o Inriktning for Landvettervigen, vag 535, efter ar 2018

Studier avseende trafikplatserna

Ar 2013 genomforde Trafikverket en forenklad AVS for Partillemotet (TRV 2013/92527). Syftet med
studien var att behandla den redan d& begrinsade framkomligheten for kollektivtrafik genom
trafikplatsen. I AVS:en studerades endast atgirder pa kort sikt som skulle kunna genomforas inom 10
ar. For atgarder pa langre sikt hanvisades istéllet till fortsatta utredningar som en del av arbetet med
Trafikstrategi Géteborg.

Foljande atgarder foreslogs:
- Tydligare skyltning och vigmélning vid motets avfartsramp mot Goteborg.
- ITS-16sning i from av digital hanvisningsskylt for att rikta om trafik till Skulltorpsmotet.
- Rekommendation om férdjupade framkomlighetsutredning for kollektivtrafiken.

Atgirder for att frimja mer hallbara resebeteenden, t.ex. mobility management-atgirder och
satsningar pa forbattrade GC-kopplingar.
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Inriktning for Landvettervagen, vag 535, fram till &r 2018

Trafikplatserna pa vag E20 i centrala Partille paverkas av kopplingen till vag 535, Landvettervigen.
Vig 535 ar en statlig regional vag som stricker sig frdn Barhultsmotet pé viag 40 i soder och ansluter
till vig E20 i Partillemotet norr. Vigen ar viktig for béde lokala och regionala personresor,
niringslivstransporter samt for kollektivtrafikforsorjningen i ostra Storgoteborg. Dartill ar vigen
utpekad som omledningsvig och led for dispenstransporter.

Landvetterviagens framtida funktion och utformning har studerats i flera omgangar under lang tid. I
tabellen nedan foljer en kort historik avseende tidigare inriktningar for viag 535 och tiden fram till just
denna AVS.

Tabell 1.6:1 Sammanfattning av tidigare inriktningar fér vdg 535 fran 90-talet fram till &r 2018.

Tidsperiod Inriktning och utredningar

1990-2008 Under 90-och 00-talet var inriktningen att skapa kapacitetsstark lank mellan vig
40 och E20. Detta frimst i syfte avlasta viig E6 genom centrala Goteborg. Ar 1997
fardigstilldes en vigutredning om férbindelsevig mellan vig 40 och E20.

2009 - 2012 Genomforande av forstudie for de identifierade etapperna AO, A1 och A2 i
vagutredningen fran 1997.

2013 Utifrén forstudien beslutades att under 2013 paborja arbetet med en arbetsplan
for etappen AO, Astebo- Barhult. Mot slutet av 2013 invigdes det nybyggda
Barhultsmotet pé vig 40.

2014—2016 Fram till hosten 2016 framarbetades en vigplan for etappen Ao, Astebo -
Barhult. Projektet omfattade att, i delvis ny strickning, bygga en 16 meter bred
fyrfaltsvdg pa en stracka av omkring fyra kilometer fran Barhults foretagspark till
Astebo, dimensionerad fér 80 km/h, samt en parallell cykelbana.

2017 Under forsta kvartalet 2017 dndrades inriktningen. Istéllet for ett starkt fokus pa
kapacitetsh6jande atgirder gav Vistra Gotalandsregionen (VGR) Trafikverket i
uppdrag att genomfora en AVS for viig 535 i befintlig strickning. Dirmed
pausades arbetet med vagplanen.

2017-2018 Under ren 2017-2018 genomforde Trafikverket AVS Tvdrforbindelse E20 - véiig
40 (TRV 2017/117972). Studien syftade till att foresla atgéarder i befintlig
strackning som skulle sikerstélla trafiksdkerheten och framkomligheten for
kollektivtrafiken, cykelresande, personbil och lastbil samt forbéattra samspelet
mellan trafik och bebyggelse.

Avsiktsférklaring Partillevagen/Landvettervédgen (vdg 535) (TRV 2017/117972) (Del I)

I samband med avslutandet av AVS:en &r 2018 tecknade VGR, Trafikverket och Partille kommun en
avsiktsforklaring (TRV 2017/117972). I denna delades det fortsatta arbetet for vigen upp i tva etapper
enligt figur 1.6:1.

Pé den s6dra delen av vag 535, etapp Barhultsmotet — Furulund, rekommenderades fysiska atgéarder i
bade statlig och kommunal infrastruktur for att 16sa existerande brister och behov. Totalt reserverades
140 mnkr i regional plan for fysiska atgirder som hade tagits fram i AVS:en. Dessa tgirder skulle
genomforas sd nira i tiden som mojligt.
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Fig. 1.6:1 V&g 535 (Landvettervdgen) uppdelad i tva etapper i samband med avsiktsférklaring
Partillevdgen/Landvettervdgen (vdg 535) (TRV 2017/117972) (Del 1)

For den norra delen av vig 535, etapp Furulund — Partillemotet, rekommenderade AVS:en inga
konkreta atgirder. Detta da parallella planer pa utvecklad kollektivtrafik och bostadsexploatering i
striket inte hade konkretiserats fullt vid tidpunkten for AVS:ens genomforande. Ett fortydligande
kring den fortsatta inriktningen véaxte dock fram i april 2018 nir kollektivtrafikprogrammet Malbild
Koll2035 antogs av VGR, Goteborgs Stad, Molndals stad och Partille kommun. I Mélbild koll 2035
pekas vigen ut som ett potentiellt framtida strdk fo6r metrobuss pa strackan Furlund — Partillemotet,
och i den regional infrastrukturplanen fér dren 2019-2029 har medel reserverades for
kollektivtrafikfrimjande atgirder pa strackan. Med utgdngspunkt i Mélbild Koll2035 och Partille
kommuns 6versiktsplanering var inriktningen nu att den fortsatta planeringen for infrastruktur,
kollektivtrafik och bebyggelse skulle samordnas. Planeringen skulle best4 i tva samverkande och
iterativa, processer; en som skulle genomforas av Trafikverket och en som Partille kommun ansvarade
for.

Inriktning for Landvettervagen, vag 535, efter ar 2018
Utformningsférslag fér vdg 535, strdckan Furulund — Partillemotet (KS/2020:359)

Partille kommun ombads i samband med avsiktsforklaringen (TRV 2017/117972) att tydliggora
kommunens bebyggelseplaner for straket Furulund — Partillemotet, samt konkretisera innebdrden av
kommunens vision om “stadsgata”. Ar 2020 tog kommunen fram ett utformningsforslag for den norra
etappen i samverkan med Visttrafik och Trafikverket (Utformningsforslag —Stadsgata
Landvettervidgen 2020-10-12, Rambdéll).

Kommunens forslag innebér att viag 535 breddas med separata mittférlagda busskorfilt och
héllplatslagen mellan korsningspunkterna Parallellvigen/Landvettervigen och Furulunds
cirkulationsplats (cirka 2,3 km). Dartill foreslas cirkulationsplatser, nya viganslutningar, GC-banor
och géngpassager i plan for att ge vigen en stadsgatuliknande karaktar. Forslaget utgor en central del
av den fordjupade &versiktsplan FOP Sodra centrum, samt planprogrammet fér Furulunds centrum
som tillsammans mojliggor for cirka 4500 tillkommande bostdder och verksamheter i stréket.
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Férdjupad utredning, Landvettervdgen, vag 535, delen Furulund-Partillemotet (TRV 2020/1968)

Parallellt med framtagandet av Partille kommuns utformningsforslag genomférde Trafikverket ar
2020-2021 en utredning for klargora Landvettervigens funktionskrav. Trafikanalyser pd makronivé
togs fram for att studera framtida trafikfloden till f61jd av de kommunala exploateringsplanerna
kombinerat anldggandet av busskorfalt pd den norra etappen.

Analyserna visade att exploateringen gav ett betydande trafiktillskott och att trafikflodena i
kommunens centrala vigsystem omfordelades. Storst trafikalstring identifierades pa kommunala
lokalgator, pa Tingsvigen samt i Skulltorpsmotet pa viag E20. I Partillemotet och lings vig 535:s norra
etapp bedomdes systemet bli mattat. Pa grund av uppdragets avgransning detaljstuderades dock inte
effekterna av dessa floden pé vare sig Tingsvégen eller i Partillemotet och Skulltorpsmotet. Istillet
tecknades ytterligare en avsiktsforklaring for att peka ut riktlinjerna for det fortsatta gemensamma
planeringsarbetet.

Avsiktsforklaring - Partillevdgen/Landvettervdgen (védg 535), del ll, strédckan Furulund—Partillemotet
(TRV 2021/1968)

Under véren 2021 tecknade VGR, Trafikverket och Partille kommun en andra avsiktsforklaring for vag
535 (TRV 2021/1968). I denna redogors foljande: Trafikverket ska fortsitta arbetet med forberedelse
infor vagplan for viag 535 mellan Furulund och Partillemotet. Dartill dtar sig Trafikverket att
genomfora en atgirdsvalsstudie avseende Partillemotet och Skulltorpsmotet pa vig E20 (denna AVS).
AVS:en ska studera trafikplatsernas langsiktiga kapacitet med fokus p framkomligheten for
kollektivtrafik och naringslivets transporter.

Partille kommuns ansvarar 4 sin sida for att genomfora en AVS for Tingsvigen. Studien ska tas fram
integrerat med Trafikverkets AVS for Partillemotet och Skulltorpsmotet. Partille kommun ansvarar
aven for att ta fram en plan for hur det héllbara resandet kan maximeras i straket samt for hur
trafikalstringen kan minimeras i den kommande kommunala exploateringen.

1.7. Parallella utredningsprocesser och anknytande planering

I den senast tecknade avsiktsforklaringen fran ar 2021, Avsiktsforklaring -
Partillevdgen/Landvettervdgen (vdg 535), del II, strdckan Furulund—Partillemotet (TRV
2020/1968), framgar alltsa att Trafikverket och Partille kommun ansvarar foér genomforandet av tre
planeringsprocesser i den fortsatta gemensamma planeringen:

1) Atgirdssvalstudie for Partillemotet och Skulltorpsmotet pé vig E20 (Trafikverket, VO
Planering) — denna AVS

2) Atgirdssvalstudie for Tingsvigen (Partille kommun)

3) Forberedande arbete infor vagplan pé vig 535, strackan Furulund — Partillemotet
(Trafikverket, VO Investering)

De tre processerna har 16pt parallellt med varandra under aren 2022-2023.

Syftet med AVS Tingsvigen har varit att klargora viigens tekniska forutsittningar att ta emot ett okat
framtida trafikflode till f6ljd av kommunens exploateringsplaner och férslag om stadsgata langs
Landvettervagen. Tingsvigen dgs av Partille kommun och striacker sig mellan Furulunds
cirkulationsplats pa viig 535 och Skulltorpsmotet pa viig E20. AVS:en avslutades i september 2023 och
pekar ut behov och kostnadsberidknade atgardsforslag. Den foreslagna inriktningen, som beskrivs mer
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ingdende i avsnitt 5.3, ar att en ny regional vag byggs parallellt med den befintliga Tingsvigen fran
Astebo i séder till Gamla Alingsisvigen i norr.

I Trafikverkets forberedande arbete infor viagplan pé viag 535 har VO Investering detaljstuderat
kommunens utformningsforslag for stadsgata pé vig 535. Arbetet har inkluderat TKI-sékring (tid,
kostnad, innehéll) och studie av forslaget genomforbarhet. Utformningsforslaget beskrivs mer
ingéende i avsnitt 5.1.

Trafikverket
Planering

4+ kyastekulla kapell

Famo

- AN

kommun

Pukatani

Fig. 1.7:1 Bilden visar den geografiska avgrénsningarna fér denna AVS (E20 trafikplatser), Partille kommuns AVS
fér Tingsvédgen, samt Trafikverkets férberedande arbete infér véagplan fér vdg 535, stréckan Furulund-
Partillemotet. De tre processerna har genomférts parallellt under perioden jan 22 — dec 2023.

Som illustreras i figur 1.7:1 bildar de studerade delarna ett triangulart trafiksystem. Malsattningen har
varit att klargora hur respektive delar pdverkas av satsningarna pa kollektivtrafikkorfalt och
exploatering langs vig 535, samt pavisa vilka dtgdrder som kravs for att maojliggora en tekniskt
fungerande helhetslosning.

En forutsittning for att nd en helhetslosning har varit den iterativa samverkan som funnits mellan
parterna i de olika utredningsprocesserna. Forutom en 6ppen dialog har det exempelvis varit viktigt
for parterna att 16pande kunna ta del av varandras underlag, samt utgé fran samma ingangsvirden i
trafikanalyser. Detta da trafikflodena i trafiksystemet visat sig vara 6msesidiga beroende av varandra.
De effekter som uppstir av begriansningar eller atgirder i en AVS/utredning har varit
dimensionerande for utfallen i de andra processerna.
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2 Avgransningar

2.1. Geografisk avgransning

Denna AVS har avgrdnsats geografiskt till att omfatta den del av vig E20 genom centrala Partille

= skulttorps- |
| moet [¢

som inrymmer Partillemotet och Skulltorpsmotet, markerat i figur 2.1:1. Nar det gdller
ingangsvdrden till trafikanalyser har studien behévt ta hansyn till faktorer inom ett storre
geografiskt omrdde. Detta beskrivs mer utforligt i kapitel 4, samt Bilaga 1 — Trafikutredning E20
Partille — Partillemotet och Skulltorpsmotet. Fig. 2.1:1 Grov geografisk avgrénsning fér AVS:en. Omfattar
Skulltorpsmotet och Partillemotet pa vag E20.

Den genomgaende trafiken langs vig E20 pa strackan mellan Partillemotet och Skulltorpsmotet har
avgransats bort som ett icke-nédvandigt steg i analysprocessen. Detta eftersom kapaciteten langs E20
har bedomts som tillrécklig i forhéllande till den prognosticerade trafiken for ar 2040 (justerad
basprognos 2040 med 6verflyttning fran Partillemotet till Skulltorpsmotet). Daremot ingér vigens
avfartsramper i simuleringsmodellen.

Fig. 2.1:2 AVS:ens avgrénsningsomréade for Partillemotet, inom vilket dtgérder studeras.
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For Partillemotet har studien fokuserat pé det statliga vignatet inom det markerade omradet i figur
2.1:2 Inom denna avgrinsning ryms delar av vag 535 och 555 (G6teborgsvigen), vig E20
genomgdende, pa-och avfartsramperna pa E20, vigbroarna 6ver E20 och cirkulationsplatsen precis
norr om E20.

Studien stricker sig inte langre ner pa vag 535 an till korsningspunkten Parallellvigen —
Goteborgsvigen. Som beskrivs mer utforligt i kommande kapitel, har denna korsningspunkt antagits
vara ombyggd till en cirkulationsplats med genomgaende busskorfalt i ett framtidsscenario. Detta i led
med det utformningsforslag som tidigare tagits fram fér Landvettervigen, vag 535.

Inom utredningsomradet for Skulltorpsmotet, se figur 2.1:3, inkluderas det statliga vagnatet i form av
vig E20 genomgaende och dess pa-och avfartsramper. Dartill ingar dven delar av det kommunala
vagnitet — dels cirkulationsplatsen norr om E20 dar kommunala Kung Gostas vag ansluter, och dels
Parallellvdagen tva cirkulationsplatser séder om E20. Cirkulationen som ansluter till Tingsvdgen har
studerats i Partille kommuns AVS for Tingsviigen. En tit och I6pande dialog har dock skett mellan
parterna for att hitta 16sningar i anslutningen som synkar mot 6vriga atgiarder i motet.

ned till héger, strax utanfér avgrédnsningen, har studerats inom ramen for Partille kommuns AVS Tingsvégen.

2.2. Avgransning av innehall och omfattning

Ett antal viktiga forutsattningar har legat till grund for de analyser som genomforts inom studien,
liksom for de atgardsforslag som studien vidare presenterar.

e En av de uttalade ambitionerna i studiens uppdragsbeskrivning har varit att foresla 16sningar
som ger konkurrensmaissiga forutsattningar for resande med kollektivtrafik. Detta samtidigt
som funktionerna for 6vrig trafik sakerstills ur ett regionalt och nationellt perspektiv. En god
framkomlighet for buss genom Partillemotet har darfor varit en viktig utgangspunkt i
framtagandet av atgardsforslag.

o En annan viktig utgdngspunkt har varit den justerade basprognosen f6r 2040, vars
ingéngsvirden legat till grund for studiens trafiksimuleringar. Denna prognos bygger pa
Trafikverkets basprognos for 2040, men inkluderar en justerad markanvandning
innehéllandes en mer omfattande bebyggelseutveckling. De justerade ingdngsvardena bygger
pa uppgifter limnade av Partille kommun, och inkluderar dven delar av Hiarryda kommuns
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planerade satsningar i anslutning till Barhultsmotet pa riksvag 40. Den justerade
basprognosen har anvints i de makroanalyser som genomférts inom ramen for studien.
Utfallen frén dessa simuleringar har vidare anviants som ingéngsvirden i mikrosimuleringar
for respektive trafikplats.

e Studien utgér frin antagandet att Landvettervigen, vag 535, i framtiden byggts ut med tva
busskorfilt pa strackan Partillemotet - Furulund. Detta ligger i led med kommunens
utformningsforslag och ambitionerna i avsiktsforklaringen mellan VGR, Trafikverket och
kommunen.

e Slutligen gors antagandet att kommunala Tingsvédgen, som ansluter till vig E20 i
Skulltorpsmotet, byggs om och far tillrackligt kapacitet att ta emot ett 6kat framtida
trafikflode i enlighet med genomférda makroanalyser.

Det ska tydliggoras att dessa antaganden tillsammans utgor ett framtidsscenario som dn sé lange bara
ar fiktivt. Det finns i dagslaget, ar 2023, inga formella beslut om att vig 535 ska byggas ut med
busskorfilt, eller att all den exploatering som Partille kommun och Harryda kommun planerar for
kommer genomforas. Inte heller finns beslut om en eventuell kapacitetsforstarkning pa Tingsvéigen.
D4 AVS:en initierats till fljd av tidigare beskriven avsiktsforklaring, har detta framtidsscenario dock
anvants som en forutsattining i framtagandet av atgirdsforslag. Studien presenterar inga atgiardsforlag
for alternativa utvecklingsscenarion, exempelvis nollalternativet enligt Trafikverkets basprognos.

AVS:en utfr fran den si kallade Fyrstegsprincipen, se avsnitt 6.1. Aven om atgirdstyper av inom alla
fyra stegen beaktas har ett sirskilt fokus funnits pa steg 2- och 3-atgarder (optimerings-och
trimningsatgarder). Givet trafikplatsernas geografiska placeringar och nuvarande fysiska
begrisningar, har ambitionen varit att finna atgédrder som ryms inom befintligt vigomrade och till
rimliga kostnader.

Atgirdsforslagen har anpassats for att fungera mot anslutande kommunal och statlig infrastruktur.
Detta giller bade anslutningar mot vagar vars utformning antas bli oférandrad i framtiden, och
anslutningar mot Tingsvagen och vig 535 vilka foreslas fa nya utformningar enligt anknytande studier
(AVS Tingsvigen och Forberedelse infor vigplan, vig 535). Forslagen har stimts av och forankrats
l6pande med Partille kommun, Visttrafik och Trafikverkets Investeringsenhet.

2.3. Finansiering och tidshorisont for atgardernas genomférande

Den 6vergripande inriktningen har varit att studera och foresla atgarder vars kostnader understiger
100 mnkr. For forslag >100 mnkr kréavs inspel for provning som nytt namngivet objekt i kommande
Nationell plan. Givet den harda konkurrens som normalt finns mellan aspirerande objekt till planen,
har AVS:en medvetet forsokt finna mindre kostsamma 16sningar som #nda uppfyller den samlade
malbilden. Utgdngspunkten har varit att atgidrder som foreslas i Partillemotet och Skulltorpsmotet ska
finansieras via SINV-potten och andra anslag i Nationell plan.

AVS:en rekommenderar atgirder utifrin olika ambitionsnivaer. Nir i tid atgirderna kan genomforas
beror pa den fortsatta planeringen och tillgang till finansiering. Dessa fragor behandlas utanfér ramen
for AVS:en och i samverkan mellan Trafikverket, Partille kommun och VGR, se kapitel 6. Principen r
dock att de atgarder som foreslés ska kunna genomforas relativt omgéende fran det att finansiering
sakrats och beslut om genomforande har fattats.
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3 Mal

3.1. Koppling till Transportpolitiska mal

De nationella transportpolitiska mal som denna AVS har koppling till och som beskrivs nedan #r
hamtade fran Regeringskansliet.”

Overgripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmalet

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundliggande tillgédnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet

Hénsynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Etappmal under hansynsmalet

Vixthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingér i EU:s
utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

Antalet omkomna till f61jd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.

Malbild 2030

Milbild 2030 tar sin utgéngspunkt i ett héllbarhetsperspektiv och dr formulerad for hela
transportsystemet. Den utgar fran de transportpolitiska mélen och viktiga aspekter i FN:s Agenda
2030.

3.2. Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

Regionala mal

I VGR:s inriktningsunderlag for transportinfrastrukturen fran september 2020, beskrivs regionens
maélbild for transportsystemets utveckling i Vastra Goétaland. De 6vergripande malen ar formulerade
utifran kategorierna: Transportsystem, Godstransporter och Persontransporter. De nationella mélen
som inriktningen tar avstamp i ar de transportpolitiska malen.
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TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem fér okad konkurrenskraft och med

majlighet till goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd — férbattrad
tillganglighet

GODSTRANSPORTER PERSONTRANSPORTER

Att vara en internationellt och Andelen hallbara resor ska oka i
nationellt ledande hallbar hela Vastra Gataland
logistikregion med utvecklad
intermodalitet

Fig. 3.2:1 Bild fran VGR:s inriktningsunderlag. Uppdaterade mal i Regional systemanalys for
transportinfrastrukturen i Véstra Gétaland.

Utifran ovanstadende mal har funktionsmal for infrastrukturen formulerats och dessa ligger till grund
for ett antal prioriterade funktioner. De prioriterade funktionerna beskriver de delar av regionens
transportsystem som behover utvecklas for att n de nationella och regionala mélen och ar indelade i
kategorier som speglar mélen. Funktionsmaél och prioriterade funktioner ska uppnés samtidigt som
forutsattningarna for minskad klimatpéverkan, ett inkluderande transportsystem och forbattrad
trafiksdakerhet majliggors.

Transportsystem
o Funktionsmal: En tillforlitlig och stark infrastruktur som mgjliggor héllbara transporter,
arbete och boende i hela regionen
o Prioriterade funktioner: Ett robust och tillforlitligt transportsystem. Effektiv rorlighet genom
att varje transportslag nyttjas pa basta sitt for bade stad och landsbygd
Godstransporter
o  Funktionsmal: Effektiva, hallbara och vilfungerande transportkedjor med fortsatt utvecklad
sjofart och hamnverksamhet
o Prioriterade funktioner: Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv godshantering med
huvudsaklig inriktning pa jarnvig. Hog tillgidnglighet till Goteborgs hamn fran bade hav och
land. God tillgénglighet for Vanersjofarten
Persontransporter
o  Funktionsmal: Attraktivt och héllbart resande i starka strak mellan regionala och
interregionala knutpunkter. Storregional/nationell arbetsmarknad med néarhet till
internationella affarer.
o Prioriterade funktioner: Valfungerande och tillganglig arbets- och studiependling. Forbattrad

tillgénglighet till noder for naringsliv och turism. Sékra tillgingligheten till Landvetter
flygplats

Regionens 6vergripande malsittning ar att andel hallbara resor i hela Vastra Gotaland ska 6ka. Under
ar 2018 tog VGR tillsammans med Visttrafik, Goteborgs Stad, Mélndals stad och Partille kommun
fram ett det gemensamma malbildsprogrammet Mdlbild Koll 2035. Programmet en vidareutveckling
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av det tidigare kollektivtrafikprogrammet K2020 och beskriver hur det sammanhéngande
storstadsomradet i G6teborg, Molndal och Partille ska utvecklas fram till ar 2035.

I Malbilden riktas fokuset mot stomnitet i storstadsomradet som idag trafikeras av sparvagn,
expressbussar och pendeltdg. Bland annat beskrivs principer for hur stomnitet ska utvecklas for att
attrahera och fa plats med fler resenirer samt stodja stadsutveckling. Principerna forverkligas med
olika trafikkoncept, varav konceptet Metrobuss utgdr ett av dessa.

Metrobuss beskrivs som en vidareutveckling av dagens expressbussar. Metrobussnitet ska enligt
mélbilden binda samman tyngdpunkter och andra viktiga mélpunkter i storstadsomradet, liksom
straken fran ytterstad och grannkommuner in mot centrala Goteborg. Tanken ar att Metrobuss ska
avlasta befintliga kollektivtrafikstrdk, men dven hért belastade trafikleder genom att attrahera bilister.
Exempelvis ska Metrobuss ges prioriterad framkomlighet pa regionala och nationella vagar.

Partille Centrum T

A sTEnOND -~
0. KVRXTORCET P

\ \ \ 0 200 400 m
\ ey

Fig. 3.2:1 lllustrationsbild fran Malbild Koll2035. Visar inriktningen fér framtida kollekt;'vtraﬁk i centrala Partille,
med Metrobusstrafikering pé Landvettervdgen mellan E20 och Furulund, samt pa E20 fram till Partille Port.

I Malbild Koll2o35 ar bade viag E20 fram till h6jd med Partille Arena, samt strackan Furulund —
Partillemotet pa vag 535, utpekade som potentiella framtida strék for Metrobuss, se fig. 3.2:1. Nar
Metrobuss-konceptet forverkligas i framtiden ar tanken att dessa striackor ska kunna trafikeras
effektivt utan langre fordrojningar. Detta forutsitter en sdkerstilld framkomlighet for kollektivtrafiken
genom bade Partillemotet och Skulltorpsmotet.

Som namnts i kapitel 1 finns i dagslaget (hosten ar 2023) 120 miljoner kronor avsatta i den regionala
transportinfrastrukturplanen (2018-2029) for kollektivtrafikhdjande atgérder pé vig 535 mellan
Partillemotet och Furulunds cirkulationsplats. Viktig att notera ar att dessa medel inte ar avsedda
eventuella atgirder i vare sig Partillemotet eller Skulltorpsmotet. For att fa ut en 6nskvard effekt av
eventuella atgarder pé vig 535, samt sdkerstilla ambitionen om ett 6kat kollektivt resande 4r VGR



23 (78)

mana om att eventuella atgiarder som foreslés i trafikplatserna inte begréansar framkomligheten for
framtidens busstrafik i omradet.

Lokala mal

Partille kommun befinner sig i en expansiv fas och kommunens mélséttning &r att dess
befolkningsmiingd p4 sikt ska 6ka till &r 2045. Som framgar i kommunens géllande 6versiktsplan, "OP
Partille 2035", efterstravas en jaimn och hallbar utvecklingstakt genom i férsta hand fortdtning av
befintliga centrala omréden dar infrastruktur, kollektivtrafik och service redan finns. Kommunen vill
dven uppna en god variation av bostdder med olika upplatelseformer nir ny bebyggelse planeras och
av foretag, handel och service.

Utover en pagdende utveckling av bostader och verksamheter i anslutning till Partille Arena norr om
vag E20, har Partille kommun dven tagit fram en omfattande fordjupad 6versiktsplan och ett storre
planprogram i anslutning till vig 535 (Landvettervigen).

e FOP S6dra centrum - strax soder om Partillemotet. Hir planeras cirka 3000
tillkommande bostdder och verksamheter pa bada sidor Landvettervigen.

¢ Planprogram Furulund - lingre soderut pad Landvettervigen i h6jd med Furulunds
cirkulationsplats. Programmet mojliggor for cirka 1500 bostéider.

Ambitionerna fér bade planprogrammet och FOP Sodra centrum #r att méjliggéra stadsbebyggelse i
ett attraktivt kollektivirafiknira lage, och darigenom skapa forutsiattningar for mer héllbara
resebeteenden. Som en del av denna utveckling 6nskar kommunen darfor dven att viag 535 omformas
till “stadsgata” pa strackan Partillemotet - Furulund. Ambitionerna ligger séledes i led med bade
Malbild Koll2035 och Vistra Gétalandsregionens malsdttningar om 6kat héllbart resande.

3.3. Mal for problemldsning (projektspecifika mal)

Det 6vergripande mélet for AVS:en &r att identifiera behov av atgirder i Partillemotet och
Skulltorpsmotet, givet de regionala och kommunala utvecklingsplanerna som beskrivits. Ett uttalat
mal har varit att finna atgédrder som ger konkurrensmaissiga forutsattningar for kollektivtrafiken
genom Partillemotet.

De 16sningar som foreslés ska folja fyrstegsprincipen, med huvudsakligt fokus pa trimningsatgarder
och smarre ombyggnation (steg 2—3). Detta med hansyn till de geografiska och finansiella
begrinsningar som angetts i kapitel 2. Atgirdsforslagen ska vara kostnadsbedémda,
kvalitetsgranskade och effektbedémda.

Foljande 6vergripande mal, samt delmaél, for probleml6sning har formulerats och kategoriserats i
tabell 3.3:1 nedan:
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Tabell 3.3:1 Atgérdsvalsstudiens projektspecifika mél

Kategori

Funktion

Trafiksikerhet

Kollektivtrafik

Utveckling

Projektspecifika mal

Overgripande mal: Sikerstilla Partillemotets och Skulltorpsmotets
nationella, regionala och lokala funktioner.

Delmaél: Atgéirderna ska sikerstilla framkomlighet for:
o Den lokala och ldngviga biltrafiken
o Niringslivets godstransporter (inklusive dispenstransporter)
o Kollektivtrafiken

o Oskyddade trafikanter (fotgingare och cyklister)

Overgripande mil: Trafiksikerheten i Partillemotet och Skulltorpsmotet ska
vara god.

Delmal: Atgirderna ska:
o Inte forsamra trafiksdkerheten jamfort med dagens lage

o Bidra till ett robust, tryggt och smidigt trafiksystem

Overgripande mal: Omstillning till fler hallbara resor.
Delmal: Atgirderna ska bidra till 6kat resande med kollektivtrafik genom att:

o Sikerstilla att framtidens kollektivtrafik kan ta sig smidigt genom
Partillemotet och Skulltorpsmotet.

o Sakerstilla kollektivirafikens tillgdnglighet till och fran Partille
centrum.

o Madjliggora for framtida trafikering av Metrobuss i omradet.

o Inte medféra langre restider for kollektivtrafiken jamfort med dagens
lage.

Overgripande mal: Mojliggora for en helhetslosning for trafiksystemet E20 —
Landvettervagen (vig 535) — Tingsvégen.

Delmal: Atgirderna ska:

o Sikerstilla att Partillemotet och Skulltorpsmotet far den kapacitet som
efterfragas for att kunna ta emot ett 6kat trafikflode till foljd av
kommunal bebyggelseplanering och utvecklingsplanerna for vig 535.

o Anpassa trafikplatsernas anslutningar mot féreslagna utformningar pa
Landvettervagen, vig 535, samt Tingsvagen.
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4 Befintliga vag- och trafikforhallanden

4.1. Overgripande

De béda trafikplatserna &r dels Partille kommuns viktigaste anslutningspunkter till det 6vergripande
vagnitet i form av E20, dels kopplingen mellan E20 och vig 40 via den regionalt viktiga vig 535
(Landvettervigen). I Partillemotet ansluter vig 535 till E20 och i Skulltorpsmotet finns anslutning till
den kommunala Tingsvigen som i sin tur har férbindelse med vag 535.

Trafikflodet pd Landvettervigen och Tingsvdgen redovisades 2017 i samband med tidigare fordjupad
utredning Landvettervdgen, vdg 535, delen Furulund-Partillemotet (TRV 2020-1968), se figur 4.1:1.
P4 E20 var arsdygnstrafiken ar 2018/2019, enligt Trafikverkets sammanstillning av trafikrakningar,
cirka 48 000 fordon/dygn vister om Partillemotet, cirka 43 000 fordon/dygn mellan trafikplatserna
och cirka 40 000 fordon/dygn 6ster om Skulltorpsmotet.

Det har inte gjorts ndgon ny trafikmitning av arsdygnstrafiken i samband med denna AVS. De
trafiksimuleringar som genomforts for att bedoma den framtida kapaciteten i trafikplatserna baseras
pa modeller som kalibrerats med hjilp av stickprov och avser endast trafiken under maxbelastning. Se
vidare Bilaga 1 — Trafikutredning E20 Partille — Partillemotet och Skulltorpsmotet f6r mer
information om ingdngsvirden i prognoser och genomforda simuleringar.

40 000 |

b Skulltorpsmotet
. {2018)

~ 43000 |
i (2018) . e

/ “o Partillemotet

¥~ | Tingsvdgen
) (kommunal)

Landvettervagen
(vdag 535)

R FEE R . R

Fig 4.1:1 Justerad bild fran Bilaga 1 - Trafikutredning E20 Partille (WSP). Bilden visar vardagsdygnstrafik pa
Landvettervdgen och Tingsvdgen &r 2017, och har kompletterats med arsdygnstrafik fér E20 aren 2018-19

Vig E20 ir en del av det nationella stomviagnatet och en del av TEN-T nitet. Vagen utgor funktion for
gods- och persontransporter bade internationellt, nationellt, regionalt och lokalt. Vagen utgor
transportlank till Géteborgs Hamn samt funktion for lang- och kortviga godstransporter till/fran samt
genom noden Goteborg. Pendlingstrafiken ldngs vagen sker framst till malpunkten Géteborg.
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Genom Partille har E20 funktion for langvéiga och dagliga personresor samt kollektivtrafik och
godstrafik enligt funktionellt prioriterat viagnit. Vagen ar utpekad som riksintresse. I Partillemotet
kopplas E20 samman med Landvetterviagen. Trafikplatsen trafikeras idag av flertalet bussar med olika
mélpunkter, bland annat Goéteborg. I Skulltorpsmotet kopplas E20 samman med Tingsvégen.

Pa den berdrda strackan dr E20 motorviag med tilldten hastighet 80 km/h. Vagen har fyra
genomgaende korfilt, vister om Partillemotet sex korfilt vidare mot Géteborg. Aven mellan
Partillemotet och Skulltorpsmotet har E20 sex korfalt eftersom av- och péfarter i trafikplatserna binds
samman med additionskorfalt.

Som nidmns i avsnitt 2.1 har inte genomgéende E20-trafik pa strackan E20 Partillemotet -
Skulltorpsmotet inkluderats i mikrosimuleringsmodellen p& grund av studiens avgéansningar.
Antagandet har gjorts att de 3+3 korfalt pA E20 som viagen ar byggd for, med god marginal racker
kapacitetsmaissigt for &r 2040 med 6verflyttning fran Partillemotet till Skulltorpsmotet. For mer
information, se kommande avsnitt samt kapitel 13 i Bilaga 1 — Trafikutredning E20 Partille —
Partillemotet och Skulltorpsmotet.

4.2. Biltrafik i trafikplatserna

Partillemotet

Partillemotets utformning praglas av att trafikplatsen sedan lange utgér huvudanslutning mellan E20
och centrala Partille for trafik till/frdn Go6teborg. Den har kompletterats och byggts om flera génger
inom ett begriansat utrymme. Nirheten till Partille centrum innebér ocksa att trafiken pa det lokala
vagnitet ar omfattande genom trafikplatsen. I fig 4.2:1 visas en 6versikt av trafikplatsen med namn pa
ingdende och anslutande vagar.

D4 vig 535 (Landvetterviagen) ansluter till motet soderifran forekommer savial omledningstrafik och
dispenstransporter i trafikplatsen. Dessa ar utpekade funktioner f6r vag 535. Viagen ar dven utpekad
som FPV (funktionellt prioriterat vignat) for dagliga personresor och kollektivtrafik.

Trafikbelastningen i motet ar tidvis hog, fraimst under eftermiddagens maxtimme d& koer riskeras pa
avfarten fran E20. Av de tre korfilten pa E20 fran Goteborg, leder enbart hoger korfilt pa E20 fran
mot avfart i Partillemotet.

Trafikverket redovisar foljande bedémda trafikfloden i trafikplatsen (ADT, 2018):
e Av- och péfarter E20 vist: cirka 8 000 fordon per dygn i vardera riktningen.
e Av- och pafarter E20 6st: cirka 2 500 fordon per dygn i vardera riktningen.
e Bro 6ver E20, cirka 2 500 soderut och 7 000 norrut (fordon/dygn, 2015)

Skyltad hastighetsgrins i motet dr 60 km/h, bortsett frin pa vig E20. Signalreglering finns pa
Goteborgsvigen dar avfarten fran vag E20 ansluter, i korsningen mellan Parallellvigen och
Landvetterviagen samt i korsningen mellan Goteborgsvigen och Kung Gostas vag pa sodra sidan av
E20. Aktuell barighetsklass dar BK1 (64 ton) i hela motet.

Under eftermiddagens mest belastade tid, kring kl 16, &r det langsamgéende trafik och kobildning som
paverkar stora delar av det anslutande gatunitet, inklusive avfarter frin E20.
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Fig 4.2:1 Partillemotet med namn pa ingaende och anslutande végar (flygbild fran Lantméteriet)

Skulltorpsmotet

Skulltorpsmotet har tillkommit under 1990-talet och dess utformning har dndrats under senare ar i
samband med att Partille kommun har utvecklat omradet kring Partille Arena, som en utbyggnad
Osterut av Partille centrum. Utformningen kan beskrivas som nigot splittrad med flera
cirkulationsplatser for anslutning till det lokala vagnétet parallellt med E20, se fig 4.2:2 f6r en 6versikt
av trafikplatsen.

Utover en viktig lokal funktion bedoms att huvuddelen av trafiken mellan viag E20 Gster om Partille
och vig 40 anvander sig av forbindelsen via Skulltorpsmotet och Tingsvigen till/fran vag 535, trots att
vagvisningen hénvisar till Landvettervigen via Partillemotet. Det kommunala véagnitet i
Skulltorpsmotet ar dock inte formellt utpekat som funktionellt prioriterat vignat (FPV),
omledningsvig eller led for dispenstransporter.

Trafikverket redovisar foljande bedomda trafikfléden i trafikplatsen (ADT, 2022):
e Av- och pafarter E20 vist: cirka 2 500 fordon per dygn i vardera riktningen.
e Av- och pafarter E20 6st: cirka 1 500 fordon per dygn i vardera riktningen.

Skyltad hastighetsgrins ar 80 km/h pd E20:s av- och péfartsramper i motet. I 6vrigt varierar
hastighetsgrianserna mellan 50 och 60 km/h pa det kommunala vignitet. Aktuell barighetsklass ar
BK1 (64 ton) i hela motet.

Under eftermiddagens mest belastade tid, kring kI 16, ar det 1angsamgaende trafik pa det lokala
gatunitet, men det paverkar inte avfarter fran E20.
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Fig 4.é.'2 Skulltorpsmotet med namn pa ingaende och anslutande végar (flygbild fran Lantméteriet)

4.3. Kollektivtrafik

Partille resecentrum pé norra sidan av E20 ar idag ett nav for Visttrafiks busstrafik i Partille kommun.
Dels ar det utgdngspunkt for i alla busslinjer inom kommunen, dels ar det andpunkt for
expressbusstrafik mellan Goteborg och Partille. I princip passerar alla linjer nagon del av trafikplatsen
pé vag till eller frin resecentrum. Linjer och turtithet i hogtrafik framgér av nedanstiende tabell.

Tabell 4.3:1 Information om trafikerande busslinjer till/fran/via Partille resecentrum (kélla: Vésttrafik)

Linje och striackning Turtathet i hogtrafik
X1: Partille - Goteborg - Torslanda 10 min
503: Furulund - Géteborg, Heden 15 min
511: Partille - Landvetter 60 min
512: Partille - Géteborg, Liseberg via Ojersjo 10 min
513: Partille - Goteborg, Heden 10 min
514: Partille - Ostra sjukhuset 30 min
515: Partille - Gamlestadstorget 20 min
516: Partille - Molnlycke Enstaka turer
517: Partille - Furulund via Tingsvigen 30 min

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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En 6versiktlig linjekarta av busstrafikens korvagar kring Partillemotet framgér av figur 4.3:1. Streckad
linje visar enkelriktad trafik.

Omradestrafik

Expressbusstrafik (X1)

Fig 4.3:1. Nuvarande busstrafikering i Partillemotet. Omrédestrafiken visas i gront och expressbusstrafiken i gult
(flygbild fran Lantmaéteriet)

I Skulltorpsmotet trafikerar busstrafiken endast lokalvignitet med tvé linjer, 517 Partille — Furulund
via Tingsvagen och 518 Partille — Jonsered via Stirtered. Bidda linjerna har héllplats vid
Skulltorpsvédgen, som ar en av de mer utnyttjade hallplatserna i Partille enligt Visttrafik statistik 6ver
péastigande. Se dven figur 4.3:2.

Hallplats
Skulltorps-
vagen

Fig 4.3:2. Busstrafik i Skulltorpsmotet (Flygbild Lantmateriet).

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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4.4. Gang- och cykeltrafik

I bada trafikplatserna finns separata gang- och cykelviagar som utnyttjar trafikplatsens planskilda
passage av E20. I Partillemotet korsas dven det lokala vagnatet i trafikplatsen planskilt medan det i
Skulltorpsmotet ar passager i plan i anslutning till cirkulationsplatser.

4.5. Olycksstatistik

Uttag har gjorts ur Strada, en nationell databas 6ver inrapporterade trafikolyckor med personskador,
se figur 4.5:1 for Partillemotet och 4.1:10 for Skulltorpsmotet. Uttaget giller de olyckor som intraffat
under tidsperioden 2013-01-01 till 2022-12-31 och omfattar underlag fran bade polisen och
sjukvarden.

Partillemotet
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Fig 4.5:1. Partillemotet, registrerade trafikolyckor perioden 2013-2022, STRADA

I trafikplatsen har sammanlagt 50 olyckor med personskador registrerats varav en allvarlig och sex
méttliga. Ovriga olyckor ir lindriga. Den stora andelen upphinnandeolyckor p& E20 ir karaktiristisk
for platser med hog trafikbelastning, som ofta leder till korta avstind mellan fordonen och stor risk for
upphinnandeolyckor. Tre korsningar bor sarskilt kommenteras, se figur 4.5:2-4:



Den signalreglerade korsningen pé sodra sidan av E20 mellan G6teborgsviagen och av-/péfart

till E20.

Den signalreglerade korsningen dar bro 6ver E20 ansluter till Goteborgsvigen och
Landvettervigen.

Korsningen pé av-/pafartsrampen pé norra sidan av E20.
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Fig 4.5:2. Korsning med Géteborgsvégen, registrerade trafikolyckor perioden 2013-2022, STRADA

7 olyckor i figur 4.5:2:

Fig 4.5:3. Korsning med Géteborgsvégen/Landvettervédgen, registrerade trafikolyckor perioden 2013-2022,

Flera korsande eller avsvingandeolyckor beror pa kérning mot rott ljus.

Upphinnandeolycka som beror pa forandrade hastigheter kopplade till signalregleringen
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11 olyckor i figur 4.5:3:
e Huvudsakligen korsande eller avsvingandeolyckor (7 st) kopplade till signal-regleringen. Kort
mot rétt eller misstolkat och trott det var gront.
e En upphinnandeolycka vid rétt ljus.

j
)
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BEK BK

(E20

Fig 4.5:4. Korsning mellan av- och pafartsramp och Gamla Kronvdgen vésterut, registrerade trafikolyckor
perioden 2013-2022, STRADA
4 olyckor, varav 1 allvarlig i figur 4.5:4.

e  Den allvarliga ar en korsandeolycka mellan MC och lastbil. I tva fall verkar inte vajningsplikt vara
observerad. En avsvingandeolycka verkar snarare ha med intilliggande cirkulationsplats att gora.

Skulltorpsmotet
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Hs =
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. == mu o o
mu Hu :
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— \ g
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AInRrs sy Sty kL

Nilssons vag . & Vi Visgy
) ) : gy S Qllnt il :
Inrapporterad av Svar hetsgrad Olyckstyp
S [singel-motorfordon)
. Polis @ Codsolyckor O (omkarning-motorfordon)
5 @ Dodsolyckor (] officiell statistik] u Lupp?linnande motorfordon.:i
. Sjukvard @ 2ilvarliza olyckor A (avsvangande motorfordon)
' . K (kersande-motorfordon)
. P.Q“‘S och @ Mattliga olyckor M [mote-motorfordon)
sjukvard

Lindriga olyckor C (cykel/moped-motorfordon)

@ Ei personskadeolyckor F [fotgdngare-motorfordon)

Fig 4.5:5. Skulltorpsmotet, registrerade trafikolyckor perioden 2013-2022, STRADA
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I trafikplatsen har sammanlagt 26 olyckor med personskador registrerats varav en allvarlig,
ovriga olyckor Ar lindriga. Aven pa denna striicka av E20 dominerar upphinnandeolyckor,
vilket som tidigare nimnts ar karaktaristiskt for platser med hog trafikbelastning, som ofta
leder till korta avstand mellan fordonen och stor risk for upphinnandeolyckor.

I korsningen med Gamla Kronvigen pé norra sidan av E20 korsas tvé viktigare cykelstrak i
plan. Flera olyckor mellan cyklister och biltrafik finns registrerade, se figur 4.5:6..

=
. 5

o, = 2

Hrony g s H oo ! ﬁl

Mg, W cm:
'S J.-"
&
.g‘ﬁ
W cc .3"?
B Ce
g!

Fig 4.5:6. Korsning med Gamla Kronvégen, registrerade trafikolyckor perioden 2013-2022, STRADA

En allvarlig olycka mellan cyklist och lastbil (cc, ritt placering i karta). Ytterligare 2 cc (dven
de verkar vara ritt placerade i karta) — dessa tva var konflikt med personbil. Cm ar konflikt
moped och motorfordon
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5 Framtida utveckling och brister

5.1. Regionala och kommunala utvecklingsplaner

Okat hallbart resande med kollektivtrafik

Som tidigare namnts i kapitel 3 ar Vistra Gotalandsregionens och Vasttrafiks malsattning ar att det
héllbara resandet med kollektivtrafik ska 6ka i hela Storgéteborg, diribland i straket Furulund
(Partille) — Svingeln (G6teborg). Ambitionerna ligger i led med programmet Mélbild Koll 2035,
beskrivet i avsnitt 3.2. Programmet beskriver principer for hur stomnitet kan utvecklas med olika
trafikkoncept for att stodja en hallbar region-och stadsutveckling. Metrobuss utgor ett av dessa
koncept.

Metrobussnitet ska enligt mélbilden binda samman tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter i
storstadsomradet, liksom straken frén ytterstad och grannkommuner in mot centrala Gteborg.
Tanken &r att Metrobuss ska avlasta befintliga kollektivtrafikstrak, men dven hart belastade trafikleder
genom att attrahera bilister. Exempelvis ska Metrobuss ges prioriterad framkomlighet pa regionala
och nationella viagar. I Malbild Koll2035 ar bade vig E20 fram till Partille Arena och strickan
Furulund - Partillemotet pa vig 535 utpekade som potentiella strak for Metrobuss. Nar Metrobuss-
konceptet forverkligas i framtiden dr tanken att dessa vdgar ska kunna trafikeras effektivt utan langre
fordrojningar.

Partille kommuns exploateringsplaner och forslag som Landvettervdgen om stadsgata

Som ocksd omnamns i avsitt 3.2 planerar Partille kommun for en expansiv befolkningstillvixt under
de kommande dren. Kommunen efterstravar en jamn utvecklingstakt genom fortiatning i befintliga
bebyggda omraden dar infrastruktur, kollektivtrafik och service redan finns. Utéver en pagdende
utveckling av bostdder och verksamheter i anslutning till Partille Arena norr om vig E20, har
kommunen dven tagit fram en omfattande fordjupad Gversiktsplan och ett storre planprogram i
anslutning till vdag 535 (Landvettervagen).

FOP S6dra centrum, strax soder om Partillemotet, inrymmer cirka 3000 tillkommande bostider
och verksamheter pa bada sidor Landvetterviagen. I Planprogram Furulund, lingre séderut pa
Landvettervigen i h6jd med Furulunds cirkulationsplats, 4r ambitionen att tillskapa cirka 1500 nya
bostider.

I kommunens utformningsforslag for viag 535 som “stadsgata” féreslas Landvettervigen breddas med
mittforlagda separata busskorfilt och hallplatslagen (Utformningsforslag —Stadsgata
Landvettervdgen 2020-10-12, Rambéll). Dartill foreslas utbyggnad av gang-och cykelbanor,
gangpassager i plan, tillkommande viaganslutningar och cirkulationsplatser. Forslaget tar hojd for
ambitionerna i Malbild Koll2035 genom att tillskapa forutsattningar for framtida trafikering av
Metrobuss. Illustrationer pa hur stadsgatan kan komma att se ut framgar av figurerna 5.1:1 och 5.1:2
nedan, himtade frain kommunens forslag.
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Fig 5.1:1-2 Férslag pa Landvettervdgens framtida utformning, visionsbilder (Utformningsférslag —Stadsgata
Landvettervdgen 2020-10-12, Rambdll).

Utveckling i narliggande kommuner

Aven i Hirryda kommun, séder om Partille, pdgar for nirvarande manga detaljplaner for att utveckla
kommunen. Kommunen befinner sig i en mycket expansiv fas med planer for bade nya bostader och
verksamhetsytor for naringsliv och arbetsplatser. Bland annat planeras etableringen av Link 40, en
omfattande industripark norr om vig 40 i narheten av Landvetter. I titorterna Mdélnlycke och
Landvetter foreslas fortsatt utveckling for bade bostader och naringsliv diar narheten till goda
kommunikationer och infrastruktur (riksvdg 40) ar en viktig forutsattning. Langs vig 535 pagar tva
detaljplaner i anslutning till Barhults verksamhetsomréade och till kommungransen mot Partille i norr.
Dessa planer foreslas ge mojlighet for utokning och utveckling av befintlig avfallsanldggning samt dven
for ett nytt verksamhetsomrade med inriktning pa logistik, samt ca 100 nya bostidder Gster om vig 535.

I Lerums kommun, 6ster om Partille, padgar en utredning om en ny trafikplats pd E20 i h6jd med
Aspedalen, vilket troligtvis kommer ge effekter pa viag E20. Dartill finns planer pa ett nytt
verksamhetsomrade vid Jeriko med en fordjupad Gversiktsplan for omradet som ligger inom bada
kommunerna. I samband med etableringen av detta omrade kommer ett nytt mot pd E20, och
eventuellt dven en faunapassage, att behova byggas.

5.2. Overgripande trafikutveckling

Basprognos 2040 med justerad markanvandning

For att bedoma den framtida trafikutvecklingen i omradet har en modifierad version av Trafikverkets
basprognos tillampats. Trafikprognosen bygger pa Trafikverkets basprognos for 2040 med justerad
markanvindning utifrdn den planerade bebyggelseutvecklingen i Partille och Harryda kommuner som
beskrivits i tidigare avsnitt. Dels rakt av baserad pa forviantad befolkningsokning, dels med hiansyn till
att delar av planerna utgors av en fortatning kring Landvetterviagen i kombination med en ombyggnad
till stadsgata med hog kollektivtrafiksstandard. For mer ingdende beskrivning av forutsattningarna i
genomforda trafikanalyser se Bilaga 1 — Trafikutredning E20 Partille — Partillemotet och
Skulltorpsmotet.

I figur 5.2:1 nedan redovisas den prognostiserade trafikmangden (vardagsdygnstrafik) pa
Landvetterviagen och Tingsvigen som vantas till f6]jd av kommunala exploateringsplaner. Detta
scenario utgar fran dagens befintliga infrastruktur. Som figuren visar bedéms trafiken pa bade
Landvetterviagen, vag 535, och Tingsvagen 6ka betydande fram till &r 2040 jamfort med 2017,
framforallt pa den nordligaste delen av Landvettervigen niarmast Partillemotet. I detta parti 6kar
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trafiken med 8900 fordon/dygn enligt prognosen. Det ska fortydligas att detta enbart ar ett fiktivt
scenario for att illustrera effekten av de planerade exploateringarna med befintlig viginfrastruktur. I
realiteten skulle formodligen stérre omfordelningar av floden fran Landvettervigen till alternativa
végar vara aktuella da framkomligheten for vagtrafiken narmast Partillemotet blir kraftigt forsamrad.

_{ 51500 [l
. _ " (+11500)
' 52900 [
=1 (+9900) [*

X XXX = Trafikflode 2040
(+Y YYY) = Differens jamfért med 2017

29 600
(+8 900)

12 600
(+4 100)

68 800
-| (+20 800)

22100
(+3 900)

19 500
(+3000) |

23 900
(+5 800)

Made with Emme. Map tieg#Magileh, EOpenStrestMap contributors

Fig 5.2:1. Prognos for vardagsdygnstrafik pa Landvettervdgen och Tingsvdgen &r 2040.
Hénsyn har tagits till kommunala exploateringsplaner, med nuvarande utformning av gatunétet (Bilaga 1).

I figur 5.2:2 utgér prognosen fran samma justerade markanviandning som i figur 5.2:1. Har gors dock
dven antagandet att Landvettervigen byggs om till stadsgata med mittférlagda busskorfilt pa delen
Partillemotet - Furulund, i led med kommunens utformningsforslag. Denna omdaning férvintas
medfora en overflyttning av trafik som inte har mél pa den berérda striackan. Framforallt bedoms
trafik flytta fran Landvettervigen till Tingsvigen. Prognosen visar pa en 6kning av
vardagsdygnstrafiken pa Tingsvigen i storleksordningen 5 000 — 6 000 fordon.

Istéllet for ett 6kat flode pa vig 535 visar analyserna alltsa att den huvudsakliga trafikkningen sker pa
Tingsvagen och vidare i Skulltorpsmotet pa vag E20. Detta bedoms delvis bero pé att Partillemotet blir
maittat samt att omformningen av vig 535 till stadsgata forsdmrar framkomligheten for biltrafiken i
partiet narmast Partillemotet. I detta snitt finns idag 2+2 korfalt for bil, men i samband med att tva av
korfalten reserveras for buss minskar kapaciteten for 6vrig fordonstrafik.

En mindre del av genomfartstrafiken, kring 1 0oo fordon/dygn, bedoms dven valja vig 40 och E6
genom Goteborg.
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Fig 5.2:2 Overflyttning av vardagsdygnstrafik fran Landvettervégen till Tingsvégen &r 2040.
Hénsyn till kommunala planer och Landvettervdgen ombyggd till stadsgata med mittférlagda busskérfélt och lagre
kapacitet (Bilaga 1).

For kommande beskrivning av férvintad utveckling i Partillemotet och Skultorpsmotet, samt i
efterfoljande problembeskrivning och atgardsgenerering, anviands mikrosimuleringsresultat av trafik i
maxtimme. Ingdngsvirdena till dessa simuleringar har hamtats frén den justerade basprognosen for
2040.

5.3. Ombyggnation av Tingsvagen

Partille kommuns AVS for Tingsvigen utgar frin samma ingdngsvirden och matriser som tillimpats i
denna AVS, och som beskrivs mer ingdende i Bilaga 1 — Trafikutredning E20 Partille — Partillemotet
och Skulltorpsmotet. I AVS Tingsvigen konstateras att vigen behover kapacitetsforstirkas for att mota
den framtida utvecklingen. Dels for att vigen ska kunna ta emot de 6kade trafikflodena, dels for att det
ska bli mer attraktivt for den regionala genomfartstrafiken att vilja Tingsvagen fore vig 535. Dartill
behover vagens lutningsforhillanden, som idag utgor en kritisk faktor, justeras for att mer tung trafik
ska kunna nyttja vagen framover.

Bland flera studerade utredningsalternativ har kommunen forordat utredningsalternativ UA3, se figur
5.3:1. Det ska fortydligas att UA3 i dagslédget, hosten ar 2023, fortfarande utgor ett férslag och att inga
politiska beslut har fattats om finansiering eller genomforande. Alternativets genomforbarhet kommer
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behova detalstuderas djupare i en vigplaneprocess innan dessa beslut kan tas. Om UA3 inte kan
genomforas forordar kommunen atgéarder i Tingsvéagens befintliga strackning, jaimforelsealternativet
JA i AVS-rapporten (Tingsvdgens framtida funktion och utformning - Del av AVS Tingsvigen, Sweco
2023-09-11).

UA3 innebér att en ny regional vig byggs 6ster om och parallellt med den befintliga Tingsvégen fran
Astebo i séder till Gamla Alingsisvigen i norr. Stora delar av den befintliga Tingsvigen behills for att
tillgodose lokal trafik, kollektivtrafik samt géng-och cykeltrafik medan den nya vigen utformas for att
fa en mer regional funktion. Den nya vagen har utformats utifran en referenshastighet pé 8o km/h
samt som 2+2-vag, for att klara de prognostiserade trafikmangderna enligt VGU Krav 2022:001 for
langslutning, horisontalradier samt trafiksikerhet.

Tingsvédgen

Landvettervigen

Teckenforklaring
e UAZ

— A

X Rivning

Kvarstaende del av Tingsvagen Furulundavigen o N

o] 02 0.4 0.8 Kilometers
I + !

Figur 5.3:1. Férslag UA3 i Partille kommuns AVS Tingsvégen. En ny kapacitetsstark vég féreslés éster om den
befintliga Tingsvégen for att hantera de prognostiserade trafikflédena (Tingsvégens framtida funktion och
utformning - Del av AVS Tingsvédgen, Sweco 2023-09-11).

For att nd Landvetterviigen och Tingsvigen i Astebo skapas en trevigskorsning med viinstersvingfilt
pa vig 535, cirka 500 meter soder om Furulund cirkulationsplats. I korsningen blir dr det naturliga
valet i norrgdende riktning att vilja den nya regionala vigen istillet for Landvetterviagen for att na
E20. I norr ansluter den nya végen till den befintliga Tingsvagen cirka 300 meter séder om rondellen
pa Gamla Alingssasvigen i Skulltorpsmotet. Samtidigt rivs delar av befintliga Tingsvagen mellan den
nya anslutningen och Haradsviagen. Mitt pa striackan tillskapas en koppling mellan den nya vigen och
Slattenvigen for att kunna hantera kollektivtrafik och lokal trafik. Den befintliga cirkulationsplatsen
dar Tingsviagen méter Gamla Alingsdsviagen i Skulltorpsmotet foreslas fa 6kad kapacitet genom
breddning till tva korfalt i alla delar utom den vistra. Dartill foreslas stigningsfilt soderut pa
Tingsvigen for att underlétta for de tunga fordonen som trafikerar de brantare partierna, vilka efter
justerad profil kommer ha en maxlutning pa 8 %.
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5.4. Partillemotets utveckling
Avgransning

Som forutsittning for arbetet med trafikplatserna i denna AVS antas att vig 535, Landvettervigen, har
getts en utformning som stadsgata med prioritering av kollektivirafiken och bitvis simre kapacitet for
biltrafik jamfort med viagens nuvarande utformning. Landvettervagens principutformning inklusive
anslutningen till Géteborgsvigen/Parallellviigen i Partillemotet studeras dirfor inte i AVS-arbetet.
Redovisad utformning baseras pa de skisser som Partille kommun l4tit ta fram (Utformningsforslag —
Stadsgata Landvettervdgen 2020-10-12, Ramboll).

Den geografiska avgrinsningen for Partillemotet i AVS:en redovisas sedan tidigare i avsnitt 2.1

Biltrafik

Dimensionerande biltrafik i Partillemotet utgar frn Bilaga 1 - Trafikutredning E20 Partille. Endast
kapacitet och belastning under maxtimme har studerats for att bedoma Partillemotets funktion.
Trafikflodet i motet under maxtimmen framgar ur figur 5.4:1. Det har forutsatts att den trafik som kan
vilja Tingsvégen gor detta och figuren visar darfor trafikfloden med hansyn till bedomd 6verflyttning
av genomfartstrafik frin Landvettervigen till Tingsvéagen.

Fig 5.4:1 Centrala delen av Partillemotet, trafikfiéden, fordon per timme, under maxtimme eftermiddag, 2040.
Hénsyn tagen till bverflyttning av genomfartstrafik till Tingsvégen (WSP).

En inledande analys baserad p4 att trafiken inte flyttar enligt tidigare 6vergripande trafikprognoser
visar pa stora framkomlighetsproblem med koer fran flera hall, bland annat frdn E20 i bada

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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riktningar. Slutsatsen av denna analys ar att en 6verflyttning av trafik under hogtrafik bade ar
nodviandig och trolig. Scenariot utan overflyttning har darfor inte studerats vidare.

Kollektivtrafik

Den ombyggnad av Landvettervigen som forutsitts ar anpassad till en forstarkt kollektivirafik med
metrobuss som trafikerar direkt mellan centrala Géteborg och Furulund via Landvetterviagen. Denna
trafik ar tinkt som en forsta linje enligt detta koncept, se tidigare avsnitt 3.2.

Utover metrobusstrafiken kommer dven annan busstrafik att passera genom Partillemotet, men utan
att vara lika prioriterad. En helhetsbild av den busstrafik som forutsitts redovisas i figur 5.4:2 nedan.

Arbetsmaterial
Koll2035 Partille

mmmm Metrobuss 1 Angered
Metrobuss 2
= Citybuss
—— Omradesbussar Kahog/Lexby

Gamlestan ) i

City Alingsas

Jonsere(
Lindholmen
City
Ostra Sjukhuset
o

Ojersjd Landvetter

Fig 5.4:2 Kollektivtrafik i centrala Partille utgadende fran Koll2035 (Vésttrafik).

Tidigare utredningar av metrobuss placerar linjen till Furulund i forsta utbyggnadsetappen och linjen

till Partille Port i etapp 3.
Aktuell turtithet under hogtrafik ar:
e Metrobuss: 8 turer per timme och riktning.
e Citybuss: 6 turer per timme och riktning.
e Omréadesbussar: 6 turer per timme och riktning.

P de striackor dar flera linjer trafikerar blir den sammanlagda turtdtheten hogre, sarskilt padverkas
Partillemotet eftersom flera linjer sammanstralar och passerar 6ver E20 i Partillemotet.
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5.5. Skulltorpsmotets utveckling

Avgransning

Den geografiska avgransningen for Skulltorpsmotet i studien redovisas sedan tidigare i avsnitt 2.1.
AVS:en omfattar Skulltorpsmotet som funktion, det vill siiga av- och pafarter som ansluter till E20 och
de delar av lokalviagnitet som forbinder av- och pafarter. Studien ansluter till Partille kommuns
parallellt genomforda AVS for Tingsvigen mellan nuvarande tvi cirkulationsplatser, Tingsvigen och
av-/péfarter till E20 Ost.

Biltrafik

Med hinsyn till att det kravs en 6verflyttning av trafik frdn Landvettervagen till Tingsvigen for att fa
en fungerande trafiksituation i Partillemotet har analyserna inriktats pa att se hur dessa floden kan
hanteras i Skulltorpsmotet. Figur 5.5:1 redovisar évergripande floden som véntas i trafikplatsen nar
denna Gverflyttning sker.

Fig 5.5:1 Skulltorpsmotet, trafikfléden, fordon per timme, under maxtimme eftermiddag, 2040. Hansyn tagen till
overflyttning av genomfartstrafik till Tingsvdgen (WSP).

Kollektivtrafik

I analyserna antas samma kollektivtrafikuppldgg som i nuldget. En framtida metrobusslinje till Partille
Port enligt fig 5.4:2 behandlas inte i denna AVS da det inte finns nigot tydligt forslag till trafikering.
Preliminért har dock Partille Port antagits som slutstation och att metrobussen endast utnyttjar
Skulltorpsmotet for genomfart och att kunna vinda.

5.6. Problembeskrivning

Forutsattningarna for problembeskrivningen ar trafiksituationen ar 2040 ar baserade pa de prognoser
som redovisas i avsnitt 5.2. Problembeskrivningen utgér fran projektets specifika mal enligt avsnitt

3-3-
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Funktion

De separata analyser som genomforts av Partillemotet och Skulltorpsmotet visar pa kapacitetsbrister i
trafiksystemet. Nuvarande utformning av Partillemotet i kombination med foreslagen utformning av
vig 535, Landvettervigen, har inte tillracklig kapacitet for framtid trafik baserat pa aktuella
trafikprognoser. I hogtrafik kan darfor forvintas en omfordelning av trafikflodet som leder till en 6kad
belastning pa forbindelsen Skulltorpsmotet-Tingsvagen. Skulltorpsmotet har med nuvarande
utformning inte tillracklig kapacitet for att klara de trafikfloden som forvantas efter en sédan
omfordelning.

Trafiksakerhet

Kapacitetsbristerna i trafiksystemet kan dven paverka trafiksdkerheten pa E20 genom Partille negativt
genom att koer vixer ut pa E20, antingen kring Partillemotet eller kring Skulltorpsmotet efter en
omfordelning av trafiken.

Kollektivtrafik

Eftersom kollektivirafiken i omradet utgors av bussar i blandtrafik genom trafikplatserna paverkar
kapacitetsproblemen &dven kollektivtrafikens framkomlighet negativt, vilket gor den mindre attraktiv.
Detta géller i forsta hand for Partillemotet eftersom busstrafiken i Skulltorpsmotet 4r mindre
omfattande. De atgédrder som foreslds for att skapa en hogklassig kollektivirafik pa Landvettervigen
far darfor inte onskad effekt med nuvarande trafikplatsutformning.

Utveckling

Eftersom trafikokning och kapacitetsbegransningar ar effekter av de bebyggelseplaner som finns i
berorda kommuner, Partille och Harryda, kommer Trafikverket sannolikt inte att kunna tillstyrka
dessa i ett senare skede om det inte ocksa planeras infrastrukturétgarder. Framforallt orsakar
trafikproblemen konflikter med Partille kommuns planer pa fortatning av bebyggelsen i kommunens
sodra centrala delar och langs med vag 535.
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6 Studerade atgarder

6.1. Gemensamma forutsattningar

Avgransning

Trafikplatserna Partillemotet och Skulltorpsmotet har studerats utgdende frin de férdndringar av det
overgripande trafiksystemet som beskrivits i kapitel 5. Som ndmns i avsnitt 2.1 har strackan langs E20
mellan Partillemotet och Skulltorpsmotet avgransats bort i mikrosimuleringsmodellen. Lis vidare i
kapitel 13 i Bilaga 1 — Trafikutredning E20 Partille — Partillemotet och Skulltorpsmotet.

Atgirderna i Partillemotet ligger inom ett omride som i princip avgriinsas i vister av befintlig av- och
péafart till E20, i norr av cirkulationsplatsen dar Kung Gostas vig ansluter till Gamla Kronvigen och i
Oster av Landvettervigens anslutning till Parallellvigen, se avsnitt 2.1.

Atgirderna i Skulltorpsmotet ligger inom ett omride som i princip omfattar nuvarande trafikplats med
planskildhet samt av- och péafarter och Parallellvigen pé delen i anslutning till trafikplatsen, se avsnitt
2.1. I vaster omfattas cirka 250 meter av Parallellviagen, i 6ster ansluter dtgirderna till Gamla
Alingsasvigen innan korsningen med Tingsvigen. Pa norra sidan av E20 har inte anslutande
lokalvagar studerats.

Arbetet med atgardsvalsstudien utgar fran fyrstegsprincipen, som ska vara viagledande for att 16sa
problem i transportsystemet. I manga fall innebar de dtgiarder som foreslds en kombination av flera
steg. Det kan exempelvis krdvas mindre ombyggnader, steg 3, for att A&stadkomma ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur, steg 2.

Funktions- och utformningskrav

Referenshastigheten i lokalvagnétet dr 40 km/h och pa E20 ar den 80 km/h. Dimensionerande
kollektivtrafikfordon (baserat pa uppgifter lamnade av Vésttrafik) ar 25 meter lang ledbuss eller 15
lang boggiebuss beroende pé vilken som dr mest utrymmeskrivande i aktuell situation.

VGU tillimpas for alla atgidrder som bedéms vara ombyggnad eller nybyggnad, men inte nar det
endast ror sig om atgarder for att utnyttja nuvarande infrastruktur battre, exempelvis befintliga korfalt
som reserveras for kollektivtrafik. AVS-arbetet har inte heller utrett eventuella brister i
detaljutformningen av befintlig infrastruktur. Det ar inte sjdlvklart att den ar utformad enligt
nuvarande krav, men eventuella dtgardsbehov forutsitts beaktas vid senare detaljprojektering av
foreslagna dtgarder.

Samlad effektbedémning

Nar kostnaden for en atgard pa statligt vagnat 6verskrider 100 mnkr, ska atgarden spelas in som ett
namngivet objekt i den nationella transportinfrastrukturplanen. I samband med inspelet av
namngivna objekt ska alltid en formell SEB (samlad effektbedomning) upprittas. For denna AVS har
ingen separat SEB behovt tas fram, d& kostnaden for de atgarder som foreslés inte 6verskrider 100
mnkr i vare sig Partillemotet eller Skulltorpsmotet, se kommande avsnitt. Daremot gors en enklare
bedomning av dtgiardernas effekter och hur pass vil de svarar mot de, for studien, uppsatta
projektmalen. Detta gors bade i avsnitt 6.2 och 6.3, samt tabellerna i avsnitt 6.4.
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6.2. Partillemotet

Jamforelsealternativ

Utformning

Utformningen av Partillemotet ar i jamforelsealternativet likadan som idag, men anslutningen till
Landvettervigen och Parallellvigen forutsitts ombyggd enligt kommunens utformningsforslag for
Landvettervigen mellan Parallellvigen och Tingsvigen.

Det finns majlighet att gora vissa mindre trimningsatgérder i Partillemotet genom ommaélning av
korfalt och justering refuger. Simuleringsresultaten tyder dven pé att det finns mgjligheter att
optimera befintliga trafiksignaler och darigenom forbattra kapaciteten, men detta har inte studerats i
jamforelsealternativet.

Framtida trafik

Jamforelsealternativet har simulerats med tre olika trafikfloden.
¢ Dagens maxtimtrafik, eftermiddag.

e Maxtrafik 2040, eftermiddag, utan 6verflyttning av trafik frin Landvettervigen till
Tingsvagen.

e Maxtimtrafik 2040, eftermiddag, med Overflyttning av trafik frin Landvettervagen till
Tingsvigen. Overflyttningen #r i detta fall den 6verflyttning av genomfartstrafik som bedémts
vara rimlig sett till aktuella relationer.

Problembeskrivning

Redan med dagens trafik visar simuleringarna att den tidigare foreslagna ombyggnaden av
Landvettervigen genom sin mer begrinsade framkomlighet paverkar kapaciteten dven i Partillemotet
negativt med storre framkomlighetsproblem och ldngre koer 4n i nuldget.

En framtida trafiksituation utan 6verflyttning till Tingsvagen skapar ytterligare koer pa i princip alla
tillfarter till Partillemotet, bade frdn E20 och i det lokala vignitet, se illustration i figur 6.2:1. Figuren
visar den relativa fordrojning jamfort med skyltad hastighet. En relativ f6rdrojning pa 50% (orange
farg) pa en vag som ar skyltad som 50km/h innebar att trafiken ror sig i 25km/h. En stor relativ
fordrojning sker naturligt i en korsning, exempelvis vid den signal, men lingre delar med relativ
fordrojning tyder pa kobildning.

Aven simulering med 6verflyttning av trafik ger fortsatt tydliga fordréjningar som #ven skulle paverka
den planerade metrobusstrafiken negativt framforallt i riktning frdn E20 mot Landvettervigen, men
dven i motsatt riktning.
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Fig. 6.2:1 lllustration av hur kapacitetsproblemen paverkar framkomligheten i Partillemotet trafikprognos 2040
med dagens utformning, relativ férdréjning, hastighetsminskning jamfért med skyltad hastighet.(WSP).

Studerade atgarder

Syftet med atgarderna i Partillemotet ar att kunna prioritera framkomligheten for busstrafik mellan
E20 till/frdn Géteborg och Landvettervigen respektive Partille resecentrum. Atgirderna omfattar
olika delar av trafikplatsen och nirliggande gatunit, men ar delvis beroende av varandra for att ge god
effekt. Tre olika omraden inom trafikplatsen, som har bendmns som "omraden”, ar aktuella for
atgarder:

1. Partillemotet-Landvettervigen
2. Goteborgsviagen
3. Partillemotet-Gamla Kronvigen

Som tidigare nimnts forutsitts att Landvettervigens anslutning till Parallellvigen 4r ombyggd till
cirkulationsplats enligt Partille kommuns tidigare utformningsforslag, dvs med mittférlagda
busskorfilt som dven passerar genom rondellen i cirkulationsplatsen. Utformningen av denna
anslutning visas i figur 6.2:3.

De atgarder som studeras inom omréde 3 forutsatter att gdng- och cykeltrafik 6ver E20 ges en separat
forbindelse for att frigora utrymme for ett extra korfalt pa bron i trafikplatsen.

Atgirderna redovisas som principer och har studerats med den noggrannhet som bedémts vara
nodvindig for att avgora om de ar genomforbara. For utformningen hianvisas dven till bifogade
utformningsskisser med typsektioner i Bilaga 2 — Skisser och principsutformningar.
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Omrade 3:
Partillemotet —
Gamla Kronvagen

Tre omraden med
atgarder for att
prioritera busstrafik
mellan E20 och
Landvettervagen
respektive Partille
resecentrum.

Omrade 2:

Goteborgsvagen

Fig. 6.2:2 Tre aktuella atgérdsomraden i Partillemotet.

x

Fig. 6.2:3 Skiss dver utformning av Landvettervédgens anslutning till Parallellvdgen. Hdmtad fran kommunens
utformningsférslag (Utformningsférslag —Stadsgata Landvettervdgen 2020-10-12, Rambéll).

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Partillemotet-Landvettervdgen, omrade 1

I detta omrade atgirdas signalkorsningen vid bron i Partillemotet och strackan mellan denna korsning
och Landvettervigen. Simuleringar har visat att det ar tillrackligt med ett korfalt genom korsningen i
riktning 6st mot vist, vilket ger utrymme for en omdisponering av utrymmet, se dven figur 6.2:4:

A. Ett busskorfilt skapas i K1 fran cirkulationsplatsen mot signalkorsningen for hogersviangande
buss, dels mot E20, dels mot Partille resecentrum. Korfalten i 6vrigt ar K2, hoger mot Partille
centrum, och K3, rakt fram mot Siavedalen/Goteborgsvigen. Kompletterande refuger och
justering av befintliga gors for att tydliggora signalreglering och kunna skilja pa buss och
allman trafik.

B. Fran Partillemotet mot cirkulationsplatsen vid Landvettervigen 6verensstimmer forslaget i
princip med tidigare utformningsskiss, fig 6.2:3.

C. Mot signalkorsningen fran vaster fordelas trafiken i fyra korfalt pd samma sétt som idag:
o Ki, allmén trafik rakt fram, dvs mot Landvetterviagen.
o Ko, forandras till busskorfalt, rakt fram, dvs mot Landvettervagen.

o K3-4, allmin trafik vianstersving, dvs mot bron 6ver E20.

Fig. 6.2:4 Principutformning av atgérder i Omrade 1, Partillemotet — Landvettervdgen. Busskérfalt med blé
skuggning.

Viktigaste delarna av forslaget ar att:

e Prioritera busstrafik frin Landvettervigen sé att bussarna efter cirkulationsplatsen kan fa en
smidig genomfart mot bron 6ver E20, for vidare fard mot Goteborg eller Partille resecentrum.

e Prioritera busstrafik frin E20 mot Landvettervigen genom att den i eget korfalt kan fa
signalprioritering i forhallande till trafik fran bron 6ver E20 mot Landvettervigen och aven i
viss man i forhéllande till allmén trafik i samma riktning som busstrafiken.

Beroende pa om denna atgiard kombineras med dtgirder i omrade 3 eller inte finns det tva nagot olika
satt att utforma &tgiarderna, men de ar funktionsmaéssigt likvardiga.



Hlustrationer i figur 6.2:5 illustrerar mojlig vigvisning for att fortydliga funktionen.

Partillemotet vasterut, 3 korfalt vid A

STOCKHOLM
SAVEDALEN

' ® LANDVETTER!
OJERSJO

CENTRUM S
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Fig. 6.2:5 Vdgvisningsprinciper, portal éver k6rfélt.

Géteborgsvégen, omrade 2

I detta omrade skapas ett genomgédende busskorfilt som borjar strax efter avfarten fran E20. Redan
med dagens utformning har bussar prioritet i korsningen mellan avfarten och Goteborgsvigen, bade
nir de kommer frin E20 och frin Géteborgsviigen. Atgéirden innebir att de fir ett separat busskorfilt
vidare Osterut, som ansluter till busskorfaltet i omrade 1, dir tidigare beskrivna atgarder forutsatts
genomforda. Foljande atgiarder ingar i omradet, se aven fig 6.2:6:

A. For trafik osterut tillkommer ett korfalt strax efter korsningen genom en breddning av
Goteborgsviagen mot E20. I riktning Osterut far vigbanan foljande indelning:

e Ki, allmin trafik mot Landvetterviagen
e K2, busskorfalt
e K3, allmén trafik mot Partille centrum

B. Visterut forlangs strickan med ett korfalt 6ver befintlig gdng- och cykeltunnel {6r att undvika
att paverka konstruktionen. Vaster om tunneln breddas Goteborgsvigen mot E20 for att ge
plats for 2+3 korfalt med en mittskiljeremsa. Breddningen avslutas si att striackan kan
anslutas till befintlig korsning, vilket ocksa begriansar langden pa det tillkommande
busskorfaltet.

Viktigast i detta atgdardsomrdde dr att skapa ett sammanhdngande busskorfalt mellan korsningen
vid avfarten och korsningen vid bron 6ver E20.

En separat atgird for biltrafikens framkomlighet i omréde 2 ar en justering av avfartsrampen frén E20
i ostgdenderiktning, s& att den tillater tva korfalt. Detta kan genomf6ras helt fristdende frén 6vriga
atgarder och framgar inte av illustrationerna..
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Fig. 6.2:6 Principutformning av atgérder i Omrade 2, G6teborgsvédgen. Busskorfélt med bla skuggning.

Ilustrationer i figur 6.2:7 visar 6verskadligt mojlig vagvisning for att fortydliga funktionen.

Goteborgsvagen osterut, 3 korfalt vid A

_ LANDVETTER
iT b'JERSJ'd

CENTRUM S

Fig. 6.2:7 Vidgvisningsprinciper, portal 6ver korfélt.

Partillemotet-Gamla Kronvdgen, omrade 3

Som tidigare namnts forutsatter dtgirderna att gdng- och cykeltrafik 6ver E20 16ses pa separat
passage, som inte redovisas i skissen. Detta medfor att hela brobredden 6ver E20 mot Partille centrum
kan anvéndas till fordonstrafik med ett yttgerligare korfalt. Det blir ocksd mojligt att utnyttja det
utrymme som anvinds till anslutande géng- och cykelbana 6ster om signalkorsningen. Viktigast ar
dock majligheten att skapa ett busskorfalt 6ver bron, for buss mot E20, se dven figur 6.2:8:

A. Busskorfilt skapas i K3 pa bron, si snart som det dr méjligt med héansyn till vanstersvingande
trafik frdn Géteborgsvigen.

B. Busskorfiltet 6ver bron leds till vinstersvang och pafartsramp mot E20 sé snart som mojligt
efter avslut av broricke. Signalreglering kravs dels for trafik 6ver E20 s6derut, dels for trafik
pa avfart fran E20.

C. For att inte signalreglreringen ska orsaka kéer pa E20 justeras avfarten sd att den ar tvafaltig
pa langre stricka dn idag, vilket kan genomforas helt fristiende fran 6vriga atgarder.
Placering av trafiksignal pd avfart kraver att hastigheten pa rampen sénks till 60 km/h, samt
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sannolikt férvarningsskylt eftersom det finns risk att trafikanter uppticker trafiksignalen
sent.

D. Busstrafiken kan anslutas till E20 pa tva olika sitt, antingen genom att viva samman med
allmin trafik pd pafarten eller genom att anslutas till busskorfilt pd E20, med vavning eller
vajningsplikt. Bdda 16sningarna har bedomts genomforbara inom tillgangligt utrymme.

A [CRRULATIONSPLATS ENLIGT SKBS |
'\ {FRAN PARTILLE KOMMUN

=

[MiHRosonAce 2 |-

Fig. 6.2:8 Principutformning av atgérder i Omrade 3, Partillemotet-Gamla Kronvégen. Busskérfélt med bléa
skuggning.

En separat atgard for biltrafikens framkomlighet i omrade 3 4r en mindre justering av
cirkulationsplatsen utfart mot Kung Gostas vig s att den tillater tva korfilt. Detta kan genomforas
helt fristdende fran 6vriga atgarder och framgér inte av illustrationerna.

Samverkande éatgérder

Atgirderna inom olika omraden har utformats si att de kan samverka. I arbetet med att ta fram olika
atgarder har tre olika kombinationer av &tgirder for att prioritera busstrafiken identifierats:

o Endast dtgarder i omrade 1 for att dels anpassa Partillemotet till foreslagen cirkulationsplats
vid Landvettervagen, dels skapa mojligheter att signalprioritera metrobusstrafiken i
Partillemotets signalkorsning. Gynnar dven busstrafik frdn Landvettervigen och
Parallellvagen mot Partille resecentrum.

o Atgirderiomrade 1 och 2, dvs pa sédra sidan av E20. Denna kombination gynnar ytterligare
busstrafik frén E20 eller Sdvedalen mot Landvetterviagen och mot Partille resecentrum genom
att skapa en lank mellan befintlig signalkorsning med bussprioritering och busskorfalt i
omréde 1. Busstrafik mot Partille resecentrum far inte en lika tydlig prioritet, men féreslagen
utformning forutsatts underlatta dven for vanstersvingande busstrafik i signalkorsningen,
eftersom den kan utnyttja busskorfiltet i omrade 2.
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o Atgirder i samtliga studerade omréaden, vilket forutsitter att nuvarande gang- och cykelbana
pé bron norrut i Partillemotet ersitts med en ny separat planskild passage av E20. Det ger i s
fall mojlighet att ha tre korfalt pa bron som beskrivs for omréde 3. Det ger ocksa mojlighet att
borja busskorfiltet mot Landvettervigen direkt efter korsningen, vilket pd marginalen kan
underlitta for metrobuss mot Landvettervagen.

Kostnader

Entreprenadkostnaderna for foreslagna atgérder inom olika delomraden har bedémts separat och
sedan summerats. I summan ingar kostnader for trafikanordningar under byggtiden och en riskreserv
pé 10% for oforutsett. Darefter har byggherrekostnader lagts till for fallet att dtgarder inom alla
studerade omraden genomfors. Den totala kostnaden uppgér da till cirka 24 mkr i 2023-ars prisniva
och motsvarar alltsd samverkande dtgarder inom samtliga omréden enligt ovan. GKI med utforlig
beskrivning av ingiende kostnader och underlag bifogas AVS-rapporten, se Bilaga 3 — GKI —
Partillemotet.

Tabell 6.2:1 Férenklad redovisning av uppskattade kostnader fér att genomféra samtliga féreslagna atgérder i
Partillemotet.

Anlaggningsdel Bedomd kostnad
Omréde 1 7,3 mkr

Omrade 2 5,3 mKkr

Omrade 3 5,5 mKkr
Byggherrekostnader (om 30%) 6,3 mkr

Summa 24,4 mkr

Bortvalda atgarder

Under arbetet med att ta fram forslag till atgarder har delvis andra utformningsforslag studerats och
valts bort:

e Olika placering av busskorfalt fran Goteborgsvagen mot Landvetterviagen.
e Motriktat busskorfalt pa den bro i Partillemotet som idag har tre korfalt i sydlig riktning.

¢ Signalreglering som tillater vanstersving fran busskorfilt i K2 i omréde 1.

Samlad beddémning
Funktion

Under forutsittning av en omfordelad trafik pa grund av simre framkomlighet pa Landvettervigen ger
de studerade atgiarderna béattre kapacitet an jamforelsealternativet for biltrafik. Enda undantaget ar
trafik frin Landvetterviagen norrut dir vissa relationer enligt simuleringarna far langre restider.

Av den bifogade trafikutredningen framgar att samtliga alternativ som innebir atgarder i forhéllande
till jamfGrelsealternativet ger kortare restider for trafik som passerar genom Partillemotet. Det ar
daremot endast smé skillnader kopplade till hur omfattande atgiarder som studerats. Det gar till
exempel inte att se att mer omfattande atgérder for att prioritera busstrafik patagligt skulle minska
biltrafikens framkomlighet.
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For mer detaljer kring trafikfunktionen hinvisas till Bilaga 1 — Trafikutredning E20 Partille —
Partillemotet och Skulltorpsmotet.

Trafiksékerhet

De studerade atgédrderna innebar inte ndgon pataglig forandring av trafiksikerheten i Partillemotet. I
forhéllande till nuvarande situation innebar 6verflyttningen av trafik till Skulltorpsmotet och
Tingsvagen att trafikbelastningen inte okar i Partillemotet. Studerade atgérder i omrade 1 och 2 for att
prioritera framkomligheten for busstrafik bedoms inte paverka olycksrisken. De studerade atgirderna
iomrade 3 innebar daremot ytterligare tva konfliktpunkter med korsande kurs, vilket i sig bedoms 6ka
olycksrisken.

Kollektivtrafik

Busstrafikens restider har inte kunnat studerats i jamforelsealternativet pa grund av omfattande koer i
simuleringsmodellen, som helt stoppade upp busstrafiken. Trafikutredningen visar att dven for
busstrafiken ar det sma skillnader i restid mellan alternativ med olika omfattande atgéirder.

Sammantaget ar det svart att gora en jaimforelse mellan de studerade alternativens effektivitet nar det
giller att prioritera busstrafikens framkomlighet, dels for att skillnaderna dr sm4, dels for att den
framtida trafiken dnnu inte kan beskrivas i detalj. Foljande slutsatser kan dock dras:

o Atgirderiomrade 1 4r att betrakta som en bas for vad som behover goras nir
Landvetterviagen byggs om.

o Atgirder pa Goteborgsvigen, i omrade 2, har sma positiva effekter pa restiderna for den
busstrafik mot resecentrum som atgérderna avser att gynna, men effekterna ar inte tydliga.

e Atgirder i omrade 3 medfor en tydlig fysisk prioritering av metrobusstrafiken som ger viss
restidsminskning. Den har inte heller nagra negativa effekter for trafik soderut genom
Partillemotet.

For mer detaljerad redovisning av atgardernas paverkan pé kollektivirafiken hanvisas lasaren till
Bilaga 1 — Trafikutredning E20 Partille — Partillemotet och Skulltorpsmotet.

I figur 5.2:9 illustrieras korviagarna for kollektivtrafiken om samtliga tgarder genomfors inom alla tre
omréden. Planerad metrobuss till/frdn Landvetterviagen foljer blaa korvagar och busstrafik mellan
Goteborg och Partille resecentrum foljer rod eller orange korvag.



E20 - Landvettervagen
Landvettervagen — E20
E20/Gbteborgsvigen — Partille
Partille - E20/G&teborgsvagen

Striacka med busskorfalt

Fig. 6.2:9 Kbrvégar for buss i Partillemotet och busskérfélt, forutsatt att alla studerade atgérder genomfors.
Planerad metrobuss till/fran Landvettervdgen féljer blaa kbrvdgar och busstrafik mellan Géteborg och Partille
resecentrum féljer réd eller orange kérvag.

Utveckling

De studerade atgirderna innebar att Partillemotet har tillracklig kapacitet for den trafik som enligt
aktuell trafikprognos kommer att utnyttja trafikplatsen efter planerade bebyggelseutveckling i
kommunerna. Partillemotet ar da anpassat till framtida utformning av Landvettervigen enligt
nuvarande planer, men bedoms ocksa enkelt kunna justeras nir de 6versiktliga planerna
konkretiseras. Viktigt att notera ar att detta forutsitter att trafikanter som inte har mal pa den berérda
delen av Landvettervagen istillet viljer Skulltorpsmotet och Tingsvéagen.

Planldggningsbehov

For att kunna genomfora aktuella, relativt begréansade, tgarder inom omraden som kan uppfattas som
vagomrade redan idag kommer det sannolikt inte att bli aktuellt med en planlaggningsprocess enligt
vaglagen. Vissa atgarder, till exempel vid Landvettervagens anslutning, kommer troligen att regleras
med detaljplan. D4 ar det lampligt att ta med dven anslutande vagatgarder.

I figur 6.2:10 redovisas dels planlagda omraden, dels kommunaldgd mark.
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Detaljplaner Kommunaldgd mark
g

st 304

Fig. 5.2:10 Oversikt, detaljplaner respektive kommunal mark (www.partille.se)

Osékerheter

Det har inte gjorts ndgon kinslighetsanalys i arbetet med simulering av de olika atgarderna. Daremot
konstateras att systemet dr hért belastat, inte bara i Partillemotet utan dven Landvettervigen i riktning
norrut. Eftersom analyserna forutsitter en 6verflyttning av genomfartstrafik ar resultatet beroende av
att en sdidan kommer till stdnd.

Den simulerade busstrafiken baseras pa en slutlig utbyggnad, dar nuvarande expressbusstrafik till
Partille resecentrum ersatts av en fullt utbyggd metrobuss, dels mot Landvettervéigen, dels pd E20 mot
Partille Port. Inom ramen fér AVS-arbetet har inte studerats vilka atgirder som skulle kunna bli
aktuella for denna trafik, till exempel pa E2o0.

6.3. Skulltorpsmotet

Jamforelsealternativ
Utformning

Inga fordndringar av nuvarande utformning forutsétts.

Framtida trafik
Jamforelsealternativet har simulerats med tre olika trafikfloden.
¢ Dagens maxtimtrafik, eftermiddag.

e Maxtrafik 2040, eftermiddag, utan overflyttning av trafik fran Landvettervigen till
Tingsvagen.

e Maxtimtrafik 2040, eftermiddag, med 6verflyttning av trafik frin Landvettervagen till
Tingsvigen. Overflyttning #r i detta fall den 6verflyttning av genomfartstrafik som bedémts
vara rimlig sett till aktuella relationer.
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Problembeskrivning

De simuleringar av den framtida trafiksituationen som genomforts visar att kapaciteten 6verskrids i
Skulltorpsmotet, med kder bade i det lokala vignatet och pa E20 fran vaster. Figur 6.3:1 visar en
oversiktlig 6gonblicksbild av aktuell situation.

Slutsatsen av simuleringarna ir att med nuvarande utformning av Skulltorpsmotet kommer den
forutsatta overflyttningen av trafik fran Landvettervagen till Tingsvagen inte att fungera. Detta orsakar
isin tur problem &dven kring Partillemotet. Skulltorpsmotet behover darmed byggas ut med
kapacitetshdjande atgéarder.

Fig 6.3:1 Skulltorpsmotet, nuvarande utformning, 6gonblicksbild fr&n mikrosimulering, maxtimme eftermiddag,
2040. (WSP).

Studerade atgarder

Syftet med de studerade atgirderna i Skulltorpsmotet ar att sikra tillracklig kapacitet for den
overflyttning av genomfartstrafik fran Landvettervigen till Tingsvigen som blir foljden av att
Landvetterviagen byggs om och far mer lokalt genererad trafik, se figur 5.2:2.

Atgérdsférslag

Det forslag som presenteras dr resultatet av en process dar idéer provats genom mikrosimulering som
identifierat problempunkter. Detta har i sin tur lett fram till dtgdrdsforslag som loser de problem som
visat sig i simuleringarna.

Foreslagna atgirder i Skulltorpsmotet ar forhallandevis omfattande och bor betraktas som atgardsniva
3-4 enligt fyrstegsprincipen. Atgirderna med principutformning framgr av ritningar i Bilaga 2 —
Skisser och principsutformningar och oversiktligt dven av figur 6.3:2.

A. En ny anslutning byggs vister om den planskilda passagen under E20. Den far av- och pafart

och ansluts till Parallellvigen i en delvis tvéfaltig cirkulationsplats. Péfarten leds parallellt med
E20 och kopplas till befintlig pafart 6sterut, D.

B. Befintlig cirkulationsplats med anslutning till den planskilda passagen under E20 byggs om.
Den blir delvis tvafiltig och trafik i riktning Osterut leds utanfor cirkulationen.
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C. Nuvarande avfart fran vaster stings och cirkulationsplatsen dir den ansluter till lokalvigen
stings delvis. Endast hoger in/ut tillats.

D. Nuvarande pifart 6sterut behalls, vilket ir en viktig del i att sékra tillréicklig kapacitet. Oster
om péfarten ansluts till befintlig vag. Partille kommun studerar anslutningen till Tingsvagen
och en eventuell breddning mot norr for att skapa tva korfalt pa strackan mellan Tingsvagen
och péfarten Osterut.

E. Pénorra sidan E20 breddas pafarten mot vister till tvd korfalt, dar det hogra korfaltet upphor
pé anpassningsstrackan. Péfarten 6vergir som idag till additionskorfialt mot Partillemotet.
Trafik fran sddra sidan av E20 har ett fritt korfalt for hogersviang till E20 mot Goteborg.

Fig 6.3:2 Foérslag till framtida utformning av Skulltorpsmotet med atgérder inom parti A-E.

Atgirderna redovisas som principer och har studerats med den noggrannhet som bedémts vara
nodvandig for att avgora om de dr genomforbara. For utformningen hinvisas till bifogade
utformningsskisser med typsektioner, se Bilaga 2 — Skisser och principsutformningar.

Négra viktiga detaljer i fig. 6.3:2 ar:

e For att skapa en gemensam pafart enligt krav i VGU kopplas ny péfart fran A via nuvarande
avfart C till befintlig pafart D.

o Busshéllplats visterut pa Parallellvigen utformas utan ficka med hinsyn till att bussen
behover kunna komma ut mot bagge korfalten.

e Forslaget till AVS-atgird ansluter till befintlig vig i héjd med Jula/Jysk, men det ir fullt
mojligt trafiktekniskt att bredda mot kvarteret som en del av kommunens atgiarder vid
Tingsviagen, illustreras streckat.

e Vid A finns idag bullerskdrmar utmed E20 som behover anpassas till foreslagna av- och
péfarter. Detta kommer att behéva studeras ytterligare infér genomférande.
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Kostnader

Den totala kostnaden for aktuella forslag har bedomts till cirka 80 mkr i 2023-4rs prisniva. I summan
ingar kostnader for trafikanordningar under byggtiden och en riskreserv pa 10% for oforutsett. For
detaljerad redovisning av kostnader hanvisas bifogad GKI i Bilaga 4 — GKI — Skulltorpsmotet.

Tabell 6.3:1 Férenklad redovisning av uppskattade kostnader fér att genomféra samtliga féreslagna atgérder i
Skulltorpsmotet.

Anlaggningsdel Bedomd kostnad
Trafikplatsatgirder 57,5 mkr

- Ny anslutning till Parallellvigen med 20 mkr

cirkulationsplats

- Péfart mot E20 0st 6 mkr

- Anpassning av Parallellvigen 17 mkr

- Tillfalliga trafikanordningar 10 mkr

- Riskreserv 4,5 mkr
Bullerskarmar 1,8 mkr
Byggherrekostnader (om 30%) 20,7 mkr
Summa 80,0 mkr

Bortvalda atgarder

Den foreslagna utformningen ar resultatet av ett stegvist iterativt arbete med skisser och trafikanalyser
for att hitta konflikter och flaskhalsar bade i nuvarande utformning och i olika mindre omfattande
trimningsatgarder. Eftersom det ar forst med det nu redovisade forslaget som kapaciteten bedoms
vara tillricklig redovisas inte bortvalda forslag i AVS-rapporten. Analysresultaten redovisas i bifogad
trafikanalys som underlag, se Bilaga 1 — Trafikutredning E20 Partille — Partillemotet och
Skulltorpsmotet.

Den viktigaste faktorn har visat sig vara att minska konflikterna mellan de stora trafikstrémmarna
som utgor en begransning med nuvarande utformning, se vidare under beskrivningen av forslagets
funktion nedan.

Samlad beddémning
Funktion

De simuleringar som genomforts visar att den foreslagna utformningen ar funktionell, med god
kapacitet framforallt for de prioriterade relationerna mellan E20 och Tingsvigen. Som illustreras i
figur 6.3:3 kan bade strommarna mellan E20 vistgdende och Tingsvigen (roda pilar) och E20 6st och
Tingsvigen (gula pilar) 16pa utan inbordes konflikter. Aven den relativt stora lokala strémmen mellan
Gamla Kronvagen och E20 (grona pilar) ar fri fran storre konflikter. Daremot visar simuleringarna att
det finns risk for kder pd Gamla Kronvigen om inte ytterligare atgarder genomfors i
cirkulationsplatsen norr om E20.
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Trafikutredningen visar pé att det 4ven finns marginal for en 6kning av trafikflodet med ytterligare 5-
10% under maxtimmen utan betydande trafikstorningar. De floden som forst drabbas av
framkomlighetsbrister ar trafik frdn Parallellvagen och fran Gamla Kronvigen.

_ . = <=
it —==<_.| Gamla Kronvigen -~
| ’ e
T F N

e ' i
ik :

I T I |
J 1‘ _i, \\ .L ; . Oq?

3
\

oRioN0)
=7 Till och fran
~ | Tingsvdgen

t Vavning ger
mindre konflikt

Fig 6.3:3 Oversikt éver trafikstrdmmarna i det framtida Skulltorpsmotet.

Trafiksdkerhet

Trafiksdkerhetssituationen i Skulltorpsmotet forandras da trafikbelastningen 6kar, vilket ocksa okar
olycksrisken. Daremot skapas inga nya konflikter, varken mellan olika biltrafikstrommar eller mellan
olika trafikantgrupper. Det ar viktigt i det fortsatta arbetet att detaljutformning av korsningar och
passager gors med hansyn till trafiksdkerheten, sarskilt nar oskyddade trafikanter berors.

Kollektivtrafik

Den busstrafik som idag passerar genom Skulltorpsmotet kommer inte att paverkas i trafikplatsen,
men busstrafik frin Gamla Kronvigen kan paverkas negativt om det bildas kéer mot
cirkulationsplatsen norr om E20. De begransningar av framkomligheten for trafik fran Parallellvigen
som bedéms uppkomma med en 6kad trafik paverkar dven busstrafiken.

Befintliga hallplatsldgen pa Parallellvigen paverkas och kan behova justeras. Framtida
metrobusstrafik ska preliminart vinda i Skulltorpsmotet, vilket bedéms kunna ske utan problem.

Korvagar for buss i trafikplatsen illustreras i figur 6.3:4.
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Fig. 6.3:4 Kérvagar fér buss i Skulltorpsmotet, utformning enligt férslag.

Utveckling

De studerade atgarder innebar att Skulltorpsmotet ges tillracklig kapacitet for att kunna hantera de
trafikmangder som uppstér enligt anvand trafikprognos (2040 med justerad markanvindning). Som
beskrivits innan bygger denna trafikprognos pa den planerade bebyggelseutvecklingen i centrala
Partille. Det ar viktigt att notera att trafikprognosen innebar en betydande 6verflyttning av
genomfartstrafik till Skulltorpsmotet och Tingsvigen. Overflyttningen &r en forutsittning for att den
planerade bebyggelseutvecklingen utmed Landvettervigen ska kunna genomforas.

Som tidigare ndmnts visar genomforda simuleringar, som ar en kinslighetsanalys, pa att det aven
finns marginal for en 6kning av trafikflodet med ytterligare 5-10% under maxtimmen utan betydande
trafikstorningar.

Planléggningsbehov

For att kunna genomfora sd pass omfattande atgarder som hir foreslas kan det att bli aktuellt med en
planldggningsprocess, vagplan och antagligen dven detaljplan. I figur 6.3:5 redovisas dels planlagda
omraden, dels kommunaldgd mark.
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Detaljplaner Kommunaldgd mark
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Fig. 6.3:5 Oversikt, detaljplaner respektive kommunal mark (www.partille.se).

Osékerheter

Simuleringar har gjorts dven for ytterligare 6kad trafikbelastning genom att rikna upp alla
trafikstrommar med 5%, 10% och 15%. Det ar forst efter en upprakning med 15% som koer bedoms
péaverka trafiken annat 4n i det lokala vagnétet.

I analyserna har endast nuvarande kollektivtrafik ingétt i underlaget. Enligt den 6vergripande
planeringen for kollektivtrafiken i bl a Partille ska det pa sikt etableras en metrobusslinje som
trafikerar E20 och viander i Skulltorpsmotet. Eftersom denna preliminért ingar i den sista
utbyggnadsetappen av metrobussnitet finns inga narmare studier pa strackning och stationer for
denna trafik. Det finns alltsd en osidkerhet om hur det studerade utformningsforslaget kan paverkas
och paverka busstrafiken.

6.4. Mojliga atgardspaket

De atgirder som presenteras i avsnitt 6.2 och 6.3 ska inte betraktas som sjélvstandiga. Tvartom beror
de starkt av varandra. Atgirderna utgor inte heller olika alternativ for att Iosa samma problem, utan ar
istéllet samverkande. Tillsammans med ytterligare &tgarder som foreslas pé i angransande studier,
inte minst UA3 i AVS Tingsvigen, bidrar AVS:ens forslag till en storre helhetslosning. Denna
helhetslésning ar en forutsattning for att den 6nskade bebyggelse-och kollektivirafikplaneringen langs
vag 535 ska kunna genomforas.

Som beskrivits tidigare i rapporten bygger den nyttjade trafikprognosen pa att trafikfléden omfordelas
fran Landvettervigen till Tingsvigen och Skulltorpsmotet, sa att Partillemotet avlastas pa ett
kontrollerat sitt. Med hiansyn till dessa omfordelningar blir atgarder som foreslas i Skulltorpsmotet
nodviandiga om en helhetslosning ska kunna skapas. Dessa atgiarder behover med andra ord
genomforas innan atgirder vidtas i Partillemotet. Samtliga tgirder som foreslés i Skulltorpsmotet
samordnats i denna rapport till ett och samma atgardspaket.

I Partillemotet visar trafikanalyserna pa att kapaciteten kommer att 6verskridas om anpassningar inte
genomfors. For busstrafiken kommer Partillemotet att vara en plats dar ménga busslinjer passerar, dar
finns en uttalad ambition att prioritera busstrafikens framkomlighet for att den ska var attraktiv och
pa sa sitt medverka till en hallbar samhallsutveckling. De olika atgirder som beskrivits tidigare i detta
kapitel har utformats for att tydligare proritera busstrafiken och foreslas darfor inga i tre atgardspaket
enligt Tabell 6.4:1 nedan:
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Tabell 6.4:1 Méjliga atgérdspaket for Partillemotet

Atgirdspaket Innehall Kommentar
(Partillemotet
Baspaket Atgirder inom omrade 1 och omréde 3 i fig. Bendmns som niva 11 Bilaga 1
6.2:2. — Trafikutredning E20 Partille
— Partillemotet och

Anpassning till Landvettervigens nya
utformning inom omrade 1, samt tva fristdende
trimningsatgéarder inom omréde 3 (dubbla
korfalt pa avfartsramp frdn E20 6st, dubbla
korfalt ut ur cirkulationsplats mot Kung Gdostas
vag).

Skulltorpsmotet.

Utokat Utover atgarder i "Baspaket” dven atgirder Bendmns som niva 2 i Bilaga
baspaket 1 inom omrade 2 i fig. 6.2:2. 1.

Forstarkt prioritering av busstrafik genom
motet, visterifran (Géteborg) mot Partille.

Utokat Utover atgarder i Baspaket” och “Utokat Bendmns som niva 3 i Bilaga 1.
baspaket 2 baspaket 1” dven dtgiarder inom omréde 3 i fig.
6.2:2.

Forstarkt prioritering av busstrafik mot E20 i
riktning mot Goteborg, forutsatter en separat
bro for gdende och cyklister.

Pa foljande sidor presenteras tre atgardspaket for Partillemotet, samt ett for Skulltorpsmotet. Nar i tid
specifikt som atgarderna kan vidtas kommer beslutas i samband med det fortsatta planeringsarbetet, i
samverkan mellan Trafikverket, Partille kommun och VGR, se vidare kapitel 7. Principen ar att de
atgarder som foreslds ska kunna genomféras relativt omgaende fran det att finansiering sikrats och
beslut om genomf6rande har fattats.

Atgirdernas méluppfyllelse i de olika paketen illustrieras i tabell 6.4:2 och relateras till de
projektspecifika malen fran avsnitt 3.3.



62 (78)

Tabell 6.4:2 Atgérdernas maluppfyllelse i de olika atgérdspaketen (gront e=uppfyller mélet, gult=uppfyller inte mélet)

Malkategori

Delmal

Partillemotet
”Baspaket”

Partillemotet
?Utokat
baspaket 1”

Partillemotet
?Utokat
baspaket 2”

”Skulltorpmotet”

Funktion
(siakerstilla
framkomlighet
for)

Biltrafik och cyklister.

Godstransporter

Kollektivtrafik

Géaende

Trafiksikerhet

Inte forsdmra trafiksdkerheten.

Nej (se tabell 6.4:5)

Bidra till ett robust, tryggt och
smidigt trafiksystem.

Kollektivtrafik

Smidig framkomlighet for
framtida kollektivtrafik.

Sakra tillgdnglighet till Partille
centrum

Nej (se tabell 6.4:3)

Nej (se tabell 6.4:6)

Mojliggora framtida
Metrobusstrafik.

Inte forlanga restider jamfort
med idag

Utveckling

Tillracklig kapacitet i
trafikplatserna for att klara

planerad kommunal utveckling.

Anpassa trafikplatserna till
framtida utformning av
Landvetterviagen och
Tingsvagen.
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Tabell 6.4:3 Atgérder i Partillemotet - Baspaket

Partillemotet — Baspaket

. . Kostnad for genomforande . . o o ..
Ansvarig Trafikverket R —— 9,8 mkr Tidshorisont Omgéende fran beslut om genomforande
Baspaketet innehaller en anpassning av den signalreglerade
korsningen i sédra dnden av bron éver E20.
A. Prioriterat busskorfalt fran Landvettervigen, viag 535, mot 2
bron 6ver E20. .
B. Busskorfailt som leder in mot Landvettervigens : A A\
mittforlagda busskorfalt. puws e i [
v e o . . \f‘-'\:—“\ g :;_;-:-—"‘-— N, \
C. Reserverat busskorfilt fran Goteborgsvagen mot -'1'-,}'\ g _ ~——==1\ > A\
Atgiirdsbeskrivning Landvettervigen niarmast signalkorsningen. //\ i \\.‘ ,::-: ,' =S X ’ \
Eftersom Landvettervigens anslutning till Parallellvigen i vilket fall ; . . ' N %
behover byggas om for att anpassas mot kommunens = :’/«f—;‘,}j;_ﬁ - \\
utformningsforslag, ar detta att se som en liten komplettering for = ="\ E =
att 6ka bussprioriteringen. - '// =
e Tva trimningsatgarder inom omrade 3, fig. 6.2:2 ingér i T >
baspaketet, dels dubbla korfilt pa avfart fran E20 6st, dels
dubbla korfilt ut ur cirkulationsplatsen mot Kung Gostas
vag.
Funktion Trafiksdkerhet Kollektivtrafik Utveckling
Maluppfyllelse
4 av 4 delmal 2 av 2 delmal 3 av 4 delmal 2 av 2 delmal
.. Baspaketet ger betydande fordelar for trafiken genom Partillemotet i forhéllande till jamforelsealternativet och utgor pa sa sitt en sjalvklar utgangsniva nar
Sammanvagd effekt och w1l e s . . .. . o . o ol . .. . . . . 1o 1 . .
o det giller atgarder i Partillemotet. Forslaget innehaller dock inte nagra atgarder for att sdkerstilla kollektivtrafikens tillganglighet till Partille centrum och
maluppfyllelse . . . o
bedoms inte bidra till detta delmal.




64 (78)

Tabell 6.4:4 Atgérder i Partillemotet — Utékat baspaket

Partillemotet — Utokat baspaket 1

Kostnad for genomférande

Ansvarig Trafikverket (inkl. byggherrekostnader)

7,2 mkr Tidshorisont Omgéende fran beslut om genomforande

Utover baspaketet foreslés atgarder for att ge busstrafiken ytterligare CEN 23
forbattrad framkomlighet och en mer robust 16sning.

A. Busskorfiltet pa Goteborgsvigen forlangs sa att det inleds
snarast efter avfarten fran E2o0.

B. Korbanan mot Sidvedalen forskjuts i sidled for att méjliggora
en forlingning av busskorfaltet.

Utformningen gor busstrafikens framkomlighet mer robust,

Atgirdsbeskrivning samtidigt som den inte bara gynnar framtida metrobuss mot
Landvettervigen utan dven befintlig busstrafik fran E20 och
Savedalen mot Partille resecentrum.
Funktion Trafiksdkerhet Kollektivtrafik Utveckling
Maluppfyllelse
4 av 4 delmaél 2 av 2 delmaél 4 av 4 delmal 2 av 2 delmal

Utokat baspaket 1 gor funktionen for busstrafik mindre storningskénslig, vilket bedoms vara vardefullt eftersom belastningen pé trafikplatsen ar relativt
nira kapacitetstaket och darfor kanslig for storningar och variationer i belastningen. Det syns dven pa att biltrafiken i ndgon man paverkas av att
busstrafiken prioriteras mer i detta alternativ.

Sammanvigd effekt och
maluppfyllelse
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Tabell 6.4:5 Atgérder i Partillemotet — Utbkat baspaket 2

Partillemotet — Utokat baspaket 2

Ansvarig

Kostnad for genomfoérande

Trafilverket (inkl. byggherrekostnader)

7,4 mnkr

Tidshorisont

Omgéende frén beslut om genomférande

Atgirdsbeskrivning

Om det av andra anledningar &n de rent trafikméssiga blir aktuellt att
anldgga en ny forbindelse for gang- och cykeltrafik 6ver E20 mellan
Partillemotet och Allums 6verdéackning, kan gang- och cykelbanan pa
Partillemotets bro éver E20 nyttjas till annan trafik. Detta ger
mojlighet att komplettera och utoka baspaketet ytterligare.

A. Ett busskorfalt skapas pa bron 6ver E20.

B. Busstrafik mot Goteborg via E20 ges prioritet med egen pafart
for att undvika att passera cirkulationsplatsen i korsningen
mellan Gamla Kronvagen och Kung Gostas vag.

C. Korsning med avfartsramp signalregleras.

Sammanvavning med trafik foreslas ske pa pafart mot
Goteborg.

Det ar metrobusstrafik fran Landvettervigen som drar nytta av den
foreslagna losningen. Det ar inte nodvandigt att dessa atgarder
kombineras med Uttkat baspaket 1, for buss mot Partille, men det
rekommenderas.

ﬁ"'"rﬂ

Maluppfyllelse

Funktion Trafiksakerhet

Kollektivtrafik

Utveckling

4 av 4 delmaél 1 av 2 delmaél

4 av 4 delmél

2 av 2 delmal

Sammanvagd effekt och
maluppfyllelse

Utokat baspaket 2 dr en mer komplex 16sning, vilket bade ger fordelar for funktionen och nackdelar fér kostnader och genomforbarhet. Den viktigaste
fordelen ar kortare restid, bekvimare korning och tydligare prioritering for Metrobuss mot Goteborg, medan de viktigaste nackdelarna bedoms vara
paverkan under byggtiden och de nya signalreglerade konfliktpunkterna dar buss- och biltrafik korsar varandra. Eftersom &tgidrderna innehaller tva nya
signalreglerade konfliktpunkter bedoms det inte uppfylla delmélet om att inte forsdmra trafiksakerheten jamfort med idag,
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Tabell 6.4:6 Atgérder i Skulltorpsmotet

Skulltorpsmotet

Kostnad for genomférande

Ansvarig Trafikverket (inkl. byggherrekostnader)

80 mkr Tidshorisont Omgaende fran beslut om genomférande

A. En ny anslutning byggs vaster om den befintliga planskilda
passagen under E20. Den fér av- och pafart och ansluts till
Parallellvigen i en delvis tvafaltig cirkulationsplats.
Péfarten leds parallellt med E20 och kopplas till befintlig
pafart 6sterut, D.

B. Befintlig cirkulationsplats med anslutning till den
planskilda passagen under E20 byggs om, den blir delvis
tvafiltig och trafik i riktning 6sterut leds utanfor

Atgirdsbeskrivning cirkulationen.

C. Nuvarande avfart fran vister stings, cirkulationsplatsen dar
den ansluter till lokalvigen stings delvis, endast hoger
in/ut tillats.

D. Nuvarande péfart osterut behélls, vilket ar en viktig del i att
sékra tillracklig kapacitet.

E. Péanorra sidan E20 breddas pafarten mot vaster till tva
korfalt, dar det hogra upphor pa anpassningsstrackan.

Funktion Trafiksakerhet Kollektivtrafik Utveckling
Maluppfyllelse

4 av 4 delmaél 2 av 2 delmal 3 av 4 delmal 2 av 2 delmél

De foreslagna atgirderna i Skulltorpsmotet r inriktade pa att sikerstilla tillricklig kapacitet for allmin vigtrafik. Oster om trafikplatsen ansluter forslaget
till befintlig vag, men det finns dven mdajlighet att anpassa anslutningen till skissforslag fran Partille kommuns arbete med Tingsvigen. Uppfyller i sig inte
delmélet om att sakerstilla kollektivtrafikens tillganglighet till Partille centrum, som inte berér Skulltorpsmotet. Indirekt dr dock en ombyggnad av
Skulltorpsmotet nodvandig for att sidkra framkomlighet och tillgdnglighet i Partillemotet. Oaktat val av atgardspaket for Partillemotet utgor atgarderna i
Skulltorpsmotet en forutsittning for att en 6verflyttning av trafik i det storre trafiksystemet ska majliggoras (och att Partillemotet ska avlastas).

Sammanviagd effekt och
maluppfyllelse
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Ange vad som anvinds (utgor bilaga till studie):

Eventuell kommentar:

O SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen
X Enkel SEB utan NNK

O Enkel SEB med NNK

O Fullstindig SEB utan NNK

O Fullstindig SEB med NNK

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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7 Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder

7.1. Rekommenderade atgarder

Partillemotet

Atgirdsvalsstudiens rekommendation for fortsatt arbete dr att genomfora atgirder i Partillemotet
enligt Baspaket samt Utokat baspaket 1. De tvi paketen bedéms ge en anlaggning som ar anpassad
till framtida bil- och kollektivtrafik enligt den emotsedda utveckling som speglas i de trafikprognoser
som tillimpats och de antaganden om overflyttning av trafik som gjorts. Korfilt som reserveras for
kollektivbusstrafik i de bada paketen ger motet en robust utformning som prioriterar framkomligheten
for bussarna.

Atgirder som ingér i Baspaket bor genomforas i samband med en ombyggnad av Landvettervigens
anslutning till Parallellvigen. Aven den breddning av Goteborgsvigen som foreslas i Utokat
baspaket 1 kan genomforas i samma utbyggnadsetapp om detta bedoms vara fordelaktigt.

En ombyggnation av Partillemotet, i enlighet med ovanstaende atgardspaket, bedoms inte vara sa
omfattande att det krivs vigplan. De atgiarder som beror Parallellvigen och anslutningen till
Landvettervigen bedoms daremot kriava ny detaljplan. Forandringen av allmén vig bedoms i det fallet
kunna dokumenteras som en liten okomplicerad dtgédrd. Breddning av Goteborgsviagen beror endast
befintligt impedimentomrade mellan tva allminna vigar och ar ocksa till sin karaktar en liten
okomplicerad dtgard.

Skulltorpsmotet

Atgirdsvalsstudiens rekommendation for fortsatt arbete 4r att bygga om Skulltorpsmotet enligt
foreslaget atgiardspaket ”Skulltorpsmotet”. Sannolikt ar det fordelaktigt att bygga om motet innan
Landvettervigen byggs om till stadsgata for att sikra att det finns tillracklig kapacitet i det samlade
systemet under och efter byggtiden.

Ombyggnaden bedoms vara sd omfattande att det kan kravas vigplan. Samordning med eventuellt
kommunalt planarbete kravs. Om Partille kommun avser att ta fram detaljplan for trafikplatsen kan
det finnas mojlighet till forenklad hantering genom samordning av planprocesserna.

Bortvalda alternativ

For Partillemotet innebar rekommendationen att Utokat basalternativ 2 har valts bort. Detta
eftersom alternativet:

e Arberoende av att en ny planskild passage av E20 for gdende och cyKklister anliggs och
finansieras utanfor projektet for att ersdtta nuvarande kommunala gang- och cykelbana pa
bron 6ver E20. I dagsléget finns vare sig beslut eller finansiering for en sddan atgird. Fragan
behover 16sas i samverkan med Partille kommun.

o Innefattar nya korsningspunkter som behover signalregleras.

o Endast medfor mindre restidsvinster for busstrafiken enligt genomférda simuleringar.

I Skulltorpsmotet har inga konkreta principalternativ studerats s detaljerat att de kan bedémas som
bortvalda alternativ, eftersom de redan tidigt i analysarbetet visade sig inte ge tillracklig kapacitet.



69 (78)

Foéreslagen utbyggnadsordning

Som namns i avsnitt 6.4 kan samtliga atgdrdspaket genomforas relativt omgaende fran det att
finansiering sikrats och beslut om genomforande fattats. Nedan limnar AVS:en ett forslag till
utbyggnadsordning av de olika paketen.

Det rader omsesidiga forhallanden mellan atgérderna i trafikplatserna och planeringen for Tingsvigen
och Landvettervigen. Tillsammans bildar vigarna och trafikplatserna ett sammanhangande
trafiksystem, vilket betyder att parterna (Trafikverket, Partille kommun och VGR) i det fortsatta
planeringsarbetet behover vara 6verens om en gemensam utbyggnadsordning, dar tidplaner for
dtgirderna i respektive del i systemet preciseras.

Atgérdsvalsstudiens férslag:

o (1) Atgiirdspaket ”Skulltorpsmotet” genomfors forst — innan Landvettervigen byggs om till
stadsgata och atgarder vidtas i Partillemotet. Detta for att sakerstilla att Skulltorpsmotet, och
det samlade trafiksystemet, har tillracklig kapacitet for att kunna hantera de omférdelade
trafikstrommar som uppstar niar Landvettervigens borjar byggas om.

e (2) & (3) Atgirdspaketen ”Baspaket” och ”Utokat baspaket 1” i Partillemotet kan
genomforas vid ett och samma tillfille, efter det att Skulltorpsmotet byggts om. Paketen bor
samordnas med ombyggnationen av Landvettervigen till stadsgata och genomforas samtidigt
som denna.

¢ (4) Kapacitetsforstarkning av Tingsvigen behover ske i samband med, eller strax efter,
ombyggnationen av Landvettervigen.
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Tabell 7.1:1
Steg B
Rekomn}en('lerad Atgiird fyrstegs- Effekt Kostna Finans Ansvar Utbyggr.lads i
kombination (mnkr) ordning
principen
Prioriterat busskorfalt fran
Landvettervigen mot bron 2
over E20.
Busskorfalt som leder in mot
Landvettervigens 2
mittférlagda busskorfilt.
Atgirderna sikrar
. Reserverat busskorfalt fran framkomligheten i (2) Efter
el emeat — Géteborgsviagen mot Partillemotet och ombyggnation
atgirder i Landvettervigen nirmast 2 . 9,8 SINV Trafikverket Y88
»Baspaket” : ag anpassar det till av Skulltorps-
p signalkorsningen. Landvettervigens motet
Tva trimningsatgirder planerade utformning.
Dubbla korfilt pa avfart fran
E20 ost
2-3
Dubbla korfilt ut ur
cirkulationsplatsen mot
Kung Gostas vag.
Busskorfaltet pa
Goteborgsvagen forlangs sa (3) Efter.
att det inleds snarast efter 23 ombyggnation
Partillemotet — avfarten fran E2o0. Atgérderna ger en mer av Skulltorps-
atgirder i ”Utokat robust utformning for all 7,2 SINV Trafikverket motet. Kan
baspaket 1” For att kunna forlanga busstrafik mot Partille. byggas i
busskorfaltet kravs en samband med
sidoférskjutning av korbanan 3 ”Baspaket”
mot Sdvedalen.
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Rekommenderad
kombination

Atgiird

Steg
fyrstegs-

principen

Effekt

Kostnad
(mnkr)

Finans

Ansvar

Utbyggnads -
ordning

Atgirdspaket
”Skulltorpsmotet”

Vy anslutning byggs véster
om den befintliga planskilda
passagen under E20. Ansluts
till Parallellviagen i en delvis
tvafaltig ny cirkulationsplats.

Befintlig cirkulationsplats
med anslutning till den
planskilda passagen under
E20 byggs om.

Nuvarande avfart fran vister
stdngs, cirkulationsplatsen
dir den ansluter till
lokalvigen byggs om och
stings delvis.

. Nuvarande péfart 6sterut

behalls for att sdkra
tillracklig kapacitet.

P& norra sidan E20 breddas
pafarten mot vister till tva
korfalt, varav ett fritt
hogerfalt fran underfarten
upphor pa anpassnings-
strackan.

2-3

Atgirderna sikerstiller
att Skulltorpsmotet har
tillracklig kapacitet for att
ta emot forviantad och
onskad overflyttning av
trafik fran Partillemotet.

8o

SINV

Trafikverket

(1) Forst —
innan
ombyggnation
av
Partillemotet
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7.2. Fortsatt planering och extern samverkan

Forhallandet till dvrig planering

De &tgirder som har studerats i denna AVS som féreslas for fortsatt hantering, behéver genomforas
tillsammans med atgéarder pa Tingsvdgen och Landvettervigen (viag 535). Som tidigare konstaterats
bildar dessa vigar och trafikplatserna ett sammanhéngande trafiksystem, dar samtliga delar i systemet
ar 6msesidigt beroende av varandra. Om atgérder vidtas i en del av systemet s kommer 6vriga delar
dirmed att paverkas.

Enligt den justerade basprognosen for 2040 bidrar den kommunala bebyggelseplaneringen till att
trafikmingderna i centrala Partille 6kar. Partillemotet, som redan idag ligger nira sitt kapacitetstak,
véntas bli mattat och kommer ddrmed f svart att ta emot den 6kade trafiken. De 6kande
trafikméngderna, i kombination med ombyggnationen av Landvettervigen till stadsgata med
busskorfalt, gor samtidigt att framkomligheten péa strackan Furulund — Partillemotet forsdmras.
Konsekvensen av denna utveckling véintas bli att trafikstrémmarna i systemet omfordelas, diar
framforallt Tingsvagen och Skulltorpsmotet far ta emot mer trafik. Detta d& den genomgéende trafiken
irelationen viag 40 — E20 i storre utstrackning viljer Tingsviagen/Skulltorpsmotet istillet for
Landvettervigen/Partillemotet.

Kapacitetsforstarkningar av Skulltorpsmotet och Tingsvagen

De atgirder i Skulltorpsmotet som foreslas i AVS:en syftar till att 6ka motets kapacitet, vilket bedoms
vara en forutsittning for att ta emot de prognostiserade trafikméngderna. De foreslagna atgiarderna
behover samordnas med en ombyggnation av Tingsvagens anslutning till Landvettervigen, vilket har
studerats nirmare i Partille kommuns AVS for Tingsvigen. De beroenden som konstaterats mellan
vagarna och trafikplatserna i trafiksystemet innebar att det, i samband med den fortsatta planeringen
av de dtgirder som foreslas, kan bli aktuellt med ett statligt 6vertagande av vaghéallarskap for de delar
av vagnatet i motet som idag 4r kommunala (och vice versa).

Partille kommun har genom AVS Tingsvigen tagit fram ett forslag pa ny regional vig i delvis ny
strackning, parallellt med den befintliga Tingsvigen, som ska omhinderta den 6kade trafiken.
Forslaget innebar en kapacitetsforstarkning och en anpassning av Tingsvagen, vilket dr en absolut
forutsittning for att systemet ska kunna hantera de omférdelade trafikstrommarna. Utan
kapacitetshojande atgarder i relationen vig 535 — Skulltorpsmotet bedoms inte Landvettervigen
kunna byggas om till stadsgata i enlighet med framtaget utformningsforslag. Darmed faller stora delar
av det scenario, utifrén vilket dtgarderna i Partillemotet och Skulltorpsmotet tagits fram.

Partillemotet och Landvettervagen

De atgirder som AVS:en forslar i Partillemotet syftar till att sékerstilla kollektivtrafikens
framkomlighet, vilket bedoms vara en forutsattning for Landvetterviagens funktion som framtida
stadsgata och busstrik. Atgirderna i Partillemotet bor dirfor samordnas med ombyggnationen av
Landvetterviagen, forslagsvis i en och samma vagplan.

Ovriga systemévergripande atgarder

Férutom de atgirder som foreslas i denna AVS och i AVS Tingsviigen kommer ytterligare
systemovergripande steg 1-och 2-atgirder att kriavas for att det framtida trafiksystemet i centrala
Partille som helhet ska fungera optimalt. ITS-l6sningar for trafikinformation och trafikledning
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kommer att behovas, liksom mobilitetstragier och beteendepéverkan sdsom nudging och
informationskampanjer. Detta for att sdkerstilla att genomgaende trafik faktiskt valjer Tingsvagen och
Skulltorpsmotet framfor vag 535 och Partillemotet, men ocksé for att mojliggora for en utveckling mot
fler resor med kollektivtrafik. Partille kommun kommer under viren 2024 att ta fram forslag pa steg 1-
och 2-dtgirder, vilka kommer behova forankras tillsammans med Trafikverket.

Avsiktsforklaring

Innan beslut tas om genomférande av atgirder i Partillemotet och Skulltorpsmotet behGver
Trafikverket, Partille kommun och Vistra Gotalandsregionen tillsammans né en 6verrenskommelse
om fortsatt inriktning och finansiering. Studien rekommenderar att detta gors i en avsiktsforklaring
mellan parterna. Avsiktsforklaringen bor reglera den samlade planeringen f6r hela det centrala
trafiksystemet i Partille. I avsiktsforklaringen behdver parterna komma 6verrens om fragor rérande
véghéllarskap, finansieringsfordelning, tidplan och utbyggnadsordning for de olika delarna i systemet.
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8 Bilagor

Foljande bilagor bifogas huvudrapporten.

¢ Bilaga 1 — Trafikutredning E20 Partille — Partillemotet och Skulltorpsmotet (WSP, 2024-02-
14)

¢ Bilaga 2 — Skisser och principsutformningar (Norconsult, 2023-12-15)
¢ Bilaga 3 — GKI — Partillemotet (Norconsult, 2023-12-12)

e Bilaga 4 — GKI — Skulltorpsmotet (Norconsult, 2023-12-12)
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