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Sammanfattning

Denna atgirdsvalsstudie ar en fordjupad studie av vig 180 mellan Boras och Alingsas, efter de tidigare
genomforda dtgardsvalsstudierna Noden Bords, Strdk 9 Bords-Trollhdttan och E20 Alingsdés. Tidigare
studier har konstaterat att vdg 180 har brister framfor allt kopplade till framkomlighet, trafiksdkerhet
och narmiljoer. Studien identifierar brister och alternativa 16sningar utifran funktion, férutséttningar
och prognoser for vagen samt angransande vagnat.

Vig 180 fyller bade en lokal och en regional funktion och vigen utgdr titortsinfart i bade Alingsés och
Borés. Vigen ar en del av det funktionellt prioriterade viagnitet (FPV) och trafikeras av godstrafik,
langviga personresor med bil, dagliga personresor med bil samt kollektivtrafik. Dartill har vagen
funktion for tillganglighet for gdng och cykel, primart i Alingsas och Boras téatorter, men dven i de
mindre tatorterna langs strackan. Trafik som tidigare gétt via vag 180 genom Boras har i viss
omfattning borjat ta alternativa vigar, sedan vig 27 mellan Krakered och Viared byggdes sydvast om
centrala Boras. Detta leder en del av trafiken till bostadsgator som inte 4r dimensionerade for tung
genomfartstrafik. Dar vag 180 ansluter till vig 42 inne i Boras utgor viagen dven en barriar. I Alingsas
har inte ndgon alternativ strackning for vag 180 setts som mojlig i dagsléget. Aktuell dtgardsvalsstudie
ger en fordjupad kunskap pa flera omraden, exempelvis utmaningarna med 6verflyttad trafik till
titortsgator i bostadsomraden.

Atgirdsvalsstudien genomfordes under perioden juni 2020—februari 2021, fljt av en remissperiod
och slutliga justeringar. Redan framtaget material fran tidigare studier bearbetades, uppdaterades och
tillsammans med tédnkbara atgirder diskuterades med berorda intressenter under tre digitala
workshoppar. Med grund i identifierade brister formulerades atta mal:

« Okad trygghet for oskyddade trafikanter

« Okade firdmedelsandelar for kollektivtrafik, cyklande och giende

« Minskad risk for viltolyckor

« Okad trafiksikerhet for alla trafikslag

« Trafikens stérningar i narmiljon ska minimeras

« Restidspaverkan pa grund av trangsel och dilig framkomlighet ska minimeras

« Okad hastighetsefterlevnad

» Minskade barridrer for manniskor och djur.
Sammanlagt har 35 dtgéarder studerats utifrdn bedomd kostnad, prioritering, nytta och tidsperspektiv
for genomforande. Det 6vergripande syftet med atgarderna har varit att pé ett kostnadseffektivt séatt
mota identifierade brister och mal. Atgiarderna ska dven vara genomforbara i olika tidsperspektiv och
géarna stegvis. Inga uttalade kostnadsramar har satts upp for de &tgarder som foreslas for
genomforande. En tidigare foreslagen atgird om ny strackning av viag 180 fran Viared till Sandhult har
studerats férdjupat, eftersom det ar en central atgéard i Boras stads planering och en dtgidrd med hoga
kostnader. Den 6vergripande inriktningen ar att genomfora &tgarder som ger god nytta, med enklare
atgirder pa kortare sikt och mer kostsamma &dtgarder i slutet pa tidshorisonten (1ang sikt, efter 2029).

Rekommenderade atgarder bidrar till att forbattra for samtliga uppsatta mél. De knappt 20
rekommenderade dtgidrderna har samlats i fyra dtgardsomraden:

A. Trimningséatgarder, s som sidoomradesatgirder och faunaatgirder.
B. Ny strackning pa viag 180 Viared-Sandhult.

C. Kollektivtrafikframjande atgirder, t ex pendelparkeringar eller anslutande géngbanor
vid héllplatser.

D. Administrativa och informativa atgéarder, t ex marknadsforing av saméakning, utredning av
godstransportstrék eller 6versyn av de funktionella vigklasserna.



1. Inledning

1.1.Bakgrund

Vig 180 fyller en regional funktion séval som tatortsinfart i bdde Alingsds som Boras. I tatorterna
innebar detta att manga intressen ska samsas och viagen har en funktion for savil lokal trafik,
fjarrtrafik, personbilar som godstransporter.

Sedan vag 27 mellan Krakered och Viared (se Figur 1) byggdes sydvist om centrala Boras, har trafik
som tidigare gatt via vig 180 genom Borés i viss omfattning borjat ta alternativa viagar. De alternativa
vagarna leder trafiken genom bostadsomraden (exempelvis Sjomarken) och dessa vigar har dirmed
fatt en 6kad belastning. Dar vdg 180 ansluter till vdg 42 inne i Boras utgor den en barriar, da den
passerar genom bostadsomréden.

Problemen har uppmirksammats i tidigare atgardsvalsstudier och denna studie har initierats for att
fordjupa kunskapen om dessa problem, med tyngdpunkt pa tidigare nimnda utmaningar med
overflyttad trafik och att trafiken idag sker pa tatortsgator i bostadsomraden.

Denna atgirdsvalsstudie ar en fordjupad studie av vig 180 mellan Boras och Alingsas, efter de tidigare
atgirdsvalsstudierna Noden Bords, Strdk 9 Boras-Trollhdttan och E20 Alingsds. De tidigare studierna
ar relativt nyligen publicerade och ar darfor fortsatt relevanta. En stor mangd material har darfor
hamtats darifran till denna studie, for att bygga vidare pa redan utfort arbete.

1.2. Tidigare och aktuell planering

Atgirdsvalsstudie Noden Boris. Atgirdsvalsstudien inleddes 2015 och avslutades viren 2018.
Studiens syfte var att, utifran Boras stadsutveckling och pagdende projekt samt arbetet med
Gotalandsbanan, identifiera behov, funktioner och brister for tillganglighet (person- och godstrafik) pa
vag och jarnviag inom Boras med omgivning. Studien pekade ut brister och dven atgéarder som pa olika
nivaer (kommunal/statlig/nationell) kan beméta och 16sa dessa brister. En 6vergripande inriktning for
de foreslagna och framtida atgirderna lyftes ockséd fram. Denna inriktning kan kortfattat beskrivas
enligt foljande ordning: 1) befolkningen i Boras okar, 2) trafiken i Boras 6kar, 3) de negativa
konsekvenserna av trafikokningen maste bemétas och 4) detta ska goras bland annat genom stora
satsningar pa kollektivirafik, gdng och cykel, for att inte biltrafiken ska 6ka alltfor mycket.

Atgirdsvalsstudie Strik 9 Boras - Trollhiittan. Atgirdsvalsstudien genomfordes 2017, pa
uppdrag av VGR. Studiens syfte var att vilja adekvata &tgirder, utifrdn den 6ronmarka strikpotten pa
26 miljoner for aren 2019-2021. Resande i striket i nuliget, prognoser for framtiden och brister
analyserades. Mot bakgrund av detta valdes atgéarder, som i stor utstrackning handlar om att atgirda
flaskhalsar och genomfora punktinsatser som ger stor nytta och samtidigt forbattrar tillgéngligheten i
straket. Huvudsyftet med strakpotten var att skapa battre mojligheter till arbetspendling med bil och
kollektivtrafik. Ett hela resan-perspektiv beaktades, dar anslutande gang- och cykelbanor, hallplatser,
pendelparkeringar och paverkansinsatser ingick i reckommenderade atgirder.

Atgirdsvalsstudie E20 Alingsas, delen Sveaplan-Gotaplan. Syftet med dtgirdsvalsstudien var
att foresla trafiksdkerhetshojande atgiarder pa kort och medelléng sikt. Tankbara &tgérder pa lang sikt
presenterades men utviarderades €j. Atgardsvalsstudien pagick under 2018, i tit dialog med Alingsas
kommun. Under studien genomfordes trafikrakningar, simuleringar och kapacitetsberdkningar, vilket
gav en detaljerad bild av trafikméangder och trafikrorelser i de aktuella korsningarna.

Boras Oversiktsplan (OP). Boris stad planerar enligt sin OP (antagen 2018) for
bebyggelseutveckling mellan Ramnaslitt och Hestra, strax vister om vig 180 i Boras titort.
Bebyggelseutvecklingen bedoms enligt kommunen ske pé relativ kort sikt. P4 lite langre sikt planeras
dven bebyggelse i Getdangen, strax oster om vig 180. Detta dr ndgot som far inverkan pa
trafikalstringen och saledes dven trafikfloden och framkomligheten lings de omkringliggande vigarna,
inklusive vag 180.



Alingsas oversiktsplan. Alingsis planerar enligt sin OP ett storre utbyggnadsomrade sydvist om
sjon Gérdsken, strax vaster om vég 180. Det planeras @ven for bebyggelse sydost om stadsdelen
Angabo, strax 6ster om vig 180. Detta ar nagot som far inverkan pé trafikalstringen och saledes dven
trafikfloden och framkomligheten lings de omkringliggande vigarna, inklusive viag 180.

Soédra ldnken ir en vigforbindelse mellan E20 och vég 180, via Rothofskarrs utbyggnadsomrade i
sodra Alingsés. Sodra linken skulle bide bli en tvarforbindelse for regional trafik mellan E20 och vig
180 samt inga i det lokala gatunitet. Lanken finns med som vagreservat i Alingsas OP. En
genomforandestudie frén 2016 undersokte byggbarhet, effekter av den nya linken och kostnader.
Utredningens slutsats ar att Sodra lanken ar majlig att bygga, men att standarden kommer att bli 14g
avseende lutningar (upp till 10 % i lutning) da végstrackningen gir genom kuperad terriang.

Gotalandsbanan (med planerad byggstart 2025-2027). Trafikverket planerar en dubbelspérig
jarnviag for hoghastighetstig och snabba regionaltag mellan Goteborg och Boras, med fortséttning till
Jonkoping och Stockholm. Den nya jarnvagen ar tankt att skapa majlighet for snabbare resor mellan
Goteborg och Stockholm, forbattra kommunikationerna till Landvetter flygplats och knyta
Vistsveriges storsta stader ndrmare varandra.

Ovriga pagiende/planerade projekt som kan komma att paverka AVS vig 180:

» Busskorfilt byggs i nuliget i Boras utmed Goteborgsvigen, mellan Lundaskogsrondellen
och Regementsrondellen, med en medfinansiering via stadsmiljoavtal.

« Cirkulationsplats i Alingsas vid korsningen mellan E20 och vig 180.

1.3. Avgréansning

Studiens geografiska avgransning ar vig 180 fran korsningen med E20 i Alingsas i norr till korsningen
med vag 42 i Boras i sdder, en stricka pa ca 40 km (se figur 1). I Alingsas innefattas dven korsningar
och direkt anslutande lokalgator soder om Gotaplan. I Boras innefattas likasa korsningar och
anslutande gator, samt med en utblick till vignitet Sandhult-Sjomarken-Boras. Avgransningen har
valts for att omfatta vig 180 mellan tatorterna Alingsas och Boras och dven de problem som finns
kopplade till infarten i dessa titorter.

Studien knyter an till tidigare genomforda atgardsvalsstudier och arbetar vidare med det som
framkommit i dessa. Vig 180 paverkar och paverkas av angriansande vignit, vilket gor att bade brister
och atgarder i denna studie finns representerade pa strackor och platser dven utanfor vigens
strackning. Forslag pa atgirder inom studien begrénsas inte av kostnader, samtidigt som finansiering
inte ar sakrad.

1.4.Overgripande syfte

Det 6vergripande syftet med studien och de atgidrder som har studerats ar att 16sa de brister som
identifierats, med sarskilt fokus pa de storningar pa boendemiljo och trafiksikerhet som finns.
Atgirderna ska #ven vara genomforbara i olika tidsperspektiv.

1.5.Kostnadsramar och tidshorisont for genomférande

Inga uttalade kostnadsramar har satts upp for de atgarder som kan foreslas for genomférande. Det bor
dock noteras att dyrare och mer kostsamma &tgarder som inte ryms i gillande transportplaner
naturligt far langre ledtider, an mindre atgidrder som kan genomforas inom ramar for tillgiangliga
potter. De atgdrder som studeras har ett tidsperspektiv frén kortsiktiga, mindre atgirder till
langsiktiga, storre atgirder. Tre tidsperspektiv har satts upp for genomférande av dtgirder:

» Kort sikt: 4r 2022-25
« Medellang sikt: ar 2026—29

« Lang sikt: efter &r 2029 (efter gillande transportplaner 2018-2029).
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Figur 1. Studiens geografiska avgransning ar vag 180 mellan korsningen med E20 i Alingsas
och korsning med vag 42 i Boras.



2. Studiens genomforande

2.1. Arbetsprocess och organisering av arbetet

Studien initierades under varen 2020 och startmoéte dgde rum i juni 2020. En arbetsgrupp bestdende
av representanter frin Trafikverket och Kreera Samhallsbyggnad (av Trafikverket upphandlad
konsult) har utfort arbetet med studien. Tre workshoppar har genomforts under arbetets gang och alla
genomfordes digitalt.

Den forsta workshoppen dgde rum i augusti 2020 och hade fokus pé nuldage, mél och brister.

2. Den andra workshoppen genomf6rdes i september 2020 och behandlade atgarder. Syftet med
denna andra workshop var att utifrén de tidigare studiernas atgardslistor ta fram en ny lista
med dtgarder, att se 6ver tidigare foreslagna atgarder, ta bort de som inte langre var aktuella
och gora tilldgg dar det var befogat. I samband med denna anvindes dven en interaktiv karta
och ett webbformular for att kunna lamna synpunkter.

3. Syftet med den tredje workshoppen var dels att granska den framtagna trafikanalysen f6r en
ny vagstrackning for viag 180, dels att syna bedomningar av atgiarder. Workshop 3
genomfordes i november 2020.

Rapporten sammanstilldes under vintern och skickades pa remiss under perioden 9 februari - 14 maj.
Dérefter vidtog ytterligare forankring och slutlig justering. Studien avslutades i oktober 2021.

2.2.Intressenter

Intressenter for denna &tgardsvalsstudie, som ocksa deltagit i de workshoppar som genomforts, ar
Trafikverket, Borés stad, Alingsds kommun, Bollebygds kommun, Vastra Gétalandsregionen,
Borasregionen, Goteborgsregionen och Visttrafik. Aven niringslivet ir en intressent och
foretagsforeningen i Viared har varit representerad i studiens workshoppar.



3. Forhallanden och forutséattningar

Vig 180 ar en del av det funktionellt prioriterade viagnatet (FPV) eftersom den har funktioner for
godstrafik, langviga personresor med bil, dagliga personresor med bil samt kollektivtrafik. Dartill har
vagen funktion for tillganglighet for gang och cykel, primért i Alingsas och Boras téatorter men dven i de
mindre tatorterna langs strackan. I samradsforslaget for en ny 6versiktsplan for Bollebygds kommun
ges mojlighet till verksamhetsetableringar i Storskogen, dar Tollsjovagen och viag 180 mots. Detta
skulle kunna leda till att Bollebygds roll lings vdg 180 utvecklas fran genomfart till mélpunkt.

Végen har en lokal funktion i Boras och Alingsas, men dven i Sandhult, Hedared etc., det vill sdga den
anvands for kortare resor inom dessa samhaéllen. Vagen har dven en funktion for friluftsliv, for tillgdng
till naturomréden. Nedanstéende beskrivning av forutsdttningarna ar en sammanstéllning av underlag
fran tidigare studier, med uppdateringar och fortydliganden for nulaget.

R frilrhsliy ook, . !

Natdrreservat

7 s , Rya Asar:‘
{ Rl friluftslv och
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Figur 2. Langs vag 180 mellan Alingsas och Boras finns en del skyddad natur, s& som vattenskyddsomrade,
naturreservat och skogligt biotopskydd samt riksintresse (RI) for naturvard och friluftsliv.
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3.1. Landskapsbild

Vig 180 gar genom den typ av landskap i Vastergotland som betecknas som storskaligt
mosaiklandskap. Det storskaliga mosaiklandskapet 4r en del av den skogs- och mellanbygd som 16per
genom Vistergotland. Karaktaristiskt for landskapet ar tydliga sprickdalar i framforallt nordostlig-
sydvistlig riktning. Sprickdalsmiljon resulterar i stora héjdskillnader och ett kuperat landskap, som
skapar speciella forutsittningar och utmaningar for infrastrukturen. Hojderna i landskapet tacks ofta
av barrskog och i dalgdngarna &terfinns l6vskog, vatmarker och sjoar. Skogslandskapet 6vergér i vissa
delar i mindre odlingsmarker.

Vig 180 stricker sig genom Skogsbygden — delen av det storskaliga mosaiklandskapet beldget mellan
Borés och Alingsés. Skogsbygden utgors av en hojdplaté. Delar av vagen, exempelvis etapper mellan
Ekés och Sandhult, ar anlagd uppe pa hojdplatén. I dessa delar tilliter landskapet en rak vag, d&ven om
en viss boljande effekt fortfarande kan uppfattas. I andra delar, exempelvis mellan Nirsbo och
Hjalmared, gor sig sprickdalsmiljon mer pdmind. Vagen gor skarpare kurvor for att undvika delar av
platan och tar sig brantare ned i dalgéngar med sjoar, som till exempel vid Store-Naren.

Pé storre delen av strackan Borés och Lygnared ar vagen mestadels smal och relativt f6ljsam i
landskapet. Mellan Lygnared och Alingsas (6 km) 4r vdgen 13 meter bred, rakare och inte lika mycket
anpassad till landskapet.

Flera mindre samhallen ligger vid den ca 40 km langa vagstrackan mellan Boras och Alingsas. Pa
manga stillen, inte bara i tatorterna, finns det gott om fastigheter med tillh6rande utfarter. En del av
fastigheterna ligger i kuperad terrang och utfarterna ar ofta smala och backiga.

3.2.Natur och kultur

I ndrheten av vag 180 finns omréden av riksintresse for natur- och kulturviarden, naturreservat,
vattenskyddsomrade och skogligt biotopskyddsomrade. Omraden av riksintresse for natur- eller
kulturvarden syftar till att skydda dessa mot atgiarder som patagligt kan skada natur- eller
kulturmiljon. Intill vag 180 finns ett omrade med riksintresse for naturvard, Skogsbygden, och tre
omraden med riksintresse for friluftsliv. Omradena for riksintresse friluftsliv utgérs av Hjortmarka vid
Alingsés och Rya Asar vid Bords. Dessa omraden ir dven naturreservat, se Figur 2. Inga riksintressen
for kulturmiljovard finns langs strackan.

Norr om Bor3s, dster om vig 180, finns naturreservatet Rya Asar. I Alingsas finns tv naturreservat i
nirheten av viag 180, naturreservatet Hjortmarka och Fargensjoarnas naturreservat. Naturreservat
finns upprittade for att skydda vardefulla naturomraden med stéd i miljobalken. I och i anslutning till
naturreservat tillats inga atgarder som paverkar vardena negativt.

Vattentikter ar skyddade genom vattenskyddsomraden och hoga krav stills pa skydd mot sddant som
kan paverka vattnets kvalitet. Detta innebar vissa restriktioner pa verksamheter och for boende i
vattenskyddsomraden. Vattenskyddsomrade finns pé tre platser langs straket (se Figur 2):

« iHedared vister om vig 180 finns vattenskyddsomradet Hedared

« mellan Storskogen och Hérningen finns vattenskyddsomradet Ommern, lings bada sidor av
vag 180

« mellan Horningen och strax norr om Hjalmared, lings bada sidor om vig 180, finns
vattenskyddsomrédet Fargen.

Soder om Hedared, vaster om vag 180, finns ett skogligt biotopskyddsomrade. I biotopskyddsomraden
far inte &tgirder vidtas som kan skada naturmiljon. Generellt biotopskydd galler for alléer, killor med
omgivande vatmark, odlingsrosen, pilevallar, smévatten och vitmarker, stenmurar samt dkerholmar
upp till 0,5 ha.
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3.3.Klimat- och sarbarhetsanalys

Trafikverket har gjort en sammanvigd klimat- och sérbarhetsanalys av den aktuella vagstrackan och
funnit nagra mer sarbara avsnitt. Analysen tar hdnsyn till framtida prognoser om ¢kade regnméngder,
okade floden i vattendrag samt jordarnas kinslighet for skred. Resultatet pekar pa nagra platser som
riskerar att drabbas av 6versvamningar vid kraftiga regn. De flesta identifierade platser riskerar sma
eller mattliga mangder vatten pa vigen. Mer besvirligt kan det framfor allt bli vid tva 14gt liggande
véagar inne i Boras och Alingsas: cykelbanan under vag 180 vid Repslagaregatan (1) respektive vag 180
under Vastra stambanan (8) (utanfor studiens avgransning). P4 ett par stillen har identifierats
oversvamningsrisker i skredkénsliga omréden (5, 6), se figur 3.

xooafsum dgonbiicksdid, 57 mm, RCP4, 2

Patentiell dversvamaing pd vagbana (areaz100m2)

{m)
A rotentiel Gversvamning 0-03 Potentiell Gversvamning pd vigbana (area=100m2)
A Potentiell oversvamning | skredkansigt omride "03-05 Aﬂotenbell aversvamnng
-0.5-0.75 A Potentiell versvamning i skredkansligt omedde
:0‘75'] Forutsattningar for skred
124 = Bro/tunnel
-2

Figur 3. Klimat- och sdrbarhetsanalys for vigstrdckan, med risk for dversvimning och skred. Fér plats 6 till héger anger de
bla ytorna vattendjup vid klimatanpassat 100-Grsregn (RCP4.5).
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3.4.Vaghallare

Trafikverket ar vaghéllare pa hela strackan Alingsas-Borés, forutom narmast Boras, se
Figur 4. Ett hundratal enskilda vagar ansluter till vdg 180 men &ven ett tiotal statliga vigar ansluter till
eller korsar viagen. I Alingsés och Borés tatorter ar gator och vagar till storsta del kommunala.

' o
kommungrans
e Stathg vaghatare
— kommunal vaghallare

Souces: E5AThus D5, USGE-HGANASA, COME N b EAS, N
O NAMA Geodatustyrebsem iavdtelan L G54, Geo il FEMA, it  fimp andl |
Qe G5 rer eBmmmunity

Figur 4. Vaghallare for vag 180 och lankar i omradet kring Boras och Alingsas. | Alingsas (rod ruta) ar vag 180
statlig, och i stort sett alla anslutande lankar & kommunala eller enskilda, bortsett fran E20 och vag 1763. | Boras
(bla ruta) ar vag 180 statlig norr om Fjéllgatan och kommunal séder om Fjallgatan, fram tills vagen slutar i
korsningen med vag 42. | Boras &r vagarna 1757, 1761 och 1762 genom Sjomarken statliga, medan
Symfonigatan och Fjallgatan &r kommunala.
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3.5.Barighetsklass

Barighet beskriver hur tunga fordon en vig fr belastas med och barighetsklassen (BK) avgor vilka
fordonsvikter som ar tillitna pa vagen. Beroende pa fordonets axelavstdnd och axeltryck kan tilldten
bruttovikt vara lagre. Klassificeringen anvinds for att gradera barighet och klasserna ar:

« BKi, max 64 tons bruttovikt tillats.
« BK2, max 51,4 tons bruttovikt.
« BK3, max 37,5 tons bruttovikt.

« BK4, max 74 tons bruttovikt med oférdndrade krav pé axeltryck jamfort med BK1, men
beroende pa fordonets axelavstand kan tilldten bruttovikt vara lagre.

Trafikverket har i uppdrag att inom géllande planperiod 2018-2029 ¢ka barigheten pa 70-80 % av de
vagar i landet som &r viktigast for naringslivet 2029 (framst BK1-vagar). Pa sikt 4r mélsattningen att
kunna klassa hela dagens BK1-vignit som BK4. Trafikverket bedomer att de viktigaste vigarna for
naringslivet i Bordsomradet ir vigarna 27, 40, 41, 42, 180 samt 183. Samtliga kommer att upplatas for
BK4-trafik under 2021.

I de fall en statlig vig 6vergar till kommunalt viaghallarskap kommer Trafikverkets BK gilla fram till
kommunal viaghallningsgrans. Exempel pa sddana vagar som ar aktuella for studien ar vag 42 och vig
180, som i Boras 6vergar till kommunalt vaghallningsomrade. Pé viag 42 finns mojlighet for BK4- trafik
att viinda i cirkulationsplats Sjobo NO, om kommunen inte tilliter samma fordonstyp som BK4

tillater. Pa vig 180 finns det ingen vaindmojlighet for sodergaende trafik. Trafikverket har gjort
bedémningen att 6ppningen for BK4 inte kommer att generera ndgon storre mangd BK4-trafik. En
mojlig effekt dr dock att kommunen kan fa in nagot fler ansokningar pa dispenser for transporter som
avser att aka igenom Boras.

3.6. Kollektivtrafik

Strékets huvudbusslinje &r linje 550, som trafikerar mellan Alingsas och Boras med ungefir en avgang
i timmen p& vardagar, fortitat till tvd—tre avgangar per timme i hogtrafik. Restiden &r drygt 50
minuter, jAimfért med ca 40 minuter med bil, vilket ger en restidskvot pé 1,25. Resandet uppgar till ca
1000 resor per dag, med storst resande till Bords pd morgonen och darifran pa eftermiddagen. De
mellanliggande hallplatserna har endast en liten del av resandet, merparten av resandet sker just
mellan Boras och Alingsas. Liangs viag 180 finns skymda och otrygga busshallplatser med delvis lag
standard. Ut6ver buss 550 finns det ytterligare linjer i Alingsas som trafikerar del av vig 180, men i en
mer begransad omfattning varfor de inte tas med i kartbilden i figur 5.

Aven stadstrafik i bAde Alingsas och Borés trafikerar viig 180. I Alingsis trafikerar stadsbuss 3 delvis
vag 180. I Borés trafikerar stadsbussarna 2, 3 och 8 delvis vig 180 (se Figur 5). I hogtrafik inom Boras
pa strickan till/forbi Byttorp dr det framkomlighetsproblem, vilket medfor att bussen ofta blir
forsenad. Framkomligheten for stadsbusslinje 2 dr begrinsad vid utfarten fran Fjillgatan till vig 180
mot centrala Boras. Turtdtheten ar 7,5 minuter och problematiken grundar sig i bristande utformning
for busstrafik i kombination med mycket biltrafik.
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Figur 5. Stads- och regiontrafik pa vag 180 Alingsas-Boras. Buss 550 gar mellan orterna. Busshallplatser langs
vag 180 ar markerande med cirklar. Fler busslinjer finns som trafikerar hallplatser i straket, men de har farre turer.
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Tabell 1. Lista med héllplatser och deras namn langs vag 180 mellan Alingsas och Boras, listade i geografisk
ordning fran norr till soder.

nr kommun hallplatsnamn nr kommun hallplatsnamn
1 Alingsas Vénersborgsvigen 22 Borés Granholmavigen
2 Alingséas Vimpeln 23 Boras Trollsésvigen

3 Alingsas Borgmastarevigen 24 Borés Hillered

4  Alingsas Grébovigen 25 Boras Nasvagen

5  Alingsas Angabo 26 Boras Borshultsvigen
6  Alingsés Tvarbacken 27 Boras Sandhults kyrka
7 Alingsés Hjalmareds allé 28 Boras Platslageriet

8 Alingsés Hjalmared sodra 29 Boras Tha

9 Alingsés Golfbanan 30 Boris Hallagirde

10 Alingsas Hulabick 31 Borés Gotsereds affar
11 Alingsés Lygnared 32 Boras Gotsereds fjall
12 Alingsas Hogbraten 34 Boras Ebbaredsvigen
13 Alingsés Storsten 35 Boras Bredaredsvigen
14 Alingséas Horningen 36 Borés Hestrastugan

15 Alingsés Narsbovigen 37 Boris Ekéas

16 Bollebygd Storskogen 38 Borés Elfsborgsstugan
17 Bollebygd Bohult 39 Boras Ryssbylid

18 Bollebygd Slatthultvagen 40 Boras Ryssbyhdjd

19 Bollebygd Kampagarden 41 Borés Byttorpsklint
20 Borés Hedared 42 Borés Vagporten

21 Borés Risavigen

3.7.Gang- och cykeltrafik

I Borés ar det framfor allt i de centrala delarna av tdatorten man hittar gigator och gangfartsomraden.
De centrala gangstraken har god standard, taktil info och uppvarmd géngbana. Kommunens cykelstrak
binder samman olika delar av titorten. Boras mer finmaskiga cykelvignit kommer att behéva
kompletteras framéver och alla strak kommer att fa cykelvagvisning, enligt Boras cykelplan 2020-
2021.

Mellan Borés centrum och korsningen vig 180/Fjillgatan, finns det vil fungerande cykelstrak. Langs
straket, norr om Fjillgatan, korsar cyklister relativt ofta viag 180 pé grund av cykelstrakets utformning.
Detta leder till att framkomligheten och sikerheten for cyklister ar bristfillig. I och med att Hestras
invanarantal kommer att 6ka kraftigt finns stor chans att de som viljer att cykla blir manga fler,
forutsatt att cykelmojligheterna forbattras. Det vixande antalet invanare 6kar efterfrigan pa gena och
sikra cykelviagar. Som resultat av tidigare &tgardsvalsstudier ar dock en ny gang- och cykelbana
planerad mellan Musikvagen och Fjillgatan (se Figur 6), vilken kommer att forbattra framkomlighet
och trafiksdkerhet for gang och cykel. Den nya géng- och cykelbanan kommer att knyta samman de
statliga och kommunala géng- och cykelvigniten — arbetet utfors av Trafikverket och Borés stad.

Att ménga av de storre busshallplatserna saknar cykelparkeringar minskar cykelns attraktivitet och
forsvarar for byten mellan cykel och kollektivtrafik. En resvaneundersokning frdn 2015 visar att Boras
befolkning i lag utstrackning reser med cykel och kollektivtrafik jimfort med andra lika stora stader.
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Figur 6. Ny gang- och cykelvag planeras i Bords mellan Musikvagen och Fjéllgatan. | Alingsas finns majlighet att
cykla i blandtrafik 1angs Sjuharadsgatan, men mellan Hjalmared och Lygnared upplevs vag 180 som otrygg for
cyklister.

Séderut fran Alingsés till Hjdlmared finns moéjlighet att cykla langs Sjuhdradsgatan i blandtrafik
parallellt med vag 180. For gdende och cyklister upplevs miljon langs flera strackor av vag 180 otrygg,
exempelvis mellan Hjdlmared och badplatsen vid Lygnared. Enligt Alingsis kommun &r vig 180 viktig
for orterna soder om Alingsés, men den utgor ocksa en tydlig barridr och dven en otrygg miljo for
oskyddade trafikanter.

Sedan tidigare studier har arbete med planering av en ny gang- och cykelvig mellan Hjdlmared och
Lygnared pagatt. Problem med utformning av géng- och cykelvigen tillsammans med vig 180 har
dock lett till forseningar av projektet. Arbetet med projektet fortgar, utformning av viagen och kostnad
for projektet som helhet planeras vara framtaget under varen 2022.

Antalet silda elcyklar och andelen elcyklar i trafiken 6kar snabbt och elcykeln anvinds generellt for
langre strackor dn den vanliga cykeln. Det leder till att elcykeln pa tio ars sikt kan komma att utfora
uppskattningsvis 20-30 % av allt trafikarbete som utfors med cykel.! Elcyklar ger mojlighet till enklare
transport dn vad vanliga cyklar erbjuder, exempelvis pa platser med mer kuperad terrang. Elcyklar
mojliggor cykling for nya grupper (dldre eller boende i backig terrang) och anvinds oftast utanfor
stadskarnor och mer pa landsbygden an vanliga cyklar.2

Potentialstudie for gang- och cykeltrafik

Viastra Gotalandsregionen utforde 2017 en potentialstudie for héllbara resalternativ i hela regionen.

I studien har potentialen till mer héllbar pendling undersokts genom att analysera hur manga som
potentiellt kan g, cykla eller elcykla mellan bostad och arbetsplats eller skola inom givna tids- och
avstandsintervall. Resultatet av studien visar att andelen invanare som kan na sin arbetsplats inom 30
minuter i Alingsas dr 20 % med promenad, 35 % med vanlig cykel och 40 % med elcykel. Motsvarande
siffror for Boras ar 20 % med promenad, 50 % med vanlig cykel och 60 % med elcykel. I bilderna
nedan (Figur 7 och Figur 8) syns potentiella cykelstrak for arbetspendling. Bade i Alingsés och i Boras
ser det ut som att vig 180 ar ett potentiellt cykelstrak.

L Elcyklar i trafiken, Koucky & Partners AB (2017)
2 Trafiksdkerhetsaspekter av 6kad anvdndning av elcyklar i Sverige, Trivector Traffic (2014)
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Figur 7. Potentiella strak for arbetspendling i Alingsas, ju tjockare streck (rédsvart) desto fler potentiella passager.
De grona linjerna visar befintligt cykelnat. (Bildkalla: Vastra Gétalandsregionen, 2017a)

Figur 8. Potentiella strak for arbetspendling i Boras, ju tjockare streck (rédsvart) desto fler potentiella passager.
Exempelvis finns potential for drygt 1200 passager for arbetspendling pa strackan mellan Byttorps vagport och
Fjallgatan. De grona linjerna visar befintligt cykelnat. (Bildkalla: Vastra Gotalandsregionen, 2017a)
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3.8. Trafikfloden

Trafikflodet pa vag 180 varierar kraftigt (3 000-17 000 fordon per dygn), beroende pé vilken
delstracka som avses, se Figur 9. Flodena ar av naturliga skil storst nira stiderna Boras och Alingsas
och mindre diremellan. Nirmast Boras genom Hestra ligger ADT3 p& nirmare 9000, medan det
genom Ekés ar ca 6000, ca 3500 genom Sandhult och ca 3000 norr om Hedared. Sedan 6kar flodet
igen nér vagen narmar sig Alingsas. Vid Hjdlmared ar flodet drygt 5000 och i h6jd med Gardsken/
Angabo, ir ADT ca 10 000, for att nirmare korsningen med E20 uppgé till ca 17 000 ADT. Lings vig
180 finns flera méalpunkter, bland annat Volvos testanldggning och AstaZero, vilka genererar saval
personbilstrafik som tung trafik.

H Iii.'l Har(:..'jj

— 12001-
— 800 1-12000
4001-8000

—— 20014000 e P

Figur 9. Trafikflode pa vag 180 mellan Alingsas och Boras. Alla matningar hamtade fran nationell vagdatabas
(NVDB), forutom strackan soder om korsningen med Fjallgatan i Boras, dar kommunala méatningar utforts.

3 Arsdygnstrafik, ADT, &r det under ett ar genomsnittliga trafikflodet, matt som fordon per dygn.
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Figur 10. Férandring av totaltrafik (arsdygnstrafik) i och med 6ppning av vag 27 Krakered-Viared. Bilden visar hur
manga fordon som korde pa lankarna ar 2019 och skillnaden fran 2013, dvs innan den nya lanken Krakered-
Viared 6ppnade i september 2015. Fargen pa lankarna visar hur trafikflodet forandrats dar rod = okad trafik, gul =
marginell forandring och grén = minskad trafik.

For att ta reda pé hur trafikflodet har forandrats sedan nya delen av vig 27 Krékered-Viared 6ppnade
har trafikmétningar fran Trafikverket (statliga vigar) och Borés stad (kommunala vigar) anvants.
Maitningarna skiljer sig nagot at for andelen tung trafik, dar stadens métningar visar generellt nagot
hogre varden. De statliga méatningarna ar hamtade frén vagtrafikflodeskartan och de kommunala har
erhéllits av Boras stads trafikavdelning. Eftersom métaren varierar har virdena raknats upp till ar
2013 och 2019 dvs fore och efter 6ppningen av vig 27 Krakered- Viared &r 2015. Uppriakningen har
skett utifrén den arliga utvecklingen av transportarbetet enligt Trafikanalys4.

Den nya viagen har 6kat flodena genom Viaredsmotet och Sjomarken och minskat genomfartstrafiken
pa vag 41, se Figur 10. Andelen tung trafik har ¢kat kraftigt genom Sjomarken, men 6kningen sett till

antal tunga fordon ar fortfarande 1ag relativt andra vigar, se figur 11. Dock kan den ses som hog med

hansyn till vagens karaktir och utformning.

4 https://www.trafa.se/ovrig/transportarbete/
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Figur 11. Forandring av tung trafik (arsdygnstrafik) i och med 6ppning av vag 27 Krakered-Viared. Bilden visar hur
manga tunga fordon som kérde pé lankarna ar 2019 och skillnaden fran 2013, dvs innan den nya lanken
Krakered-Viared 6ppnade i september 2015. Fargen pa lankarna visar hur trafikflodet forandrats dar rod = 6kad
trafik, gul = marginell férandring och grén = minskad trafik.

Fram till ca 2013 fanns en forbudsskylt mot genomfart for lastbilar pé vag 1761, Alingsdsvagen (se
Figur 12). En sddan skyltning ar inte forenlig med ett statligt vighallarskap. Oppnandet av vig 27
Krékered-Viared, tillsammans med borttagandet av férbudsskylten for lastbilar genom Sjomarken, har
inneburit att den tunga trafiken har 6kat. Forandringen i tung trafik kan bedomas som oansenlig sett
till antal, men sett till andel kan skillnaden se storre ut. Exempelvis gick det ca 80 tunga fordon genom
Sjomarken 2015 och ca 130 stycken ar 2018. Fortfarande ett relativt 1agt antal men en 6kning av
antalet lastbilar motsvarande drygt 60 %.
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Figur 12. Fram till ca 2013 var genomfart forbjudet for lastbilar pa vag 1761 i Sjomarken.

Sammanfattningsvis kan foljande slutsatser dras av den bild som ges av trafikméatningarna:

Trafikering pa vig 180 och vig 41 som leder genom Boréds har minskat eller dr oférandrad.

Andelen tung trafik har 6kat markant genom Sjomarken och pa Symfonigatan, men antalet
fordon ar fortfarande inte speciellt hogt

Den generella riktningen for godstrafiken dr Goteborgsomradet—Smaland.

Den nya lanken mellan Viared och Krakered pa vig 27 har sannolikt avlastat for trafik som
gar mellan Goteborg och omraden s6der och sydost om Boras pa vig 27.

For en bedomning av de férvantade framtida trafikflodena, se avsnitt 3.14.
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3.9. Trafikflédets variation dver dygnet

Trafikflodet varierar 6ver dygnet, se figur 13 nedan frén vigtrafikflodeskartan. Antalet fordon dr som
storst i rusningstrafiken mellan klockan 16 och 17, ca 12 % av dygnets trafik passerar da. Aven 15-16,
17-18 och 07-08 ar hogt belastade heltimmar, vilket 6verensstimmer med manniskors resmonster till
arbete och skola. Exemplet i Figur 13 avser en punkt strax soder om Ekéds, men &r representativ for
ovriga matpunkter langs vigen.

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 7220097 Lan: 14 Vagnummer: 180
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 50 km/h Matkvalite: 98%
Matintervall. Onsdag 2017-11-01 09:00 - Torsdag 2017-11-02 09:00
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Figur 13. Variation av trafikflode (staplar) och hastighet (rod linje) 6ver dygnet i en punkt strax sdder om Ekas.

Ett 6kat antal invanare i centrala Bords, Byttorp, Sandared och Sjomarken har medfort 6kad trafik pa
vagen. En fortsatt 6kning kan vantas i och med flera utvecklingsomraden, bland annat omradet runt
Hestra, men det ar god framkomlighet i dagsldget. Baserat pa framtidsprognoserna, och de
lankbelastningsanalyser som genomforts 5, bedoms strackan mellan Byttorps vagport och Fjillgatan
vara 6verbelastad i hogtrafik frin &r 2029. Okad trafik p& grund av nybyggnation och fler
permanentboende sker dven soder om Alingsas.

3.10. Hastighetsefterlevnad

Med vigtrafikflodeskartan och Boras stads egna méatningar finns det ssmmanlagt atta punkter langs
vagen dar hastigheten har maétts (se Figur 14). Medelhastigheten ar generellt sett ndgot 6ver den
skyltade hastigheten. Storst dr 6vertradelsen pa 50-striackan vid nedforsbacken i Ekés (punkt 6 i
figuren).

Hastigheten varierar kraftigt 6ver dygnet (se exempel i Figur 13) och dr som hogst pé natten, da det
finns farre medtrafikanter att ta hansyn till. Mitt pa dagen, under normala arbetstider, ar hastigheten
som lagst. Eftersom hastigheten d4r omvint proportionell mot efterlevnaden, sa ar hastigheten som
hogst nér efterlevnaden ar som lagst.

P4 strackan forbi Hjalmared dar vagen ar bred, har hastigheten sénkts fran 9o till 8o km/t, utan
kompletterande atgirder. Sedan detta gjordes hade ingen matning genomforts pa strackan, darfor
genomfordes en slangmétning 8-10 december 2020 (tre dygn) inom ramen for denna studie.

5 AVS Noden Boras
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Slangmaétningen visade att medelhastigheten har minskat frén 89 till 83 km/t, men ar fortfarande inte
ilinje med den nya skyltade hastigheten. Dock innefattar den nya slangmaétningen, till skillnad fran
ovriga mitpunkter, dven tung trafik, si medelhastigheten ar aningen hogre vad giller personbilar.
Attiofempercentilen, dvs den hastighet som 85 % av forarna underskrider, var 93 km/t.
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Figur 14. Hastighetsskyltning och hastighetsefterlevnad pa vag 180 mellan Boras och Alingsas.
Hastighetsmatningarna visar snitthastighet vid atta utvalda punkter (de atta som har mest aktuella data).
Fargen pa vagen visar den skyltade hastigheten och de atta punkterna visar den uppmatta snitthastigheten.
Punkt 2 avser totaltrafik och dvriga punkter avser personbilar utan slap.
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3.11. Trafiksdkerhetsklass

Trafikverket asvarar for trafiksdakerhetsklassificering for bade striackor och korsningar. Klassificeringen
finns tillgdnglig i NVDB6 och klasserna ar mycket god (morkgron), god (gron), mindre god (gul) och
lag (r6d). De viktigaste kriterierna ar mittseparation, sikra sidoomraden, korsningsutformning samt
banor for gang- och cykeltrafikanter lings och tvdrs vidgen (oftast enbart aktuellt néra titorter). Av
namnda kriterier ar mittseparation av storst vikt. Detta eftersom risken for moétes- och singelolyckor
(den Kklart vanligaste olyckstypen) dr mindre &n hélften s stor pad motesfria vigar som pé icke
motesfria vagar.

I den senaste rapporten fran 2017, Sakerhetsklassificering av vignat7, framgér att Trafikverket beslutat
att kravet pé kartlaggning av vagnatet enbart ska gélla pd vagar med vignummer mindre dn 100 samt
ovriga viagar med arsdygnstrafik (ADT) 6ver 4000. Dirfor saknas klassificering pa storre delen av vig
180 mellan Alingsas och Boras, se figur 15. P& de strackor som klassificering finns ar standarden
mindre god eller lag, forutom pa den métesseparerade strackan narmast Alingsas. Den lagt klassade
strackan forbi Hjdlmared (réd) fick 2019 hastighetsbegransningen sankt till 80 km/t och den kommer
troligen att kunna klassas om till "mindre god” (gul).

Alingsas
T /
,," Sj'o’b°//
Ebbared\ R "‘f
Skas
42
[ | :
'Boras
Hjdlmared Hastrs ’
1180 NG
/'/‘ l
Hylaback lindackas o 7

Figur 15. Trafiksékerhetsklass pa de delar av vag 180 mellan Alings&s och Bor&s som éverstiger 4000 ADT.
OBS! Den réda strackan forbi Hjalmared ar inte uppdaterad utifran den nya hastighetsbegransningen 80 km/t och
kommer troligen att kunna klassas om till "mindre god” (gul).

5 https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
72017 103 sakerhetsklassificering av_vagnat.pdf (ineko.se)
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3.12. Viltolyckor

I frdgan om vilt handlar det i mangt och mycket om att hitta en balans mellan viltolycksreducerade
atgarder och barridreffekter — att & ena sidan férhindra viltolyckor i s stor utstrackning som majligt
och & andra sidan paverka landskapet med barridrer s lite som mojligt. Vag 180 mellan Borés och
Alingsis har i dagsliget en ADT pé 2001-4000 fordon, pa de striickor som ligger utanfor titorterna
Boras och Alingsas. Vagen pa dessa striackor tillhor kategori 1 (se Tabell 2) och ddrmed ger vigen en
latt barriarpaverkan i landskapet och olycksreducerande atgérder bor 6vervigas. Prognostiserad
trafikokning® gor dock att vigen hamnar i kategori 2 enligt samma tabell. Vigen sticker inte ut i
statistiken som en viltolycksdrabbad vagstracka jamfort med andra delar av viagnatet i Vastra
Gotalandsregionen (se Figur 16).

Tabell 2. Bedémning av barriarpaverkan pa klovvilt och atgardsbehov for olika trafikfloden pa vag- och jarnvag
(fran Seiler, 2003). Notera felskrivningen pa fjérde raden till héger: ska vara "olycksreducerande”.

Vig Jarnvig

Kategori Barriir Atgirdsbehov

& fordonstrafik/dyen tig/dyen &
o <1000 - Ingen Inget
1 1000 - 4 000 <120 Litt Olycksreducerande atgirder bor
overviagas.
2 4 000 — 10 000 120 — Stark Balans mellan itgardsreducerande
400 atgarder och passager.

1 > 10 000, eller > 400 Total Passagemojligheter maste sikerstillas.

stangslad

VILTOLYCKSKARTA
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Figur 16. Viltolyckor, allt klowvilt, i Vastra Gotalands lan aren 2015-2019. | kategorin allt kiévvilt dominerar radjur
stort, inte minst néra och i ttorterna. Vag 180 ar inringad i bilden. (Kélla: Trafikverket. Bilden ar beskuren.)

8 Se mer om prognosticerad trafik i kapitel 3.13.
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P4 vig 180 finns det idag viltstingsel pa en stracka sdder om Alingsés (ca 3600 m) och viltstangsel
finns dar p& bada sidor om véagen (se Figur 17). Det finns inga faunapassager, faunabroar eller
faunaportar. Det finns négra hotspots for viltolyckor, platser med sirskilt hoga olycksfrekvenser, langs
vagen (se Figur 17). Det 4r mycket incidenter med vilt langs strickan och regelbundna anvandare av
vagen anger darfor att de kor anpassat, da de vet att mycket vilt ror sig runt vigen (framkom pé
workshop 2).

viltstangse!
| hotspot

[:] astazero

P .

Figur 17. Viltolyckor med &lg pa vag 180 mellan Boras och Alingsas for aren 2015-2019. En kort del av vag 180
har viltstangsel, ca 3600 m, strax s6der om Alingsas. Siffrorna visar hur manga olyckor som sker per kilometer
och ar per lank. Exempelvis sker det pa den morkroda strackan néstan 1 olycka med alg per kilometer och ar,
medan det langs den strackan med viltstangsel bara sker 1 olycka var femte km och &ar. De orangea omradena ar
hotspots for olyckor med &lg, dvs omraden med sarskilt hdga olycksfrekvenser.
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Traditionellt har viltstingsel anvints som den enda atgérden for att forhindra viltolyckor, men
viltstdngsel fungerar samtidigt som barridrsskapande element i landskapet. Djur kan ta sig 6ver
stangsel, det ar inte en total barriir och olycksreduktion pé ligger pa ca 50 %. De barridrskapande
effekterna med viltstdngsel kan bara anses godtagbara om stingslingen gors pa ratt satt. Ett fel anvant
viltstdngsel kan vara att stangsla in korta strackor, vilket leder till att djuren passerar infrastrukturen
dar stangslet tar slut och de kan d& dven hamna pa fel sida om sténgslet vid végen eller jarnvigen.
Trafikplatser och anslutande vagar ar typiska platser dar djuren tar sig in via Oppningar i viltstangslet
och det blir risk for olyckor. Resultatet blir att problemet med passerande vilt inte elimineras, utan att
problemet flyttas. Viltstangsel behover darfor anldggas tillsammans med viltpassager, for att minska
barridrpaverkan pa landskapet. Viltstangsel ska anvidndas for att leda djuren till faunapassager som ar
sikra for djuren att anvéinda, det vill sdga utan risk eller med 1&g risk for viltolyckor.

I Riktlinje landskap har Trafikverket formulerat vad som behover goras for att §stadkomma en
landskapsanpassad infrastruktur. Denna anvisar bland annat var och nir det ar aktuellt att gora
atgarder for klovvilt. Vilka atgérder som &r lampliga for viltolyckor och barridrpaverkan for specifika
vigstrickor dr kopplat till bland annat vigutformning, ADT, topografi och landskapets struktur.

Nir det giller faunapssage i plan siger Trafikverkets regelverk Vidgars och gators utformning (VGU)
att ”Viltvarningssystem fungerar bést som &tgird vid hastigheter mindre 4n 9o km/t och ADT mindre
dn 5000 fordon/dygn”. Vidare stiller VGU endast krav pa faunapassager vid ny- och ombyggnation av
vag. Det kan pa befintliga vagar finnas behov av anpassning till djurliv och trafiksikerhet, men
alternativen ar fa. En anordning som anvinds for att undvika att djur tar sig in pa stingslade vigar, via
anslutande vagar, kallas farister. Farister rekommenderas av VGU att anvdndas pd mindre anslutande
végar och vid hastighet upp till 70 km/t.

Seiler m. fl. (2015) har visat att barridarpaverkan och mangd viltolyckor varierar med olika
trafikvolymer for ostangslade viagar och att viltolyckorna 6kar med en 6kande trafikvolym, men bara
upp till en viss niv4, ca 10000 ADT. Det betyder att for vigar med mellan ca 4000 och 10000 ADT kan
det finnas ett dtgdrdsbehov for att minska viltolyckor, se tabell 2.
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3.13. Olyckor

Ett stradauttag? for aren 2010-2019 visar att olyckorna fordelar sig relativt jamnt langs aktuell
vagstricka, se figur 18. Totalt har det skett 205 olyckor, varav 171 lindriga, 32 allvarliga och 2
dodsolyckor. Kategorin motorfordon singel (inkl. viltolyckor) ar vanligast forekommande, foljt av
motorfordon i kollision av typen avsvingande och korsande. Inga platser sticker ut som sarskilt
drabbade — olyckorna dr mer en funktion av trafikflode och slump.

-

~Bollebyga-E1 ="

Figur 18. Olyckornas fordelning langs vag 180 mellan Boras och Alingsés. Fargerna visar: ljusbla = motorfordon
kollision, moérkbla = motorfordon pakoérning oskyddade trafikanter, gron = motorfordon singelolycka/vilt och orange
= Ovrigt, oskyddade trafikanter. (Bildkalla: Strada)

9 Strada ar den nationella databasen for trafikolyckor och baseras p& bade polis- och sjukvardsrapporterad
statistik.
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3.14. Framtida trafikfléden

Analyserna av framtida trafikfloden ar genomférda med Trafikverkets trafikmodell Sampers®o, version
2020-06-15, och har utforts bade for ett nuldge (2017) samt som framtidsprognos for ar 2040.
Analyserna avser befintligt vignit.

Totalt ser 6verensstimmelsen mellan de faktiska matningarna, redovisade tidigare i avsnitt 3.8, och
trafikanalysens modellerade varden relativt bra ut i omradet. Procentuellt stora avvikelser ser man pé
vissa mindre végar, dar skillnaderna dr sma i absoluta tal. Vart att notera ar dock att modellen
overskattar uppmitt ADT med nigra hundra fordon pa vissa matpunkter lings vig 180. Den
modellerade trafiken har sedan riaknats upp frén 2017 till 2040 via Sampers, som bland annat tar
hénsyn till befolkningstillvaxt och framtida planerad bebyggelse. Trafiken pa vig 180 forvantas alltsé
o0ka med mellan 20 och 30 % fram till &r 2040, beroende pa vilken stricka som avses, se Tabell 3 och
Figur 19.

Tabell 3. Trafikokning pa ett urval platser och vagar i omradet sammanstéllt i Sampersmodellen. Differensen ar
avrundad till n&rmsta hundratal.

Vag 180 Sandhult 4800 6300 1500 31
Vag 180 Hallagédrde, Gotsered 4600 5900 1300 28
Vag 1762 Sundshult 2700 3400 700 26
Vag 180 Ekas 7100 8600 1500 21
Vag 1761 Backabo 2700 3000 300 11
Goteborgsvagen, vaster Viared 14000 16600 2600 19
Goteborgsvagen, oster Viared 3400 4300 900 26
Viag 40, vaster Viared 40700 50400 9700 24
Vag 40, 6ster Viared (Tullamotet) 40000 50900 10900 27
Vag 27 Viared-Osdal 9000 10400 1400 16
Vag 41 Gota 15200 17200 2000 13
Vag 42 Sjobo 8600 10500 1900 22

10 sampers ir ett nationellt modellsystem for trafikslagsévergripande analyser av persontransporter. Sampers
ags och forvaltas av Trafikverket.
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Figur 19. Totalt trafik &r 2040 enligt modellen. Kartan visar trafik i bada riktningar, forst total trafik och sedan tung
trafik inom parentes.

Eftersom Alingsis inte ingick i trafikanalysen har ADT for viig 180, i nira anslutning till Alingsis,
raknats upp med Trafikverkets basprognos, se tabell 4 och figur 20 nedan.

Tabell 4. Trafikprognos for vag 180 i Alingsas och vagnat kring korsningen E20/vag180. Se figur 20 for numrering.

nr Striicka A isemaste | watar | ADTprognos
1 | Viag 180 Hjalmared 5140 2017 6 462

2 | Vag 180 soder om korsning 180/E20 9 560 2017 12 018

3 | Vig 180 norr om korsning 180/E20 16 510 2017 20 756

4 | E20 vister om korsning 180/E20 19 900 2019 24 525

5 | E20 oster om korsning 180/E20 18 660 2019 22 996

31



Figur 20. Punkter for trafikrékning som anvants till trafikprognos fér vagnat kring korsningen E20/vag 180.

3.15. Nya stambanornas paverkan pa Boras

En ny stambana planeras att g Goteborg-Boras-Jonképing-Stockholm. Den nya stambanan ar
intressant for regional pendling och da primért mot Goteborg, som ar ett tungt pendlingsstrak, men
dven Osterut med de nya majligheter som ges av kortare restider. Nuvarande planeringshorisont ar att
Goteborg-Boras har byggstart i slutet pa 2020-talet och fortsiattningen 6sterut under 2030-talet, men
det rader osdkerhet i tidsperspektivet.

Placeringen av banan och en station i Boras bedoms inte paverka viag 180 i nagon storre omfattning.
En 6kning i vagtrafiken kan forvintas, da resande fran Alingsas kan se detta som en snabbare
mojlighet att resa till Stockholm, men ocksé for resor till mellanliggande orter. Inga korridorer for
stambanan beror viag 1801t

11 Trafikverkets samrad 3 Lokaliseringsutredning Géteborg-Boras, varen 2021
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4. Brister

Utifrén funktion, forutsdttningar samt prognoser har brister identifierats. De identifierade brister som
presenteras i detta kapitel har till stor del himtats fran tidigare &tgardsvalsstudier, och direfter i
workshopformat diskuterats med intressenterna. Vid workshoparbetet framkom ytterligare brister
forutom de tidigare beskrivna.

B1 — Otrygghet for oskyddade trafikanter. Viag 180 mellan Borés och Alingsés ar en vag for
manga fardsitt och fordonsslag; bil, buss, lastbil och oskyddade trafikanter. De oskyddade
trafikanterna anviander vig 180 framst i tatorterna och i de mindre samhaillena ldngs vigen. Denna
brist belyser de oskyddade trafikanternas otrygghet.

B2 — Ineffektiva transporter. Denna brist belyser ging-, cykel- och kollektivirafikens l4ga andelar
i omradet och att en stor del av personbilarna fortfarande transporterar en (1) person per bil. Detta ar
ineffektivt, bide energi-, milj6- och kapacitetsmassigt.

B3 — Risk for viltolyckor. Trafikverket har ett nationellt pagdende arbete med att 6ka
trafiksdkerheten kopplat till viltolyckor. Fran tidigare atgardsvalsstudier finns en utpekad brist
angdende de viltolyckor som sker i straket och statistik bekriftar att det finns delstrackor och hotspots
som ar mer olycksdrabbade &n andra.

B4 — Diskrepans mellan vigens utformning och anvindning. I nuldget ir framkomligheten
for personbil och lastbil god langs storre delen av viag 180. Vigen ar delvis smal, kurvig och ligger i en
kuperad terring. Det finns ménga enskilda utfarter och anslutande gator/viagar med délig sikt, sniva
radier och otydlighet. En del av de busshallplatser som finns ldngs vigen dr undermaliga, dar
bussfickor kan vara bade smala och korta, vilket innebar en risk for trafiksdkerheten.

B5 — Trafik stor i boendemiljoer. Tung trafik passerar vister om Boris, genom Sjomarken,
istéllet for att kora genom Borés via vig 42 och vig 180. Vigen ar 6ppen for tung trafik, trots att den ar
relativt smal och inte fullt ut anpassad for den typen av trafik. Trafiken stor i boendemiljoer.

B6 — Bristande framkomlighet. I vigens dndar uppstar tidvis kobildning, vilket leder till att bade
personbils-, lastbils- och kollektivtrafik kan bli stdende. Framkomlighetsbristen beror framst pa tva
anledningar: 6kat antal trafikanter samt brister i utformning. Viss kébildning uppstar dven bakom
ladngsamtgaende fordon i backarna langs vigen.

B7 — Dalig hastighetsefterlevnad. Hastighetsefterlevnaden i stréket ar inte tillfredsstillande, da
matningar visat att snitthastigheten &ar klart hogre an skyltad. Hastighetsnedsattning har genomférts
sedan tidigare studier, men utformningen pa vigen medger fortfarande en hogre hastighet — det finns
en diskrepans mellan den 6nskade hastigheten pa vigen och vilken hastighet som genom
utformningen signaleras ar godtagbart.

B8 — Barriirer for midnniskor och djur. Stora vigar skapar barridrer for manniskor och djur.
Barridrer kan vara bade fysiska och upplevda och en barriir paverkar val av firdvéag. Detta paverkar
géende, cyklister och busstrafikanter i storre utstrackning an bilister. Att minska barridrer kan ge
dessa fardsitt en genare vag, vilket ar viktigt for gdende och cyklister. Upplevda barridrer kan vara
otrygga miljoer eller starkt buller. Barridrer for djur kan vara stingsel eller att tét trafik skrimmer ivig
djuren och darmed hindrar dem fran att passera vagen.
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5. Mal

5.1. Nationella mal

Det 6vergripande politiska mélet for transportpolitiken ar enligt riksdagsbeslut (Prop. 2008/09:93
”Mal for framtidens resor och transporter”) "att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och ndringslivet i hela landet”. Det
overgripande mélet stods av tvd huvudmal; ett funktionsmaél och ett hdnsynsmal:

Funktionsmalet syftar till att utifrdn utformning, funktion och anvéindning ge alla anvindare
av transportsystemet en grundlaggande tillganglighet, med god kvalitet och anvindbarhet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt och ska samtidigt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for person- och godstransporter.

Hinsynsmalet innebir att utifrén utformning, funktion och anvindning ska
transportsystemet anpassas sé att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, samt bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa. Hinsynsmaélet handlar om sakerhet, miljo,
klimat och hilsa. En precisering for klimat lyder: "Begransad klimatpaverkan nas genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila brianslen.”

Sveriges langsiktiga klimatmal ir att senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp (negativa utslapp innebar att
koldioxid avlagsnas fran atmosfiren permanent). Utslapp av vixthusgaser fran transporter svarar for
en tredjedel av Sveriges totala utslapp, och malet ar att utsldppen fran transporter ska minska med
minst 70 procent till 2030 jamfort med 2010. Utsldappen frén transporter har hittills minskat med 20
procent jamfort med 2010.

For trafiksidkerhet finns nollvisionen och halveringsmaélet. Nollvisionen beslutades av riksdagen
1997 och innebar att ingen méanniska ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska vara
sdkert att resa, oavsett trafikslag. Under 2009 beslutade riksdagen om ett nytt etappmal for
trafiksdkerheten pa vig, vilket gar under namnet halveringsmalet. Halveringsmaélet ar ett métbart mal
och innebdr att en halvering av antalet dodade i trafiken ska halveras till frén ar 2007 till 2020.
Regeringen har fattat beslut om ett nytt halveringsmal och detta innebir att antalet omkomna i
vagtrafiken ska ha minskat till max 133 ar 2030.

Mal om en 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik. Under 2018 inférde regeringen en
strategi for levande stidder. Strategin innebar nya etappmal for héllbar stadsutveckling och en del av
strategin innebar att fraimja gang, cykling och kollektivtrafik framfor personbilstrafik och att
hansynstagande till detta ska tas vid den framtida planeringen av stader. Méalet gar ut pa att andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent ar 2025,
uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Mal om okad fysisk aktivitet. Riksdagens transportpolitiska mal anger att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska bidra till (---) 6kad hélsa”. Idag ar det endast en liten andel
av den vuxna befolkningen som uppnér att vara fysiskt aktiva minst 30 minuter varje dag i
aktivitetsperioder som varar 10 minuter eller mer. Genom att ge forutsattningar for fysiskt aktiva
transporter kan stads- och trafikplanering bidra till att fler gar och cyklar och darigenom uppnar
gynnsamma nivaer av hilsoframjande fysisk aktivitet.

Trafikverket befister i Riktlinje landskap sitt forhallningssatt for att landskapets virden och
funktioner kan bibehallas och utvecklas vid statliga vagar. Mélet med riktlinjen ar att infrastrukturen
ska leva upp till de lagkrav som uttrycks i bland annat miljobalken, kulturmiljolagen och viglagen.
Riktlinjen bidrar ocksa till ett enhetligt arbetssitt, som skapar nédviandiga forutsattningar for
landskapsanpassad infrastruktur. Riktlinje landskap satter krav for naturmiljo och séger bland annat
att sikra passagemojligheter for djur ska finnas for att motverka barridreffekter, att djur inte dédas
och att minska antalet olyckor med vilt.
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5.2. Regionala och lokala mal

I regionen finns flera styrande dokument for utvecklingen, som bedéms vara relevanta for
atgirdsvalsstudien. Vision Vistra Gotaland - Det goda livet antogs av regionfullméktige varen 2005
och formulerar regionens vision for framtiden. Enligt visionen ska regionen vara ett internationellt
transportnav, infrastrukturen ska vara héllbar och konkurrenskraftig och regionen ska ha ett
konkurrenskraftigt utbud av kollektivtrafik. I det regionala utvecklingsprogrammet for regionalt
tillvaxtarbete Vistra Gotaland 2020 (VG2020) konkretiseras visionen. Vastra Gotaland ska vara en
region for alla och den ska utvecklas till en ledande kunskapsregion som tar globalt ansvar. I
dokumentet beskrivs att regionen ska investera i transportinfrastruktur som driver regional och
nationell utveckling, bygga ut en foredomlig kollektivtrafik, stodja héllbar utveckling samt gora
regionen till modell f6r hallbar landsbygdsutveckling och samspel mellan stad och land.

Som 6vergripande styrdokument for kollektivirafikens utveckling finns Trafikforsoérjningsprogram
Vistra Gotaland. Huvudmélet i programmet ar att Andelen héllbara resor 6kar i hela Vastra
Gotaland, och kollektivtrafikresandet fordubblas, for en attraktiv och konkurrenskraftig region”.
Mellan Borés och Alingsés finns ett av manga utpekade prioriterade kollektivtrafikstrak, vilket innebar
att det ska utgora stommen for all 6vrig trafikplanering och priglas av langsiktighet. Programmet
revideras vart fjarde ar.

Malsattningen for dokumentet Strategi for okad cykling i Vistra Gotaland att skapa forutsattningar
for okad och siker cykling. Cykelstrategin ska fungera som ett stod for Vastra Gotalandsregionen och
Trafikverket i arbetet med att prioritera, planera och bygga ut cykelvignatet i lanet. Strategin féreslar
att i forsta hand prioritera vardagscyklande till malpunkter, sdsom till arbetsplatser, skolor,
kollektivtrafikknutpunkter och fritidsanldggningar. I andra hand ska insatser som knyter samman
“felande lankar” i befintligt cykelvignat samt rekreations- och turistcykling prioriteras. Strategin ar
fran januari 2016.

Syftet med Godstransportstrategi for Vistra Gétaland ar att fortsitta utveckla regionen som en
héllbar transport- och logistikregion med hog kvalitet, bide nationellt och internationellt. Genom en
aktiv samverkan mellan naringslivets aktorer, offentlig sektor samt forskning och utveckling ar tanken
att strategin ska bidra till att transport- och logistiksektorn vidareutvecklas som ett av regionens
styrkeomraden och samtidigt stodja regionens niringsliv samt svensk utrikeshandel i stort.

Under 2012 antogs Bords 2025 — Vision och strategi, diar den 6vergripande visionen férdjupas i sju
strategiska malomraden. Framfor allt tva av de sju mélen i strategidokumentet har betydelse for mal i
denna studie. Det ena ar mél 6: "Goda resvanor och attraktiva kommunikationer” och det andra ar
mal 7: Ekologisk héllbarhet lokalt och globalt”.

Alingsés visions- och malarbete presenteras i Vision 2040 Alingsds (antogs 2018). Dar presenterar

Alingsas fem prioriterade mal, dar framfor allt tva av dem ar aktuella for denna studie: Omstéllning
(goda livsmiljoer genom en langsiktigt hallbar utveckling) och Vackra miljoer (utveckling genom ett
hallbart samhéllsbyggande med bevarad natur och kulturmiljo).
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5.3. MAl for studien

Mal for denna tgirdsvalsstudie har tagits fram utifrdn strakets funktion och identifierade brister, i
samklang med de nationella, regionala och lokal méalen. En god grund fér mél for denna studie lades i
de tidigare atgardsvalsstudierna for Boras och stréket Bords — Alingsas — Trollhédttan. Studiens mal ar
framtagna tillsammans med aktuella intressenter och aktorer for straket, i grupparbeten och
diskussioner under workshop. Studiens mél ar uppdelade i atta olika mal och svarar i stort mot
bristerna B1-B8 — dock kan en brist méta flera mél eller vice versa.

M1 — Okad trygghet for oskyddade trafikanter. I striket samsas olika firdmedel, men de
oskyddade trafikanterna anvéander stréket framst i och i narheten av tatorterna. Vagens utformning
ska bdde uppmuntra till och tillita dessa trafikanter att rora sig i straket, tryggt och sédkert.

M2 — Okade firdmedelsandelar for kollektivtrafik, cyklande och gaende. Sivil nationella
som regionala och lokala mal pekar pé behovet att 6ka fardmedelsandelar for kollektivtrafik, cyklande
och gdende. Det nationella mélet f6r persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige
ska vara minst 25 procent ar 2025, uttryckt i personkilometer. Andelen trafikanter som valjer
kollektivtrafik, cykel eller gdng framfor bil ar inte tillrdcklig med tanke pé den forvintade
befolkningsokningen, bade i kommunerna och i bostadsomraden nira viag 180.

M3 — Minskad risk for viltolyckor. Ett antal delstrickor pa vag 180 mellan Alingsés och Boras ar
hotspots i viltolycksstatistiken. Malet bor vara att ingen dor eller skadas svéirt i en viltolycka pa vag
180. Milet bor dven vara en minskad vagddodlighet for omradets fauna.

M4 — Okad trafiksiikerhet for alla firdmedel. Nollvisionen innebér att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Mélet bor vara att ingen dor eller skadas svért i en olycka pé vig 180.

M5 — Trafikens storningar i ndrmiljon ska minimeras. Trafikens stérningar i ndrmiljon ska
minimeras och trafiken ska i storre utstrackning ledas langs vigar med en lamplig utformning, detta
giller aven godstrafiken.

M6 — Restidspaverkan pa grund av dilig framkomlighet ska minimeras. Alla fairdmedel,
inte minst kollektivtrafik, bor fa kortare och mer forutsiagbara restider i straket.

M7 — Okad hastighetsefterlevnad. Vigens utformning och skyltad hastighet ska stotta vigens
funktion samtidigt som en hog trafiksdkerhet uppnés for alla trafikanter.

MS8 — Minskade barriéirer for méanniskor och djur. Barridrer kan vara bade fysiska och
upplevda och att minska barridrer ar viktigt for gdende och cyklister. Riktlinje landskap fastslar att
sikra passagemojligheter for djur ska finnas for att motverka barridreffekter, s att djur inte dédas och
for att minska antalet olyckor med vilt. Malet bor vara att vagens barridreffekter minskar for bade
trafikanter och djur.
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6. Tankbara atgarder

Utifran funktion, brister och mal har tinkbara atgirder identifierats, manga av dessa kommer frin
tidigare studier och har bedémningar sedan innan. Négra har fordjupats inom ramen for denna studie.
Dartill har nya atgarder foreslagits (i workshop och webbformulér, se kapitel 2.1). I detta kapitel
kommer atgirder som ir relevanta for straket redovisas med beskrivning, maluppfyllelse, bedomning
av effekter, nyttor, kostnad och tidsperspektiv for ett genomforande.

6.1. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr en princip for hushéllning med resurser — bade skattepengar och naturresurser.
I styrande dokument &ar Riksdagen tydlig med att papeka att vi i forsta hand ska anvinda, varda och
effektivisera den infrastruktur vi redan har. Fyrstegsprincipen innebar att mgjliga forbattringar i
transportsystemet ska provas stegvis. Atgirder ur de lAgsta stegen dr mest resurs- och
kostnadseffektiva och ska darfor prioriteras for att 16sa identifierade problem. Forst i sista hand ska
om- eller nybyggnad av infrastruktur viljas.

Vart att notera ar att en atgird i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundirt ge bade effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och fordndra val av transportsitt (steg 1). Arbetet med transportsnél samhallsplanering och
effektivisering av transportsystemet maste paga kontinuerligt. Manga ginger omfattar den samlade
16sningen for ett problem atgirder i flera steg i fyrstegsprincipen. Dessa kan samlas i tgardspaket, dar
atgarderna kan samverka och forstiarka varandra — exempelvis dtgédrder i steg 1 och steg 3.

1- 2I 3.
Téank om Optimera Bygg om

Overvaga dtgarder som Genomfora atgarder Vid behov begransade

4.
Bygg nytt

Genomfdrs om behovet
kan paverka behovet av som medfor ett mer ombyggnationer.
transporter och resor effektivt utnyttjande
samt valet av av den befintliga
transportsatt. infrastrukturen.

inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnads
atgarder.

Figur 21. Trafikverkets hushallningsstrategi fyrstegsprincipen.

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgirder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt. Exempel pa atgirder:
Lokaliseringar, markanvandning, skatter, parkeringsavgifter, subventioner, samverkan, digitala
moten, information, marknadsfoéring, resplaner och program och sa vidare.

2. Optimera. Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Exempel pa atgiarder: omfoérdelning av ytor,
busskorfilt, signalprioritering, ITS-16sningar, hastighetsgrians, samordnad distribution,
samakning, 6kad turtithet, logistiklésningar, reseplanerare och sa vidare.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begransade ombyggnationer.
Exempel pa atgirder: trimningsatgirder, barighetsatgiarder, breddning, stigningsfalt, ITS-
16sningar, planskilda korsningar, cirkulationsplats, elmotorvagar, busskorfalt med mera.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder. Exempel pa dtgarder: forbifart,
ny motorvag, nytt motesspar, centrala kombiterminaler, BRT-16sningar med mera.
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6.2. Studerade atgarder

Atgirderna 4r indelade i atta olika kategorier och presenteras utifran kategori. En atgird kan dock ge
effekt pA ménga olika kategorier, alltfér mycket vikt bor alltsa inte l4ggas vid denna sortering av
atgarder. For varje atgérd noteras den bedomda effekten, vilket steg i fyrstegsprincipen den motsvarar,
vilken brist atgdrden svarar mot (och d&ven mél, d& dessa korrelerar), en bedémd kostnad enligt fyra
nivéer, vilken nytta atgirden ger och vilken organisation som &r ansvarig for genomfoérande. En
fargkodning i marginalen (se Tabell 5) anger om atgiarden rekommenderas for vidare hantering, och i
de fall dtgirden rekommenderas &terfinns den i kapitel 7. De dtgirder som studeras har sitt ursprung i
tidigare studier, ar nytillkomna i denna studie eller 4r en sammanslagning av flera tidigare foreslagna
atgirder. For en lista pa ursprunget till tgirderna se Bilaga 1.

Tabell 5. Beskrivning av fargernas betydelse i atgardslistan nedan.

Fiarg  Betydelse

Nej, atgirden foreslas ej.

Ja, atgirden foreslas och arbete pagér redan.

Ja, Atgirden foreslds. Atgirden dr ny eller forandrad jaimfort med tidigare studier.
-I Ja, atgirden foreslas. Atgirden ar oforiandrad sedan tidigare studier.

De kostnadsnivier som anvants ar foljande:
»  Mycket 1ag: upp till 2 miljoner kronor
« Lag: 2 till 12 miljoner kronor
« Medel: 12-25 miljoner kronor
« Ho6g: 26-100 miljoner kronor
«  Mycket hog: 6ver 100 miljoner kronor
Atgirder med hog eller mycket hog kostnad ska vara namngivna objekt i den regionala planen.

Eventuellt namngivna objekt fran denna studie kommer inte att hinna hanteras i revideringen av
planen for 2022-2033.
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Administrativa och informativa atgéarder

1

Atgiird: Se 6ver grinser for viighallare.

Beskrivning: Identifiera om grianser mellan statligt resp kommunalt vighéallare borde dndras
for att skapa battre mojligheter till effektiva atgarder. Ingen specifik plats ar utpekad.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 4, 6

Bedomd kostnad: Mycket 1ag

Effekt: Hog. Kan underlitta tgirder i kommunalt intresse.

Nytta: Indirekt, kan moéjliggora andra nyttor.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket och berérd kommun.

Prioritering: Hog

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25

Foreslas atgirden? JA. Motiv: Intressant dtgird for flera parter, vardefull for uppsatta mal.

Atgiird: Utveckla och marknadsfor distansutbildningar vid Bor&s Hogskola.
Beskrivning: Vidareutveckla nuvarande utbud och mdjligheter for distansarbete och
distansutbildning.

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Svarar mot brist: 2, 6

Bedomd kostnad: Mycket lag

Effekt: Okar tillginglighet, effektiviserar trafik

Nytta: Lag

Prioritering: Medel

Ansvarig for genomforande: Bords Hogskola

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25

Foreslas atgirden? JA. Motiv: Kostnadseffektiv dtgard som kan ge goda effekter till 1ag
kostnad och ir i linje med uppsatta mal.

Atgird: Utred forutsittningar for och effekterna av trangselskatt

Beskrivning: Som ett styrmedel for att effektivisera trafik och hantera trangsel skulle en
ordning likt den i G6teborg kunna anviandas.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 2, 4, 6

Bedomd kostnad: Lag-hog

Effekt: Trangselskatt leder till att det slentrianméssiga valet av bil ifragasitts, vilket
effektiviserar trafiken, minskar trangseln i trafiksystemet och 6kar framkomligheten. Det
stimulerar ocksa en 6vergang till kollektivtrafik, distansarbete, samékning och cykling.
Intdkterna fran trangselskatten bor anvindas till bestdende forbattringar i andra delar av
transportsystemet, sisom utbyggnad av cykelvignitet och linjenatet for busstrafiken.
Nytta: Hog

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomforande: Boras Stad

Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29 for utredning

Foreslas atgirden? NEJ. Motiv: Mattlig effekt pd uppsatta mél. Stor fraga som ligger langt
bort i tiden och ménga atgirder som kan genomforas fore det. Storleken pé stad ar dock
mindre sa andra atgarder bor utvirderas forst.
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Atgiird: Se 6ver funktionell viigklass.

Beskrivning: I navigationssystemen styrs ruttval bland annat av distans och kvaliteten pa
vagen, oftast kallad funktionell vigklass. En 6versyn av dessa bor goras s att de 6nskade
ruttningarna ar de som mest sannolikt viljs. Nuvarande funktionella vigklasser visas i Figur
22, Forslaget innebar att klassa om 1762 till klass 5, si att denna och vég 180 har tillrdackligt
stor skillnad i klassning.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 5

Bedomd kostnad: Mycket 1ag

Effekt: Navigeringsverktyg ger viag 180 som vigforslag i stillet for de mindre vigar som har
hogre vagklass. Trafikflodet kommer generellt minska pé vagar vars vagklass hojs.

Nytta: Medel

Prioritering: Hog

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25

Foreslas atgirden? JA. Motiv: Enkel atgiard, med nytta pa kort sikt, oavsett andra atgéarder.
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Figur 22. Funktionella vagklasser for storre vagar samt andra relevanta vagar i Boras.
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Effektiv trafik

5

Atgiird: Infor gron vag pa viktiga cykelvigar for arbetspendling.

Beskrivning: Gron vag innebair att cyklister kan hélla jamn fart med grona lyspollare langs
cykelstréket for att garanteras gront ljus vid nista trafikljus. Gron vég finns bland annat i
danska Odense.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 2

Bedomd kostnad: Lig

Effekt: Atgirden innebér hojd attraktivitet for arbetspendling med cykel. Cyklingen synliggors
i gaturummet. Atgiirden bedéms ha potential for 6verflyttning fran bil till cykel for
arbetspendling.

Nytta: Lag

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomforande: Boras stad

Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29

Foreslas atgirden? NEJ. Motiv: Inga platser langs straket ar relevanta for dtgarden. Lag
effekt pa uppsatta mal.

Atgird: Utveckla och marknadsfor samakning vid Boras Hogskola.

Beskrivning: Upphandla system for samékning och marknadsfor detta, enligt beprovade
metoder.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 2, 6

Bedomd kostnad: Mycket 1ag

Effekt: Okar tillginglighet, effektiviserar trafik. Firre fordon pé viigen om samé&kning sker.
Nytta: Medel

Prioritering: Medel

Ansvarig for genomforande: Boras Hogskola

Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29

Foreslas atgirden? JA. Motiv: Bra atgird i linje med uppsatta mal.
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Fauna

7

Atgird: Faunadtgirder pa medelling sikt

Beskrivning: Faunaatgirder i form av viltstangsel, farister, faunapassage i plan och/eller
aktiv viltvarning vid faunapassage i plan. Ett val av atgiarder behover foregés av en fordjupad
effektstudie av viltrorelser i omrédet. Forslaget innebar olika atgérder i olika omfattning och
varierande geografiskt ldge, se indelning nedan samt Figur 23.

A. Viltstangsel Hulaback-Ekas, ca 26 km, med farister eller grindar for anslutande vigar och
ca 7 faunapassager i plan. Farister och passager ar schablonmaéssigt berdknade.

B. Viltstingsel Hulabéack-AstaZero, ca 18 km, med farister eller grindar for anslutande vigar
och ca 5 faunapassager i plan. Firister och passager dr schablonmaissigt berdknade.

C. Kompletterande stingsel, farister, varningsskyltar samt siktrojning vid AstaZero. Hotspot
for viltolyckor, som verkar ha uppkommit i samband med etablering av anlaggningen 2014.
D. Aktivt viltvarningssystem vid faunapassager i plan, men utan kompletterande viltstangsel.

Det finns manga olika varianter av viltvarningssystem, dir ett exempel innebér att
fordonets stralkastare aktiverar varningssignaler som skrammer bort hjortvilt fran
vagomradet innan fordonet ankommer (till skillnad fran E). Systemet sétts pa utsidan av
de konventionella vagkantstolparna eller pd egna stolpar.

E. Faunapassager i plan med viltvarningssystem med detektorer (se exempel i Figur 24).
Detektorer uppticker nar djur ror sig i passagen och varnar trafikanter. Viltstangsel som
leder viltet till passagen samt rojning av vegetation i passagen ar en férutsattning fér god
funktion. Vid passagen bor hastighetsgransen inte 6verstiga 70 km/t.

Steg i fyrstegsprincipen: 3
Svarar mot brist: 3, 4, 8
Bedomd kostnad: Medel-mycket hog; A: 150 mnkr, B: 100 mnkr, C: 10 mnkr, D: 4 mnkr och
E: 10 mnkr.

Effekt:

A och B: Mattlig effekt pa viltolyckor. Stora barridreffekter.

C. Minskar sannolikt antalet olyckor med vilt pa platsen.

D: Gor foraren mer uppmairksam, vilket kan leda till farre incidenter.

E: Ger endast effekt i kombination med viltstangsel.

Nytta: Lig-medel

Prioritering: Lag-hog

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29

Foreslas atgiarden? JA, men endast C. Motiv: A och B foreslas ej da atgiarden ar kostsam
och inte motiveras av trafikfloden och olycksstatistik. C och D ar till synes kostnadseffektiva
atgarder, men D saknar dokumenterad effekt. E foreslas ej dd denna maéste utforas i
kombination med viltstingsel. Faunadtgiarder motiveras av trafikfloden och olycksstatistik.
Trafikfloden for stridket har analyserats for nuldge och prognostiserad trafik (bade med och
utan att atgard 9 utfors), och vigen tillhor kategori 1 eller 2 (se avsnitt 3.12) for de fall som
analyserats.
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Figur 24. Exempel pa faunapassage i plan (en 20 m bred 6ppning i viltstangslet) som kan kombineras
med viltvarningssystem (som atgard 7E). (Bildkalla: Trafikverket, 2017)
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Atgird: Faunadtgirder pa kort sikt

Beskrivning: Faunaétgirder i form av borttagande av befintligt viltstiangsel, ITS-information
och/eller varningsskyltar vid striickor och stéingselslut. Atgéirden innebir faunatgirder i olika
omfattning och varierande geografiskt ldge, se indelning nedan samt Figur 25.

A. Borttagning av befintligt viltstangsel soder om Alingsas.

B. Informationsskyltar (aktiva, ITS) om klockslag och sdsong for héjd risk for viltolyckor.
Informationen baseras inte pa varningssystem som laser av i fall vilt 4r i omradet, utan
snarare pd niar man vet att vilt brukar vara aktiva, exempelvis i skymning. Dessa skyltar
placeras dar viagen lamnar titorterna.

C. Varningsskyltar (passiva) pé flera utvalda strickor och vid stingselslut.

Steg i fyrstegsprincipen: 2-3

Svarar mot brist: 3, 4, 8

Bed6md kostnad: Mycket 1dg - 1g. A: 2 mnkr, B: 700 tkr, C: 40 tkr.
Effekt: Kan minska antalet olyckor.

A. Samma forutsittningar i hela striket kan ge en 6kad uppmarksamhet.

B. Gor foraren mer uppmairksam vid platser och tillfallen da risk for viltolyckor ar hog.
Eftersom aktiv skyltning varierar 6ver tid och sisong kan den ge hogre effekt dn passiv
skyltning som ar samma &ret runt. Aven forare som kor strackan ofta kommer att i hogre
grad uppméirksamma ITS-skyltning.

C. Gor foraren mer uppmairksam vid platser dar risk for viltolyckor dr hog, men effekten kan
avta hos forare som anviander vigen ofta.

Nytta: Lag-medel

Prioritering: Lig-medel

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25

Foreslas atgiarden? NEJ. Motiv: Effekt for A dr odokumenterad och dirmed kan ej
kostnaden motiveras. B bedéms kunna ge god effekt, men ar dnnu helt oprovat i Sverige.
Denna atgird kan bli aktuell om nagra ar. Effekt for C bedoms 1ag da viagen brukas av stor
andel pendlare (vaneforare). Faunadtgarder motiveras av trafikfloden och olycksstatistik.
Trafikfloden for straket har analyserats for nulége och prognostiserad trafik (bdde med och
utan att atgird 9 utfors), och vigen tillhor kategori 1 eller 2 (se avsnitt 3.12 om vilt) for de fall
som analyserats.
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Framkomlighet

10

11

Atgiird: Ny strickning av viig 180, Viared-Sandhult.

Beskrivning: En dtgird som funnits med i kommunens infrastrukturplaner sedan lang tid
tillbaka &r att bygga vig 180 i en ny strackning mellan Viaredsmotet och strax nordvist om
Sandhult. Tvéfaltsvdag med rikthastighet 80 km/t med stigningsfilt for att hantera stigningar
och langsamtgéende trafik. Se vidare fordjupning i kapitel 6.2.

Steg i fyrstegsprincipen: 4

Svarar mot brist: 4,5, 6

Bedomd kostnad: Mycket hog, 250-460 mkr

Effekt: Stor effekt pa befintlig vig. Overflyttning pa 2/3 av prognostiserad trafik for 2040
liksom Overflyttning fran Sjomarkens "smittrafik". Se vidare avsnitt 6.2.

Nytta: Hog

Prioritering: Hog

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Ling 29-

Foreslas atgiirden? JA. Motiv: Atgird som ger stora effekter for trafikfloden och
framkomlighet samt avlastar befintlig vig och boendemiljder fran stérningar. Leder mot att
uppna langsiktiga mal. Kostnadseffektivitet samt samhallsekonomi avgorande parametrar.
Genomford SEB ger att dtgirden ar Ionsam, med en nettonuvardeskvot (NNK) pa 0,98.

Atgird: Genomfor en dversyn av Alingsas huvudvignit.

Beskrivning: Inspirerat av arbetet med Noden Boras har ett liknande behov setts for
Alingsas, med ett storre grepp pa trafiken, pa savil statligt som kommunalt vignéat och
kapacitet i korsningar. Oversynen bor dven inkludera godstrafikens viigval och paverkan i
Alingsas, bland annat for att sdkerstilla vilka effekter en mer attraktiv vag 180 ger i Alingsas.
Alingsas har mycket lokaltrafik pa statliga vagar.

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Svarar mot brist: 4, 6

Bedomd kostnad: Mycket g

Effekt: Bra kunskapsunderlag och tar samlande grepp likt Noden Borés.

Nytta: Indirekt

Prioritering: Medel

Ansvarig for genomforande: Alingsids kommun

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25

Foreslas atgirden? JA. Motiv: Bra att fi en samlande bild 6ver brister och funktioner i
tatortens vagnit och utvecklingen 6ver tid kopplat till bland annat planerad utveckling.
Alingsas kommun ser positivt pd en 6versyn av viagnaitet.

Atgiird: Bittre vintervighallning pa vig 180, frimst backar vid Hedared och Gétsered.
Beskrivning: Vig 180 har idag driftsklass 3, eventuellt kunde strickan Boras-Hedared f&
driftsklass 2. Se 6ver vinterplanen och prioriteringar.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 4, 6

Bedomd kostnad: Mycket lag

Effekt: Nagot battre framkomlighet och hogre trafiksdakerhet vid kraftigt snéfall. En viss
forbattring skulle uppnés for halkbekdmpning vid dndrad driftsklass.

Nytta: Lig

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Medel, 26-29

Foreslas atgiarden? NEJ. Motiv: Effekten dr relativt liten och medel ur driftbudgeten
behover prioriteras.
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12

13

14

Atgiird: Planskild korsning vid Gotaplan i Alingsas.
Beskrivning: Kapacitetsavlastande for korsningspunkten.

Steg i fyrstegsprincipen: 4

Svarar mot brist: 4, 6

Bedomd kostnad: Mycket hog

Effekt: Bittre framkomlighet och hogre trafiksikerhet.

Nytta: Medel

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Ling 29-

Foreslas atgirden? NEJ. Motiv: Avfirdad i AVS E20 Alingsas, dir istillet andra atgérder
foreslogs, da denna bedomdes som for dyr i férhallande till nyttan.

Atgiird: Utredning om framkomlighet Fjillgatan — Byttorps vigport.

Beskrivning: Utredning i syfte att ta fram forslag pa kapacitetshéjande atgarder for
strickan, inklusive in/utfarter och hallplats Vigporten. Fokus pa dtgiarder som forbattrar
framkomlighet for kollektivtrafik och gang/cykel. Se Figur 26.

Steg i fyrstegsprincipen: 1-3

Svarar mot brist: 2, 4, 6

Bedomd kostnad: Mycket lag (hog)

Effekt: Innebar avlastning frin naromrade och boendeomréde fran den trafik som i nuldget
véljer andra viigar #n vig 180. Atgirden forbittrar busstrafikens framkomlighet under
rusningstrafik, vilket skapar forutsattningar for att restiderna och tidtabellerna kan hallas.
Diarmed Okar busstrafikens tillforlitlighet.

Nytta: Medel

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomfoérande: Boréas stad

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25 {6r utredning, medel 26-29 for
genomforande.

Foreslas atgirden? JA. Motiv: Atgirderna ska fokuseras pa gang-, cykel- och
kollektivtrafik och integreras i pagaende arbeten exempelvis med kommunens cykelplan.

Atgird: Utredning om kapacitetshoéjande atgirder vid Byttorpsrondellen.

Beskrivning: Genomfora en utredning i syfte att ta fram forslag pa kapacitetshéjande
atgarder for cirkulationsplatsen, med fokus pa atgarder som forbattrar framkomlighet for
kollektivtrafiken och gang/cykel. Se Figur 26.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 2, 4, 6

Bedomd kostnad: Mycket 1ag (hog)

Effekt: Innebir avlastning pa ndromrade fran den trafik som i nuldget viljer andra vigar &n
vag 180.

Nytta: Indirekt till medel

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomforande: Boras stad

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25 for utredning, medel 26-29 for
genomforande.

Foreslas atgiarden? JA. Motiv: Bra att fa en tydligare bild kring problem och mgjligheter
och vilka atgarder som eventuellt blir aktuella.
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15 Atgird: Ombyggnad av korsningen med Fjillgatan.
Beskrivning: Helhetsgrepp pa korsningen, med utsvingningsfalt soderut, inklusive att rita
upp Histhagsgatan. Eventuellt gora cirkulationsplats pa langre sikt. Se Figur 26. Atgirderna
13-15 skulle kunna genomforas samlat for att fa ett helhetsgrepp dir stadens intressen och
malbilder tas om hand. Sarskilt fokus pa kollektivtrafik och oskyddade trafikanter for hogre
marknadsandelar.
Steg i fyrstegsprincipen: 3
Svarar mot brist: 1,2, 4,6
Bedomd kostnad: Hog
Effekt: Attraktivare stadsbusslinje 2, 16ser kobildning ut mot vig 180. Bittre trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter.
Nytta: Medel
Prioritering: Medel
Ansvarig for genomforande: Boras stad
Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25
Foreslas atgirden? JA. Motiv: Atgirden 4r under genomforande av Boras stad.
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Figur 26. Placering av atgarderna 13-15.
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Gods/tung trafik

16 Atgiird: Anliggande av stigningsfilt.
Beskrivning: Atgirden innebir stigningsfilt i vigstriickans brantaste backar och méjliggér
att tunga transporter lattare kan omkoras, se Figur 27. Strackorna bor prioriteras inbérdes
utifran bedémd nytta och behov samt bor utredas vidare for att sikerstilla 6verensstaimmelse
med krav i VGU och omkorningsmojlighet. Vissa strackor sammanfaller med atgird 31.
Foljande stigningsfalt har identifierats, totalt ca 10,5 km:
A. Norrgdende mellan Fjillgatan och Musikvigen, ca 1,3 km. OBS att ett beslut om ge-
bana ldngs strackning finns.
B. Norrgéende mellan strax norr om Bredaredsvigen (genom kurva med forbud mot
omkorning) och strax séder om Gotsered, ca 2 km.
C. Norrgéende ca 200 m norr om Gotsered fram till kronet norr om infarten till Slattaryd,
1 h6jd med busshéllplatsen Thé, ca 1 km.
Soédergdende frédn Sandhult (busshéllplats Platslageriet) fram till kronet norr om
infarten till Slittaryd, i h6jd med busshallplatsen Tha, ca 1 km.
Sodergdende fran hallplats Borshultsviagen, ca 1 km.
Sédergdende fran hallplats Nasvégen, ca 1 km.

Sodergdende fran Hedareds idrottsplats/bygdegard, ca 400 m.
Norrgéende fran strax norr om Hedareds idrottsplats/bygdegard, ca 1 km.

Norrgéende fran kommungrans Boras/Bollebygd, ca 1 km.
Sodergdende fran ca 200 m séder om busshéllplats Hégbraten till ca 200 m norr om
Ljurhallavéagen, ca 1 km.

o

Srmemw

Steg i fyrstegsprincipen: 3
Svarar mot brist: (4,) 6
Bed6md kostnad: Medel-hog, 20-30 mnkr/styck.
Effekt: Okad framkomlighet och trafikséikerhet i och med méjligheten till siker omkérning av
langsamtgiende fordon. Atgirden bidrar till att infrastrukturen blir mer #indama3lsenlig.
Nytta: Medel
Prioritering: Lig
Ansvarig for genomforande: Trafikverket
Tidsperspektiv for genomforande: Lang 29-
Foreslas atgiarden? NEJ.

A. NEJ, for nira tatbebyggt omrade och 50 km/t. GC-vag planeras pa samma yta.

B. NEJ, borjar mitt i backe pa grund av korsning, skarp kurva, héjdskillnader, blir vildigt
lang och dyr. Atgird 9 kan ersitta.
NEJ, varierande vigprofil ger suboptimal 16sning och liten effekt. Atgird 9 kan ersiitta.
NEJ, anslutande fastigheter i kurva vid kron samt varierande véagprofil ger suboptimal
16sning och liten effekt. Atgird 9 kan ersitta.
NEJ, tatortsnira och 50 km/t.
NEJ, slutar vid tatort med 50 km/t.
NEJ, for nira tatbebyggt omrade och 50 km/t.
NEJ, tinkbar men ej samhallsekonomiskt forsvarbar atgard.
NEJ, tankbar men ej samhallsekonomiskt forsvarbar atgard.
NEJ, kort och relativt flack backe dar stigningsfalt skulle ge liten effekt.

SN

“eTomE

Motiv: Vid H och I ar atgidrden genomforbar och ger god effekt for att forbattra
framkomligheten utan att attrahera mer trafik. Atgirden har en viss nytta for delen vister om
Sandhult, omride dir atgird 9 inte ersitter. Atgirden ir inte samhillsekonomiskt 16nsam.
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18

Atgiird: Utred val av godstransportstrak, vig 180 eller vig 42.

Beskrivning: Godstransporter ar beroende av framkomlighet for att vara effektiv. Ett samlat
grepp pa godstransporternas behov har potential att minska belastningen pa
transportsystemet.

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Svarar mot brist: 5

Bedomd kostnad: Mycket lag

Effekt: Utifran vetskapen om vilka strék det ar 6nskvart att godstransporterna nyttjar kan
transportnitet battre anpassas till anvandning och funktion. Andra vigar kan omvandlas for
att battre anpassas till andra fardmedel, sdsom géende och cyKklister, och/eller fa ett jamnare
trafikflode. Atgirden bidrar till att infrastrukturen blir mer indamalsenlig.

Nytta: Lig

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomforande: VGR

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25

Foreslas atgirden? JA. Motiv: Bra att ha en bild av vilka strék som ska vara priméara
godsstrak sa att dtgiarder kan prioriteras.

Atgiird: Styr om godstrafik med forbud pé vissa vigar.

Beskrivning: Begrinsa eller helt forbjuda godstrafik (genomfart) pa vissa vagar. (Tidsmissig
styrning eller f6rbud.) Exempelvis vilj ut att styra trafik via Symfonigatan istéllet for genom
Sjomarken eller Fjillgatan fran Viaredsomrédet.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 5

Bedomd kostnad: Lag

Genomforbarhet: Ar ej genomforbar genom Sjomarken da statlig vig inte far forbjuda
specifik trafik, sdvida det inte avser maxhdjd i tunnel eller liknande. Det dar dock mojligt med
ett forbud pa kommunal gata, sd som Fjillgatan redan har det.

Effekt: Minskad tung trafik pa vissa viagar och farre konflikter.

Nytta: medel

Prioritering: lig

Ansvarig for genomforande: Trafikverket och Boras stad

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25 om den kan genomforas

Foreslas atgirden? NEJ. Motiv: Enbart moéjlig pA kommunala viagar och gator, dar det ar
infort i den omfattning som bedéms mojlig, sett till hur det skulle pdverka kapaciteten pé andra
vagar. Exempelvis skulle Goteborgsviagen eventuellt inte klara s mycket trafik som skulle
alstras. Atgirden skulle vara mojlig om kommunen tog 6ver viighallarskap for vigar som ir
statliga i nulaget.
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Hastighet

19

20

21

Atgiird: Mitning av hastighetsefterlevnad.

Beskrivning: Bittre kunskap om hur hastighetsefterlevnaden ar och utvecklas. Sarskild
bevakning pa vigen narmast Alingsds som nyligen sénkts till 80 km/t — om sidnkningen fatt
effekt.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 4, 7

Bed6md kostnad: Mycket 1ag

Effekt: Okad trafiksikerhet

Nytta: Indirekt

Prioritering: Medel

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25

Foreslas atgiarden? JA, men den ar pidgiende. Motiv: Kontinuerlig méatning sker.
Uppfo6ljande trafik- och hastighetsmitning har utforts pé stracka med nyligen sankt
hastighetsbegriansning (séder om Alingsés), se kapitel 3.10.

Atgird: Automatisk trafiksikerhetskamera (ATK) vid titortspassager.
Beskrivning: Skulle kunna placeras vid tatorter eller andra kinsliga punkter.
Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 4,7, 8

Bed6md kostnad: Mycket 1ag

Effekt: Okad trafiksikerhet

Nytta: Lig

Prioritering: Lig

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: medel 26-29

Foreslas atgiarden? NEJ. Motiv: ATK infors dar trafikmidngderna dr stora och risken for
dodsolyckor ar hog och nagon sddan plats finns inte pé den aktuella vagstrackan.

Atgird: Hastighetsoversyn i straket.

Beskrivning: En vig som utformningsmaéssigt speglar den hastighetsgrans den har far battre
hastighetsefterlevnad, di man inte inbjuds till ett hogre tempo. Det samma géller sdkring av
ratt hastighet i tatorter med 50/40.

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Svarar mot brist: 2, 4,7, 8

Bedomd kostnad: Lig

Effekt: Okad trafiksikerhet

Nytta: Medel

Prioritering: Medel

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: medel 26-29

Foreslas atgirden? NEJ. Motiv: Nyligen genomférd.
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Kollektivtrafik

22

23

24

Atgird: Anpassning av utbud och linjestrickning for skolbarn och arbetspendling.
Beskrivning: Komplex atgiard som kraver koordinering mellan manga parter.
Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 2

Bed6omd kostnad: Medel

Effekt: Gynnar bussresande

Nytta: Medel

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomforande: Visttrafik

Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29

Foreslas atgirden? NEJ. Motiv: Anpassning sker kontinuerligt och i nuldget bedoms
utbudet vara vil anpassat.

Atgird: Marknadsforing av kollektivtrafiken.

Beskrivning: Synliggora kollektivtrafiken som mdgjligt alternativ genom riktade kampanjer
till mélgrupper.

Steg i fyrstegsprincipen: 1

Svarar mot brist: 2

Bedomd kostnad: Mycket lag

Effekt: Gynnar bussresande

Nytta: Medel

Prioritering: Medel

Ansvarig for genomforande: Viasttrafik

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25

Foreslas atgiarden? JA, men den dr pigdende. Motiv: Ett kontinuerligt arbete sker.

Atgiird: Oka busstrafikens attraktivitet mellan Bors och Alingsis.

Beskrivning: Vigen mellan Alingsés och Boras ar viktig eftersom manga pendlar mellan
orterna. Busstrafikens attraktivitet pdverkas av utbud, restid, restidskvot, bekvamlighet,
kostnad och tillforlitlighet. Genom att genomfora atgarder som underléttar for bussens
framkomlighet kan attraktiviteten 6ka. For att 6ka atgardens effektivitet bor den kompletteras
med atgarder som gor bilen mindre attraktiv, exempelvis begransad tillgang till
parkeringsplatser och hojda avgifter for parkering i stdderna. Nér bilister véljer kollektivtrafik i
stillet okar kundunderlaget for kollektivtrafiken, vilket ar en forutsattning fér 6kad turtathet.
Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 2

Bedomd kostnad: Hog

Effekt: Atgirden forbittrar mojligheterna for att fler ska vilja kollektivtrafik framfor bil,
vilket avlastar vag 180.

Nytta: Medel

Prioritering: Medel

Ansvarig for genomforande: Visttrafik

Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29

Foreslas atgiarden? NEJ. Motiv: Attraktiviteten 6kas mer med battre framkomlighet,
utbudet ar av god standard.
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27

Atgird: Belysning och reflex vid héllplats.

Beskrivning: Atgirden kan vara enkel i form av belysning som téinds d4 det detekteras en
resendr vid en héllplats. Mo6jlig att gora med solceller och batteri. D& resandet ar lagt pé
héllplatserna ar inte viderskydd aktuellt, utan det som foreslas ar reflexsnurror och 16sningar
med solcellsladdad mindre belysning.

Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 2

Bed6md kostnad: Mycket 1ag

Effekt: Okad synbarhet for forare och kad trygghet for vintande resenir. Gynnar
bussresande.

Nytta: Lig

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomfoérande: Visttrafik

Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29

Foreslas atgiarden? JA. Motiv: Bra trafiksikerhetsétgard som ar kostnadseffektiv.

Atgird: Anslutande gdngbana till prioriterade busshallplatser.

Beskrivning: Bygg anslutande gingbana, och i forekommande fall cykelbana, till
busshaéllplatser med fler dn 10 pastigande/dag. Aktuella hallplatser far radgoras med
Visttrafik. Aktuell statistik behovs och det kan tas fram forst d& resandet atergétt till mer
normala nivaer efter pandemin. Se figur 28.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Svarar mot brist: 1, 2

Bedomd kostnad: Mycket ldg-lag

Effekt: Gynnar bussresande

Nytta: Medel

Prioritering: Medel

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29

Foreslas atgiarden? JA. Motiv: Bra trafiksidkerhetsatgird. Invinta atergang i resandet efter
pandemin innan prioritering gors.

Atgird: Pendelparkeringsplatser vid busshallplatser.

Beskrivning: Bor inforas vid prioriterade hallplatser med potential, t ex Hedared och
Lygnared. Aven méjligen korsning 180/Nirsbovigen. Se Figur 28. Visttrafik har tagit fram ett
arbetsmaterial med gemensamma riktlinjer for pendelparkering och kombinationsresor. Det
fortsatta arbetet med nya pendelparkeringar ska stimmas av mot detta. Vid Lygnared finns
ocksa en badplats varfor en pendelparkering skulle kunna fylla flera funktioner. I atgdrden
ingér ocksé att héllplatsen i fréga far hojd standard i form av ficka och tillganglighetsanpassad
plattform.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Svarar mot brist: 2, 4

Bedomd kostnad: Lig (3-10 mkr styck, beroende pa storlek och markéatkomst)

Effekt: Effekt pa systemniva. Gynnar kollektivtrafik. Leder till farre bilar i tatorter och lagre
trafikarbete totalt. En pendelparkering vid Lygnared kan dven anvindas av badgister, da
badets parkeringsplatser inte racker till i dagsliget.

Nytta: Medel

Prioritering: Medel

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25 (beroende pd markéatkomst)

Foreslas atgirden? JA. Motiv: Bra atgird for att uppna farre bilresor och erbjuda 6kad
tillgéinglighet. Aven positivt om pendelparkeringen kan anvindas storre del av dygnet,
exempelvis av badgéster pa kvillar och helger.
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28

29

Atgird: Hallplatsitgirder

Beskrivning: Bittre anpassade hallplatser for bussangoring (sikt, hastighet, trafiksikerhet)
for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv. Utpekade hallplatser finns i Figur 28. Se
fordjupande kapitel 6.4.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Svarar mot brist: 2, 4

Bedomd kostnad: Mycket 1ag. Kostnad mellan 0,1-1 mkr beroende pa dtgard och hallplats.
Se kapitel 6.4.

Effekt: Gynnar bussresande och gor kollektivtrafiken mer attraktiv. Aven en
trafiksdkerhetsfraga.

Nytta: Medel

Prioritering: Medel

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29

Foreslas atgirden? JA. Motiv: Bra atgird for trafiksikerhet och tillganglighet till
kollektivtrafiken.

Atgiird: Indragning av hallplatser.

Beskrivning: Hallplatser med 1ag trafiksdkerhet och/eller lagt resande kan dras in.
Steg i fyrstegsprincipen: 2

Svarar mot brist: 2

Bedomd kostnad: Mycket lag

Effekt: Marginellt battre tillgénglighet for flera, mycket simre for fa.

Nytta: Lag

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomforande: Trafikverket tillsammans med Visttrafik
Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25

Foreslas atgiarden? NEJ. Motiv: Indragning ska vara en sista utvig och en hallplats med
litet utnyttjande utgor inte heller en s& stor risk.
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Figur 28. Hallplatsatgarder enligt atgard 26, 27 och 28.

Trafiksikerhet

30 Atgiird: GC-bana eller GC-filt i de titorter dir detta saknas.
Beskrivning: GC-bana eller GC-filt i tdtorterna Ekas och Hedared och pa strickan Narsbo-
Lygnared. (En GC-bana Lygnared-Hjilmared planeras.)
Steg i fyrstegsprincipen: 3
Svarar mot brist: 1
Bed6md kostnad: Lig-Hog
Effekt: Okad trafiksikerhet.
Nytta: Medel
Prioritering: Medel
Ansvarig for genomforande: Berérd kommun
Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29
Foreslas atgirden? NEJ. Motiv: Kostsam atgird som inte stér i proportion till nyttan.
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31

Atgiird: Breddning av vigren.

Beskrivning: Vid identifierade backkrén och kurvor, se Figur 29. Vissa strackor
sammanfaller med atgird 16. Bor samordnas med atgird 32 och 34. Om &tgard 9 beslutas bor
strackorna norr om Hedared och Oster om Lygnared prioriteras. Om atgird 9 inte genomfors
bor strackorna vid Sandhult och Ekés prioriteras. Se dven avsnitt 6.5.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Svarar mot brist: 4

Bedomd kostnad: Hog (14 mkr per km, totalt drygt 40 mkr)

Effekt: Okad trafiksikerhet.

Nytta: Medel

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Medel 25-29

Foreslas atgirden? NEJ. Motiv: Mindre dtgird som ger nagot hojd trafiksakerhet pa
utsatta stillen. Atgirden ir dock inte samhéllsekonomiskt 16nsam.

¥

- Sjorarken .

SR~ v
’\///‘ % '"V'amd BOIaS/

' /

Figur 29. Platser som &r féreslagna for breddning av vagren.
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32 Atgird: Malade refuger i utsatta korsningar.
Beskrivning: Behéver kombineras med breddning av vig, darav kostnaden. Aktuella platser
ir vid Gotsered (A), vid héllplats Tha (B), korsning med Ljurhallavigen vid héllplats Storsten
(C) samt vid korsning med Edsésvigen (D). Om &tgird 9 inte genomfors bor strackorna vid
Sandhult och Ekés prioriteras. Se dven avsnitt 6.5.
Steg i fyrstegsprincipen: 3
Svarar mot brist: 4
Bed6md kostnad: Medel (4 mkr per 300 m, totalt 16 mkr)
Effekt: Okad trafiksikerhet
Nytta: Medel
Prioritering: Lag
Ansvarig for genomforande: Trafikverket
Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29
Foreslas atgirden? JA. Motiv: Bra trafiksikerhetsnytta pa utsatta strickor. Atgirden &r
dock inte samhéllsekonomiskt 16nsam.
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Figur 30. Platser som &r féreslagna for 6kad sékerhet i kurvor/korsningar.
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33

34

Atgiird: Vinstersvingfilt i korsning vid Eds&svigen.

Beskrivning: Atgird for att 6ka synligheten och 6kad trafiksikerhet for svingande trafik i
korsningen. Kan samordnas med foreslagen pendelparkering.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Svarar mot brist: 4

Bed6md kostnad: Lag

Effekt: Okad trafiksikerhet och en mindre risk fér upphinnandeolyckor

Nytta: Lig

Prioritering: Lag

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Ling 29-

Foreslas atgiarden? NEJ. Motiv: Primart trafikflode ar till/fran Alingsas och problempunkt
ar till/frén Boras. Atgirdens nytta blir dirmed for begrinsad i forhallande till kostnaden.
Atgird 32 med malad refug och markering i korsningen bedoms som tillricklig atgérd.

Atgiird: Sikring av sidoomriden

Beskrivning: Rickeskomplettering ca 150 m, pa en stricka oster om Lygnared, se placering i
Figur 31. I 6vrigt har inga patagliga brister inom sidoomradena identifierats. Siktrgjning av
vagnira vegetation hanteras i tgiard 35. Bor samordnas med atgard 31.

Steg i fyrstegsprincipen: 3

Svarar mot brist: 4

Bedomd kostnad: Lig (3,5 mkr per km)

Effekt: Okad trafiksikerhet

Nytta: Medel

Prioritering: Medel

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Tidsperspektiv for genomforande: Medel 26-29

Foreslas atgirden? JA. Motiv: Kostnadseffektiv trafiksdkerhetshéjande atgard.

Lygnared

Narsbat"

Figur 31. Rackeskomplettering vid Lygnared.
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35 Atgiird: Siktrojning
Beskrivning: Siktrojning vid utpekade platser, som en aterkommande underhéllsatgird.
Steg i fyrstegsprincipen: 1
Svarar mot brist: 4
Bed6md kostnad: lag
Effekt: Okad trafiksikerhet, bland annat som firre incidenter med vilt
Nytta: Medel
Prioritering: Lag
Ansvarig for genomforande: Trafikverket
Tidsperspektiv for genomforande: Kort 21-25
Foreslas atgirden? NEJ. Motiv: Atgird bedoms ej kostnadseffektiv, andra &tgirder loser
samma brist. Atgéirden foreslas i mindre utférande inom atgird 7C.

6.3. Fordjupning av atgardsforslag 9 — ny vag Viared—-Sandhult
Den tidigare foreslagna atgdarden om ny strackning av vag 180 fran Viared till viaster om Sandhult har
studerats fordjupat inom ramen for atgardsvalsstudien, da det ar en central atgird i Borés stads

planering och en dtgidrd med hoga kostnader. Bakgrund till nedanstiende resultat kommer fran en
trafikanalys i Sampers, mer information om detta finns i kapitel 3.8 trafikfloden.

Den nya vigen ar i trafikanalysen i Sampers kodad som en vig med standard 100 km/t.

I trafikanalysen har dock samma overflyttningseffekter erhéllits med en vagstandard pa 8o km/t,
vilket har lett till att den ldgre standarden bedomts som tillracklig for strickan. Det dr ocksa darfor den
standard som kostnadsbeddmts samt har berdknats med avseende pa samhillsekonomi.
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Figur 32. Ny strackning for vag 180 mellan Viared och Sandhult. Strackningen ar hamtad fran Boras dversiktsplan
(antagen 2018) och visar endast en exempellinje, lokaliseringsutredning ar ej utford.
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Effekter av ny vag mellan Viared och Sandhult

Den nya vagen beridknas f& 7000 fordon per vintervardagsdygn, samtidigt som vig 180 avlastas med
néstan 4000 fordon 6ster om Sandhult och vig 1761 genom Sjomarken avlastas med cirka 1200
fordon. Trafiken pé vig 40 genom Boras mellan Tullamotet och Viaredsmotet far en 6kning med ca
3500 fordon, nar trafiken som tidigare gick genom centrala Borés leds upp pa vig 180.

Lokalt erhélls dven effekterna, enbart sett till tung trafik, att cirka 10 % av trafiken som viljer den nya
vagen &r lastbilar. Antalet lastbilar genom Sjomarken och pé befintlig vig 180 6ster om Sandhult
minskar. En stor andel av den i 6vrigt 1aga tillkommande trafiken pa viag 27 (Krakered och Viared)
utgors av lastbilar, se figur 33.

Trafikfléde 2040 med

\\ 6300 (500) Trafikflode 2040 :
ny vég Viared-Sandhult

7 8130 (790) , LB Sandhult
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Figur 33. Totalt flode (fléde lastbilar) for framtidsscenarion utan (vanster) och med (hdger) ny vagstrackning.
Enbart vagar med betydande procentuell 6verflyttning redovisas. Strackningen fér den nya vagen ar hamtad fran
Boras oversiktsplan (antagen 2018) och visar endast en exempellinje, lokaliseringsutredning &r ej utford.

Négot mer perifera effekter ar att trafiken 6kar med drygt 1500 fordon vister om Sandhult och att
vagen drar till sig trafik frin andra mindre vagar mellan vag 40 och E20. Vister om Viared berdknas
trafiken pa vig 40 att minska med nigra hundra fordon nir en del trafik véljer E20 istéllet.

Sammanfattningsvis visar resultaten fran trafikanalysen att 6verflyttningen till en ny vag framst sker
av lokal trafik och att trafikoverflyttningen av tung trafik ar betydande. Tidigare studie som
genomfordes inom Noden Borés visade pa likartade resultat. En ny vig upp till Sandhult ser inte ut att
ge nagon storre forandring pa vag 42. P4 sikt kan den nya vigstrackningen ge mojlighet till
verksamhetsetableringar i Storskogen, dar Tollsjovagen och viag 180 méts, vilket Bollebygds kommun
stiller sig positiva till. Effekterna pa trafiken i Alingsas har inte utretts nirmare, men figurerna 33 och
34 antyder att en ny viag kan generera ytterligare 1500-2000 fordon per dygn 2040.
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Figur 34. Siffrorna anger férandring i total trafik &r 2040 med ny vag mellan Viared och Sandhult. Strackningen for
den nya vagen ar hamtad frdn Boras oversiktsplan (antagen 2018) och visar endast en exempellinje,
lokaliseringsutredning ar ej utférd.

Kostnhad for ny vag

En grov kostnadsindikation (GKI) har upprattats for en ny vagstrackning med en utformning fér 8o
km/t och med stigningsfilt. Kostnadsbedémningen baseras pa en exempellinje som tagits fram for
dndamaélet och som bedoms representativt. Den nya strackningens lingd blir ca 9 km och kostnaden
bedoms grovt till ca 360 miljoner kronor +/- 30 % (prisniva 2019-06).

Atgirdsvalsstudien har inte analyserat olika mojliga lokaliseringar eller tagit stillning till val av
lokalisering for en ny strackning av viag 180. For kostnadsbed6mningen har en berdkningslinje
utnyttjats for att kunna uppskatta representativa méangdberakningar. Berdkningslinjen ska varken
tolkas som ett stillningstagande kring lokalisering eller utformning. Ett sdant stallningstagande
kommer att kriva att flera olika alternativ analyseras och konsekvensbedoms inom ramen for en
formell planprocess.

Nyttor med ny vag

Under viren 2021 upprittades en samlad effektbedémning (SEB) for den nya vigstrackningen, med
objektnamn Vig 180 Viared-Sandhult, ny strdckning. Den samhéllsekonomiska analysen visar att
dtgirden ar sammanvigt lonsam, med en positiv nettonuvardeskvot (NNK 0,98), men samtidigt med
en bedomd negativ paverkan pa faktorer som inte ar kvantifierade, se bilaga 2.
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Restidseffekter

Frin Annelundsmotet till Alingsas station tar det 42-44 min'2 beroende pd om man véljer att kora via
Symfonigatan-Alingsasvigen eller vig 42 fram till vidg 180. Alingsésvagen antas vara snabbast. For att
jamfora restiden mellan denna vig och den eventuella nya striackningen kontrolleras langden och
hastigheten pé strickan dar de tvé alternativen skiljer sig at, dvs frin Annelundsmotet till vister om
Sandhult. Trots att den nya striackningen ar ca tva km ldangre s& gér det drygt en minut snabbare att ta
denna vag. Alltsa ar tidsvinsten densamma fran Annelundsmotet hela viagen till Alingsis med en restid
pa 40 min i stallet for 42 min. Bedémningen ar endast 6versiktligt utford och d& utformningen av den
nya strackningen inte dr kind ska resultatet ses med stor forsiktighet. Den stora vinsten i restid ligger i
att restiden kommer variera mindre 6ver dygnet och att tidsvinsten i hogtrafik kommer vara storre.

Befintlig stricka ar berdknad pé en langd om 13 km och en héllen genomsnittshastighet pé 55 km/t
baserat pa att det dr 30 km/t delar av Alingsasvigen, 50 km/t pa resten av Alingsasvigen samt genom
Ekés och Sandhult och sedan 80 pa resterande stricka.

Alternativ till atgard 9

Atgirden med ny vig kommer frin kommunens 6versiktsplan och tidigare studier och motiveras med
ett 6vergripande mal att flytta genomfartsfloden och tung trafik. Dessutom skulle dtgirden 6ka
trafiksdkerheten genom att en ny vig far motesseparering och sdkrare korsningar. Alternativ till detta
har studerats 6versiktligt. For den summa som ny vig bedéms kosta skulle man kunna moétesseparera
ca 10 km av befintlig vig. Nyttan med detta skulle dock vara betydligt mindre, da trafikbelastningen i
tatorten kvarstar och 6vergripande mal inte uppnas. Mojligheten att forldgga den nya viglanken
mellan andra dndpunkter har Gversiktligt bedomts. Sannolikt skulle en kortare viaglank fa simre
effekter vad giller overflyttning och avlastning. Nagra alternativa dragningar har darfor inte studerats
som jaimforbara atgirdsalternativ. Atgird 9 bor darfor ses som en principiell tgird och ett
rikneexempel. Vid ett beslut om en finansiering av en ny vig far vigplanens inledande
lokaliseringsutredning utreda och beskriva tinkbara alternativa dragningar.

6.4.Fordjupning av atgard 28 — hallplatsatgarder

De atgirder som foreslas for héllplatser varierar beroende pa nuvarande utformning och dirmed
tillhérande brister i tillginglighet och trafikséikerhet. Atgirdsforslagen 4r preliminiira och nirmare
studie av varje plats ar nédvandig for att finga alla forutsattningar och dirmed genomforbarheten.
Aktuella hallplatser redovisas i tabell 6 nedan. Nyttan anges utifrdn angeliagenhet ur
trafiksdkerhetsperspektiv.

For kostnaderna har schabloner anvints: 1 miljon kr/hallplatsldge om ficka inte finns, 500
tkr/hallplatsldge om ficka behover breddas respektive 50 tkr/hallplatslige for mindre dtgird inom
vagomradet. I kostnaden ingar tillgdnglighetsanpassad plattform i enlighet med krav i VGU. Ett péslag
om 50 tkr/styck har gjorts om sirskilda forutsattningar uppenbart finns, sd som sprangningsbehov,
stodatgarder etc. Dessa kostnadsbedomningar forutsatter att vagplan inte fordras.

12 Restid enligt Google Maps, 2020-12-01
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Tabell 6. Bruttolista (ej prioriterade) for atgarder pa héllplatser, atgard 28.

Haéllplats (nr) | Riktning | Hastighet | Status Nytta m.a.p. Atgird Kostnad
(km/t) trafiksakerhet (tkr)
Golfbanan (9) B 80 Ingen Hog Bredda vigren. Satt 1000
héllplatsficka, cykelstill vid hallplats.
ev. behov av
cykelstall
Storsten (13) A 70 For smal, dalig | Medel Bussficka breddas 0,5 m 750
sikt, kurva och forlangs 20 m framét.
Nirsboviagen B 70 For smal, dalig | Hog Bussficka breddas 0,5 m. 550
(15) sikt, kurva, Forlang fickan 20-3om.
backe Flytta fram vaderskydd.
Bohult (17) A 80 For kort Medel Forlang bussficka bakét 500
10 m.
Kampagérden B 80 For smal, Medel Flytt av héllplatsen till 50 1000
(19) utfart m fore utfarten. Bussficka
minst 3 m x 45 m.
Risavigen (21) A 50 Ingen ficka Medel Skapa en bussficka genom 750
alls att flytta korsningen.
Flytta vaderskyddet.
Hallered (24) A 80 For smal, Hog Flytta bussficka bakét ca 550
riacke som gor 40 m med bredd pa minst
att trafikanter 3 m. Réacket som nu ramar
kan klammas in bussfickan flyttas inat
mellan buss vagen.
och racke,
daligt med
utrymme att
sta och vénta
pa.
Nasvigen (25) A 80 Ingen ficka Hog Bygg ny bussficka, 1000
alls placering norrut sett fran
befintligt lige.
Nasvigen (25) B 80 Ingen ficka Hog Bygg ny bussficka, 1000
alls placering norrut sett fran
befintligt ldge.
Borshultsvigen B 60 Ingen ficka Hog Bygg bussficka mittemot 1050
(26) alls befintlig héllplats i
motsatt riktning. Bredda
vagren for att
bussresenirer ska kunna
ta sig till héllplatsen.
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Héllplats (nr) | Riktning | Hastighet | Status Nytta m.a.p. Atgird Kostnad
(km/t) trafiksakerhet (tkr)
Tha (29) B 70 For smal, dalig | Hog Bygg bussficka efter 1000
sikt, utfart, utfarten. Ca 3 m x 40 m.
backe
Gotsereds Fjall A 70 For smal Hog Bygg bussficka fore 1000
(32) befintligt hallplatslige.
Gotsereds Fjill B 70 For smal, dalig | Hog Bygg bussficka fore 1000
(32) sikt, kurva befintligt héllplatslige.
Ebbaredsvigen A 70 For smal, dalig | Hog Helhetsgrepp pa 1050
(33) sikt, kurva, korsningen fore
backe héllplatsen. Bussfickan
forlangs och breddas och
utfarter justeras.
Ebbaredsviagen B 70 For smal ficka, | Medel Bredda bussfickan. 500
(33) dalig sikt
Hestrastugan A 70 Ingen ficka Hog Skapa bussficka. 1000
(36) alls
Hestrastugan B 70 Ingen ficka Hog Skapa bussficka. 1000
(36) alls
Ekas (37) A 50 For smal Medel Ingen ny atgdrd foreslas o)
da denna hdallplats byggs
om inom pagdende
projekt.
Ryssbyhdjd A 50 For kort Medel Forlang bussficka framét 500
(40) (efter hallplats).
15 200
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6.5.Fordjupning av atgard 31, 32 och 34

Atgirderna 31 (Breddning av vigren), 32 (Malade refuger i utsatta kurvor/korsningar) och 34 (Sikring
av sidoomrdden) sammanfaller i viss man. P4 grund av detta har en fordjupning gjorts for dessa tre
atgirder. Aven delar av atgiarderna 16, 27 och 28 sammanfaller geografiskt i viss man med atgard 31,

32 och 34 (se Figur 35).

Atgird 31, Breddning av vigren, blir totalt ca 3100 m. Atgird 32, Malade refuger i utsatta
kurvor/korsningar, blir totalt ca 1200 m. Atgird 34, Sikring av sidoomraden, blir ca 150 m.
Atgdrderna dr paketerade och fordelade pa nio platser enligt nedan.

Plats | Atgird | Beskrivning Ca kostnad

1 31A Rickad striacka i uppforsbacke mot héllplats Ebbaredsvigen 1,4 mkr
soderifrdn, ca 100 m.

2 32A Helhetsgrepp tillsammans med atgéard for héllplats 4 mkr
(28) Ebbaredsvagen (dtgiard 28). Kostnad for 32A ska ses som
tillaggskostnad for héllplatsatgard for Ebbaredsvagen. Om
héllplatsatgard inte utfors blir 32A en mer omfattande atgiard
for att kunna goras oavhangigt.

3 31B 31A: I riktning norrut foreslas breddning av vigren dar vigen | 31B: 11 mkr
32B ar rackad, fore (ca 500 m) och efter (ca 250 m) hallplats Tha. 32B: 4 mkr
Samordnas med 32B da breddning av viag behovs for malade
refuger pa vig 180. summa: 15 mkr
32B: Malade refuger pa viag 180 vid korsningen vid héllplats
Th&. Samordnas med 31B.

4 31C Bredda vigren langs rackad stricka, ca 200 m fran séder fore 2,8 mkr
héllplats Borshultsviagen.

5 31D Breddning viagren ca 500 m. Aktuell stricka ar delvis rackad 7 mKkr
och gar frdn Hedared, dér det finns bussficka s6dergéende
riktning, till infart till Hedareds bygdegard.

6 31E Dar vagen ar rackad samtidigt som det ar bergskarning, ca 14 mkr
(161) 1000 m. Samordnas med atgird 161 (stigningsfilt) da det
géller samma stracka.

7 31F 31F: Breddning foreslés dér sikten ar bristande vid kurvor och | 31F: 7,7 mkr
34A kron samt vid delar som ar forsedda med riacken. P4 strackan 34A: 0,4 mkr
mellan héllplats Hogbraten och korsning viag 180/Edsasvigen
foreslas breddning av 100 m + 200 m +250 m. Samordnas summa: 8,1 mkr
med 34A.

34A: Forslag att ca 150 m racke sitts upp pa viagens norra sida
dir sidoomréde sluttar brant nedat. Samordnas med 31F

8 32C Malade refuger i korsning vid héallplats Storsten. Dalig sikt i 4 mkr
(28) riktning mot Borés. Kan samordnas med hallplatsatgard for
hallplats Storsten (atgird 28).

9 32D Mélade refuger i korning vig 180 och Edsésvigen. Kan 4 mkr
(27) samordnas med atgird 27, pendelparkering vid Lygnared.
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Figur 35: Placering for atgarderna 31, 32, 34 samt de foreslagna pendelparkeringar (atgard 27), hallplatsatgarder
(atgard 28) och stigningsfalt (atgard 16) som kan sammanfalla med dessa. Paketering for platserna 1-9.
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7. Inriktning och rekommenderade atgarder

Den 6vergripande inriktningen ar att forbattra trafiksdkerheten och majligheter till effektivt resande
pé aktuell viagstracka. Befintlig viag foreslas f& en rad trimningsétgiarder samtidigt som héllbar
tillganglighet utvecklas och marknadsfors. Inriktningen domineras av atgérder i steg 1, 2 och 3, men
omfattar dven ett namngivet objekt for en ny végstrackning, i fyrstegsprincipens fjarde steg.
Ambitionen ar att genomfora dtgarder som succesivt ger nytta for uppsatta mal. Billigare och enklare
atgiarder genomfors pa kortare sikt, medan de kostsamma dtgarderna genomfors i slutet pa
tidshorisonten. Samtliga rekommenderade atgirder ingdr i inriktningen. Atgiirderna har paketerats i
atgardsomraden for att ge en tydligare 6verblick.

7.1.Rekommenderade atgardsomraden

De rekommenderade dtgarderna ar grupperade i foljande atgdrdsomréiden:
A. Trimningsitgirder
B. Ny strackning pé vig 180, Viared-Sandhult
C. Kollektivtrafikfrimjande dtgarder
D. Administrativa och informativa atgiarder

Atgirdsomradena bestar av atgirder i olika tidsperspektiv. Atgirderna presenteras sammanfattat i
Figur 36 samt i nedanstaende tabeller for respektive atgardsomrade.
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Figur 36. Rekommenderade atgarder i fyra atgardsomraden
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Atgardsomréde A — Trimningséatgarder

ID | Atgdrdsnamn Bedomd Prioritering | Ansvarig for Tid for
kostnad genomforande | genomforande
7 Faunaatgarder pa medellang sikt lag medel Trafikverket medel 26-29
(©)
15 | Ombyggnad av korsningen med hég medel Bords Stad pdgar
Fjdllgatan
34 | Sakring av sidoomraden lag medel Trafikverket medel 26-29

Atgardsomrade B — Ny stréckning av véag 180, Viared-Sandhult

ID | Atgdrdsnamn Bedomd Prioritering | Ansvarig for Tid for
kostnad genomforande | genomférande
9 Ny strackning av vag 180, Viared- | mycket hog | hog Trafikverket lang 29-
Sandhult
Atgéardsomrade C — Kollektivtrafikframjande atgarder
ID |Atgirdsnamn Bedomd Prioritering | Ansvarig for Tid for
kostnad genomforande genomforande
13 | Utredning om framkomlighet mycket lag lag Boras Stad kort 21-25
Fjallgatan-Byttorps vagport (hog)
14 | Utredning om kapacitetshojande mycket lag lag Boras Stad kort 21-25
atgarder vid Byttorpsrondellen (hog)
23 | Marknadsféring av mycket lag medel Vdsttrafik pagar
kollektivtrafiken
25 | Belysning och reflex vid hallplats mycket lag lag Vasttrafik medel 26-29
26 | Anslutande gangbana till mycket 13g- | medel Trafikverket medel 26-29
prioriterade busshallplatser lag
27 | Pendelparkeringsplatser vid lag medel Trafikverket kort 21-25
prioriterade busshallplatser
28 | Hallplatsatgarder mycket lag medel Trafikverket medel 26-29
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Atgardsomrade D — Administrativa och informativa &tgarder

ID | Atgdrdsnamn Bedomd Prioritering | Ansvarig for Tid for
kostnad genomforande | genomférande
1 Se Over granser for vaghallare mycket 13g | hog Berorda kort 21-25
vaghallare
2 Utveckla och marknadsfor mycket 1ag | medel Boras Hogskola | kort 21-25

distansutbildningar vid Boras Hogskola

4 Se 6ver funktionell vagklass mycket 13g | hog Trafikverket kort 21-25

6 Utveckla och marknadsfér samakning | mycket 13g | medel Boras Hogskola | medel 26-29
vid Boras Hogskola

10 | Genomfor en Gversyn av Alingsas mycket 1ag | medel Alingsas kort 21-25
huvudvagnat kommun
17 | Utred val av godstransportstrak, vag mycket lag | lag VGR kort 21-25

180 eller vag 42.

19 | Mdtning av hastighetsefterlevnad mycket IGg | medel Trafikverket pdgadr

7.2.Forslag till beslut om fortsatt hantering

Denna rapport rekommenderar ett stort antal atgiarder, som far genomféras i man av resurser —
konkurrensen om tilldelade medel dr hard och méanga ar kan g innan en enskild atgérd blir
genomford. Likasa ska atgiarder genomforas i samklang med detaljplaner och annan planering. Utifran
denna rapport formulerar Trafikverket ett "beslut om fortsatt hantering”, dar endast de atgarder finns
med som ligger under Trafikverkets rddighet och som kan fa en finansiering de narmaste &ren. Darfor
finns ett betydande antal &tgérder som har dr rekommenderade, men som dnda inte kommer att
genomforas i nartid. Ett antal dtgéarder vilar p& Visttrafik och berérda kommuner att genomfora, till
stor del inom de ndarmaste aren och ofta i ett samordnat forfarande. Aven har sker genomférandet
utifrén tillgdngliga resurser och egna prioriteringar. Samtliga rekommenderade dtgarder — statliga,
regionala eller kommunala — registreras i Trafikverkets atgardsbank.

Studien foreslar en samlad inriktning med alla rekommenderade atgarder och att dessa genomfors
successivt enligt prioritering i de fyra dtgirdsomradena. For de flesta atgarder galler att samordning
kommer att krdvas med berorda parter. Likasa bor flera trimningsétgiarder samordnas, for basta
effektivitet. Ansvarig for genomférande ar ocksa ansvarig for att driva och kommunicera frigan samt
att intressenter ar fortsatt inkluderade i arbetet. Den inriktning som tagits fram foreslas beslutas gilla
som grund for det fortsatta arbetet.
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9. Avslutning av studie

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja X Datum: 210708

Utford av: Elsa Andersson, PLvau

Avslutning av studie

> <, °, -

Datum och underskrift av ans 'gf‘ig; chef
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Bilagor
. - [} "
Bilaga 1. Ursprung till atgarder
De atgarder som redovisas i studien, i kapitel 6 och framét, har sitt ursprung i tidigare studier eller ar

nya fran arbetet med denna studie. I méanga fall ar det &tgédrder som dr en sammanslagning av
foreslagna dtgirder fran tidigare studier och frén denna studie. Nedanstiaende tabell redovisar var

respektive atgird har sitt ursprung och for de som ar nya, dven hur de tillkommit.

Id Atgard Ursprung

1 Se Over granser for vaghallare Noden Boras, A17

2 Utveckla och marknadsfor Strak 9, nr 3
distansutbildningar vid Boras Hoégskola

3 Utred forutsattningar for och effekterna av Noden Boras, A19
trangselskatt

4 Se 6ver funktionell vagklass Ny atgard, arbetsgrupp

5 Infor gron vag pa viktiga cykelvagar for Noden Boras, A20
arbetspendling.

6 Utveckla och marknadsfér samakning vid Strak 9, nr 2
Boras Hogskola

7 Faunaatgarder pa medellang sikt Sammanslagning

8 Faunaatgarder pa kort sikt Sammanslagning

9 Ny strackning av vag 180, Viared-Sandhult Sammanslagning

10 Genomfoér en dversyn av Alingsas Ny atgard, webbformular
huvudvagnat.

11 Battre vintervaghallning pa vag 180, framst | Strak 9, nr 25
backar vid Hedared och Gotsered.

12 Planskild korsning vid Gotaplan i Alingsas Strak 9, nr 34

13 Utredning om framkomlighet Fjallgatan- Sammanslagning
Byttorps vagport

14 Utredning om kapacitetshdjande atgarder Ny atgéard, arbetsgrupp
vid Byttorpsrondellen
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Id Atgird Ursprung

15 Ombyggnad av korsningen med Fjallgatan Ny atgéard, arbetsgrupp

16 Anlaggande av stigningsfalt Ny atgard, webbformular

17 Utred val av godstransportstrak, vag 180 Noden Boras, NV5
eller vag 42.

18 Styr om godstrafik med forbud pa vissa Sammanslagning
vagar.

19 Matning av hastighetsefterlevnad Strak 9, nr 8

20 Automatisk trafiksdkerhetskamera (ATK) vid | Strak 9, nr9
tatortspassager.

21 Hastighetsoversyn i straket Sammanslagning

22 Anpassning av utbud och linjestrackning for | Strak 9, nr 1
skolbarn och arbetspendling.

23 Marknadsforing av kollektivtrafiken Strak 9, nr 4

24 Oka busstrafikens attraktivitet mellan Bords | Noden Boras, NV1
och Alingsas

25 Belysning och reflex vid hallplats. Strak 9, nr 14

26 Anslutande gangbana till prioriterade Strak 9, nr 16
busshallplatser.

27 Pendelparkeringsplatser vid busshallplatser. | Sammanslagning

28 Hallplatsatgarder Sammanslagning

29 Indragning av hallplatser. Sammanslagning

30 GC-bana eller GC-falt i de tatorter dar detta | Strak 9, nr 19
saknas.

31 Breddning av vagren Ny atgard, workshop

32 Malade refuger i utsatta kurvor/korsningar Ny atgéard, arbetsgrupp

33 Vastersvangfalt i korsning vid Edsasvagen Ny atgéard, arbetsgrupp

34 Sékring av sidoomraden. Sammanslagning

35 Siktréjning Ny atgéard, arbetsgrupp
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Bilaga 2. SEB

Nedan &terges kortversionen av genomford SEB, samlad effektbedomning, for atgard 9, ny
strackning av vag 180 mellan Viared och Sandhult. Den fullstandiga versionen aterfinns pa

https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Region Vast

/Region%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA2281%20V%C3%A42%20180%20Viared-

Sandhult/vva2281 vag 180 viared-sandhult, ny strackning 210908.pdf

Objektnummer: WA2281 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921 \1-1 TRAFIKVERKET
: ; A
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-09-08
Samlad effektbedomning

Vag 180 Viared-Sandhult, ny strackning

{ the 8IS ush
TN,
co"-.n'.nq
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/Region%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA2281%20V%C3%A4g%20180%20Viared-Sandhult/vva2281_vag_180_viared-sandhult,_ny_strackning_210908.pdf

Nulage och brister:
I nulaget finns tva alternativ for att ta sig mellan Boras och narr am Sandhult, vag 180 och vag 1761/1762. Vag 180 har bristande
framkomlighet, utgor en barriar och innebar storning inne | Bords. Vag 1761/1762 har relativt hog andel tunga transporter trots att den

bitvis r underdimensionerad for denna typ av trafik. Den hoga andel tung trafik pa vag 1761/1762 innebar storning i
bostadsomraden.

Vaglangd: Mellan Viared och 6ster om Sandhult: 12,5 km (via vag 180) och 11 km (via vag
1761/1762)
Vagstandard: Vanlig vag, 6- 10 m, 30 - 80 km/h (bada vagarna)
Vagtrafik (fordon per dygn): 3350 f/d varav 9% lastbilar (2017) (avser vag 180 oster om Sandhult)
Atgardens syfte:

Avlastning fran vagar och lokalgator (genom bostadsomraden och centrala Boras),

Forslag till dtgard:

Kostnaden ar 361,67 mnkr | prisniva 2019-06

For att ge battre framkomlighet och aviasta vag 180 Bords-Sandhult och vag 176171762 <3 foresis en ny vag Viared-Sandhult. Vagen
forestas vara en motesfri landsvag med stigningsfalt och standard for 80 knvh, Vagen blir totalt 9 km |&ng (avser bagge riktningar),
Viltstangsed 13ngs hela strackan samt en fauna passage. Redovisad linje &r berékningslinje, lokalisering ar & utford.

Vaglangd (km): Mellan Viared och dster om Sandhult: 9 km

Végstandard: Métesfri landsvag, 8m, 80km/h. 9 km, Inklusive 4 km stigningsfalt. Viltstangsel hela
strackan.

Vagtrafik: 3350 f/d varav 9% lastbilar (2017) (avser vag 180 6ster om Sandhult)

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys -sammanfattning

Resendrer Effekten fangas | den samhallsekonomiska kalkylen,
Godstransporter 101 . :’Lf, ; Effekten fangas | den samhalisekonomiska kalkylen,
Persontransportforetag - Kollektivtrafiken bedoms fa forbattrad restid,
Trafiksdkerhet | 273 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen,
Klimat | 6 Effekten fdngas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Halsa | M K Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen,
Landskap | - . Okad barriareffekt for vilda djur och intrang pa skog- och

odlingsmark bedoms ge negatiy effekt. Dock far oskyddade
trafikanter minskad barriareffekt langs befintliga vagar som far

minskat trafikfiode.
Ovriga externa effekter - Forsumbart Inga kanda effekter.
Budgeteffekter - Inga kinda effekter.
Inbesparade JA- - Inga kanda effekter,
kostnader ] |
Drift, underhalls- och -54 ?‘ Effekten fangas | den samhallsekonomiska kalkylen,
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 485
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

s2s [REIN
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Huvudanalys 0,98 526 EVA har anvants for att berakna bland annat restids-,

fordons- och trafiksakerhetseffekter. Verktyget ldmpar sig
KA hbgre invkostnad 0,56 381 val for berakningar i framst landsbygd och/eller i tidigt

skede. Detta objekt inkluderar dock en del tatortstrafik,
vilket kan vara en felkalla, men EVA beddms lampligt pa
grund av att dtgdrden ar | tidigt skede, Inget annat

analysverktyg har anvants.
KA Trafiktiltvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk lonsamhet
Trafiktillvaxt +50% - . Bade huvudanalys och kanslighetsanalys visar pa

lonsamhet. Den berdknade lonsamheten tillsammans
med de ej varderade effekterna bedéms visa pa
Ionsamhet hos dtgarden,

————

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Kon ' Min Neutralt

Lokalt/regionalunationellt/internationellt ‘ Lokalt Neutralt
Lan | Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Boras | Neutralt
Naringsgren | Neutraﬁ | Neutralt
Traﬁ!élég Bil Neutralt
Aldersgrupp ' Vuxna: 25-65 ar ' Neutralt
L . gbedomt | £} bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar trafik pa vag genom battre framkomlighet, men aven battre narmiljoer | Bords samt hogre trafiksakerhet.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet

Tryggt & bekvamt

Naringslivets transporter Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet

Tillganglighet regionalt/lander ' Pendling

Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt A Inget bidrag
Jamstalidhet Jimstalidhet transport _
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknitet
Barn och unga Skolvag
Kollektivtrafik, gang och cykel  Gang & cykel, andel

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Mangd person- och lasthilstrafik _

Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall

[ Seatistire
Halsa Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten

Mark Inget bidrag

Landskap Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse
Trafiksdkerhet Doda & svart skadade

Kommentar till mdlanalysen inklusive malkonflikter
For funktionsmalet dvervagande positiva bidrag och for hansynsmalet dvervagande negativa bidrag, framfor alit for klimat och
landskap,

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hllbar transportforsérijning
fér medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mak:

Bide huvudanalys och kanslighetsanalys visar pd lonsamhet. Den beraknade lonsamheten tillsammans med de ef virderade
effekterna bedoms visa pd lonsamhet hos dtgarden.

Atgarden innebar intrdng | landskapet. Okad framkomlighet kan pa sikt ge akad biltrafik med dess negativa effekter i form av till
exempel dkade utslapp. Atgirden medfor en kad anldggningsmassa, vilket kommer medféra en dkad energianvandning bide vid
byggande samt vid drift- och underhall,

Atgarden minskar restiden och kan starka reglonens utveckling. Den samhallsekonomiska analysen visar att digarden ar lonsam.,
Argarden bidrar till férbattrad trafiksdkerhet och battre boendemiljo.
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