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Sammanfattning

De rast- och informationsplatser som anlades vid infartslederna till Goteborg infor friidrotts-VM 1995
anvands idag inte till sitt ursprungliga &ndamal och Trafikverket har underhéllskostnader som delvis
beror pé skadegorelse. Den nu aktuella utredningen ar att ta fram ett underlag till beslut om ifall
rastplatserna ska sténgas, utvecklas eller finnas kvar oférandrade.

Utredningen omfattar fem rastplatser pa infartslederna till Géteborg:

¢ Klareberg (E6 norrifrin)

o Agnesberg (E45 norrifrén)

e Partille (E20 0sterifran)

¢ Delsjon (vdg 40 Osterifran)

e Modlndal (E6/E20 soderifran)

Det finns flera efterfrigade funktioner i trafiksystemet som skulle kunna ligga till grund foér den
framtida anviandningen av rastplatserna. Mgjliga narliggande funktioner, utover rastplats och
informationsplats, ar uppstallningsplats for yrkesmassig trafik och trafikkontrollplats for polisens
verksamhet. Andra funktioner som skulle kunna vara aktuella dr laddstationer for elfordon, pendel-
eller samakningsparkering, kollektivtrafikservice eller kommersiell trafikantinriktad service.

Idag anvinds rastplatserna i stor utstriackning av lastbilstrafik, ofta fler fordon &n de 5-10 platser som
ar anvisade. For ovrig trafik bedoms framfor allt tillgdngen till toalett som vardefull. Rastplats Delsjon
utnyttjas ocksa av kunder till narliggande snabbmatsrestaurang. Den information som ges pa
rastplatserna adr mycket begrinsad och inte uppdaterad. Utlovad information om trangselskatt saknas
helt.

De funktioner som utredningen bedomer bor prioriteras ar rastplats, uppstillningsplats for yrkestrafik
och majligheter till trafikkontroll.

Utredningen foreslar inte att ndgon av de studerade rastplatserna ska stingas. P4 samtliga platser
foreslas att den information som erbjuds koncentreras till att gilla trangselskatt och milj6zon i
Goteborg, for att 6verensstimma med vagvisningen till rastplatserna.

Nuvarande rastplatser pa E6, Klareberg och Mdlndal, utvecklas med fokus p4 att i forsta hand fungera
som uppstillningsplatser for yrkestrafik, med majlighet att komplettera med utrymme f6r polisens
trafikkontrollverksamhet.

Vidare foreslas att rastplatserna Agnesberg och Partille utvecklas som rastplatser med 6kat utrymme
for uppstillning for yrkestrafiken, men fortfarande med tillgang till bord och sittplatser.

Nuvarande rastplats Delsjon bedoms inte ha samma forutsiattningar att utvecklas som de 6vriga och
inga ombyggnadsatgirder ar aktuella. Rastplatsen skyltas idag inte som rastplats utan endast som
informationsplats, en funktion som bedoms vara lamplig dven i framtiden.

Till utredningen bifogas utformningsskisser for ombyggnad av de rastplatser som foreslas utvecklas.
Inriktningen ar att skapa fler uppstillningsplatser for lastbilar och mojlighet till ett reserverat
utrymme for trafikkontroller. Sammantaget innebar skisserade dtgirder att antalet
uppstillningsplatser 6kar fran cirka 25 till cirka 45 pa de fyra ombyggda rastplatserna.
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1. Inledning

1.1.Bakgrund

Rastplatserna byggdes som informationsplatser infor Friidrotts VM 1995 och inkluderade ocksa
mindre lokaler for uthyrning. Behovet av informationsplatser finns dr mindre nar information
tillhandahalls digitalt och de mindre lokalerna hyrs inte langre ut. I dagsldget anvénds de enbart som
rastplatser och vid varje rastplats finns cirka 5 - 10 platser for lastbilar.

Da byggnaderna inte hyrs ut star de och forfaller samt blir vandaliserade. Trafikverket har dven
problem med bosittning och nedskriapning pé dessa platser. Sammantaget bedoms
underhallskostnaderna hogre dn vad som ar normalt for rastplatser. Trafikverkets underhéllsansvariga
har darfor efterfragat en utredning av rastplatsernas framtida funktion och anviandning.

En utgdngspunkt for utredningsarbetet har varit att det i princip finns tre handlingsalternativ:

¢ Rastplatserna stings och avvecklas.
¢ Inga atgirder, rastplatserna finns kvar i nuvarande skick.

o Rastplatserna utvecklas for att bittre fylla nuvarande och framtida behov.

1.2. Syfte

Syftet med utredningen ar att utreda om det finns behov av de utpekade rastplatserna for Trafikverkets
verksamhet och att klargora vilken framtida anvindning som &r 1amplig for dem. Utredningen ska
fungera som beslutsunderlag for bestillning av eventuella atgarder pa platserna.

1.3. Avgransningar
Geografisk avgransning
Primért omfattar studien de fem rastplatser pa infartslederna till Géteborg som anlades infor VM i
friidrott:
¢ Klareberg (E6 norrifrin)
o Agnesberg (E45 norrifran)
e Partille (E20 Osterifrén)
e Delsjon (vag 40 Osterifran)
e Modlndal (E6/E20 soderifran)
Genom deras funktion som rastplatser utmed storre viagar paverkas indirekt en langre viagstracka av

hur vil de fungerar. I princip kan man se det som att hela vagstrackan till nirmaste 6vriga rastplatser
ar intressant att belysa.

Tidshorisont for atgarders genomférande

Inriktningen &r att foresla tgarder som kan genomforas pa kort sikt, men som syftar till en langsiktigt
lamplig anvandning.
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1.4. Arbetsprocess och organisation
Genomforande

Ansvaret for utredningen har legat pa Trafikverket Region Vist, verksamhetsomrade Planering.
Ansvariga pa Trafikverket har varit:

¢ Johan Kustfolk, projektledare

e Jenny Larsson, utredare
Utredningen har genomforts med konsultstod fran Norconsult AB, uppdragsledare Kurt Lundberg.

Intressenter

Inom Trafikverket har utover Planering daven kollegor fran Underhall och Mark- och
fastighetsforvaltning lamnat uppgifter till utredningen.

Samrad har genomforts med berérda kommuner, Goteborg, Partille och M6lndal. Vidare har samrad
skett med Forsvarsmakten, Polismyndigheten och Vasttrafik.

Under utredningens gang visade det sig att fragestéllningarna dven var av intresse for det pagéende
regeringsuppdraget for utredning av siakra uppstillningsplatser for yrkesmaissig trafik. Utredningen
har darfor samrétts &ven med detta projekt. Underlag har hdmtats fran rapporten:
Planeringsinriktning Sdkra uppstdllningsplatser lings storre vigar (publ 2022:056).

Andra pagdende utredningar inom Trafikverket av betydelse for utredningen avser polisens behov av
trafikkontrollplatser och framtida behov av laddstationer for elfordon.
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2. Forsta situationen

2.1. Problembeskrivning

Anlédggningarna ar ursprungligen utformade for att erbjuda information och majlighet till rast.
Information erbjods da dels via kartmaterial, dels via en bemannad informationslokal. Utvecklingen
inom informationshantering och transporter har lett till en foriandrad efterfrigan pa tjanster.
Trafikverkets uppfattning idag ar att:

e Eftersom information huvudsakligen soks via internet har behovet av platser for personbilar
minskat da farre har anledning att besoka informationsplatserna.

e Transporter med lastbil har 6kat kraftigt vilket innebar att rastplatserna i stor omfattning
anvinds for lagstadgad rast/vila. Det 6kade antalet lastbilar medfor att rastplatsernas
kapacitet inte ar tillracklig.

¢ Underhallskostnaderna for de fem studerade rastplatserna uppgar till i snitt 1,7 mkr per ar
(2019-2022). Av detta hianfor sig cirka 0,6 mkr till extra dtgiarder bland annat eftersom
byggnader med tomma lokaler dr utsatta for vandalisering.

e Brottsstatistik fran polisen for perioden fran 2019 till nu visar pé totalt 24 anmaélda brott
kopplade till rastplatserna. Huvuddelen ar trafikrelaterade, 15 brott, men det forekommer
aven tillgreppsbrott, narkotikabrott och ¢vriga brott.

I nulédget skots det 16pande underhéllet av toaletter och sophantering, men det mesta av
informationsutbudet ar avvecklat. Eftersom den framtida anvindningen av rastplatserna ar osiaker
riskerar de att forfalla. Sammantaget bedoms att utan nigon form av dtgarder kommer inte heller den
funktion de idag har att kunna uppratthallas.

2.2. Befintliga forhallanden
Gemensamt

De aktuella rastplatserna ligger vid infartslederna till GGteborg och anlades samtidigt infér VM i
friidrott 1995. De ar i princip lika utformade, med undantag av rastplats Delsjon. Figur 2.1:1 visar en
oversikt 6ver hur rastplatsomradet ar disponerat. Eftersom anslutande viagar dr motesseparerade ar
rastplatserna endast tillgingliga for trafik mot Géteborg, med undantag av Delsjon som delvis kan nés
via Delsjomotet. Byggnaden med toaletter och informationslokal finns i tva storlekar.

Personbilsparkering &

Figur 2.1:1 Disposition av rastplatsomradet, exempel MéIndal/Peppared, men géller alla utom Delsjén.
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Samtliga platser utom Delsjon skyltas som rastplats med information om aktuella kommuner,
miljozon och trangselskatt, se figur 2.1:2. I dagsliget finns dock ingen information i form av kartor
over kommunerna och inte heller information om trangselskatten i Géteborg. Separat information om

miljozon finns i anslutning till lastbilsparkering, utom vid Delsjon.

Figur 2.1:2 Exempel pa hédnvisningsskyltning och information om miljézon

I nedanstéende tabell redovisas de uppgifter som finns registrerade i NVDB for respektive rastplats.
Den angivna kapaciteten i form av antal markerade parkeringsplatser har dven bedémts vid

platsbesok. Huvudsakligen 6verensstimmer bedomningarna med NVDB, med undantag av
Molndal/Peppared, dir NVDB anger fler platser for personbil och nagot farre for lastbil. I tabell nedan
redovisas uppgifter frin NVDB, med sirskild bedomning fran platsbesok inom parentes om den skiljer

sig frain NVDB.
TABELL 1 KLAREBERG AGNESBERG PARTILLE DELSJON PEPPARED
Antal markerade
parkeringsplatser for 17 17 15 15 25 (20)
personbil
Antal markerade
parkeringsplatser for lastbil + 8 4 4 4 3(5)
slap
Utpekad lamplig .
lastbilsparkeringsplats de e NE] <A <A
Lekutrustning Nej Nej Nej Nej Nej
Restaurang Nej Nej Nej Ja Nej
Anslutande vag E6 E45 E20 Rv 40 E6
Hastighetsgrans pa rastplats 50 km/h 50 km/h 50 km/h 80 km/h 70 km/h

Antalet lastbilar som anvinder rastplatserna for uppstéllning ar ofta hogre en antalet angivna platser.
Delvis klaras detta genom att fordon i internationell trafik ofta ar kortare an tilliten maxlangd, men
ofta parkeras lastbilar pa till exempel av- och péfarter eller andra ytor inom omradet.
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Avstand nérliggande rastplatser:
o EG6 fore, Spekerdd: 29 km /21 min

e E6 efter, Sandsjébacka: 29 km / 24 min
e E20 efter, Blombacka: 126 km /1 h 40 min
o V&g 40 efter, Grandalen: 45 km / 33 min

Avstand, trafikplatser:
e Rédbomotet: 6 km

e  Klarebergsmotet: 1 km

Beddmd kapacitet:
Personbil: 10 platser + 40 meter angéring

Lastbil: 2 x 105 meter angéring (8-10 platser)
(Overensstédmmer med uppgift i NVDB)

Ovrig information:
o Trafikverkets fastighet, Kérra 11:210, pa
fastigheten finns dven enskild vég.

o  Stbrre lokal
o 500 meter till bostadsbebyggelse
e Inom vattenskyddsomrade, Géta &lv

ol

Gota &1y

s |

Langas
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Avstand nérliggande rastplatser:
o E45fére, Botered: 76 km / 45 min
o E45fbre, Lilla Edet (ef TRV): 44 km / 30 min
e E6 efter, Sandsjébacka: 28 km / 23 min
o V&g 40 efter, Grandalen: 44 km / 32 min

Avstand, trafikplatser:
e Sddra Surte: 2,5 km

o Agnesbergsmotet: <1 km

Bedbémd kapacitet:

Personbil: 10 platser + 65 meter angéring
Lastbil: 95 meter angéring (3-4 platser)
(Overensstémmer med uppgift i NVDB)

Ovrig information:
e Allmén plats i detaljplan, “Rastplats”
e  Mindre lokal
e 400 meter till bostadsbebyggelse,
50 meter till verksamheter
e Inom vattenskyddsomrade Géta élv.
e  Grénsar till jarnvag

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Avstand nérliggande rastplatser:
e E20 fére, Tollered: 20 km / 14 min

e E6 syd, Sandsjébacka: 28 km / 22 min
e E6 nord, Spekerdd: 47 km / 33 min
o E45 efter: Karlsro 92 km /1 h 7 min

Avstand, trafikplatser:
e Jonseredsmotet: 1 km

e  Skulltorpssmotet: <1 km

Bedbémd kapacitet:

Personbil: 8 platser + 50 meter angdring
Lastbil: 95 meter angéring (3-4 platser)
(Overensstémmer med uppgift i NVDB)

Ovrig information:
e Ligger med végrétt pa kommunal fastighet.
e  Mindre lokal
e 300 meter till bostadsbebyggelse,
300 meter till verksamheter

e Inom riksintresse for naturvard, i anslutning
till Natura 2000
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Avstand nérliggande rastplatser:
e V&g 40, Grandalen: 29 km / 20 min

e E6 syd, Sandsjébacka: 18 km / 16 min
e E6 nord, Spekerdd: 44 km / 32 min
e E45, Botered/Karlsro: 90 km /1 h 6 min

Avstand, trafikplatser:
o Mbinlyckemotet: 4 km

e Delsjémotet: 0 km

Beddmd kapacitet:
Personbil: 100 meter angbring + 22 platser i
anslutning till rastplatsen

Lastbil: 85 meter angdring (3-4 platser)
(Overensstémmer med uppgift i NVDB)

Ovrig information:
e Inom detaljplan, “Trafikomréde”

e Inte skyltad som rastplats

e Ingen lokal

e  Snabbmatsrestaurang

e  Begrénsad parkeringstid

e Inom vattenskyddsomrade Kalleb&ck.

o Angrénsande slént &r artrik védgkantsmiljé,
med anpassat underhall.
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Avstand nérliggande rastplatser:

EG6 fére, Sandsjébacka: 10 km /9 min

EG6 efter, Spekerdd: 49 km / 36 min

V&g 40 efter, Grandalen: 38 km / 26 min
E20 efter, Blombacka: 127 km /1 h 40 min
E45 efter, Karlsro: 95 km /1 h 11 min

Avstand, trafikplatser:

Torrekullamotet: <1 km
Abromotet: 2,5 km

Beddmd kapacitet:

Personbil: 13 platser + 55 meter angéring
Lastbil: 105 meter angéring (4-5) platser)
(NVDB anger fler personbilsplatser.)

Ovrig information:

Trafikverkets fastighet, Balltorp 1:138
Stérre lokal

Ingen nérliggande bebyggelse
Grénsar till jarnvéag.
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2.3. Trafikolyckor

For samtliga platser har utdrag gjorts ur STRADA for perioden 2012-2021. Kortfattat kan siagas att det
endast finns ndgon enstaka olycka direkt relaterad till rastplatsverksamheten. Daremot finns det ett
antal upphinnandeolyckor och nagon singelolycka pé avfarten i Delsjomotet, som ocksd utnyttjas av
rastplats Delsjon.

2.4.Efterfragade funktioner for transportsystemet
Rastplatser

Publikationen Vigars och Gators Utformning (VGU) redovisar krav och rad for utformningen av
vagnatet. Den ska tillimpas av Trafikverket for allméanna vagar. Den 6vergripande mélsattningen for
rastmojligheter framgdr i avsnitt 5.19, som en del av kraven pé trafikteknisk standard, se utdrag nedan.

5.19 Rastmojligheter
Vid val av rast- och parkeringsméjligheter ska hinsyn for hela forbindelsen ninst tas
tall
¢ Om vdgen tillhér det nationella stamvignitet eller utpekade gods- och/eller
turiststrak.
¢ Tidsmellanrum for méjlighet till kortare rast (rastplats, parkeringsficka eller
néringsstillen).
¢ Tids- och avstindsmellanrum for mojlighet till rast vid en trafikverksrastplats.

¢ Naturliga forutsittningar som utblickar, naturskona platser och sevirdheter
som kan tillvaratas vid placering av rastplatser.

Som malsittning galler att det lings det nationella stamvégnétet samt langs utpekade
gods- och/eller turiststrak ska finnas:
* Mojlighet till kortare rast var 30:e minut (rastplats, parkeringsficka eller
ovriga samhillsfunktioner).

e Modjlighet till rast vid en Trafikverksrastplats var 60-120:e minut, vilket
innebir att avstandet mellan tva rastplatser inte bir dverstiga 75-150 km.

Vid utbygenad av nya vigavsnitt lings dessa vignit ska méjligheterna att komplettera
vignitet med rastméjligheter enligt ovan beaktas.

Sammanfattningsvis ar kraven att 1angs med nationella stamvagar ska det finnas:

e Rastmogjlighet var 30:e minut, exempelvis rastplats, parkeringsficka eller annan plats med
mojlighet att stanna och lamna fordonet.

e Trafikverksrastplatser ska finna var 60-120:e minut, dvs med ungefar 75-150 km
mellanrum.
Vid motorvag ar det i princip rastplats eller serviceanlaggning som avses eftersom det inte finns
mojlighet till enklare stopp utan att limna motorvigen.

Nar det giller utformning m m framgar dessa av kapitel 12 som behandlar rastanldggningar och
liknande i foljande avsnitt:

e 12.1.4-5, placering och utformning av rastplatser
e 12.1.6-7, placering och utformning av uppstillningsplatser for tung trafik

e 12.4, placering och utformning av informationsplats.



Grundldggande krav enligt VGU ar att pa rastplats ska minst finnas:
e en vattentoalett, tillgdnglig 4ven for personer med rérelsehinder
e en sittgrupp, tillgdnglig for personer med funktionsnedsattning
e en parkeringsplats for lastbil med sldp, fordonslidngd 25,5 m
e en personbilsparkering

¢ en parkeringsplats for person med rorelsenedséttning i niara anslutning till toalett,
sittgrupp och sopbehallare

e en behéllare for fairdsopor
e Trafikverkets nationella information och trafikinformation.

For grundldaggande sidkerhet ska rastplatser vara belysta, 6ppna och ljusa, utan skymmande vaxtlighet
mellan vag och uppstéllningsplatser eller nira rastytor.

Uppstéllningsplatser for lastbilar

De grundldggande utformningskraven for uppstallningsplatser ar i stort sett samma som for
rastplatser, men det kravs minst tre platser for lastbil med sldp. Kravet p4 tillginglighet for
rorelsehindrade ar dock lagre.

Trafikverket har sedan 2018 arbetat med ett regeringsuppdrag kring sdkra uppstillningsplatser for
yrkestrafiken ldngs storre vigar. Bakgrunden till detta sammanfattas enligt nedan i rapporten
Planeringsinriktning, Sakra uppstdllningsplatser lings storre vigar (publ 2022/056):

Europeiska Unionen arbetar for att situationen inom godstransporter pd vig med lastbil ska
forbdttras. Det finns en rad omraden ddr EU arbetar for bdttre villkor. Det berér exempelvis
kor-och vilotider for chaufforer, regler for fardskrivare och utstationering av forare i
vdgtransportsektorn. Da det handlar om ett flertal fordndringar som syftar till att forbdttra
situationen for chaufférer samt att begrdnsa oseriosa aktérers verksamhet har arbetet
samlingsnamnet mobilitetspaketet. En del i detta dr att skapa mojligheter for chaufforer att ta
rast och att kunna vila lingre stunder pa ett sdtt som dr bade tryggt for chaufforen och sdkert
for lasten. Som en del i detta arbete stdller EU krav pa medlemsldnderna om att inrdtta
rastplatser och sdkra uppstdllningsplatser med jamna mellanrum ldngs TEN-T vdgnditet.

Viktiga slutsatser i rapporten, kring kapacitet och sékerhet, ar vidare:

Rapporten visar att det finns brister pd uppstdllningsplatser avseende sdvdl forekomst,
kapacitet och sikerhet idag. Behovet vad gdller forekomst av uppstdllningsplatser dr geografiskt
utspridd over landet. Mdlbilden for den genomgdende langvdga trafiken bedoms i huvudsak
vara uppfylld, men det finns behov av uppstdllningsplatser kring storstdder och sdrskilt
Stockholm.

Behovet av forstarkt kapacitet dr geografiskt utspridd over landet, men koncentreras samtidigt
sdrskilt till vissa strdk. E4 Malmé-Stockholm/Uppsala, E6 Trelleborg — Goteborg — Norska
grdnsen samt omrdadena Stockholm, Géteborg och Malmé-samt Sundsvallsomradet utmdrker
sig.

Behovet av rastplatser med forhojd sikerhet respektive hog séikerhet dr geografiskt utspridd
over landet men finns i synnerhet utmed strdckorna E4 Malmo — Stockholm, E6 Trelleborg —
Norska grinsen, E18/E20 Viisterds/Orebro och E4 Sundsvall.

16 (36)
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Nar det giller Goteborgs infartsleder kan man fran rapporten dra slutsatsen att det bade finns ett
behov av fler lastbilsplatser och av lastbilsparkeringar med hogre sidkerhet pa samtliga stamvagar in
mot G6teborg. Det finns dock inte behov av att etablera nya uppstéllningsplatser.

Da Trafikverkets rastplatser ingér i det allmédnna vagnétet ar det inte mojligt att hoja sikerheten pé
sddant sitt att allménhetens tillgdng begransas. Daremot kan en viss forhojd sakerhet i form av
rorelsestyrd belysning erbjudas, dvs sikerhetsniva 1 enligt figur 2.4:1. Sdkerhetsniva 2, med
rorelsestyrd kamerabevakning dr endast aktuellt om uppstéllningsplatsen bedoms vara sarskilt
brottsutsatt.

Av Trafikverkets utredning kring sikra uppstillningsplatser framgar att befintliga rastplatser har ett
varde for yrkestrafiken redan med nuvarande utformning.

Rastplatserna ar ocksé av intresse for kommersiella transporter som har ett begrinsat tidsintervall hos
mottagaren och darfor kan behdva vénta in lamplig tidpunkt for att fortsitta resan. Ett exempel som
namnts av Goteborgs stad dr transporter i samband med arrangemang pa till exempel Ullevi eller
Scandinavium dé det finns begriansad kapacitet vid arenorna i centrala Géteborg for att ta emot flera
lastbilstransporter samtidigt. Onskemal frin sidana transporter bedéms in princip inte skilja sig frin
de onskemal som géller for uppstillningsplatser allmént, ddremot bor i princip behovet av plats for
detta 16sas av den kommersiella aktoren. Funktionen behandlas darfor inte separat i utredningen.

Sdkerhetsniva 3
— Hog sakerhet
Overvakande funktion,
kontrollerad in- och utpassage.

Sékerhetsnivan riktar sig till privata

aktorer som etablerar uppstillningsplatser.

Sdkerhetsniva 2 - Forhojd sakerhet

Innebir exempelvis kamerabevakning och samarbete med
Polisen. Tillimpas pa de mest brottsutsatta platserna.

Sakerhetsnivan ar den hogsta mojliga for Trafikverket.

Sdkerhetsniva 1 — Viss forhojd sdkerhet

Platsspecifika dtgirder utifrin lokala férutsittningar, exempelvis nirvarostyrd
belysning och/eller avskdrmning.

Grundsdkerhetsnivan for uppstallningsplatser enligt VGU

Figur 2.4:1 Séakerhetsnivaer pa uppstéliningsplatser for yrkesmassig trafik. Figur ur TRV 2022:056.

Trafikkontrollplats

I kontakt med polismyndigheten har framkommit att man redan idag anvénder flera av rastplatserna
vid poliskontroller. I férsta hand ar det rastplatser pa E6 och E45 som &r intressanta att anvinda.
Vidare framforde man att det ibland kan vara svart att komma &t anvinda dem d& det inte finns
utrymme pa platsen p g a att den anvands av manga lastbilar.



18 (36)

Som ett inspel till utredningen framférde polisen vidare att rastplatserna vid E6, Klareberg och
Molndal/Peppared, dr de som bedéms vara mest intressanta for deras verksamhet. En 16sning dir hela
eller delar av omrédet kunde sparras av sé att det endast ar tillgingligt for kontrollverksamheten skulle
vara av virde.

Polisen bedémer dock att de lokaler som finns pa rastplatserna ar av mindre virde for
kontrollverksamheten eftersom platserna ligger forhéllandevis nira befintliga polisstationer.

Péagiende utredning pa nationell nivd inom Trafikverket utgar fran de tre klasser av
trafikkontrollplatser som redovisas i VGU, avsnitt 16.1. Klass 1 och 2 dr permanent utrustad med
byggnader och utrustning fér mer eller mindre omfattande kontroller av fordon, medan klass 3 ar en
enklare plats med utrymme for invinkning av fordon t ex f6r nykterhetskontroll. Utredningen kring
VM-rastplatserna har i princip utgétt frin kraven for klass 3, men sett pa vilka mojligheter respektive
plats kan ge kontrollverksamheten.

En trafikkontrollplats av klass 3 ska enligt VGU erbjuda en arbetsyta pa minst 80 x 4 meter och ett
genomgaende korfalt med 4 meters bredd. Principutformning enligt VGU av en kontrollplats klass 3
placerad vid sidan av vanlig vig framgar av figur 2.4:2. Kontrollplatser vid motorvagar ska dock
utformas avskilda med anslutningar med trafikplatsstandard.

ARBETSYTA

Figur 2.4:3 Principutformning f6r kontrollplats klass 3. Figur ur VGU.

Laddstationer for elbilar

Den elektrifiering av transportsektorn som anses vara viktig for mojligheten att na Sveriges klimatmal
stiller krav pa fler laddstationer utmed vignétet, framfor allt utanfor storre tatorter. Dagens tillgdng
till laddplatser med minst 50 kW laddeffekt i goteborgsomradet framgér av karta i figur 2.4:3.

Trafikverket utreder pa nationell niva forutsittningarna for att underlétta etablering av laddstationer
utmed storre végar, till exempel pa rastplatser. Som en jamforelse arbetar man i Danmark med en
princip dar staten tillhandahéaller utrymme och elnitsanslutning och upphandlar en leverantor av
laddstolpar och utrustning f6r inkoppling till fordon. Preliminirt bedéms att fér samverkan med
kommersiell aktor bor det finnas plats for laddning av 6 personbilar och 10 lastbilar per laddstation.
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Figur 2.4:3 Laddstationer i Géteborg med omnejd som erbjuder minst 50 kW laddeffekt. Dessutom finns ett
stort antal laddstationer med lagre effekt. (Karta: chargefinder.com).

Andra funktioner

Forutsattningarna for andra funktioner eller annan verksamhet pa de nuvarande rastplatserna har
diskuterats med tdnkbara intressenter.

Samakningsparkering

Med berérda kommuner och Visttrafik lyftes fraigan om samaknings- eller pendelparkering. Detta
bedomdes inte vara ett kommunalt intresse, dessutom kan konstateras att de flesta rastplatserna
endast ar tillgingliga fran en riktning och déarfér mindre intressanta. Undantaget ar Delsjon, men dar
finns redan ett stort antal parkeringsplatser i niromradet.

Kollektivtrafik

I kontakter med Vasttrafik framkom att man har litet intresse for rastplatserna, framfor allt d& de
endast ar tillgidngliga fran en riktning. Ett undantag ar vid Delsjon, som &ar mer tillgédnglig och dar
kapaciteten vid nuvarande busshéllplatser kommer att forstarkas. Intressant for omradet vid
rastplatsen &r att det ibland finns behov av att avsluta bussturer mot Goteborg vid Delsjon och
Trafikverket planerar att bl a skapa ett ytterligare héllplatslige pa platsen. Vasttrafiks intresse bedéms
dock i dagslaget vara begransat.
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Annan verksamhet

I byggnaderna pé rastplatserna finns enklare lokaler, delvis med glasfasad och lucka for till exempel
forsiljning eller informationsverksamhet. Tidvis har Trafikverket hyrt ut lokalerna till olika
verksamheter men det ar nu flera ar sedan detta upphorde. Det &r inte uteslutet att byggnaderna i
framtiden ater ar intressanta att hyra ut, Trafikverket upplever att det finns viss efterfragan pé lokaler i
trafiknira lage.

Trafikverket ska enligt strategidokumentet Trafikverkets strategi for tjdnsteutbud och prissdttning,
TDOK 2010:372, inte erbjuda lokaler for restaurang-, café- eller kioskverksamhet. Detta giller i forsta
hand nir Trafikverket bygger nya rastplatser. Nar det giller befintliga byggnader, bade sddana som
idag hyrs ut och sddana som star tomma finns inte ndgon strategi vilket ger majlighet for Trafikverket
att se pa dessa mer pragmatiskt. Tomma byggnader kan séljas eller hyras ut till verksamheter som ar
lampliga pa platsen, alternativt kan de rivas om det inte finns nigon lamplig anvindning. Detta kan bli
aktuellt sarskilt om kostnaden fortsatt underhéll inte bedéms vara motiverad.

Figur 2.4:4 Rastplatsbyggnaderna &r utformade med mdjlighet till en bemannad informationskiosk, exempel
frén Klareberg.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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3. Prova tankbara Iosningar

3.1. Méjliga anvandningsomraden

Utredningen kan konstatera att det finns flera olika anvandningsomraden for rastplatserna som kan
motivera att de inte dras in fran allmint underhall. Om de dven i framtiden ska vara ett ansvar for
Trafikverket finns det ddremot anledning till att se 6ver utformningen pé respektive plats sé att de ar
anpassade till sin funktion. Med héansyn till de funktioner for trafikanter som efterfragas, se avsnitt
2.4, bedoms att de anvindningsomraden som kan vara aktuella for rastplatserna ar:

¢ Rast- och informationsplats
e Uppstillningsplats for yrkestrafik
e Trafikkontrollplats.

Dessa mojliga anvandningsomraden har olika krav och 6nskemaél pé platsen. Funktionerna gar i
manga fall att kombinera och gemensamt géller kraven pa en trafiksdker anslutning till vignatet, med
hénsyn till de aktuella vigarnas standard och prioriterade funktion.

Rast- och informationsplats

Eftersom rastplatserna ar byggda for detta andamal uppfyller de i princip de krav som géller. Daremot
kan de i allménhet inte anses vara placerade pa platser som dven erbjuder utblickar, naturvarden eller
sevardheter. Att nagon av platserna far en annan anvindning kan darfor inte ses som en forlust s&
lange det finns andra rastplatser inom rimligt avstand.

Rastplatserna dr idag dven utmaérkta som platser dir det finns information om néarliggande titorter
och om sérskilda bestimmelser som riktar sig till trafikanter. Denna information ar idag bristfallig och
om de framover ska ha den funktionen kriavs bade komplettering och underhall av
informationsmaterial. Trafikverkets ansvar kan begrinsas till trafikinformation i vid mening men inte
turistinformation.

Uppstallningsplats for yrkestrafik

Trafikverkets pagaende arbete med regeringsuppdrag avseende sdkra uppstallningsplatser for
yrkesmassig trafik pekar pd att det finns ett behov av att forstarka bade kapacitet och sidkerhet kring
Goteborg. Om rastplatserna stings okar kapacitetsbristen och pressen pa andra platser eftersom det
finns ett behov av utokad kapacitet pa alla infartsleder.

Trafikkontrollplats

Polismyndigheten anvinder redan idag flera av de aktuella rastplatserna for sin kontrollverksamhet,
men har framfort att det ar 6nskvart att kunna reservera utrymme for kontrollverksamheten. Exempel
pa helt reserverade trafikkontrollplatser finns pd E6 soder om Heberg och norr om Uddevalla samt pa
vag 40 vid Viared.
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3.2. Forutsattningar for framtida anvandning

De studerade rastplatserna lamplighet for olika anvandningsomraden har till att bérja med bedomts
oversiktligt for att kunna identifiera behov av fysiska dtgiarder beroende p& anvindningsomrade.
Beroende pé behov och bedomd lamplighet kan rastplatserna primart utformas for en funktion, men
samtidigt fungera dven for andra.

Klareberg

Rast- och informationsplats

En fortsatt funktion som rastmdjlighet pa E6 bedoms vara lamplig eftersom tidsavstandet mellan
narmaste rastplatser, Spekeréd och Sandsjobacka uppgar till cirka 45 minuter och Klareberg ligger val
placerad innan Goteborg. D& miljon inte erbjuder négra sirskilda kvaliteter utover grundlaggande
service bedoms dock att det for personbilar normalt ror sig om kortare besok, exempelvis till toalett.

Rastplats Klareberg ar lampligt placerad for att ge information om miljézon och trangselskatt i
Goteborg, eftersom den ligger innan ldmpliga vagval for trafikanter som har anledning att undvika
dessa. Informationen ar idag bristfillig och moéjligheterna anvinda utrymmet pa befintlig byggnad
utnyttjas inte. Delvis finns annat lokalt informationsmaterial som inte &r uppdaterat, sannolikt
eftersom ansvaret for detta material 4r oklart.

Uppstéliningsplats for yrkestrafik

Rastplats Klareberg anvinds redan idag i stor utstrackning av yrkestrafiken for rast eller dygnsvila.
Platsen bedoms vara vl placerad innan vagval for att till exempel nd hamn och industriomraden pa
véstra Hisingen. Det ar dock lampligt att se 6ver utformningen for att ge 6nskad kapacitet och
sikerhet.

Trafikkontrollplats

Polismyndighetens bedomning ar att rastplats Klareberg idag 4r bra placerad i forhallande till
Goteborg och darfor lamplig att utnyttja till kontrollverksamhet. Daremot dr myndighetens
uppfattning att den av praktiska skil kan vara svar att anvinda eftersom manga lastbilar anvinder den
som uppstallningsplats. En utveckling av platsen skulle darfor krava att delar av omrédet reserveras
for kontrollverksamhet.

Agnesberg

Rast- och informationsplats

En fortsatt funktion som rastmojlighet pd E6 bedoms vara lamplig eftersom tidsavstandet fran
narmast foregaende rastplatser, Trafikverkets vid Botered och annan vid Lilla Edet, ar 45 respektive
30 minuter. Agnesberg ligger ocksa vil placerad innan Goéteborg. Da miljon inte erbjuder nigra
sarskilda kvaliteter utéver grundlaggande service bedoms dock att det for personbilar normalt ror sig
om kortare besok, exempelvis till toalett. Omrédet ar ocksa i detaljplan angivit som allmén plats med
anvandning till rastplats.

Rastplats Agnesberg ar lampligt placerad for att ge information om miljozon och trangselskatt i
Goteborg, eftersom den ligger innan ldmpliga vagval for trafikanter som har anledning att undvika
dessa. Informationen &r idag bristfallig och moéjligheterna anvianda utrymmet pé befintlig byggnad
utnyttjas inte. Delvis finns annat lokalt informationsmaterial som inte ar uppdaterat, sannolikt
eftersom ansvaret for detta material ar oklart.
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Uppstaéliningsplats for yrkestrafik

Preliminért bedoms rastplats Agnesberg vara mindre utnyttjad som uppstillningsplats, men E45
mellan Trollhittan och Goteborg ar ett strdk med stort behov av fler lastbilsparkeringar enligt
pagédende utredning.

Trafikkontrollplats
Rastplatsen anvinds ibland for kontrollverksamhet, men polismyndigheten har inte lamnat négra
sarskilda uppgifter om rastplats Agnesberg.

Partille

Rast- och informationsplats

En fortsatt funktion som rastméjlighet p& E20 bedéms vara limplig. Aven om tidsavstindet fran
foregdende rastplats vid Tollered endast ar cirka 15 minuter sa ligger rastplats Partille val placerad
innan Goteborg. Narheten till Sdvedn kan vara en miljomassig tillgdng, samtidigt som en eventuell
utveckling av rastplatsen for att ta tillvara denna naturupplevelse méste ske med hiansyn till hoga
naturviarden. Som minimum bor det fortsatt finnas tillgéng till grundldggande service for kortare
besok, exempelvis till toalett.

Rastplats Partille dr lampligt placerad for att ge information om milj6zon och trangselskatt i Goteborg,
eftersom den ligger innan lampliga vigval for trafikanter som har anledning att undvika dessa.
Informationen ar idag bristfallig och mojligheterna anvianda utrymmet pa befintlig byggnad utnyttjas
inte. Delvis finns annat lokalt informationsmaterial som inte ar uppdaterat, sannolikt eftersom
ansvaret for detta material ar oklart.

Uppstéliningsplats for yrkestrafik

Rastplats Partille anvinds redan idag i stor utstrackning av yrkestrafiken for rast eller dygnsvila.
Platsen bedoms vara vl placerad innan vagval for att till exempel nd Landvetter flygplats. Det ar dock
lampligt att se 6ver utformningen for att ge 6nskad kapacitet och sikerhet. E20 mellan Alingsas och
Goteborg ar ocksé ett strak med stort behov av fler lastbilsparkeringar enligt pagdende utredning.

Trafikkontrollplats
Polismyndigheten har inte lamnat nagra uppgifter om rastplats Partille, utom att den normalt inte
anvands for kontrollverksamhet.

Delsjon

Rast- och informationsplats

Vardet av en Trafikverksrastplats vid Delsjomotet ar i viss méan svarbedomt. Eftersom den ar
samlokaliserad med pendelparkeringsplatser och snabbmatsrestaurang ar bade funktion och ansvar
oklart. Tidsavstandet till ndrmaste rastplats innan, Grandalen, ar cirka 20 minuter, medan avstandet
till nésta rastplats beror pa vilken vig som viljs, narmast ligger Sandsjobacka pa E6 s6der om
Goteborg, med ett tidsavstidnd pa cirka 15 minuter. Delsjon ar idag inte skyltad som rastplats vid avfart
fran vag 4o0.

Sammantaget bedoms det vara lampligt med fortsatt tillgang till grundliaggande service for kortare
besok, exempelvis till toalett. Eftersom det finns annan verksamhet pa platsen ar det dock inte
nodvindigt att detta tillhandahélls av Trafikverket.
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Rastplats Delsjon dr mindre lampligt placerad for att ge information om miljozon och trangselskatt i
Goteborg dé det ar svart att gora ett annat lampligt vagval for trafikanter som har anledning att
undvika dessa. Sannolikt bor 4nda informationen finnas pa platsen, framfor allt kring trangselskatt,
eller att ta bort hanvisningen fran vig 40.

Informationen ar idag bristfallig och mdjligheterna anvinda utrymmet pa befintlig byggnad utnyttjas
inte. Delvis finns annat lokalt informationsmaterial som inte dr uppdaterat, sannolikt eftersom
ansvaret for detta material 4r oklart.

Uppstaéliningsplats for yrkestrafik

Rastplats Delsjon bedéms utformningsmaissigt vara mindre lamplig som uppstallningsplats d&
angoringsficka for lastbilar ligger i direkt anslutning till avfart i trafikplats Delsjomotet.
Olycksstatistiken visar ocksa att det forekommer upphinnandeolyckor pa avfartsrampen.

Trafikkontrollplats
Rastplats Delsjon bedéms utformningsmaéssigt vara mindre ldmplig som kontrollplats da den ligger i
direkt anslutning till avfart i trafikplats Delsjomotet.

Moindal

Rast- och informationsplats

En fortsatt funktion som rastmojlighet pd E6 bedoms vara mindre nodviandig eftersom tidsavstandet
fran narmaste rastplatser innan Mdlndal, Sandsjobacka, endast uppgar till cirka 10 minuter. Beroende
pa vilken framtida huvudanvindning som blir aktuell kan det fortfarande vara mojligt att erbjuda en
grundliggande service for kortare besok, exempelvis till toalett.

Rastplats Molndal ar lampligt placerad for att ge information om miljézon och triangselskatt i
Goteborg, eftersom den ligger innan lampliga vagval for trafikanter som har anledning att undvika
dessa. Informationen &r idag bristfillig och mojligheterna anvinda utrymmet pa befintlig byggnad
utnyttjas inte. Delvis finns annat lokalt informationsmaterial som inte &r uppdaterat, sannolikt
eftersom ansvaret for detta material ar oklart. Information kan pa samma sétt dven ges vid rastplats
Sandsjobacka.

Uppstéliningsplats for yrkestrafik

Rastplats Molndal anvinds redan idag i stor utstrackning av yrkestrafiken for rast eller dygnsvila.
Platsen bedoms vara vil placerad innan vigval for att till exempel nd hamn och industriomraden pa
vastra Hisingen. Det ar dock lampligt att se 6ver utformningen for att ge 6nskad kapacitet och
sdkerhet.

Trafikkontrollplats

Polismyndigheten ser stort varde i att anvianda rastplats Molndal for sin kontrollverksamhet d& den ar
lampligt placerad med mycket internationell trafik norrut pa E6 och da man upplever att det saknas
lampliga kontrollplatser kring Goteborg. En utveckling av platsen skulle kriva att delar av omradet
reserveras for kontrollverksamhet.
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3.3. Atgirdsférslag

Utredningen foreslar att de studerade rastplatserna utformas for de tre anvandningsomraden som
bedoms vara relevanta om de ska fortsatt vara Trafikverkets ansvar. Till stor del kan olika
anvandningsomriaden kombineras men vid val av utformning kan nigot anvandningsomride behova
prioriteras. Aktuella anvandningar &r:

e Rastplats
o Uppstillningsplats for yrkesmassig trafik
e Trafikkontrollplats.

Nar det giller anvindning som informationsplats sé ar bade rastplatser och uppstallningsplatser
lampliga for samhallsinformation om miljozon och trangselskatt. Till detta kan utrymme pa vaggarna
till befintliga byggnader anvidndas. Annan turistinformation av lokal karaktir bor inte vara
Trafikverkets ansvar.

Det ar onskvart att genom skyltning hanvisa lastbilar till de utpekade uppstillningsplatserna, men da
det idag saknas sarskilt vigmarke for detta kommer samtliga att skyltas som “rastplats”.

Principiell utformning for olika anvandning

Rastplats

Grundlaggande service i form av toalett och sophantering forutsatts. Parkeringsplatser for personbilar
och lastbilar ska separeras pa ett tydligt sitt. For rastplatser ska bord och bankar sa langt majligt
placeras storningsskyddat i anslutning till parkeringsplatser for personbilar.

Aven om det huvudsakliga anvindningsomrédet #r rastplats bor den del som #r avsedd for
lastbilstrafik ges en viss forhojd sakerhet, niva 1, se avsnitt 2.4.

Uppstéliningsplats for yrkesmassig trafik

Om det huvudsakliga anvindningsomradet ska anses vara uppstillning for yrkesmassig trafik ska
platsen utformas for trafiksaker uppstéllning av lastbilar. Sdkerheten i 6vrigt pa platsen ges
atminstone en viss forhojd sikerhet, niva 1, se avsnitt 2.4.

Omradet for uppstéllning av lastbilar ska avgransas sa att det finns forutsattningar for f6rhojd
sikerhet, nivd 2, om platsen bedoms vara sarskilt brottsutsatt. Detta for att ge mojlighet till
kameraovervakning som inte omfattar parkeringsplatser for personbilar.

Utformningsmassigt bor hansyn tas till att de aktuella platserna ligger utmed det vignit som bedoms
kunna tillatas for trafik med langre lastbilar, upp till 34,5 meters langd.

Enklare rast-/pausmojlighet for alla trafikanter bor alltid finnas i samband med uppstéllningsplatser
for yrkesmassig trafik. Om uppstéllningsplatsen skyltas som rastplats ar det obligatoriskt. Till
grundkraven pa rastplatser och uppstallningsplatser for yrkestrafik, se avsnitt 2.4, hor &ven en
sittgrupp. Placering och utformning anpassas till om platsen ar primart en rastplats eller en
uppstéillningsplats for yrkestrafik.

Trafikkontrollplats.
Det omréde som anvinds for kontrollverksamhet ska kunna spérras av sé att det inte anvands av
obehorig trafik. Kontrollverksamheten ska sa 1angt majligt kunna ske storningsskyddat.
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Klareberg - uppstéllningsplats for yrkestrafik

Rastplats Klareberg foreslas utformas huvudsakligen som uppstéllningsplats for yrkestrafik, viss
forhojd sdkerhet, med mojlighet att ytterligare hoja sdkerheten. Personbilar och lastbilar hanvisas till
olika delar av omrédet. Den del som riktar sig till yrkestrafik utformas med viss forh6jd sékerhet.

Forslaget innebar i korthet att:

Nuvarande ldngsgdende parkeringar for lastbilar ersétts med snedstéllda platser i den centrala
delen av rastplatsomradet, dar det idag finns personbilsplatser och bankar.

Ett mindre antal personbilsplatser anordnas i anslutning till befintlig toalettbyggnad.
Sittgrupp anordnas vid personbilsplatserna.

Ett omrade for trafikkontrollplats, minst 8 x 80 meter, bér kunna anordnas inom
Trafikverkets fastighet, men det finns risk for konflikt med enskild vig som idag ligger utanfér
Trafikverkets vighéallningsomrade. Nuvarande sophus behover sannolikt rivas och erséttas
med annan sophantering p g a konflikt med trafikkontrollplatsen. Om polisen inte bedomer att
en kontrollplats dr av intresse kan ytan i stillet anvindas for uppstillning av lastbilar, d& utan
att riva sophuset.

Aktuella atgarder framgar av figur 3.3:1. Mojligheten skapa ett reserverat omrade for trafikkontroll
maéste studeras ytterligare for att avgora om detta kan inrymmas inom Trafikverkets fastighet.

Enskild vag utanfor \
vaghallningsomradet \ :

"

Omrade for trafik-
kontrollplats >

Kontrollplats enligt
VGU kraver att
sophus rivs.

Placering av sittgrupp —_—

+

Personbilsplatser vid
toalettbyggnad, 6+1

\ W 4| 2 platser for langre
6 (‘"—H lastbilar, 35 meter
1al | @ -

| 8 platser for lastbil
med slap, 25 meter

\
1

3.3:1 Rastplats Klareberg, aktuella atgéarder

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Agnesberg - rastplats
Agnesberg foreslds anvindas huvudsakligen som rastplats. Personbilar och lastbilar hanvisas till olika
delar av omradet. Den del som riktar sig till yrkestrafik utformas med viss forhojd sakerhet.

Forslaget innebar i korthet att:

Nuvarande langsgaende parkeringar for lastbilar ersitts med snedstéllda platser i den centrala
delen av rastplatsomradet, déar det idag finns personbilsplatser och béankar.

e Ett mindre antal personbilsplatser anordnas i anslutning till befintlig toalettbyggnad. Ett
omréde med bord och bankar kan anordnas i anslutning till parkeringsplatserna.

Aktuella atgarder framgéar av figur 3.3:2.

2 platser for langre
lastbilar, 35 meter

1

A
6 LASTBILAR + 2 EXTRA LANG

6 platser for lastbil
med slap, 25 meter

3.3:2 Rastplats Agnesberg, aktuella atgérder
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Partille - rastplats

Partille foreslas anvindas huvudsakligen som rastplats. Personbilar och lastbilar hinvisas till olika
delar av omradet. Den del som riktar sig till yrkestrafik utformas med viss forh6jd sikerhet.

Forslaget innebar i korthet att:

Nuvarande ldngsgdende parkeringar for lastbilar ersatts med snedstéllda platser i den centrala
delen av rastplatsomradet, déar det idag finns personbilsplatser och béankar.

Ett mindre antal personbilsplatser anordnas i anslutning till befintlig toalettbyggnad. Ett
omréde med bord och bankar anordnas i anslutning till parkeringsplatserna, mellan dessa och
befintlig gang- och cykelvig, ett omréde som ingar i Trafikverkets vighallningsomréade.

Aktuella atgiarder framgéar av figur 3.3:3.

Cykelvag utanfor
vaghallningsomradet
/

- i

2 platser for langre L™
lastbilar, 35 meter
—

9 platser for lastbil

med slap, 25 meter

p

=

T
g~

-

3.3:3 Rastplats Patrtille, aktuella atgérder

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Delsjon — inga atgarder

Vid rastplats Delsjon foreslés inga atgirder. Den bedoms i princip kunna utga som rastplats i
Trafikverkets regi. Det dr d& mojligt att 1ata ansvaret for omradet atergar till fastighetségaren,
Goteborgs kommun, med mojlighet att 1dta andra verksamhetsut6vare anvianda platsen.

En mojlig utformning efter samma principer som vid 6vriga platser har studerats men rekommenderas
inte. Det finns flera anledningar till att rastplats Delsjon inte foreslds utvecklas vidare i Trafikverkets
regi:

e Rastplats Delsjon ar idag inte skyltad som rastplats utan endast informationsplats.

o Eftersom det finns verksamheter som vander sig till trafikanter pé platsen finns dven utan
Trafikverkets engagemang i fortsidttningen mojlighet till rast/paus vid Delsjomotet.

e Mojligheterna att med utgangspunkt i nuvarande utformning utveckla platsen till en
trafiksdker uppstillningsplats for lastbilar bedoms vara sma. Detta eftersom rastplatsomradet
ligger i direkt anslutning till en motorvagsavfart med ett bedomt trafikflode pa 2 500 — 3 000
fordon per dygn. Busshéllplats Delsjomotet angors dven av ett stort antal bussar i linjetrafik.
Det tillgdngliga utrymmet dr ocksd mer begrénsat dn pé 6vriga befintliga rastplatser och en
utformning lik den som foreslas pa 6vriga platser kraver omfattande atgirder, bland annat en
stodmur mot befintlig lokalviag. En sddan atgird skulle ocksé innebara stora ingrepp i den
artrika vigmiljon i slanten upp mot lokalvag.

Utredningen rekommenderar darfor att vid rastplats Delsjon genomfor Trafikverket endast redan
planerade atgarder for att komplettera med ett hallplatslige for busstrafik. En 6versyn av
trafikinformation och toaletter kan behova goras s att 6nskad funktion kan uppratthallas. Det ar
lampligt att diskutera vidare med Goteborgs kommun om ett helhetsansvar for omradet och aktuella
verksamheter dd kommunen ar markagare. I sa fall ar det dock viktigt att ocksd uppméarksamma den
artrika vagslanten.



MolIndal/Peppared - uppstallningsplats for yrkestrafik

Molndal foreslas utformas sa att delar av omradet kan reserveras for trafikkontroll. I 6vrigt anvands
den huvudsakligen som uppstéllningsplats for yrkestrafik, viss forh6jd sikerhet, med mojlighet att
ytterligare hoja sakerheten. Personbilar och lastbilar hanvisas till olika delar av omrédet.

Forslaget innebar i korthet att:

e Nuvarande lingsgéende parkeringar for lastbilar ersitts med snedstéllda platser i den centrala
delen av rastplatsomradet, dar det idag finns personbilsplatser och bankar.

e Ett mindre antal personbilsplatser anordnas i anslutning till befintlig toalettbyggnad. Inga
bord och bankar anordnas.

o Ett omrade for trafikkontrollplats, cirka 8 x 80 meter, foreslds inom Trafikverkets fastighet.

Aktuella atgiarder framgéar av figur 3.3:4.

L R

\
. \
&

Personbilsplatser
vid toalettbyggnad

TR N

/ Placering av sittgrupp

\
\

\

' \ !
14 platser for lastbil y )
med slip, 25 meter | e
Omrade for trafik-
& | kontrollplats

2 platser for langre /
lastbilar, 35 meter ‘

Infart till kontrollplats,
<€ med bom

3.3:4 Rastplats Méindal, aktuella atgérder
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3.4. Samlad bedomning

Utredningens bedémning ar att fyra av de befintliga s k VM-rastplatserna dels ar av sddan betydelse
for allmén trafik att de fortsatt bor vara Trafikverkets ansvar som rastplatser, dels har forutsattningar
att utveckla med héansyn till vilka krav som idag stills pa transportsystemet.

Utredningen rekommenderar darfor att den framtida inriktningen huvudsakligen ar att forbattra
mojligheterna for yrkesmissig trafik att utnyttja fyra av de befintliga rastplatserna till uppstéllning for
rast och vila. For att underlitta polisens kontrollverksamhet bor ett reserverat utrymme vid Mélndal
och Klareberg anldggas. Vid Klareberg innebar detta troligen att nuvarande sophantering behover
ersittas.

Toaletter, sophantering och samhéllsinformation om milj6zon och trangselskatt foreslés finnas vid
samtliga fyra rastplatser. Vid tva av platserna, Agnesberg och Partille, bedoms det finnas
forutsattningar att arrangera bankar och bord i ett nagot mindre trafikstort lage.

For den femte, rastplats Delsjon, ar forutsattningarna annorlunda. Har foreslas inga atgarder for att
uppgradera rastplatsen. Redan planerade atgirder for att skapa ett hallplatslage for busstrafik bor
dock genomforas.

En 6versikt av framtida funktioner vid de atgirdade platserna redovisas i tabell nedan. Samtliga
atgardade platser skyltas med vagmairke H1 "rastplats”, vilket innebar att det ska finnas tillgang till
grundliggande service enligt avsnitt 2.4, sidan 16.

TABELL 2 KLAREBERG AGNESBERG PARTILLE MOLNDAL/
PEPPARED
Rastplats ‘ XM X X XM
Uppstillningsplats ‘ X X X X
Trafikkontrollplats 2 ‘ X = = X

1)= Inga sérskilda atgarder for att erbjuda rastmdjlighet i ett mindre trafikstért lage.
2)= Studerad yta for trafikkontrollplats kan alternativt anvdndas fér uppstélining av cirka 8 lastbilar.

Effekter

Om de foreslagna atgarderna genomfors fordndras antalet parkeringsplatser vid de fyra atgiardade
rastplatserna jimfort med nuvarande forhallanden, som framgar av nedanstaende tabell.

TABELL 3 MOLNDAL/

KLAREBERG AGNESBERG PARTILLE PEPPARED SUMMA
Personbilsplatser Nulage 17 17 15 20 69
Efter atgérd 7 6 7 7 27
Féréndring -10 -11 -8 -13 -42
Lastbilsplatser Nulége 8 4 4 5 21
Efter dtgérd 10 8 11 16 45
Férédndring +2 +4 +7 +11 +24
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Sammantaget 6kar antalet tillgdngliga platser for lastbilar, fran totalt 21 till totalt 45, ordknat rastplats
Delsjon. Med foreslagen utformning blir det ocksé lattare att utnyttja parkeringsplatserna effektivt. Pa
varje rastplats ar tva av lastbilsplatserna utformade for extra ldnga fordon, upp till 35 meter. Daremot
minskar antalet platser for personbilar da behovet ar mindre for dessa.

Om det inte ar aktuellt att skapa utrymme for trafikkontrollplats vid Klareberg eller Mélndal/Peppared
kan ytterligare cirka 8 lastbilsplatser erbjudas pé vardera rastplatsen, dvs totalt 16 platser.

Kostnader

Kostnaderna for att utveckla befintliga rastplatser enligt forslagen har bedémts mycket 6versiktligt,
baserat pa uppskattad areal for de foreslagna funktionerna enligt bifogade skisser. En narmare
kostnadsbed6mning kraver mer detaljerad information, bide f6r utformning och nuvarande
forhéllanden. Bedémda anlaggningskostnader redovisas i nedanstdende tabell.

Tabell 4
RASTPLATS FUNKTION AREAL (m?) ANLAGGNINGS-
KOSTNAD (MSEK)
KLAREBERG Uppstéliningsplats 1500 3,8
Trafikkontrollplats 2 000 5,0
AGNESBERG Rastplats 1000 1,0
Uppstéliningsplats 1100 2,8
PARTILLE Rastplats 1000 1,0
Uppstéliningsplats 1 300 32
MOLNDAL/PEPPARED Uppstéliningsplats 2 500 6,2
Trafikkontrollplats 2 000 5,0
SUMMA ANLAGGNINGSKOSTNAD 28

For belagda ytor som uppstéllningsplatser och trafikkontrollplatser har anlaggningskostnaden
bedomts till cirka 2 500 kr/m2 fardig yta och for iordningsstéllande av rastplatsyta med mdéblering har
anldggningskostnaden bedomts till cirka 1 000 kr/m2. Kostnaden f6r rivning av byggnader bedoms
vara i storleksordningen 0,5 mkr och far stillas mot drift- och underhallskostnader, om den inte kravs
for att genomfora atgarderna. I detta skede bedoms byggherrekostnaden for Trafikverket till 30%.

Sammantaget bedoms saledes kostnaden for att genomfora de foreslagna dtgidrderna pa rastplatserna
Klareberg, Agnesberg, Partille och Mélndal/Peppared ligga mellan 35 och 40 miljoner kronor i 2022-
ars penningvarde, inklusive 30% byggherrekostnader.
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4. Forslag till inriktning

Utredningens forslag till inriktning ar att nuvarande rastplatser pa E6, Klareberg norr om Goteborg
och Mdlndal/Peppared soéder om Goteborg, utvecklas med fokus pé att i forsta hand fungera som
uppstillningsplatser for yrkestrafik och med mdgjlighet att komplettera med utrymme for polisens
trafikkontrollverksamhet.

Vidare foreslés att rastplatserna Agnesberg, vid E45 och Partille, vid E20, utvecklas som rastplatser
med okat utrymme for uppstallning for yrkestrafiken.

Nuvarande rastplats Delsjon, i Delsjomotet vid vag 40, bedoms inte ha samma forutsattningar att
utvecklas som de Ovriga. Rastplatsen foreslds utga som rastplats och omformas till en renodlad
informationsplats. Med hinsyn till den artrika miljons behov av anpassad skotsel bor Trafikverket
svara for omradets underhall, men ansvaret for nuvarande toalett och sophantering kan 6verlatas till
annan pagaende verksamhet pé platsen.

P& samtliga platser foreslés att den information som erbjuds koncentreras till att gilla trangselskatt
och miljézon i Goteborg, for att 6verensstimma med vagvisningen till rastplatserna. Vidare bor
hastighetsgriansen ses 6ver for samtliga platser i samband med &tgarder.
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Bilagor

¢ Utformningsskisser
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