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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Uppdraget ir en fordjupning av tidigare gjord utredning TRV 2018-13355 Slutrapport AVS E45
genom Amdl. Den utredningen initierades av en skrivning Améals kommun sinde till Trafikverket som
berorde kommunens och niringslivets upplevda problem i korsningen vig
2246/E45/Stromstadsvigen. AVS:en omfattade hela E45ans genomfartsstricka genom Amal, dir
korsningen med Stromstadsvigen var en del, Figur 2. Inget stéllningstagande gjordes dock utan
utredningen pekade endast pé ett antal problem som behdvdes studeras djupare, se vidare under
avsnitt 2.1.

E45 dr en nationell och internationell viktig viag som ingar i TEN-T-nétverket samtidigt som den har
stor betydelse for regional trafik mellan Amal, Vinersborg och Trollhiittan séderut men @ven norrut
mot Virmland, Siffle och Karlstad vad géller bade arbetspendling och godstransporter. E45 har
samtliga funktioner som ingér i funktionellt prioriterat viagnit (utpekade vigar dar det ar av vikt att
varna och hoja tillgdngligheten), godstransporter, dagliga personresor med bil, kollektivtrafik och
léngvaga personresor med bil.

Det pagar dirfor nu successivt en standardhéjning av E45. Strickan mellan Animskog-Amal ska
byggas om till métesseparerad 2+1-vig. Forsta delen Animskog-Tosse ar fardigbyggd medan
delstrickan Tésse-Amal héller p4 att byggas. Den sistnimnda delen avslutas séder om aktuell
korsning.

Hastigheten foreslas efter ombyggnation att hojas pa strackan fréan 8o km/h till 100 km/h.
Ombyggnationen och hastighetshéjningen langs strackan okar dven funktionskraven i korsningar,
bland annat den aktuella korsningen Stromstadsvigen/E45. Skyltad hastighet avses inte fordndras i
korsning, men erfarenhetsmaéssigt kan den faktiska hastigheten hojas dé fordonen kommer in i
korsning med hogre hastighet an tidigare.

Denna utredning utreder korsning viag 2246/E45/Stromstadsvigen mer detaljerat 4n vad som
utfordes i AVS:en.

1.2. Syfte och mal

Utredningens syfte ar att utreda och skissa fyra framtagna atgardsforslag i aktuell korsning samt att
genomfora en kapacitetsbedomning och upprétta 6versiktlig GKI for samtliga framtagna forslag.
Forslagen ar framtagna och levererade av Trafikverkets interna bestillare, enheten atgiardsplanering,
och har som ma4l att 6ka funktionaliteten for E45 genom Amal, med fokus trafiksikerhet,
tillganglighet, framkomlighet och kapacitet for all fordonstrafik i korsningen. Aktuell korsning ska ses
som en del i en helhet och dtgirder ska anpassas for lokala, regionala, nationella och internationella
transporters behov.

Framtagna atgirdsforslag som levererats av intern bestéllare ar:
e Cirkulationsplats

e Hogersvingfilt tillsammans med accelerationsfilt for trafik som svinger véinster fran
Stromstadsvagen soderut pa E45 samt fran viag 2246 och norrut pa E45.

e Hogersvangsfilt och refuger pa Stromstadsvigen och vig 2246.

e Belysningsatgarder i korsning



Information géllande vag- och detaljplaner i niromradet har sammanstallts.

Foljande méalformuleringar 6verenskoms under workshopar genomfoérda 2018 under framtagandet av
AVS:en:

- Foreslagna atgirder ska verka positivt for bade det regionala och det lokala trafikflodet.

- Foreslagna atgarder ska verka positivt for samtliga transportslag och bidra till 6kad andel
héllbara resor.

- Foreslagna atgirder far ej medfora forsamringar i stréket som helhet eller for angransande
vagar

- Foreslagna atgarder ska astadkomma hogre trafiksikerhet och kapacitet for
motorfordonstrafik i korsningar samt langs strackan.

- Foreslagna atgarder ska ta hiansyn till och anpassas till kommande utveckling och planerade
projekt.

Framtagna atgardsforslag i aktuell utredning har utvarderats utifran ovanstaende malformuleringar.

1.3. Metod

Efter dialog med intern bestillare (enheten Agirdsplanering) vid startméte, gjordes inventeringar
avseende underlagsmaterial, sisom angrinsande detaljplaner, tidigare genomférda utredningar som
bedomdes som relevanta for utredningen, genomf6rda trafikmétningar, omkringliggande
gatustruktur, befintlig korsningsutformning och levererade atgirdsforslag fran bestéllaren
Atgirdsplanerin. Denna information sammanstilldes i kapitel 2 och 3.

Med uppgifter fran detaljplaner och Trafikverkets trafikmatningar som grund, gjordes berdakningar och
bedomningar av den framtida trafikalstringen och dess férdelning i korsningen. For detta anvindes
Trafikverkets alstringsverktyg och basprognos for Vastra Gotaland.

De fyra atgardsforslagen som levererats i bestillningen skissades upp och for- och nackdelar beskrevs.

Med beriknade trafikfloden och utformningsforslag genomfordes kapacitetsberakningar for fem
scenarion.

Befintlig utformning utan exploatering
e Befintlig utformning med exploatering
e Cirkulationsplats med exploatering
e Hogersviangfalt och vansterpasviangsfilt med exploatering
e Hogersviangsfilt med exploatering
Trafikalstring, utformningsforslag och kapacitetsberdkningar beskrivs i kapitel 4.

Med hjilp av uppsatta mal i framtagen AVS utvirderades sedan utformningsforslagen. Malen
fordjupades nagot i denna utredning for att battre kunna visa pa en skillnad mellan forslagen.
Utvarderingen av atgardernas méaluppfyllelse gjordes utifran en tregradig skala; positiv méaluppfyllelse,
ingen méluppfyllelse och negativ maluppfyllelse. Vidare bedémdes ocksa dtgirdernas
investeringskostnader utifrdn den tregradig skala: 1ag, medel och hog investeringskostnad. Bedomning
och resultat dterfinns i kapitel 5.

1.4. Avgransningar
Geografiskt omrade som utretts ar markerat med réd cirkel i Figur 1.
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Figur 1 Geografisk avgrénsning Kélla: kartunderlag fran Lantméteriet

Studien ir en fordjupning av tidigare genomford AVS och en ny fullstindig AVS har dirfor inte
genomforts.

Utredningen har avgransats till att utreda och skissa fyra levererade dtgiardsforslag fran Trafikverket.
Atgirdsforslagen har utvirderats utifran all fordonstrafik och uppsatta mal. Utredningen ska inte
rekommendera ett alternativ utan endast beskriva for- och nackdelar och genomforbarhet i de olika
alternativen.

En avgransning som gjorts av Trafikverket ar att oskyddade trafikanter inte ingér i denna utredning.

Prognoséret for kapacitetsberdkningar ar satt till 204o0.



2. Tidigare och anknytande planeringsarbete

2.1.AVS:en samt tillhérande kapacitetsutredning
Tidigare nimnd AVS genom Amal 4r genomford 2018 for strickan fran korsningen E45/vig 2257 i
norr till korsningen E45/Stromstadsviagen/vag 2246 i soder, se Figur 2.

Va 2257 I'NAmEI

: =

Amal

- remani | Strdmstadsvigen
9

Figur 2 Geografisk avgrédnsning i AVS:en. Kélla: TRV2018-1355 Slutrapport AVS E45 genom Amal

I AVS:en har stort fokus lagts pa korsningen E45/Stromstadsvigen eftersom den upplevs som otrygg,
ar olycksdrabbad och att kommunen har inkommit med 6nskemal om forandrad utformning.

Ama3ls kommuns skrivelse inkom till Trafikverket 2015 och hinvisade dels till handlarnas 6nskemal
angaende trafiksdkerhetsforbattrande atgirder i korsningen 2246/E45/Stromstadsviagen men ocksa
till att Stromstadsvigen 4r en av Amals mest trafikerade gator och korsningen utgdr en viktig nod for
trafikanter frin béda riktningarna pd E45. Frian denna korsningspunkt blir trafikanten vagvisad till
Amals centrum och Dalhall, som bada ir Amals kommuns viktigaste handelsplatser och som alstrar en
stor méngd blandad trafik. Korsningen trafikeras av savil kommuninvanare som tunga transporter till
industrier. Enligt Améls kommuns tolkning av STRADA har en hog andel singel- och métesolyckor
skett i korsningen under en lingre period. I skrivelsen 6nskade Amals kommun att Trafikverket
genomfor en AVS for korsningen, vilket ocksa gjordes. AVS:en resulterade i en problembeskrivning av
korsning och atgirdsforslag som nu behover studeras mer djupgiende i aktuell utredning.

I samband med AVS togs dven en kapacitetsutredning fram i korsningen. Enligt denna behéover inte
korsningen byggas om med hénsyn till framkomlighet och kapacitet, da befintlig utformning uppfyller
kraven pa kapacitet for prognosar 2040. Efter denna kapacitetsanalys genomférdes har dock nya
detaljplaner tagits fram (se nedan), vilka kommer att alstra ytterligare trafik. En uppdaterad analys
behover darfor genomforas i aktuell utredning.



2.2. Mdtesseparerad viag E45, soder om Amal

E45, strickan Animskog-T6sse har idag en 1ag standard avseende trafiksikerhet och framkomlighet
och vigens utformning lever idag inte upp till vigens funktion som en viktig nationell
kommunikationsled. For att 6ka trafiksdkerhet och framkomlighet lings strickan byggs nu vigen om
till att bli motesseparerad med sikra omkorningsstrackor.

Den métesseparerade viigen dr uppdelat i tva delstriickor, Animskog-Tosse och Tosse-Amal. Det ér en
13 kilometer 1ang stricka som ska byggas om till moétesfri landsviag med mittracke i befintlig
strackning. Forsta delstrickan mellan Animskog och Tosse ar fardigbyggd och den andra delstrickan
mellan Tosse och Ama&l haller pa att byggas. Hastigheten pa strickan foreslis hojas fran 80 km/h till
100 km/h efter ombyggnationen. Vigbredden varierar mellan 10-16 meter. Lings strickan Tosse-Amal
anliiggs en gang- och cykelbana som férbinder Am&l med Tosse. Gang- och cykelbanan viker av frin
E45an vid Amal sédra och berér dirmed inte korsning med Stromstadsvigen.

Aktuell utredning i korsning 2246/E45/Stromstadsvagen behover forhéalla sig till denna ombyggnation
da den andra delstrackan avslutas strax séder om korsning. Det ar inte méjligt att genomfora nagra
itgirder i den aktuella korsningen innan arbetena med striickan Tosse-Amal ir klara, da gillande
végplan inte inkluderar atgirder for korsningen.

2.3. Detaljplaner
I korsningens nirhet pagar for tillfallet tre detaljplaner som kan komma att paverka korsningens
utformning och kapacitetsbehov.

2.4. Detaljplan for Norra Nygard

Detaljplanen for Norra Nygérd innebar utbyggnad av Vistra kyrkogardens begravningsomréde samt
ett mindre industriomréde mellan begravningsplats och Stromstadsvigen, se Figur 3. Viss
komplettering av bostadsbebyggelse utmed forlangning av Kvarnholmsgatan inryms ocksa.
Planomradets areal ar cirka 18,8 hektar och uppdelat pa verksamheter enligt Tabell 1.

Tabell 1 BTA per verksamhet inom detaljplan Norra Nygard

BTA
Verksamhet (m2)
Industri 19800
Handel +verksamheter 1800

E45 och Stromstadsvigen dndras ej jamfort med gillande planer. Kvarnholmsgatan forlangs och
ansluts till Stromstadsviagen. Ny lokalgata, Hovslagaregatan, foreslas fran Stromstadsvagen till
begravningsplatsen samt genom industriomradet med anslutning till Kvarnholmsgatan.

Utmed Kvarnholmsgatan foreslas gang- och cykelvag samt gangtunnel under Stromstadsvagen.

Omradet ir beliget i titorten Améls sydvistra del, se Figur 3.
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Figur 3 Plankarta Norra Nygéard. Kélla: Detaljplan Norra Nygéard

Detaljplan for Nygards industriomrade-del av Amals-Nygard 1:1 och Amals Nygard
1:86 (Granskningshandling 2019-12-06)

Syftet med planen ar att prova majligheten att utoka for industri, verksamhet och handel inom
omradet. Totalt utgor omrédet cirka 18 hektar och ar uppdelat pé verksamheter enligt Tabell 2 .
Planomréadet dr idag beldget i ett verksamhets- och handelsomrade.

Tabell 2 BTA per verksamhet inom detaljplanen Nygards industriomrade

Verksamhet BTA (m2)

Industri, hantverk,
kontor( 7 tomter) 10500

Bostader Mjdlnaren (2
Igh/hus) 900

Bostader Bagaren
(4lgh/hus) 800

Planen foreslar en ny lokalgata som blir en forlangning av Magnetgatan.

Omradet ir beliget i titorten Amals sydvistra del, se Figur 4.
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Figur 4 Planillustration Nygards industriomrade. Kélla: Detaljplan Nygéards industriomrade

Detaljplan for Siter- del av Amal-Nygéard 1:1 och del av Bjérkil 2:1 (Samradshandling)
Syftet med planen ar att prova majligheten att skapa tomter for industridtndamal och samtidigt ge
mojlighet for handel med skrymmande varor, se Figur 5. I detaljplanen finns tre olika alternativa
mojligheter for utbyggnader, se Tabell 3.

Tabell 3 BTA per verksamhet inom detaljplanen Séter.

Alternativ Verksamhet | BTA (m2)

100 %
1| industri 94000

50 %

skymmande
handel+50%
2 | industri 47000+47000

100 %
skrymmande
3| handel 94000

Omradet ir beliget i titorten Amals sydviistra del, se Figur 5.



= =] Stromstadsvdgen

Figur 5 Planomradet fér detaljplan Sater
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3. Forutsattningar

3.1.Vaghallare, bredd och hastighet

E45 och vigg 2246 ar statliga vigar medans Stromstadsviagen dr kommunal vig, se Figur 6 for

vaghallare pa vagar i aktuell korsning.

Vaghallare
— Statiig

—— Enskild

Teckenforklaring

= Kommunal

=+— Statllg, awikande underhilisansvar
— . %

Figur 6 Vaghallare Kélla: NVDB

+— Enskild, anikande underhdlisansvar

E45ans vigbredd varierar mellan 6,6-9,5 meter och vig 2246 och Stromstadsvigen varierar mellan

3,06-6,5 meter, se Figur 7.

~5/

t
- Nggélubi.y'k{a" 1|
T N
AN
+ + + N

Teckenforklaring

Figur 7 Vagbredd pa végar i aktuell korsning. Kélla: NVDB

Vagbredd

-35m
36-6B5m
BE-95m
96-135m
13.6m-

Skyltad hastighet i korsning ar 70 km/timme pa E45 och viag 2246 och 50 km/timme pa

Stromstadsvagen, Figur 8.
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Teckenforklaring

Hastighetsgrans

— Gangfat— &0
30 — a0
40 100
50 — 110
— B0 — 110

] == Awnikande

/

Figur 8. Hastighetsgréns pa végar i aktuell korsning. Kélla: NVDB

3.2.Fordonstrafik och trafikflode

Trafikdata for vag E45, viag 2246 och Stromstadsvagen har inhdmtats fran Trafikverket
trafikméatningar genomforda ar 2019 for E45 och viag 2246, och redovisas i Tabell 4. Trafikdata for
Stromstadsvigen (trafikrikning genomford maj 2018) har erhallits frin Amals kommun. Enligt
trafikrikningen pa Stromstadsvigen uppgick ADT till cirka 4 590 fordon/dygn. Kommunen har
uppskattat andelen tung trafik till 7 %.

Tabell 4 Senaste trafiksiffrorna for respektive korsningsben

ADT ApT ApT

. . . Procent

Vag (matpunkt) Matar G
Fordon Personbil Lastbilar S

E45 (Syd) 2019 4590 3790 800 17%
E45 (Norr) 2019 6450 5410 1040 16%
Vag 2246 2019 410 370 40 10%
Stromstadsvagen | 2018 4590 4269 321 7%
3.3. Trafiksakerhet

I AVS:en genomfordes ett utdrag frin STRADA for perioden 2003-01-01 till 2017-12-3. I Figur 9

redovisas en sammanstillning 6ver olyckor som registrerats pa E45 pa striickan genom Amal. I aktuell

korsning som dr inzoomad i figur har totalt 14 olyckor skett, varav en dodsolycka, en allvarlig olycka,
tva mattliga olyckor samt nio lindriga olyckor.
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Figur 9 Registrerade olyckor ldngs E45 genom Amaél under perioden 2003-01-01 till 2017-12-31. Kélla: AVS:en

3.4. Gang- och cykeltrafik
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Géng- och cykelnatet kring den aktuella korsningen visas i Figur 10.

Slétterna

 Favls,

= e //*

$ \ 2%

Figur 10. Gang- och cykelnét runt aktuell korsning. Kélla: NVDB

3.5. Kollektivtrafik

g

~ Teckenforklaring

/

' Vagtrafiknat
E

= Bilnat
== Cykelnit
== Gingnit

Tva hallplatser ligger i nirheten av aktuell korsning, Amal Figelmyren och Figelmyren Sodra, se Figur

11 . Bada trafikeras av linje 780, som har under méndag till fredag totalt 12 turer.
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Figur 11. Hallplatser pa linje 780 i ndrheten av aktuell korsning. Kélla: NVDB.

4. Framtida trafikfloden och kapacitet

4.1.Upprakning av dagens trafik 2040

Prognosar ar 2040. De trafikuppriakningstal som anvints vid framtagande av prognos for
trafikokningen ar olika for personbil respektive lastbil. Trafikverkets manuella berdkningar med
kvotvarden har anvints for att gora upprakning fran ar 2019 till prognosér 2040.

Med befintliga data och Trafikverkets basprognos 2020-06-15 for Vistra Gotaland, har 6kningen
beriknats fram i procent per ar. Fram till 4r 2040 blir den &rliga 6kningen 0,8 % for personbilar samt
1,7 % for lastbilar. Genom att ha berdknat 6kningen for de tvd méatpunkterna genererades
nedanstdende trafikfloden, se Tabell 5.

Trafik pa vag 2246 och Stromstadsvigen har inte raknats upp, mer om detta i nésta stycke.

Tabell 5 Berdknad trafikméngd, Trafikverkets prognos.

ApT Apt ApT
. . . Procent
Vag (matpunkt) Prognosar ¢
Fordon Personbil Lastbilar HE
E45 (Syd) 2040 5621 4476 1144 20%
E45 (Norr) 2040 7877 6390 1488 19%
Vag 2246 2040 410 370 40 10%
Stromstadsvagen | 2040 4590 4269 321 7%

For att minimera risken att dubbelrdkna den framtida 6kningen riknas vag 2246 och Stromstadsviagen
inte upp till 2040 med hjilp av Trafikverkets basprognoser. Basprognosen tar hiansyn till teoretiska
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exploateringar, d& det redan finns faktiska data gillande framtida exploateringar viljs basprognosen
bort.

4.2, Trafikalstring fran detaljplaner

Trafikverkets alstringsverktyg har anvénts for att berakna trafikflodet till och fran de tre nya
etableringsomréadena. Detta verktyg ar utformat for att underlétta skattning av trafikalstring i
samband med planering av nya eller befintliga omraden. Verktyget bygger pa den kunskap som finns
kring alstring av persontransporter beroende pa lokalisering och markanvindning. Tolkning av ovan
namnda detaljplaner samt fordelning av olika verksamhetsomraden ger nedan genererade trafiksiffror
for samtliga detaljplaner. Trafiken anges i drsdygnstrafik (ADT). Genomsnittet for tungtrafik pa de
fyra korsningsbenen dr 12 procent. Detta genomsnitt har anvints som andel tung trafik i samtliga
detaljplaner, se Tabell 6.

Tabell 6 ADT genererat av framtida exploatering

Apt Rot Aot
Detaljplan) Procent tung Alstras till vag
Fordon Personbil Lastbilar
Nygard 1480 1302 178 12% Stromstadsvéagen
Norra Nygard 3250 2860 390 12% Stromstadsvagen
Sater 7500 6600 900 12% Vag 2246

4.3. Timmestrafik
D4 kapacitet i korsningen ska kontrolleras behover siffrorna for ADT omvandlas till timmestrafik.

Maxtimmesandel for dagens trafik i métpunkt #r enligt Tabell 7 nedan. Denna appliceras p4 ADT
(TRV-vigar) respektive for- och eftermiddags méatningar.

Tabell 7 Maxtimme pa fér-och eftermiddag

Maxtimme
Vag (matpunkt) Eftermiddag Formiddag
E45 (Syd) 9% 5%
E45 (Norr) 10% 6%
Vag 2246 12% 5%
Strémstadsvagen? 10% 10%

T Maxtimme pa Strémstadsvagen ar antagande.
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Riktningsfordelning for dagens trafik ar enligt trafikméatning (medeltal) for férmiddagstimme

respektive eftermiddagstimme enligt Tabell 8 nedan.

Tabell 8 Trafikférdelning pa fér-och eftermiddag

Vag(matpunkt) Riktning Eftermiddag Formiddag
E45(Syd) Norrut/ séderut 50% / 50% 50% / 50%
E45 (Norr) Soéderut/ norrut 44% [/ 56% 59% / 41%
Vag 2246 Osterut/ vasterut 21% [/ 79% 68% /32%
Stromstadsvagen? Viasterut/ 6sterut 50% / 50% 50% / 50%

Utifran information i tabellerna 7 och 8 beraknades timtrafik/riktning ar 2040 fram (utan
exploatering), Tabell 9.

Tabell 9 Dimensionerande timme, eftermiddag, timtrafik/riktning ar 2040. (utan exploatering)

. . Totalt . .
Korsningsben Trafiktyp Personbil | Lastbilar
Fordon
E45 (Syd) Statlig 517 411 105
E45 (Norr) Statlig 770 625 145
Vag 2246 Statlig 47 43 5
Stromstadsvagen Statlig 459 427 32

Utover de uppriaknade trafiksiffrorna i Tabell 5 behover ocksé alstringen som genereras fran

detaljplanerna fordelas pa vagarna. Se tabeller nedan.

Tabell 10 anger riktningsfordelning pa vigarna. Dagens riktningsfordelning har anvénts for vag 2246
da denna fordelning anses rimlig &dven efter framtida exploatering. D4 det inte finns ndgon

trafikmétning genomford pa Stromstadsvigen ar riktningsfordelningen svarbedomd. Etableringen av

de nya detaljplanerna kommer troligtvis forandra karaktiren pa Stromstadsvéagen i framtiden. I
kapacitetsberdkningen har riktningsfordelningen 50/50 % antagits pa Stromstadsvigen.

2 Riktningsfoérdelning pa Stromstadsvagen ar antagande.
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Tabell 10 Timtrafik Strémstadsvégen, ar 2040

Timflode pa bada

Timflode/ riktning

Nygard & fetni —
ut o riktningar Osterut (infart) | Vésterut (Franfart)
Norra Nygard
50% 50%
Totalt 459 230 230
PB 427 213 213
0-alternativ
(2040 utan LB 32 16 16
detaljplaner
P ) Andel
Tung 7% 7% 7%
trafik
Totalt 148 74 74
PB 130 65 65
Nygard LB 18 9 9
Andel
Tung 12% 12% 12%
S trafik
(-T]
S
-§ Totalt 325 163 163
°
:g PB 286 143 143
&
Norra Nygard LB 39 20 20
Andel
Tung 12% 12% 12%
trafik
Totalt 932 466 466
PB 843 422 422
Totalt LB 89 44 44
Andel
Tung 10% 10% 10%
trafik

Tabell 11 Timtrafik vdg 2246, ar 2040
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Timfléde/ riktning
Timfléde pa
bada riktningar dsterut Vdsterut
Sater (infart) (Franfart)
21% 79%
Totalt 47 10 37
PB 43 9 34
0-alternativ
(2040 utan LB 5 1 4
detaljplaner
1P ) Andel
Tung 10% 10% 10%
trafik
Totalt 869 148 685
PB 765 162 602
Siter LB 104 22 82
[(-]
<
N Andel
:E“ Tung 12% 12% 12%
trafik
Totalt 916 194 722
PB 807 171 636
Totalt LB 109 23 86
Andel
Tung 12% 12% 12%
trafik

Trafikriakning av svingandelar genomfordes 2018 i korsningen E45/vig 2246/Stromstadsviagen och
redovisades i PM Kapacitetsutredning korsningen E45-Stromstadsvéagen. Trafikrakningen
genomfordes formiddag och eftermiddag mandag den 21:e maj 2018. Detta underlag har legat till
grund i féljande kapacitetsberdkningar. Eftermiddagstrafik har anvants for samtliga
kapacitetsberdkningar, dd max timmestrafik ar som hogst da. I Tabell 9 redovisas framtagna
svangandelar, for uppraknad trafik 2040 utan exploatering, med hiansyn till dygns- och timtrafik for ar
2018.
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Tabell 12 Svédngandelar i korsningen E45/vdg 2246/Strémstadsvégen eftermiddag med hénsyn till dygns- och
timtrafik for ar 2018 (utan exploatering).

100%

._ 3% ) 47% 50% 100%
._ o 83% o - 0%

Korsningen E45/vag 2246/Stromstadsvégen ar en viktig och néara anslutning for aktuella detaljplaner
och samtlig trafik frAn dessa antas i nedanstidende berdkning nagon gang under dygnet fardas genom
korsningen (se avsnitt kidnslighetsanalys for annan férdelning av trafik). Dock kommer
rorelsemonstret i korsningen for trafik fran detaljplaner att skilja sig ndgot i jamforelse med dagens
trafik i korsning. I Tabell 13 4r antagna svingandelar for trafik alstrade av detaljplaner redovisade.

Tabell 13 Svdngandelar i korsningen E45-Strémstadsvégen under eftermiddag maxtimme fér ar 2040 med
detaljplaner.

Till vagavsnitt
Fran vagavsnitt A B C D Summa
A Vag 2246 - 43% 26% 30% 100%
B E45 Norr 42% - 27% 31% 100%
C Stromstadsvagen 36% 38% - 26% 100%
D E45 Soder 37% 39% 24% - 100%

I Tabell 14 redovisas den sammanlagda timtrafiken for korsningens samtliga ben (uppriknad trafik
2040 inklusive exploatering). Det ar dessa siffror som anvinds for att berdkna belastningsgraden i
korsningen. Programmet CapCal har anvants for att berdkna kapaciteten i korsningen, detta beskrivs
senare i rapporten.
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Tabell 14 Trafiksiffror (uppréaknad trafik 2040 inklusive exploatering), maxtimme fér CapCal.

. Totalt
Korsningsben Procent tung
Fordon
E45 (Syd) 1079 16%
E45 (Norr) 1368 16%
Vag 2246 916 12%
Stromstadsvégen 932 10%

4.4. Korsningsutformning
Fyra alternativa utformningar har studerats och ritningsskisser har tagits fram for tre av dessa.

e Cirkulationsplats

e Hogersvangfalt tillsammans med accelerationsfilt for trafik som svianger vanster fran
Stromstadsvagen soderut pa E45 samt fran viag 2246 och norrut pa E45. Nytt
vanstersvangsfalt i norrgdende riktning pa E45.

e Hogersviangsfilt och refuger pa Stromstadsvigen och viag 2246. Nytt vanstersvangsfalt i
norrgaende riktning pa E45.

Se Bilagor 1-3 for ritningsskisser samt beskrivning av forslagen.

Det fjarde alternativet dr upprustning av den befintliga belysningen i korsningen. Ingen ritning eller
berdkningar har tagits fram for detta. Nedan foljer en beskrivning av dtgardsforslaget.

Belysningsatgarder
Detta alternativ kan inga i de tre ovanstdende alternativen men ocksa genomforas separat.

For att 6ka trafiksdkerhet och trygghet kan belysning forstiarkas i korsning genom att befintliga
armaturer ersitts av armaturer med LED. Utover detta foreslas att korsningen kompletteras med 1 till
4 nya belysningsstolpar, dir tre av dessa placeras pa anslutande viag 2246 och en i korsningen.

Belysning i korsning bor fa C2-klass, vilket innebiar 10 meter héga belysningsstolpar med 2,5 meters
arm och LED-armaturer med 20 lux. Belysningsstolparna bor placeras med 30 meters mellanrum.

De tre belysningsstolparna pa vag 2246 bor vara cirka 8 meter hoga och utan arm.

Typfordon, cirkulationsplats

Aktuell korsningspunkt trafikeras idag och kommer dven i framtiden att trafikeras av linga
dispensfordon som levererar vindkraftverk. Korsningen, eventuellt cirkulationsplats, maste darfér
vara dimensionerad efter detta. Typfordonet som anvéands for att ta fram utformningsforslaget pa
cirkulationsplatsen illustreras i Figur 12 nedan.
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Figur 12 Typfordon dispenstrasporter

4.5. Kapacitetsberakning korsning

Metod

Utifran trafikflode har kapacitet i bade nulidge och prognosar 2040 beridknats med hjilp av
programmet CapCal version 4.7. Maxtimme under eftermiddag i korsningen ger béasta teoretiska
maxtimme och har diarfor anvénts i berdkningarna. Belastningsgrad och kolangder redovisas i
berdkningarna.

Belastningsgrad ar ett tal som visar hur stor andel av den tillgdngliga kapaciteten som ar utnyttjad. Ett
varde pa 1,0 betyder att det inkommande flodet ar lika hogt som den tillgéangliga kapaciteten.
Belastningsgraden bedoms enligt f6ljande:

Mindre 4n 0,6 motsvarar god standard
Mellan 0,6 och 0,8 motsvarar mindre god standard
Mer dn 0,8 motsvarar lag standard

Vid en belastningsgrad under 0,60 flyter trafiken utan bekymmer, vid 0,80 borjar hastigheten sjunka
och over 1,0 sjunker hastigheten drastiskt.

For kolangderna fas medelkolangd samt 9o-percentil koldngd vilket ska tolkas som att i 90 procent av
tiden under den analyserade timmen kommer kon vara kortare dn angivet varde.

Som griansviarde anviands i denna kapacitetsanalys belastningsgraden 0,8 per tillfart, det vill saga da
80 procent av tillfartens kapacitet har utnyttjats. En hogre belastningsgrad bor undvikas. Vid 0,8
borjar tidsluckorna bli mindre och farre, vintetiden 6kar och kobildning uppstar. Om belastningen
fortsdtter att 6ka byggs koerna pa och forare kan kinna sig tvingade att chansa for att komma ut i
korsningen. Nira belastningsgraden 1,0 byggs koerna pa fortare dn de hinner avvecklas och vantetiden
for att komma ut fréan korsning kan vara flera minuter.

Kapacitetsberdkningen har genomforts for fem olika scenarion. Samtliga scenarion avser prognosar
2040 och ar:

e Befintlig utformning utan exploatering

o Befintlig utformning med exploatering

e Cirkulationsplats med exploatering

e Hogersvangfilt och vansterpasvangsfalt med exploatering

e Hogersvangsfalt med exploatering
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Befintlig utformning utan exploatering

B EA45 soderut

4q L
¢ C Stromstadsvagen
A_vag2246 . 4
&
D E45 norrut
Kéléngd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A _vag2246 1 HRV 270 0.04 0.0 0.0
B_E45 (Norr) 1 HR 162 1697 0.10 0.0 0.0
2 Y 175 772 0.23 0.2 0.3
C_Stromstadsvagen 1 HRV 229 508 0.45 0.6 1.3
D_E45 (Syd) 1 HRV 259 1665 0.16 0.0 0.0

Befintlig utformning med exploatering

Belastningsgraden for tillfart Stromstadsvégen 6verskrider 1.0. Detta innebér att ett resultat inte gér

att redovisa.

Cirkulationsplats

B_E45 soderut

<
AAAAL
O =4 C Stromstadsvagen
a
A_vag2246 P
. 3
TIVVT
é
D E45 norrut
Kdlangd (antal fordon
Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (ft) Belastningsagrad Medel 90-percentil
A_vég2246 1 HRV 194 1013 0.19 0.1 0.1
B_E45 (Norr) 1 HRV 598 983 0.61 06 1.4
C_Strémstadsvagen 1 HRV 467 1005 0.46 0.4 0.7
D_E45 (Syd) 1 HRV 538 1148 0.47 0.2 0.3
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Hogersvangfilt och vinsterpasvangsfalt

Belastningsgraden for tillfart Stromstadsvigen 6verskrider 1.0. Detta innebér att ett resultat inte gér
att redovisa.

Hogersvangfilt

Belastningsgraden for tillfart Stromstadsvigen 6verskrider 1.0. Detta innebér att ett resultat inte gar
att redovisa.

4.6. Kanslighetsanalys

I ovanstéende berakning och analys antas all trafik till och fran detaljplanerna trafikera via korsningen
E45/vig 2246/Stromstadsviagen. Nedan genomfors tva kénslighetsanalyser:

¢ Kontroll av kapacitet i befintlig korsningsutformning om en viss del av trafiken som alstras av
detaljplanerna viljer en annan vag och inte passerar aktuell korsning.

e Analys av hur stor del av detaljplanerna som kan byggas ut innan befintlig korsning behéver
byggas om.

Kanslighetsanalys 1, Omfordelning av trafik till/fran detaljplaner

All trafik till och frén detaljplan Siter, som ligger pé vistra sidan av E45, antas dven i denna analys
trafikera aktuell korsning. Detta da det 4r den mest attraktiva korvagen.

Utbyggnaderna av detaljplaner pé 6stra sidan av E45 kommer att skapa kder pa Stromstadsvagen i
riktning mot aktuell korsning. Kéerna kommer troligtvis att gora sa att trafiken omfordelas i riktning
ut frdn omradena da andra véagar gar snabbare att kora. In mot omraddena kommer trafiken att flyta pa
och det finns ddarmed ingen anledning for trafiken att omfordela sig till andra langsammare alternativ.
Detta gor att trafik norrifran till detaljplaner pa stra sidan fortsatt kommer att trafikera via aktuell
korsning. Trafik frén detaljplanerna pa ostra sidan om E45 kommer att omférdelas s att 50%
trafikerar via aktuell korsning och 50% viljer alternativa vagar.

Trafik till detaljplan Nygard, soder om Stromstadsvagen, antas 50 % vilja kora in via aktuell korsning
och 50 % via en infart soder om omrédet.

Fordelning enligt Figur 13.
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Figur 13. Omférdelning av trafik i kdnslighetsanalys.

Resultat fran genomforda kapacitetsberakningar utifrdn ovanstiende forutsattningar redovisas i
Tabell 15.

Tabell 15. Resultat kapacitetsberdkningar kédnslighetsanalys 1. Trafiken omférdelas.

Detaljplaner /Utbyggd Belastningsgrad
Alternativ Sater Nygard Norra Vdg 2246 | Stromstadsvagen
Nygard
1 60 % 10 % 10 % 0,66 0,80
2 10 % 70 % 70 % 0,15 0,80

Resultaten visar att &ven om en omf6rdelning av trafik sker fran detaljplansomrédena s& kan inte
detaljplanerna byggas ut till 100 % utan att korsningen byggs om. Belastningsgraden bor inte 6verstiga
0,80. Dé trafik frin de olika detaljplanerna paverkar varandra gar det inte att sdga ett absolut
utbyggnadstal for respektive plan. Ovanstiende tabell visar resultat av nir dels vastra sidan byggs ut
mer men ocksa nar Gstra sidan byggs ut mer. Daremellan finns ménga kombinationer.

Det finns risk att belastningsgrad pa Stromstadsvégen blir hogre &n vad det redovisats i tabellen ovan.
Det saknas mycket information fran detaljplanerna, vilket betyder att det finns en viss osékerhet i
trafikflédena. En liten #ndring i flodena kan paverka analysresultaten. Aven den sndrade
flodesfordelningen pa Stromstadsvégen ar antagen och en liten beteendeforandring av bilisterna
péverkar resultatet.

For att uppna ett mer noggrant resultat bor utbyggnadsetapper och trafikméngder for detaljplanerna
vara bestdmda. Nar det ar gjort bor en fordjupad analys genomforas.
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Hur stor del av detaljplanerna kan byggas ut med bibehallen
korsningsutformning

Trafikalstring fran detaljplaner i genomforda analyser har hittills beraknats utifran att detaljplanerna
ar fullt utbyggda. I nedanstdende analys kontrolleras hur stor del av detaljplanerna som kan byggas ut
for att behilla godkiand kapacitet i befintlig korsningsutformning. Resultatet maste anvindas med
forsiktighet eftersom bade typ av bebyggelse och fordelningen av utbyggnadsgraden mellan de olika
planomradena péverkar resultatet, och inga av dessa ar kidnda. Berdknade belastningsgrader ar darfor
att betrakta som en fingervisning.

I denna analys antas all trafik till och fran detaljplanerna att trafikera aktuell korsning.

Tabell 16. Kénslighetsanalys 2. Hur stor del av detaljplanerna kan byggas ut med bibehéllen korsningsutformning.

Detaljplaner /Utbyggd Belastningsgrad
Alternativ Sater Nygard Norra Vag 2246 | Stromstadsvagen
Nygard
1 100 % 0% 0% 1,82 1,08
2 65 % 0% 0% 0,70 0,78
3 60 % 5% 5% 0,65 0,79
4 0% 100 % 100 % 0,07 1,29
5 0% 45 % 45 % 0,04 0,77
6 10% 40 % 40 % 0,14 0,79
7 25% 25% 25% 0,26 0,76

Ovanstéende resultat visar att det hogst gar att bygga ut detaljplan Siter till 65 %. Efter det blir
belastningsgraden for hog pé viag 2246. Om inget byggs pa vastra sidan, dvs detaljplan Sater, s kan
detaljplaner pé Ostra sidan byggas ut till cirka 45 % innan kapacitetstaket nés pa Stromstadsvégen.
Ovriga alternativ visar exempel pa hur de olika utbyggnaderna paverkar varandra.

5. Utvardering av alternativ

5.1. Mal for alternativ

Foljande méalformuleringar 6verenskoms under workshopar genomfoérda 2018 under framtagandet av
AVS genom Amal:

e Foreslagna atgirder ska verka positivt for bade det regionala och det lokala trafikflodet.

e Foreslagna atgirder ska verka positivt for samtliga transportslag och bidra till 6kad andel
héllbara resor.

e Foreslagna atgarder far ej medfora forsamringar i stréket som helhet eller for angransande
vagar

e Foreslagna atgirder ska dstadkomma hogre trafiksdkerhet och kapacitet for
motorfordonstrafik i korsningar samt langs strackan.
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e Foreslagna atgarder ska ta hiansyn till och anpassas till kommande utveckling och planerade
projekt.

Denna utredning har utvirderats utifrin framtagna mal i AVS. For att utvirderingen skulle bli
alternativskiljande fordjupades och specificerades mélen nagot. Utvardering av korsningsalternativen
har skett utifran féljande fordjupade maél.

A. Verkar positivt for det regionala trafikflodet pa E45.
B. Foreslagna atgarder ska dstadkomma hogre trafiksikerhet och trygghet {or all fordonstrafik

C. Foreslagna atgarder ska uppna god kapacitet for motorfordonstrafik i korsningens alla ben for att
tillgodose bade planerad exploateringens behov och behoven av gods- och dispenstransporter pa E45.

D. Foreslagna dtgarder ska minimera markintrang genom att kréva s litet nytt vigomrade som
mojligt.

5.2. Krav och rekommendationer

Samtliga framtagna &tgirder ska folja de krav och rad som stills utifrén Trafikverkets Vagars och
gators utformning (VGU).

5.3.Grov kostnadsindikation (GKIl)

En GKI (grov kostnadsindikation) har tagits fram for respektive paket. Resultatet syns i Tabell 17.
Samtliga priser ar angivna med prisniva 2022-01. I tabellen nedan anges alternativens totala kostnad.
Kostnaden utgors av en standardavvikelse pa +/- 30 procent av den beriknade totalkostnaden.
Priserna kommer att behova indexregleras ytterligare i framtiden.

Fullstindiga GKI:er finns som bilagor till denna rapport.
Tabell 17 GKI, AVS korsningséatgérd E45/vég 2246/Strémstadsvégen i Amal

Total kostnad

Alternativ Beskrivning av atgard o,
Prisniva 2022-01

En cirkulationsplats med rondellradien 18
meter. Anpassad for personbil med
hastigheten 50 km/tim i nordsydlig
riktning. Mgjlighet for trailer (109.3 meter)
Langre trailer gar ocksa men far storre
svep utanfor vigen

Alternativ 1 24 500 000 kr

4-vagskorsning med hogersvangfalt
tillsammans med accelerationsfalt for
Alternativ 2 trafik som svénger véanster fran 8 500 000 kr
Stromstadsvigen soderut pa E45 samt
fran vig 2246 och norrut pa E45

4-véagskorsning hogersvangsfalt och nya
Alternativ 3 refuger pd Stromstadsvéigen och vig 3300 000 kr
2246

Befintlig korsningsutformning med forstérkt belysning i

ity korsning och pa vig 2246.

400 000 kr
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5.4. Jamforelse mellan alternativ
I Tabell 18Tabell 18 Utvirdering av alternativ beskrivs foreslagna atgarder samt en bedémning av dess
méluppfyllnad. Bedémning av atgardernas maluppfyllelse har gjorts utifrin en tregradig skala; positiv

maluppfyllelse, ingen maluppfyllnad och negativ maluppfyllnad, relaterat till den malbild som
formulerats i 5.1. Vidare bedoéms dtgirdernas investeringskostnader utifrén en tregradig skala; 1ag,
medel och hog investeringskostnad.

Positiv maluppfylinad

Lag investeringskostnad

<100 D00 SEK

Ingen maluppfylinad

Medel investeringskostnad

100 000 — 1 000 000 SEK

Negativ maluppfylinad

Hag investeringskostnad

=1 000 0000 SEK

Tabell 18 Utvérdering av alternativ

Atgird som
studerats och

bedémts

1 Cirkulationsplats

Relevans fér maluppfyllelse

Beskrivning av atgard

En cirkulationsplats
med rondellradien 18
meter. Anpassad for
personbil med
hastigheten 50
km/tim i nordsydlig
riktning. Majlighet
for trailer (109.3
meter)
Lingre trailer gar
ocksé men far storre
svep utanfor vigen

Investeringskostnad

24 500 000 kr

Motivering

+ Dispensfordon
har fortsatt
mojlighet att
passera
korsningen pa ett
bra sétt

+ Det enda av
forslagen som

uppfyller
kapacitetsbehoven

+ Bidrar till 6kad
trafiksikerhet

- Storre
markintrang
lokalt i
korsningen
behovs. Litet
intrdng pa
detaljplan Séter

- Bidrar till en
nagot forsdmrad
framkomlighet for
trafiken pa E45
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Atgird som

studerats och
bedémts

Hogersvangfalt
tillsammans med
accelerationsfalt
for trafik som
svanger vanster
fran
Stromstadsvigen
soderut pa E45
samt fran vig 2246
och norrut pa E45.
Nytt
vanstersvangsfalt i
norrgdende
riktning pa E45.

Relevans for maluppfyllelse

Beskrivning av atgard

4-vagskorsning med
hogersvingfilt
tillsammans med
accelerationsfalt for
trafik som svinger
vénster frin
Stromstadsviagen
soderut pd E45 samt
fran viag 2246 och
norrut pd E45

Investeringskostnad

8 500 000 kr

Motivering

+ Dispensfordon
har oférandrad
godtagbar
framkomlighet
genom
korsningen

+ Nytt
vanstersvangsfalt
i E45:ans sodra
ben bidrar till
nagot positiv
framkomlighet for
norrgéende trafik
pa E45.

+ Okad
trafiksékerhet for
vanstersvangande
i korsningens
samtliga ben

- Storre intrdng
langs E45

- Komplicerad
trafiksituation
som negativt
paverkar
tryggheten i
korsningen

- Uppfyller inte
framtida
kapacitetsbehov
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Atgird som

studerats och
bedémts

Hogersvangsfalt
och refuger pé
Stromstadsvigen
och vig 2246. Nytt
vanstersvangsfalt i
norrgiende
riktning pa E45.

Relevans for maluppfyllelse

Beskrivning av atgard

4-végskorsning
hogersvingsfilt och
refuger pa
Stromstadsvigen och
vag
2246

Investeringskostnad

3 300 000 kr

Motivering

+ Dispensfordon
har oférandrad
godtagbar
framkomlighet
genom
korsningen

+ Nytt
vanstersvangsfalt
i E45:ans sodra
ben bidrar till
nagot positiv
framkomlighet for
norrgéende trafik
pa E45.

+ Okad
trafiksdkerhet for
vanstersvangande
i korsningens
sodra ben.
Oforandrad
trafiksakerhet i
korningens 6vriga
ben

+ Litet
markintrang

- Uppfyller inte
framtida
kapacitetsbehov

Belysningsatgiarder
i korsning med
nuvarande
utformning

Befintlig
korsningsutformning
med forstarkt
belysning i korsning

och pa vig 2246.

400 000 kr

+ Dispensfordon
har oférandrad
godtagbar
framkomlighet
genom
korsningen

+ Bittre belysning
bidrar till 6kad
trafiksakerhet och

trygghet

+ Inget nytt
markingtrang

- Uppfyller inte
framtida
kapacitetsbehov
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5.5. Slutsats

Alternativ 2 och 3 med extra korfalt kommer att bidra till en nigot béttre framkomlighet for fordon
som fardas pa E45 an samt en 6kad trafiksdkerhet for vinstersvingande trafik i korsningen dn idag. De
tillkommande vanstersviangsfilten bidrar dock till en mer komplicerad trafiksituation &n idag, da det
ar en ovanlig utformning och ménga trafikanter kan riskera att tveka i korsningen. Enligt VGU
rekommenderas inte vanstersvangsfilt i fyrvigskorsningar.

Dispensfordon och langviaga transporter kommer fortsatt ha en god framkomlighet genom korsning.
Det negativa ar dock att korsningen i alternativ 2 och 3 inte kommer uppfylla framtida kapacitetsbehov
med exploatering i niromrédet i dessa tva alternativ samt att det blir ett storre markintrang langs E45
dn i alternativ 1.

Alternativ 1 med en cirkulationsplats kommer att 6ka trafiksdkerhet och trygghet i korsningen samt att
det ar det enda av alternativen som uppfyller framtida kapacitetsbehov. Dispensfordon kommer
fortsatt att kunna trafikera E45, dock leder atgirden till en nagot simre framkomlighet for trafik pa
E45 an i jaimforelse med de andra alternativen. Vid transport av langa trailers som transporterar bland
annat vingar till vindkraftverk kan belysningsstolparna och eventuellt vigmarkesstolpar i anslutning
till cirkulationsplatsen behova monteras ned for att fordonet ska kunna kora forbi

Nackdelen med cirkulationsplatsen ar att den kan komma att beréra detaljplanelagt omrade. Intringet
sker dock endast pa gatumark. Vid detaljerad projektering av en cirkulationsplats gér det sdkert att
studera alternativ med delvis 6verkorningsbar rondell for att ytterligare minimera markintrénget.
Etableringen av cirkulationsplats bedoms kriva att en viagplan tas fram.

En forstarkt belysning bidrar till en 6kad trafiksikerhet och trygghet i korsningen men atgirden
uppfyller inte enskilt framtida kapacitetsbehov. Beroende pé vilken utformning belysningséatgarden
genomfors tillsammans med blir resultatet olika. Belysningsatgarder tillsammans med en
cirkulationsplats uppfyller framtida kapacitetskrav.

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja X Nej O Datum: 2023-01-09.

Utford av: Gunilla Anander, Plviau

Avslut av studie

Boel Olin, Plvéu, projektledare for studien 2023-01-09

Rapporten godkanns:

Bengt Rydhed, cPlvau 2023-01-09
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