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Sammanfattning

Trafikverket har tillsammans med Kreera Samhéllsbyggnad AB under varen 2022 till virvintern 2023
overgripande studerat forutsattningar tillsammans med olika varianter av stationsutformningar fér en
ny station i Bralanda. For att méjliggora det nya uppehallet i Brdlanda behover tid sparas in, vilket kan
goras genom samtidig infart i Siffle. Samtidigheten i Siffle 4r ddrmed en av forutsiattningarna for
Bréalanda station. Genom arbetsprocessen har flera olika alternativ tagits fram, studerats och
diskuterats tillsammans med Trafikverket och intressenter och omformats efter framforda synpunkter.

Under arbetsprocessen har sju funktionsmal satts upp och arbetet landade i ett antal
stallningstaganden for sjdlva utformningen:

e Att behalla Storgatan som plankorsning och tillse en trafiksiker 16sning for att undvika
spérspring, utan att hindra en dubbelspérsutbyggnad. Storgatans framtid vid en
dubbelsparsutbyggnad behover utredas vidare inom annan utredning.

e Parallella plattformar for bada korriktningar ger en battre koppling med staden och
planskildheten. Sparrstaket mellan parallella plattformar far inte plats enligt géllande
regelverk, men dispens for likande situation som i Bralanda finnes. Utredningen utgar fran att
dispens for sparrstaket kommer ges.

e Brélanda station utformas med sidoplattformar utan justering av spargeometrin, alternativ
med mellanplattform avfardas som alternativ for att inte forhindra framtida utbyggnad av
dubbelspar.

e En motesstation kan byggas med samtidig infart som gor att bada riktningar kan kora in pa
stationen samtidigt. Detta kan byggas med olika hastighetsstandard pa
overvakningshastigheten, for 10- alternativ 40 km/h. 10-6vervakning bedoms som tillracklig
for att uppna fullgod funktion i Brdlanda. En nagot forbattrad funktion uppnéas om 10-
overvakningens signaler inte hamnar precis vid plattformsidnden, t ex att det kvarstar 5om till
overvakningspunkten. En repeterbalis bor placeras vid plattformens dnde for nytt
signalbesked nir taget ska avga. I riktning dar mer dn 200 m &terstar till hinderfrihetspunkten
fran plattformskant bor 40-6vervakning byggas.

e Avunderhéllsskél utformas stationen med ramper och trappor utan hiss.

o Efter 6versiktlig bedomning av Trafikverkets geotekniker dras slutsatsen att en planskildhet
for gdng- och cykeltrafik kan byggas utan att palning av konstruktionen samt att ramper till
denna inte behover vara vattentita. Pumpning kommer att kravas, men enbart for dagvatten
och inte grundvatten. Anldggningen kan utformas med slanter och stédmur.

Utredningen rekommenderar mot bakgrund av dessa stillningstaganden alternativ 5A (se Figur 18).
Stationen placeras da i anslutning till stationshuset med koppling till samhéllets historiska lage.
Planskildheten bedoms knyta stationshusets entré och Ostra sida pa ett bra satt mot centrum och
samhillet. En tunnel under jarnvagen kriaver mindre vertikal forflyttning jamfért med en bro 6ver. En
utformning med jarnvagsbro dar gang- och cykelviagen gar under bron foreslas i 16sningen och byggs
genom lansering av bron frén endera sidan.

Placeringen av plattformarna enligt 5a sammanfaller med den del av Bralanda métesstation dar
kontaktledningsbryggorna star langst ifran de tva sparen som blir i 16sningen. Placeringen medfor att
stationens kontaktledningsanldggning inte paverkas av plattformsutbyggnaden, vilket minskar
kostnaden for stationen. De delar av stationen som tillhor jarnvagen ligger inom befintlig
jarnvagsfastighet och bedomningen ar darfor att jarnvagsplan inte behovs for att genomféra
utbyggnaden av stationen. Trafiken pé aktuell striacka péverkas inte i mangd (antal tig per dygn) av
atgirden, utover att tigen har ldagre hastighet vid uppehéll d4n vad de har utan station. Stationen
kommer dirmed p& marginalen minska ekvivalentnivan for buller i Bralanda. Atgiirden ir
kostnadsberaknad till 108,6 Mkr i prisniva 2023—01.
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1 Inledning
1.1. Bakgrund

Brélanda &r en ort i Vanersborgs kommun beldgen langs Norge-Vanerbanan. I Vastra
Gotalandsregionens (VGR) Visttagsutredning har Bralanda pekats ut som intressant for en ny station.
En station har tidigare funnits i orten med stingdes ned 1971 ddremot finns stationsbyggnaden kvar.

Bralanda. Stationen.

Figur 1 Brdlanda station cirka 1905. Bild hdmtad fran Jdrnvdgsmuseets hemsida.

I ett forsta skede ar tanken att tdgen mellan Karlstad och Goteborg ska gora uppehall i Bralanda. Pa
sikt onskar dock VGR dven att utoka trafiken upp mot Ed och Norge och da kan dven de tdgen komma
att stanna i Brélanda.

Vianersborgs kommun har stillt sig positiva till att medfinansiera en station och VGR har valt att
prioritera Brilanda bland de potentiella nya stationerna som pekats ut i Véasttdgsutredningen.

Bréilanda har bedomts ha potential pa grund av relativt stor inpendling till framf6r allt lokal
livsmedelsindustri men det finns dven ett betydande omland, som at vister inkluderar Fargelanda
kommun och at 6ster boende utmed Véanernkusten.
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Figur 1 Karta som visar Bralanda
1.2. Syfte och mal

Syftet med denna férdjupade utredning ar att klargora forutsattningarna for en station i Bralanda och
ge forslag pa utformning som klarar uppsatta krav inklusive kostnadskalkyl. Mélet med en ny station i
Bréalanda syftar dven till att forbéttra for omkringliggande omraden inklusive Mellerud och Firjelanda.
Det omkringliggande vignétet dr darfor viktigt for att 6ka attraktiviteten for en ny station i Bralanda,
men studiens fokus har bara varit pa stationsfunktionen.

1.3. Avgransning

Den geografiska avgransningen for utredningen ar att stationen ska rymmas inom Bralanda driftplats.
Funktionellt avses dven plattformarnas placering i samhallet och resenérers majlighet att anvinda
stationsomrédet som en avgransning. Tekniskt omfattas hela jarnvigsanldggningen med stort fokus pa
signalanlaggningen. Paverkan pé lokala gator och péverkan pa eller eventuell anpassning av
parkeringsytor samt framtida anslutande kollektivtrafik till den nya stationen kommer enbart
beskrivas overgripande i denna utredning.
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Figur 2 Karta 6ver Bralanda. Utredningsomrddet markerat med streckad svart linje

1.4. Overgripande process ur Trafikverkets perspektiv

Forst ett tydligt uppdrag — Vanligen frdn Liansplaneuppréttare (t.ex. VGR/Vasttrafik) till TRV
Planering som gor en forsta grov bedomning av genomforbarhet, t.ex. paverkan pa 6vrig trafik, rimlig
lokalisering osv.

Finansiering sikras i dialog med VGR/Vasttrafik samt ber6rd kommun, vem/vilka ska bekosta
stationen, inkl. n6dvandiga utredningar? Ev. tecknas avsiktsforklaring och/eller avtal om
medfinansiering for utredningsarbetet.

Beslutsunderlag tas fram, dvs. forslag pd utformning, kostnadsbedéomningar, tekniska
specifikationer o.s.v.

Finansiering sikras och eventuella avtal tecknas for fortsatt planering och genomférande.

Genomforande, genomforandeorganisationen TRV Investering genomfor dtgarden i enlighet med
Lag (1995:1649) om byggande av jarnvag (inkl. jirnvagsplan).

Forvaltning, nir atgiarden ar genomford 6verlamnas den till férvaltning som kommun,
fastighetsigare och inom Trafikverket till Underhéll och Trafik, for att drifta jairnvagsanlaggningen.

1.5. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Utredningen initierades under varen 2022 och arbetet har drivits av Trafikverket. En arbetsgrupp
bestdende av representanter fran Trafikverket och Kreera Samhallsbyggnad (av Trafikverket
upphandlad konsult) har utfort arbetet med utredningen. Arbetet har gjorts i tiat dialog med
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Vinersborgs kommun. Ovriga intressenter som har héllits informerade om utredningen och deltagit i
viss man under arbetets gang ar Vasttrafik, Vistra Gotalandsregionen, Fyrbodal och Brialanda
foretagarforening.

Ett platsbesok genomfordes under sommaren 2022.

Tva workshoppar har genomf6rts under arbetets gang. Den forsta holls digitalt for en mindre grupp
och hade fokus pé att skapa en gemensam bild av nuldge, forutsdttningar och problemstillning. Den
andra workshopen genomfordes i Vanersborg och fokus for den var att diskutera principiella
utformningsfoérslag som moter de uppsatta mélen med anlaggningen.

Rapporten sammanstilldes under varvintern och skickades pa remiss under perioden april-maj.
Darefter vidtog ytterligare forankring och slutlig justering. Utredningen avslutades i xxx 2023.

1.5.1. Arbetsprocess utredningsalternativ

Olika utredningsalternativ har studerats under studiens géng. En forsta omgéng principiella alternativ
togs fram for plattformsplacering mot Storgatan i norra delen av motesstationen, och placering kring
det tidigare stationshuset i mitten av motesstationen. Alternativ med mittplattform forkastades tidigt i
processen givet behovet av justerad spirgeometri som skulle medfort lagre hastighet och forsvirande
av framtida dubbelspérsutbyggnad.

Infoér den andra workshopen hade ett antal principiella alternativ tagits fram. P4 workshopen
analyserades dessa och motet/representanterna kom med input till en inriktning for det fortsatta
arbetet. Inriktningen gjordes som tvé alternativ som detaljerades. Ett av dessa forordas som slutligt
alternativ.

1.6. Tidigare planeringsarbete

En station i Bralanda har utretts i omgéngar, senast av VGR (Forutsattningar for nya plattformar i
Backefors och Bralanda, Vastra Gotalandsregionen 2014). Utredningen 2014 tog ej stillning till hur en
trafikering till dessa platser kan fungera eller 4r mgjlig utan undersokte endast kostnader for att
anldgga plattformar i de tva orterna med tillhérande nédvandiga atgérder i stationsmiljéerna.

1.7. Angransande planering

Nedan beskrivs de angriansande studier eller projekt som berdr eller angransar till planeringen av
Brélanda station. En del utredda forutsattningar ar helt avgorande for att kunna framf6ra planerad
trafikering i framtiden.

1.71. Trafikverket

Samtidig infart pa Norge-/Vinerbanan: P4 flera stationer pa de enkelspariga banorna i Region
Vist saknas mojlighet till samtidig infart vilket innebar att tgmoten tar langre tid &n nodvandigt,
vilket paverkar kapaciteten, robustheten, punktligheten och aterstillningsf6rmaga negativt. Det kan
atgirdas genom att samtidig infart skapas pa de driftplatser som saknar samtidig infart.

De driftplatser som omfattas av denna utredning saknar samtidig infart (merparten av driftplatserna
har stillverk modell 59 alt 85). Det ar tva- eller trespériga driftplatser pa enkelsparig linje. P4 stationer
utan samtidig infart méste det ena taget vinta utanfor stationen for att garantera att det forsta taget
stannat inne pa stationen innan nésta tag slapps in pa stationen (mer teknisk beskrivning: nir ett tag
kommit in p& huvudsparet maste stoppanmailan aktiveras innan infartstdgvég kan stéllas for ett
motande tag). Det betyder att tidtabellen méste laggas s att ett av tdgen kommer minst 3 minuter
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innan nista tig till stationen. Genom att inféra samtidig infart kan tids- och kapacitetsvinster uppsté.
Samtidig infart mojliggor att tva tag kan kora in pa stationen samtidigt.
Bralanda och Siffle ligger med som objekt i dtgardsplaneringen.

LTS (Lingre, tyngre och storre tag): Norge/Vanerbanan ingdr i jarnvagsnatet som planeras for
langre, tyngre och storre (LTS) tig, ett projekt vars syfte dr en mer effektiv godstrafik p4 jairnvag. LTS-
projektet innebar bade infrastrukturatgéarder som forlaingning av motesstationer samt en ny
bromsprocenttabell vilket i sin tur kréver signalatgérder. Bromsprocenttabellen anger vilken
retardation olika godstag har baserat pa bland annat langd/tdgvikt och anvands for att berdkna
bromsstrackor i signalsystemet. Det kréavs en justering av dessa nir langre och tyngre godstag tillats.

Dubbelspar Oxnered-Skiilebol: Enligt faststillelsebeslutet av Nationell plan for
transportsystemet 2018—2029 ar jarnvagsstrackan Goteborg — Oslo en utpekad brist pd grund av
kapacitetsproblem och langa restider. En kommande dubbelspéarsutbyggnad pé delar av
Norge/Vinerbanan har utretts, Oxnered-Skilebol (forgreningspunkten). Att Sppna en station for
resandeutbyte i Bralanda ska inte hindra eller forsvara en eventuell kommande
dubbelsparsutbyggnad.

Regeringsuppdrag Goteborg-Oslo: Den svenska regeringen gav den 7 juni 2022 i uppdrag at
Trafikverket att tillsammans med Jernbanedirektoratet genomféra en utredning f6r 6kad kapacitet och
tillganglighet pa jairnvigen pé straket Géteborg—Oslo. Vid genomférandet av uppdraget ska
Trafikverket samrada med berérda regioner och kommuner samt med andra berérda aktorer.

Aven den norska regeringen har 31 oktober 2022 gett Jernbanedirektoratet ett uppdrag att genomfora
en Mulighetsstudie av forbedring av togtilbudet pa jernbaneforbindelsen Oslo — Ggteborg.
Samferdselsdepartementet ber Jernbanedirektoratet om att samarbeta med Trafikverket i utredningen
och koordinera framdriften i uppdragen.

Ett utredningsforslag inom regeringsuppdraget innebir att forlinga métessparen i Brélanda. Det
forordade utredningsalternativet i Bralanda stationsutredning dr kompatibelt med en forlingning av
motessparen.

1.7.2. Vastra Gotalandsregionen

Vistra Gotalandsregionen (VGR) arbetar i projektform med en utredning som kallas
Samhadllsplanering och stationsutveckling. Projektet gar ut pi att titta pa forutsiattningarna for sju nya
stationer i Vastra Gotaland, varav fyra av dessa nya tagstopp ligger i Dalsland. De nya tagstoppen ar
forutom Bralanda dven Backefors, Dals Rostock och Frindefors, diar Brialanda kommer vara den forsta
att byggas. Utredningen pigér och planeras vara fardig under 2023.

1.7.3. Kommunal planering

Vinersborgs kommun arbetar med att ta fram en fordjupad 6versiktsplan (FOP) for Bralanda®. Se dven
avsnitt 2.2. Det pagar dven ett arbete parallellt med denna utredning med syfte att hitta passande
16sningar for anslutning mellan den nya stationen och Brilanda samhalle.

! Vinersborgs kommun. https://www.vanersborg.se/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplan-och-
detaljplaner/oversiktsplanering, hamtad 2022-12-14
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https://www.vanersborg.se/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplan-och-detaljplaner/oversiktsplanering
https://www.vanersborg.se/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplan-och-detaljplaner/oversiktsplanering

1.7.4. Fyrbodal

Fyrbodal ar ett regionalt kommunalférbund bestaende av totalt 14 kommuner i Vistra Gétaland. Vira
rumz ar ett utvecklingsprojekt som Fyrbodal driver med syfte att skapa fler attraktiva livsmiljoer i
Fyrbodalsregionen, det vill siga miljoer som upplevs attraktiva och gor ménniskor stolta 6ver ”sin”
plats. Brdlanda dr en av orterna som ar inkluderad i projektet, férutom Henén, Dals Rostock och

Bovallstrand.

2 Fyrbodal. https://www.fyrbodal.se/projekt/samhallsutveckling/vara-rum/, hamtad 2022-12-14
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2 Nulage

21. Befintliga férhallanden och férutsattningar

Bralandas gamla stationslage ligger p4 Norge/Véanerbanan och ar den sista motesstationen narmast
soder om forgreningen i Skilebol mellan Norgebanan och Vanerbanan. Norge/Vianerbanan gar mellan
Goteborg och Kil. En del av banan gir dven till Norge via granspassagen vid Kornsjo. Strackan fran
Goteborg till Oxnered har dubbelspar, resten av banan #r enkelspérig.

Figur 3 Norge/Vdnerbanan med Bréalanda utmérkt. Stréckan Géteborg-Kil/Kornsjé. (Kélla: Open Railway Map)
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2.1.1. Samhallet

I Brélanda gér Vanerbanan rakt genom samhillet, se Figur 4. Det finns tre passager for bilar att korsa
jarnvagen, samtliga i plan. I séder passeras jarnvigen via plankorsningen pa Industrigatan, centralt
via plankorsningen pa Storgatan och i norr via plankorsningen pa Tanvigen. UtGver passagerna for bil
finns dven en planskild gang- och cykelpassage som ansluter till omradet i nordost vid skolan och
idrottshallen, denna passage ligger mellan Storgatan och Tanvégen.

Fran viag E45 kan samhallets olika delar nas via Industrigatan, Storgatan och Tanvégen. De storre
trafikstrommarna gar fraimst via Storgatan som ligger mitt i samhéllet med forgreningar till 6vriga
delar av samhallet. I norr korsar Storgatan Fargelandaviagen/Rostocksvigen, vilket gor att den dven
har funktion som infart fran véster. Regional trafik frin E45 och vasterut kan dven gé via Tanvigen.
Skyltad hastighet ar generellt sett 50 km/h pé lokalgatorna, men 30 km/h pé villagator och pé den
centrala delen av Storgatan.

Industrigatan ar i nuldget inte en genomfart for trafik pa véstra sidan av sparet, den ar alltsé inte en
alternativ vag for Storgatan for trafik i 6st-vistlig riktning.

Figur 5 nedan visar viaghallare i Bralanda. Trafikverket ar vighéllare for E45, Storgatan,
Fargelandavagen samt Tanvagen. Vagarna som ansluter till Storgatan i ortens centrala delar ar
kommunala. Det finns &ven en del enskilda vaghéllare, framfor allt i utkanterna av orten.
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Figur 4 Vaghéllare i Brélanda. Karta fran NVDB.
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Brélanda tatort domineras av villastruktur med inslag av flerfamiljshus i de centrala delarna.
Bostadsomrédet langst upp i norr nés endast via Tanvigen. Omrédet med skolor, bad och idrott ligger
Oster om jarnvégen och nds med bil frin Storgatan. Verksamheterna i Brélanda ligger fraimst langs
Industrigatan, Storgatan och utmed E45. Det planeras nyexploatering vister om Storgatan, soder om
Fargelandavagen.

Fastigheterna kring stationen ar i huvudsak privatdagda. Det finns tillganglighet till mélpunkter i
Bralanda fran utredningsomrédet via Storgatan, frin det gamla stationshuset pd den 6stra sidan och
mellan Granngarden och XL-bygg pa den vastra sidan.

Bralanda

" Toteligch 1 Prath ™ =Sy ¥y Lo /
et D Gy T,y
vandrarhem " [#%, Ly T s .
% / . - «/

Figur 5 Karta éver verksamheter i Bralanda. Karta fran Lantméteriet.
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2.1.2. Geotekniska forhallanden

Bralanda ligger i ett flackt omrédde dominerat av glacial finlera. Jorddjup kring jarnvagen uppgar i
huvudsak till 10-20 m.

Figur 6 Jordartskarta éver Bralanda. Den gula fargen innebér att det &r glacial finlera i det éversta jordlagret, rosa
&r svdmsediment ler-silt och blé farg visar var det &r sandig morén. (Kélla: SGU jordartskartan)

Fastmark

" Fastmark
- Ej fastmark
[ Eibedsmd mark

Tackningsomrade med information om karttyp

Tackningsomrade med
information om karttyp

M

Faltkartlaggning med detaljerad digital
héjdmedell sam underlag, 1:25 000

: Flygbildstolkning med detaljerad digital
héjdmodell som underlag, samt faktkontroller
huvudsakligen langs végnatet, 1:50 000

IS

Féltkartlaggning, 1:50 000

DOEmE

b

Flygbildstolkning, samt faltkontroller
huvudsakligen langs vagnatet, 1:100 000

Figur 7 Stor del av jérnvdgen genom Bralanda éar férlagd pé "ej fastmark". (Kélla: SGU, kartvisaren Fastmark)

21.3. Jarnvagsanlaggningen

Brélanda ligger pa Norge/Vianerbanan. Banan striacker sig mellan Goteborg och Kil/Kornsjo, ar
dubbelsparig p4 strickan Goteborg — Oxnered, men i 6vrigt enkelsparig och banan #r elektrifierad.
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Norge/Vénerbanan ingér i striket Gavle — Borlange — Kil — Goteborg och trafiken bestar av savil gods-
som persontag.

Brélanda station byggdes fran borjan med fem spar och plattformar for sparen 1 och 2, en
stamplattform vid stationshuset och en plattform mellan spéar 1 och 2. Spar 1 anvidndes for
persontrafiken, spéar 2 (normalhuvudspar) anviandes for all trafik, spar 3 anviandes for tigmoten med
godstrafik samt ankomst-avging for godstag som skulle himta och lamna vagnar. Spar 4 ett sidospar
for att kunna né spar 5 som anvandes for vagnar for lastning och lossning vid siloanlidggningen.

Kring 1980-talen upprustades strickan Géteborg-Kil till 160 km/h och i samband med upprustningen
genomfordes en rad bangéardssaneringar i form av borttagande av spar som inte langre behovdes.
Eftersom Bralanda station endast anvands for tigmaoten beholls endast spar 2 och spér 3 (avvikande
huvudspér). Vixel till spar 4 (sidospar) och ca 160 meter av spéret beholls. Sidospéret (spar 4) har idag
en anviandbar langd pa 146 meter mellan stoppbock och sparsparr. Det anvinds enbart av
underhallsfordon. Mittplattformen mellan spar 1 och 2 revs i detta skede.

Tabell 1: Féljande tabell redovisar de jarnvdgsanldaggningar som finns vid driftsplats Bralanda med placering
utifrén banans kilometerangivelse.

Objekt Namn Km-tal
Signal (framst ATC) INF 21 > 371,681
Sparvaxel 21 371,954
Plankorsning Storgatan 372,006
Signal (framst ATC) M 34 < 732,019
Signal (framst ATC) M32<

Moteslangd 664 372,022
Moteslangd 664 372,686
Sparvaxel 6 372,414
Signal (framst ATC) M 33>

Signal (framst ATC) M 31> 372,690
Sparvaxel 22 372,754
Plankorsning Industrigatan 372,764
Signal (framst ATC) INF 22 < 373,029

Bade plankorsning vid Storgatan och Industrigatan har vagskydd klass A, dvs ljud/ljus och helbommar
som stianger bagge korfalt i bada riktningar.

Under sommar och host 2022 radde en hastighetsnedséittning pa grund av daligt spérldge. Problemet
var vatten i banunderbyggnad som orsakats av skadad drénering. Problemet upptécktes vid
signalatgird genom att kabelbrunnar vattenfylldes direkt. Atgird bestod av att griva ny drinering pa
sidan langs med sparen fran plankorsning Storgatan till plankorsning Industrigatan. Denna nya
dranering paverkar, och paverkas av, nya plattformar vilket innebér att viss samordning mellan
plattformsprojektet och underhéllsitgard for bankroppen kravs.

214

Bralanda station har tidigare haft resandeuppehéll for resande men stationen lades ned ar 1975. Vidare
har stationen haft godstrafik bland annat till och frén Lantminnens siloanlaggning. Sidospéret
anvands inte for lastning da detta i praktiken inte kan anvindas for annat dn underhéllsrelaterade
atgirder for Trafikverkets verksamhet.

Trafikering jarnvag och buss

16 (59)



Foljande bussar finns trafikerar Bralanda samhélle:

e Buss 700: Ed-Bickefors-Mellerud-Bréalanda (vag 45) -Vanersborg
e Buss 710: Mellerud-Brélanda (centrum)-Vanersborg-Trollhattan
e Buss 712: Dals Rostock-Brélanda (centrum)-Trollhdttan

Buss 7700 trafikerar Brilanda hallplats via vag 45. Busslinjerna 710 och 712 trafikerar Bralanda
centrum. Samtliga busslinjer 4r genomgéaende. Buss 710 och 712 har potential att med
jarnvagsuppehall i Bridlanda skapa en matande funktion till stationen. Det saknas bussforbindelse i
riktningen Firgelanda till Bralanda.

Befintlig hallplatsstruktur for bussar i Bralanda har inte direkt anslutning till utredningsomradets
avgransning med den foreslagna stationsplaceringen. Bussangoring for bussar via Brilanda centrum
bor anpassas med anslutning till stationen, antingen med hallplats vid korsningen Storgatan/Allégatan
(1) alternativt omlaggning av korvéagar via stationen och genomgaende via Allégatan/Térnrosgatan (2).
Dialog fors mellan kommunen och Visttrafik avseende lamplig placering av busshallplatsen langs
Storgatan.

Figur 8 Befintliga busshéllplatser (bld markeringar) och befintligt Idge stationshuset. Gula markeringar for tva
alternativa ldgen fér busshéllplats vid trafikering via stationshuset (1 och 2) i orange.
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2.2. Kommande utveckling

I framtagandet av en fordjupad oversiktsplan (FOP) for Bralanda har Vinersborgs kommun
identifierat omréden for markanvandning och landat i rekommendationer som visas i figuren nedan.
Den fordjupade oversiktsplanen dr under framtagande och ambitionen ir att den ska granskas efter
sommaren 2023.

Areell naring, jordbruk

] :
". 1 Utvecklingsomrade
I l’
~ 1

Tatortsomrade

Utvecklingsrikining
Centrum
o Bytespunkt for kollektiviratfik
5 J prv 1 ral y b
Q'H. \ ! _ 4 [ ™ Farbindelse for dvrig persontrafik
3 Forbindelse for dvrig persontrafik planerad
“ Forbindelse for kollektivirafik
Farbindelse for cykeltrafik
Farbindelse for cykeltrafik planerad
Viktig funktion f6r natur och friluftsliv

= Sammanhangande omrade for natur och friluftsliv
== g

Figur 9 Rekommendationskarta (markanvédndningskarta) frén Férdjupad 6versiktsplan fér Brélanda.

I FOP:en skrivs foljande angéende stationsomrédet och att utveckla stationssamhillet Bralanda:

“Bralanda utvecklas stationsnira, med tigstationen som en central nod, och praglas av en blandning
av olika funktioner dar det mesta finns att nd inom gangavstand. Utbyggnad néara stationen ger bra
forutsattningar for boende, verksamma och besokare att vilja héllbara transporter. Satsningen pa
samhallen med tagstation ar drivande i att utveckla en attraktiv och hallbar kommun med minskat
bilberoende och bittre kommunikationer.”

“Stationsomrédet med fokus pa omradet runt tigstationen har en viktig roll for att skapa ett levande
och attraktivt stationssamhalle. Omradet ska vara tillgangligt, vdlkomnande och fungera som en
knutpunkt. Jarnvégens barridreffekt minimeras genom att starka kopplingarna 6ver/och under
jarnviagen. Tillgdnglighet med cykel och kollektivtrafik ar central. I anslutning till stationsomradet
finns pendelparkering for cykel och bil for att finga upp Bralandas omland. Det ska vara litt att
kombinera olika firdmedel med fokus pé det hallbara resandet.”
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Figur 10 Detaljerat utsnitt av rekommendationskartan, med férslag for placering fér Bralanda station inom de réda
cirklarna. Planerade nya bostdder finns inom de markerade ytorna B1-B4.
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3 Mal och utmaningar

Under arbetet med utredningen har arbetsgruppen bestdende av Trafikverket och Kreera
Samhallsbyggnad har gemensamt tagit fram nio funktionsmal for anldggningen. Samtliga
funktionsmaél har platsspecifika utmaningar:

Plattformarnas placering ska fungera bade i Bralanda, i regionen och for jirnvigen

Placering av plattformarna ska goras s att stationslaget blir attraktivt for resandet och positivt for
Brélanda som stationsort. Atkomst till stad, parkering och kollektivtrafikmdjligheter skiljer mellan
olika plattformslagen. Hur och var bussar ska trafikera Bralanda paverkar plattformsplacering, bade
hur resenérer ska byta firdmedel och hur systemet byggs upp i sin helhet, som exempelvis om
busstrafiken dr matande till tdgen och/eller om busstrafiken ar genomgaende. Ytor for parkering ska
finnas i anslutning till plattformarna.

Placeringen ska dven fungera med de tekniska krav som finns for jirnvigsanliggningen
Nuvarande motesfri lingd (664 meter) far inte minskas.

Utformningen fir inte forsvéira/forsamra framtida dubbelsparsutbyggnad med Storsta Tilldtna
Hastighet (STH) 200 km/h, dvs dubbelspéar i nuvarande spar 1 och 2.

Stationen ska bidra till att minska barriareffekten i samhallet

Jarnviagen skir rakt igenom Brélanda idag. Utformningen ska forbattra majligheten for rorelser
mellan de bada sidorna av jarnvagen.

Anlédggningen ska bidra till en hogre trafiksikerhet for resande

Anléggningen ska vara trafiksdker, exempelvis genom att forsvéra och férhindra sparspring.
Sparspring sker fraimst nar bommar ar fallda vid plankorsningar eller mellan plattformar. Bommarna
vid plankorsningarna Storgatan och Industrigatan ligger nere fore och efter tigavgang.

Storgatans framtid &r en viktig fraga for bade jairnvigen och Bralanda, eftersom plankorsningen
Storgatan maéste stingas i framtiden om dubbelsparsutbyggnaden genomfors. D& kommer alternativen
vara att stinga vigen for genomgaende trafik eller anldgga en planskildhet. En underfart paverkar
stadsbilden och den centrumkinsla som Brélanda har och som Vanersborgs kommun vill starka. En
underfart kommer ocksd med tekniska svarigheter som om det faktiskt dr genomforbart att rymma en
sinkt Storgata i den byggnadsstruktur som finns, ha tillracklig hinderfri hojd for vagunderfart och ta
hénsyn till geoteknik och grundvattenniva.

Plattformarnas utformning och anslutning ska passa alla

Utformning av och anslutning till plattformar ska goras sé att alla kan ta sig till och frén taget. Det ska
finnas antingen ramp eller hiss till plattformar samt lutning och vilplan ska finnas enligt gillande
regelverk. Plattformar utformas med taktila strak och belysning.

Placering for och utformning pa plattformar och plattformsanslutning ska fungera nu
och i framtiden

Visttrafiks regional- och fjarrtrafiktag behover plattformsliangd pa 170 m. Plattformsbredd pa
sidoplattform ska vara minst 4 meter, inklusive sikerhetszon p& 2 meter mot sparet (anpassat for
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framtida 200 km/h), med tilldgg for sidoplacerade viderskydd i plattformens bakkant. Om
mellanplattform anlaggs kravs storre bredd p.g.a. sdkerhetszon pé bada ldngsidor och plats for bland
annat trapphus/hiss och viderskydd. Om trapphus/hiss anldggs i anden blir minsta bredd ca 9 meter,
annars 10 till 11 meter. Stationen utrustas med Trafikverkets trafikinformation.

Eftersom anldggningen ska dimensioneras for 200 km/h méste plattformsanslutningen vara planskild.

Plattformsplacering ska fungera for tankt trafikering

Tag stannar i huvudsak pa huvudspéret, 6stra sparet, i bida riktningar men plattform kravs pa bada
sidor for tigmoten mellan persontag. Trafikledningen i region Vist lagger alltid tagviag med uppehall
pa huvudtagssparet (6stra plattformen) da det i gdngtid for téget ar effektivast, om tagmote ej kravs.

Samtidig infart ska finnas i Brilanda

Samtidig infart ar en kapacitetsh6jande atgiard. Samtidig infart kan utformas for 10-6vervakning
(placering av plattformar 115 m fran hinderfrihetspunkten som narmast) eller 40-6vervakning
(placering 215 m frén hinderfrihetspunkten). Se mer under avsnitt 4.1.4.

Sidosparet i Bralanda, och dess funktion for drift- och underhall, ska finnas kvar

Sidospéret ar elektrifierat idag, men inriktning vid ombyggnation ir att sparet inte behover
elektrifieras (behover sdkras definitivt besked). Sidospar for underhéllsfordon kan kortas till ca 100 m
uppstillningslangd (ca 46 meter kortare dn dagens sidospar) och dnda kunna behélla grundfunktionen
for bandriften. En flytt och ersidttning med ett nytt 100 m langt sidospar bedoms innebéra att
funktionen ersétts och att justeringen déarfor inte kraver “slopande av jarnvag”.
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4 Forutsattningar och stallningstagande

Arbetsprocessen med framtagande av utredningsalternativ beskrivs i avsnitt 1.4.

4.1. Faktorer som paverkar utformning och plattformslage

Inom Trafikverket region Vist planldggs tagtrafiken for att mojliggora kortast moéjliga gdngtid. For
Bralanda innebar detta att tdg normalt gor uppehall pd huvudtagspéret i bada riktningar (sparet med
plattform pé Gstra sidan av samhillet) nar tdg inte méste moétas pé stationen. Detta eftersom tagen
maste sinka hastigheten langt tidigare om de ska ga genom vaxlar in mot plattformen. D& Go6teborg-
Karlstadtagen i normalfallet inte har systemméten i Bralanda innebér det att minst 8 av 10 tag i
Bralanda kommer att gora uppehéllet mot plattformen pa 6stra sidan av stationen. Detta har beaktats i
framtagandet av utredningsalternativen.

4.1.1. Plankorsning eller planskild korsning

Moétessparens norra vixel ligger i direkt anslutning till Storgatan, i anden pa moétesstationen.
Stationens hinderfrihetspunkt i norra dnden utgors darfor av plankorsningen, da tdg med uppehall
inte star 6ver plankorsningen.

Malet om samtidig infart medfor att plattformsidnden inte kan forlaggas narmre plankorsning d4n
signal + 100 m (totalt ca 115 m frén plankorsningen). En nordlig placering av plattformar &r darfor
enbart mojligt om plankorsning Storgatan sténgs. Ett alternativ med forlangd motesstation 100 m i
norra dnden och planskild Storgata har studerats.

Plankorsningen vid Storgatan kommer behova slopas vid ett framtida dubbelsparsprojekt genom
Bréalanda.

Planskildhet har utretts inom projektet och medfér en omfattande ombyggnad, intrang, branta
lutningar och att jairnvagsspéret behéver hojdjusteras.

Stillningstagande: Att behalla Storgatan som plankorsning, tillse en trafiksidker 16sning for att
undvika sparspring och samtidigt inte hindra en dubbelspérsutbyggnad. Storgatans framtid vid en
dubbelspérsutbyggnad behdver utredas vidare inom annan utredning.
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4.1.2. Sparspring och trafiksékerhet

Tag kommer i huvudsak angora plattformen p& huvudtégsparet, det vill sdga den 6stra sidan.
Bostadsbebyggelsen och centrum ligger i huvudsak pa den nordvistra sidan. Nar tag ankommer och
avgar ligger bommarna vid plankorsningen Storgatan nere. En placering av sidoplattform néara
Storgatan kommer medfora en 6kad risk for sparspring med stor olycksrisk. Sidoplattform och station
med Storgatan som plankorsning bor av sdkerhetsskil placeras langre soderut med den naturliga
kopplingen for resenirer via den planskilda gang- och cykelforbindelse som planeras tillsammans med
stationen.

For att forhindra sparspring kan olika placeringar av plattformar eller olika typer av hinder nyttjas:

e Sparrstaket mellan parallella plattformar, vilket kraver ett visst avstdnd mellan sparen som
styrs bland annat av tgens hastighet. Sparavstandet ar for litet for att medge staket mellan
spéren enligt befintligt regelverk. Kraver undantag alternativt att plattformar ar saxade for
minskat sparspring.

e Saxade plattformar i stillet for parallella plattformar. Detta minimerar risken for spérspring
eftersom sparen inte ar parallella.

e Pyramidplattor, ett material placeras pa marken for att forhindra obehdriga i sparomrédet

e “Bomkjolar”, ett underkrypningshinder for att trafikanter inte ska smita under nedfillda
bommar.

Stillningstagande: Parallella plattformar for bdda korriktningar ger en béttre koppling med staden
och planskildheten. Sparrstaket mellan parallella plattformar far inte plats enligt gédllande regelverk,
men dispens for likande situation som i Bralanda finnes. Utredningen utgar fran att dispens for
sparrstaket kommer ges.

4.1.3. Sidoplattformar eller mittplattform

Sidoplattform kan forldggas langs befintligt sparldge. Pa del av stationen ligger befintliga
kontaktledningsbryggor anpassade for détidens fem spar, sa brett isir att sidoplattform kan byggas pa
respektive sida utan att inkréakta i kontaktledningsbrygga pa dessa platser. Befintliga raksparslagen for
sparen medfor spargeometrisk sikring for framtida dubbelspar och 200+ km/h.

En mittplattform kraver utokat sparavstind fran dagens knappa 5 meter. Detta kraver att sparandarna
pa motesspéret kroks ut for att tillskapa ett storre sparavstind, dar mellanplattformen kan forlaggas.
Detta medfor att mélet om sikring for framtida dubbelspar med STH 200 km/h inte uppfylls.

Stillningstagande: Bralanda station utformas med sidoplattformar utan justering av
spargeometrin, alternativ med mellanplattform avfiardas som alternativ for att inte forhindra framtida
utbyggnad av dubbelspar.
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4.1.4. Samtidig infart

Forutsattningarna for samtidig infart ar att tagen ska kunna stanna; 100 meter fore griansen fore
motesldngden med 10-6vervakning och motsvarade 200 meter med 40-6vervakning. Med 6vervakning
menas den hastighet som tagen méste ha da taget passerar signalen for samtidig infart (100 eller 200
m fore hinderfrihetspunkten (normalt vid véxeln eller i detta fall fére plankorsningen) pd motessparet.
Onskvirt 4r att hasigheten ar 40 km/h for att det inte ska ta for 1dng tid innan tiget r pa plats for att
frildgga tagvagen for det motande taget.

Alternativet, att inte ha samtidig infart pd en métesstation, innebér att det forsta tiget som ankommer
maéste 16sa ut tdgviagen innan det moétande taget kan kora in till stationen. Tagvagsutlosningen tar i
regel tva minuter vilket fordrojer ankomsten for det motande tiget, och om det motande taget
samtidigt blockerar utfarten sa fordrojs dven avgangen for det forsta tiget.
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Figur 11 Bilden visar utformning av ESIK (Enkelspér, samtidig infart, kort tagvdg). Genom inre stopplyktor 100
meter innanfér de yttre signalerna fas samtidighet for alla tag, forutom nér tva tag som éar léngre éan cirka 570
meter moéts.

100 m 470 m 100 m

\
/
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/

N
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Figur 12 Fér att méjliggéra samtidig infart i Bralanda innebér det att plattformar maste placeras inom en strécka
pé 470 m som visas av den gréna markeringen.

Stallningstagande: 10-6vervakning ar tillrackligt, &ven om 40-6vervakning ar battre. Detta kan
byggas med olika hastighetsstandard pé 6vervakningshastigheten, for 10- alternativt 40 km/h i de
olika riktningarna. En nagot forbattrad funktion uppnés om 10-6vervakningens signaler inte hamnar
precis vid plattformséanden, till exempel att det kvarstar 50m till 6vervakningspunkten fran
plattformen. En repeterbalis bor placeras vid plattformens dnde for nytt signalbesked nér tiget ska
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avga. I riktning dar mer 4n 200 m aterstér till hinderfrihetspunkten fran plattformskant bor 40-
overvakning byggas.

4.1.5. Stationsutformning och tillganglighet

Stationer pa langt avstand fran tatort med tjanster for service av hissar bor byggas med ramper for att
minska risk for bristande tillgdnglighet vid driftsstérningar, samt minska problematik med
skadegorelse. En station med sidoplattformar liknande Bralanda byggs normalt med ramper som
planskildhetskoppling.

Bortsett viderskydd i bakkant pa plattformen, for snorgjningsfordon och underhallsfordon byggs
plattformar utan hinder. Anslutningsvig for underhallsfordon tillskapas.

Lutning pa ramper gors tillginglighetsanpassade enligt Boverkets regelverk.

Stationen byggs med sdkerhetszon pa 2 m anpassat for framtida tdg i 200 km/h, med >2 m
gingviagsbredd och placering av viderkurer/trappor och ramper i bakkant pa plattformen. Plattformen
byggs 4 m bred, 2 m gdngyta och 2 m skyddsavstdnd. Vaderskydd ingar i omrade utanfor de 4
metrarna.

Stilllningstagande: Av underhallsskal utformas stationen med ramper och trappor utan hiss.

4.1.6. Geoteknik och hydrologi

De geotekniska forutsittningarna i omradet ar utmanande for byggande av stora konstruktioner samt
att ga djupt under jarnvagen for planskildhet. En plattramsbro med hel bottenplatta ar 1amplig for
broar med spannldngd under ca 12 m.

Stillningstagande: Efter 6versiktlig bedomning av Trafikverkets geotekniker dras slutsatsen att en
planskildhet for gang- och cykeltrafik kan byggas utan att palning av konstruktionen samt att ramper
till denna inte behover vara vattentdta. Pumpning kommer att kriavas, men enbart for dagvatten och
inte grundvatten. Anldggningen kan utformas med slianter och stodmur.

4.1.7. Detektorer med koppling till Bralanda

Trafikverkets anldggning har varmgéngsdetektor / tjuvbromsdetektor vid km 375+526 (mellan
Bralanda och Frandefors). Om tag har felaktiga bromsar, som ligger till och blir varma med de
foljdrisker detta ger, larmar detektorn. Tdg/vagn kan d& hanteras pa nastkommande motesplats med
uppstéllningsspar. I norrgaende riktning ar detta Bralanda. Detta kan medfora att sidotagspéret i
Bréalanda bor kunna nyttjas for avstillning av en godsvagn med hjilp av elloket som drar taget med
den trasiga vagnen. Sparet behover inte vara elektrifierat for att ett ellok ska kunna backa in en vagn
pa sparet.

4.1.8. Anknytande kollektivtrafik

Busshaéllplats kan forldggas med koppling mot Storgatan alternativt att busstrafiken laggs om for att
béttre na stationen. Hur busslinjer laggs, om de i huvudsak matar till tigstationen eller ar
genomgaende mot ex Vanersborg, nar tdgstationen ar i drift paverkar hur koppling mellan buss och
tagstation bor utformas.

En omlaggning av busstrafiken maste beakta samhallets 6vriga mélpunkter sd som centrum, skola och
vardcentral som ligger vister om Storgatan respektive nordost om Storgatan i relation till
motesstationen.
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4.1.9. Parkering och pendelparkering

Ytor for parkering bor fraimst anldggas pa vastra sidan om jarnvigen. Stationens planskilda forbindelse
bor forlaggas sé att den upplevs som gen for resendrer mellan parkering och den 6stra plattformen
(huvudplattformen).

4.1.10. Anslutning och koppling till samhallet

For en bra koppling mot skola, service och centrum bor plattformar placeras s nira Storgatan som
mojligt da detta dr huvudstraket i orten.

4.2. Forutsattningar for trafik och tagstopp i Bralanda

P4 en enkelspérig bana maste tdgen motas pa motesstationerna. Trafiken som ska gora uppehall ska i
huvudsak utgoras av trafiken Goteborg — Karlstad som gor ett tillkommande uppehall. Trafiken mot
Norge kan ocksa bli aktuell for uppehall framét. Med nuvarande trafikering skulle det kunna stanna tio
tdg mot Siffle/Karlstad och sex tdg mot Ed/Norge pa Brilanda station varje dygn.
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g ©

Varberg

Figur 13 Tagtrafikering enligt Vésttrafiks handlingsplan Tag 2028 med ny station i Brélanda markerad. Antagen
2020.

For aktuell stracka hinger trafiken ssmman med avgéngarna ut/in frdn Goteborg pa Nordldanken och
den hart trafikerade enkelsparsstrackan Karlstad — Kil. Sjélva uppehallet i Brélanda tar ca 2—3
minuter inklusive tid for inbromsning, uppehall och acceleration. I befintlig tidtabell finns
Karlstadtigens méten i Siffle och i Oxnered. Med ett ytterligare uppehall i Bralanda maste tigen pa
strickan Oxnered — Siffle spara 1—2 min gangtid for att bibehalla motesstrukturen pa banan, i annat
fall forlangs gangtiden Goteborg-Karlstad minst 5—10 minuter (bedémning).
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For att mojliggora uppehéllet i Brialanda behdver tid sparas in, vilket kan goras genom samtidig infart i
Saffle. Samtidigheten i Siffle 4r darmed en forutséattning for Bralanda station.

Tid-

> !
Samtidig infart Saffle ____. Med uppehall
\ \ Bralanda
1 3 1 l\ I s k3 )
M ﬁ
& ™ ™ 7
Saffle R 4 R .
7 < s X Enkelspar
[l' 54 v n =
s 7
nvr‘n oY { e [ \
UATICTC ) \‘ \ '/
7 o
» 7 Dubbelspar
\ \

Figur 14 Tidtabell med systemméten Géteborg — Karlstad. Behov av samtidig infart for att bibehalla
motesstrukturen inklusive uppehall i Bralanda.
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3 Utredningsalternativ

51. Studerade alternativ

Infor andra workshopen togs fyra principalternativ fram vilka diskuterades och behandlades pa i
grupparbeten. Resultatet fran workshopen var att ytterligare tva alternativ togs fram som var mer
detaljerade an tidigare. Dessa tvd alternativ har fitt namnen 5a och 5b. Efter inkomna synpunkter
efter remissen utvecklades ytterligare ett utredningsalternativ som bygger p 5A, detta har fitt namnet
5A2. Se alla alternativ i Figur 16 till Figur 21.

Sammanfattning av slutsatser frén diskussioner under andra workshopen:
e Storgatan kan inte stingas for trafik i detta skede. For att stdnga gatan krivs en analys av

samhallets majligheter att korsa jarnvagen.

e  Underfart for Storgatan under jirnvégen dr inte attraktivt, det paverkar
samhallsutvecklingen negativt.

e Planskildhet Storgatan har forprojekterats med upp till 10% lutning, trots sankt fri h6jd
till 3,5m och att jarnviagen hojs lokalt ca 1 m 6ver befintligt 14ge vid porten blir ramper
langa i bada riktningar med stor paverkan i samhillet.

e Saxade plattformar &r inte attraktivt da de bidrar till otrygghet.

e Langa striackor for resenirer att ga till den sddra av de saxade plattformarna, vilket
minskar attraktiviteten for tdgresande till/fran Bralanda.

e Plattformsanslutning och planskild passage for gdng- och cykeltrafik bor ligga nira
stationshuset.
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51.1. Alternativ 1

Alternativet innebar att plattformar placeras uppe vid Storgatan genom att en planskildhet for bade
géang, cykel och biltrafik byggs. Frih6jden i porten begrénsas till ca 3,5m for att krympa rampernas
langd. Detta medfor att regionbussar kan trafikera passagen, men inte alla typer av trafik. For att fa till
samtidig infart pa jirnviagen forlings motesstationen ca 100 m norr om Storgatan, vilket medfor visst
intrang i tva fastigheter. Fran planskildhet vid Storgatans GC-undergang gors trappor och ramper upp
till plattformarna. Bdéde Hogagatan och Allegatan stings med genomfart till Storgatan.

FUNKTIONSSKISS OVER STATION | BRALANDA
- ALTERNATIV 1

SKALA 1:400 (| A1-FORMAT)

- planskild passage for Storgatan i
- motesstation férlangs 100 m, ny vaxel och viss fastighetsinidsen

- anslutning till plattformar via ramp och trappa fran Storgatan
- héllplatslagen for buss pa Storgatan
- stickspér kortas/forskjuts

azall
e ———————— R !
.‘,,,,,,,
i 1

|

|
H

VRSP IR RORTAS FORSKIITE

——
b —— -
/
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\ ’,"
i
/
/
TECKENFORKLARING 7 /,
I PLATTFORM, 170M LANG SKALA A1 1:400
VAGBANA it

B GANGVAG
| RAMP
I MOULIG BUSSHALLPLATS

Figur 15 Alternativ 1 med uppritad planskildhet, plattformar vid Storgatan och férlédngt métesspar
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5.1.2. Alternativ 2

Plattformarna placeras s& 1angt norr ut som majligt mot Storgatan givet avstdnden for samtidig infart
pa jarnvagen. En eller tva planskilda forbindelser byggs, i forslaget som broar. Den norra bron byggs
for koppling mot centrum med en gen gangvig for att minska risken for sparspring i plankorsningen.
For att minska den risken gors ingen gen anslutning frén dstra plattformens forbindelse direkt mot
Storgatan. Den sodra planskildheten anvinds framst for att koppla parkering, och framtida
bostadsutveckling till stationen och det gamla stationshuset.

FUNKTIONSSKISS OVER STATION | BRALANDA
- ALTERNATIV 2

SKALA 1:400 (| A1-FORMAT)

- plankorsning fér Storgatan f
- planskild(a) plattformsansiutninglar) -
- plattformsansiutning kopplas ] direkt till/fran plankorsning Storgatan

for minskad risk for sparspring
- h8liplatslagen f6r buss pa Storgatan

STICKSPAR
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\ . f by !
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TECKENFORKLARING
B SIDCPLATTFORM, 170M LANG SKALA Al 1:400
GANGBRO e
Bl GANGVAG
RAMP

I MOULIG BILPARKERING
I MOULG BUSSHALLPLATS

Figur 16 Alternativ 2 med uppritade planskildheter, plattformar vid Storgatan och férlédngt métesspar
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5.1.3. Alternativ 3

Plattformar placeras nere vid stationshuset och férldggs saxade, for att ge en god trafiksikerhet utan
behov av staket mellan sparen. Anslutningar byggs till badda sidor om stationen, och en gangramp
byggs for att ansluta mot bron pé bada sidor. Stationen har ingen gen koppling mot befintligt centrum,
men huvudtagsspérets plattform ligger mitt for det tidigare stationshuset.

FUNKTIONSSKISS OVER STATION | BRALANDA

- ALTERNATIV 3
SKALA 1:500 (| A1-FORMAT)

- plankorsning fér Storgatan

- saxade plattformar

- planskild plattformsanslutning

- plattformsansiutning kopplas ej direkt till'frén plankorsning Storga-
tan for minskad risk for sparspring

TECKENFORKLARING
[ ] PL_ATTFOHM‘ 170M LANG SKALA Al 1:500
GANGBRO — .
Bl GANGVAG o
RAMP
I MOJLIG BILPARKERING

Figur 17 Alternativ 3 saxade plattformar, 6stra norr om, med planskild anslutning séder om stationshuset
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5.1.4. Alternativ 4

Alternativ 4 motsvarar alternativ 3 med omvind saxning av plattformar. I detta alternativ ar det
mojligt att fa en koppling fran véstra plattformen mot Jarnvigsgatan och darigenom mot centrum.
Eftersom Ostra plattformen ar huvudplattform blir den reella kopplingen till centrum inte optimal.

FUNKTIONSSKISS OVER STATION | BRALANDA
- ALTERNATIV 4

SKALA 1:400 | A1-FORMAT) v

- plankorsning for Storgatan {
- saxade plattformar —

- planskild plattformsanslutning

- plattformsanslutning kopplas ej direkt till/fran plankorsning Storgatan for
minskad risk fér spérspring

P
&
o

TECKENFORKLARING

I PLATTFORM, 170M LANG SKALA Al 1:500
I GANGBRO . = s o
Bl GANGVAG

| RAMP
I MOJLIG BILPARKERING

Figur 18 Alternativ 4 saxade plattformar, éstra séder om, med planskild anslutning séder om stationshuset
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5.1.5. Alternativ 5A

Plattformar placeras parallellt vid stationshuset och mot Jarnviagsgatan. Planskildhet gors med en
jarnvagsbro och gar under spéret med anslutningar till respektive sida. P4 6stra sidan kopplar
stationen mot centrums férlangning vid Jirnvagsgatan och rampen nar upp till ytan framfor
stationshuset. I norr ansluter plattformen péa vistra sidan mot Storgatan, och pa sédra sidan Allégatan,
for att inte signalera en allt for gen vég via plankorsningen till huvudtagspéarets plattform.

Alternativ 5a

T - eV S NS

\ PN S Sl
- % Jérnvagsgatif_n )

=

TECKENFORKLARING
Bl PLATTFORM, 170M LANG
TUNNEL
B cAnGVAG
|

RAMP

Figur 19 Alternativ 5A Plattformar vid stationen at norr, med planskildhet mot Jarnvdgsgatan/stationsentrén
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5.1.6. Alternativ 5B

En alternativ variant av Alternativ 5 (senare 5A) togs fram dar planskildheten flyttades till sodra dnden
av stationen. Detta for att minska bron och kostnaderna for densamma. En avstamning och
genomgang med erfaren brobyggare indikerar att prisskillnaden inte blir sa stor kopplat till
forandringen i storlek av bron, givet att alla byggmoment blir liknande ocksa f6r en mindre
konstruktion. D4 forslaget i 6vrigt har simre koppling till Jirnviagsgatan och till stationen har detta
forslag sammantaget bedomts uppfylla malen sdmre dn Alternativ 5A.

Alternativ 5b

Stationshus T AL

TECKENFORKLARING
I PLATTFORM, 170M LANG
TUNNEL
B cincvAc
RAMP

Figur 20 Alternativ 5B Plattformar vid stationen at norr, med planskildhet séder om stationen
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51.7. Alternativ 5A2

Baserat pé feedback i processen har en variant av Alternativ 5 (senare 5A) tagits fram. Plattformar
placeras likadant som alternativ 5A parallellt vid stationshuset och mot Jarnviagsgatan och
planskildhet gors med en jarnvagsbro och gar under sparet med anslutningar till respektive sida.
Passagen flyttas ndgot soderut for att ge minskat intrdng mot fastigheter pa norra sidan.
Anslutningarna puttas séderut och riktningen for gang- och cykel dr omvind i passagen, och trappan
har bytt riktning. Ytterligare rampanslutningar for gdende gors for att forbéttra tillgdngligheten genom
en genare ramp till/fran respektive plattform, exempelvis underléttar detta for rorelsehindrade vid

plattformsbyte.

P& ostra sidan kopplar stationen mot centrums férlangning vid Jarnvagsgatan och rampen nar upp till
ytan framfor stationshuset. I norr ansluter plattformen pé véstra sidan mot Storgatan, och pa sodra
sidan Allégatan, for att inte signalera en allt for gen vig via plankorsningen till huvudtagspéarets

plattform.

Alternativ 5a.2
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Figur 21 Alternativ 5A2 Plattformar vid stationen &t norr, med planskildhet mot Jarnvdgsgatan/stationsentrén
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5.2.

Utvarderingsmatris for studerade alternativ

Relevans Ga Kommentar
Alt. | Beskrivning maluppfyllelse | vidare | Allmdn kommentar samt motiv
(Lag/Medel/Hog) | Ja/Nej till bortsortering om Nej
-Planskild passage for Storgatan (underfart)
-Parallella plattformar Motivering: Nej pga:
—Motes"statlogl forlgpg.s room - . -underfart for Storgatan, branta ramper och
-Jarnvégssparet hdjs in mot och 6ver planskildheten VAT situation for centrum
1 -Anslutning till plattformar via ramp och trappa fran Hog Nej _dyrt alternativ
Storgatan 21 L .. .
-Hallplatslagen for buss pé Storgatan %?;}:%i?gpﬁl;%fgihlyzzr for pendelparkering
-Sidospar kortas/forskjuts P
-Plankorsning for Storgatan Motivering: Nej pga:
—Paralle}la plattformar ca 15m soder om Storgatan lage for ple.lttformali det ir inte tillrickligt
—ganskﬂda plattfor.msanslutmngalj . o l&ngt norrut for att vara nira Storgatan och
-Plattformsanslutning kopplas €] direkt till/frén .. . - Sl oo . . ..
2 . e e el T . Hog Nej inte tillrackligt 1angt soderut for att vara nira
plankorsning Storgatan for minskad risk f6r sparspring stationshuset
-H.allplaotslagen for“bus.s pd Storgatan -0kad risk for sparspring vid Storgatan mot
-Sidospér kortas/forskjuts huvudtégsparets plattform
-Plankorsning for Storgatan
-Saxade plattformar vid stationshuset
-Planskild plattformsanslutning Motivering: Nej pga:
—Plattformsanslutning koPpla§ & direl.<t tiu./ frér: . .. . -saxade pla.ttformar .pii grund av svérighet att
3 plankorsning Storgatan for minskad risk for sparspring | Hog Nej 4 bra koppling till samhallet och planskildhet
-Hallplatslagen for buss pa Storgatan eller vid + plattformarnas placerin
stationshuset P P &
-Sidospar behalls
-Plankorsning for Storgatan
-Saxade plattformar vid stationshuset
-Planskild plattformsanslutning Motivering: Nej pga:
-Plattformsanslutning kopplas €] direkt till/frén Ho Nei -saxade plattformar pd grund av svarighet att
4 plankorsning Storgatan for minskad risk for sparspring g J fa bra koppling till samhéllet och planskildhet
-Hallplatslagen for buss pa Storgatan eller vid + plattformarnas placering
stationshuset
-Sidospér forskjuts
-Plankorsning for Storgatan
-Parallella plattformar vid stationshuset Motivering: Ja pi grund av:
-Planskild plattformsanslutning under spar och _planskil d%l.et sé)mga nsluts p.rfj plattformen vid
plattformar e o 011 /.35
-Plattformsanslutning kopplas €] direkt till/frén .. bra lage folr tagens .l.lppelz‘hall/ dorrar
5a - e e el T . Hog Ja -bra koppling till Jarnviagsgatan och
plankorsning Storgatan for minskad risk for sparspring stationshuset, bra koppling mellan titortens
-Hallplatslagen for buss pé Storgatan eller vid olika delar ’
St{mOHSP uset 1. -bra koppling till mégjliga ytor for parkering
-Sidospar kortas/forskjuts
-Plankorsning for Storgatan
-Parallella plattformar vid stationshuset Motivering: Nei pea:
-Planskild plattformsanslutning under spar i s6dra —planskil d%l.ete I{ pegr aﬁli Kkoppling till
anden av plattformarna, men inte plattformar Il)attformarna e%lba i §n dfp &
-Plattformsanslutning kopplas €] direkt till/frén .. . E) o ¢ e
5b - e N e . Hog Nej langt fran Storgatan skapar omvig for vistra
plankorsning Storgatan for minskad risk for sparspring delen av samhillet och kopplingen mot
-Hz"i}lplatsléigen for buss pé Storgatan eller vid huvudtigspérets plattform (ocksa 6kad risk for
stationshuset Sparpring)
-Sidospér kortas/forskjuts parpring
-Plankorsning for Storgatan
-Parallella plattformar vid stationshuset Motivering: Ja pa grund av:
-Planskild plattformsanslutning under spar och -planskildhet som ansluts pé plattformen vid
plattformar bra lage for tdgens uppehall/dorrar
sa2 -Plattformsanslutning kopplas €] direkt till/frén Hog Ja -bra koppling till Jarnvigsgatan och

plankorsning Storgatan for minskad risk for sparspring
-Hallplatslagen for buss pé Storgatan eller vid
stationshuset

-Sidospér kortas/forskjuts

-Rampanslutningar for gdende direkt till plattformarna

stationshuset, bra koppling mellan tdtortens
olika delar

-bra koppling till majliga ytor for parkering
-bra tillgénglighet for rorelsehindrade.
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5.2.1. Sammanfattning studerade alternativ

Genom processen har alternativ tagits fram och studerats i numrerad ordning, dar alternativ 1—4 togs
fram till workshopen och alternativ 5A och 5B formades utifrin métets synpunkter. Planskildhet vid
Storgatan medfoér hoga kostnader med en mer omfattande planskildhet. Samtidigt ar utrymmet for
framfor allt den vastra sidan av Storgatan mot Jarnviagsgatan mycket utmanande trots maximala
lutningar i rampen. Jarnvagsspéret/motesstationen forlangs och lyfts upp vid planskildheten for att
det profilmassigt ska ga att fa till vagen under. Alternativet ar svart att fa till, och skulle bli bade
kostsamt och omstindligt att bygga.

Alternativ 2, 3 och 4 och diskussionen formade alternativ 5A och 5B dér saxade plattformar skulle
skapa en dalig koppling, samtidigt som dispens for sparrstaket bedoms minska problem med
sparspring vid parallella plattformar. Vid en jaimforelse av alternativ 5A och 5B bedoms kopplingen
mellan stationen och centrum bli betydligt battre med 5A, samtidigt som det ger den mest gena
kopplingen till parkering. Den i utredningen féreslagna kombinerade géng- och cykeltunneln,
alternativ 5a, och plattformsanslutningen stodjer kommunens inriktning for attraktivt
stationssamhille, forbattrade kommunikationer och fokus pa hallbara transporter som nimns i
Fordjupad 6versiktsplan for Bralanda.

Beslut togs att ga vidare med alternativ 5A.
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6 Rekommendation

6.1. Utformning alternativ 5a

Placering i anslutning till stationshuset for 5a ger koppling till samhaillets historiska lage. Samtidigt
som planskildheten vid 5A bedéms kunna knyta stationshusets entré och Gstra sida pa ett bra satt mot
Jarnvagsgatan och dnden pé vistra delens centrumbebyggelse och framtida parkering. Gangvagar i
norra dnden pa plattformarna skapar koppling mot centrum. Den Gstra plattformens norra anslutning
gors mot Allégatan for att minska risken for att plankorsningen vid Jarnvagsgatan ska uppfattas som
huvudvigen mellan centrum och den 6stra plattformen.

Placeringen av plattformarna enligt 5a sammanfaller med den del av Brdlanda métesstation dar det
historiskt var flest spér i bredd, dvs dir kontaktledningsbryggorna stér langst ifrén de tva sparen som
blir i 16sningen. Enligt Trafikverkets normer fir kontaktledningsbryggor inte st pa plattform.
Placeringen medfor att stationens kontaktledningsanldaggning inte pdverkas av
plattformsutbyggnaden, vilket minskar kostnaden for stationen.

En tunnel under kraver mindre vertikal forflyttning jamfort med en bro 6ver jirnvigen. En utformning
med jarnvagsbro dar ging- och cykelvdagen gir under bron foreslas i 16sningen och byggs genom
lansering av bron fran endera sidan. De delar av stationen som tillhor jirnvagen, plattformar och
trappor mm, ligger inom befintlig jarnvagsfastighet. Bedomningen ar darfor att jarnvagsplan inte
behovs for att genomfora utbyggnaden av stationen. Trafiken pa aktuell stracka paverkas inte i méangd
(antal tag per dygn) av atgarden, utover att tagen har lagre hastighet vid uppehall dn vad de har utan
station. Stationen kommer ddrmed pd marginalen minska ekvivalentnivan for buller i Bralanda.

Alternativ 5a

L — | =
s — T ~Jamvagsgatan *

A

TECKENFORKLARING
I FLATTFORM, 170M LANG
TUNNEL
B GANGVAG
RAMP

Figur 22 Utformning av valt alternativ 5A
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6.2. Koppling till samhallet

Den nya stationens koppling till samhéllet. Gdende och cyklister har majlighet att rora sig frdn/genom
stationen till Brélandas alla olika delar.

Alternativ 5a
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NS/
/
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/
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Nytt uppstilinings
[T —_—

e — e — =

Figur 23 Koppling till samhéllet, valt alternativ. Turkosa linjer visar méjlig fardvég fér gaende och cyklister
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6.3. Visualisering

Visualisering av foreslagen station med placering av underfart.

Figur 24 Stationsutformning med underfart, och tédnkbara placeringar av véderskydd och anslutande kommunala
ytor. Vy mot norr.

Figur 25 Stationen och den nya GC-underfarten sett fran Allégatan
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6.4. Genomforande

En 6vergripande geoteknisk bedomning har gjorts (i form av ett utlatande) av Mats Christersson,
specialist geoteknik, pd Trafikverket. Bedomningen har gjorts for schakt, ramper och bro under
jarnvigen i Bralanda baserat pa erfarenhet i omrédet, jordartskarta och ritningar i Batman for GC-port
Sorbyn i Bralanda. I utlatandet konstateras foljande:

e GC-planskildheten i Bralanda, km 371+712 So6rbyn fran 1987, anvindes som
diskussionsunderlag. Nimnd GC-tunnel studerades i Batman (system for befintliga
broar).

e Enligt jordartskartan ar det samma forhéllande kring stationshuset som vid CG-tunnel
Sérbyn.

e Det konstaterades att det 4r en s.k. plattrams-bro vid GC-tunnel S6rbyn. Samma
konstruktion rekommenderades foér GC-stationen (hel bottenplatta).

e Den kan troligen "byggas” pa leran utan problem. Den bor lanseras fran endera sidan.

e Pumpstation erfordras. Pumpning av dagvatten. Inte sd hogt grundvatten s att pumpning
av denna erfordras.

e Tata ramper behovs inte, konventionell konstruktion med asfalterad gangbana.
e Forankring av konstruktionen behovs inte di vattentrycket inte ar sé hogt.
e Pumpning till kommunens dagvattensystem.

Plattramsbro bor byggas med hjilp av lansering frén endera sidan. Kostnadsskillnaden for att bygga
bron har mindre paverkan utifran bredd och ldngd. Plattramen foreslés byggas med 8 m fri 6ppning,
och 18,4 m langd (under sparen inklusive plattformsbredd) med rambenen specialutformade pa norra
sidan med trappor parallellt med spéaret.

Plattformar kan med fordel utformas med hjilp av L-stod. I bakkant fran plattformen byggs
plattformen med L-stod, alternativt ansluts mot befintlig markyta.

Nar stationen byggs kommer en yta (tillfallig nyttjande) behovas for att bygga bron. Detta ar tankt att
ske pé vistra sidan av sparet och kraver att kommunen som markigare med angransande
fastighetsigare tilldter detta (for att inte Jarnvigsplan ska krivas). Lansering av bron sker genom att
banan stings ca en vecka vid lanseringen av jirnviagsbron. Da byts ocksa kontaktledningsbryggan vid
underfarten 6ver jirnvagen.

Stationen bedoms kunna byggas utan att jirnvagsplan genomfors baserat pa att Trafikverkets
tillkommande anldggning ligger helt inom Trafikverkets befintliga fastighet. Regelverket avseende
buller bedoms inte triggas givet att Bralandas sammantagna bullersituation inte kommer 6ka s& som
regelverket for jirnvagsplan kraver, tvartom forvéntas bullersituationen forbattras nagot i Bralanda
nédr samma antal tag som i jamforelsealternativet utan station istéllet for att kéra igenom orten i 160
km/h bromsar in och gor uppehéll. Plattformarna forviantas dven ddmpa visst hjul-ral ljud. En
forutsattning for att jarnvagsplan inte kommer krévas ar att paverkade fastighetsigare (Vanersborgs
kommun) ger tillfallig nyttjanderitt for Trafikverkets projekt inkl behov av yta for lansering, samt att
kommunen och eventuella paverkade angriansande fastighetsidgare ger tillstdnd for att anlagga
anslutningar till GC-passagen under sparet, och att dessa driftas- och 4gs av kommunen.
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6.5. Grov kostnadsindikation (GKI)

Kostnadskalkyl ar upprattad och redovisas separat. Totalkostnad for Brélanda station ar berdknad till
108,6 miljoner kronor i prisniva 2023—01.

Forutsattningar for kalkylen ar angivna i GKIn och inkluderar rekommenderad utformning, att
plattrambro och ramp kan anlidggas utan palning och vattentatt trag samt att tillfallig nyttjanderéatt
kan fas av kommunen som markagare inkl bygglov for anslutande ramper.
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/ Finansiering

7.1. Vad avgor om det blir en ny station?

Finns det resenirer, vill nigon stanna?
Ja Bralanda uppfyller kriterierna och ar utpekad inom VGRs Visttadgsutredning att vara den forsta
stationen att anlaggas. Tagen Karlstad-Goteborg kan stanna, dvs inga nya tag, befintlig trafikering.

Ar det genomforbart att bygga en station i Brilanda med tanke pa...

Trafikering: Varje stopp kostar restid, kravs det mer kapacitet?

Ja det krivs atgarder for att lindra den paverkan pa tidtabellen som ett tgstopp i Brélanda innebar.
Utredningen foreslér darfor att sa kallad Samtida infart infors i Bralanda och Saffle. Eftersom detta
sammanfaller med andra nyttor som Trafikverket ansvarar for, finansieras detta av staten.

Byggbart: Ar det rimliga forutsittningar att bygga en station i Bralanda?

Ja banans utformning ldmpar sig vl till att anldgga plattformar och plats finns i samhillet.
Foreslaget utredningsalternativ innebar ocks& mindre péverkan pa befintlig anldaggning vilket borgar
for att investeringskostnaden blir rimlig. Till exempel sa paverkas inte befintliga plankorsningar,
kontaktledningar och spérvéxlar ndimnvért. Daremot behover befintligt sidospar, vars funktion méste
finnas i Bralanda, forskjutas soderut inom driftplatsen.

7.2. Finansiering och avtal

7.2.1. Grundprincip finansiering av statlig infrastruktur

Nationell plan — beslutas av regeringen, definierar uppdrag och pengar till Trafikverket.

Regional plan — delmingd av den Nationella planen som Lansplaneupprattare (VGR) ansvarar for.
Kan samfinansiera atgarder i nationell plan.

Medfinansiering — innebar att en annan part, till exempel kommun eller foretag, finansierar eller
delfinansierar statlig infrastruktur.

7.2.2. Avtal och dverenskommelser

Trafikverket har inte nagot uppdrag att bygga nya stationer fran vira uppdragsgivare VGR eller
Regeringen.

VGR kan med - och samfinansiera atgarder i kommunal och statlig infrastruktur, t.ex. kommunala GC-
vagar eller jairnvagsanldggning.

Trafikverkets hallning ar att den trimning av jarnvagsanldggningen i Bralanda och Siffle som ar
nodvandig for ett tagstopp i Bralanda ska bekostas av Trafikverket och att stationsanldaggningen
bekostas av kommun och region.

Avtal behover tecknas mellan Trafikverket, Vanersborgs kommun och Vistra Gétalandsregionen om
finansiering och genomférande av atgarder.
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8 Samlad effektbedoémning (SEB) av atgarden

For utredningar med atgardskostnad 6ver 100 Mkr maste samlad effektbedomning goras. Detta krav
avser att skapa ett beskrivande beslutsunderlag till studien for namngivna objekt. Utifran att Bralanda
ar ett samverkansprojekt ar samlad effektbedomning inte ett strikt krav.

En samlad effektbedomning har tagits fram utan samhillsekonomisk berdkning (NNK) utifran
relevanta delar av SEB-mallen i syfte att beskriva mojligheter och konsekvenser av atgiarden Brélanda.

Alternativ 5a

TECKENFORKLARING
B PLATORM, TrOM LENG

TUNNFL

Bl cincvic

FilP

Figur 26 Férordat utredningsalternativ 5a

Nuldge och brister: Bralanda éar belédget ldngs Norge/Vénerbanan i Vdnersborgs kommun.
Driftsplatsen &r den nordligaste métesstationen fére férgreningen mellan banan mot Norge
och Vérmland vid Skélebol. Stationen i Bralanda har inte varit i drift sedan 1971. Samhéllet
trafikeras enbart av busstrafik i nuldget med huvudsaklig mélpunktsriktning Vénersborg.
Samhéllet har dalig kollektivtrafikkoppling i riktning Trollhattan/Géteborg och norr ut. Centrum
i Bralanda har tva korsningar éver jarnvédgen. Plankorsningen vid Storgatan samt en
gang/cykelvdg ca 300m norr om Storgatan. Samhéllet saknar praktisk férbindelse mellan
Ostra- och véstra delen séder om Storgatan, d& Industrigatan ligger séder om
bostadsbebyggelsen och dérigenom frdmst fungerar som koppling fér industrin 1dngs
Industrigatan.

Atgardens syfte: Atgérden syftar till att méjliggéra tdguppehall i Brélanda, samt att skapa en
férbéttrad trafiksituation med béttre koppling till stationen och mellan samhéllets tva halvor pa
oémse sida av jérnvégen.

1. Beskrivning av atgarden
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8.1.

Forslag till atgard:

Féreslagen éatgérd &r byggnation av tva sidoplattformar fér 170 m langa tag, en planskildhet
under jérnvédgen med plattformsférbindelser och spérrstaket mellan plattformarna. Atgérden
ar kostnadsberédknad till 108,6 Mkr.

Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Sammanfattande tabeller - SEB

Effekter som inte har vérderats i kalkylen

Berord/paverkad av effekt Bedémning ss;rgz‘"n‘;igd Kortfattad beskrivning och bedémning
= Atgérden bidrar till dverflyttning fran vég till jarnvég,
= | Klimat Positivt med merutnyttiande av tagen pé strdckan vilket ger ett
resurseffektivt tranportssystem
Positivt Okad andel kollektivtrafik medfér fler anslutningsresor
Halsa Positivt med géng/cykel samt béttre forbindelse tvérs jarnvégen
i Bralanda
Landskap Férsumbart Ingen paverkan
-? Resendérer far stora restidsforbéttringar med taget
:5 Resenirer Positivt till/frén Bralanda, samtidigt som genomgéende
resendrer inte paverkas negativt genom nyttjande av
samtidig infart fér att bibehélla befintlig métesbild
2, Godstransporter Férsumbart Ingen paverkan
g Positivt Okade intékt Okat upptagni ade fra
© .. » ade intdkter genom 6kat upptagningsomréade fran
= Persontransportforetag JRESE Bréalanda, med oféréndrade operativa kostnader
S Trafiksikerhet Positivt Traf/ksakgrhet?n sc_’:_imlgt fgrbaftras nér det sker
s overflyttning fran vég till jarnvég
= -~ ) Okad anélggningsmassa ger 6kade drift- och
[
% e T underhéllstkostnader
'E Sammanviat effekter som ei inaar i Stora vinster for resendrer, tagtransportbolag, ékad
& | nuvirde 9 11ng Positivt fysisk akvititet och ett energieffektivare transportsystem
o beddms Overskrida 6kade driftskostnader
Férdelningsanalys - sammanfattnin
Kén: ULzl ét gard
N Lokalt/ kanter, g
. . restid, ° . . Alder | specifi
Fordelninga reskostn Regionalt/ Lin Kommun trans- Narings | Trafiksla s- K for-
spekt restidsos, Nationellt/Int porter, -gren g ru delnin
n er-nationellt externt grupp 9
dkerhet berérda s
aspekt
" Véstra x - Vuxna:
S .. Kvinnor Regionalt Goétalan Vénersbor | Resenar ?p annm Spar 18-65 | Neutralt
nytta/ fordel d g er al ar
2.
©
c
©
[72]
o
£ | (storst) «
< negativ Ovriga
3 n ?ta / Neutralt Neutralt Neutralt | Neutralt externt Neutralt | Neutralt | Neutralt | Neutralt
o | MY berérda
. | nackdel
2]
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Transportpolitisk malanalys — sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. Tillf6rlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter
No6jdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander | Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till . e
FUNKTIONSMALET Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstilldhet
Lika mojlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel —— ——
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och P
lastbilstrafik Posttivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer | Positivt bidrag
. . . Negativt
Energi bygg, drift, underhall bidrag
Manniskors halsa Ej bedémt
Befolkning Ej bedémt
Luft Ej bedémt
% Bidrag till il Vatten Ej bedémt
E HANSYNSMALET Mark Ej bedémt
o8 Y T
€ Materiella tillgangar Bedoms inte
x fn
E Landskap Ej bedémt
4] - - g =
% B.IO|(.)gISk mangfald, vaxtliv, Ej bedomt
o Landskap djurliv
2 Forn- och Kulturlamningar,
s Annat kulturarv, Ej bedémt
Pt Bebyggelse
< Trafiksdkerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

8.2.

Fullstandig analys

Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

avsnitt 2.3.

I tabell 2.6a beskrivs de samhaillsekonomiskt relevanta effekterna av dtgirden som av olika skal inte varit
mojliga att virdera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller
2.6a. Det kan emellertid vara sa att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan viarderas
monetért. I sidana fall kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i
varderingen i tabell 2.5a. Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den
sammanvigda bedomningen av om atgarden ar l1onsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berédkningen av nettonuviarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

Berord/

paverkad
av effekt

Effektbenamning, kortfattad beskrivning och

beddémning

Bedomning

Samman-vagd
bedomning

Bedomt av

RESENARER

Restid - total

Resendrer till och fran Bralanda far
kortare restider med atgérden till
malpunkter som nas med tag.
Uppehéllet planeras att genomféras
utan att extra gangtid krdvs genom att
nyttja tidsvinst av samtidig infart i
Séffle fér Géteborg-Karlstadtagen.
Resendrer mellan Vdrmlandsbanan
och Norgebanan kan fa kortare restid
genom att byte kan ske i Bralanda
jémfért med Oxnered.

Positivt

Positivt

Uppréttaren

TRAFIKANT EFFEKTER

GODSTRANSPORTER

Kostnad fér
godsképaren -
tag, bat, flyg

Ingen effekt fér godstag

Férsumbart

Férsumbart

Uppréttaren

PERSONTRANSPORTFORETAG

Biljettintékter

Persontransportféretagen far 6kade
biljettintékter for resendrer till och fran
Brélanda

Positivt

Positivt

Uppréttaren

EXTERNA EFFEKTER
(Folideffekter for samhallet)

TRAFIK-SAKERHET (TS)

Trafiksékerhet-
totalt

Spérrstaket och ny planskildhet
minskar risken fér sparspring och
flyttar GC-fléden fran framférallt
Storgatans plankorsning till den
sékrare och nya planskildheten vid
stationen. En éverflyttning frén bil till
tdg kommer medféra 6kad
trafiksékerhet

Positivt

47 (59)

Positivt

Uppréttaren




KLIMAT

CO2-ekvivalenter

Stationen och taget medfér
overflyttning fréan vég (buss och bil) till
Jjérnvég, och specifikt till tag som
redan trafikerar strdckan. Darigenom
minskar utsldppen. Planskildheten
bedéms ocksa p& marginalen bidra till
6verflyttning av resor inom Bralanda
frén bil till GC-trafik, med minskade
utsldpp som foljd.

Positivt

Positivt

Uppréttaren

HALSA (exkl trafiksikerhet)

Luft

Overflyttning till jarnvég och
gang/cykel medfér minskad végtrafik i
Bralanda och ldngs vagnétet. Detta
forbéttrar luftkvaliteten.

Positivt

Ménniskors hélsa
- buller

Téagtrafikens buller férvéntas bli
oféréndrat eller minskat i Bralanda till
féljd av att tag som gor uppehall har
l&gre hastighet och ddrigenom mindre
bullerpéverkan. Overflyttningen till tag
véntas ockséa paverka
bullersituationen i Bralanda positivt.

Positivt

Positivt

Uppréttaren

Uppréttaren

LANDSKAP

Barridreffekter —
ovrig trafik (inkl
cykel och gang)

Barridreffekter i Bralanda minskar till
féljd av planskildheten

OVRIGA
EXTERNA

Slitage jarnvdg

Utbkat antal tag som bromsar och gér
uppehall i Brédlanda medfér mer
slitage pa sparanldggningen jamfort
med JA

INBE-
SPARADE
KOSTNADERI|

JA

Inbesparade
kostnader i JA

Flytt och nybyggnation av stickspar
medfér framtida inbesparade
reinvesteringskostnader

KOSTNADER
UNDER

LIVSLANGD

Ej angett

Anldggningsmassan 6kar med nya
plattformar och informationsutrustning
etc som ska driftas
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Fordelningsanalys

Den samhéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pé principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom
kriteriet for samhallsekonomisk 16nsamhet. Detta kriterium innebar att samhillets totala valfard anses 6ka om
summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgéarden ar storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte
hénsyn till vem som fér nyttan eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pé
atgérden. Darfor kan den samhillsekonomiska analysen behova kompletteras med information om
fordelningseffekterna av den analyserade atgiarden. En siddan analys visar hur nyttan och kostnaderna av den
aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till exempel for kvinnor och mén, for olika
alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av landet.

Itabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta fordndringar av nyttan (fordelar eller intakter
respektive nackdelar eller kostnader) fordelar sig pé olika grupper och kategorier. De slutliga
fordelningskonsekvenserna ar ofta mycket svara att faststilla eftersom de péverkas dven av indirekta effekter
som kan uppsta till exempel genom marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem.
Det kan trots detta vara av visst virde att redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen
av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en sédrskild analys av regionala expansionseffekter
eller analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad
fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och

el Nést storsta nytta/ negativa Sl
Fordelningsaspekt nytta/ fordel y n ?tal Motivering omrade for
fordel y dem som gjort
nackdel bedémni
edomningen
Delanalys kon: Kvinnor reser statistiskt
tillganglighet Kvinnor Mén Neutralt nagot mer med Uppréttaren
persontrafik kollektivtrafik &n mén

—eleelifist el Regional pendling féljt av

_nationel_lt/ Regionalt Nationellt Neutralt nationella resor Uppréttaren
internationellt
Vastra VGR féljt av Vdrmland som
Lan o Vérmland Neutralt far direkt tagférbindelse till | Uppréttaren
Gétaland .
Bralanda
Del av Vénersborg foljt av
Kommun Viénersborg | Férgelanda Neutralt anslutande resor fran Uppréttaren

Férgelanda
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Resenérers restidsvinster

SR Ovriga Og,;sontrans ortféretagens

transporter och Resenérer | Persontransportféretag | externt p fransp 9 Uppriéttaren

externt berérda berérda Okade intékter, men okade
drift- och
underhéallskostnader
Férbéttrade

. . . pendlingsmdjligheter fér .

Naringsgren Spannmal | Ej relevant Neutralt Toppfrys bedéms gynna Uppréttaren
spannmal indirekt

Trafikslag Spar Cykel Neutralt Trafik pa spar 9Ch cykel Uppréttaren
gynnas av atgérden

Vuxna: 18- Pendlingsresor féljt av

Aldersgrupp 65 &r ’ Barn: <18 ar Neutralt ungdomars resor till Uppréttaren
gymnasie

f.ggda;ﬁ] ?rsngseglsf;)tkt Neutralt Neutralt Neutralt Ej angett Uppréttaren

Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstand av l&ngsiktig hallbarhet. Langsiktig
héllbarhet ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven
i Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Vir gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs héllbar
utveckling som "en utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillfredsstélla sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan
den forutsatter god balans mellan tre delar som dr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk
och social héllbarhet. Nar man bedomer om en enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor
bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pé lang sikt, samt balansen mellan dem. Det
finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om huruvida en atgérd bidrar till en hallbar utveckling eller
inte, men det kan delvis mitas med métt for samhillsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hdnsynsmalen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hédnsynsmalen &r lika med atgérdens bidrag till en hallbar utveckling.

Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bedémt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling kompetensomrade)

k)
£
©
2
i . Atgérden bidrar till energieffektivare och koldioxideffektivare transporter,
Ekologisk P . i " . .
o > dér éverflyttning frén vag till jdrnvdg samt férenklande av GC-resor inom Uppréttaren
= | hallbarhet . .. - A
= Brélanda samhélle medfér ett positivt bidrag
)
c
e
=
o
=
0 | Samhalls- Atgérden medfér en effektivisering av resor med béttre/kortare restider,
ekonomisk och till en mycket lag samhéllsekonomisk driftskostnad givet att tagen Uppréttaren
hallbarhet redan trafikerar strdckan men utan uppehall.
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Planskildhet och station kommer medféra forbéttrad samhaéllsstruktur i
Brélanda, och béttre koppling till andra orter i jarnvdgsstraket. Detta bidrar Uppréttaren
till béttre social hallbarhet fér Bralanda och omkringliggande orter.

Social
hallbarhet

Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag &tgarden ger till de olika mélen ska goras utifrén frén en absolut skala.
Foljande skala anviands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

- inget bidrag = ofdrgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebir till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran
bedémningen “forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till
maluppfyllelse har "inget bidrag” en absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i
besluts- och koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att behova
uppdateras framéver.

Transportpolitisk malanalys

Bedoémning och Bedémt av (hamn,

2kl motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet’

Positivt bidrag:
Beroendet av

Tillforlitlighet planskildhet Storgatan Uppréttaren
minskar vilket forbéttrar

Medborgarnas resor. tillfSriitligheten

Medborgarnas resor

férbéttras genom Skad
tillfériitlighet, trygghet och
bekvémlighet.

Positivt bidrag:
Planskildhetenmed
bidrar till en tryggare
Trygghet & bekvamlighet miljé i samhéllet, och Uppréttaren
taguppehallen ger 6kad
bekvémlighet fér
pendlare
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Tillforlitlighet Inget bidrag: Uppréttaren
Naringslivets transporter.
Kvaliteten fér néringslivets
transporter forbéttras och
stérker den internationella
konkurrenskraften.
Kvalitet Inget bidrag: Uppréttaren
Positivt bidrag:
Tagstoppet skapar stora
Pendling foérbattrade mdjligheter till | Uppréttaren
pendling till och fran
Brélanda
Tillganglighet regionalt
och mellan lander. T ]
S . Positivt bidrag: Mycket
.T’” GiE /i fieiizin forbgttras Tillganglighet storstad stor férbéttrad koppling Uppréttaren
inom och mellan regioner till Gotebor
samt mellan Sverige och g
andra lander.
S - . Positivt bidrag:
rTe|ISIgr;T?én|gI|ghet Atz sl Férbéttrad tillgénglighet | Uppréttaren
till Varmland och Norge
Positivt bidrag: Fler far
Jamstalldhet - lika mojlighet att mdjlighet att pendla och Uppréttaren
Jamstilldhet. utforma sina liv (valmgjlighet) na resmal pa lika PP
Arbetsformerna, kostnadsvillkor
genomférandet och
resultaten av
transportpolitiken Positivt bidrag: Béttre
medverkar till ett jamstallt ) . . férutséttningar att B
samhélle. Lika paverkansmojlighet paverka med Uppréttaren
kollektivtrafik
Funktionshindrade. Z%%‘;,tet;'gf%gzme
Transportsystemet utformas . S - e
sa att det &r anvandbart for Iﬁollektlv‘traflkpatetets anvandbarhet | jdrnvégen, ‘och na "tég Uppréttaren
for funktionshindrade med plant insteg for
personer med _ offektiva
funktionsnedséttning. Kollektivtrafikresor
Barn & unga. Barns Positivt bidrag: Béttre
mojligheter att sjélva pa ett Skolvid - g4 eller cvkla b& egen mdjligheter att na
sékert sétt anvédnda hand 9-9 yKia pa eg Trollhéttan, Amal och Uppréttaren
transportsystemet, och andra
vistas i trafikmiljéer, 6kar. tagpendlingsrelationer
. . o Positivt bidrag:
LRI, R o Planskildheten bidrar til
cykel. Férutséttningarna fér | Andel gang- & cykelresor av totala férenklade majligheter till | Uppréttaren

att vélja kollektivtrafik, gang
och cykel forbéttras.

kortvaga

kortvédga gang- och
cykelresor i Bralanda
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Positivt bidrag: Taget

skapar forbéttrade
mdjligheter till
Andel kollektivtrafik av alla resor kollektivtrafikresor till x
(exklusive gang och cykel) Jjobb, och nya Upprattaren
arbetsmdéjligheter som
idag inte finns fér
Bralanda
Hinsynsmal?
Positivt bidrag: Frémst
o N - personbilskilometer
Paverkan pa mangden personbils- beds insk Uppréttaren
. och lastbilstrafik i fordonskilometer. | 2€99/MS minska genorm pp
Klimat. Transportsektorn overflyttning frén vég till
bidrar till miliokvalitetsmalet. tag
Begrénsad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen. Ar 2030 bér Positivt bidrag: Minskad
Sverige ha en fordonsflotta végtrafik i kombination
som &r oberoende av fossila med att tagtrafiken i
brénslen. Paverkan pa energianvndning per Brélanda redan passerar
fordonskilometer tatorten och dérigenom Uppréttaren
Bakgrund till : skapar resemdjligheten
bedbémningsgrunder finns i med mycket lag
"Trafikverkets tillkommande
kunskapsunderlag och energibehov
klimatscenario fér
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.
Paverkan pa energianvandning vid | Negativt bidrag: Okad
byggande, drift och underhall av anldggningsmassa ger Uppréttaren
infrastruktur. okad energianvéndning
Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for | Inget bidrag Uppréttaren
buller
I;'-raalzzﬁ') e Antalet_ eﬂxponerad_e fé_')_r héga
bidrar till att évriga buIIern!v?er, d"et wl!lsaga .. Inget bidrag Uppréttaren
miljékvalitetsmal © pulleﬂrmvaer hogre éan 10 dBA 6ver
nés och till % riktvardena
minskad ohélsa. ﬁ
Prioritet ges till de 5
miljépolitiska -
delmal dér s Betydelse for férekomst av Inget bid Ubprétt
transportsystemets | :5 | omraden med hég ljudmilickvalitet | 79" P'9r49 ppratiaren
utveckling ér av =
stor betydelse fér
modjligheterna att . .
) . Positivt bidrag: Okad
na uppsatta me. gang- och cykel tvérs
Jjarnvégen i Bralanda
Fysisk aktivitet i transportsystemet | samt 6kad méngd Uppréttaren

anslutningsresor med
fysisk aktivitet till
tagresor
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Barns, funktionshindrades och

Positivt bidrag: Okade

aldres mojlighet att pa egen hand mdjligheter till att nyttja Uppréttaren

2 | tasig fram till sina mal tag

£

1)

<]

o Tillgangligheten med kollektivtrafik
till fots och med cykel till utbud och | Positivt bidrag Uppréttaren
aktiviteter

. Positivt bidrag:
Vagtra_lnsportsyst?mets_ totala Minskning av véagtrafik .
emissioner av kvaveoxider (NOx) och busstrafik till félid av Uppréttaren
och partiklar (PM10). J

tagstoppet

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for . .
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter Inget bidrag Uppréttaren

& dar dvre utvarderings-troskeln

= overskrids.

Antalet personer exponerade for . x
halter éver MKN. Inget bidrag Uppréttaren

§ | Kvalitet pa vatt tt

9 valitet pa vatten ur e . .

§ dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag Uppréttaren

Inget bidrag: Omradet for
Betydelse for fororenade omraden | planskildheten ér ej Uppréttaren
inventerat
Betydelse for skyddsvarda . .
omraden Inget bidrag Uppréttaren
=

© Betydelse for bakgrundshalt . "

s metaller Inget bidrag Uppréttaren
Betydelse for bakgrundshalt . .
sulfidjordar Inget bidrag Uppréttaren
Betydelse for skyddsvarda . "
omraden under driftskede Inget bidrag Upprattaren

a Betydelse for uppratthallande och

S utveckling av landskapets Inget bidrag: Atgérden

3 utmarkande karaktar och kvaliteter | bedéms inte paverka Uppréttaren

5 — avseende delaspekterna skala, landskapets karaktéar

Landskap =1 | struktur eller visuell karaktar.
B.%
S - £ Betydelse for mortalitet Inget bidrag Uppréttaren
m E
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Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for barriarer Inget bidrag Uppréttaren
Betydelse for storning Inget bidrag Uppréttaren
II_Betng_I_se G Inget bidrag Uppréttaren
ivsmiljoer.
Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag Uppréttaren
mangfalden.
Betydelse for utpekade . ..
T . Sy Inget bidrag Uppréttaren
Positivt bidrag: Stationen
kommer medféra 6kade
mdjligheter fér Bralanda
och darigenom béttre
Betydelse for strukturomvandling. mdjligheter till arbets- Uppréttaren

och pendelresor for
invénare som bidrar till
strukturomvandling av
Brélanda

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av
landskapets utméarkande
karaktar och kvaliteter -
avseende delaspekterna
Skala, struktur eller
visuell karaktér"

Ej relevant

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna

Positivt bidrag: Stationen
aterkopplar befintligt
stationshus med
samhéllet och dess

kulturmiljévarden respektive god tidigare centrala station, Uppréttaren
skotsel av dessa varden. viket kopplar samman
historiska
kulturmiljévérden
Betydelse for utradering Inget bidrag Uppréttaren
Positivt bidrag:
Planskildhet fér GC i
Doda & allvarligt skadade. samhéllet och
Trafiksdkerhet Minskat antal omkomna och overflyttning fran vég till | Uppréttaren

allvarligt skadade.

Jjarnvég bidrar till minskat
antal déda och allvarligt
skadade

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [J Nej [
Patrik Sterky, Maja Duveborn

Eventuell kommentar:
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9 Fortsatt arbete

Foljande bedoms viktig for det fortsatta arbetet framét.

e Avtal avseende genomforande mellan Vanersborgs kommun, Vistra Gotalandsregionen
och Trafikverket.
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10 Bilagor

Utredningsalternativ 1
Utredningsalternativ 2
Utredningsalternativ 3
Utredningsalternativ 4
Utredningsalternativ 5A
Utredningsalternativ 5A2
Utredningsalternativ 5B

Visualisering 1, Stationsutformning med underfart, och tinkbara placeringar av viderskydd och
anslutande kommunala ytor. (Vy_o1_DJI_0067)

Visualisering 2, Stationen och den nya GC-underfarten sett fran Allégatan (Vy_o02)

Vinersborgs kommun Bralanda stationsomrdade 2028

11 Kallor

Regeringsuppdrag. Lingre och tyngre tdg. Trafikverket 2020.

Utredning Norge-Vinerbanan, Goteborg-Skdlebol-(Oslo/Kil). Trafikverket Region Vast/Ramboll
2021.

Fordjupad édversiktsplan for Brdlanda. Vanersborgs kommun. (pagaende).

12 Kvalitetsgranskning

Genomford: 2023-03-18
Utford av: Anna Hasemann, Kreera samhillsbyggnad
13 Avslut av utredning

2023-**-** Mats Persson PLvau/digitalt signerad
Datum och underskrift av ansvarig for genomforande av utredningen

2023-**-** Alma Hultén C PLviu/digitalt signerad
Godkand - datum och underskrift av chef
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Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Trafikverket, Géteborg. Besdksadress: Vikingsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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