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Sammanfattning

Denna férdjupade utredning har genomforts av Trafikverket, enheten Utredning Planering Vast, under
perioden mars 2020 — april 2021. Utredningen utgér en pabyggnad pa tidigare genomford
atgirdsvalstudie, AVS Tvdrforbindelse E20 - vig 40 (TRV 2017/117972) fran 2018, och avser den norra
delen av vig 535, strackan Furulunds cirkulationsplats — Partillemotet.

For denna avgransade striacka av Landvettervigen har sedan tidigare en avsiktsforklaring tecknats
mellan Vistra Gotalandsregionen (VGR), Trafikverket och Partille kommun. Avsiktsforklaringen gor
géllande att parterna ska verka for att 4stadkomma en helhetslésning for vagen i befintlig strackning
och att planeringen for infrastruktur, kollektivtrafik och bebyggelse for ska samordnas med
utgdngspunkt i ambitioner om utvecklad kollektivtrafik och bebyggelse i kollektivtrafiknira lagen. Detta
maste dock ske pa ett sddant sitt att vigens nuvarande och langsiktiga funktion fortfarande tillgodoses.

I utredningen beskrivs Landvettervigens nuvarande och framtida funktion som funktionellt prioriterat
vagnat, omledningsvig och dispenstransportled. Vag 535 fyller savil idag som ar 2040 en viktig lokal
funktion for boende inom Partille kommun, samtidigt som vigen har en betydande regional funktion
for bade personresor och naringsliv. I utredningen framfors vilka krav som maste beaktas i det fortsatta
planeringsarbetet for att de olika funktionerna fortsdttningsvis ska kunna sikerstillas, inklusive
aspekter kring bibehéllen trafiksikerhet och mojligheter att underhalla vigen.

Under ar 2020 har Partille kommun presenterat ett forslag pa utformning av Landvettervigen som
stadsgata pa strickan Furulund - Partillemotet, med mittférlagda busskorfilt och trafikering av
metrobuss. Dirtill har kommunen i sitt underlag till fordjupad 6versiktsplan, FOP Sédra centrum,
foreslagit en bebyggelseutveckling med cirka 3000 tillkommande bostédder i det nordligaste snittet av
vag 535 samt cirka 600 - 700 bostidder i Furulund. Trafikverket har i denna utredning analyserat vilka
effekter forslagen om stadsgata och exploateringsgrad ger pé trafiksystemet ur savil ett lokalt som mer
systemovergripande perspektiv, tagit fram kostnadsuppskattningar samt beskrivit vilka tidsperspektiv
som giller for en framtida genomférandeprocess. Den uppskattade kostnaden for en ombyggnation till
stadsgata enligt kommunens forslag beridknas till cirka 290 Mkr, da exklusive kostnader for eventuella
atgarder utanfor vidg 535, exempelvis i nirliggande trafikmot och pad kommunalt vignat.
Utredningsarbetet har skett i en iterativ process tillsammans med Partille kommun, VGR och Visttrafik.

Genomforda trafikanalyser visar att kapaciteten for Landvettervigens mest belastade och nordligaste
snitt (Slattenviagen — Parallellvigen) redan idag ligger nédra kapacitetstaket med cirka 20 700
fordon/dygn. Det dr dven i detta snitt som den storsta tillkommande bebyggelsen foreslds kopplat till
FOP Sodra centrum. Analyserna visar att kapacitetstaket kommer att Gverskridas till &r 2040, oavsett
om FOP Sédra centrum genomfors eller ej. Kommunens bebyggelseplaner bidrar dock till att
kapaciteten overskrids ytterligare. Utifran det scenario dar Landvettervigen 2040 skulle omvandlas till
stadsgata minskar dessutom vigens kapacitet i detta snitt dd dagens fyra korfalt for blandtrafik
omvandlas till tvd korfalt for kollektivirafik och tva korfilt for ovrig vagtrafik. Snittet far efter
ombyggnad en kapacitet som innebar att vigen som mest klarar av 2017 ars trafikméngder, men inte
mer. Sannolikt minskar kapaciteten nigot jamfort med idag till 15 000 — 20 000 fordon/dygn.

Att végen far ldgre kapacitet efter ombyggnation, kombinerat med en stor tillkommande trafikmangd
till foljd av exploateringarna i FOP Sédra centrum och Furulund, bidrar till att framkomligheten lings
vig 535 forsdmras jamfort med idag. Effekten blir lidngre restider for fordonstrafiken och storre
overflyttningar i det lokala trafiksystemet, framst till Tingsvigen och Skulltorpsmotet. I de scenarier
som analyserats kommer Tingsvigen att beh6va hantera ett mer adn dubbelt sa hogt flode jamfort med
idag. Analyserna indikerar pa en motsvarande 6kad belastning i Skulltorpsmotet, samt en okad
belastning i Partillemotet. Dartill visar analyserna att en liten, om &n inte obetydlig, “negativ
overflyttning” sker i trafiksystemet omkring Storgoteborg, det vill sdga att flodet pa vag E6 och vig 40
okar négot till f6ljd av den bristande tillgdngligheten langs Landvettervigen.



Exploateringen langs Landvettervigen bedoms resultera i en 6kning av mestadels bilresor &ven om stora
satsningar gors pa utbyggd kollektivirafik. Angdende vigval och resvanor, visar trafikanalyserna att ett
lika stort antal personresor gors i alla studerade scenarier. Endast mindre omférdelningar sker mellan
olika trafikslag, varmed kollektivtrafikandelen 6kar frdn dagens 16 procent till 18 procent i scenariot
med fullt utbyggd stadsgata och metrobuss. Andelen bilresenarer blir siledes fortsatt mycket hog i
framtiden. Aven om analyserna visar att en metrobusslinje skulle bli vilanvind finns fortfarande
outnyttjad kapacitet pa dessa bussar och darmed potential att locka 6ver fler resendrer fran bilen. Givet
resultaten i trafikanalyserna ar det tydligt att kollektivtrafikresandet méste 6ka och andelen resor med
bil kraftigt méste minska, for att trafiksystemet ska kunna hantera den tillkommande trafikmangden.
Sannolikt kravs dven kapacitetshdjande atgérder i Partillemotet, Skulltorpsmotet och pa Tingsvagen.
Néigra sddana atgarder har inte studerats inom denna utredning utan behover analyseras vidare i det
fortsatta planeringsarbetet.

De resultat som presenteras i utredningen utgor underlag infor framtida samverkande planering mellan
Trafikverket, VGR och Partille kommun. Genom utredningen har de forsta stegen i den iterativa
processen tagits, samtidigt som fortsatt gemensamt och iterativt arbete aterstir for att na ett
genomforbart slutforslag som tillvaratar samtliga parters intressen. For att na ett sddant innehall maste
ett flertal faktorer analyseras vidare. Dels behéver utformningsforslaget pa stadsgata omarbetas och
planeras pé ett sétt som bade prioriterar kollektivtrafikens framkomlighet och samtidigt sékerstiller
trafiksdkerheten och tillgdngligheten for ovriga trafikslag. Istéllet for att strypa kapaciteten i det mest
belastade snittet, visar analyserna pé ett behov av att snarare forstarka kapaciteten for att méta de 6kade
trafikmiangderna. Andra centrala faktorer som behover studeras ar antalet plankorsningar, nya
anslutningar, narhet mellan korsningar och moéjliga hastigheter.

Dartill kravs fran Partille kommuns sida ett aktivt arbete med atgéarder for ett 6kat hallbart resande och
fa fler invinare att resa kollektivt. Aven bebyggelseplaneringen behover ses 6ver med utvirdering av
alternativa exploateringsnivéer, och d4 frimst med fokus p& bebyggelsen i FOP Sidra centrum nirmast
vagens mest kritiska snitt. Bebyggelseutveckling behover planeras si att den sker stegvis och 6ver lang
tid, inte minst for att en omstéllning mot mer héllbara resvanor sannolikt behover fa ske under lang tid.

For att fa en gemensam bild av utvecklingen ar det viktigt att parterna formulerar gemensamma mal och
tillsammans foljer upp hur trafiksituation, resvanor och bebyggelseutveckling i det aktuella striket
faktiskt utvecklas over tid. Uppfoljningsinsatserna kommer att behova omfatta bland annat trafikflode
och restider pa Landvettervigen och Tingsviagen samt kobildning i Partillemotet och Skulltorpsmotet.
Sarskilt viktigt blir att folja upp till vilken omfattning som uppsatta mél om firdmedelsférdelning och
trafikalstring uppfylls. Under varen 2021 har parterna gemensamt arbetat fram en avsiktsforklaring,
med syftet att pa en 6vergripande niva tydliggora inriktningen i termer av innehall, budget och tider,
samt forutsattningarna for det fortsatta gemensamma planeringsarbetet.
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1. Bakgrund

Vistra Gotalandsregionen har gett Trafikverket i uppdrag att, med utgingspunkt i tecknad
avsiktsforklaring for Partillevigen/Landvettervigen (vig 535) (TRV 2017/117972), genomféra en
fordjupad utredning for Landvetterviagen pa befintlig vigstracka mellan Furulund och Partillemotet.
Utredningen utgor en pibyggnad pi tidigare genomforda studier och tar avstamp i de forutsattningar
som har varit vid tidpunkten for utredningens genomférande ar 2020.

1.1. Tidigare genomford atgardsvalstudie och tecknad avsiktsforklaring

AvVsS Tvarforbindelse E20 — Vag 40

Under &ren 2017-2018 genomforde Trafikverket &tgirdsvalstudien AVS Tvdrforbindelse E20 - vig 40
(TRV 2017/117972). AVS:en syftade till att ta fram underlag infor arbetet med regional infrastrukturplan
2018-2029. Det oOvergripande malet med Aatgirderna som studerades var att adstadkomma en
helhetslosning for Landvettervigen i befintlig strackning, som i mdjligaste utstrackning skulle:

e Siakerstilla trafiksikerheten (inklusive rddande viltproblematik)

e Siakerstilla framkomligheten for kollektivtrafiken

e Forbattra forutsittningarna for cykelresande (kombinationsresan och 1angviga pendling)

e Forbattra framkomligheten f6r personbil och lastbil (i forsta hand skapa ett jamt flode)

e Forbattra samspelet mellan trafik och befintlig och tillkommande bebyggelse (del av strackan)

P& den sodra delen av vég 535, etapp Barhultsmotet — Furulund (se figur 1), rekommenderades fysiska
atgarder i bade statlig och kommunal infrastruktur for att 16sa existerande brister och behov. Foér den
norra delen av vig 535, etapp Furulund - Partillemotet (se figur 1), rekommenderade AVS:en inga
konkreta dtgarder. Detta med tanke pé dels de regionala planerna pé utvecklad kollektivtrafik langs
denna etapp enligt Malbild koll 2035, dels de kommunala planerna pé stadsutveckling i anslutning till
vigen som vid tidpunkten for AVS:ens genomférande dnnu inte hade konkretiserats fullt ut.
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Figur 1. Landvettervdgen, vdg 535, med strdckning fran Barhultsmotet (vdg 40) i séder till Partillemotet (vdg E20) i norr. Bldtt
stréck = vdgens sodra etapp (Bdrhultsmotet — Furulund), gult strick =vdgens norra etapp (Furulund - Partillemotet).

Avsiktsforklaring Tvarforbindelse E20-vag 40 (TRV 2017/117972) efter avslutad AVS



I regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2018-2029 ingér objektet
Tvdirforbindelse E20—vig 40 med beloppet 200 Mkr. Efter att AVS:en hade avslutats tecknade Vistra
Gotalandsregionen (VGR), Trafikverket och Partille kommun en avsiktsforklaring dar det framgick att
parterna fortsattningsvis skulle verka for att &stadkomma en helhetslosning for hela Landvettervigen i
befintlig strackning. For den s6dra etappen, Bdrhultsmotet - Furulund reserverades 140 Mkr for fysiska
atgirder efter forslag i AVS:en for genomforande si nira i tiden som mdjligt. Dessa &tgirder kommer
att utforas av Trafikverket under perioden april 2021- april 2022.

60 Mkr i planen reserverades for atgiarder pa den norra etappen, Furulund — Partillemotet. For denna
stricka, diar AVS:en inte rekommenderade nigra konkreta &tgirder, var parterna eniga om att fortsatt
gemensam planering kravdes innan dtgiardsval kunde goras. Med utgadngspunkt i Malbild Koll2035 och
Partille kommuns 6versiktsplan 2035, har parterna funnit att det finns betydande potential att utveckla
kollektivtrafiken och majliggora stadsbebyggelse i detta strak. Detta maste dock ske pa ett sddant satt
att vagens langsiktiga funktion kan tillgodoses.

Den bdrande tanken &r att planeringen for infrastruktur, kollektivtrafik och bebyggelse for
Landvettervigens norra etapp ska samordnas och att kommunal medfinansiering ar aktuell med
avseende pa stadsutveckling. Medfinansieringens storlek ar beroende av storleken pa de kommunala
nyttor som kan skapas. Avsiktsforklaringen gor gillande att den fortsatta gemensamma planeringen for
strackan Furulund - Partillemotet skulle besta i tvd samverkande och iterativa processer; en som skulle
dgas av Trafikverket och en som skulle dgas av Partille kommun.

1.2.Malbild Koll 2035 och konceptet metrobuss

I Malbild Koll2035, som beslutades under 2018, &r strackan Furulund — Partillemotet specifikt utpekad
som ett potentiellt framtida strak for Metrobuss.

Maélbild Koll2o35 &r ett program som beskriver hur kollektivirafiken i det sammanhidngande
storstadsomradet i Goteborg, Molndal och Partille ska utvecklas fram till ar 2035. Programmet &ar en
vidareutveckling av Kollektivirafikprogrammet K2020 och fokuserar pd stomnitet, det som idag
omfattar sparvagns-och stombusstrafik samt expressbussar och pendeltdg dir de trafikerar
storstadsomradet. Mélbilden har tagits fram gemensamt av Vistra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Gote-
borgs Stad, Mdlndals stad och Partille kommun med Stadstrafikforum GMP som politisk styrgrupp.
Huvuddragen i malbilden ar att stomnitet ska utvecklas for att stodja en héllbar region-och
stadsutveckling, underlatta ett enkelt vardagsliv samt 6ka andelen resor med kollektivtrafik, gdng och
cykel.

I mélbilden beskrivs principer for hur stomnitet ska utvecklas for att attrahera och fa plats med fler
resendrer samt stodja stadsutveckling. Principerna forverkligas med olika trafikkoncept, varav
konceptet Metrobuss utgor ett av dessa. Metrobuss beskrivs som en vidareutveckling av dagens
expressbussar. Metrobussnitet ska enligt malbilden binda samman tyngdpunkter och andra viktiga
malpunkter i storstadsomradet, liksom strdken fran ytterstad och grannkommuner in mot centrala
Goteborg. Tanken ar att Metrobuss ska avlasta befintliga kollektivtrafikstrak, men dven hart belastade
trafikleder genom att attrahera bilister. Exempelvis ska Metrobuss ges prioriterad framkomlighet i egna
korfalt pa regionala och nationella viagar. Pa de stationer dar bussen stannar ska det vara latt och smidigt
att byta till annan kollektivtrafik, samt enkelt for gdende och cyklister att nd omréden pa 6mse sidor
vagen.



Figur 2. Bild frén programhandlingen for Malbild Koll2035 som illustrerar konceptet Metrobuss. Huvudprincipen dr att
metrobussen ska ges fri och snabb framkomlighet genom att huvudsakligen trafikera i egna kérfélt pa de statliga lederna i
Storgéteborg.

1.3. Partille kommuns framtidsvision — Landvettervdgen som stadsgata

Under 2020 har det gemensamma planeringsarbetet fortgétt i linje med avsiktsforklaringen. Partille
kommun har genom framtagande av strukturplan for Partille sédra centrum och planprogram Furulund
centrum konkretiserat planerna for stadsutvecklingen lings Landvettervigens norra etapp, strickan
mellan Furulund och Partillemotet. Utéver detta har kommunen tagit fram ett utformningsforslag for
sjalva Landvettervigen som stadsgata pd den aktuella etappen. Detta forslag presenterades vid
halvarsskiftet ar 2020.

Kommunens forslag tar hojd for ambitionerna i Mélbild Koll2035 genom att tillskapa forutsittningar
for framtida trafikering av Metrobuss. Forslaget inkluderar bland annat en breddning av dagens vag
med mittforlagda kollektivtrafikkorfalt, nya busstationer, tillkommande viganslutningar, sidoférlagda
GC-banor och triadrader. I anslutning till vigen foreslas exploatering av bostader och verksamheter dar
Fordjupad éversiktsplan (FOP) Sédra Centrum utgor den enskilt storsta satsningen med ungefir 3000
tillkommande bostdder och 6000 nya invanare. Forslaget beskrivs mer ingdende i Kapitel 6.

1.4. Syfte och malséattning med denna utredning

Partille kommuns arbete med att konkretisera sina planer for stadsutveckling och ta fram forslag pa
Landvettervigen som stadsgata kan betraktas som den ena processen i enlighet med
avsiktsforklaringen. Den fordjupade utredningen som Trafikverket har genomfort, och som denna
rapport avser, utgor den andra processen.

Syftet med Trafikverkets utredning har varit att, med utgdngspunkt i forutsittningarna i
avsiktsforklaringen, foresld bestéllningsbara atgarder pa befintlig végstracka mellan Furulund -
Partillemotet med finansiering frén det namngivna objektet i regional plan 2018-2029 (60 mnkr) samt
kommunal medfinansiering.

I Trafikverkets uppdrag har ingatt att underséka hur planeringen for infrastruktur, kollektivirafik och
bebyggelse pa den avsedda vagstrackan kan samordnas. Den 6vergripande mélsattningen har varit att
parterna (VGR, Trafikverket och Partille kommun) genom samverkan och dialog ska na en samsyn



avseende Landvettervigens framtida funktion och utformning for strickan Furulund - Partillemotet.
Trafikverket ska genom utredningen ha klargjort Landvetterviagens nuvarande och framtida funktion i
ett regionalt och nationellt perspektiv, samt vad som kravs i termer av infrastruktur, kapacitet och
framkomlighet for att sdkerstilla denna funktion. Till detta ingér &ven att Trafikverket ska ha beaktat
pa vilket sitt Partille kommuns onskemél om stadsgata och GMP:s gemensamma mélbild for
kollektivtrafikens utveckling kan tillmotesgas.

Utifran tolkningen av uppdraget har Trafikverket analyserat vilka effekter Partille kommuns forslag pa
stadsgata och forslag pa tillkommande exploatering medfor pa aktuell stracka av Landvettervagen, pa
nirliggande vignat samt pa det 6vergripande trafiksystemet kring ostra Storgéteborg. Trafikverket har
dven kostnadsbedomt kommunens forslag och beskrivit vilka tidsperspektiv och forutsdttningar som
géller for en framtida genomforandeprocess. Trafikverket har genom hela utredningsprocessen haft en
iterativ och 16pnade dialog med huvudsakligen Partille kommun och Visttrafik. Aven VGR har deltagit
i diskussioner under utredningens ging. Utredningsarbetet har tidsmaéssigt planerats for att ta fram
underlag infor revideringen av regionalinfrastrukturplan 2022-2033.

De resultat som presenteras i utredningen utgor underlag infér framtida samverkande planering mellan
Trafikverket, VGR och Partille kommun.



2. Intressenter & arbetsprocess

2.1. Trafikverkets uppdrag och inriktning for utvecklingen av urbana strak

Trafikverkets uppdrag ar att, med utgdngspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv, ansvara for
den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vigtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt for
byggande och drift av statliga viagar och jarnvagar. Trafikverket ska med utgingspunkt i ett
samhaillsbyggnadsperspektiv skapa forutsattningar for ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt
konkurrenskraftigt och ldngsiktigt hallbart transportsystem.

For att en atgérd i eller i anslutning till en statlig viag ska kunna vara i linje med Trafikverkets uppdrag
ska alltsé de positiva effekterna for transportsystemet 6vervaga de negativa. Det finns dven andra fragor
som ar prioriterade for Sveriges regering (exempelvis bostadsbyggande), men sé ldnge de inte finns i
Trafikverkets uppdrag kan de inte vara en grund for val av atgéard.

Det finns idag inga tydliga avgransningar for vilken typ av tillginglighet som Trafikverket ska prioritera.
En okad lokal tillginglighet (genom tit bebyggelse och minskade barridreffekter) skulle kunna viga
tyngre dn en forsamrad tillginglighet for langviga resande rent samhéllsekonomiskt. Samtidigt kan
Trafikverket behova se sarskilt till de ldngviga trafikanternas behov eftersom Trafikverket som statlig
myndighet maste ta ansvar for den nationella systemsynen. Frigan om avvigning mellan statlig,
regional och lokal tillgdnglighet dr central for att kunna avgora nir statliga vagar kan bli mer
stadsmaissiga.

En viktig del av Trafikverkets uppdrag ar dven att sdkra ett robust viagsystem. Ett verktyg for att uppna
det ar att ha omledningsvégar for de viktigaste vigarna. Det kan innebéra att vigar med lagre floden
dnda behover utformas med tillriacklig framkomlighet for att klara en omledning.

Program for vagtrafikens utveckling i vaxande urbana miljoer

Det finns ett uttalat 6nskemal fran regeringen av att 6ka bostadsbyggandet. Sarskilt stort ar trycket pa
bostadsbyggande i storstiderna och i andra redan titbebyggda omraden. Bostadsbyggande
koncentreras alltmer till omraden inom befintlig tatortsgrans for att fraimja funktionsblandning och god
tillganglighet med kollektivtrafik och darmed begrinsa trafikarbetet med personbil. En sddan struktur
ger okad mojlighet att utveckla ett mer yteffektivt resande, med kollektivtrafik, gdng och cykel.

Visionen om hallbar stadsutveckling med hallbara transporter ar tydlig fran savil statligt, regionalt som
kommunalt hall. Men omvandlingen av staden i hallbar rikining rymmer ocksd ménga svara
avviagningar och mélkonflikter. Manga kommuner 6nskar att fortdta bebyggelsen, ansluta ny bebyggelse
till vdgarna och bittre anpassa vigarna till stadsbebyggelsen. Kommunerna vill frigéra mark, omvandla
storskaliga vigmiljoer, minska barridreffekter och ddrmed béttre lainka samman olika bostadsomraden
till varandra samtidigt som icke exploaterad mark och gronomraden ska virnas. For Trafikverket
handlar det om hur infrastrukturen ska utformas for att mdjliggéra okad tithet samtidigt som
transportfunktionen sikras.

Trafikverket har ett ansvar som vighéllningsmyndighet och som planeringsansvarig for
transportsystemets ldngsiktiga utveckling. P& senare &r har Trafikverket aktivt jobbat for att ta fram
riktlinjer for hur verket ska kunna agera mer proaktivt i utvecklingen av titare urbana miljéer. Ar 2018
publicerade Trafikverket exempelvis ett framkomlighetsprogram for Stockholmsregionen (TRV
2018/84794), dar Trafikverkets inriktning for hur Storstockholms priméara vignat bor anvindas pa
bista sitt beskrivs. Programmet dr framtaget pa regionalt initiativ utifrdn de sirskilda behov av
samordning och koordinering som finns i storstadstrafiken.



Ar 2020 publicerade Trafikverket studien "Urbana strédk” (publikationsnummer: 2020:050), vars fokus
var att beskriva de forhallningssitt som Trafikverket bor tillimpa vid avvdgningar av hur viagar ska
utformas i relation till stadsbebyggelse. Den centrala fragestillningen i studien dr nér nationella
transportfunktioner bor prioriteras framfor lokala, 4ven da det hade varit mer samhillsekonomiskt
effektivt att prioritera den lokala funktionen. Séval framkomlighetsprogrammet f6r Storstockholm som
studien “Urbana strdk” syftar till att ge Trafikverket stod i de strategiska diskussionerna med
kommunala, regionala och nationella planeringsaktorer.

2.2.Intressenter

Denna utredning beror ett flertal intressenter, varav nagra har haft en mer aktiv roll med direkta
intressen kopplat till mélbilden i avsiktsforklaringen. De framsta intressenterna har varit:

e Trafikverket. Som vighéllare for Landvettervigen, viag 535, ska Trafikverket bevaka och
sdkerstilla att Landvetterviagens olika funktioner tillgodoses. Detta avser savil vigens regionala
som nationella funktioner. Trafikverket ska dock inte bara vara infrastrukturférvaltare utan har
dven ett ansvar som samhaillsutvecklare. I detta ligger att Trafikverket bade ska se till att virna
vagens tillginglighet for personresor och niringslivets transporter, samtidigt som man ska vara
behjilplig i att skapa forutsdattningar for héallbar bebyggelseutveckling.

e Partille kommun. Partille Kommun har intresse av att exploatera med bostidder och
verksamheter langs Landvettervigens norra etapp. Dessa ambitioner redogors i kommunens
pagiende arbete med fordjupad 6versiktsplan, FOP Sédra centrum, samt i planprogrammet for
Furulund (antaget juni 2019). Genom att tillskapa en stadsgatuliknande miljo med fortdtning
nidra vigen och utbyggda kollektivtrafikkorfilt pa strickan Furulund- Partillemotet, vill
kommunen skapa kommunala nyttor som ocksa framjar hallbart resande.

e Vistra Gotalands Regionen (VGR) och Viisttrafik. VGR och Visttrafik efterstravar ett
utokat hallbart resande med kollektivirafik lings Landvettervigen. I enlighet med
kollektivtrafikprogrammet Malbild Koll2o3s, vill man forbattra Landvettervigen som
tviarforbindelse for kollektivirafik och mdjliggora snabbare mer komfortabla resor med
Metrobuss langs strickan.

Andra berorda intressenter:

¢ Kommunalforbundet GR, dir bland annat Partille kommun ingar

e Grannkommuner till Partille — fraimst Go6teborgs stad, Harryda kommun och Lerum kommun

e Boende i Partille kommun

e Boende utanfor kommunen som nyttjar Landvettervigen som pendlingsstrak och
genomfartsresor

e Foretag som nyttjar viagen for tyngre transporter

o Fastighetsdgare/exploatorer med intressen niara Landvettervigen

e Riddningstjinsten, t.ex. vid omledning eller utryckning.
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2.3.Arbetsprocess och organisering av arbetet

Denna utredning har genomforts av Trafikverkets projekigrupp fran enheten Utredning Vast,
verksamhetsomrade Planering, under perioden januari 2020 — april, 2021. Projektgruppen har ansvarat
for projekt- och processledningen samt haft 16pande dialog med externa parter genom hela arbetet.

For kartlaggning och kravstillande betrdffande Landvettervigens olika funktioner har projektgruppen
fatt stottning av en intern referensgrupp med representanter frén verksamhetsomradena Investering,
Underhall och Planering. Medlemmarna i referensgruppen har haft kompetens inom fragor som ror
genomforandeprocesser, trafiksidkerhet, framkomlighet, underhallsaspekter, transportdispenser och
omledningsvigar. For framtagande av trafikanalyser och kostnadsbedomningar har projektgruppen
anlitat konsulter frdn Ramboll och M4 Traffic.

En iterativ process mellan flera parter

Trafikverkets utredning l6pte till en borjan parallellt med Partille kommuns framtagande av
utformningsforslag for stadsgata, en process som dgde rum mellan januari — juni 2020. Bland annat
deltog Trafikverkets projektgrupp pa kommunens arbetsmoten/workshops vid tre olika tillfallen, och
hade darigenom mojlighet att spela in synpunkter och information om Landvettervigens olika
funktionskrav. I maj anordnade Trafikverkets projektgrupp en egen workshop tillsammans med
representanter fran Partille kommun och Visttrafik for att analysera effekten av mitt- respektive
sidoforlagda busskorfilt for Metrobuss (beskrivs mer i kap.5)

Merparten av Trafikverkets utredningsarbete genomférdes dock efter juni ménad och fram till mars
2021, det vill sdga efter att Partille kommun hade presenterat sitt utformningsforslag for
Landvettervigen som stadsgata. Trafikverket har utifrin kommunens forslag genomfort
kostnadsbedomningar och analyserat hur en omdaning av vigen till stadsgata och med onskad
exploateringsgrad paverkar framkomligheten pd det lokala och nirliggande vignitet, samt pa det
overgripande vigsystemet kring Storgéteborg.

Trafikverkets projektgrupp har under hela utredningen géng haft regelbundna avstimningar med
tjansteman fran Partille kommun och Visttrafik som ett led i en iterativ arbetsprocess mellan parterna.
En stor del av Trafikverkets fokus har varit att kartlagga processen fram mot en ombyggnation av
Landvetterviagen, samt fa alla parter att forstd forutsiattningarna for ett sddant genomférande.
Ambitionen har varit att den framtida 16sningen for vigen ska kunna uppfylla parternas respektive
intressen och behov, och att &tgirderna som foreslas ska vara genomforbara ur savil ett tekniskt som
ekonomiskt perspektiv. I detta ligger att parterna maste hitta en samsyn om:

1) Vilken funktion och utformning Landvettervdgen ska ha i framtiden pda den aktuella strdckan
mellan Furulund och Partillemotet.

2) Hur projektet ska finansieras mellan parterna.

3) Nar i tid som projektet ska genomforas, hur lang tid ett genomforande av projektet tar samt
vilka moment som ingdr i genomforandeprocessen.

D4 Trafikverket har till uppgift att tillgodose vigens funktioner har Trafikverket behovt ta stillning till
den tekniska genomférbarheten och lampligheten i kommunens forslag (Punkt 1). Betraffande
finansiering och genomforande inom angett tidsspann i regional plan (Punkt 2 & 3) har Trafikverket
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patalat vikten av att denna fraga 16ses mellan VGR och Partille kommun. Trafikverkets bidrag har i detta
fall varit att bedoma kostnaderna for kommunens forslag och patala de forutsdttningar som rader i
regional plan.

I tabell 1 nedan redovisas de olika intressen och forvintningar pd den framtida utformningen som
parterna burit med sig in i utredningsarbetet. Aven férhallandet till finansiering och tidplan har beaktats
iden iterativa processen mellan parterna. Tabellen, samt figur 3, illustirerar komplexiteten i att forsoka
tillgodose respektive parts intressen i stravan att n en helhetslosning som alla parter kan sta bakom.

Innehall Kostnad Tid
Gemensamt enligt - 60 mnkri
tidigare Helhetslosning i befintlig strackning. Korfalt for buss nuvarande
avsiktsforklaring reg.plan (2018)
Okat hallbart resande langs Landvettervigen. God -Tillkommande
. ) helhetsldsning som prioriterar hallbara transportslag. God finansiering fran
VGR/Visttrafik ) . . ) ) .
framkomlighet for kollektivtrafiken. Sikte pa reg.plan med
metrobusstandard avseende pa Atgérder
kollektivtrafik fardigstallda
Bibehallen funktion (trafikslag). Godtagbar framkomlighet K | 2027 (2029)
- Kommuna
' med jamt flode. Ingen "negativ” overflyttning i trafiksystemet
Trafikverket J & & yitning v medfinansiering
med avseende
pa

Partille kommun Okat hallbart resande, mojliggéra Metrobuss, 6kad stadsplanering
bostadsexploatering i kollektivtrafiknara lage, stadsgatumiljo

Tabell 1. Parternas férvintningar pd innehdll, tid och kostnad for Landvettervdgen, strdckan Furulund-Partillemotet.

Partille kommuns utformningsforslag pa stadsgata har enbart betraktats som ett grundforslag.
Reslutaten i Trafikverkets utredningen baseras pa analyser av kommunens forslag och ger en indiktaion
pa kostnadsstorlek, genomforbarhet och trafikal paverkan. Parterna har i utredningsarbetet varit
medvetna om att en iterativ knddningsprocess av grundforslaget, likt illustrationen i figur 3, ar
nodvindig for att nd en slutgiltig gemensam 16sning som tillvaratar samtliga parters intressen.

Partille kommuns
utformningsférslag for
stadsgata

rekommendation f n

utredningen att férankra
hos respektive part

Aspekter att beakta

+ Ge 6nskad helhetsldsning med fokus pa kollektivtrafik

« Uppfylla funktionskrav och ge en acceptabel
framkomlighet fér samtliga trafikslag

+ Mbjliggéra stadsutveckling

«  Mdjligt att gemensamt finansiera

+ Mbgjligt att genomfora tidsmassigt

Figur 3. En iterativ knddningsprocess fram mot ett gemensamt slutférslag som tillgodoser samtliga parters intressen.



12

3. Avgransningar

Utredningen omfattar den del av viig 535 som inte utretts firdigt inom AVS Tvdrforbindelse E20 - vig
40. Saledes har utredningsomridet avgrinsats till strdckan mellan cirkulationsplatsen
Landvettervagen/Tingsvagen i Furulund och Partillemotet pa vig E20. Strackan ar cirka 2,3 kilometer
lang och ligger uteslutande inom Partille kommun.

; | ]Partillemotet

| Furulund
Landvettervagen
Landvetter
g i (G
“ g \
e a e
Rv 40 g
} MéInlycke ‘,”"

Figur 4. Landvettervdgens geografiska ldge. Utredningsomrdadet avgrdnsas till aktuell delstréicka, Furulund - Partillemotet
Landvettervégen, hédr markerad i gult.

Utredningen har, i enlighet med uppdragsbeskrivningen, begriansats till att enbart studera atgarder i
Landvettervigens befintliga strickning mellan Furulund - Partillemotet. Det har inte legat inom
utredningen att utreda nya vagstriackor eller eventuella byten av vighéllarskap.

De analyser som tagits fram i utredningen har genomférts pad makroniva med Trafikverkets basprognos
for ar 2040 som grund (géllande frdn 2020-06-15). Nuldgesiret som jamforelsear har antagits till 2017.
Markanvandningen for 4r 2040 har justerats for att battre motsvara de faktiska utbyggnadsplanerna i
Partille kommun. Hela kommunens planerade exploatering fram till 2040 har diarfér matats in som
planeringsforutséittning i simuleringsmodellen. Kommunens planerade exploatering fram till ar 2040
overstiger den markanvindning som annars antas i Trafikverkets egen basprognos till 2040.

I rapportens analysdel tas endast motordrivna fordon med i berdkningarna. Minskningen av ett
trafikflode med bil eller kollektivtrafik kan darfor inte sdgas bero pa om resor som stélls in eller om
resorna Gvergar till gang och cykel. Om resorna flyttas fran bil till kollektivtrafik eller tvirtom kan de
diaremot sparas i analysen.

Trafikverkets analyser har baserats pa det kommunala utformningsforslagets samlade innebérd, det vill
sdga att bade kollektivtrafikkorfalt, stadsgatuanpassning och alla bostidder i kommunens
exploateringsplaner byggs, diribland alla de 3000 bostiderna som féreslagits i FOP Sodra centrum.
Trafikverket har inte analyserat nagra alternativ med lagre exploateringsgrad, undantaget en
kinslighetsanalys dir FOP Sédra centrum utgar for att visualisera exploateringens paverkan (se mer i
kap. 6).
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4. Nulagesbeskrivning

4.1.Landvettervagens funktioner

Landvettervagen, vag 535, ar en statligt regional viag som &gs och forvaltas av Trafikverket. Vigen ar
totalt cirka 8 km léng och stracker sig fran riksvag 40 i soder (Harryda kommun) till vdg E20 i norr
(Partille kommun), vilka ar tvé av de storsta infartslederna till Goteborg.

Viag 535 fyller en rad olika viktiga funktioner ur bade ett lokalt, regionalt och i viss man nationellt
perspektiv. Bland annat ingér vagen i det av Trafikverket utpekade funktionellt prioriterade vignétet for
dagliga personresor och kollektivtrafik. Cirka 9 kilometer viaster om Landvettervagen loper viag E6 i
nordsydlig riktning for vilken Landvettervigen utgor en omledningsviag. Landvetterviagen ar dartill
ocksé en trafikled for sa kallade dispenstransporter. Vagen ar inte utpekad som rekommenderad vag for
farligt gods, dven om farliga transporter stundtals forekommer liangs vigen.

Allmant om funktionellt prioriterat vagnat (FPV)

Trafikverket har, tillsammans med ldnsplaneupprittarna, pekat ut vilka vigar som ar viktigast for
tillganglighet ur ett nationellt och regionalt perspektiv. Detta vagnit kallas for funktionellt prioriterat
vagnat (fortsattningsvis forkortat FPV). Trafikverkets utgangspunkt ar att tillgdngligheten ur ett
nationellt och regionalt perspektiv ska prioriteras pad de viagar som ingar i FPV. Den tillginglighet
vagarna redan har ska varnas och vid behov utvecklas.

Fyra funktioner har tagits fram for utpekandet av FPV och dessa avser viagarnas funktion utifran
tillgdnglighet fran ett nationellt och regionalt perspektiv. Funktionerna dr foljande:

e godstransporter

e langviga personresor med bil
e dagliga personresor med bil

e  kollektivtrafik med buss

Funktionen "godstransporter” definieras enligt foljande:

e vigar som dr internationellt, nationellt och regionalt viktiga for langviga godstransporter
e vagar med kopplingar till nationellt och regionalt viktiga noder, exempelvis hamnar, flygplatser,
godsterminaler etc.

Funktionen ” langvdga personresor med bil” definieras enligt foljande:

e vigar som i regel har regionalt eller nationellt resande, 6ver cirka 10 mil, till exempel
tjansteresor, resor till centrala servicefunktioner, storre handelsomraden och sjukhus

e vigar som ar viktiga for besoksndringen (giller framforallt viagar som gar till storre
turistdestinationer som ligger langt fran det utpekade funktionellt prioriterade vignitet och i
omraden dar turistnaringen ar av stor betydelse i forhéllande till andra niringar).

Funktionen ” dagliga personresor med bil” definieras enligt foljande:
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e vigar som iregel har kortvaga och regionalt resande, vanligtvis upp till cirka 10 mil, till exempel
arbets- och studiependling, resor till centrala servicefunktioner, storre handelsomraden och
sjukhus.

Funktionen “kollektivtrafik med buss” definieras enligt foljande:

e De av kollektivtrafikmyndigheterna utpekade vigar som ar viktigast pa kollektivtrafiken. Detta
inkluderar prioriterade strik eller stomlinjer med frekvent busstrafik.

Landvettervagen som FPV

Landvetterviagen ar idag utpekad som FPV for dagliga personresor och kollektivtrafik och uppfyller
samtliga krav for dessa funktioner. Vagen skapar med sin positionering ett sammanhéngande strak for
resor mellan vig 40 och vag E20, och majliggor darigenom kopplingar till viktiga malpunkter framst
lokalt och regionalt.

Ur funktionsaspekten “dagliga personresor med bil” utgér Landvettervigen ett viktigt strak for
arbetspendling och fritidsresor dd viagen binder bland annat samman bostadsomraden mellan Partille,
Molnlycke, Landvetter och Ostra Storgoteborg. Boende i orter lings med vig 40 kan exempelvis nyttja
vagen for att ta sig till arbetsplatser i nordostra Goteborg och vice versa. Ur ett pendlingsperspektiv
uppfyller Landvettervigen likasa funktionsaspekten "kollektivtrafik med buss” da vagen utgor ett viktigt
strék for Vasttrafiks lokala och regionala trafikering.

Viktiga malpunkter for den lokala trafiken ir Partille centrum, Furulunds centrum, Ojersjos golfbana,
Késjons badplats och motionsomrade. I Partille centrum finns kopcentret Allum, matbutiker,
bankkontor, systembolag, bibliotek och Partille arena. I det storre regionala perspektivet finns i
nirheten av vig 535 Landvetter flygplats och i mitten av vigen ligger Ojersjo brandstation vars
insatsomréde tacker storre delen av Partille, Landvetter och norra Molnlycke.

Landvettervdgen som omledningsvag och trafikled for dispenstransporter

Aven om vigen inte dr utpekad som FPV ur funktionsaspekten ”godstransporter” utgdr vigen ett viktigt
strak for niringslivet. Detta géller bade for lokala och regionala transporter till-och frén malpunkter
som Postnords terminal i Harryda och Mélnlycke industripark, men ocksa for mer ldngviga nationella
godstransporter. Landvetterviagen utgor en av Storgoteborgs fa och ddrmed viktigaste omledningsvigar.
Vid eventuell omledning, exempelvis vid olyckor/trafikstopp pa E6, E20 eller vig 40, ar det viktigt att
béade persontrafiken och néringslivets transporter kan nyttja Landvettervigen som ett alternativ.

Vigen ar dven en transportled for dispenstransporter, det vill siga storre och tyngre transporter upp till
30 meters lingd och 150 tons vikt. Precis som for funktionen omledning utgoér Landvetterviagen en av
de fi lederna i Storgoteborg diar dispenstransporter idag ges framkomlighet. For att uppfylla
funktionskravet for dispenstransporter behover en vig vara dimensionerad for att kunna ta emot ett
storre fordons bredd, langd, h6jd och tyngd. Kraven innebar att fri vadgbredd beh6ver vara minst 6 meter,
den fria héjden minst 5 meter och att fordon upp till 30 meter ska kunna ta sig fram i exempelvis
korsningspunkter/cirkulationer. Dartill behover viagen ha en tillrackligt god barighet for att kunna ta
emot dessa transporter.

Landvettervagens roll i systemperspektivet Storgoteborg
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Trafikverket har tidigare studerat Landvettervigens roll och betydelse i det oOvergripande
systemperspektivet for vignitet i Storgoteborg. I Trafikverkets systemanalys for Ostra Storgéteborg,
som uppdaterades i samband med AVS E6 genom centrala Giteborg, redogors vilka potentiella effekter
Landvettervigen har som tvirforbindelse i trafiksystemet. Analysen visar att Landvettervigen har en
relativt liten avlastande effekt pa viag E6.

4.2. Att tillgodose Landvettervagens funktionskrav

For Trafikverket som viaghallningsmyndighet och planeringsansvarig for transportsystemets langsiktiga
utveckling, ingér det i verkets uppdrag att virna om tillgangligheten for funktionerna pa det statliga
vagnitet. For Landvetterviagen, vag 535, giller det for Trafikverket att sikerstilla att tillgdngligheten for
vagens funktioner som FPV, omledningsvig och led for dispenstransporter fortsatt kan tillgodoses.
Tillgdngligheten for de olika funktionerna kan métas i termer av framkomlighet och forutsidgbarhet.

Att varna tillganglighet, framkomlighet och forutsagbarhet

I Trafikverkets studie "Urbana strdk” (se kap. 2.1), och for denna utredning, definieras:

e Tillgdnglighet som den “latthet” med vilken olika trafikanter kan na arbetsplatser, service,
rekreation samt ovriga utbud och aktiviteter. Den beror bland annat pa restid, véntetider,
reskostnader, komfort, regelbundenhet och tillforlitlighet. Den beror ocksa av mgjligheten att
angora eller parkera med cykel eller annat fordon.

e Framkomlighet som den del av tillgdngligheten som beskriver forbrukning av tid for
forflyttningar i trafikndten som gaende, cyklist, busspassagerare eller bilforare. Forbrukning av
tid beror av forflyttningens lingd och hastighet. Avvikelser mellan tillaten och verklig hastighet
kan ses som ett matt pa uppnadd framkomlighet. Reducerad framkomlighet kan uppkomma
punktvis i korsningar eller lings enstaka delar av nitet.

e  Forutsdgbarheten utgor ocksa en del av tillgdngligheten, och handlar om vad man som trafikant
kan forvinta sig av en viss trafikmiljo. Det kan bade handla om forviantade restider och rent
fysiska faktorer i trafikmiljon.

Forutsiagbarhet och hog tillforlitlighet vad galler restid och vagstandard ar generellt viktigt for vigarna
inom FPV. Man bor efterstriva att bibehalla en sd jamn hastighet som mdgjligt, &ven vid mindre tétorter
och korsningar. For dagliga personresor med bil och kollektivtrafik med buss ar forutsidgbarheten
sarskilt viktig under hogtrafik vid arbetspendling.

Nar det géller 1angviga och dagliga personresor med bil ar det viktigt att anslutningar till vigen planeras
och utformas sd att tillgdngligheten lings med denna ar godtagbar vid vanligt férekommande
trafiksituationer. Tillgdngligheten har alltid ett samband med trafiksdkerhetsnivan. Fér méanga eller for
tita anslutningar till vigen kan saledes paverka bade tillgingligheten och sidkerheten for trafikanterna
negativt. Nar det finns oskyddade trafikanter ar alltid planskilda passager det mest sidkra alternativet,
sarskilt diar barn ror sig. Vid lagre trafikfloden och/eller hastigheter kan passager i plan vara ett
alternativ. Enligt riktlinjerna i VGU (Vagar och gators utformning) foresprakas dock planskilda
16sningar inom tatort, medan passager i plan lattare kan accepteras utanfor tétort.

Tillkommande aspekter kring tillgangligheten vid kollektivtrafik med buss &r vid byten av olika fardsatt
vid héllplatser samt de gang-och cykelvigar som ansluter till dessa. Har stéller dven trafiksdkerheten
krav pa hur dessa omraden planeras och utformas. Kraven pa sikerheten for oskyddade trafikanter och
fordonstrafik kan behova skirpas i en miljo som inbjuder till mycket manniskor inom vigomradet,
exempelvis vid anldggande av mittforlagda stationer for kollektivtrafik.
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For godstransporter ar god barighet viktig och en jamn hastighet bidrar till att undvika bullerstérningar
vid bostdder och verksamheter lokaliserade i vigens nirhet. Detta behover bevakas vid planering av
dessa i vagens nirhet.

Ytterligare aspekter att beakta ar mojligheten att underhalla vagen. Det ar viktigt att tillgdngligheten
sikerstills for de fordon som ska anvindas vid utféorande av underhéillsarbeten. Till detta kréavs
exempelvis tillrackligt utrymme (vigbredd) for Trafikverkets snorojningsmaskiner (4.20 meter fri
bredd). Trafikverket stiller dven andra krav ur underhéllssynpunkt, exempelvis att inga trdd ska
placeras inom vigomradet.

I studien Urbana strdk beskrivs hur Trafikverket bor forhalla sig i avvagningen avseende egenskaperna
tillgianglighet, framkomlighet och forutsdgbarhet i olika typer av urbana strak, se figur 5. I
Landvetterviagens fall, som dr en funktionellt prioriterad vag, saknas tydliga alternativa lankar for
exempelvis dispenstransporter och omledning. Saledes kan endast kompromisser i en begransad
omfattning ses som acceptabla i interaktionen med omgivande stadsplanering.

Tillgiinglighet Framkomlighet Férutsiigbarhet

Ingeat Inget Inget Alternativ
alternativ | li alternativ alternativ i
-

Funktionellt
prioriterat vignit

Ovrigt lokalt huvadnit
for biltrafik

Figur 5. Utgdngspunkt f6r avvdganden avseende egenskaperna tillgdnglighet, framkomlighet och férutsdgbarhet pa olika
typer av urbana strdk. RGd firg avser att egenskapen madste tillgodoses, gul att kompromisser i begrdnsad omfattning Gr
acceptabla och grén att utformningen av lidnken kan ske i omedelbar interaktion med omgivande stadsplanering.

Metod for att mata paverkan pa Landvettervagens funktioner

Trafikverkets uppdrag ar alltid att se till att de statliga vigarnas funktioner tillgodoses. Som studien
“Urbana strdk” dock medger kan Trafikverket framéver behova kompromissa i storre utstrackning dn
tidigare gillande graden av tillgédnglighet for vissa funktioner. Detta for att Trafikverket som en aktiv
och samhillsutvecklande aktor ska kunna moéta och bidra till 16sningar pad de nya utmaningar som
fortatningen av stiderna medfor. Utvecklingen av hallbara stider stéller allt hogra krav pa en integrerad
och iterativ samhalls-och infrastrukturplanering mellan savil statliga, kommunala och regionala parter.

Vissa méatt pa hur vl en vags funktion uppfylls kan betraktas som fasta, det vill siga de kan bara vara
”ja” eller “nej”. Antingen uppfylls funktionen (”ja”) eller s gor den det inte ("nej”).

Detta sitt att mata ar dock inte tillimpbart for alla funktioner. Exempelvis kan restiden for persontrafik
forlangas utan att nodvandigtvis innebira att tillgingligheten for persontrafiken inte tillgodoses anda.
Griansen for hur mycket tillgdngligheten for en viss funktion far begriansas, det vill sdga vad som ar
acceptabelt, kan variera och behover bedomas fran fall till fall. Mattet pa hur vil funktionen tillgodoses
ar séledes inte fast ("ja” eller "nej”) utan rorligt och behover darav bedémas for en enskilda funktionen.



17

For Landvetterviagen, sett till dess karaktir, kan exempelvis inga kompromisser goras gillande
tillgangligheten, framkomligheten och forutsidgbarheten for dispenstransporter. De utrymmen som
kravs i termer av fri vagbredd, h6jd, langd och tillrdcklig barighet méste fortsatt gilla for att denna typ
av transporter ska kunna trafikera leden. Sdledes ar mattet pa hur vil funktionen for dispenstransporter
uppfylls fast ("ja” eller "nej”).

Det samma giller delvis for att funktionen omledning, dar kravet pé tillrackligt utrymme maste
tillgodoses. Hir kriavs samma fria vigbredd och héjd som for dispenstransporter. Dock kan i viss mén
lingre restider behova accepteras vid en omledning — grinsen for vad som &r en acceptabel restid ar
alltsa rorlig och behover séledes bedomas kvalitativt.

Aven for funktionen FPV krivs kvalitativa bedomningar, med avvigningar och kompromisser kring
aspekterna tillgdnglighet, framkomlighet och forutsagbarhet. Detta for att hitta en acceptabel niva som,
trots eventuella begransningar, fortsatt kan tillgodose persontrafikens mojlighet att trafikera vigen.

Effektmatt
Funktionskrav Utvirderingskriterier (uppfylis
funktionen?)
Krav pa tillrackligt utrymme och bérighet. Fri vagbredd (6 meter), Fast matt ("ja” eller
Omledningsvdg for fri hojd (5 meter), fri langd (30 meter), barighetsklass 4 (74 ton) "nej”)
persontrafik och

ndringslivstransporter . N ) . . Rorligt matt
9 P Kompromisser kring lagre hastigheter och langre restider &

(avvagning kravs)

Krav pa tillrackligt utrymme och bérighet. Fri (6 meter), fri hojd (5 Fast matt (”ja” eller

Dispenstransporter L . —
meter), fri langd (30 meter), barighetsklass 4 (74 ton) nej”)
FPV for dagliga Tillganglighet, framkomlighet och forutsdgbarheten ska Rérligt matt
personresor och tillgodoses, men kompromisser kring exempelvis lagre hastigheter g . .
. . . . (avvagning kravs)
kollektivtrafik och langre restider kan accepteras.
Tillganglighet for snérojningsfordon ska tillgodoses (fri bredd 4.20
meter, inga trad inom viagomradet, inga ldngsgaende upphojda Fast matt ("ja” eller
kanter i mittremsan/gronytan mellan kérfalten for metrobuss “nej”)
Underhdllsaspekter respektive blandtrafik.
. . . Rorligt matt
Kompromisser kring vissa aspekter (t.ex. lagre buskar) e .
(avvagning kravs)
Sakerhet for oskyddade trafikanter och fordonstrafik far inte
forsamras.
o Sakerheten for oskyddade och fordonstrafik behover férbattras Fast matt ("ja” eller
Trafiksékerhet

givet placeringen av mittforlagda stationer for metrobuss (mycket
fler oskyddade trafikanter i vaigomradet).

Antalet anslutningar langs vdagen bor minskas och samordnas.

"nej”)

Tabell 2. Funktionskrav f6r Landvettervdgen, utvdrderingskriterier och effektmatt .

4.3.Vagens nuvarande karaktar
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Utformning och trafikfléden — hela vag 535

Landvettervagen har tva korfalt dnda fran Barhultsmotet i soder upp till Partillemotet i norr. Vigens
bredd och skyltade hastighet varierar ldngs strickan. P4 Landvettervigens sodra etapp, Furulund —
Bérhultsmotet, ar skyltad hastighet 70 kilometer/timme och vigbredden pa vissa stillen s smal som
6,6 meter. P4 vigens norra etapp, Furulund — Partillemotet, 4r den skyltade hastigheten 60
kilometer/timme och vigbredden cirka 9,5 meter. Birighetsklass 1 (BK1) med en hogsta tillaten
bruttovikt om 64 ton giller for hela Landvettervigen.

I nirheten av vigen finns bostadsomradena Bjorndammen, Furulund, Ojersjo, och Tahult vilka ansluter
till vdg 535 via kommunala vigar. Langs Landvettervigen finns en del storre korsningspunkter,
exempelvis i punkterna dir Nya Ojersjoviigen, Ostbicksvigen och Tingsvigen ansluter. Totalt finns sex
cirkulationsplatser pa hela striackan varav fyra av dessa ligger norr om Furulund. Mindre utfarter ar
ockséd mer frekvent forekommande péa den norra etappen, Furulund - Partillemotet.

Den éarliga dygnsmedeltrafiken pa hela vigen varierar mellan 12 000 fordon pé den s6dra delen langst
ner i Barhult till cirka 20 700 fordon vid vagens norra dnde narmast Partillemotet, se figur 7 (méatar
2017).
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> /__,,/ Figur 7. Trafikmdtningar frdn 2017. Tusentals
PR BT ot d fordon per dygn. (M4 Traffic, 2017).

Figur 6. Oversiktlig karta éver Landvettervigen

Det storsta trafikflodet uppstéar i regel mellan klockan 07.00—08.00 och klockan 16.00—17.00. I figur 8
presenteras trafikflodets variation norr om Ojersjovigen under ett dygn dir man kan utliisa att flest
fordon reser i sédergdende riktning under dygnets maxtimmar. I dagsldget klarar Landvettervigen
relativt bra av att hantera trafikméngderna, undantaget pé eftermiddagen nir cirkulationerna vid Nya
Ojersjovigen och Tingsvigen Gverbelastas i norrgdende riktning.
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Figur 8. Trafikflédets timvariation norr om Ojersjévégen under ett dygn. (M4 Traffic, 2017).

I samband med att G6teborgs Stad ar 2013 inforde trangselskatt noterades en 6kning av trafikflédet pa
Landvettervigen. P4 den sodra delen narmast Barhultsmotet har ungefar en fordubbling av trafikflodet
skett sedan ar 2012 till viss del som en f6ljd av trangselskatten. P& vigens mittersta del séder om
Furulund har trafiken 6kat med ungefar 50 procent under samma period. Fér den norra delen mellan
Furulund och Partillemotet saknas métningar fran tiden da tringselskatten inférdes. Det har dock
noterats att trafiken dven pa denna stracka har intensifieras sedan trangselskatten infordes.

Landvettervagen trafikeras i dagslaget av busslinjerna 503, 511, 512 och 516.

e Linje 503 trafikerar mellan Furulund och Heden. Linjen avgar 26 ginger varje vardag (13
avgangar i varje riktning).

e Linje 511 kor mellan Landvetter och Partille och dr den enda linje vars korviag foljer hela
Landvettervigen. Linjen avgar 56 génger under vardagar (28 avgangar i varje riktning) och 36
ganger (18 avgangar i varje riktning) under helger.

e Linje 512 och 503 ansluter till vdgen vid Furulunds cirkulationsplats och kor sedan till Partille
centrum. Linje 512 trafikerar strickan mellan Partille och Liseberg via Ojersjo. Linjen avgar 135
ganger under vardagar (62 avg. mot Liseberg och 63 mot Partille) och 80 génger under helger
(40 avgangar i varje riktning). Mellan Ojersjé och Furulund kér linjen lings Kasjovigen.

e Linje 516 trafikerar strackan mellan Molnlycke och Partille. Linjen ansluter till Landvetterviagen
vid Furulunds cirkulationsplats och kér sedan till Partille centrum. Mellan Ojersjo till Furulund
kor linjen p& Kasjoviagen. Linjen avgar endast under vardagar, 32 avgingar varje dag (15 avg.
mot Molnlycke och 17 mot Partille).

Cykeltrafik forekommer ldngs hela Landvettervigen. Separata gang- och cykelbanor finns dock enbart
norr om Furulund, undantaget sista biten norr om cirkulationsplatsen Landvetterviagen/Slattenviagen
och fram till Partillemotet. Soder om Furulund hinvisas gang- och cykeltrafik till vigrenen eller till det
lokala cykelviagnitet pa Kasjovagen och Furulundsvigen. For cyklister som inte 6nskar cykla i vigrenen
finns det norr om Ojersés cirkulationsplats méjlighet att anvéinda parallellvigar till Furulund
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Det lokala och regionala resandet pa Landvettervagen

Av de fordon som anvinder Landvettervigen (mellan E20 och viag 40 i bida riktningarna) utgor cirka
59 % privata bilresor med start- och/eller mal i Partille kommun. 10 % av fordonen utgors av yrkestrafik
medan resterande 31 % utgors av privata resor som inte har start eller mél i Partille kommun. Vigen har
alltsd en viktig lokal funktion for Partille kommun, men dven en viktig regional funktion fér bade
personresor och niringslivstransporter.

2017

m Personresor till/fran Partille  mNéringslivsresor tot 1 Ovriga personresor

Figur 9. Végtrafikens férdelning pd kategorier resor 2017 (M4 Traffic, 2017)

4.4.Utredningsomradet, strackan Furulund — Partillemotet

Utredningsomrédet har i denna studie avgridnsats till att omfatta Landvettervigens norra etapp,
Furulund — Partillemotet, se figur 10. Denna stricka ar totalt cirka 2,3 kilometer 1ang, har en skyltad
hastighet om 60 kilometer/timme och ett korfilt for blandtrafik i vardera riktning. Undantaget ar partiet
narmast Partillemotet dar antalet korfilt i varje riktning ar tva stycken innan viagen véver in i motet.

Terrdngen lings den aktuella strickan ar kraftigt kuperad. Vister om vigen finns till stor del
bergskiarningar och ororda tradklddda bergssidor. Djupa svackdiken foljer vigen och utvidgar sig till
vitmarker i Oppna partier med lagpunkter. I mitten av strickan ligger sjon Bjorndammen.
Hojdskillnaden mellan Furulund i séder till Partillemotet i norr dr ungefar 100 meter, vilket innebar att
i princip hela strickan ligger i nedforsbacke. Vigen har som starkast lutning i partiet ndrmast
Partillemotet p& cirka 8%, darefter avtar lutningen nigot lingre séderut mot Furulund.

I cirkulationsplatsen vid Furulund ansluter Landvettervigen till Tingsvagen. Denna vag ar kommunal
och leder ner till Skulltorpsmotet pid vig E20. Ovriga kommunala vigar som ansluter till
Landvetterviagen ar Prasttjarnsvigen, Slattenvigen och Krondammsvigen. Samtliga anslutningar angor
i totalt fyra stycken cirkulationsplatser i straket. Bostadsomradena langs strackan &r, bortsett fran
omradet Bjorndamsterassen, uteslutande placerade Gster om vagen.

En separat ging- och cykelbana loper lings vigens vistra sida frin Furulund till cirkulationen
Landvettervagen/Slattenviagen. Ett antal planskilda gang-och cykelpassager finns langs strackan, totalt
tre tunnlar och en bro i h6jd med cirkulationen Landvettervigen/Krondammsviagen.
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Figur 10. Utredningsomrddet, stréickan Furulunds cirkulationsplats — Partillemotet

Figur 11 visar drsmedeldygnstrafiken (ADT) pa bade Landvetterviigen och Tingsvigen (mitir 2017).
Trafikflodena pa Landvettervagen varierar mellan 16 500 fordon/dygn i h6jd med Furulund och 20 700
fordon/dygn i den allra nordligaste delen narmast Partillemotet. Landvettervagen klarar av dagens
trafikmingder ganska bra. Tidigare analyser och métningar visar dock pé att kapacitetsproblem uppstar
under eftermiddagen i cirkulationsplatsen dir Tingsvagen ansluter.

¢ / Skulltorpsmotet

Partillemotet

Tingsvagen
(kommunal)

/ Landvettervagen
Tk (vég 535)

Mads i Eanc, Mo Ferier SUoTiretes rotutn

Figur 11. Uppmadtta trafikmdngder ldngs etapp Furulund — Partillemotet (M4 Traffic, 2017).
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5. Partille kommuns forslag pa utformning och
exploatering

Till f6ljd av den avsiktsforklaring som tecknades efter AVS Tvérforbindelse E20 —Vig 40 (Kap. 1.1) har
Partille kommun tagit fram ett utformningsforslag for Landvettervigen som stadsgata pa striackan
Furulund - Partillemotet (Tekniskt PM Utformningsforslag —Stadsgata Landvettervigen, Partille
kommun 2020-10-12). Arbetet genomfordes under vintern/véren 2020 och syftar till att visualisera hur
kommunen 6nskar exploatera i striket med fokus pé héllbart resande och kollektivtrafiknira bebyggelse
i stadsgatumiljo. I kommunens forslag har vigen omdanats till en stadsgata pa strickan Furlund —
Partillemotet med mittférlagda kollektivtrafikkérfalt och omgivande nyexploateringar.

5.1.F0reslagen exploatering

Partille kommun befinner sig i en expansiv fas och har som mal att vixa med cirka 40 procent fran
dagens 37 000 invénare till drygt 50 000 invdnare &r 2040. Detta motsvarar 1-1,5 procent
befolkningstillvaxt arligen. For kommunen dr ambitionen att tillvixten behéver bor ske i starka strak,
gdrna i centrala Partille, utmed Landvettervigen och vig E20. Kommunens arbete med framtagande av
koncept for Landvettervigen som stadsgata har initierats till f6ljd av Partilles exploateringsplaner i
Furulunds planprogram och fordjupad &versiktsplan FOP Sodra centrum, mellan Bjorndammen -
Partillemotet. I FOP:en foreslas cirka 3000 nya bostider, vilket beriknas medféra cirka 6000 nya
invanare.

Merparten av de tillkommande bostéiderna ska enligt FOP-forslaget byggas viister om Landvettervigen
mellan Bjérndammen och Partillemotet. D4 vigen i detta parti har kraftig lutning och angrénsar till berg
pé vaster sida kommer sprangning och schaktning att bli n6dviandigt. Kommunen foreslir dven en
sidoforflyttning av Landvettervigen at oster for att battre fa plats med tillkommande exploatering.
Narmast Landvettervagen foreslis framst olika typer av handelslokaler, kontor och andra verksamheter
dir bostadsbebyggelse ej lampar sig.

For att fraimja ett kollektivt och hallbart resande har kommunen angivet ett parkeringstal pa o,5 for de
tillkommande bostiderna i FOP:en. Partille kommuns planerade exploatering fram till &r 2040
overstiger den markanviandning som annars antas i Trafikverkets egen basprognos till 2040.
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Figur 12. Férdjupad 6versiktsplan FOP Sédra centrum och planprogram Furulund centrum.
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5.2.Foreslagen utformning pa Landvettervagen

Sjalva Landvettervigen utgor stommen i kommunens planer for strdket Furulund — Partillemotet, och
bor enligt kommunens forslag anpassas sa att den battre samspelar med omkringliggande bebyggelse
och skapar en mer attraktiv, trygg och siker niarmiljé for manniskor som vistas dar. Kommunen vill
darfor att vigen omformas fran dagens karaktir av genomfartsled till en stadsgata med fokus pa
framkomlighet och tillginglighet till kollektivirafiken och GC-trafikanter.

I forslaget ingar bland annat att vigen breddas och far tvd mittforlagda busskorfilt, med totalbredd om
6.5 meter, som mdjliggor for snabbare kollektivirafikresor och framtida trafikering av metrobuss.
Busskorfalten ar tédnkta att 16pa genom de cirkulationsplatser som idag finns pé striackan, se figur 13,
och totalt tva hallplatsldgen anlaggs (ett i S6dra centrum och ett i Furulund). P4 Landvettervagen langst
norrut mellan Partillemotet och Slattenvigen minskar antalet korfalt fran tva till ett i varje riktning nar
busskorfiltet anldggs 1 mitten. En ny cirkulationsplats anldggs i  korsningen
Landvettervigen/Parallellvigen néra Partillemotet som skapas utan 6vergéngsstélle i direkt anslutning
till korsningspunkten. Dartill anldggs en ny trevigskorsning vid Landvettervigen/Nils Henrikssons vag.

I de zoner dir bebyggelsen foreslas koncentreras, i héjd med FOP Sodra centrum och Furulund, foreslas
en siankt hastighet till 40 km/h. I partiet mellan de tvd omrédena, forbi Bjérndammen f6rblir
hastigheten som idag (60 km/h). Dubbelsidiga gdng-och cykelbanor med bredd pa 6 meter foreslas langs
hela straket. Tva tridrader om vardera 3 meters bredd placeras mellan bilbana och busskorfilt for att
separera biltrafiken fran kollektivtrafiken.

Dartill foreslas ett flertal passager i plan for fotgdngare och cyklister, samt nya viaganslutningar av
principen “hoger in-héger ut” for leveranser till och frn verksamheter. I figurerna nedan, himtade fran
kommunens tekniska rapport (Tekniskt PM Utformningsforslag —Stadsgata Landvettervdigen, Partille
kommun 2020-10-12), aterspeglas delar av utformningsforslaget.

Figur 13 Station fér Metrobuss och lokal omrddesbuss, Figur 14. Landvettervigen i mittenpartiet mellan FOP
cirkulation Landvettervigen/Slittenvidgen med genomgdende Sédra centrum och Furulund
kérfdlt for metrobuss.

Valet av mittférlagda busskorfalt

Kommunens huvudingang i framtagandet av utformningsforslaget har varit att férldgga de separata
busskorfilten i mitten av viagen. For att kunna motivera valet av mittforlagda busskorfilt och inte
sidoforlagda 14t Trafikverkets projektgrupp genomfora en workshop under maj 2020 tillsammans med
Partille kommun, Vasttrafik och Trafikverkets konsulter. Resultatet frin denna analys aterfinns i sin
helhet i Bilaga 3. I analysen har tvd utformningsalternativ avseende busskorfiltens placering i vigen
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analyserats. I det ena alternativet har busskorfélten anlagts i mitten av vigen med billkérfalt pa sidorna,
och i det andra alternativet dr forhallandet det motsatta.

I analysen utviarderades de bida alternativen utifrn olika parametrar varefter en rekommendation av
ett av alternativen gjordes. Parametrarna behandlade framkomlighet, trafiksikerhet, tillgdnglighet,
reseupplevelse, stadsmassighet, exploateringsmajligheter, ekonomi, drift och underhéll, markintrang,
genomforbarhet och miljo. Efter genomford utviardering rekommenderades att gé vidare med
alternativet mittforlagda kollektivtrafikkorfalt.

Rekommendationen baserades pa att:

e Framkomligheten for metrobussen bedoms bli bittre med mittférlagda busskorfalt eftersom
bussen prioriteras i cirkulationsplatser (genomgéende busstrafik i cirkulationer)

o Tillgingligheten och reseupplevelsen bedoms bli bittre for framst kollektivtrafikresenérer
eftersom dessa far lattare att ta sig till héllplatsen samtidigt som resandekomforten bli battre.

e Exploateringsmojligheterna, med fokus pa stadsmiljo, blir battre.

e Vigens barridreffekt bedoms blir mindre.
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Figur 15. Sektionsskiss 6ver vdgen efter breddning och anléggande av mittférlagda busskérfalt.

5.3. Framtida kollektivtrafikuppléagg

I utformningsforslaget har kommunen tagit hojd for ambitionerna i MalbildKoll 2035 genom att
tillskapa forutsattningar for en framtida trafikering av Metrobuss. I mélbilden pekas nimligen strackan
mellan Furulund och Partillemotet ut som ett potentiellt strdk for en framtida metrobusslinje. Om
metrobussystemet blir verklighet dr metrobussen tankt att ersidtta dagens linje 503 som trafikerar
strackan Furulund — Heden. P4 uppgifter lamnade av Vasttrafik kommer dock forutsattningarna for
metrobussen att skilja sig frdn dagens busslinje genom att:

e Avgingar planeras ske var 5:e minut i hogtrafik i bada riktningar.

e Avgangar planeras ske var 10:e minut i mellantrafik i bida riktningar.

e Metrobussen far stoppbild: Furulund — Bjérndammen — Partille sodra centrum — Svingeln —
Polhemsplatsen — Heden.

e Metrobussen trafikerar i egna korfalt pa hela strackan mellan Furulund och Partillemotet.

Ovriga busslinjer antas ligga kvar och utfora ett mer lokalt arbete.
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Kapaciteten pd metrobussarna uppges uppgé till 200 resenarer per avgang i ett fullt utbyggt system.
Givet forutsattningarna ovan skulle det i sédana fall innebéra att metrobussystemet pa Landvettervigen
ges en kapacitet pd 2400 resendrer i ena riktningen under dygnets maxtimme.

Enligt Malbild Koll2035 ar Metrobuss tankt att utgora ett snabbt och attraktivt transportmedel for resor
till och frén centrala Goteborg. I det utformningsforslag som kommunen tagit fram har busskorfalt
anlagts i mitten av vigen med mittférlagda héllplatslagen for Metrobuss. Dessa héllplatsligen har fatt
en nigot enklare héllplatsutformning jamfort med stationskonceptet i MalbildKoll 2035. De
mittférlagda busskorfalten kommer att kunna nyttjas av savil lokal kollektivtrafik som Metrobuss, dock
kommer de mittforlagda hallplatslagena prioriteras for Metrobuss for att ge denna fri och snabb
framkomlighet.

— 1A
Onuadestrafik

Figur 16. Planerade trafikering ar 2035 av Metrobus och omrddestrafik Idngs Landvettervigen.

5.4.Kommunens egen trafikanalys av forslaget

Partille kommun har, utifran sitt utformningsforslag pa Landvettervigen som stadsgata, 1atit genomfora
en trafikanalys i mikrosimuleringsprogrammet VISSIM. Denna aterfinns i Tekniskt PM
Utformningsforslag —Stadsgata Landvettervdgen, Partille kommun 2020-10-12. Mikrosimuleringen
har genomforts for en avgrinsad stricka mellan Bjorndammen och Partillemotet, den del av
Landvettervigen som i kommunens forslag innefattar FOP Sodra centrum. Hela Partillemotet téicks in i
analysen. Trafikanalysen ar genomford i ett scenario ar 2040 med framtidens trafikalstring utifran
nyexploateringar inom Partille kommun. Kommunen har inte genomfort nagra mikrosimuleringar av
andra punkter i det narliggande trafiksystemet, exempelvis Skulltorpsmotet och Tingsvigen.

Resultaten frdn analysen visar att hastigheterna pa vignitet kommer att sjunka frimst under
eftermiddagens rusningstrafik. I vissa fall uppstar trafikkoer som foljd. En hastighetssdnkning innebar
dven att restiderna okar under denna period. Omvandlingen av Landvettervigen fran tva korfalt i
vardera riktningen till ett korfalt pa vigens norra stracka narmast Partillemotet har visat sig vara den
framsta faktorn som minskar framkomligheten. I analysen dras slutsatsen att en minskad
framkomlighet pa Landvettervigen med stor sannolikhet innebér att manniskor i hogre grad viljer
andra korvagar. Trafiken kommer troligtvis fordelas, vilket innebér en liten minskning av trafikflodet
pa Landvettervigen och en 6kning pa narliggande vagar, exempelvis Tingsvigen.
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6. Makroanalys av kommunens utformningsforslag

I detta kapitel summeras huvuddragen i den trafikanalys pd makronivd som genomforts inom
Trafikverkets fordjupade utredning. Analysen bifogas i sin helhet i Bilaga 1 - PM - Landvettervdgen,
Trafikanalys av stadsgata och metrobuss 2040 (M4Traffic, 2021-03-19).

6.1.Forutsattningar for genomférda trafikanalyser

De makroanalyser som Trafikverket har genomfort baseras pa den foreslagna exploateringsgraden och
pad det utformningslosning som tagits fram av Partille kommun (kap. 5.1, 5.2 samt Tekniskt PM
Utformningsforslag —Stadsgata Landvettervigen, Partille kommun 2020-10-12). Kollektivtrafikens
trafikeringsupplagg utgar fran de uppgifter som lamnats av Vasttrafik och som omnamns i kap. 5.3.

Analyserna har utforts med Trafikverkets prognossystem Sampers med tillhorande
natfoérdelningsmodell Emme, samt med Trafikverkets basprognos gillande fran 2020-06-15 som grund.
Nuldgeséaret som jamforelsear ar 2017 och prognoséret ar 2040. Markanvindningen for ar 2040 har
justerats for att battre motsvara de faktiska utbyggnadsplanerna i Partille kommun. Kommunens
samlade exploateringsplaner fram till 2040, med bland annat cirka 6000 nya invénare i FOP Sodra
centrum har matats in som planeringsférutsittning. Kommunens planerade exploatering fram till &r
2040 Overstiger den markanvindning som annars antas i Trafikverkets egen basprognos till 2040. I
huvudanalysen har ett parkeringstal p& 0,5 anvints for exploateringarna inom FOP Sodra centrum.
Trafikverket har inte analyserat nagra ytterligare alternativ med en ligre exploateringsgrad.

Analyserna har utgitt frdn att nuvarande forutsdttningar i infrastrukturen utanfér sjilva
Landvettervagen i princip ar desamma ar 2040. Detta d4 inga storre atgirder i den narliggande statliga
infrastrukturen for narvarande finns med i regionala eller nationella infrastrukturplaner. De enda
dndringarna r att kapaciteten har 6kats i cirkulationsplatserna vid Nya Ojersjovigen och Tingsvigen.

Analyserna har dels genomforts pa en lokal niva for att belysa effekterna av kommunens forslag pa sjélva
Landvetterviagen och det nirliggande vignatet i kommunen, dels pa en 6vergripande systemniva for att
belysa eventuella 6verflyttningseffekter i trafiksystemet i Ostra Storgoteborg.

Scenarion som Trafikverket har analyserat:

e Landvetterviigen 2040 Grundscenario — Fullt utbyggd exploatering i kommunen, ingen
forandring av Landvettervigens nuvarande infrastruktur bortsett fran planerade
kapacitetshdjningar i cirkulationsplatserna vid Nya Ojersjovigen och Tingsvigen.

¢ Landvettervigen 2040 som stadsgata. Ombyggd Landvettervig med separata
kollektivtrafikkorfalt mellan Furulund — Partillemotet, fullt utbyggd planerad exploatering i
kommunen. Kollektivtrafiken trafikerar i detta scenario med dagens konventionella busstrafik.

¢ Landvettervigen 2040 som stadsgata med metrobuss. Ombyggd Landvettervig med
separata kollektivtrafikkorfialt mellan Furulund — Partillemotet, fullt utbyggd planerad
exploatering i kommunen, trafikering av metrobuss enligt foreslaget upplédgg i avsnitt 5.3.
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Landvettervagens kapacitet

Kapaciteten pé stadsgatan har i kommunens mikrosimuleringar (kap. 5.4) antagits vara cirka 20 000
fordon per dygn. Trafikverket bedomer att denna siffra ar hogt rdknad, och att en mer trolig
kapacitetsniva ar cirka 15 000 fordon per dygn. Det finns gator med liknande situation med langa
kobildningar i rusningstrafik som har dygnsfléden pa 12—15 000 fordon (till exempel Kongahillavigen
genom Torslanda). For makroanalyserna i denna utredning har Trafikverket utgétt fran
forutsiattningarna i forslaget som Partille kommun tagit fram, det vill siga att stadsgatan ges
maxkapacitet pd 20 000 fordon per dygn.

6.2.Landvettervagen 2040 - Grundscenario

Partille kommun planerar ar att vixa med cirka 40% fran dagens 37 000 invénare till drygt 50 0oo
invanare r 2040. FOP Sédra centrum utgor den storsta enskilda delen i den tillvixten med cirka 6 000
nya invanare.

Analyserna visar att det motoriserade resandet till ar 2040 6kar med cirka 36 %, vilket ar i linje med
kommunens befolkningstillvixt. Det kollektiva resandet 6kar relativt nagot mer dn biltrafiken, vilket gor
att kollektivtrafikandelen 6kar med 1 procentenhet. Den storsta 6kningen av resandet i kommunen sker
i Sodra centrum.

2017 2040 - Grundscenario
Personresor med bil 118 000 157 800
Personresor kollektivtrafik 22 000 31800
Kollektivtrafikandel 16% 17%

Tabell 3. Resande till, frén och inom Partille kommun fér 2017 och 2040. Avser personresor per vintervardagsmedeldygn.
Avrundat till ndrmaste tusental.

I grundscenariot for &r 2040 har Landvettervigen samma utformning som idag (2017). De enda
dndringarna ir att kapaciteten har 6kats i cirkulationsplatserna vid Nya Ojersjovigen och Tingsvigen.
Analyserna for ar 2040 visar pd att kapaciteten borjar overskridas pa strickan Bjorndammen-
Parallellviagen och pa strackan utefter Kasjon. Den allra storsta 6kningen av biltrafik pa Landvetterviagen
iterfinns pa den nordligaste strickan vid FOP Sodra centrum, med totalt cirka 8 800 tillkommande
fordonsrorelser per vardagsdygn. Den delstrackan dr redan ar 2017 den mest trafikerade pa viagen. Dock
okar dven trafiken pd den kommunalt dgda Tingsvagen. Da Tingsvédgen vidare ansluter till vig E20 i
Skulltorpsmotet (for vilka Trafikverket ar forvaltare) 6kar dven trafikmiangderna i denna punkt.
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Figur 17. Absolut skillnad i totalfléde, fordon per vintervardagsmedeldygn, fran 2017 till 2040, resulterande flde 2040 inom
parentes. | detta scenario (Grundscenario 2040) har kommunens exploateringsplaner lagts in, men utan férédndringar i
infrastrukturen.

I jamforelse med figur 9 i kapitel 4 visar analyserna att andelen fordon pa Landvettervigen som utgors
av privata resor som har start- och/eller mal i Partille kommun 6kar fran 2017 till 2040 med cirka 4
procentenheter. Samtidigt minskar andelen privata resor som inte har start- eller mél i Partille kommun
med cirka 5 procentenheter. Andelen naringslivsresor 6kar med 1 procentenhet.

2040

m Personresor till/fran Partille  mNéringslivsresor tot 1 Ovriga personresor

Figur 18. Férdelning av vdgtrafikens fordelning pa kategorier resor 2040 (M4 Traffic)



29

6.3. Landvettervagen 2040 som stadsgata

I detta scenario har Landvettervigen byggs om till stadsgata med mittforlagda busskorfilt. I partierna
runt Sédra centrum och Furulund har hastigheten siankts till 40 km/h. I partiet mellan de tvd omrédena,
forbi Bjorndammen, 4r hastigheten densamma som idag (60 km/h). Annu sker ingen trafikering av
metrobuss, utan dagens nuvarande kollektivtrafik ligger kvar i analysen. Samtliga exploateringsplaner
har, liksom i grundscenariot, byggts ut i detta scenario.

Analyserna visar att ar det framforallt dr strickan mellan Sldttenvigen och Parallellvigen ldngst i norr
som far betydligt ldgre kapacitet 4n idag. P4 denna stricka minskar antalet bilkorfalt frén fyra till tva
nar mittforlagda busskorfilt byggs. Analyserna visar att denna stricka blir kraftigt 6verbelastad, vilket
leder till relativt stora trafikomfordelningar till Tingsvégen och vidare till Skulltorpsmotet pa vag E20.
Overbelastningen leder ocksé till en viss trafikomfordelning till E6 genom Géteborg, dven om denna sett
till de totala trafikflodena ar féorhéllandevis liten.

Det modellsystem som har anvints i analyserna klarar inte av att beskriva konsekvenserna av
overbelastningarna i form av kébildningar och blockeringar i viagsystemet. De snitt som 6verbelastas
och de vigar som fir ta emot trafikomfordelningar (t.ex. Tingsvigen och Skulltorpsmotet) behover
darfor studeras djupare med mer detaljerade modeller for att konsekvenserna ska kunna beskrivas for
vagsystemet bade lokalt och ur ett systemperspektiv. De 6verbelastningar som analysen visar pa riskerar
aven att paverka kollektivtrafiken med forlangda restider som foljd.

41,300
(21800)

Figur 19. Skillnad i fléde 2040 (grént=minskade fléden och rétt=6kande fléden), antal fordon per vintervardagsmedeldygn,
utbyggnad av stadsgata jimfort med innan utbyggnad av stadsgata.
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Strategin for de bilister som méter den nya situationen med légre kapacitet pd Landvettervigens norra
del blir att antingen att vilja en annan vag, att vélja ett annat fairdmedel eller att inte resa alls. Analyserna
visar att resorna med bil till/fran/inom Partille kommun minskar med 1 200 resor varav 200 av dessa
flyttar over till kollektivtrafik. 1 000 tidigare resor med bil blir antingen inte av alls, eller utfors istéllet

till fots eller med cykel.

2040 - Grundscenario 2040 - Stadsgata

Personresor med bil 157 800 156 600
Personresor kollektivtrafik 31 800 32 000
Kollektivtrafikandel 17% 17%

Tabell 4. Totalt antal resor med bil respektive kollektivtrafik till, fran, till och inom Partille fér de olika 2040-scenarierna.
Personresor per vintervardagsmedeldygn.

A Y

Figur 20. Overflyttningseffekter i det systemévergripande perspektivet till féljd av ombyggnad av Landvettervigen till
stadsgata. Skillnad i fléde 2040, antal fordon per vintervardagsmedeldygn, efter utbyggnad av stadsgata jémfért med
2040 Grundscenario, resulterande flde 2040 inom parentes

6.4.Landvettervagen 2040 som stadsgata med metrobuss

I kommunens forslag till stadsgatan har Landvetterviagen utformats for att i framtiden kunna trafikeras
med metrobuss. Metrobussen ar tdnkt att trafikera i egna korfilt med hog turtdthet och med
kapacitetsstarka fordon. Metrobusslinjen stracker sig mellan Furulund och centrala Goéteborg, med
mellanliggande stationer vid Bjérndammen, Partille sodra centrum, Svingeln och Polhemsplatsen.
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I ett scenario dar metrobussen inférs och Landvettervigen byggts om till stadsgata okar antalet resor
med kollektivtrafiken med 1 600 resor per vardagsdygn. Ungefiar 600 av dessa resor ar 6verflyttning av
resor med bil och resten ar 6verflyttningar fran resor till fots eller med cykel samt helt nya resor som
tillkommer nir tillgdngligheten i stréket forbéttras.

2040 - Grundscenario 2040 - Stadsgata 2040 - Stadsgata +
metrobuss
Personresor med bil 157 800 156 600 156 000
Personresor 31 800 32000 33600
kollektivtrafik
Kollektivtrafikandel 17% 17% 18%

Tabell 5. Totalt antal resor med bil respektive kollektivtrafik till, fran och inom Partille for de olika 2040-scenarierna.
Personresor per vintervardagsmedeldygn.

Nir metrobusslinjen infoérs sd minskar biltrafikflodena marginellt jamfért med scenariot med bara
stadsgata utan metrobusslinje. Striackan mellan Slidttenvigen och Parallellvigen ar fortsatt kraftigt
overbelastad. Det innebar dock inte att metrobussen inte skapar négon nytta. Linjen ger cirka 1 600 fler
kollektivtrafikresenirer per dygn jamfort med scenariot med stadsgata utan metrobusslinje. I snittet
mellan stationerna Sédra centrum och Svingeln far linjen cirka 9 000 resenérer per dygn. Under
hogtrafiken pa morgonen far linjen cirka 1 000 resenirer per timme, vilket innebar ungefar 85 resenérer
per avgang. Linjen frigor dven kapacitet pa andra linjer som Gul Express, pendeltiget och linje 513.

Sammanstallning av trafikméangder for olika scenarier

Trafikflode Landvettervagen Landvetterviagen Landvettervigen Tingsvagen
[fordon/vardagsdygn] [Allum] [Furulund] [Kasjon] [Haradsvagen]
2017 20700 16 500 18 100 8 500

2040 - Grundscenario = 29 500 19 000 23100 12 300

2040 - Stadsgata 20 600 12 900 21800 17 900

2040 - Stadsgata + 20600 13 000 21800 17 700
Metrobuss

Tabell 6. Trafikmdngder (fordon per dygn) i olika végsnitt for olika scenarier.

6.5.Kanslighetsanalyser



32

For att béttre forstd trafikanalyserna och vad som orsakar vad i resultaten har ett antal
kinslighetsanalyser genomforts. Dessa analyser har bland annat studerat hur parkeringstalen f6r den
tillkommande exploatering paverkar trafikalstringen, vilken teoretisk kapacitet ett metrobussystem
skulle kunna erbjuda samt hur situationen skulle bli utan nagra exploateringar mellan Furulund och
Partillemotet fram till 2040 (inklusive séledes exploateringarna i FOP Sédra centrum och Furulund),
Den sistndmnda analysen har gjorts for att kunna pavisa hur just dessa exploateringar, enligt nuvarande
foreslagna nivé, paverkar trafikmangderna om de genomfors.

Parkeringstal

En kénslighetsanalys har gjorts av hur olika parkeringstal kan péverka trafikalstringen for
exploateringarna i FOP Sodra Centrum. Enligt kommunens planer ska omradet att byggas med ett
parkeringstal pa 0,5 parkeringsplatser per bostad. Trafikverket har 1atit ta fram béde en prognos for ett
parkeringstal pé 1,0, och en for ett parkeringstal pa o,5.

Analysen visar pé att ett parkeringstal pa 0,5 ger cirka 3 700 farre fordonsrorelser per dag till och frén
Soédra Centrum jamfort med ett parkeringstal pa 1,0. Det innebér cirka 30 % farre fordonsrorelser per
dag.

Metrobussens kapacitet

Analyserna visar att den foreslagna stadsgatan kommer att ha en kapacitet som motsvarar ungefar
dagens trafikbelastning (cirka 20 000 fordon). Med andra ord finns sm& mojligheter att i en framtid
med stadsgatan ta emot fler fordon pa Landvettervagen dn vad som gir dir idag. For att mojliggora de
exploateringar som kommunen planerar maste en storre andel invanare an vad analyserna visar vélja
att resa med kollektivirafik i stréket.

Den metrobuss som har analyserats visar sig vara en attraktiv linje for resenérer utefter straket som ska
resa in mot centrala Géteborg. Analyserna visar pa att cirka 1 000 resenirer anvander bussen in mot
Goteborg under morgonens maxtimme ar 2040. Det motsvarar vid 5-minuterstrafik cirka 85 resenarer
per buss. For en buss av den typ som idag trafikerar expressbusslinjerna skulle det innebéra att i princip
varje tur ar fullbelagd.

De framtida metrobussarna ska dock enligt uppgift kunna ta upp emot 200 resenirer. Det dr nagot mer
an dagens tva-ledade bussar som trafikerar linje 16 i Goteborg som tar 165 passagerare. Det innebar att
det teoretiskt skulle vara mdjligt att mer 4n fordubbla antalet resenérer pa bussarna.

Analyserna visar att det dr cirka 8 000 fordon per dygn som inte far plats pa Landvettervigen i scenariot
med stadsgata och metrosbuss. Riknat pd en genomsnittlig beldggningsgrad pa 1,5 passagerare per bil
skulle det innebéra ca 12 000 resendrer. Skulle samtliga dessa resenérer vilja att anvidnda metrobussen
som alternativ till bilen skulle antalet resenirer pad metrobussen g frdn 9 000 resenirer till 21 000
resendrer per dygn. Det skulle i morgonens maxtimme innebira drygt 2 300 resenirer per timme i
riktning in mot Goteborg, med i snitt 195 resendrer per avgang.

Detta rakneexempel visar att metrobussen teoretiskt skulle ha kapacitet att ta emot de resenirer som
inte far plats pd Landvettervigen. Det dr dock inte sidkert att det bland dessa 12 000 resenirer ar
tillrackligt ménga som efterfragar just metrobussens tankta strackning. Sannolikt skulle det behovas
snabb kollektivirafik med hog turtithet i fler relationer for att attrahera s manga fler resenérer fran bil.
Till detta méaste man ocksa beakta vart man ska resa och hur hela resan blir.

Skillnad i trafikmangder med och utan exploateringar utefter Landvettervagen
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En kinslighetsanalys har genomforts dar inga exploateringar sker utefter norra delen av
Landvettervigen mellan 2017 och 2040. Markanvindningen i kinslighetsanalysen innebar drygt 8 000
farre boende i Partille kommun 2040 &n i huvudanalysen, se figur 21 och 22. Syftet med analysen ar att
kunna utlisa vilken péverkan dessa exploateringar ger pé trafikméngderna, och vidare kunna sarskilja
huruvida det ar sjdlva stadsgatan eller den foreslagna bebyggelsen nirmast den som orsakar att
kapaciteten 6verskrids.

Ké‘nslighetsanélys Huvudanalys :

#900

%

1800

A

Figur 21 och 22. Férdndring i markanvdéndning for kédnslighetsanalysen (inga exploateringar Iings Landvettervégens norra
del) samt huvudanalysen (nattbefolkning 2040, Grundscenario 2040)

Markanvandning i kinslighetsanalysen ger cirka 20 000 farre resor per dygn i Partille kommun. Det
innebdr en tillvaxt i antal resor fran 2017 till 2040 pa 21 % i kinslighetsanalysen jamfort med 35 % i
huvudanalysen.

2017 2040 - 2040 - Grundscenario
Kanslighetsanalys - Huvudanalys
Personresor med bil 118 000 143 500 157 800
Personresor
kollektivtrafik 22000 26 200 31800
Kollektivtrafikandel 16 % 15 % 17 %

Tabell 7. Antalet resor i Partille kommun i kénslighetsanalysen jimfért med huvudanalysen.

Niar exploateringarna utefter Landvetterviagen faller bort s minskar trafiken pad Landvettervigen.
Framforallt ar det den allra nordligaste delen som far en minskad trafikmingd jamfort med
huvudanalysen. Anledningen till att det ar det nordligaste delarna som far storst minskad trafikmangd
ir att de exploateringar som tagits bort i kiinslighetsanalysen har sin tyngdpunkt i norra delen (FOP
Sodra centrum). De resor som exploateringarna dir genererar i huvudanalysen har ocksé i forsta hand
ett utbyte norrut.

Trafiken pa Tingsvigen minskar ocksd i kinslighetsanalysen. Det beror pa att i huvudanalysen ar det
nordligaste snittet pad Landvettervigen hart belastat vilket gor att vissa resenérer véljer Tingsvigen for
att spara restid. Nar trafiken i kdnslighetsanalysen sedan minskar i det hardast belastade snitten flyttar
négra av de resendrer som i huvudanalysen flyttat till Tingsvégen tillbaka till Landvettervigen.
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Huvudanalys

Kanslighetsanalys

Okning fran 2017

Okning fran 2017
(Resulterande fidde) (Resulterande fidde)

Figur 23 och Figur 24. Absolut skillnad i totalfléde, fordon per vintervardagsmedeldygn, frén 2017-scenariot till
grundscenariot 2040, resulterande fléde 2040 inom parentes. For kdnslighetsanalysen respektive huvudanalysen.

Skillnad mellan kanslighetsanalysen och huvudanalysen nar Landvettervagen byggs om till
stadsgata med metrobuss

I huvudanalysen togs tre scenarier fram for 2040. Ett grundscenario for 2040 utan férandring av
Landvettervigen, ett scenario diar viagen byggs om till stadsgata med nuvarande lokaltrafik, samt ett
scenario dar stadsgatan trafikeras med metrobuss.

I kinslighetsanalysen har enbart tvi scenarier tagits fram. Ett grundscenario fér 2040 utan forandring
av Landvettervigen (se figur 23 och 24), samt ett scenario dar stadsgatan byggs tillsammans med en
metrobuss pa strickan (se figur 25 och 26).

Kanslighetsanalys Huvudanalys

Forandring efter stadsgata+buss
(Resulterande fsde)

Forandring efter stadsgata+buss
(Resulterande fiéde)

Figur 25 och Figur 26. Skillnad i flode 2040, antal fordon per vintervardagsmedeldygn, efter utbyggnad av stadsgata inklusive
metrobuss jimfort med 2040 Grundscenario, resulterande flode 2040 inom parentes.

Kapaciteten pa stadsgatan har antagits vara cirka 20 000 fordon per dygn (se kap. 6.1). Innan
ombyggnaden till stadsgata i kinslighetsanalysen ligger flodet i det nordligaste snittet pa 24 000 fordon
per dygn, vilket innebar att stadsgatan far svart att kunna hantera all den trafiken. Det innebér att dven
i kanslighetsanalysen kommer trafik omfordelas till i forsta hand Tingsvigen. Omfordelning av trafik ar
dock mindre i kinslighetsanalysen jamfort med huvudanalysen.
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Den nya metrobusslinjen frdn Furulund in mot centrala Géteborg far i kéanslighetsanalysen 5 000
passagerare per dygn i snittet mellan Partille och Svingeln. Det ska jamféras med 9 000 passagerare per
dygn i huvudanalysen.

Passagerarfloden dygn
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Figur 27. Passagerarfloden pa ny busslinje i kdnslighetsanalysen. Vardagsdygn.

Under hogtrafiktimmen pa féormiddagen fir den nya metrobusslinjen ca 550 passagerare in mot
Goteborg. Det innebar vid 5-minuterstrafik att det genomsnittliga antalet passagerare per tur blir ca 46.
En normal buss liknande de bussar som idag trafikerar expresslinjerna tar 50 sittande passagerare. I
huvudanalysen var motsvarande passagerarantal ca 85 resenirer per tur, vilket hade inneburit att storre
bussar hade behov trafikera linjen.

Passagerarfloden férmiddag
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Figur 28. Passagerarfléden pa ny busslinje i kinslighetsanalysen. Vardagsdygn hégtrafi

7. Kostnadsbeddmning av utformningsforslaget
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Trafikverket har i samband med denna utredning tagit fram kostnadsbedémningar av Partille kommuns
utformningsforslag for Landvettervigen. Kalkylen baseras, precis som genomforda makroanalyser, pa
kommunens forslag pd stadsgata med busskorfilt pa strickan Furulund - Partillemotet.
Kostnadskalkylerna har tagits fram av Trafikverkets konsult (Rambdll) och kvalitetssikrats under en
gemensam sittning 2021-03-02 tillsammans med Trafikverket och Partille kommun. Vart att notera ar
att kostnader for eventuella atgarder i Partillemotet och Skulltorpsmotet samt for Tingsvagen inte ingéar
i de kostnadsbedomningar som hittills tagits fram av Trafikverket.

Forslaget bestar av plan och profil i DWG-format samt typsektioner.Nedan redovisas en
sammanstillning av kostnadskalkylen. I kalkylen har Trafikverkets TDOK 2011:192 Underlagskalkyl
anvants. En fullstandig version av kalkylen aterfinns i Bilaga 2. Mallen har fem flikar. I fliken Kalkyl
finns méngder for anldggningen. Under Kalkylsammanstdllning N1 och N2 finns kostnader for bland
annat projekteringsadministration och projektering.

Forutsattningar for genomforda kalkyler

Geoteknik

Kalkylen har inte tagit h6jd for nagra geotekniska forstarkningsatgiarder (fransett ndgra kanda strackor
i etapp 2) d& underlaget for geoteknik beskriver gynnsamma forhéllanden. Det underlag som finns att
tillga ar jord och bergartskarta fran SGU samt samrad med geotekniker. Fragan kan behova utredas
noggrannare i ett senare skede.

FALL A/ FALL B

Forutsattning i kalkylen ar att berget krossas for att sedan kunna anvindas som massor for att kunna
ateruppbygga den nya strackningen. Hansyn till tillfallignyttjande ratt for uppstéllning av
krossanldggning har man inte utvarderat i detta skede, inte heller 1amplig uppstallningsplats for
krossanldggning.

Arbetstider
For kalkylen antas normal arbetstid, 06:45-16:00 mandag till fredag.

Ledningar
Inga kommunala ledningsstrak forutsitts ligga 1angs med befintlig vag. En del korsningar av befintligt
dagvatten och spillvatten samt el och tele finns redovisat och tas med i kalkylen.

Naturmiljé och kulturmiljo
Arbeten med natur- och kulturmiljo har ej tagits med i kalkylen eftersom underlag saknas. Om arbeten
planeras kan posterna paverka kalkylen.

Bulleratgdrder
Eventuella bulleratgirder ar inte inkluderade i kalkylen.

Trddplantering
I kalkylen forutsitts traditionell tradplantering.

Underlag
Dwg och Pdf, inga modeller eller inmétningar.
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Risker
Osikerheter som kan paverka resultatet i kalkylen ar:

Trafik under byggtid

Vader

Fel i projektering

Bristande kompetens hos konsult/entreprendr/bestéllare
Geoteknik

Naturmiljo/Kulturmiljo/Arkeologi

Rivning delar av gdngtunnel, undersok konstruktion i senare skede

Storst osikerhet
Geoteknik, berg och trafiksituationen

Resultat:
Nedan presenteras berdknade kostnader for projektet. Totalkostnad cirka 291 miljoner kronor (50 %
sannolikhet).

Kostnadspost Uppskattad kostnad
Projektadministration 11 500 000 kr
Utredning & planering 5 000 000 kr
Projektering 33 000 000 kr
Mark & fastighetsinlosen 2 000 000 kr
Miljéatgarder 5000 000 kr
Mark & anlaggningsarbeten 190 000 000 kr
Projektunika atgarder inkl arkeologi & DoU 7 000 000 kr
Overlamnande & avslut 1 000 000 kr
Generella osdkerheter 37 000 000 kr
TOTALKOSTNAD (50% sannolikhet) 291 500 000 kr

Tabell 8. Kostnader for projektets genomférande. Kostnaderna avser endast féreslagna dtgdrder inom
utredningsomrddets avgrénsade stricka, det vill sdga pd pd Landvetterdvgen mellan Furulund och Partillemotet.
Kostnader for eventuella dtgdrdsbehov pd Tingsvdgen, i Partillemotet eller Skulltorpsmotet dr inte medrdknat i kalkylerna
(Trafikverket, 2021)

8. Processer och tider for genomfdrande
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I detta kapitel har Trafikverket tagit fram en redogorelse for vilka olika delmoment som ingér i processen
fran uppstart till 6verlimnande av fardigt vagprojekt. Tidsatgdngen for de olika momenten har ocksa
uppskattats, och baseras pa Trafikverkets tidigare erfarenheter av liknande projekt. I tabell 9 och figur
29 processens tidsplan. Totalt tar ett vagprojekt av Landvettervigens omfattning uppskattningsvis
mellan 6-7 ar att genomfora, med reservation for eventuella forskjutningar.

UNGEFARLIG TIDSATGANG FOR PROJEKT LANDVETTERVAGEN, NORRA ETAPPEN

TKI-SAKRING

FRAMTAGNING AV FU FOR UPPHANDLING AV
KONSULT

ANBUDSRAKNING (KONSULT)

4 manader

6-8 manader

3-4 manader

PLANLAGGNINGSPROCESSEN 1,5-2 ar
PROJEKTERING OCH FRAMTAGNING AV FU FOR '
UPPHANDLING AV ENTREPRENOR UTFORANDE ’
ANBUDSRAKNING (ENTREPRENOR) 4 manader
PRODUKTION 1,5 ar
TOTALT Ca 6,5 ar

Tabell 9. Ungefirlig tidsuppskattning fér de olika delmomenten i genomférandeprocessen av ett vigprojekt.

AR1 AR2

Ql Q2 Q3 04 Q1 02 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 a3 Qo4 Q1

AR3 ARa4 AR5 AR6

AR7
Q2 Q3 Q4

TKI-sdkring

Framtagande av FU for
upphandling av konsult

Anbudsrdkning (konsult)

Projektering och framtagande av
FU for upphandling av Entreprenér
Utférande

Anbudsrdkning (entreprenor)

Produktion

Overlamnande

Figur 29. Schematisk illustration av processen fran uppstart till 6verlémnande av férdigt vigprojekt.
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9. Samlad beddmning utifran genomférda analyser

9.1. Forutsattningar for genomférda analyser

De trafikanalyser som har genomforts inom utredningen ar geografiskt avgransade till strickan mellan
cirkulationsplatsen Landvettervigen/Tingsvagen i Furulund och Partillemotet pa vig E20. Analyser har
endast genomforts for befintlig vagstrackning.

I Trafikverkets utredning har inga analyser har gjorts for de ndrmast berérda trafikplatserna pé vig E20
(Partillemotet och Skulltorpsmotet) eller mellanliggande stracka pa E20, vilka ingér i det statliga
vagnitet. Inga analyser har heller gjorts for Tingsvdgen, som dgs och forvaltas av Partille kommun.

Genomforda analyser har skett pd makroniva, med utgéngspunkt i Trafikverkets basprognos for ar
2040, med 2017 som jaimforelsedr (basar). Markanviandningen for ar 2040 har justerats for att battre
motsvara hela den planerade exploateringen i Partille kommun fram till 2040. Det &r virt att notera att
kommunens planerade exploatering fram till &r 2040 Gverstiger den markanviandning som annars antas
i Trafikverkets egen basprognos till 2040.

Trafikverkets analyser har i sin helhet baserats pd det av kommunen framtagna utformningsforslaget
for Landvettervigen langs strackan Furulund-Partillemotet. Detta inkluderar bade kollektivtrafikkorfalt
och stadsgatuanpassning samt att alla bostdder i kommunens exploateringsplaner byggs, daribland alla
de 3 000 bostiiderna som foreslagits i FOP Sodra centrum.

Trafikverkets trafikanalyser har genomforts for tre scenarier (se vidare kapitel 6):

1. Landvetterviigen 2040 Grundscenario: Fullt utbyggd exploatering i kommunen, ingen
forandring av Landvettervagen langs strackan Furulund—Partillemotet.

2. Landvettervigen 2040 som stadsgata: Fullt utbyggd exploatering i kommunen och
ombyggnation av Landvettervigen enligt framtaget utformningsforslag for strackan Furulund—
Partillemotet. Kollektivtrafiken trafikerar i detta scenario med dagens konventionella
busstrafik.

3. Landvettervigen 2040 som stadsgata med metrobuss: Samma som i scenario 2, med
tilldgg att kollektivtrafiken trafikerar med metrobuss enligt vad som framgéar av avsnitt 5.3.

Till dessa scenarier har en serie kinslighetsanalyser genomforts, bland annat ett scenario utan
exploateringar langs strackan Furulund—Partillemotet fram till 2040.

9.2. Slutsatser och observationer fran genomférda analyser

Resultaten frin de genomforda trafikanalyserna beskrivs i kapitel 6.

Enligt grundscenariot sker en betydande 6kning av flodet pd Landvetterviagen fram till ar 2040, dock
med olika 6kningstakt for olika snitt lings vagstrackningen. I h6jd med Késjon ar 6kningen omkring 28
procent, medan storst 6kning forvintas ske for Tingsvidgen, med omkring 51 procent. I det mest
belastade snittet — delen Slattenvigen—Parallellvigen — ar okningen omkring 43 procent. Detta
indikerar att redan i grundscenariot — det vill sdga dar Landvettervigen behaller nuvarande utformning
langs strackan Furulund—Partillemotet — sa sker en 6verflyttning av trafik till Tingsvéagen.
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Okningarna av trafikflodet #r ett resultat av dels en generell trafikokning omkring Storgéteborg, dels av
planerade exploateringar i Partille kommun. Antalet personresor till/frdn/inom Partille kommun 6kar
enligt trafikanalyserna i takt med en 0kad befolkning. Nattbefolkningen i kommunen 6kar med 38
procent fram till 2040, medan antalet personresor (med bil eller kollektivtrafik) till/fran/inom
kommunen foérviantas oka med 35 procent. Storst okning bebyggelseméssigt sker lings strackan
Furulund—Partillemotet, i synnerhet norr om Bjérndammen kopplat till FOP Sédra centrum.
Dagbefolkningen antas 6ka nigot mindre (32 procent), vilket indikerar en viss 6kad utpendling frén
Partille kommun.

I grundscenariot okar trafikflodet i den nordligaste delen, Slattenvigen—Parallellvigen, med omkring 8
800 tillkommande fordonsrorelser till 2040. Av dessa ar drygt 60 procent (5 500 fordonsrorelser)
kopplade till planerad bebyggelse lings strackan Furulund—Partillemotet. Analyserna visar pa att den
planerade bebyggelsen langs strickan har stor och direkt paverkan pa trafikméangderna pé det vagsnitt
som redan idag ar mest belastat och kritiskt for att uppratthalla en godtagbar framkomlighet langs
Landvettervagen.

Utifran det scenario dar Landvettervigen 2040 skulle omvandlas enligt framtaget utformningsforslag,
kan konstateras att stadsgatan minskar vigens kapacitet. Sammantaget bedoms frén trafikanalyserna
att vigens kapacitet enligt utformningsforslaget som mest motsvarar dagens flode (omkring 20 000
fordonsrorelser), men sannolikt mindre dn sa (ner mot 15 000 fordonsroérelser). Detta blir mest patagligt
i det mest belastade végsnittet, Slattenvigen—Parallellvigen, dar dagens fyra korfalt for blandtrafik
omvandlas till tva korfalt for kollektivtrafik och tva korfalt for ovrig vagtrafik. Enligt trafikanalyserna far
snittet mellan Slattenvigen och Parallellvigen efter utbyggnad en kapacitet som innebar att den klarar
av 2017 ars trafikméangder, men inte mer.

I trafikanalyserna framtrader ett monster avseende vilka vigval som gors beroende pa tillgdngligheten i
trafiksystemet. I forsta hand kommer kapaciteten pa Landvettervigen, strickan Furulund-
Partillemotet, att fyllas upp maximalt. Grundorsaken &r att den 6vervigande andelen av personresor
med bil har start- eller mélpunkter i riktning vig E20 visterut eller Mellbyleden/Bergsjoviagen. En
mindre andel har start- eller malpunkter i riktning E20 Tingsviagen/E20 Gsterut.

I takt med att framkomligheten lings Landvettervigen upplevs som begriansande, sker en 6verflyttning
till Tingsviagen och vidare till Skulltorpsmotet. Den Overflyttning som indikeras i de scenarier som
innebdr att Landvetterviagen i delen Furulund-Partillemotet omformas till stadsgata, innebar att
Tingsvidgen behover hantera ett mer dn dubbelt s& hogt flode jamfort med idag och drygt 45 procent
hogre jamfort med grundscenariot for 2040. Motsvarande 6kad belastning sker for Skulltorpsmotet.

Utover att 6ka belastningen pa Tingsviagen och Skulltorpsmotet, innebir denna 6verflyttning langre
korstracka och langre restider for en betydande andel av vigtrafikanterna, da storst trafikflode har
riktning till/frén Goteborg.

Om tillgdngligheten upplevs som for ldg bade lings Landvettervigen mot Partillemotet och ldngs
Tingsviagen mot Skulltorpsmotet, kommer en mindre andel biltrafikanter att helt vilja bort denna
tvarforbindelse och istillet anvinda riksviag 40 och vidare via Kallebick mot E6 genom Géteborg. En
sadan utveckling indikeras i bada scenarierna med Landvettervigen som stadsgata i delen Furulund—
Partillemotet. Overflyttningen &r i storleksordningen +1 000 fordon per dygn pa vig 40 och 500 fordon
per dygn pa E6 genom Goteborg, vilket motsvarar omkring +1,5 respektive +0,3 procent. Aven om detta
skulle innebara marginella 6kningar, dr "negativ overflyttning” av detta slag i ett systemperspektiv en
oonskad utveckling fran Trafikverkets perspektiv. Tidigare genomforda systemanalyser har visat att
Landvettervigen/Partillevigen inte har nagon betydande avlastande effekt for E6 genom Géteborg.
Utformningen av vig 535 far emellertid 4tminstone inte leda till 6kad belastning pa det omgivande
vagnatet omkring Storgoteborg.



41

Angdende vagval och resvanor, visar trafikanalyserna att ett lika stort antal personresor gors i alla tre
studerade scenarier. Endast mindre omf6érdelningar sker mellan trafikslagen, varmed
kollektivtrafikandelen 6kar fran dagens 16 procent, via 17 procent i grundscenariot och till 18 procent i
scenariot med stadsgata och metrobuss.

I scenariot med stadsgata och metrobuss okar antalet personresor med kollektivtrafik, detta med
omkring 5-6 procent jamfort med grundscenariot. Effekten pa det totala trafikflodet 4r dock marginell,
da antalet personresor med bil endast minskar med drygt 1 procent. En viss kapacitet frigors” pa
Landvetterviagens mest kritiska snitt, Slattenvigen—Parallellvigen, men utrymmet “fylls upp” igen i
form av bilresendrer som “flyttar tillbaka” frdn Tingsvigen. Snittet 4r dock fortsatt Gverbelastat med
kvarvarande overflyttningar till Tingsviagen jaimfort med Grundscenariot 2040.

Samtidigt 4r metrobusslinjen valanvand, med uppskattningsvis 85 resenirer per avgang under hogtrafik
pad morgonen. Linjen frigor aven viss kapacitet inom andra, befintliga, kollektivtrafikalternativ till/fran
Partille, vilket skapar mojligheter for utokat kollektivtrafikresande for kommunen som helhet.
Analyserna visar dven att en del av de tillkommande resorna med kollektivtrafik ar helt nya resor, som
uppstar nar tillgangligheten for straket forbattras.

Sammanstallning av kapacitet och prognostiserade trafikmangder pa Landvettervagen

I figur 30 visas trafikmidngder och tillganglig kapacitet for olika scenarier pa Landvetterviagens
nordligaste och mest belastade snitt, Slattenvigen—Parallellvigen. Beroende pa scenario gar det att
utldsa hur stor skillnaden dr mellan prognostiserade trafikmingder och bedomd kapacitet pa vigen.

Kapaciteten pé befintlig viag (2+2 korfilt i det aktuella snittet) bedoms till 20 000—24 000 fordon per
dygn. Detta innebar att redan med dagens trafikflode (20 700 fordon), s borjar narmar sig vigen sitt
kapacitetstak.

Med ett o6kat fléde till 4r 2040, exklusive exploateringar langs strackan Furulund—Partillemotet, och
oforandrad vagutformning, visas i figuren att vigen kapacitet 6verskrids, vilket leder till 6verflyttning
av trafikfloden till Tingsvigen.

Inklusive planerad bebyggelse lings strickan Furulund-Partillemotet bedoms flodet i detta det
nordligaste snittet att uppga till omkring 29 500 fordon per dygn. Med bibehallen kapacitet pa viagen
(20 000—24 000) innebar detta enligt Grundscenario 2040 att cirka 6—10 000 fordon per dygn (det vill
sdga uppemot 30 procent) inte skulle "fa plats” pa vigen.

Med en ombyggnad enligt utformningsférslaget minskar viagens kapacitet, framst i detta nordligaste
snitt, och bedéms fa en kapacitet pd 15 000—20 000 fordon per dygn. Dessa kapacitetsnivaer har
antagits av Trafikverket i samband med genomf6érandet av denna utredning. Eventuellt kan stadsgatans
kapacitet bli dnnu lagre beroende pa antalet plankorsningar med oskyddade trafikanter och flédet av
oskyddade trafikanter som ska korsa vigen. Niarhet mellan korsningar och busstrafikens prioritering i
korsningarna kan ocksé paverka kapaciteten.

I scenariot utan bebyggelse lings strickan Furulund—Partillemotet 6verskrids vagens kapacitet, vilket
ytterligare forstarks nar bebyggelseplanerna lings strickan inkluderas. I scenariot med full ut
genomforda bebyggelseplaner och vigen ombyggd enligt utformningsférslaget, bedoms cirka 10—15 000
fordon per dygn (det vill siga 30-50 procent) inte kunna “fa plats”. Effekterna av detta beskrivs i
ovanstéende avsnitt.



42

f/d Trafikmangd och kapacitet

35000

30 000

Kapacitet befintlig vag

25000
N\
\< h

h 4

20 000

15 000
10 000 Kapacitet stadsgata
5000
0
2017 2040 utan Sodra 2040 med Sodra 2040 utan Sédra 2040 med Sodra
centrum centrum centrum, med Stadsgata centrum och Stadsgata
och metrobuss och metrobuss

Figur 30. Prognostiserade trafikmdngder i olika scenarier jimfért med vigens antagna kapacitet (Trafikverket, 2021).

Sammanfattningsvis visar resultaten fran trafikanalyserna att kapaciteten pad Landvettervagen, framst i
det nordligaste och redan idag mest belastade snittet, 6verskrids i framtiden, detta dven utan de
planerade exploateringarna i Sodra centrum och Furulund. Bebyggelseplanerna lings striackan bidrar
dock till att kapaciteten 6verskrids ytterligare. Effekten blir lingre restider for fordonstrafiken och storre
overflyttningar i det lokala trafiksystemet, dar fraimst Tingsvagen och Skulltorpsmotet bedoms fa c6kad
belastning. Analyserna visar dven pa risken for "negativ Overflyttning” i trafiksystemet omkring
Storgoteborg, det vill sdga att flodet pad grund av Dbristande tillgdnglighet lings
Landvettervigen/Partillevigen, istéllet viljer vig 40 och vidare pad E6 genom centrala Gteborg.

I avsnitt 9.4 beskrivs 6versiktligt tinkbara atgarder och fortsatta utredningar som behéver genomféras
i det fortsatta planeringsarbetet.

9.3. Forutsattningar for att tillgodose vagens funktion

Landvettervagens funktioner idag och i framtiden

Som tidigare beskrivits i kapitel 4 fyller Landvetterviagen, vag 535, flera olika funktioner ur saval ett
lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. Vagen ar bland annat utpekad som funktionellt prioriterat
vagnit (FPV) for dagliga personresor och kollektivtrafik. Dartill utgér Landvettervigen en av de ytterst
fa statliga vdgarna i denna del av regionen som kan erbjuda bide omledning f6r person-och
naringslivtrafik samt framkomlighet for storre dispenstransporter.

I figur 9ikapitel 4 framgér att cirka 59 % av de fordon som anviander Landvetterviagen idag (2017) utgors
av privata bilresor med start- och/eller mal inom Partille kommun. Cirka 31 procent utgors av privata
resor som inte har start eller mal i Partille kommun, medan resterande 10 procent bestar av yrkestrafik
av bade lokal och mer langviga karaktar.
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Vagen fyller andra ord en betydande funktion Partillebornas lokala resande, bland annat som
pendlingsstrak och som lank mellan bostadsomraden, skolor, lokalservice och handel. Utéver detta visar
fordelningen att vigen aven har en mycket viktig regional och nationell funktion f6r bade personresor
och néringslivstransporter utanfér kommunen.

I de analyser som tagits fram fér Grundscenario 2040, se figur 18 i avsnitt 6.2, kan man utlisa att
andelen privata resor som har start- och/eller mél i Partille kommun véintas 6ka med cirka 4
procentenheter till r 2040 (till 63 procent). Samtidigt minskar andelen privata resor som inte har start-
eller mal i Partille kommun med cirka 5 procentenheter till 26 %. Andelen naringslivsresor okar till 11
procent. Resultaten visar siledes att Landvettervdgen dven i framtiden kommer ha en viktig lokal
funktion och att Partille kommuns exploateringsplaner i viss man forstarker denna. Dock visar

resultaten ocksa att vigen fortsattningsvis kommer ha en betydande regional funktion i framtiden.

Att tillgodose Landvettervagens funktionskrav

Vid en eventuell ombyggnation av Landvetterviagen maste Trafikverket sdkerstalla att tillgingligheten
for de funktioner som végen har idag, det vill siga som FPV, omledningsvég och dispenstransportled,
fortsatt tillgodoses. Aven aspekter kring trafiksikerhet och mojligheter att underhélla vigen behover
beaktas och sdkras i kommande planeringsarbeten.

Som namndes i avsnitt 4.1 definieras aspekten “tillginglighet” i denna utredning pad samma sitt som i
Trafikverkets studie Urbana strdk. Tillgdnglighet kan beskrivas som den “latthet” med vilken olika
trafikanter kan na sina malpunkter. Tillgdngligheten beror dels pa framkomlighet (restid, kotider), dels
pa forutsdgbarhet (tillforlitlighet, forvintningar), men dven pé andra faktorer som komfort och rent
utrymmesmassiga forutsattningar.

Eftersom Landvettervigen fyller flera olika funktioner behover man infor framtida planeringsarbeten
beakta hur vil ovanstaende aspekter uppfylls for respektive funktion. Som beskrivs i avsnitt 4.1. kan
Trafikverket behéva kompromissa kring tillgdngligheten for vissa funktioner (tex. restider, kolangder),
medan kompromisser kring andra funktioner (t.ex. mojlighet till att komma fram med
dispenstransporter) ar uteslutet.

Att mita hur val en viss funktion uppfylls kan antingen goras enligt fasta eller rorliga métt. De fasta
matten ar tydliga, det vill sdga antingen uppfylls funktionen (”ja”) eller sa gor den det inte ("nej”). For
andra funktioner giller istallet rorliga métt, det vill sdga gransen for vad Trafikverket kan acceptera kan
variera och behover bedomas i det specifika fallet.

Funktioner med fasta matt (inga kompromisser)

De funktioner och aspekter for vig 535 som behover tillgodoses, utan kompromisser kring
tillgangligheten, omfattar:

- Dispenstransporter (utrymme, barighet)

- Omledning (utrymme, barighet)

- Underhallsaspekter (snoréjning, trad, trottoarkanter)

- Trafiksikerhet

For att funktionen for dispenstransporter ska kunna uppfyllas stills krav pé tillrackligt utrymme och
barighet. Detta innefattar en minsta fri vigbredd pa 6 meter, fri hojd (5 meter), fri lingd (30 meter)
samt barighetsklass 4 (74 ton). Samma krav pd utrymme och barighet giller for funktionen omledning.

Aven ur en underhdllssynpunkt dr kravet pi utrymme centralt. For att Trafikverkets nuvarande
snorojningsfordon ska kunna framféras pa viagen och utfora underhéllsarbete kriavs en minsta fri
vagbredd pa 4.20 meter. Dartill vill Trafikverket inte att trad ska forekomma inom vigomradet, da dessa
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kraver regelbundet underhéll och dessutom forsvarar framkomsten for underhéllsfordonen. Det far inte
heller forekomma négra upphojda lingsgdende kanter i mettresman/gronytan mellan bilkorfalt och
busskorfilt.

Att inte ha trdd inom vagomréadet ar dven viktigt ur en trafiksdkerhetsaspekt. Dels kan trad inom
vagomradet innebidra en forsdmrad sikt for sévil trafik som oskyddade trafikanter, vilket i sin tur kan
medfora 6kad risk for olyckor. Dels definieras trad som oeftergivliga foremal och enligt Trafikverkets
riktlinjer fir inga oeftergivliga foremal forekomma inom viagomradet di detta betraktas som en
trafiksakerhetsrisk.

Vid en eventuell ombyggnad av Landvetterviagen till stadsgata far trafiksikerheten under inga
omstindigheter forsdmras jaimfort med idag. Det dr for Trafikverket viktigt att trafikmiljon ar
forutsdgbar och enkelt att navigera i. For manga eller for tata anslutningar till vagen kan séledes péverka
bade tillgdngligheten och sidkerheten for trafikanterna negativt. Nar det finns oskyddade trafikanter ar
alltid planskilda passager det basta alternativet, sirskilt dar barn ror sig. Vid lagre trafikfloden och/eller
hastigheter kan passager i plan vara ett alternativ, men om de blir for ménga pa en stracka kan
tillgdngligheten lings med vigen péverkas negativt. Enligt riktlinjerna i VGU (Vagar och gators
utformning) foresprékas planskilda l6sningar inom titort, medan passager i plan lattare kan accepteras
utanfor titort.

Funktioner med rorliga matt (kompromisser accepteras)

For vissa av vigens funktioner kan kompromisser och avvagningar om tillgangligheten accepteras. Detta
ror framst tillgdngligheten for FPV, men ocksa for vissa aspekter kring omledning och underhall.

Forutsiagbarhet och hog tillforlitlighet vad géller restid och viagstandard ar generellt viktigt for vigarna
inom FPV. Man bor efterstriva att bibehalla en s& jaimn hastighet som mojligt, 4ven vid mindre titorter
och korsningar. For funktionen FPV kan dock lagre hastigheter och ldngre restider accepteras utan att
tillgdngligheten for den delen inte blir tillgodosedd. Hur mycket framkomligheten far forsdmras behover
bedomas i det specifika fallet.

Utgangspunkten for kommande bedomningar av utformning och erforderlig kapacitet pa
Landvettervigen, i synnerhet strickan Furulund—Partillemotet, bor vara att:

1. Undvika kosvansar, i pafarts- och avfartsramper, ut pa E20 i Partillemotet och Skulltorpsmotet
samt vid Furulund.

2. Undvika negativ 6verflyttning fran vig 535 till vag 40/E20.

3. Bibehalla dagens kapacitet, lings strackan Furulund—Partillemotet, dar det mest kritiska snittet
Slattenvigen—Parallellvigen med dagens utformning bedéms ha kapacitet att pa ett godtagbart
sitt hantera ett flode pa omkring 20 000 fordon. Med bibehéllen kapacitet men 6kade framtida
fléden, finns dock risk att tillgdngligheten att forsdmras.

Ur en underhallsaspekt kan exempelvis langre buskar inom vigomradet behova accepters, sa lange de
inte begransar mojligheten att framfora arbetsfordon och utféra underhall. Vid eventuell omledning av
trafik kan ocksé lagre hastigheter och langre restider behova accepteras da detta bara forekommer under
enstaka situationer.

Sammanstallning - Funktionskrav

Nedan redovisas Tabell 2 fran kapitel 4.2.
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Effektmatt
Funktionskrav Utviirderingskriterier (uppfylls
funktionen?)
Krav pa tillrackligt utrymme och bérighet. Fri vagbredd (6 meter), Fast matt ("ja” eller
Omledningsviig for fri hojd (5 meter), fri langd (30 meter), barighetsklass 4 (74 ton) "nej”)
persontrafik och

ndringslivstransporter

Kompromisser kring lagre hastigheter och langre restider

Rérligt matt
(avvagning kravs)

Krav pa tillrackligt utrymme och bérighet. Fri (6 meter), fri hojd (5

Fast matt ("ja” eller

Dispenstransporter
P P meter), fri langd (30 meter), barighetsklass 4 (74 ton) "nej"”)
FPV for dagliga Tillganglighet, framkomlighet och forutsagbarheten ska Rérliet matt
orligt ma
personresor och tillgodoses, men kompromisser kring exempelvis ldgre hastigheter g . .
. ) . . (avvagning kravs)
kollektivtrafik och langre restider kan accepteras.
Tillganglighet for snorojningsfordon ska tillgodoses (fri bredd 4.20
meter, inga trad inom vagomradet, inga langsgaende upphdjda Fast matt ("ja” eller
kanter i mittremsan/grénytan mellan kérfilten fér metrobuss “nej”)
Underhdllsaspekter respektive blandtrafik.
. . . . Rérligt matt
Kompromisser kring vissa aspekter (t.ex. lagre buskar) N .
(avvagning kravs)
Sakerhet for oskyddade trafikanter och fordonstrafik far inte
forsamras.
o Sakerheten for oskyddade och fordonstrafik behover forbattras Fast matt ("ja” eller
Trafiksékerhet

givet placeringen av mittférlagda stationer for metrobuss (mycket
fler oskyddade trafikanter i vigomradet).

Antalet anslutningar langs vdagen bor minskas och samordnas.

unejn)

9.4. Medskick till fortsatt iterativ planeringsprocess

Givet de effekter som beskrivs i avsnitt 9.2, behover fortsatt planering ske i en gemensam iterativ
process, med syfte att utforma projektet sé att projektet till sitt innehall:

Tillgodoser viagens funktioner

Ger onskvirda effekter for kollektivtrafiken

Mojliggor en vagutformning som en 6kad stadsmassighet
Mojliggor 6kad bebyggelse i kollektivtrafiknira lage

Hirutover behover innehallet dven kunna genomforas inom tillgdnglig ekonomisk ram och pa ett
tidsperspektiv som fungerar for samtliga berérda parter. Det utredningsforslag som ar framarbetat har
kostnadsbedomts till omkring 290 Mkr.

For att na ett sddant innehall maste ett flertal faktorer analyseras vidare, vilket beskrivs i nedanstiende
avsnitt:
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Vagutformningsforslaget

Atgirder for ett 6kat hallbart resande

Bebyggelseplanering (exploateringsgrad)

Gemensamma mal och uppfoljning av trafikfloden, bebyggelseutveckling och resvanor
Atgirdsbehov Partillemotet, Skulltorpsmotet och Tingsvigen

ahwPdE

Vagutformningsférslaget

Framtaget utformningsforslag behover omarbetas, och beakta de fasta matt avseende vagens funktion,
gillande bland annat erforderlig vigbredd, barighet och fri h6jd, som framgar av avsnitt 9.3.

Utformningsforslaget behover planeras pa ett sdtt som prioriterar kollektivtrafikens framkomlighet och
samtidigt sdkerstiller en god trafiksdkerhet for samtliga trafikslag samt en godtagbar framkomlighet for
ovrig vagtrafik. Vidare behover beaktas de atgiarder som enligt avsiktsforklaring del I planeras langs vig
535 soder om Furulund, i syfte att uppné en balanserad trafiksituation langs hela strickan mellan E20
och vig 40.

Trafikanalyserna visar pad behovet att forstdrka kapaciteten i det mest belastade snittet, mellan
Slattenvigen och Parallellvigen. Kapaciteten pa befintlig vig (2+2 korfalt) bedoms i detta snitt till 20—
24 000 fordon per dygn, medan en ombyggnad till stadsgata (1+1) bedoms fa en kapacitet pa 15—20 000
fordon per dygn.

Ett alternativ som behover studeras ar att for detta snitt bibehélla dagens 2+2 korfilt for blandtrafik.
Detta antingen genom att bredda vigen ytterligare i detta snitt, eller att tills vidare 1ata kollektivtrafiken
g& i samma korfilt som ovrig vigtrafik.

Utformningsforslaget behéver i den fortsatta iterativa processen analysera alternativa utformningar, dar
centrala faktorer ar antalet plankorsningar och ndrhet mellan korsningar och busstrafikens prioritering
i korsningarna

Nya anslutningar till Landvettervigen, som riskerar att forsamra trafiksidkerhet och trafiksituation, ska
sa langt som mojligt undvikas.

Vad giller mojliga hastigheter, behover fortsatt dialog ske mellan Trafikverket och Partille kommun,
angadende vad som &r lampliga hastigheter och hur trafikmiljon da behover utformas. En viktig
forutsattning ar att trafikmiljon ar utformad sa att skyltad hastighet efterlevs av trafikanterna.

Atgarder for ett 6kat hallbart resande

For att né ett innehall enligt vad som beskrivs ovan, ar det avgérande att en kraftfull omstillning till mer
hallbara resvanor sker pa bred front. I praktiken handlar det om att minska bilresandet i straket, i
synnerhet under hogtrafiktimmarna, det vill sdga for pendlingsresenéren.

En sddan omstéllning till mer hallbara resvanor kan ske pa flera sitt:

Okat resande med kollektivtrafik

Okad resande med gang och cykel

Okad samikning

Okat resande utanfor hogtrafiktimmarna

Minska behovet att resa alls (t.ex. genom Okat distansarbete)

Partille kommun planerar omfattande bebyggelse i kollektivtrafiknira liage. Saledes kommer ett stort
resenarsunderlag att finnas, i direkt anslutning till kapacitetsstarka bussférbindelser. Det ar viktigt att
kollektivtrafikens potential i strdket kan maximeras.
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Samtidigt som metrobussen, enligt genomfoérda analyser, gor ett viktigt transportarbete, med omkring
85 resenirer per avgang under hogtrafik, si finns det ytterligare potential. Dagens stombussar har en
kapacitet pa 165 resendrer per avgang, och metrobussarna kan forviantas ha en kapacitet pd omkring
200 passagerare. Sdledes finns kapacitet i fordonen for att dubblera antalet resendrer per avgang.
Genomforda analyser inkluderar endast en metrobussforbindelse, in mot Svingeln och centrala
Goteborg. I det fortsatta planeringsarbetet bor effekterna av en andra metrobusslinje, med andra
destinationer, analyseras.

En omstillning till mer héllbara resvanor forutsatter en kommunal planering med tydlig styrning for att
skapa forutsattningar for ett okat héllbart resande. Partille kommun uppmuntras att ta fram en
trafikstrategi, med en tydlig handlingsplan, med maélsattningar och atgiarder for hur kommunen i sin
planering kan skapa forutsattningar for att minimera trafikalstringen frain kommande bebyggelse och
maximera det héllbara resandet till/frin/inom kommunen som helhet. Inférandet av metrobuss
forvantas frigora kapacitet pd andra kollektivtrafiklinjer, vilket ger potential for okat resande med
befintlig kollektivtrafik.

Den kinslighetsanalys som har genomforts inom utredningen visar tydligt pd effekten av laga
parkeringstal (p-tal). I analyserna har p-tal 0,5 tilldmpats, vilket inte kan 6verskridas.

Partille kommun bor i sin fortsatta planering dven sikerstilla hog tillgdnglighet med géng- och cykel till
och fran héllplatser for metrobussen, men aven till 6vriga kollektivtrafikalternativ till och fran
kommunen.

Vissa ovriga faktorer som paverkar pendlingsresenérens resvanor, dr svara att fullt ut reglera och styra
over. De styrs snarare av forutsdttningar pa arbetsplatser och individuella val, exempelvis mojligheten
till att arbeta hemifrén ett par dagar per vecka och hur individen varderar sin tid.

Bebyggelseplanering

Partille kommun behover analysera och utviardera alternativa exploateringsnivaer, med fokus pa
bebyggelsen lings strackan mellan Furulund och Partillemotet. Sarskilt dr det viktigt att utviardera
alternativa bebyggelsevolymer som ansluter nirmast viagens mest belastade och kritiska snitt,
Slattenviagen—Parallellvigen.

Bebyggelseutveckling behdver planeras sa att den sker stegvis och 6ver lang tid, inte minst for att en
omstillning mot mer hallbara resvanor sannolikt behover fa ske under lang tid.

Gemensamma mal och uppféljning av trafikfloden, bebyggelseutveckling och resvanor

Under det kommande planeringsarbetet ar det viktigt att berorda parter gemensamt formulerar mal
avseende bland annat vigens funktion och utformning, fardmedelsfordelning i striket samt
trafikalstring fran den planerade kommunala bebyggelsen.

For att fa en gemensam bild av utvecklingen #r det vidare viktigt att gemensamt félja upp hur
trafiksituation, resvanor och bebyggelseutveckling i det aktuella stréket faktiskt utvecklas over tid.
Uppfoljningsinsatserna kommer att behdva omfatta bland annat trafikflode och restider pa
Landvettervigen och Tingsvigen samt kobildning i Partillemotet och Skulltorpsmotet. Vidare behover
kollektivtrafikresandet foljas upp samt dven bebyggelseutvecklingen. Sarskilt viktigt blir att folja upp till
vilken omfattning som uppsatta mél om firdmedelsférdelning och trafikalstring uppfylls.

I tabell 10 beskrivs forslag till uppf6ljningsindikatorer.



Up.pfcfljnmgs- Vad/Syfte brigt Ansvaf for
indikator genomforande
Uppfoljning av trafikflédet (antal
fordon) pé vig 535 vid féljande ADTVM och
snitt: hogtrafiktimmar morgon
Utd . Slattenvagen—Parallellvdagen respektive eftermiddag Trafikverket
. Slattenvagen— Sticksprovsmatning med
Bjorndammsterassen t.ex. dubbelslang
. Prastvagen-Tingsvagen
. Tingsvagen—Haketjarnsvagen
Uppfoljning av restider pa vag 535
vid foljande snitt: Insamling genom Gppen
ui 2 data fran digitala Trafikverket
*  Nya Ojersjovagen <-> karttjanster
Tingsvagen
e Tingsvagen <-> Parallellvagen
Uppfoljning av kdbildning pa Forekomst av tillfallen da
U3 avfarter i Partillemotet (ramper) kéer vaxer ut pa E20. Trafikverket
Mats genom stickprov.
Antal pa- och avstigande vid
utvalda hallplatser i Partille
Kommun: Per vardagsdygn
ui4 «  Hallplatser utefter Hégtraf.iktimmar morgon Vasttrafik
Landvettervigen respektive eftermiddag
. Partille Centrum
. Partille Station
Uppfoljning av trafikflodet (antal
fordon) pa Tingsvagen i féljande ADTVM och
snitt: hogtrafiktimmar morgon
uls . istvigen-Grenviigen respektive eftermiddag Partille kommun
. Haradsvagen—Gamla Sticksprovsmatning med
Alingsasvagen t.ex. dubbelslang
Uppfdljning av restider pa
Tingsvagen vid foljande snitt: Insamling genom Sppen
ule data fran digitala Partille kommun
Landvettervagen <-> Gamla karttjanster
Alingsasvagen
Uppfoljning av bebyggelse i Nettodkning av
Partille kommun trafikalstrande
verksamheter och
ui 7 bostader (detaljplaner Partille kommun
och bygglov), utifran
kommunens fardplan for
bostadsbyggnation
Tréflkalstrm.g f.ranobebygge.zlse ! Trafikflode in och ut fran
Bjornekulla i forhallande till . ) .
Ul 8 Bjornekulla (isolera in- Partille kommun

malsattning enligt kommunal
planering

och utfarter)

48
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Hur méanga
fordonsrorelser alstras
per lagenhet och dygn?

Tabell 10. Beskrivning av uppféljningsindikatorer samt ansvarig part.

Atgardsbehov Partillemotet, Skulltorpsmotet och Tingsvagen

Trafikanalyserna har endast utforts avgransat till befintlig strickning av Landvettervagen, med fokus pé
delen mellan Furulund och Partillemotet. Ett 6kat flode pd Landvettervigen péaverkar dock aven
Partillemotet. Dartill pekar analyserna pd en betydande overflyttning av trafik till Tingsvdgen, och
dirmed vidare till Skulltorpsmotet.

Konsekvenserna i form av kobildningar och blockeringar i viagsystemet som Overbelastningarna i
modellen visar klarar inte det modellsystem som anvénts att beskriva fullt ut. De snitt som
overbelastas och de vigar som far ta emot trafikomférdelningar (bland annat Skulltorpsmotet) behover
studeras djupare med mer detaljerade modeller for att beskriva de faktiska konsekvenserna for
vagsystemet bade lokalt och ur ett systemperspektiv.

I det fortsatta planeringsarbetet behover Partillemotet och Skulltopsmotet, ihop med berérda delar av
viag E20, samt Tingsvigen analyseras. Detta utifrdn hur ett okat flode skulle fungera samt vilket
eventuellt dtgdrdsbehov som finns for att kunna hantera ett 6kat flode pa ett godtagbart sitt.

Vidare behover striackan Tingsvagen—Parallellvigen analyseras vidare med mer detaljerade modeller,
detta med utgéngspunkt i de mikroanalyser som har genomforts i Partille kommuns regi.

Kostnader for eventuella dtgarder i Partillemotet och Skulltorpsmotet samt for Tingsvigen ingar inte i
de kostnadsbedomningar som hittills tagits fram av Trafikverket.
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10. Fdrslag till inriktning och fortsatt hantering

Med hénvisning till avsnitt 2.3, som beskriver arbetsprocessen, kan konstateras att genom denna
utredning har de forsta stegen i den iterativa processen tagits, samtidigt som fortsatt gemensamt och
iterativt arbete, likt illustrationen i figur 3, terstar for att na ett genomforbart slutforslag som tillvaratar
samtliga parters intressen.

Utredningen tydliggér bide den komplexitet som ligger i att pd en och samma plats (vigstrackan
Furulund—Partillemotet) tillgodose flera parters 6nskemal (tillgodosedd viagfunktion, prioritering av
kollektivtrafiken, storskalig bostadsbyggnation och 6kad stadsmissighet), och sitter ramarna for det
fortsatta planeringsarbetet, fraimst for olika aspekter kopplade till viagens funktion.

I flera avseenden utgor planeringen av Landvettervigen, strickan Furulund-Partillemotet, ett
pilotprojekt ddr manga intressen behover samordnas over tid. For att uppnd en helhetslosning for
samtliga parter, och diri hantera potentiella méalkonflikter, kriavs ett integrerat samarbete och nya
forhallningssitt i planeringen av bade infrastruktur och bebyggelse.

Trafikverkets analyser har baserats pa det kommunala utformningsforslagets samlade innebord, det vill
sdga att bade kollektivtrafikkorfalt, stadsgatuanpassning och alla bostider i kommunens
exploateringsplaner fram till 2040 realiseras, diribland alla de 3 000 bostider som har féreslagits i FOP
Sodra centrum. Resultaten i Trafikverkets utredning ger en indikation pa kostnadsstorlek,
genomforbarhet och trafikala paverkan utifran dessa forutsittningar.

Trafikverket har inte analyserat nagra alternativa utformningar av viagen och inte heller nagra alternativ
med lagre exploateringsgrad, bortsett fran en kinslighetsanalys helt utan byggnation lings strackan
Furulund—Partillemotet. Med utgdngspunkt i vad som beskrivs i avsnitt 9.4 behéver bland annat
alternativa scenarier gillande vigens utformning och bebyggelsevolymer analyseras i det fortsatta
planeringsarbetet.

Gemensamt slutforslag/
rekommendation fran

Partille kommuns
utformningsférslag for

stadsgata utredningen att férankra

hos respektive part

Aspekter att beakta

+ Ge o6nskad helhetsldsning med fokus pa kollektivtrafik

+ Uppfylla funktionskrav och ge en acceptabel
framkomlighet fér samtliga trafikslag

+ Mdjliggtra stadsutveckling

+ Mbdjligt att gemensamt finansiera

« Mbjligt att genomfora tidsméassigt

Figur 3. En iterativ planeringssprocess fram mot ett gemensamt slutférslag som tillgodoser samtliga parters intressen.

Under varen 2021 har parterna gemensamt arbetat fram en avsiktsforklaring, med syftet att pa en
overgripande niva tydliggora inriktningen i termer av innehéll, budget och tider, samt férutsiattningarna
for det fortsatta gemensamma planeringsarbetet, for genomforande av éatgirder pa
Partillevagen/Landvetterviagen, strackan Furulund—Partillemotet.
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Parternas avsikt ar att i en fortsatt gemensam och iterativ planeringsprocess utforma dtgarder for att
uppna en helhetslésning som ger storsta mojliga maluppfyllelse for samtliga parter samt att forbereda
dtgirderna for fysiskt genomforande.

Parterna ar medvetna om att dtgiarderna sammantaget syftar till att &stadkomma en helhetslosning, dar
huvudkomponenterna dr en omstéllning till mer hallbara resbeteenden och 6kat resande med héllbara
firdmedel, stadsutveckling i kollektivtrafikniira lige samt att tillgodose vigens funktion. Atgirderna
ska:

e Forbattra framkomligheten for kollektivirafik med utgingspunkt i Malbild Koll 2035 och
tillhorande handlingsplan.

e Mojliggora ny bebyggelse och stadsutveckling i kollektivirafiknara liage pé strickan mellan
Furulund och Partillemotet, med utgingspunkt i kommunens langsiktiga planeringsinriktning
enligt OP Partille 2035, forslag till FOP Partille S6dra centrum och planprogram Furulund
centrum.

o Forbattra tillginglighet och mobilitet i strdket for fotgdngare, cyklister och
kollektivtrafikresenérer.

o Sikerstilla att god trafiksdkerhet uppfylls, i enlighet med Trafikverkets bedémning.

e Tillgodose vigens funktion pa kort och lang sikt, i ett regionalt och nationellt perspektiv med
utgangspunkt i framtaget utformningsforslag och Trafikverkets fordjupade utredning.

Parterna dr medvetna om att det framtagna utformningsforslaget kommer att behova bearbetas vidare
i en gemensam iterativ process, dels med avseende i avsiktsforklaringen beskrivna centrala
forutsittningar, dels avseende att halla kostnaderna inom den ekonomiska ram. Utgdngspunkten ar att
genomfora en breddning av dagens vig till att inrymma busskorfalt och géng- och cykelbanor samt
ombyggnation av befintliga cirkulationsplatser.

Den ekonomiska ramen uppgar till 200-240 Mkr och finansieras genom regional plan for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland samt kommunal medfinansiering med avseende pa
stadsutveckling. Enligt avsiktsforklaringen ar bedémningen att atgdrderna kan genomforas under aren
2027-2029, dock mer sannolikt med byggstart 2028.

I avsiktsforklaringen framgar dven bland annat att:

e Trafikverket ansvarar for att under de kommande &ren, inom ramen for nationell plan,
genomfora en atgirdsvalsstudie (AVS) avseende berérda delar av det nationella vignitet, med
fokus pa Partillemotet och Skulltorpsmotet.

e Partille kommun ansvarar for att under de kommande &ren genomfora en &tgardsvalsstudie
avseende Tingsvigen och det angransande kommunala trafiksystemet.

e Partille kommun ansvarar for att ta fram en plan for hur det hallbara resandet kan maximeras i
stréket samt for hur trafikalstringen kan minimeras i den kommande kommunala planeringen.

e Bebyggelseutvecklingen i straket behover — och dr planerad att — ske 6ver en ldngre tidsperiod,
uppskattningsvis fran omkring 2025 till omkring 2045. Utgdngspunkten ar att Partille kommun
ska ges forutsattningar att forverkliga bebyggelseplanerna i stréket i enlighet med malet om en
jamn och stabil befolkningstillvaxt om 1-1,5 procent per ar.

e En viktig forutsattning blir att byggnation kan ske i den takt som motsvarar en omstillning mot
mer héllbara resvanor, avgransat till den trafikalstring som kan harledas till den kommunala
bebyggelseutvecklingen.
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e Parterna, med Trafikverket som sammankallande part, har ett gemensamt ansvarar for att i den
fortsatta planeringsprocessen formulera malsittningar och specificera uppfoljningsindikatorer
avseende trafiksituation, resvanor och bebyggelseutveckling i det aktuella stréket.
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