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Forord

Stora infrastruktursatsningar kraver ibland extraordinara dtgiarder. Denna fordjupade utredning &r en
del av planeringsarbetet kring en ersittning av trafikplats Lackarebacksmotet da befintlig trafikplats
maéste rivas for att mojliggora ny jarnviag genom omrédet. Ramarna for investeringen sitts av
forutsiattningarna for Nya stambanor Goteborg-Borés, vilket innebér att tidsperspektivet ar kort, med
stora krav pd genomforande och ekonomi.

Utredningen grundar sig pa flera tidigare studier, bdde kommunala utredningar och utredningar som
genomforts av Trafikverket, varav tvé tidigare AVS:er, AVS E6 genom centrala Goéteborg och Mélndal
och AVS Varberg-Goteborg.

I samarbete med Nya Stambanor G6teborg-Boras och Mélndals stad har utredningen tagit fram ett
forslag till utformning av den nya trafikplatsen. Grunden till detta forslag ar en ersattning av dagens
trafikplats och de funktioner som detta har idag. Forslaget ar dock sammankopplat med flera stora
fragor som inte kommer att kunna besvaras forrin i senare skede, da beslut fattats kring jarnvagens
strackning. Detta till trots dr det underlag som tagits fram en viktig pusselbit i det fortsatta arbetet,
med grundlaggande principer for den 16sning som tas fram i kommande arbete.

Alma Hultén

Utredningschef Trafikverket Region Vist



Sammanfattning

Syftet med den fordjupade utredningen for Lackarebiacksmotet har varit att ta fram ett forslag till
utformning av en ny trafikplats utifrdn de funktioner som nuvarande trafikplats har idag. Detta som en
konsekvens av att Nya Stambanor G6teborg-Boras kunnat konstatera att en ny tagtunnel inkréktar pa
den plats déar befintlig trafikplats ligger, som darfor maste rivas och ateruppbyggas pé annan plats.
Utredningen har bedrivits av Trafikverket i samarbete med Mélndals stad. Konsultforetaget WSP star
for trafikanalyser och forslag till framtida utformning.

Utredningen foreslar att en ny trafikplats byggs pa ett sitt som tillater en stegvis utveckling med
utgdngspunkt i kommande infrastrukturella behov. Forslaget innebar att Trafikverket stér for en
ersittning av dagens trafikplats och att Mdlndals stad medfinansierar delar som hanterar den trafik
som kan harledas till exploatering som sker i anslutning till trafikplatsen. Enligt forslaget ansvarar
Molndals stad for att kringliggande infrastruktur utvecklas och fungerar i enlighet med Trafikverkets
slutliga utformning av trafikplatsen.

Som en del av utredningen har en ersittning av dagens férbindelse for gdng och cykel studerats, vilket
resulterat i ett forslag om att gdng och cykel 14ggs pa separat bro. Detta gors i forsta hand for att
komma ner i en acceptabel hgjdniva pa vistra sidan for att darigenom mojliggora en bittre anslutning
till Lackarebacksomradet. Den i utredningen uppritade GC-férbindelsen ar framtagen for att ge ett
berdkningsunderlag for en ersittning av GC-funktionen i dagens trafikplats utan att ta hansyn till en
optimal placering. Utredningen foreslar att en ersittning av dagens funktion bor inkludera
mojligheterna att skapa en attraktiv och effektiv GC-forbindelse utifran strackan Molndals station till
och med Flojelsbergsbron. Darfor rekommenderas att lokaliseringen av denna bro studeras nirmare
av Trafikverket, i samarbete med Mdlndals stad for att GC-forbindelsen ska bli sd bra som majligt i
relation till 6vriga GC-forbindelser och straket som helhet.
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1. Bakgrund

1.1. Motiv till fordjupad utredning

Denna fordjupade utredning har initierats med anledning av att dagens Trafikplats Lackarebacksmot
méste rivas for att ge plats for ytterligare spar inom Nya Stambanor G6teborg-Boras. Tillkommer gor
planerna pa en vidareutveckling av Lackarebick och kringliggande omraden, ndgot som innebér en
mojlighet att hitta en 14ngsiktig 16sning for trafikplatsens framtida utformning. Det senare har
befunnits viktigt eftersom Mdlndals stad har flera storre planerade exploateringar i anslutning till
omradet, bade verksamhetslokaler och bostdder som pa olika sétt paverkar och paverkas av
Lackarebacksmotets utformning och lage. Som exempel kan nimnas Forséker, vidareutveckling av
Soédra Porten och Flojelbergsgatan samt Sodra Krokslatt. Det pagar ocksé diskussioner om ett utbyggt
Molndals sjukhus. Vidare innebér en ny tagstation i M6lndal med 6kad tagtrafik att stationens
upptagningsomrade Okar, vilket sannolikt kommer att paverka trafikplatsen i framtiden.

Fran tidigare utredningar har uppmarksammats att Lackarebacksmotet har uppvisat vissa kapacitets-
och framkomlighetsbrister. Brister som till stor del beror pa att kder in mot det lokala viagnitet. Koer
som under hogtrafik riskerar att striacka sig ut pa E6.

Mot bakgrund av den samlade behovsbilden har den fordjupade utredningen for Lackarebacksmotet
haft som mal att ta fram och analysera en alternativ utformning av Lackarebacksmotet, inklusive
ramper och koppling 6ver E6. DA trafiksystemet ses som en helhet, och di utredningen beaktar
samtliga firdmedel i omradet, har dven det omkringliggande vagnitet inkluderats i studien. Detta for
att skapa en 6vergripande trafiklosning som klarar av att hantera befintlig och tillkommande trafik pa
séval statliga som kommunala végar.

1.2.Overgripande problembild

Den nya trafikplatsen ska ersétta de funktioner som finns idag, men med tilldgget att den
vaginfrastruktur som byggs foljer trafiksdkerhets- och utformningskrav enligt VGU. Eventuella brister
i dagens trafikplats méaste darfor atgiardas om den inte lever upp till de krav som giller idag.

Ytterligare forutsiattningar som tillkommer i studien utgors av den 6kade trafik som exploatering i
kringliggande omraden medfor, framfor allt utvecklingen av Forsadkersomradet, Krokslitts fabriker,
Bifrost, M6Indals sjukhus och Mdélndals station, men ocksa andra omraden inom Molndals stad som
Pedagogen Park, Sjukhuset och DP Stiernhielm. Faktorer som stadsutveckling, gang och cykel samt
gronstrak har darfor bedémts som viktiga komponenter avseende den 6vergripande problembilden.
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1.3. Forutsattningar

En grundlaggande forutséttning for studien ar att ta fram en ersittning for dagens trafikplats utifran
de funktioner som erbjuds idag. Det giller speciellt det statliga vignitet med fokus pad E6 men ocksa
anslutningen till det kommunala viagnitet. Dartill tillkommer férutsidttningar som bestdms inom
ramen for Nya Stambanor Goteborg-Boras, med avseende pé den framtida dragningen och
lokaliseringen av den nya jirnvéagen.

Tillkommer gor dven den fordjupade 6versiktsplan for Molndalsans dalgdng som tagits fram och
beslutats av Géteborgs Stad och Mélndals Stad av stor betydelse. Oversiktsplanen stiller bland annat
krav pa kollektivtrafik, gng och cykeltrafik, men ocksa pa faktorer som service, gronstruktur och
stadsmiljo. Specifikt pekas pa betydelsen av att sammanlidnka ostra och vastra Mélndal och diarigenom
minska barridreffekterna med hjalp av fler gang- och cykelbroar samt en utvecklad gronstruktur
utmed MoIndalsén sammanldankad med omgivande stérre gronomréden.

1.4.Tidigare och pagaende utredningar

Lackarebicksmotet ingir senast som en del i AVS E6 (TRV 2021:168) men har Aiven analyserats inom
AVS Varberg-Goteborg (TRV 2021:160). Lackarebick nimns ocksa i AVS Metrobuss (TRV 2021:106)
som exempel pa en stor malpunkt for kollektivtrafiksystemet som helhet. Vidare ingar Lackareback
som en del av 6versiktsplanen for Molndals stad, tillika den FOP som tagits fram for Molndalséns
dalgang. Molndals stad har dven tillsatt en projektgrupp for att méta upp Trafikverkets organisation
kring byggandet av Nya Stambanor Goteborg-Boras och 6vriga projekt som genomfors i kommunen.

1.5. Anknytande planering

Lackarebacksmotet berors av en rad projekt som planeras av bade Trafikverket och Mdélndals stad.
Mest patagligt dr byggandet av nya stambanor och utvecklingen av Molndals station, bostadsomradet
Forsaker, vidareutveckling av Sédra Porten och Flojelbergsgatan samt S6dra Krokslatt vilket
konstateras ovan.

I arbetet med detaljplanen for Forséker har ett antal trimningsétgérder identifierats i anslutning till
Lackarebacksmotet. Detta for att med begransade atgarder minska risken for kapacitetsproblem de
nirmsta aren efter utbyggnad av sévil Forsdkersomradet som andra pagaende planer i Molndal
(Trafikutredning Detaljplan Forsaker, Nordostra delen. Atkins, 2021-07-01). Utredningen konstaterar
att dtgirderna bor bedomas och virderas i relation till den férestdende storre ombyggnaden av
trafikplatsen.
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2. Dagens situation

2.1.Oversikt av omradet

Lackarebacksmotet (Figur 1) ar en av fa trafikplatser langs E6 i centrala Molndal och utgér darmed en
viktig koppling till E6 for kommunen, samtidigt som trafikplatsen knyter ihop staden i st-vastlig
riktning. Trafikplatsen spelar saledes en viktig roll for Molndals trafikforsorjning, bdde med avseende
pa den lokala trafiken inom kommunen, som for Mélndals- och G6teborgsbornas majligheter att nyttja
E6 och det statliga viagnatet. Lackarebiacksmotet skiljer sig i detta avseende fran Kallebdcksmotet och
Abromotet som ocksa knyter ihop viig 40 och E6 respektive E6 och Séder-/Visterleden, men 4r
samtidigt en del av det riksintresse som E6 utgor. En viktig forutsittning dr utbyggnaden av jairnvigen
och Molndals station som en del av Nya Stambanor Géteborg-Borés i kombination med olika
intilliggande kommunala exploateringar.
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Figur 1. Oversiktlig bild av omrédet kring Lackarebdcksmotet.

2.2.Nuladgesanalys

E6 forbi Molndal och genom Goteborg utgor en av Sveriges mest trafikerade vagstrackor. Trafiken
utgors av dels godstransporter och genomfartstrafik, dels lokal och regional trafik med en stor andel
arbets- och studiependling med start- och/eller mélpunkt i Goteborgsomradet. For Molndals
kommun, som vixer och som 6nskar stadsutveckla pd bada sidor om motorvigen, innebar E6 och
Vistkustbanan en betydande barridr i 6st-vistlig riktning. Utéver gang- och cykeltrafiken paverkas
aven djurlivet, da det saknas en koppling mellan de stora gronomrédena pa var sida om E6.
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En stor fordandring i den befintliga miljon i Lackarebick utgors av att Trafikverket, inom Nya
Stambanor Goteborg-Boras, planerar for cirka sex mil dubbelspérig jarnvég for hoghastighetstag och
snabba regionaltdg mellan Goteborg och Borés. Trafikplats Lackarebacksmotet kommer att paverkas
av de val som gors med avseende pa jirnvagens lokalisering och markansprak.

Trafikanalyser som genomforts inom AVS E6 genom centrala Goteborg och Mélndal och AVS Varberg-
Goteborg visar att Lackarebiacksmotet stundtals ar Gverbelastat i avfarten for den norrgaende trafiken.
En konsekvens av detta ar att det under rusningstid riskerar att ske en tillbakablockering ut pid E6 och
att detta sker som en f6ljd av bristande kapacitet i det omkringliggande vagnitet. Den dronarfilmning
som gjordes i AVS Varberg-Goteborg och péfoljande trafikanalys visar att det ir vinstersvingen i
signalkorsningen mot Flojelbergsgatan som utgor en flaskhals och att det finns en risk att det under
vissa tider pa dygnet bildas ko ut pa E6, vilket innebér 6kad risk med avseende pa trafiksdkerheten pa
E6.

Problematiken i nuvarande trafikplats har lyfts tidigare utan att resultera i konkreta forslag till
atgarder. Anledningen till detta har varit vetskapen fran kommunens och Trafikverkets sida om en
framtida dragning av jarnvigen och att detta paverkar forutsattningarna for eventuella
trimningsatgarder i trafikplatsen. Vetskapen om de omfattande utmaningar som lokaliseringen av nya
stambanor genom Modlndal och dess paverkan pa omkringliggande infrastruktur har gjort att inga
konkreta atgirdsforslag lagts fram i tidigare studier.

2.3.Foreslagna atgéarder fran tidigare AVS

Trafikanalyserna i AVS E6 och AVS Varberg-Goteborg visar pa kapacitetsbrister i Lackarebicksmotet
och pekar pé ett behov av ombyggnad och kapacitetsforstarkning. Eftersom osikerheterna kopplat till
den nya jirnvagens exakta ldage och utformning fortfarande var stora gick man inte vidare med
konkreta atgirdsforslag inom AVS E6. Fragan bordlades darfor.

Inom ramen for AVS Varberg-Goteborg har ett antal dtgirder foreslagits med savil kapacitet som
kollektivtrafik och trafiksikerhet i &tanke. Atgirder som syftar till att skapa forutsittningar for en
attraktiv och tillganglig kollektivirafik pa vag och jarnvag har prioriterats, liksom atgarder som
hanterar trafiksdkerhetsbrister i straket som helhet. Inga konkreta atgiarder har dock listats for
Lackarebacksmotet med hianvisning till kommande utredning, det vill sdga foreliggande studie.

Kopplat till AVS Metrobuss konstateras att det inte 4r troligt att egna filt kan erbjudas pa E6 forbi
Lackarebacksmotet da det inte finns tillgdngliga ytor under befintliga broar. Det ar heller inte rimligt
att minska antal korfalt, d& detta sannolikt skulle 6ka risken fér upphinnandeolyckor och 6ka savil
restiden som restidsosidkerheten. Daremot skulle man i en framtid kunna 6verviga ITS-atgarder som
skyltar busskorfilt i ena faltet i hindelse av storningar som bara intraffar nagra enstaka dagar om aret,
med kéer som f6ljd. Darmed skulle bussen komma fram dven om det uppstar langre bilkéer pa grund
av viagarbeten, olyckor, etc.

2.4.Malbild

Malet med den fordjupande utredningen ar att hitta en utformning av trafikplatsen som ersatter
dagens funktion utifrdn Nya Stambanor Goteborg-Boréas krav och behov, som ocksa tillgodoser
trafiksdkerhet och tillganglighet for berorda trafikantgrupper. Ambitionen ar darefter att ta fram en
helhetslésning som klarar av att hantera befintlig och tillkommande trafik pa savil statliga som
kommunala vigar i omradet som helhet. Utformningen ska ocksd majliggora vidare stadsutveckling
och ta hansyn till att alla firdsatt och deras olika behov ska kunna tillgodoses.
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3. Foreslagen utformning

3.1.Ingaende perspektiv

I och med att den befintliga vagbron i Lackarebicksmotet kommer att behdva rivas finns endast en
mojlig atgard sett till trafikplatsen som helhet, namligen att ersitta den befintliga bron med en ny
vagbro med tillhorande anslutningar. Det som aligger Nya Stambanor Goteborg-Boras dr i samband
med detta dr i forsta hand att ersétta dagens trafikala funktion. En ersittning av dagens trafikplats
kraver vidare att den framtida utformningen forhaller sig till en rad olika aspekter som ror bide sjilva
trafikplatsen och den omkringliggande miljon. Detta for att fa fram en langsiktigt héllbar 16sning i
Lackarebick. Aven tidigare identifierade brister och behov behéver hanteras for att i strsta méjliga
mén omhéndertas inom ramen for det framtagna forslaget.

Trafikutveckling

Enligt Trafikverkets géllande basprognos forvintas trafiken pa E6 att 6ka under kommande ar, vilket
betyder att en del av de problem som finns i Lackarebacksmotet redan idag (exempelvis flaskhalsarna
for avsviangande trafik) pa kort sikt kommer att forvarras. Pa langre sikt ar bilden mer komplicerad.
Den pandemi som format de forsta aren pa 2020-talet innebar sannolikt vissa bestaende effekter savil
for privatbilister som for niringslivet, kombinerat med transporteffektiv planering och kommunens
ambitioner att vixa pa ett satt som minimerar tillkommande fordonstrafik. Nya trender och ny teknik
kan ocksd komma att paverka samhéllets syn pa vagtrafiken, dar fler elektriska — och pa sikt eventuellt
sjalvkorande — fordon kan forandra spelplanen betriaffande vilka transportsitt och vilka trafikslag som
anses vara héllbara. Trafiktillvaxt styrs i mangt och mycket av var invanarna bositter sig, var
arbetstillfallena finns samt av ekonomisk utveckling och konjunktur etc. Sammantaget paverkar detta
tolkningarna av det kapacitetsbehov som finns framo6ver och man maéste i planeringsarbetet ta hansyn
till att det i ett langt perspektiv ar osidkert hur trafiken kommer att utvecklas.

Trafikanalysen i den fordjupade utredningen har utgatt fran floden enligt Molndal stads makromodell
for ar 2040. Detta for att ta hansyn till de konkreta infrastrukturplaner som kommunen har
presenterat och minska risken for att trafikplatsen underdimensioneras i forhallande till kapaciteten i
det omkringliggande kommunala vagnétet.

Trafikutvecklingen mits med en metod som innebar att differensen mellan modellens prognosar 2040
och basaret adderas till dagens faktiska (ridknade) trafikfloden. Darigenom beaktas att storre
utbyggnader planeras i vissa omraden, vilket leder till att trafiken fordndras olika mycket i olika
reserelationer framover. Detta forfarande bedoms ge en mer rittvisande bild av trafiksituationen ar
2040 an att bara gora en generell arlig upprakning av trafikflodena pa samtliga lankar i trafikplatsen
baserat pa basprognosen. Tillvigagangsséttet bidrar ocksa till att 6ka transparensen i de analyser som
gors genom att forutsdttningarna ar kinda. For en mer detaljerad beskrivning av trafikanalysens
forutsattningar hénvisas till PM Lackarebdcksmotet — Utformning och Trafikanalys (WSP 2022).

Stadsutveckling

Ur ett stadsmiljoperspektiv har Molndals stad som 6vergripande mél att skapa en tit och blandad
bebyggelse av stadsmaissig karaktar, med sarskilt fokus pa lagen med god kollektivtrafik nara
knutpunkter. Det innebér nigon form av barridrbebyggelse mot E6 och jarnvig och att nya
trafiklosningar tillskapas pa ett sddant sitt sa att de integreras i stadsmiljon. Detta for att bevara de
stadskvaliteter som finns, men ocksa for att inte omojliggora vidare stadsutveckling i nirliggande
omréden.



11 (30)

Som en del av den férdjupade utredningen holls en tematisk workshop, med syfte att studera vilka
forutsattningar som finns, vad som gér att fordndra respektive utveckla och vad som ar svérare eller
rentav omojligt att forandra, ur ett 6vergripande stadsutvecklingsperspektiv. Efter diskussionerna
beddmdes foljande forutsittningar vara av sarskilt hog prioritet:

¢ Tatillvara den potential som finns for stadsutveckling i form av fortiatning och
omvandling. Omradet runt trafikplatsen bor utvecklas i ett sammanhang med bostader,
industri och verksamheter. Det handlar om att 14gga "pusslet”, d& vissa ytor ar battre
lampande for viss verksamhet dn andra.

¢ Den ost-viistliga kopplingen behover stirkas for samtliga firdmedel (bil, GC,
koll) i allminhet och med en géng- och cykelkoppling frén centrala Sédra Porten till
Goteborgsvagen i synnerhet. En sddan forbindelse skulle ocksé avlasta sjilva
Lackarebacksmotet.

e Prioritera Goteborgsvigens funktion for kollektivtrafik, gang och cykel genom att
skapa en naturlig knutpunkt for kollektivtrafiken, med anpassning till gdng och cykel i
omradet kring cirkulationsplatsen vid Bifrostgatan.

e Lyfta fram och stérka straket utefter Molndalsén i stadsutvecklingen.

Gang- och cykeltrafik

I M6lndals befintliga huvudcykelnit dr samtliga cykelbanor i anslutning till Lackarebdcksmotet
separerade fran ovrig trafik. Cykelstraket 6ver Lackarebacksmotet binder samman 6stra och véstra
Molndal, 6ver Goteborgsvigen, E6 och Vistkustbanan, medan cykelstraket lings Goteborgsvigen
binder samman Molndals innerstad med Goteborg (se Figur 2). Bada dessa stréak ska finnas kvar vid en
ny trafiklosning i Lackarebacksmotet och ska utformas pad ett sGdant sdtt sa att de dr trafiksdkra,
lattillgdngliga, attraktiva och trygga.
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Figur 2. Oversiktlig karta 6éver befintligt cykelnét kring Lackarebdick, pd 6mse sidor om motorvigen (kélla: Cykelvégar -
MéIndal (molndal.se)).



https://www.molndal.se/startsida/trafik-och-resor/cykling/cykelvagar.html
https://www.molndal.se/startsida/trafik-och-resor/cykling/cykelvagar.html
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Som en del av den férdjupade utredningen holls en tematisk workshop i syfte att diskutera funktioner
och avgransningar for GC-strukturer infor utformningen av den nya trafikplatsen. Resultatet av denna
kan sammanfattas som fo6ljer:

e Gang- och cykelnitet ska fungera for arbetspendling, men dven for friluftsliv, &renden och
andra resor. Tydlighet och genhet ir nyckelord, annars ar risken stor att cyklisterna istallet
anvander bilvigen, vilket inte ar onskvirt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

¢ Dagens kopplingar péa diagonalen ses inte som ndgon pataglig brist men strackningen paverkar
och paverkas av dem som anvinder sig av GC-forbindelsen.

¢ Kopplingen mellan Gunnebogatan och Bifrostgatan 6ver alla barridrer behover stiarkas —
dagens struktur fungerar men ar varken effektiv eller attraktiv.

o Idag saknas Ost-vastliga kopplingar, dels i norr, mellan kollektivtrafikhéllplatser och
verksamhetsomrade samt i vissa mindre relationer, dels i s6der tvirs dalgdngen.

e Det ar viktigt att titta pa bade 6vergripande strak och individuella passager, samt att
utvecklingen sker koordinerat med den 6vriga stadsutvecklingen.

Har konstateras att det finns forutsiattningar att fa till ett attraktivt strak for gang och cykel men att
den utformning som skissats fram som en direkt ersittning av dagens forbindelse inte fyller uppstillda
krav, varken fran kommunens eller Trafikverkets sida. Istillet foreslés att Trafikverket och Moélndals
stad hanterar fragan i den kommande planldggningsprocessen och avtalsforfarande, och dar beaktar
den kravbild som utarbetats i utredningen.

Gronstrak

Nir det galler grona strak och kopplingar har Molndals stad formulerat ett antal 6vergripande mal
kopplat till stadens vidare utveckling. For Lackarebacksomradet bedoms nirheten till Mélndalsan
samt kopplingen till omgivande miljéer i Lackarebacksfjillet och Safjéllet som viktiga. Fran
kommunens sida pekar man pé att det ska vara mojligt for manniskor att pé ett enkelt sitt ta sig till
Molndalsén, som ska utvecklas for att erbjuda en mer attraktiv vistelsemiljo. Vidare pekas det pa att ar
det viktigt att 6verbrygga den barridr som E6 och jirnvagen utgor, for att skapa gréona kopplingar som
binder samman de storre naturomradena runt om och stirker de rekreationsmassiga kopplingarna
mellan 6st och vist (se Figur 3). Genom att integrera vegetation i savil den nya som den befintliga
miljon kan man dstadkomma “gréna spridningskorridorer” for bade djur- och vaxtliv. Att integrera och
forstarka vegetation i den bebyggda miljon 6kar inte bara attraktiviteten for anvindarna utan bidrar
aven till en positiv klimatanpassning. Den urbana vegetationen héjer ocksa attraktiviteten i gdng- och
cykelviagnatet.
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Balltorp

Figur 3. Méjlig “grén spridningskorridor” fér djur- och vixtliv, med méjlighet att binda ihop Sandsjébacka — Anggdrdsbergen
— Safjdllet — Lackarebdicksfjdllet — Delsjbomrddet (Kdlla: WSP, 2021)*.

I syfte att diskutera vad som &r 6nskvirt och rimligt for att skapa en battre gron (och bld) koppling i
framst Gst-vastlig riktning, som en del av den fordjupade utredningen, holls dven har en tematisk
workshop. Resultatet av denna kan sammanfattas som f6ljer:

e Adellévskogarna i 6st och vist dr virdekirnor, inte minst Lackarebéckens ravin, dir det finns
manga malarter.

¢ Vil utformade broar kan bli virdefulla for manniskor och mindre djur samt vixter, bade som
passage och som lank i storre kedjor. Alla rimliga broar ar dock for smala och langa for att
fungera som passager for storre djur som alg och radjur.

o Till viss del sammanfaller de grona funktionerna med mélpunkter och funktioner for gang-
och cykeltrafiken. For att kunna erbjuda effektiva och trafiksidkra passager behovs troligen tva
separata broar, sa att biltrafiken kan separeras helt fran 6vriga funktioner.

Vidare arbete med avseende pa fokusomraden

Att ersitta dagens trafikplats utifrdn ansprak pa stadsmassighet, gronstrak och funktionen gang och
cykel ar komplicerat och svart att motivera utifran en direkt ersattning av dagens trafikplats, vilket har
varit en forutsattning for utredningen. Utredningen rekommenderar darfor istillet att dessa kriterier
lyfts i det fortsatta arbetet for att omhandertas dér av Trafikverket inom ramen for Nya Stambanor
Goteborg-Boras.

Kollektivtrafik har inte lyfts fram separat da det i dagsldget dr mycket begransat med kollektivtrafik i

motet. Dadremot kan konstateras att den 16sning som tas fram bidrar till att 6ka framkomligheten
generellt och att detta bidrar till battre forutsattningar dven for storre fordon.

3.2. Framtagen utformning

En principiell utformning av trafikplatsen har tagits fram inom den fordjupade utredningen. I den
foresprakade utformningen tas hansyn till det kommunala vagnatet och hur detta ansluter till
trafikplatsen. Detta for att tillgodose kommunens behov av exploatering i Lackarebacksomradet men

T WSP (2021) Trafikutredning Lackarebick, Sammanstillning av utfort arbete 2020.
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aven for att majliggora en realisering av den fordjupade 6versiktsplanen for Molndalsans dalgdng.
Losningen omfattar darfor aven atgirder i det omkringliggande kommunala vagnatet och tar dé
hénsyn till kommunens stadsutvecklingsvision och den fordndrade trafiksituation som foljer av
kommande exploatering i kombination med 6vrig prognosticerad trafik.

Det framtagna forslaget baseras pé tidigare studier och underlag, framtagna i bade Trafikverkets och
stadens regi, som i en iterativ process har utvecklats till en fungerande enhet i enlighet med de krav
och behov som lyfts i studien. D4 sparens strackning och geometri har varit en forutsattning genom
studien och d& detta utgjort grunden for denna utredning har utgdngspunkten i forsta hand varit en
ersittning av grundfunktionerna i dagens trafikplats. Forst diarefter behov och mer kvalitativa aspekter
kunnat beaktas, sdsom stadsmassighet och prioritering av gdng och cykel, gronstrak, etc. Detta
innefattar dven kollektivtrafik da busstrafiken endast anvander de Ostra delarna av trafikplatsen idag,
kopplingen Jarnviagsgatan, Gunnebogatan, Flojelbergsgatan. I forslaget hanteras dessa aspekter darfor
pa en overgripande niva, med ingadngsvarden fran de workshops som har héllits under studiens gang,
vilka redovisas i denna rapport (se s 10 ff.).

En knickfraga som aterstar att 16sa dr placeringen av den gang- och cykelforbindelse som idag gér 6ver
bron, som i det framtagna forslaget gar pa en separat bro. For att kunna hantera detta krivs en vidare
utredning som hanterar hela straket mellan Almedal och Sandbick och de GC-férbindelser som berérs
av Nya Stambanor Go6teborg-Boras. Detta i ett lige da forutsattningarna for detta ar kiinda, i
samarbete med Molndals stad. D4 detta ar en grundlaggande funktion som ska erséttas ska
Trafikverket svara for en sddan utredning.

For att g vidare med den foreslagna utformningen kravs en langsiktighet och en hantering i flera steg.
I ett forsta lage ska en jarnvagsplan tas fram dar Trafikverket faststéller exakt var jairnvagen ska byggas
och vilka markansprék som kravs. Arbetet med en ny jarnviagsplan for de delar av Nya Stambanor
Goteborg-Boras som innefattar Lackarebacksmotet inleds hosten 2022.

De statliga delar av anldggningen som krivs for att ansluta till det nya Lackarebacksmotet kan inga i
jarnviagsplanen. Den kommunala delen av anldaggningen (bro, GC-bro och anslutande kommunala
gator och GC-végar) i Lackarebacksmotet behover preciseras genom kommunal detaljplan.

For det kommunala viagnéatet och det omgivande omréadet, som till stora delar dgs av privata
fastighetségare, ar faststéllande av jarnvagsplan och dndring/framtagande av kommunala detaljplaner
av stor betydelse for det fortsatta arbetet.

Finansiering

For finansiering av ny trafikplats i grundutférande (1:1) ansvarar Trafikverket via Nationell plan, Nya
Stambanor Géteborg-Borés. For funktioner utover grundutférande, som behovs for att majliggora
kommunal exploatering, ansvarar Moélndals stad genom medfinansiering.

Foreslagen utformning baseras pa behov av att tillgodose kommunal exploatering och kraver
medfinansiering.
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Tidsram

I utredningen har flera majliga scenarier studerats. Detta med avseende pa att behoven, kopplade till
trafikplatsen utgors dels av en grundldggande funktion avseende ersittning av dagens trafikplats, dels
av en anpassning av det kommunala végnitet, som involverar &tgarder pa kommunal och privat mark.

For att tydliggora omfattningen av de investeringar som kravs avseende statlig respektive kommunal
infrastruktur har en indelning tagits fram, dir Omrade 1 utgor delar som fysiskt méste byggas i
samband med genomforandet av Goteborg-Boras, medan Omrade 2 omfattar dtgirder som rent
byggnadstekniskt inte behéver byggas i samband med genomférandet av Nya Stambanor G6teborg-
Boras. I praktiken behovs dock dtgiarder i bAda omradena vara genomforda fran 6ppningsaret for den
nya trafikplatsen Lackarebacksmotet. Trafikplatsen bor séledes byggas sa att bade den grundlaggande
funktionalitet som en erséttning av dagens trafikplats innebar (Omréde 1) och en anpassning av det
kommunala vignatet (omréde 2) sker samtidigt.

Da Trafikverkets process for vidare hantering inte taktar med den kommunala beslutsprocessen fullt
ut kommer samordning mellan parterna att kréavas.

3.3.Geografisk indelning

Geografiskt kan den foreslagna utformningen delas in i tvi delomrédden, Omrdde 1 och Omrdade 2, dar
Omréde 1 omfattar delar som maste byggas i samband med genomférandet av NS Goteborg-Boras
medan Omréade 2 omfattar dtgidrder som rent byggnadstekniskt inte behover byggas i samband med
detta.

En grundliggande anledning till att dtgdrderna i Omrade 1 behover genomforas vid ett och samma
tillfalle ar att bdde genomférande och kostnader paverkas negativt om detta inte kan ske i samband
med byggandet av ny jirnvag.

I Omréde 2 tillkommer atgarder som i huvudsak innefattar det kommunala vagnatet, som ar i direkt
anslutning till trafikplatsen och som rent byggnadstekniskt inte maste byggas samtidigt med
jarnvigen, men som behovs for att uppna 6nskad funktion i trafiksystemet som helhet. Dessa atgarder
ar beroende av den slutliga lokaliseringen av jarnviagssparen men behover inte faststéllas slutligt
forran i ett senare skede.

Omrade 1

I Omrade 1 (Figur 4) ingar tva nya cirkulationsplatser 6ster om E6 och en ny fyrfaltig bro 6ver
motorvigen med anslutning till en ny vistlig cirkulation som ligger lite langre Osterut 4n idag. GC-
banan kopplas loss fran bilbron och forlaggs istillet pa en egen bro 6ver E6, i skissen exemplifierad
med en forbindelse strax soder om trafikplatsen. Med en separat GC-bro innebér att ramperna till
Lackarebécksbron kan goras brantare vilket paverkar rampens langd och anslutningen till
cirkulationsplatsen pa motorvagens vastra sida, som diarmed kan forldggas pa en gynnsam plats.
Vidare anldggs en GC-passage i plan 6ver Gunnebogatan (markerad med *)2.

2 Viktigt att notera &r att aven om GC-banan separeras fran bilbron, s kvarstar behovet av en snabb
forbindelse Gunnebogatan — Bifrostgatan.
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Figur 4. Omrdde 1 - delar inom trafikplatsen som fysiskt behéver byggas i samband med ny jdrnvdg, inklusive 1) direktramp
fran Jdrnvdgsgatan och 2) anslutning fér direktramp fran norra delen av Géteborgsvégen.

Losningen inkluderar dven en direktramp fran Jarnvagsgatan langs Vastkustbanan som leder mot E6N
(Figur 5), vars syfte dven ar att utgora riddningsplats vid eventuellt tillbud i jirnvagstunnlarna, samt
en anslutning for direktramp fran norra delen av Goteborgsviagen som ansluter till dagens avfartsramp
norrifran (Figur 6). Den vistliga direktrampen syftar till att kunna avlasta den befintliga cirkulationen
pa Goteborgsvagen).
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Figur 6 Anslutning for direktramp frén norra delen av Géteborgsvégen
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Omréade 2

Omréde 2 omfattar atgirder pa det kommunala vignatet som syftar till att 16sa bristerna kring den
lokala trafiken pa Goteborgsvigen och Bifrostgatan, men som ocksé dr nodvandiga for den foreslagna
16sningens funktionalitet. Trafiken i cirkulationsplatsen pd Goteborgsvigen utgor en flaskhals som
maste 16sas for att trafikplatsens foreslagna 16sning ska fungera med tillkommande trafik. Det innebér
ocksa att atgarder i Omrade 2 behover genomforas for att garantera trafikplatsens funktion och
kapacitet.

Flera av de foreslagna atgarderna i Omréde 2 ar beroende av faststdllandet av jairnvéagens exakta
lokalisering men ocksa beroende av vilka mgjligheter Mdlndals kommun har rorande vidare
exploatering av omrédet 1angs Mdélndalsans dalgdng. I det framtagna forslaget har skisser darfor tagits
fram for att gestalta en mgjlig utveckling av ndromrédet; en utveckling som kommer att férandras i
takt med att omradet planldggs efter kommande prioriteringar. For att markera att skissen endast
utgor ett exempel pé hur vagarna inom omrédet kan dras har ytorna skrafferats (Figur 7).

Figur 7 Omrdde 2,
anpassningar av
omkringliggande
vdgnéit, vdstra sidan
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Avlastning av G6teborgsvigen kan ske genom att sa kallade "droppar” byggs for att leda trafiken, i
detta fallet en droppe soder och en norr om cirkulationsplatsen (se Figur 8). Den norra droppen
mojliggor anslutning till befintligt rampsystem E6S via anslutningen som ingar i Omrade 1. P4 s sétt
kan cirkulationsplatsen pa Goteborgsvigen avlastas. P4 samma sétt kan en droppe séder om
trafikplatsen avlasta den norrgiende trafiken langs Goteborgsvigen. Genom att avlasta befintlig
cirkulationsplats mojliggors en utékad sparvagnstrafik med fler och langre sparvagnar.

Figur 8 Oversiktsbild Omrdde 2 — omrddet i direkt anslutning till trafikplatsen som behdvs fér att uppnd god trafikfunktion,
inklusive tva nya véganslutningar éver an.
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Gang och cykelbro

En forutsittning for att den foredragna 16sningen ska fungera ar att gang och cykel ldggs p en separat
bro. Att frigora gang och cykel fran viagbron innebér att lutningen pd rampen i vaster kan vara mer &n
5 grader, ndgot som mojliggor en kortare ramp och en anslutning till det omkringliggande vagnatet, pa
en plats som ar mer attraktiv och som passar battre in i stadsbilden. GC-bron kan d& ocksa laggas sé
att den bittre motsvarar behovet av en gen forbindelse mellan Gunnebogatan i 6st och Bifrostgatan i
vast. Det ar ocksd majligt att anpassa den kommande GC-bron till den nirliggande miljon och dven
integrera denna i framtida bebyggelse om s4 tillats.

For att visualisera en mojlig GC-forbindelse och kalkylera kostnaden for en direkt erséttning av dagens
GC-forbindelse har en bro soder om vagbron ritats in. Nackdelen med denna ar att den inte motsvarar
kraven pa en snabb forbindelse och att den darfor inte bedoms som speciellt attraktiv for cyklister och
géende i jimforelse med dagens bro. Aven forbindelsen med GC-korsning i plan éver Gunnebogatan
paverkar trafiksikerhet och attraktivitet, vilket inte omhéndertas i detta laget och som darfor bor tas
vidare vid lokalisering av kommande GC-bro.
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3.4. Trafikanalys

Trafiken har analyserats med hjalp av mikrosimulering for att utvirdera funktionen med olika
trafikfloden idag och i framtiden. Resultaten sammanfattas hir i korthet. Ytterligare information om
sévil fysisk utformning som metod och antaganden for trafikanalysen framgar av PM
Lackarebdcksmotet — Utformning och Trafikanalys med tillh6rande CAD-skisser.

Trafikanalysen visar att trafikplatsen i allt visentligt klarar av trafiken under 6ppningséret men att en
okad trafik leder till blockeringar i det kommunala vagnatet, Goteborgsvagen och Bifrostgatan. Risken
ar darmed 6verhidngande att koer sprider sig ut pd E6 da det ar som mest trafik. Det finns siledes en
betydande risk att trafikplatsen inte fungerar som den ska om inte itgirderna i Omréde 2 ar
genomforda dé trafikplatsen tas i drift.

Resultat

Det framtagna forslaget med Omréde 1 och 2 har testats for framtida trafik, dels med avseende pa
trafiken 6ppningséret, dels utifran ett langre 2040-perspektiv. Trafikanalysen visar att trafiken med
ovan foreslagna atgéarder flyter i sdvil trafikplatsen som i det omkringliggande viagnat. For ndrmare
information hénvisas till Bilaga — PM Utformning och Trafikanalys E6 Lackarebacksmotet (WSP,
2022).

Som jamforelse har en mer direkt ersiattning av dagens trafikplats analyserats, dar inga anpassningar
gjorts med avseende pa narliggande infrastruktur och trafikala behov. Resultatet av en sddan
utformning visar pa stora trafikala problem men ocksa betydande svarigheter med att tillgodose
kommunens krav pé gronytor och attraktiva miljoer i ett stadsnéra omrade.

Det konstateras ocksé att en 16sning som endast ersitter dagens funktion i Lackarebidcksmotet inte &r
fysiskt mgjlig att koppla samman med de dtgiarder som kravs for att ansluta trafikplatsen till det
kringliggande vignétet, bland annat utifrdn den véstra cirkulationens placering.

3.5.Samlad bedémning

For att skapa en langsiktigt fungerande helhet pé systemniva har den foreslagna 16sningen sin
utgangspunkt utifran savil Trafikverkets som Molndals stads perspektiv, vilket ocksé innebér att den
omfattar atgirder bade i det statliga och i det kommunala vignitet. For att tydliggora vilka delar som
ar en del av en direkt ersittning av den befintliga trafikplatsens funktion och vad som utgor
anpassningar av det kommunala vignatet har en uppdelning gjorts i tva fysiska omraden: Omrdde 1
och Omrdde 2. Da de inte 4r oberoende av varandra gér det dock inte helt att separera de bada delarna
helt och hallet. Den trafikanalys som gjorts baserat pa det aktuella utformningsforslaget visar att bada
dessa omraden maéste hanteras for att trafiken ska flyta och dirmed kunna anses vara anpassad for
framtida krav och behov.

Utover de trafikala aspekterna visar utredningen pa en rad andra perspektiv som den nya
trafiklosningen i Lackarebacksmotet behover ta hdnsyn till (se avsnitt 3.1):

e Undvika intrdng i utpekade omréden for natur- och kulturmiljo, exempelvis ddell6vskogarna i
oOst och vist.

e Mojliggora en gron tvarkoppling mellan Safjillet och Lackarebicksfjéllet, med en utformning
som passar bade manniskor (ging- och cykeltrafik) och mindre djur.

e Underlitta for utveckling av en attraktiv och tillgdnglig gronzon lings Molndalsén.

e Bevara och forstirka den ost-vastliga kopplingen 6ver E6 for samtliga fardsatt (bil, GC, koll) i
allmanhet, men for gang- och cykeltrafiken i synnerhet.
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e Mojliggora integrering i den bebyggda miljon och planerna pa fortdtning och omvandling sa
att en god, trygg och siker stadsmiljo kan framjas.

o Stirka Goteborgsvigens kvaliteter som stadsgata och skapa en naturlig knutpunkt for
kollektivtrafiken kring cirkulationsplatsen vid Bifrostgatan med anpassning till ging och cykel
i omrédet.

I utredningen konstateras att flera av dessa krav och behov &r svéra att tillgodose och att de inte fullt
ut uppfylls genom den foreslagna 16sningen. Viktigt att konstatera ar dock att den féreslagna
utformningen dr en principiell skiss, framtagen i ett tidigt skede, och att dessa fragor kommer att
utredas djupare i kommande skeden.

Det ska ocksd podngteras att det varit svért att uppfylla kraven pé de tvirgidende forbindelserna,
gronstrak och GC, som darfor inte kunnat tas omhand tillfullo. Dadremot hanteras bade stadsutveckling
och en gron zon mot Mdélndalsan i utredningens forslag. En forutsattning for det fortsatta arbetet ar
darfor att Trafikverket och Nya Stambanor, tillsammans med Molndals stad, sikerstiller att de krav
och 6nskemal som framkommit i den fordjupade utredningen lyfts &ven i kommande arbete och att
dessa synpunkter kan ligga till grund for kommande beslut.

3.6. Avvikelser — vidare dialog

Vid en avstamning med Trafikverkets utformningsspecialister framkom att det finns en risk med att
trafiken fran Omrade 2 via pafarten (Figur 10) blandas med trafiken pa avfarten fran E6. Detta dels pa
grund av siktférhéllandena som rader men ocksé da en kombinerad av- och péfart riskerar att leda till

Figur 10 Problematik avfart E6S respektive pdfart Lackarebdick

Utredningen bedomer i detta fall att det finns tva vigar att ga, antingen att bygga en planskild 16sning
dar pafart och avfart separeras i plan, eller att pd ett trafiksdkert sitt gora avsteg fran géllande
principer, men att det i utredningsfas inte gar att ge ett konkret svar pa detta.

Vidare har en dialog forekommit om trafiken i anslutning till motet, dar synpunkter har framforts
avseende vigvisning och anslutningar till cirkulationsplatsen pd motets vastra sida. Konkret handlar
detta om att trafik i det angransande Omrade 2 maste hanteras s att det inte blir en 6verbelastning i
motet som riskerar att leda till att trafiksdkerheten i motet paverkas negativt. Speciellt giller detta
risken att en blockering i den vastra cirkulationsplatsen leder till blockering ut pa E6 (Figur 11).
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Figur 11 Risk fér att kbmagasinen inte rdcker till for trafik frén E6 S

Aven hir kan konstateras denna friga maste tas vidare till kommande skede med hinvisning till
kommande dialog med kommunen och det kommunala vignét som omger trafikplatsen for att
cirkulationsplatsen ska fungera pa ett tillfredsstéllande sitt.

Utredningen menar att de avvikelser som uppdagats och som kraver vidare atgiard maste hanteras i
kommande skeden. Detta pé grund av platsens beskaffenhet utifrin det centrala laget i staden, aktuella
trafikfloden och det akuta behovet av att ersitta dagens trafikplats. Fortsatt dialog kravs for att
sikerstilla vilka avvikelser som kan accepteras utifran Nya Stambanor Géteborg-Boras och Moélndals
kommuns respektive utgdngspunkter.
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4. Fortsatt arbete

En ny trafikplats ska motsvara de funktionella kraven med avseende pa VGU, sdkerhetsnormer och
klara dagens trafik, men ocksé vara utbyggnadsbart for att klara framtida krav och behov. Det 4r ocksa
viktigt att hantera fragor som var aktuella eller inte beaktades dé trafikplatsen var ny, men som &r av
central betydelse vid byggnationer idag, sisom GC-vigar, miljo- och ekologifrdgor samt uppdaterade
forutsattningar for aktuell kommunal exploatering.

Den fordjupade utredningen har tagit fasta pa de grundlaggande funktioner trafikplatsen har idag,
vilket innefattar séval biltrafik som géng- och cykeltrafik. Utredningen har utover trafikala aspekter
dven tagit fasta pa gronstrukturer och stadsutveckling. Viktigast har dock varit att se till méjligheten
att framtidsanpassa och forbereda en fysisk utformning av trafikplatsen s att en ytterligare
exploatering och tillvixt i form av anpassningar till kommande krav och behov medges.

Med nodvandiga atgirder i trafikplatsen kommer kapaciteten att forstiarkas. Oaktat slutlig utformning
s kommer den nya trafikplatsen att innebira en standardhdjning relativt dagens trafikplats vilket
sannolikt leder till 6kad trafik, samtidigt som trafiken fran Mdélndals Bro och omgivande omréden
okar. Allt detta behover hanteras i den fortsatta processen.

Det forslag till utformning av motet som tagits fram grundar sig i ett samarbete mellan Trafikverket
och Mdlndals stad. Genom ett kontinuerligt utvecklingsarbete har utredningen arbetat fram en l6sning
som medger framdrift i Nya Stambanor Goteborg-Boras men ocksa fortsatt exploatering i MéIndals
stad. Givet den bakomliggande komplexiteten och svarigheterna att konkretisera detta arbete ar det
centralt att Trafikverket och Mdlndals stad fortsatter detta samarbete.

4.1.Overgripande rekommendation

Rekommendationen &r baserad pa en analys for vilken bade dagens trafik och den prognosticerade
framtida trafiken ar av avgorande betydelse. Bedomningen grundar sig pa att framtida trafik inte ska
skapa blockeringar, varken pa E6 eller i det lokala vagnatet. I de fall dir stadens exploateringar leder
till 6kad belastning pa vagarna och att denna trafik riskerar att leda till ldsningar i trafikplatsen, har
forslag tagits fram som l6ser denna situation.

De atgirder som tagits fram inom ramen for studien ar i flera fall avgérande for att trafiken ska flyta
som planerat utifran trafikplatsens utpekade funktion. Vad giller omgivande infrastruktur kommer
denna i flera avseenden att fordndras fran dagens forutsiattningar mot ett framtida l4age, speciellt med
avseende pd den stadsutveckling som forvintas ske i niromradet. Utredningen rekommenderar darfor
att trafikplatsen byggs pa ett sitt som tillater fortsatt exploatering och utveckling i omgivande
omraden.
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4.2.Forslag till fortsatt hantering

En principiell 16sning och en tillhérande skiss har tagits fram for att sdakerstilla den trafikala
funktionen dar de tekniska forutsattningarna for slutlig placering av jarnviagen har varit styrande,
vilket i sin tur paverkat forutsiattningarna for leden (E6) och ramperna. Utredningen rekommenderar
utifrdn den betydande paverkan detta har for Molndals stad att Trafikverket inom ramen for Nya
Stambanor Goteborg-Boris ansvarar for att en trafikplats byggs utifran ett perspektiv som tillater en
anpassning till den omgivande viginfrastrukturen och att denna anpassning innefattar ett
mojliggorande av kommunens exploateringsbehov. Kommunen ansvarar i sin tur for att det
omgivande kommunala viagnitet anpassas och byggs ut i linje med det som avtalats med Trafikverket,
ett avtal som skrivs i samband med Trafikverkets beslut om fortsatt hantering.

Genom att trafikplatsen byggs enligt gillande krav och normer, anses problem relaterade till
identifierade brister i dagens trafik med tillbakablockering under hégtrafik vara hanterade, vilket
bekriftas av de trafikanalyser som gjorts i utredningen. Kvarstar gor kommunens behov med avseende
pa pagaende och planerad exploatering, dar Forsdkersomradet och stationsomradet utgor en
betydande del, men ocksa brister kopplade till det kommunala vagnatet.

For att trafikplatsen ska fungera kravs atgiarder som sdkerstiller att kommunalt och statligt vagnat
anpassas efter varandra och att det sker pa ett sdtt som ger utrymme for respektive beslutsprocess.
Utredningen pekar darfor pa betydelsen av vidare dialog.

En grundldggande forutsittning for att trafikplatsen ska kunna byggas pa ett kostnadseffektivt sitt, i
enlighet med utredningens forslag, ar att befintlig GC-bana laggs pa en separat bro. Exakt lokalisering
och utformning foreslds hanteras i ett senare skede dir dven ovriga GC-forbindelser 6ver E6 ingar.

Jarnvagsplan/vagplan

Nista steg i utredningsarbetet ar att ta fram en jarnvagsplan for det aktuella omradet. Detta gors av
Nya Stambanor Géteborg-Borés. Det ar viktigt att jairnvagsplanen tar hansyn till de synpunkter och
krav som framkommit i utredningen da dessa ar ett resultat av den iterativa process som ligger till
grund for de resultat som framkommit och som under projektets gang forankrats inom respektive
organisation. De framtagna kriterierna och de ritningar och skisser som tagits fram i detta projekt bor
darfor ligga till grund for det fortsatta arbetet.

Som ett led i forankringsprocessen har Trafikverkets experter inom vagutformning konstaterat att
forslaget, trots att det foljer VGU, innebar riskmoment som méste hanteras i det fortsatta arbetet. Det
finns risker kopplade till trafikplatsens utformning som ror trafikmiljon med avseende pa korsande
floden i den kombinerade av- och pafarten pa vistra sidan. Det finns ocksa risker kopplade till
beroendet mellan atgirder i trafikplatsen och dtgirder i det angransande viagnatet som pé olika satt
maste hanteras i den vidare processen.

Vidare har frdgan om géng och cykelbanans fortsatta hantering lyfts under studiens gang. Fran
Molndals stads sida betonas vikten av att denna friga omhandertas av Trafikverket. Da gang och
cykelbanans placering ar av central betydelse for en ersattning av dagens trafikplats ar det ocksa en
forutsattning for att jairnvagsplanen ska godkénnas.

Avtal mellan Trafikverket och Mdélndals stad

I samband med att denna utredning avslutas tas ett avtal fram mellan Trafikverket och Mdélndals stad.
Avtalet ska fylla det utrymme som finns mellan de delar av trafikplatsen som hanteras av Nya
Stambanor Goteborg-Borés och delar av trafikplatsen och dess omgivande vignit som ligger inom
kommunens ansvarsomrade. Avtalet speglar savil framtida trafik som beroendet mellan
vagutformning, exploatering och funktionalitet for att inte trafikplatsens funktion ska dventyras.
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Specifikt behov av avtal ar:
e Det kommunala vagnatet i direkt anslutning till trafikplatsens vastra sida.
e Framtida géng och cykelbana (GC-forbindelse).

¢ Tider, finansiering, férekommande risker och 6vriga forutsittningar

4.3.Finansiering och tidshorisont for atgarders genomforande

En forutsittning for denna utredning ar att den foreslagna utformningen ska klara den begransade
tidsram som Nya Stambanor Goteborg-Bords har lagt fast. Detta innebar att atgarderna ska vara
mojliga att genomfora pa kort sikt — helt eller delvis — med krav pa finansiering, antingen genom Nya
Stambanor Goteborg-Borés eller genom kommunal medfinansiering. Avtal om medfinansiering méaste
saledes tecknas for att den slutgiltiga 16sningen ska kunna realiseras.

Det éligger Trafikverket att genom Nya Stambanor Goteborg-Bords sdkerstilla en ersittning av
trafikplatsen enligt de krav och forutsiattningar som giller for byggnation idag. Detta avser dagens
funktion med dagens trafik. Dock tas inte hdjd for 6kade trafikala behov som beror pa 6kad
exploatering eller andra behov som uppkommer vid en 6kad belastning av trafikplatsen.
Tillkommande behov behover saledes finansieras separat, via kommunal medfinansiering.

Utredningen har haft som mal att hitta en langsiktigt hallbar 16sning for trafikplatsen och har darfor
utgatt fran att hitta en utformning som medger en dynamisk utveckling i omgivande
transportinfrastruktur, som tilldter bAde kommunal exploatering och som medger en utveckling av
stationsomradet i Mélndal.
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Bilagor

Direkt ersattning av dagens trafikplats

En direkt ersattning av dagens funktion med avseende pé befintlig trafikplats tar enbart hansyn till
dagens trafikmingder, utan att uttryckligen beakta de brister som har identifierats inom exempelvis
AVS E6 och AVS Varberg-Géteborg. Gillande utformningskrav for framkomlighet och trafikséikerhet
enligt VGU uppfylls, men i 6vrigt vidtas inga “extra” atgarder.
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Utformningen innebar i korthet tva nya cirkulationsplatser oster om E6, en ny fyrfiltig bro med
parallell GC-bana (som idag) 6ver jarnvagen och motorvigen, samt en ny cirkulation pé vistra sidan.
Den vistra cirkulationen ligger pa samma stille och ar lika stor som idag men maste hdjas for att
lutningen pa bron ska uppfylla normerna for GC-banan. Detta innebar ocksé att den koppling som
idag finns fran cirkulationsplatsen till S6dra Agatan utgdr. Losningen ir inte fysiskt mojlig att koppla
samman med de dtgdarder som har identifierats i det omkringliggande viagnétet, bland annat utifran
den vistra cirkulationens placering.

Trafikanalyserna (se PM Lackarebdcksmotet — Utformning och trafikanalys) visar att med dagens
trafik forsvinner koerna frén avfartsrampen soderifran och det blir generellt mindre kéer pa ostra
sidan om E6 (péd Jarnviagsgatan, Gunnebogatan, etc.). Dock finns fortfarande flaskhalsen vid
Goteborgsvigen kvar, vilket gor att en del kder dnda bildas pa bron 6ver E6, pad Goteborgsvigen,
Bifrostgatan, etc. Med framtida trafik skapas ldnga koer pa grund av flaskhalsar bdde inom
trafikplatsen och i det omkringliggande vagnatet. Vidare uppstar flaskhalsar p4 kommunala vagar (dar
inga atgirder ingar) som spiller 6ver till trafikplatsen, med risk for kder dven ut pa E6.
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Ovriga bilagor
PM Lackarebicksmotet — Utformning och trafikanalys (WSP 2022)

PM Fortydligande avseende fordjupad utredning E6 trafikplats Lackarebiacksmotet (Trafikverket,
2023)
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