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1 Bakgrund

Utredningen hanterar en cirka 25 km lang del av vig 156 i Vastra Gotalands lan,
fran Skene i soder till det att vigen méter vag 40 i norr, i Ryamotet (Figur 1).

Vigen ar idag en vanlig landsvag med ett korfalt i vardera riktningen, utan

motesseparering. Vissa etapper av strackan ar stangslad. Det finns ambitioner att
etappvis bygga ut merparten av strackan till motesseparerad 2+1-viag. Hela strackan
ingar i en befintlig AVS, dir strickan delas in i sju delstrickor (Figur 1). Delstrickan

langst i soder, Backadal-Bonared, fick hogst prioritet i studien och planeras att

byggas ut inom de nirmsta aren. Resterande delstrackor gavs ligre prioritet, men

kan komma att byggas om pa sikt.
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Delstrackor === Harsjon - Bjorlanda === Eriksberg - Kdhult
=== Backadal - Bonared === Bjorlanda - Hallingsjé === Kérrsgérde - Stora Ovattnet
=== Sandvad - Harsjon === Hallingsjo - Eriksmyst

Figur 1. Kartan visar avgransningen for utredd stracka, vag 156 Backadal — vag 40
(Ryamotet).



Strackan utgor i dagslaget en brist i vignatet, avseende bade barridrpaverkan och
viltolycksrisk. Darfor utreds majliga atgarder, dels i samband med ombyggnation,
dels atgarder pa kort sikt, i vintan pa byggnation.

1.1 Atgardsvalsstudien

Ar 2021 fardigstilldes en atgirdsvalsstudie (Trafikverket 2021) for vig 156, hela
vagen fran vag 4o till lansgransen mot Jonkopings lan. Huvudsyftet med studien
var att foresla atgarder som skapar battre forutsattningar for pendling med bil och
kollektivtrafik. Atgirderna ska 6ka trafiksikerheten samt ge en mer palitlig och
kortare restid. Dessutom foreslas i studien att nagra delstrackor byggs om till 2+1
vag. Soder om utredningsstriackan ar vagen redan ombyggd i tva etapper (klara
2016 respektive 2023). Utover detta har mindre atgarder gjorts pa striackan de
senaste tio dren, som byte av viltstangsel pa strackan Hallingsjo — Skene 2014.

Studien visar pa bast lonsamhet for strackan Backadal — Bonared, varfor denna ar
prioriterad och planeras att byggas om i relativ nartid. Strackorna Sandvad —
Harsjon samt Harsjon — Bjorlanda kan enligt studien 6vervagas i senare skede,
medan strackorna Bjorlanda — Hallingsjo och Eriksberg — K&hult bedoms som
byggbara men ej prioriterade. Samtliga strackor kan bli aktuella for ombyggnation
och andra atgarder dven om det for de senare strackorna ligger langre fram i tiden.
Ombyggnationerna innebir i flera fall att anslutande vigar samordnas eller stangs.
Dessutom foreslds reparation samt trimning av viltstangsel, exempelvis genom
komplettering av stingseloppningar med grindar och farist.

Backadal — Bonared

Strackan breddas och byggs om till métesfri vag med en referenshastighet pa

100 km/t. Delen Backadal — Skene skog far dock en lagre hogsta tillaten hastighet
pa 80 km/t och eventuellt ej mittracke. Bredden 6kar med cirka 3—5 meter.
Eventuellt tillkommer en planskild passage for gang- och cykeltrafik till hallplatsen
Stenebo, om inte héllplatsen i stéllet dras in. Kostnaden for en ny bro 6ver Surtan
och tva planskilda faunapassage har ingatt i kostnadsuppskattningen.

Sandvad - Bjérlanda

Strackan breddas och byggs om till métesfri vag med en referenshastighet pa

100 km/t. Anslutningar till vdg 1617 och lokalvigar mellan Harsjon och Bjorlanda
kommer sannolikt stangas och knytas ihop med en vagport pa strackan. Kostnad for
tva planskilda faunapassager har ingatt i kostnadsuppskattningen.

Bjorlanda — Kahult

Haéllplatserna Kirra, Raryggen och Lilldsvagen bor dras in eller forses med
planskilda passager for gang och cykeltrafik. Bron 6ver Storéan breddas i och med att
vagen gor det, och behover kanske dven forlingas med tanke pa dess funktion for
vilt. Kostnad for en planskild faunapassage utéver bron 6ver Storan har ingatt i
kostnadsuppskattningen. En vagport med enkla pa- och avfarter férordas vid
anslutningen till vag 503 (Lindomevagen).



1.2 Uppdrag och avgransning

Utifran dagens brister behovs atgarder for att minska vigens barridrpaverkan for
djur samt minska antalet viltolyckor. Uppdraget har varit att identifiera platser,
utifran landskapets sammanséattning och djurens rorelser, som ar lampliga for
faunapassager. Fokus har varit att identifiera lampliga ldgen for faunapassager, men
aven oOvriga forutsattningar som befintliga passager och stiangselsittning har ingatt i
utredningen.

For striackan Backadal-Bonared ges forslag som kan utféras i samband med
ombyggnation till 2+1-vag. For ovriga strackor foreslas mindre omfattande atgarder
som kan utforas innan ombyggnation samt atgarder som kan utféras i samband
med ombyggnation till 2+1-vig.

Utredningen gors med avseende pa stora diggdjur. Alg anvinds som modellart
eftersom denna anses vara mest kriavande vad giller storlek och utformning pa
faunapassager. Forutsittningar for mindre och medelstora daggdjur har inte ingatt i
utredningen, men en kort sammanstéllning av forutsattningar och atgardsbehov for
dessa arter ges i avsnitt 6.

I projektet ingar inte att utreda detaljer kring val av brotyp, byggteknik och dylikt.
Det ingar inte heller utféorande av geotekniska undersokningar eller inventering av
natur- och kulturviarden. Permeabiliteten 6ver vag 40 har inte utretts, denna
hanteras darfor inom projektet som en total barriar.

1.3 Definitioner

Flera av de definitioner och begrepp som anvinds i denna rapport ar specifika for
arbetet med natur och infrastruktur. Flera av definitionerna utgar fran djurens
perspektiv, vilket inte alltid stimmer med den giangse nomenklaturen for hur man
bendmner broar. Nedan foljer forklaringar for négra vasentliga begrepp som
anvands i utredningen. Olika typer av passager redovisas i avsnitt 0.

AKT - automatisk hastighetskontroll, dven kallat fartkamera.

Medelstora diaggdjur — enligt Trafikverkets definition 4r medelstora daggdjur
alla daggdjur av storlek storre eller lika med mard/utter och mindre an radjur.

Stora daggdjur — enligt Trafikverkets definition &r stora ddaggdjur alla daggdjur
som ar stora som radjur eller storre, sisom alg, vildsvin, dovhjort, kronhjort, ren,
brunbjérn med flera.

ADT - &rsmedeldygnstrafik 4r det under ett ir genomsnittliga trafikflodet matt
som fordon per dygn.

1.4 Barriareffekter

Vagar och jarnvagar, framfor allt storre leder med viltstingsel och mittracken, utgor
barridrer for djur. Detta innebar att infrastrukturen forsvarar eller hindrar djur fréan
att rora sig och anvianda landskapet optimalt. Barridrpaverkan uppstar genom en



kombination av flera faktorer som bade avskracker och hindrar djur fran att korsa
en vagbarriar utan att bli pdkorda (Figur 2).

I Trafikverkets Riktlinje landskap (Trafikverket 2015) anges att den paverkan som
transportinfrastrukturen har pa naturen och den biologiska mangfalden ska
atgardas genom anpassningar. En sddan anpassning ar att det vid barridrer ska
finnas siakra passager for djur var fjarde till sjatte kilometer. Med barridrer menas
vigar med ADT 6ver 4 000 fordon samt en hastighetsgriins pa 9o km/t eller hogre,
och all infrastruktur som har viltstangsel.

Den aktuella delen av vig 156 har en trafikmingd pé ca 5 300 — 7 400 ADT
(lastkajen.trafikverket.se). Trafikmangden ar hogst langst i norr, norr om Hallingsjo
dar flera mindre vagar anslutet till strickan. Soder om Hyssna ar trafikmingden
under 7 000 ADT resterande stricka, men 6kar ndgot nirmare Skene.
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Figur 2. En vag paverkar faunan pa ett flertal olika séatt, bland annat
genom att djur blir pakérda men ocksa att de hindras att passera
vagomradet (Bild ur: Helldin m.fl. 2010).

Hela strackan ar klassad som en barriar enligt barridranalysen fran 2020 (Olsson
m.fl.), dels utifran trafikméingden (> 4000 ADT), dels pa grund av att stingsel finns
langs vissa delar (Figur 3). Sarskilt de delar av vigen dar stangsel finns redan idag
utgor en stark barriar for stora daggdjur. Dar viagen ar ostangslad varierar
barridrpaverkan med trafikmingden och ar sdledes storre pa dagen dn pa natten.
Nir viagen byggs ut 6kar barridrpaverkan i och med 6kad trafikméangd,
motesseparering och stangsling.

Resultat frén studier pekar pa att vagar med en trafikbelastning 6ver 10 000 fordon
per dygn (ADT) kan utgdra en nirmast total barriir for de flesta landlevande djur
(Tuell et al 2003). Aven om sporadiska passager forekommer, s avskricks
formodligen de flesta djur fran att forsoka springa over viagbanan vid denna
trafikbelastning. Vagar med 4 000 - 10 000 fordon per dygn passeras daremot av
manga djur, vilket & andra sidan leder till en sarskilt hog viltolycksbelastning.



1.5 Viltolyckor

Sedan 1997 ar Nollvisionen grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige. Det
innebar att pa sikt ska ingen do eller skadas allvarligt inom transportsystemet
(Trafikverket 2023). Atgirder for att minska viltolyckorna ligger i linje med detta.

Aktuell del av vag 156 har i dagslaget en viltolycksproblematik. Viltolyckstiatheten
varierar over strackan fran cirka 1,4 till 6ver 4 viltolyckor per kilometer och ar
(medel 2,5) och ar hogst langs de delar som idag ar ostangslade (Figur 3). Den
relativt hoga viltolyckstitheten dven langs stingslade delar tyder pa en bristfallig
stangselsittning, exempelvis lackage vid anslutande vagar och stangselslut.
Merparten av olyckorna sker med radjur (77 %) men det forekommer dven en
betydande mingd algolyckor (15 %, 0,36 olyckor/km och ar) och enstaka
vildsvinsolyckor (8 %, 0,19 olyckor/km och ar).

Hur manga viltolyckor som sker och var de sker paverkas av flera faktorer pa olika
skalor, som landskapsfaktorer, trafikparametrar, antal djur och djurens specifika
beteende infor ankommande trafik. Vagnatets barriareffekt ar en viktig faktor, da
hoga viltolycksantal ofta uppkommer i samband med flaskhalsar mellan, fore eller
efter kraftiga barriarer.

Stangsling ar det vanligaste verktyget for att minska antalet viltolyckor. Stangsling i
kombination med anldggning av faunapassage kan minska antalet viltolyckor pa
den atgirdade strackan med 60—80 % (Bhardwaj m.fl. 2022, Clevenger m.fl. 2001,
Elfstrom 2022). Att skapa ett titt och effektivt stangsel kraver dock viss finess och
en genomtinkt planering. Dar brister i stingselséttningen finns, exempelvis vid
korsningar eller om stingslet inte underhalls ordentligt, finns ocksa en risk att djur
lacker ut pa viagbanan och att farliga viltolyckssituationer uppkommer.
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Figur 3. Stangsel och tatheter klovviltsolyckor langs vag 156 fran Skene till vag 40.
Viltolyckstatheten ar hogst pa de ostangslade delarna av strackan. Allt stangsel ar
dubbelsidigt.



2 Atgarder for stora daggdjur

Sarskilt utformade broar eller portar dar djur kan passera relativt ostorda av
trafiken kallas for faunapassager. Grundlaggande krav for hur faunapassager ska
utformas finns i Trafikverkets styrdokument VGU (Vagars och gators utformning,
Trafikverket 2022).

Atgirder for stora déiggdjur bestar i de allra flesta fall av tva delar: Faunapassager
och viltstangselsystem. Det finns olika typer av faunapassager for stora daggdjur
som ar lampliga i olika situationer. Dessutom kan det i vissa fall &ven vara mojligt
att forbattra funktionen av konventionella broar och portar for att forbattra
funktionen for djur. Tabell 1 beskriver olika typer av faunapassager som kan
anvandas av stora daggdjur.

Avgorande faktorer for att en passage ska fungera bra ar bland annat en lamplig
placeringen i landskapet, lamplig dimensionering baserat pa malart/maélarter
(Bhardwaj m.fl. 2020) och effektiva buller- och siktskdarmar som minskar
storningen fran viagen (Elfstrom 2023). Fordonstrafik och dven frekventa besok av
manniskor kan paverka funktionen for djur (Bhardwaj m.fl. 2020 och Knufinke
m.fl. 2019).

Ett tatt stangselsystem ar en forutsattning for att minska viltolyckor, men likasa
kravs fungerade faunapassager for att minimera risken att djur andéa forcerar
stangslen. Ett vil utformat stangsel behovs for att leda djuren till anlagda
faunapassager.

Vilken typ av passage som bor anlaggas handlar till stor del om ekonomi och
funktion. Den stora férdelen med planskilda passager (oavsett om de &r 6ver eller
under vagen) ar att de eliminerar risken for viltolyckor nar djuren korsar vagen.
Den stora nackdelen &r att de ar dyra att bygga.

En relativt ny viltatgard ar att anldgga en faunapassage i plan med
viltvarningssystem. Denna atgird later vilt korsa 6ver vigbanan vid en speciellt
utformad stangseloppning utmed vagen. Da passagetypen inte ar lika val kind ges
en fordjupad beskrivning av denna atgird i avsnitt 2.1. Det finns pa Trafikverket en
ldng erfarenhet av att konstruera och underhalla olika typer av brokonstruktioner.
Darfor beskrivs planskilda passager endast 6versiktligt i avsnitt 2.2.
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Tabell 1. Passagetyper och anpassningar som kan anvandas for att atgarda

barriarproblematik for bland annat stora daggdjur.

Ekodukt &r en typ av faunapassage som har
intentionen att leda "hela ekosystem” éver vagen.
Det ar viktigt att landskapet "flyter” éver vagen i
en obruten kedja for att funktionen ska bli optimal
for ett brett spektrum av arter. Vegetationen pa en
ekodukt ar viktig och man bér ha omgivande
landskaps vegetation som utgangspunkt nar man
planerar for vaxtligheten pa ekodukten.

Minimibredden pa en ekodukt &r 30 m och den
ska vara forsedd med skarmar. Fler
utformningskrav finns i géallande VGU.

Faunabro ar en faunapassage som liknar
ekodukten men som &r smalare. Den kan ibland
innefatta en mindre bilvag, aven om
rekommendationen &r att den ska vara fri fran
trafik.

Faunabron &r anpassad sa att djur ska ledas 6ver
vagen/jarnvagen. Den ska delvis eller helt vara
tackt med organiskt material och den férses med
lamplig vegetation, sten och block. Minimibredden
pa en faunabro &r 15 m och den ska vara férsedd
med skarmar. Fler utformningskrav finns i
gallande VGU.

Faunaport ar en typ av faunapassage som liknar

faunabro men som gar under vagen/jarnvagen.
Faunaporten &r likt faunabron anpassad sa att
djur ska ledas under vagen/jarnvagen och ska
delvis eller helt vara tackt av organiskt material.
Med fordel kan aven vattendrag inkluderas.
Passager med kortare langd igenom anvands
oftare av klowvilt.

Minimibredden for en faunaport &r 12 m, den ska
ha en minsta hojd av 4 m (for &lg) och ett
Oppenhetsindex p& minst 2,2 samt vara forsedd
med skarmar. Fler utformningskrav finns i
gallande VGU.
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Konventionell port med faunaanpassning
Aven konventionella portar kan fungera som
faunapassager. For att forbattra faunans
mdjligheter att passera under vagen/jarnvagen
kan en icke belagd del anlaggas som delvis eller
helt tAcks av organiskt material. Med férdel kan
aven vattendrag inkluderas. Har finns inga
sarskilda minimibredder satta enligt VGU utan
varje port far bedémas for sig.

Faunapassage i plan ar en éppning i
viltstangslet, dar djur kan passera vagen i plan.
Passagen kan dvervakas med varmekamera som
sander en signal till skyltar som tands och varnar
trafikanten att djur finns i passagen.

Passagetypen kan bara anvandas vid lampliga
forhallanden enligt kraven i VGU. Pa lampliga
platser ar passagetypen ett kostnadseffektivt
alternativ till planskildheter.

Buller- eller siktskarm ar skarmar langs med
broracken, som anlaggs for att minska trafikens
ljud- och ljusstérningar for de djur som narmar sig
passagen. Siktskarm motsvarar tat rackesfyllnad
och ska endast skarma av stralkastarljuset. Bade
buller- och siktskarm kan behodva forlangas
utanfor sjalva broracket, for att ge tillrackligt med
skydd at djuren.

Bullerskarmar anvénds vid nybyggnation av
faunabro eller ekodukt, medan siktskarm kan
tillampas pa befintliga vagbroar for att 6ka
funktionen av passagen.

2.1 Faunapassage i plan med viltvarning

En faunapassage i plan anldggs genom en cirka 30 meter 1ang 6ppning i stangslet,
for att mojliggora for djuren att passera Gver viagen, dar ett eventuellt mittracke
avlagsnas (Figur 4). For att minska risken att djur blir pakorda nar de passerar over
vagen bor platsen kompletteras med anlaggning av ett aktivt viltvarningssystem.
Nir djuren narmar sig vagen detekteras de av en virmekamera, radar eller annan
rorelsesensor och trafikanter varnas via en variabel meddelandeskylt, med

symbolen for dlg (Figur 5).
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I dagslaget far den hogsta tillatna hastigheten genom en faunapassage i plan inte
overstiga 80 km/t. Mittracke ska heller inte finnas i planpassagen. Vagens
trafikmangd bor inte vara storre dn att det anses relevant och genomforbart for
majoriteten av besokande djur att ga 6ver ostort. Kunskap om var den 6vre griansen
for trafikméangd genom en faunapassage gar saknas dnnu, men troligen ar
trafikfléden 6ver 10 000 ADT mindre ldmpliga. P4 platsen for en faunapassage i
plan bor det vara god sikt 1angs vdgen i bada riktningar och finnas gronstrukturer
som leder djuren fram till vagen. Tillgangen till elektricitet paverkar ocksa
lokaliseringen av passagen. For att en plats ska anses lamplig for faunapassage i
plan maste detektionsytor for virmekamera kunna anldggas pa bada sidor av
vagbanan (cirka 20 x 30 m).

Figur 4. En faunapassage i plan, sedd fran vagen. Stangslet viker ut mot vagen for att
skapa en 6ppning. De utvinklade stangselsluten ska styra viltet att korsa rakt dver
vagbanan (vinkelratt). De vita, tvargaende linjemarkeringarna éver vagbanan bidrar till
att viltet korsar rakt 6ver vagbanan, samtidigt som trafikanter lattare kan upptécka vilt
pa vagbanan.

Figur 5. Exempel pa skylt for viltvarning (vanster) samt skylt for rekommenderad hogsta
hastighet i kombination med radar och skylt som visar fordonets hastighet (h6ger).
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En faunapassage i plan med viltvarningssystem kostar visentligt mindre dn att
anlagga en planskild faunapassage, den tar ocksa mindre mark i ansprak. Den stora
nackdelen med passagerna ar att det fortsatt finns en risk att olyckor intraffar, om
varningssystemet inte fungerar som det ska eller om trafikanterna inte
uppmarksammar viltet pa vigen och sianker hastigheten. Detaljutformningen av
passagen ska ske i samrad med sakkunnig for att dels minimera risken att djur gar
in ldngs viagbanan, dels paverka trafikanternas beteende vid passagen. Foljande
aspekter bor ingd i utformningen, utover anlaggning av viltvarningssystem:

¢ En stingselpanel ska nd dnda ut till vigbanan. Konmattor och krossten laggs
vid stangselsluten for att hindra att djur gar ut langs med vagbanan i stallet
for over vagen (Figur 6).

¢ Rekommenderad angiven hogsta hastighet forbi strackan och en
radaranldggning som visar trafikanter om man 6verskrider denna kan
anvandas (Figur 5).

e Mojligheten att sinka den hogsta tillatna hastigheten till 60 km/t genom
planpassagen bor alltid utredas.

e For att motverka hastighetsovertradelser bor utredas om ATK kan
kombineras med vagstrackor dar planpassage anliggs.

e Omkorningsforbud bor utfardas pa vagstrackan forbi planpassager, med
hansyn till att goda siktforhéallanden annars inbjuder till omkorning genom
planpassagen.

e Stannandeforbud bor utfardas genom planpassagen for att forebygga att
trafikanter stannar i planpassagen. Reflektorstolpar kan anldggas utmed
vagbanan genom planpassagen for att forsvara for bilister att stanna i
planpassagen. De kan dven underlitta att uppticka vilt invid vigbanan.

e Tvirgdende vita linjer over vigbanan (Figur 6). Dessa kontrastlinjer pa
vagbanan hjalper trafikanter att uppméarksamma vilt pa vigbanan och kan
aven bidra att styra viltet rakt over vigbanan.
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Figur 6. Konmattor och krossten vid stangselsluten hindrar att djur gar ut langs med
vagbanan istéllet for tvars dver. Konmattor, alternativt annan tat yta, forhindrar
markvegetation, som annars kan attrahera viltet att soka féda. Kontrastlinjer éver vagen
ska underlatta for trafikanter att upptacka passerande djur samtidigt som de agerar
ledlinjer for djuren.

2.2 Planskilda passager

For alla planskilda passager spelar det roll hur bred och 1ang passagen ar. En langre
och/eller smalare passage ger lagre effektivitet. Darfor bor passagen goras sa kort
som mojligt, helst dar vagbredden ar som smalast. Om hojden ar tillracklig ar
bredden den viktigaste faktorn for passagens effektivitet.

Passager over vagen har fordelen att de inte begréansas i hojd, vilket ar bra for den
upplevda 6ppenheten. Det dr ocksa lattare att anligga vegetation samt att erbjuda
intressanta miljoer dven for andra djurgrupper. Nackdelen ar att passager over
vagen alltid blir lite langre (ur djurens perspektiv) dn en passage under vigen,
anlagd pa en plats med samma viagbredd, eftersom den méste ansluta till
intilliggande bankar pa var sin sida om vigen. Passager under vigen har i sin tur en
begrinsning i hojd for djuren. Ar inte passagen tillréickligt hog far den en 13g
effektivitet, dvs. vissa djur kommer inte anvdnda den. Vilken h6jd som krévs
varierar for olika djurslag. Den mest kravande arten i Sverige anses ofta vara dlgen,
som helst vill ha en fri passageh6jd pa minst 4,5 meter.

2.3 Stangselatgarder

Viltstangsel sitts upp langs vag och mer sallsynt langs jarnvag for att minska antalet
viltolyckor. Tabell 2 beskriver anlaggningar och tilldgg 1angs stangslet.

Att anlagga ett tatt viltstangsel kraver viss finess och att man arbetar med
detaljfragorna i projektering och genomférande, sirskilt om det pa strackan finns
trafikplatser och korsningar. Detaljer i utformningen kan vara avgorande for
trafiksdkerheten. Vid alla stangselslut (i korsningar, pafarter, avfarter och pa
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rakstrackor) ar placeringen av sista stangselstolpen viktig — denna ska sitta sa nira
vagen som mojligt. Mellan vagen och sista stangselstolpen ar det onskvart att det
inte ska finnas nagon vegetation. For att astadkomma detta kan ytan hardgoras,
t.ex. asfalteras eller forses med grovt material eller konmattor.

Tabell 2 Anlaggningar som forbéttrar viltstangslets funktion och som kan

ingd i ett viltstangselsystem.

Faunastangsel och viltstangsel ar tva olika
typer av faunastyrande stangsel. Funktionen av
alla stangsel runt infrastrukturen ska vara att leda
djuren till anpassade faunapassager. Ett
faunastéangsel anvands for att leda aven mindre
djur medan viltstangsel endast hindrar storre
daggdijur. Skillnaden mellan dem ar
maskstorleken, dar viltstangsel ofta har en storlek
pa 15x15 cm och ett faunastangsel 5x5 cm,
atminstone i de nedre delarna.

Farist anvands i stangseldppningar for att
forhindra att djur tar sig in pa vagomradet. Har
syns en farist dver privat vdg kombinerad med
grind.

Faristen kan besta av ett gallersystem, som
framfor allt klovdjur undviker att ga Gver. Det finns
flera olika typer av férister.

Uthopp ar en konstruktion som ger mojlighet for
djur att ta sig ut i naturen igen, om de har kommit
in pa fel sida viltstangslet. Utformning,
sténgselsattning och hojd (cirka 1,50-1,75 m)
ska forhindra att djur tar sig in i vagomradet via
uthoppet. Viltuthopp har visat sig ha en
begransad funktion och darfér bor uthopp
anlaggas reaktivt. Det innebar att viltuthopp bor
anlaggas forst efter att andra forebyggande
atgarder mot viltolyckor har visat sig vara
otillrackliga. Bild visar ett uthopp vid E6
Sandsjobacka som ar cirka 1,7 m hogt.
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3 Metod

Information om forutsattningarna péa strackan har inhamtats dels genom ett
faltbesok, dels genom en studie av tillgangligt kartmaterial. Information om
befintliga forhdllanden sdsom natur- och kulturviarden och planférhallanden
hamtades in fran statliga databaser och frain kommunens planliaggningsenheter, se
avsnitt 4.2. Viltolycksdata for den senaste femarsperioden (2018 till 2022)
hamtades fréan viltolycka.se och utvarderades.

Faltstudien genomfordes den 29/8 2023. Strackan inventerades pa mojliga lagen
for faunapassager och befintliga, planskilda passager med mojlig funktion for stora
daggdjur. Befintlig stangselsattning undersoktes oversiktligt efter eventuella brister
samt forutsattningarna for stangselsiattning pa tidigare ostangslade delar av
strackan.

Forslagen pa atgarder ska sikerstilla tillrackliga passagemojligheter for stora
daggdjur langs strackan. Detta innebar sakerstillande av passager av god kvalitet pa
max cirka sex kilometers avstand fran varandra pa strackan. Foreslagna
passageplatser och andra losningar har tagit hansyn till malpunkter, som sjoar och
vatmarker, samt styrande eller storande strukturer, som landskapets
sammansattning av skogsmark och odlingsmark, vattendrag, bebyggelse,
kraftledningsgator, h6jdryggar, verksamheter med mera. Detta sikerstiller att
foreslagna passager placeras pa platser dar de gor storst nytta.

Viss hansyn togs ocksa till bedomd byggbarhet. Den tekniska byggbarheten utgar
ifran landskapets forutsattningar, topografin och att vagens lage maste ge fysiskt
stod for foreslagen passagetyp.

4 Befintliga forhallanden

Vag 156 fran Skene till vag 40 (Ryamotet) gar i ett kuperat, sjorikt landskap.
Merparten av strackan loper genom skogsmark, med undantag for tva dalgangar
med jordbruksmark. Dessutom finns flera mindre samhillen lings strickan. Aven
utanfor samhallena finns relativt mycket bebyggelse langs strackan, i form av villor
och enstaka verksamheter. Barriér- och viltolyckssituationen har redovisats i
avsnitten 1.4 och 1.5. Aktuellt avsnitt redovisar 6vriga relevanta forutsattningar for
utredningen.

4.1 Befintliga planskildheter

Langs strackan finns tva befintliga broar 6ver vattendrag, med funktion for stora
diaggdjur (Figur 7). Den ena ar bro 6ver Storan (k-nr: 15-103-1), som bedoms ha en
god funktion for stora ddggdjur, samt bro 6ver Surtan (k-nr: 15-105-1) med en lag
funktion for stora ddggdjur. Bron 6ver Storan utgor en mycket lamplig
passagepunkt for stora ddggdjur, men pa 6vriga delar av viagstrackan behovs nya
passager.
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Figur 7. Befintliga planskilda passager vars funktion har utretts inom uppdraget. Endast
tva befintliga passager har funktion for stora daggdjur och den ena av dessa bedéms
endast ha lag funktion. Upptagningsomradet ar avgransat med hansyn till en
representativ hemomradesstorlek for storre klowvilt (radie 4 km), alltsa den yta som viltet
forvantas rora sig 6éver och som samtidigt kan inkludera en aktuell passagepunkt.

Utover dessa finns tvd mindre konstruktioner, en rorbro (15-1155-1) och en trumma
(15-1826-1), utan funktion for stora daggdjur. Foreslagna atgarder for sma,
medelstora och stora ddaggdjur vid de fyra befintliga passager redovisas i avsnitt 5.1.

4.2 Ovriga forutsattningar

Utredd striacka av viag 156 gar genom ett mycket kuperat landskap och passerar over
tva tydliga dalgéngar: lings Storan som korsar viagen strax norr om Bjorlanda, samt
Surtan som korsar mellan Hjorttorp och Bonared. Omréaden kring bada
vattendragen, samt bifléden, ar utpekade som riksintresse for naturvard (Figur 8).
Det samma giller ett omrade nira Eriksmyst, som angransar till vigen.
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Enstaka vattenskyddsomraden, biotopskyddsomraden samt omraden som ingatt i
angs- och betesmarksinventeringen eller lovskogsinventeringen forekommer i nira
anslutning till vagen (Figur 8).

Fornlamningar och andra kulturhistoriska lamningar férekommer spritt 1angs
striackan. Dessa redovisas i de fall de bedoms vara relevanta for foreslagna atgarder
i avsnitt 5.

Fréan studien framgar att Marks kommun foreslar vidareutveckling av
verksamhetsomradet Skene Skog, som ligger i anslutning till vag 156. I strategiska
lagen langs vag 156 mellan Hyssna och Héllingsjo i Harryda kommun kan det dven
bli aktuellt med bebyggelseutveckling. Dock har varken Harryda kommun eller
Marks kommun négra pagaende detaljplaner langs med vag 156.
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Figur 8. Skyddade och vardefulla naturomraden langs vag 156, mellan Skene och vag 40
(Ryamotet).
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5 Atgardsforslag

Pa striackan foreslas stangselatgiarder, atgarder pa befintliga passager samt nya
passager. Flera olika alternativa platser och passagetyper anges, vilket alternativ
som valjs kan anpassas allt eftersom planerna for byggnation pa respektive stracka
utkristalliseras. De foreslagna atgarderna kommer vasentligt att forbattra
mojligheterna for stora daggdjur att passera viagen och minska mangden viltolyckor,
och ger Trafikverket mojligheter att prioritera resurser till den utredda strackan.

5.1 Atgarder pa befintliga passager

Langs strackan finns tva befintliga broar 6ver vattendrag med funktion for stora
diaggdjur. Den ena ar bro 6ver Storan (k-nr: 15-103-1) som bedéms ha en god
funktion for stora ddggdjur samt bro 6ver Surtan (k-nr: 15-105-1) med en lag
funktion for stora daggdjur.

Bron éver Storan utgor redan idag en passage med god funktion men kan
forbattras ytterligare. Passagen ligger i en dalgang med en &, som ar en tydlig och
bestaende ledlinje i landskapet. Utmed vattendraget erbjuds rikligt med kvistbete
som foder at klovviltet och tillika svalka och skydd for viltet. Passagen ligger ocksa
relativt ostort. Strandpassager finns, cirka fyra meter breda, de ar dock branta.
Sarskilt pa sodra sidan &n kan det vara svart for djur att ta sig fram pa grund av den
branta stranden med krossten (Figur 9). Bada sidor kan forbattras genom att skapa
en bredare, mer plan yta for djur att passera pa. Taggtradsrester finns pa sodra
sidan, dessa behover tas bort. Bron ar hog, vilket gor att biltrafiken hamnar hogt
over omgivningen, anpassning med bullerskarmar ar darfor inte motiverat. De
relativt smé anpassningarna for att forbattra passagen kan goras oberoende av om
vagen byggs om. Vid ombyggnation kan bron komma att breddas. Sannolikt
kommer passagen fortfarande ha god funktion efter en breddning, men det blir
desto viktigare att forhallandena for djuren genom passagen ar s bra som mojligt
och att strandpassager sakras.

Figur 9. Strandpassage pé vastra sidan Storan under vag 156. Ytan
ar brant med grov krossten.
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Bron over Surtan ir lag och utan strandpassage. Dessutom finns en smal
gangbro i tra parallellt med bron pa dstra sidan, som kan vara i vigen for djur som
vill passera i vattendraget (Figur 10). Sannolikt kan passagen i befintligt skick ha en
viss funktion for exempelvis vildsvin, beroende pa hur vattennivan fordndras 6ver
aret. Narmiljon kring bron utgors mestadels av jordbruksmark och det finns relativt
narbeldgen bebyggelse (inom 150 meter). Trots detta bedoms platsen vara lamplig
for en faunapassage da vattendraget utgor en attraktiv och bestandig ledlinje i
landskapet. I forsta hand bor trabron tas bort. Vid en ombyggnation av vagen
kommer bron sannolikt att bytas ut till en bredare. Den 6kade bredden (langden pa
passagen for djur som passerar genom den) kraver att 6vriga dimensioner okas.
Bron ir idag 14g och ligger i niva med omgivande landskap, vilket ger begransade
mojligheter att 6ka hojden. Strandpassager behover ocksa skapas. Vid en
ombyggnation bor majligheten att skapa en fullgod faunapassage utredas i detalj.

Figur 10. Ostra sidan av bron éver Sutan. En liten trabro gar éver an parallellt med véag 156.
Bron &r relativt 1ag och i nivd med omgivande mark.

Utover dessa tva passager finns en rorbro, 15-1155-1, och en trumma, 15-1826-1,
utan funktion for stora ddggdjur, men som kan anpassas for funktion for smé och
medelstora daggdjur (Tabell 3).
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Tabell 3. Tabellen redovisar foreslagna atgarder pa befintliga planskildheter.

| tabellen framgar pa vilken delstracka respektive passage finns.

Funktion
K-nr N N .

o . (storre Foreslagen Funktion efter
Matt Bild daggdjur) | atgard atgérd
Delstracka . 994 g g

fore

15-105-1
B:9m Ta bort trébro.

Utred mojlighet
L:8,7m . o

till fauna- Beror pa
Bonared - anpassning vid mojliga
Backadal Lag funktion | byte av bro. atgarder
15-1826-1
B:2,1m

Endast hylla for | Okad funktion
L: 61,9 m o .

sma och fér mindre och
Sandvad - Ingen medelstora medelstora
Harsjon funktion daggdiur daggdiur
15-1155-1
B:3,4m

Endast hylla fér | Okad funktion
L:17,3 . .

sma- och for mindre och
Sandvad - medelstora medelstora
Harsjon Lag funktion | daggdjur daggdjur
15-103-1 Utplaning av
B: 24 m strandpassage,

faunaanpassat
L:9m

substrat,
Bjorlanda - God borttagning av
Hallingsjo funktion taggtrad. God funktion

5.2 Lé.g en for nya fau Napassager
Tre nya faunapassager foreslas langs strackan, i kombination med atgirder vid tva
befintliga passager, for att l0sa barriarproblematiken for stora daggdjur. Sju lagen
pekas ut som ldmpliga for anlidggning av nya faunapassager (Figur 11). Ligena utgor
langre och kortare strackor, langs vilka lampliga alternativa platser for
faunapassager forekommer. Av dessa sju lagen ska ldge 1 eller 2 samt 4, 5, 6 eller 7

viljas tillsammans med ldge 3. Samtliga ldgen beskrivs ingdende nedan.
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Enligt studien kan det pa flera delstrackor bli aktuellt med nya, planskilda passager
for biltrafik samt for gdng- och cykeltrafik vid befintliga busshéllplatser. I senare
skeden, da det beslutas om placering och utformning av planskilda passager, bor
det utredas narmare om nagon passage kan vara lamplig for kombination med
faunafunktion. Busshallplatser ligger ofta i nara anslutning till bostadsomraden och
samhallen, vilket gor passager pa dessa platser mindre lampliga for stora daggdjur.
Daremot kan sddana passager, dven utan anpassningar, anviandas av sma och
medelstora daggdjur och tillgodose dessa arters behov av tiatare passagemojligheter.
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Figur 11. Sju méjliga passagelagen som identifierats pa strackan Backadal — vag 40
(Ryamotet). Aven befintliga passager som utretts visas.
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5.2.1 Passage pa strackan Backadal — Bonared

Pa striackan saknas idag tillrackliga passagemdgjligheter hela vigen fran Skene till
Backadal. Dock finns en befintlig bro 6ver Surtan som vars funktion kan forbattras
(se avsnitt 5.1). Mellan Hjorttorp (soder om Surtan) och Skene finns ett relativt
sammanhingande skogsomrade pa bada sidor vagen, dock med titare bebyggelse i
vissa delar. Tva mojliga platser for faunapassager har identifierats pa strackan, strax
soder om Skene skog (lage 1) samt mellan Skene skog och Hjorttorp (lage 2) (Figur
12). I forsta hand rekommenderas en faunabro i ldge 2, bland annat med hansyn till
ett langre avstand till samhillet Skene, jamfort med lage 1.

Lage 1, Skene skog (Langelid)

Strax soder om verksamhetsomradet Skene skog vid Langelid finns en vistvind
sluttning, som ger en permanent ledlinje i landskapet. P4 bada sidor vagen finns
sammanhéngande skogsomraden. Bebyggelse finns inom 200 meter fran tankt

Befintliga planskildheter
(konstruktionsnummer)

Passagelage
Viltstangsel

Delstrackor

=== Backadal - Bonared

£
*15:105-1

o 0125 0,5'km

Figur 12. Mdjliga platser for faunapassage identifierade pa strackan Backadal —
Bonared, samt befintlig bro éver Surtan (15-105-1).
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passageldge, men den bedoms i dagslaget vara tillrackligt gles for att inte paverka
funktionen av en eventuell passage.

I lage 1A finns forutsittning for att anldgga en faunapassage i plan. Utplaning kravs
da vagen gar pa bank, hojdskillnaderna bedoms dock inte vara allt for stora. Platsen
ger en siktlinje fran passagen pa cirka 200 meter visterut och 200 meter osterut,
vilket bedoms som tillrackligt.

I lage 1B finns forutsattning for att anldgga en faunaport. Viagen gar pa bank med en
hojdskillnad pa cirka 5 meter pa sodra sidan. Pa norra sidan ar vigbanken mer flack
men 10 meter fran viagen ar hojdskillnaden cirka 4 meter.

Enligt studien planeras en breddning av strackan, men utan en hastighetshojning,
80 km/1t foreslas bibehéllas. Breddningen av vigen innebar att 6vriga matt pa
eventuell faunaport behover vara vil tilltagna. Den bibehéllna hastigheten ger
diremot battre forutsattningar for att anldgga en passage i plan. Bada ldgena,
sarskilt 1B, ar kansliga for utbyggnad av verksamheterna vid Skene skog.

Lage 2, Holke damm (Hjorttorp)

Cirka 500 meter norr om avfarten till Skene skog borjar ett nytt omrade med
sammanhingande skogsmark pa bada sidor om vigen. Flera dalar och hgjder leder
har fram till vigen, dessutom finns mindre vattendrag pa bada sidor om viagen, som
fungerar som ytterligare ledlinjer for djur. Langs en cirka 600 meter lang stricka
finns flera lampliga passagelagen. Omradet ar storningsfritt med endast ett fatal
villor, 6ver 300 meter fran tinkta passagelagen.

I lagena 2A-C finns forutsattningar for att anlagga en faunabro. Vagen gar pa alla
dessa platser i skarning, dar omgivande mark ligger 2—5 meter 6ver vigbanan. Hela
strackan behover utredas i detalj for att finna basta placering i samband med
ombyggnation av vagen.

Merparten av strackan ar i huvudsak lamplig for anlaggning av faunabro. I 14ge 2D
kan det dock vara mojligt att anligga en faunapassage i plan. Har finns en kortare
stracka dar viagen gar mer i nivi med omgivande mark. Platsen sammanfaller med
att en dalging med ett mindre vattendrag nar viagen soderifran, vilket ger en tydlig
ledlinje till platsen. Platsen sammanfaller dock 4ven med en anslutande vig, som
leder till enstaka bostiader och forbi Skene skog. Faunapassage i plan ska inte
kombineras med utfarter fran anslutande vagar. Huruvida platsen ar byggbar kan
utredas vidare i samband med ombyggnation av vigen.

5.2.2 Passage pa strackan Sandvad — Harsjon

Frén Bonared och norrut till den befintliga passagen over Storan saknas helt
passager for stora daggdjur. Darfor foreslas en ny passage pa delstriackan Sandvad
— Harsjon, strax norr om Sandvad, dir den 6ppna jordbruksmarken 6vergar i
skogsmark (Figur 13).
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Lage 3, Sandvad / Lillaskog

Norr om Sandvad, i granszonen mellan odlingsmark och skogsmark, finns en tydlig
brant i landskapet, vinkelratt mot vagen. Tillsammans med narliggande vattendrag
skapar detta permanenta ledlinjer till platsen. Lings en striacka pa cirka 500 meter
norrut fran avfarten mot Lillaskog finns forutsattningar for antingen en faunabro
eller en faunapassage i plan. En faunapassage pa platsen skulle binda samman de
storre ssmmanhangande skogsomraden som finns pa bada sidor om vagen. Platsen
ligger ocksa i ett relativt ostort lage, dock med téatare bebyggelse narmare Lillaskog i
norra anden.

I lagena 3A och 3B finns forutsattningar for att anlédgga en faunabro, da viagen gar i
skiarning. Hela strackan behover dock utredas for att finna basta placering i
samband med ombyggnation av viagen.

Mellan de platser dar vagen gar i skarning gar den mer eller mindre i nivd med
omgivande mark under langre strackor. Har finns goda forutsittningar for att
anlagga en faunapassage i plan (lage 3C). Vagstrackan ar rak i sidled men ej i
hojdled, siktférhallandena bedéms dock vara tillrackligt goda. Eftersom vagstrackan
inte ar aktuell for ombyggnation inom den narmsta framtiden kan en faunapassage
i plan vara ett kostnadseffektivt alternativ for att temporart minska
barridrproblematiken.

@ Befintliga planskildheter
(konstruktionsnummer)

vy B Passagelage
Viltstangsel
Delstrackor

=== Sandvad - Harsjon

=== Harsjon - Bjorlanda

3B
o
@
3A

Y 15-1826-1

Figur 13. Mdjliga platser for faunapassage identifierade pa strackan Sandvad —
Harsjon. 3C avser en langre stracka lamplig for att anlagga faunapassage.
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5.2.3 Passage norr om Hallingsjo

Frén den befintliga passagen 6ver Storan och norrut till vag 40 (Ryamotet) saknas
helt passager for stora daggdjur. Darfor foreslds en ny passage norr om Hallingsjo.
Fyra mojliga lagen beskrivs nedan, de tva sydligaste med forutsattningar for
planskilda passager (lage 4 och 5), lage 6 med forutsiattning antingen for
overpassage eller faunapassage i plan samt det nordligaste (lage 7) med
forutsattning for faunapassage i plan (Figur 14). Langs delar av strackan finns
tatbebyggda omraden och sjoar gransande till vigen, dessa aspekter gor att
lampliga lagen for en faunapassage ar begransade. I forsta hand foreslés en
faunabro i ldge 5 i samband med ombyggnation av vagen samt en faunapassage i
plan i lige 6A som temporar atgird.

B Passagelage

____ Viltstangsel
Delstrackor

=== Hallingsj6 - Eriksmyst
=== Eriksberg - Kahult

=== Kirrsgirde - Stora Ovattnet

Sources: Esti, DigitalGlobe, GeoEye, i-clibed, USDA FSA, USGS, AEX,
Getmapping; Aerogrid, IGN, IGP, swisstopo, @nd the GIS User Community

Figur 14. Mgjliga platser for faunapassage identifierade norr om Hallingsjo.
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Lage 4, Eriksmyst

Vid lage 4 finns forutsittningar for anldggning av en faunaport. Vattendrag med
dalgangar och hojdryggar erbjuder permanenta ledlinjer till platsen. Vagen gar pa
bank, om an l1ag (3-6 m), langs cirka 200 meter som kan utredas for basta placering.
Bebyggelse i Eriksmyst finns inom 170 meter, placeringen ar darfor kanslig for
expandering av villaomradet. Cirka 200 meter soder om platsen, vist om vigen,
finns ett omrade utpekat som riksintresse for naturvard.

Lage 5, Halleremossen

Vid lage 5 finns forutsattningar for att anldagga en faunabro. En kraftledningsgata
korsar vigen strax norr om platsen, 6ver Halleremossen. Denna utgor en timligen
permanent ledlinje och skyddar fran exploatering i narheten och utgor dessutom en
god foderkalla for klovvilt. Endast en kort stricka ar relevant for anlaggning av
faunapassage da det strax soder om platsen finns bostadshus alldeles intill vigen
och norrut blir mer laglant terrang. Darutover begransar Gingsjon den tillgangliga
marken pa stra sidan. Aven hir finns enstaka bostider nira foreslaget lige, men
de ar fa. Det finns heller ingen annan verksamhet som kan vara stérande och risken
for ytterligare exploatering nira laget bedoms vara lagre.

Lage 6, Katrinefors

Vid lage 6 finns forutsattningar for att anlagga en faunapassage i plan (6A) eller en
faunabro (6B). Oster om vigen finns ett sammanhingande skogsomréade, vister om
vagen finns en skogsremsa intill vagen, som blir smalare langre norrut, och dar aven
tit bebyggelse (bostader och andra verksamheter).

Kring lage 6A finns en rakstracka om cirka 600 meter och hir finns mgjlighet att
anldagga en faunapassage i plan med en skaplig siktstricka i bada riktningar. Mindre
bergskron finns ldngs vigen, men dven delar diar marken ar planare. Det exakta
laget bor placeras ungefar mitt pa rakstrackan dar marken ar sa plan som maojligt.

Vid lage 6B gar vagen i relativ djup skdrning en kortare stracka (hgjdskillnad cirka 5
meter). Har finns bostader och verksamheter inom 200 meter som tillsammans
med omkringliggande sjoar kan begransa dtkomsten till platsen. Narheten till det
tatbebyggda omradet kan leda till oonskad stérning av méanniskor som anviander
faunabron. Alternativet ar darfor mindre lampligt. Visst stod for 6verpassage finns
aven nagot langre soderut, nirmare lage 6A.

Lage 7, Grundasjon

Kring lage 7 finns en rakstracka om cirka 800 meter, har finns mojlighet att anldgga
en faunapassage i plan med en skaplig siktstracka i bada riktningar.
Bergsskarningar forekommer pa bada sidor om vigen vilket gor den exakta
placeringen mindre flexibel. Det exakta ldget bor placeras ungefar mitt pa
rakstrackan, dar marken ar si plan som mgjligt.
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5.3 Stangselatgarder

For att 16sa befintlig viltolycksproblematik och kanalisera vilt mot faunapassager
kravs stangsling av de idag ostangslade delarna av strackan samt korrigering av
stangselsittning vid anslutande vagar. Ett titt stingsel ar en forutsittning for att
stora daggdjur ska anvianda passager i stéllet for brister och 6ppningar i stangslet.

De ostidngslade delarna omfattar cirka 6,2 kilometer forbi Bjorlanda och 5,6
kilometer forbi Hyssna-Hjorttorp, totalt cirka 12 kilometer. Langs hela strackan
finns brister i stangselsattningen vid anslutande viagar och andra stangsel6ppningar
(t.ex. for gangtrafik till busshallplatser). Bristerna ar farre langs strackan Skene-
Backadal i soder. Vid ombyggnation kommer sannolikt manga anslutningar
stangas, vilket ger battre forutsattningar for att skapa ett tatt staingselsystem. Langs
de delstrackor som inte ska byggas om i nartid bor atgarder i befintligt viltstingsel
vara prioriterade.

Befintligt stingsel ar ej forsett med finmaskigt faunasténgsel, utom liangst i soder,
ungefar fran Skoghem och soderut. Langs hela strackan foreslas faunastangsel for
att halla vildsvin och medelstora daggdjur utanfér vagomradet.
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6 Atgardsforslagens effekt for fauna

Figur 15 visar fordelningen av passager, med ett upptagningsomrade med en radie
pa 4 kilometer, om passager anlidggs pa de tre foreslagna striackorna. I figuren har
lage 1 och lage 5 valts tillsammans med ldge 3. I detta scenario ar det kortare an 6
kilometer mellan passagerna, det ar dock langre mellan liage 3 och liage 2. Befintlig
bro o6ver Surtan, som ligger dar emellan, har inte givits fullgod effekt i figuren, da
det rader stor osdkerhet kring vilka atgarder som kommer vara mdjliga pa platsen.
Avstandet mellan lage 3 och lage 1 respektive lage 2 motsvarar 7 kilometer
respektive 6 kilometer. Den brist som eventuellt dterstar kan troligen avhjilpas av
passagemojligheter utmed Surtan, dven om fullgod funktion kanske inte kan
uppnas. Avstandet fran lage 5 till befintlig passage 6ver Storan ar cirka 5,7
kilometer och till vag 40 cirka 5,0 kilometer, vilket alltsa ar i enlighet men riktlinjen
fran VGU. For att undvika allt for 1angt avstand mellan passagerna ar lage 5 att
fororda framfor lage 6 och 4. Avstandet mellan passagerna maste dock viagas mot en
exakt lokalisering, en lamplig utformning och en genomférbarhet, som tillsammans
sakerstaller funktionen hos faunapassagerna.

Sammantaget bedoms att de foreslagna atgirderna kommer att dimpa
barridreffekten fran vagen till en acceptabel niva och i och med att stangselsystemet
tatas kommer adven viltolyckorna reduceras visentligt. I vintan pa ombyggnation av
delstrackorna norr om Bonared kan faunapassager i plan anlaggas i lage 3 och 6.
Stangsling av ostingslade delar i kombination med planpassager gor vigen sikrare,
fler djur kan ledas till passagen 6ver Storan, samtidigt som en forstarkning av
barridreffekten undviks. Stangsling utan anlaggning av passager kan leda till att
viltolyckor bara omfordelas till andra delar av vignatet.

Faunastingsel foreslas langs hela strackan. I och med detta skapas en starkare
barridr aven for sma och medelstora daggdjur. Da dessa arter har mindre
hemomraden har de behov av titare passagemojligheter. Vilka passagemojligheter
som finns for arterna har inte utretts i detalj, utéver vad som redovisats i tidigare
avsnitt. Mindre atgarder pa befintliga passager (15-1826-1 och 15-1155-1),
nytillkomna faunapassager i plan och planskilt samt nya portar for ging- och
cykeltrafik kan 16sa en del av problemet, men sannolikt kommer brister att kvarsta.
Dessa kan till stor del atgirdas genom anlidggning av torrtrummor.
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Figur 15. Fordelning av passager langs utredd stracka efter féreslagna atgarder. | figuren
visas passagernas upptagningsomrade (radie 4 km), forutsatt att passager anlaggs i lage 2,

3 och 5 samt att atgarder vidtas vid befintliga passager 6ver Storan (15-103-1) och Surtan
(15-105-1).
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