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Forord

Trafikverket Vistra regionen har genomfort en atgirdsvalsstudie (AVS) for E6.20 Visterleden, fran
Jarnbrottsmotet till Rodastensmotet i Goteborg. Ett antal atgirdsvalsstudier och utredningar som
direkt eller indirekt beror Vésterleden har tagits fram de senaste &ren. Denna studie tar avstamp i
detta utredningsarbete.

Syfte och mal med atgardsvalsstudien har varit att definiera Vésterledens funktion och sétta det i
relation till omgivande stadsutveckling. Som utgingspunkt har en samlad bild 6ver trafiksituationen
idag och trafikutvecklingen pa langre sikt skapats utifrén olika trafikscenarier. Utifran studiens
malbild for Visterleden och de trafikanalyser och scenarier som har genomforts foreslds atgiarder pa
béde kort och lang sikt. Inom ramen for utredningen har genomforbarhet 6versiktligt analyserats och
atgardsforslag tagits fram for kollektivirafikstrak pa Vasterleden enligt trafikkonceptet Metrobuss.

Arbetet i denna Atgirdsvalsstudie har i huvudsak bedrivits genom en projektgrupp med
representanter fran Trafikverket, Vistra Gotalandsregionen, Viasttrafik och Géteborgs Stad
(Stadsbyggnadsforvaltningen, Exploateringsforvaltningen och Socialférvaltning Sydvast). I
projektgruppen och projektledningen har dven representanter frdn konsultféretaget WSP ingétt.

Ett tatt samarbete har dven skett med Goteborgs Stad, Stadsbyggnadsforvaltningen i samband med
framtagande av Program for Frolunda och Program for Tynnered for att hitta gemensamma forslag till
inriktning i det delomrade som programmen kallar Visterleden. I detta arbete har dven Visttrafik
aktivt deltagit.

Studien ska fungera som underlag till berérda aktorers kommande verksamhetsplaner samt Nationell
plan for transportinfrastruktur och Regional transportinfrastrukturplan for Vistra Gotalandsregionen.

Chef enhet Utredning

Trafikverket Vastra regionen

Alma Hultén
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Figur 1. Overgripande karta éver Géteborg samt stérre trafikleder, dér Vésterleden &r markerad med rétt streck.
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Sammanfattning

Visterleden ar en del av vig E6.20, en vistra ringled runt Goteborg och fyller en betydande
transportfunktion pa bade lokal, regional och nationell niva. Straket 4r en viktig vég till och fran
Goteborgs Hamn och industrierna pa Hisingen och ar utpekat som riksintresse for kommunikation i
det 6vergripande transportsystemet. Vasterleden har ocksa stor betydelse for arbets- och
studiependlingen for boende vister om leden.

Visterleden uppvisar redan idag tecken pé bristande kapacitet, nar det under hogtrafiktimmarna
uppstar kobildning, framfor allt i anslutning till Gnistdngstunneln men ocksé i anslutning till
trafikplatserna pa leden. For kollektivtrafiken innebar detta att bussarna fastnar tillsammans med
ovrig trafik eftersom det saknas busskorfalt pa vissa delar, bland annat genom Gnistangstunneln.

Goteborgs Stads ambition ar att utveckla en sammanhallen och gron stad, bland annat genom
fortatning av bostader och verksamheter och att trafiksystemet stélls om s att det bidrar till ett mer
héllbart resande. Férutom att fortédta i innerstaden, ska Goteborg dven fortitas i den sa kallade
Mellanstaden dér stora delar av Frolunda, Tynnered och Hégsbo ingar och som véntas leda till en
betydande befolkningsékning och ett 6kat bilresande. I Oversiktsplanens utvecklingsinriktning for
Hogsbo-Frolunda ingar en omvandling av Dag Hammarskjoldsleden till boulevard, vilket skulle leda
till en 6verflyttning av biltrafik frin det kommunala végnitet till Vasterleden. En central fraga for
utvecklingen i omradet, men dven i Géteborg och kranskommunerna, ar hur trafikméngder och floden
kan paverkas genom god stadsplanering och mobilitetsdtgdrder, bland annat genom satsningar pa
kollektivtrafik samt gang- och cykelstrak. I Malbild Koll2035 — den gemensamma malbilden for hur
kollektivtrafiken ska utvecklas i Goteborg, Mélndal och Partille — dr ett Metrobussystem tinkt att
trafikera den sa kallade mellanstadsringen.

Syfte och mél med denna atgardsvalsstudie ar att definiera Viasterledens funktion pa kort och lang sikt,
béde for personresor och godstransporter, och sitta det i relation till omgivande stadsutveckling.
Vidare ta fram en samlad bild 6ver trafiksituationen pa Visterleden pa kort sikt, samt utifran
trafikscenarier beskriva trafikutvecklingen pa lang sikt for att bedoma om Visterleden kan ta emot
mer tung trafik och ddrmed frigora trafik fran andra leder i G6teborgsomradet. Inom ramen for
utredningen studeras dven utformning och genomforbarhet av kollektivtrafikstrak pa Vésterleden
enligt trafikkonceptet Metrobuss. Vidare foresla atgiarder pa bade kort och lang sikt, for att mota
identifierade behov och svara upp mot den mélbild som satts upp inom studien. Studien tar avstamp i
tidigare utredningsarbete i form av atgirdsvalsstudier och utredningar som tagits fram de senaste
aren.

Enligt bendmningen i Livsrumsmodellen dr Visterleden ett Transportrum (T) och dtgirdsvalsstudien
konstaterar att Vasterledens framtida funktion dven fortsattningsvis bor vara en kapacitetsstark
trafikled. Detta innebar att dagens utformning av Visterledens vigomrade till stor del kommer att
kvarstd med fokus pa att tillgodose gods- och forbifartstrafik inklusive god kollektivtrafik. Ambitionen
ar att de lokala resorna som idag gors pa Visterleden i hogre utstrackning sker pa det omgivande
lokala véagnitet och da foretradesvis med mer héllbara fardmedel. De resor som inte dr mojliga
och/eller rimliga att gora med gang, cykel eller kollektivtrafik sker dock pa Vasterleden — i de fall som
Vasterleden ar mest lamplig fardvig. Styrmedel och administrativa dtgarder beh6vs ocksa for att
astadkomma den 6nskade overflyttningen fran bil till kollektivtrafik, gang och cykel.

Foreslagna atgarder har till 6vervigande del fokus pa kollektivtrafiken. Kapacitetsstark kollektivtrafik
som Metrobuss eller motsvarande system for buss med god framkomlighet 1dngs Viasterleden ar en
forutsattning for att avlasta leden. Det konstateras ocksé att under tider utanfér morgon- och
eftermiddagsrusningen finns ledig kapacitet for ytterligare godstrafik. En proaktiv trafikledning och
utokad trafikinformation, for att nyttja kapaciteten mer effektivt, understodjer denna Gverflyttning.
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1 Initiera
1.1. Bakgrund

Visterleden ir en del av viig E6.20, en vistra ringled runt Géteborg som gar fran Abromotet i séder till
Klarebergsmotet och vidare till Angered i norr och fyller en betydande transportfunktion pa bade lokal,
regional och nationell niva. Straket dr en viktig vag till och fran Géteborgs Hamn och industrierna pa
Hisingen och ar utpekat som riksintresse for kommunikation i det 6vergripande transportsystemet.
Dess virde ligger i att leden utgor en del av det infrastrukturstrék som forbinder sédra delen av
Goteborg med Goteborgs Hamn. Visterleden ar ocksé viktig for transporterna genom Goteborg dé det
ar tillatet att kora farligt gods genom Gnistangstunneln, vilket det inte 4r i Gvriga tunnlar i G6teborg,
med négot enstaka undantag. Aven pa kommunalt viignit finns ett generellt forbud mot farligt gods.
Detta innebar att farligt gods med mélpunkt G6teborgs Hamn endast kan trafikera via Soder-
/Vasterleden eller Hisings-/Norrleden.

Visterleden har ocksé stor betydelse for arbets- och studiependlingen for boende vister om leden.
Uppskattningsvis ar cirka 50 000 personer direkt beroende av Visterleden. Tillkommer gor cirka
30 000 boende i Askim och Billdal, som ocksé ar beroende av antingen Vister-, Soder- eller Dag
Hammarskjoldsleden.

En central fraga for Visterledens utveckling dr Goteborgs Stads ambition om att utveckla en
sammanhallen och gron stad, bland annat genom fortétning av bostéder och verksamheter och att
trafiksystemet stills om sé att det bidrar till ett mer héllbart resande. Forutom att fortita i
innerstaden, ska Goteborg dven fortitas i den sa kallade Mellanstaden dar stora delar av Frolunda,
Tynnered och Hogsbo ingér.

I Mélbild Koll2035 — den gemensamma malbilden for hur kollektivtrafiken ska utvecklas i Géteborg,
Molndal och Partille — ar ett Metrobussystem tankt att trafikera den sé kallade mellanstadsringen som
utgors av Soderleden, Visterleden, Lundbyleden alternativt Oscarsleden samt E6 mellan
Tingstadsmotet och Abromotet. Flera tyngdpunkter for kollektivtrafik finns utpekade pa strickan.
Bland dessa Frolunda Torg, som i strategiska dokument lyfts fram som en viktig tyngdpunkt med stort
lokalt och regionalt intresse. Vidare ar Frélunda, Jarnbrott och Kungssten utpekade som viktiga
bytespunkter i kollektivtrafiksystemet.

Pa initiativ av den statliga utredningen Samordning fér bostadsbyggande (Fi N 2017:08) har
Goteborgs Stad, Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik, Lansstyrelsen och Trafikverket under &ren 2019
- 2020 deltagit i en s kallad Arena for dialog med stadsutvecklingsomradet Hogsbo-Frélunda som
samtals- och planeringsféremal. Avsiktsforklaringen, som ar dialogarenans slutdokument, beskriver
de gemensamma intentionerna for utvecklingen av omradet Hogsbo-Frolunda och i den kan lasas att
en atgiardsvalsstudie av Vasterleden gors dar atgarder som bidrar till avsiktsforklaringens intentioner
och mal provas. Vidare undersoks i studien framtida 16sningar for strickan Jarnbrottsmotet —
Rédastensmotet med olika framtidsscenarier, exempelvis Trafikverkets basprognos och
Hallbarhetsscenariot!. I detta inkluderas konsekvenser av kommunens exploatering och trafikanalyser
inom OP (fordjupning Hogsbo-Frolunda). Det gors dven analyser av mojligheter med Metrobuss och
potentialen att 6ka framkomlighet for tung trafik i straket.

1 Hallbarhetsscenariot ar ett fér Trafikverket och Géteborgs Stad gemensamt scenario som kan anviandas som
kanslighetsanalys for att analysera framtida trafiksituation och behov av atgérder i AVS:er och andra
utredningar, som ett komplement till Trafikverkets basprognos.
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Aven i Avsiktsforklaringen om Metrobuss Goteborg, Molndal och Partille (godkind av
Stadstrafikforum 2021-03-26) atar sig Trafikverket att i AVS Visterleden ta fram forslag som skapar
nodvandiga forutsattningar for att trafikera med Metrobuss pé leden.

1.2. Problembild

Trafikalt uppvisar Vasterleden redan idag tecken pa bristande kapacitet under hogtrafiktimmarna dé
det uppstér kobildning, framfor allt i anslutning till Gnistdngstunneln men ocksa i anslutning till
trafikplatserna pé leden. For kollektivirafiken innebéar detta att bussarna fastnar tillsammans med
ovrig trafik eftersom det saknas busskorfilt, bland annat genom Gnistéangstunneln. Andra tidigare
definierade brister utgdrs av sndva ramper in i Gnistangstunneln (Hagen- och Gnistdngsmotet), vilket
skapar framkomlighetsproblem och som péverkar mojligheterna for omledning av kollektivtrafik.
Gnistangstunneln ar darfor systemkritisk for kollektivtrafiken.

Goteborgs Stads planer pa exploatering i Tynnered, Hogsbo och Frolunda vintas leda till en betydande
befolkningsokning och ett 6kat bilresande. Géteborgs 6versiktsplan, som inkluderar Hogsbo-Frolunda,
indikerar en fordubbling av antalet invanare, fran dagens cirka 50 000 till ungefiar 100 000 i detta
omréde. Utover detta planeras det for en utbyggd handel vid Frolunda Torg och fler bostédder, vilket
beriknas fa en betydande péverkan pé leden och dess trafikplatser. Tillkommer gor dven en, i
Oversiktsplanens utvecklingsinriktning for Hégsbo-Frolunda, planerad omvandling av Dag
Hammarskjoldsleden till boulevard, vilket skulle leda till en 6verflyttning av biltrafik fran det
kommunala vignitet till Vasterleden.

Med 6kad trafik paverkas de boende i omradet. Redan idag utgor Vasterleden en social och fysisk
barriar for boende och verksamma i Frolunda och Tynnered. Detta pa grund av att flera malpunkter
for boende i de vistra stadsdelarna befinner sig i anslutning till Frélunda Torg. En betydande
anledning forutom trafiken dr att antalet passager bade 6ver och under leden &r for fa och att dessa
ofta ar oattraktiva, vilket forsvarar en sammanhallen stad utan begransningar for ménniskors
vardagsliv. Tynnered dr sedan 2017 klassat av polisen som ett av Sveriges utsatta omraden, dar
nuvarande klassning dr "riskomrade". Den kriminella strukturen och de socioekonomiska
forutsattningarna finns aven i Frolunda. Detta stéller extra hoga krav pa en vil genomtankt
samhaéllsplaneringen for att bidra till att motverka de sociala utmaningar som finns i omradet.

En ytterligare fraga som paverkar Viasterledens framtida funktion ar hur trafikmangder och floden kan
paverkas genom god stadsplanering och mobilitetsatgiarder. Goteborgs Stad planerar for ett stort antal
atgarder som okar forutsittningarna och incitamenten for att vilja hallbara transportsitt, genom
satsningar pé kollektivtrafik, gdng- och cykelstrak.

1.3. Syfte och mal med atgardsvalsstudien

Syftet med atgardsvalsstudien ar att definiera Visterledens funktion pé kort och lang sikt, bade for
personresor och godstransporter, och sitta det i relation till omgivande stadsutveckling. Vidare att ta
fram en samlad bild 6ver trafiksituationen pé Visterleden pa kort sikt, samt utifran trafikscenarier
beskriva trafikutvecklingen pa 1ang sikt for att bedéma om Vésterleden kan ta emot mer tung trafik
och darmed frigora trafik fran andra leder i G6teborgsomréadet. Inom ramen for utredningen studeras
dven utformning och genomforbarhet av kollektivtrafikstrak pa Vésterleden enligt konceptet
Metrobussz2.

Malet med studien pa 6vergripande nivé ar att utifrdn de slutsatser som dras kring ledens framtida
funktion och genomforda trafikanalyser foresla dtgiarder pa bade kort och lang sikt, for att mota
identifierade behov och svara upp mot den mélbild som satts upp inom studien (se kapitel 2). Vidare

2 Malbild Koll2035, VGR 2018; AVS Metrobuss, Trafikverket 2021:106.



11 (94)

ska utredningen fungera som underlag till berorda aktorers kommande verksamhetsplaner samt
Nationell plan for transportinfrastruktur och Regional transportinfrastrukturplan for Vastra
Gotalandsregionen.

1.4. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirdsvalsstudier gors i ett tidigt skede i planeringen, fore den formella planliggningsprocessen
enligt en metodik som bygger pa en tanke- och arbetsprocess som baseras pa kunskap och dialog och
som ska visa pa principiella 16sningar, se Figur 2.

- .

, A Flanprocessen

! v samridshandiing
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Projekternngifas | Projektersngsias 11 Produktionifas

Figur 2 Trafikverkets planldggningsprocess

I dtgardsvalsmetodiken delas arbetet in i fyra faser, initiera, forstd situationen, préva tinkbara
I6sningar samt forma en inriktning och rekommendera atgéarder, se Figur 3. Forsta fasen handlar om
att initiera och starta projektet. Andra fasen handlar om att forsta situationen och beskriva nuliget,
samt att utifrdn det identifiera behov, brister och mal. I tredje fasen prévas och analyseras alternativa
atgarder och atgardskombinationer utifrdn fyrstegsprincipen. Alternativa l6sningar gallras ut och
atgirdernas effekter, maluppfyllelse och kostnader bedoms. Utifran de basta alternativen formas
sedan en O6vergripande inriktning och forslag till rekommenderade dtgirder, vilket utgor den fjarde
fasen.

Forma
Forsts Prova inriktning
Initiera SiSte tankbara och

situationen

I6sningar rekommendera
atgirder

Figur 3 AVS-processen

Organisation

Arbetet i denna Atgirdsvalsstudie har i huvudsak bedrivits genom en projektgrupp med
representanter fran Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik och Goteborgs Stad
(Stadsbyggnadsforvaltningen, Exploateringsférvaltningen och Socialférvaltning Sydvast). I
projektgruppen och projektledningen har dven representanter frén konsultforetaget WSP ingatt.
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Ett tatt samarbete har dven skett med Goteborgs Stad, Stadsbyggnadsforvaltningen i samband med
framtagande av Program for Frolunda och Program for Tynnered for att hitta gemensamma forslag till
inriktning. I detta arbete har dven Visttrafik aktivt deltagit.

Studiens styrning har sikerstillts genom Trafikverkets AVS-styrgrupp och Samverkansgrupp
Trafikverket/Goteborgs Stad, medan styrgrupp for gemensamma utredningar kopplat till Méalbild
Koll2035 (Styrgrupp Stadskoll) har nyttjats for forankring. Rapportering har dven skett i
Stadstrafikforum GMP (VGR:s politiska forum med Géteborgs Stad, Molndals Stad och Partille
kommun i frigor rorande stadsplanering, infrastrukturplanering och kollektivtrafikutveckling).

Under 2022 och 2023 har tema-moten genomforts med fokus pé godstransporter, kollektivtrafik och
stadsutveckling, di ytterligare individer och organisationer har bjudits in. I Mars 2023 genomfordes
dven en workshop under fasen Préva tinkbara l6sningar enligt AVS-metodiken.

De organisationer som har deltagit under tema-mé6ten och workshop ar:
e  Goteborgs Stad (Stadsbyggnadsforvaltningen, Exploateringsforvaltningen och
Socialférvaltningen Sydvast)
e GoOteborg Hamn
e Vistra Gotalandsregionen (VGR)
e Visttrafik
e  Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
e Modlndals stad
e Kungsbacka kommun
e Business Region Géteborg AB (BRG)
e Schakti Vast
e WSP

e Trafikverket Vistra regionen

Intressenter

Huvudansvarig for atgardsvalsstudien ar Trafikverket och primaéra intressenter ar i forsta hand
Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen och Visttrafik. Intressenter ar 4ven andra narliggande
kommuner, polis, raddningstjinst och naturligtvis invanare och naringsidkare langs straket samt alla
trafikanter och godstransportorer som anviander leden.

Geografisk avgransning

Studiens geografiska avgransning ar fran och med Jarnbrottsmotet till och med Rédastensmotet,
inklusive alla trafikplatser och omraden i ledens direkta nirhet (se Figur 4).
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Figur 4 AVS Vésterledens geografiska avgrénsning

Avgransning av innehall och omfattning

Studien skall utreda atgirder enligt fyrstegsprincipen for Vasterleden, inklusive alla transportmedel
(person- och godstrafik) pa vdag. Den trafikala avgransningen ar trafiken pa Vasterleden samt, i viss

man, systemeffekter pa angransande vignit.

Atgirderna kan falla p stat, region eller kommun och vara p& bade 14ng och kort sikt. Kortsiktiga
atgarder ska daven fungera pa lang sikt och pa systemniva. Tidshorisonten kort sikt innebér fran ar

2026 - 2035 och lang sikt, efter 2035.
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1.5. Tidigare planeringsarbete och relevanta utredningar

Ett antal tgardsvalsstudier och utredningar som direkt eller indirekt beror Vasterleden har tagits fram
de senaste dren. Denna studie tar avstamp i detta utredningsarbete.

Bland andra utgér AVS Sodra Mellanstaden, som initierats av Goteborg Stad och som fardigstilldes
under 2021, ett viktigt kunskapsunderlag till denna AVS. Begreppet Mellanstaden definieras som det
sammanhingande stadsomradet utanfor Goteborgs stadskidrna och Sédra Mellanstaden och omfattar
stadsdelarna Hogsbo, Frolunda, Tynnered och Grimmered. Studien behandlar vagtrafik,
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik med sérskilt fokus pa héllbart resande for att skapa
mojligheter for stadsutveckling och bostadsbyggande. Utgadngspunkten har varit att stadsutveckling i
Sodra Mellanstaden inte ska medfora omfattande tillskott till vigtrafiken eller hindra godstrafikens
framkomlighet 1angs det statliga vignatet inom utredningsomradet.

Den tidigare nimnda planeringsinriktningen inom OP for Hgsbo-Frolunda med Dag
Hammarskjoldsleden ar en viktig forutsattning, exempelvis avseende trafikalstring fran tillkommande
bostéader och effekten av att omvandla Dag Hammarskjoldsleden till boulevard.

Bland Trafikverkets dtgardsvalsstudier finns utredningar som analyserat viss 6verflyttning till Soder-
och Visterleden fran andra statliga leder sdsom AVS E6 genom centrala Goteborg och Mélndal samt
AVS Lundbyleden. Aven inom AVS Vig 158 har resandebehov utretts som paverkar Visterleden. Dessa
studier genomfordes under dren 2018 — 2021.

I Mélbild Koll2035, en gemensam maélbild for hur kollektivtrafiken ska utvecklas i Goteborg, Molndal
och Partille, dr ett Metrobussystem tankt att trafikera den s kallade mellanstadsringen som utgors av
de statliga lederna runt Goteborg. Utifrin mélbildens intentioner har AVS Metrobuss tagits fram av
Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen i samverkan med Goteborgs Stad, Mo6lndal Stad och
Partille kommun samt Visttrafik. Studien fardigstilldes under 2021.

I AVS Metrobuss studeras tva olika scenarier for infrastrukturutbyggnad for att sikra god
framkomlighet i s stor utstrackning som mojligt, scenario A respektive B. I Scenario A har
utgdngspunkten varit att kompromisslost uppna ett Metrobussystem som sikerstiller eget utrymme
langs hela mellanstadsringen, utan undantag. Scenario B utgar fran fyrstegsprincipen.
Utgangspunkten har i detta scenario varit att storst behov av eget utrymme ar pa de strackor dar det ar
eller kan forviantas bli problem i form av kébildning. Det innebéar rent konkret att utover att ta vara pa
de striackor dar det redan finns busskorfilt dven identifiera strackor dar det finns moéjlighet att
omfordela utrymme fréan bilkorfalt till busskorfalt. Endast dar ndgot av dessa alternativ inte 4r mojligt
foreslas att antingen bygga ny infrastruktur eller att tillimpa blandtrafik. Scenario o+ ar ett
jamforelsealternativ for att visa hur dagens expressbusstrafik skulle kunna utvecklas dven utan storre
infrastrukturella atgarder. Scenariot beskrivs endast pa 6vergripande niva och bedoms inte uppna
onskad effekt.
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Figur 5 Ur AVS Metrobuss, Scenario B

Av de studerade scenarierna landade AVS Metrobuss i att scenario B ir den I6sning av konceptuell
infrastruktur for Metrobuss som har bast forutsattningar att uppfylla flertalet mél och det inom en
lagre ekonomisk ram i jamforelse med scenario A. Dessutom pekades Vasterleden ut som en lamplig
forsta etapp av Metrobuss och parterna har i Avsiktsforklaringen om Metrobuss Goteborg, Molndal
och Partille (godkand av Stadstrafikforum 2021-03-26) atagit sig att samordna och dra nytta av
varandras utredningar i det fortsatta arbetet. For Trafikverkets del innebir det att i AVS Visterleden
narmare studera mojligheterna och ta fram foérslag som skapar nédvandiga forutsiattningar for att
trafikera med Metrobuss pa leden.

Ovriga delutredningar utifran avsiktsforklaringen vars resultat presenterades for Stadstrafikforum
under hosten 2022, var Kompletterande kostnader ( VGR/Visttrafik och Géteborgs Stad),
Genomforbarhet utifrdn fysiska forutsdattningar (Goteborgs Stad), Metrobuss Resandepotential 2050
(VGR/Vaisttrafik) samt Sammanstdllning av effekter och pdverkan av styrmedel (VGR och Géteborgs
Stad).

I delutredningen Kompletterande kostnader uppskattas kostnader for inféorandet av ett
Metrobussystem i Goteborg, Mélndal och Partille som inte till fullo fanns med i AVS Metrobuss. Nar
det giller de kostnader som utredningen fick i uppdrag att studera, konstateras att det ar framst sjilva
stationerna som ar kostnadsdrivande.

Utredningen Genomforbarhet utifran fysiska forutsdttningar har pa en oversiktlig niva studerat hur
Metrobussystemet i sin helhet skulle paverkas om foreslagen infrastruktur enligt scenario B inte skulle
kunna genomforas. Kortidsberakningen har gjorts med en Excelbaserad raknesnurra och i
beridkningen ingér fordonstypiska accelerations- och retardationsviarden, avstind, hastighet (skyltad,
faktisk hastighet eller maxhastighet f6r buss), uppehall etc. Kortider berdknades for foljande scenarier;
nulédge off peak, nuldge on peak, 2035 on peak med dagens infrastruktur samt 2035 on peak men
infrastruktur enligt scenario B. Framtida biltrafikfloden har riaknats upp med 1,09% arligen enligt
Trafikverkets basprognos 2040.

De rodmarkerade delstréken, se Figur 6 nedan, bedoms ha stora eller mycket stora
framkomlighetsbrister utan atgarder och Gnistingstunneln ar en av de punkter som sarskilt pekas ut.
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Figur 6 Bussarnas framkomlighet (on peak) ar 2035 utan fysiska atgéarder

I Metrobuss Resandepotential Gr 2050 har resandepotentialen bedémts pa en systemovergripande
niva genom att analysera var befolkningen forviantas bositta sig och arbeta, kommunernas
markanvindning samt forviintat resménster enligt studier framtagna inom ramen for AVS Metrobuss.
Resandepotentialen bygger pa de tdnkta stationsligenas upptagningsomraden med gang, cykel och
anslutande kollektivtrafik. Resandepotentialen beskriver dirmed det teoretiska maxantalet resenérer
om alla viljer att resa med Metrobussystemet. Utredningen visar att det finns betydande
resandepotential fér det planerade Metrobussystemet och vidare bedoms kapaciteten i det tinkta
Metrobussystemet med sannolikhet rdcka till, &ven om hela den teoretiska resandepotentialen faller
ut.

I delutredningen Sammanstdlining av effekter och paverkan av styrmedel har ett antal styrmedel
studerats utifran 6verflyttningspotential fran bil till kollektivtrafik, paverkan pa tredje man, samt
mojlighet till inforande. Styrmedel som bedémts ha en hog potential ar restidsétgiarder, begransning
av utrymmet for bil i vag- och gatunitet, samt samlade paverkansatgéarder. Styrmedel som bedémts ha
en medelgod potential ar parkeringséatgirder, begransad tillgdnglighet till stadskdrnan med bil, sankt
taxa for kollektivtrafikresor samt hogre status for kollektivtrafiken. Styrmedel som bedomts ha en
lagre potential dr minskat bilinnehav, kilometerskatt eller h6jd branslekostnad, h6jd trangselskatt,
samt markanvindningsatgirder. I utredningen konstateras vidare att det ar av stor vikt med god
samverkan mellan olika aktorer, 4ven aktorer utanfor GMP-omrédet (Goteborg, Molndal, Partille)
med hénsyn till varierad radighet.

Yitterligare utredningar som har tagits fram ar Angoring city (VGR), Mittforlagda stationer -
Forutsdttningar och effekter (VGR) samt Metrobuss som trafikkoncept - Exempel fran omvdrlden
(VGR).

Vasttrafik har startat en Fordjupningsstudie for tio utpekade Metrobusstationer under 2023, varav
Frolunda Torg och Kungssten &r tvd av dem. Utredningen ska vara klar under hosten 2024 och det har
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bedrivits ett kontinuerligt samarbete med Trafikverket och Goteborgs Stad inom ramen for denna AVS
samt Program for Frolunda och Program for Tynnered.

Under 2023 startade Visttrafik ocksé arbetet med en Linjendtsutredning for Metrobuss (LINUM).
Syftet med utredningen LINUM, som beriknas klar under 2025, ar att foresli och utvirdera ett
trafikeringsforslag for ett Metrobussystem i Goteborg, Partille och Mdlndal.

I Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 listas prioriterade utredningar som
Trafikverket ska fortsétta att utreda. En av dessa ar Utveckling av hégudrdig kollektivtrafik pa vdg i
storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Oresundsomrddet. Syftet med projektet 4r att klargora
Trafikverkets forhallningssatt inom hogvirdig buss i storstadsregioner. Har ingar att forklara vardet av
att staten satsar pa detta. Malet ar att ta fram en rapport som dels pé en Gvergripande nationell del
belyser busstrafikens utmaningar, principiella diskussioner kring nyttor och finansiering, dels forslag
pé strak, noder eller motsvarande som ska vara s pass utredda att de kan 6vervagas i ndsta
planeringsomgang och planrevidering. Projektet ska vara klart under 2024.

1.6. | nartid genomférda infrastrukturatgarder pa och i nara
anslutning till leden
Under 2019-2020 genomfordes bulleratgarder i form av bullerskydd pé Vasterleden fran

Fiskebacksmotet till och med Tynneredsmotet (Figur 7). Under 2020-2021 installeras ITS-atgéarder,
bland annat variabla meddelandeskyltar (VMS) p4 strickan Fiskebicksmotet — Abromotet (Figur 8).
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Figur 8 Variabla meddelandeskyltar samt nytt bullerskydd pa Véasterleden.
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2 Mal

Nedan beskrivs de nationella, regionala och lokala mél som har baring pa Visterleden och dess
angriansande omland.

2.1. Overgripande transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen ar utgdngspunkten for statens atgirder inom transportomradet och
Trafikverket ska bidra till att dessa uppnés. Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att
sdkerstélla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldaggande tillgdnglighet av god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utveckling i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Vidare ska transportsystemets utformning, funktion och anvéindning anpassas sa att ingen ska
omkomma eller skadas allvarligt. Dessutom bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsmalen uppnds samt till 6kad hélsa.

2.2, Malbild 2030

Trafikverkets Malbild 2030 tar sin utgangspunkt i ett hallbarhetsperspektiv och &ar formulerad for hela
transportsystemet. Méalbilden utgar fran de transportpolitiska mélen och viktiga aspekter i FN:s
Agenda 2030. Den beskriver ett antal aspekter dar transportsystemet kan gora skillnad och som mal-
och tidsitts. De tio prioriterade aspekterna redovisas i Figur 9.

TILLGANGLIGHET TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
IHELA LANDET FOR ALLA OCH ENKELHET

BIOLOGISK LUFTKVALITET BULLER
MANGFALD

N ’

VI

Figur 9 Tio prioriterade héllbarhetsaspekter (Malbild 2030).

Dessa aspekter har 14 tillhorande mal for transportsystemet. Av dessa har 10 mal identifierats som
aktuella for AVS Visterleden (se markering i rétt). Beddmningen har utgtt ifrin svenska politiska
mal, FN:s mél enligt Agenda 2030 samt EU:s vitbok, liksom fran trender och utmaningar som
sambhallet stér infor.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Tabell 1 Aktuella mél utifrén Malbild 2030. De inramade mélen (i rétt) har béring p& AVS Vésterleden.

Starka naringslivets konkurrenskraft genom
kapacitetsstarka och tillforlitliga
transportlésningar. Majliggdra ett effektivt
samutnyttjande av trafikslagen.
Transportbranschen tillampar rattvisa villkor i
sund konkurrens inom trafikslagen.

14 mal for transportsystemet

Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes
transporter (exklusive flyg) ska vara minst 70 %
lagre 2030 jamfort med 2010.

I landsbygderna har medborgarna tillganglighet
till arbete/skola, offentlig och kommersiell
service samt kultur och upplevelser. Naringslivet
har tillgang till utbildad arbetskraft och
marknader.

Den biologiska mangfalden har starkts genom
att: djur kan rora sig friare tvars vagar och
jarnvagar, farre djur dodas i trafiken, artrika
miljoer starker den grona infrastrukturen och
utbredningen av invasiva arter har minskat.

Tillgangligheten i stader tillgodoses i forsta hand
genom hallbara, samordnade och delade
transportlosningar med hog tillforlitlighet, vilket
ocksd mojliggjort attraktivare stadsmiljoer.

Utslappen fran transportsektorn har minskat sa
att miljokvalitetsmalet Frisk luft for NOZ2 i urban
bakgrund och PM10 i gaturum uppnas.

Alla medborgare, oavsett alder, kon, bakgrund
eller ekonomi kan anvanda transportsystemet
for sin grundlaggande tillganglighet.

Antalet utsatta for trafikbuller over riktvardena
ska minska med 50 % jamfért med 2015 och
ingen ska utsattas for buller pa mer &n 10 dB
over riktvardena.

Personer med funktionsnedsattning har
likvardiga mojligheter som ovriga grupper i
samhallet att resa, oavsett bostadsort och
resmal.

Minst 50 % farre dodas och minst 25 % farre
skadas allvarligt i vagtransportsystemet jamfort
med 2020.

Kollektiva transportlosningar upplevs som
tillforlitliga och enkla att anvanda, betala,
planera och omplanera vid stérningar, oavsett
var man ar i landet.

Ar 2030 ska minst 50 % farre dadas i bantrafik
jamfért med 2020.

Medborgare och naringsliv upplever
transportsystemet tryggt att anvanda och vistas
i

Andelen fardstracka med gang, cykel eller
kollektivtrafik ska vara minst 25 % ar 2025.
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2.3. Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

Regionala mal

Vistra Gotalandsregionens 6vergripande styrdokument fran 2005, Vision Vistra Gotaland — Det
goda livet, anger infrastruktur och kommunikationer med god standard som ett viktigt fokusomréde.
Sarskilt regionens roll som internationellt transportnav lyfts fram, tillsammans med en héllbar och
konkurrenskraftig infrastruktur och kollektivtrafik for en gemensam region. Vistra Gotalandsregionen
antog dven ett ambitiost klimatmaél ar 2017 att vara en fossiloberoende region till ar 2030. Mélet finns
nedtecknat i Klimat 2030 - Vistra Gotaland stdller om: Klimatstrategi som over 70 aktorer
undertecknat, daribland kommunerna, foretag och organisationer.

Mélbild Koll2035

Vistra Gotalandsregionens styrande méaldokument for regionens kollektivtrafik ar Malbild Koll2035,
antagen 2018. Malbilden beskriver hur kollektivirafiken i det sammanhéngande storstadsomradet i
Goteborg, Molndal och Partille ska utvecklas fram till ar 2035 for att attrahera och ta hand om
betydligt fler resenirer. En kapacitetsstark, snabb och pélitlig kollektivtrafik dr en forutsittning for ett
mer tatbebyggt storstadsomrade med fler &n 800 000 boende och nirmare 400 000 arbetsplatser.
Milbilden &r en vidareutveckling av Kollektivtrafikprogrammet K2020 och fokuserar pa stomnétet,
det som idag omfattar sparvagns- och stombusstrafik samt expressbussar och pendeltig dar de
trafikerar storstadsomrédet.

Milbilden dr uppbyggd i form av dels 6vergripande mal avseende vad som ska uppnés och varfor, dels
kvalitetsméal med avseende pa olika métbara faktorer (restid, turtithet, palitlighet, byten, komfort och
enkelhet). De 6vergripande mélen innebar att:

e Stddja en héllbar region- och stadsutveckling
e Underlitta ett enkelt vardagsliv
o Oka andelen resor med kollektivtrafik, gang och cykel

I strategin diskuteras flera olika kollektivtrafikkoncept som alla ska bidra till en effektiv och hallbar
kollektivtrafikforsorjning. Speciellt konstateras att ett nytt trafikkoncept bendmnt Metrobuss skulle
kunna spela en betydande roll f6r den 6kade tillgangligheten och attraktiviteten i kollektivtrafiken. Ett
Metrobussystem, vars roll ar att binda samman betydelsefulla noder i kollektivtrafiknitet, syftar till att
genom hog turtdthet och bussar med hog komfort pa egen korbana attrahera en stor del avdem som
idag reser med bil. Metrobussen ska dven utgora den priméra kapacitetsstarka kollektivtrafiken for
dem som reser till Goteborg i stadens tyngre pendelstrék frin kranskommuner och ytteromraden, dar
taget inte ar ett attraktivt alternativ.

Lokala mal

Goteborgs Stads strategiska styrdokument géllande stadens bebyggelse, trafiksystem och
gronstruktur

Goteborgs Stad arbetade under aren 2013 och 2014 med tre strategiska styrdokument gillande stadens
bebyggelse, trafiksystem och gronstruktur med sikte mot ar 2035: Strategi for utbyggnadsplanering;
Trafikstrategi for en ndra storstad och Gronstrategi for en tdt och gron stad.

Utgangspunkten for stadens Strategi for utbyggnadsplanering relaterar till utmaningarna kring
Goteborgs 6kande befolkning, mdjligheten till enklare vardag for fler, planera for fler arbetstillfillen
samt naringslivets nya krav och utveckling av Mellanstaden for en mer sammanhallen stad.
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Trafikstrategi for en nira storstad (Goteborgs Stad, 2014) har tre huvudmal:
«  Ett lattillgangligt regioncentrum
«  Attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv

« Nordens logistikcentrum

Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram visar riktningen och dr den gemensamma plattformen f6r
stadens langsiktiga strategiska miljoarbete. Programmet lagger grunden for omstillningen till en
ekologiskt hallbar stad 2030 och ir stadens Gvergripande styrande dokument for arbetet inom den
ekologiska dimensionen av hallbar utveckling.

Programmet fokuserar pé de storsta utmaningarna for ett ekologiskt hallbart Géteborg och innehéller
tre miljomal som handlar om naturen, klimatet och manniskan. Under miljomélen finns tolv delmal
med tillhérande indikatorer, dar nuldge och mélvarde anges. Under miljomal for klimatet anges
delmalet Goteborgs Stad minskar klimatpaverkan fran transporter.

Enligt programmet innebar delmalet att klimatpaverkan fran transporter ska minska med minst 9o
procent till 2030 jamfort med 2010 och det motoriserade vigtrafikarbetet ska minska med 25 procent
till 2030 jamfort med 2020. Mellan 2010 och 2017 har utsldppen av viaxthusgaser fran transporter i
Goteborg minskat med 20 procent. For att na delmalet kravs 6verflyttning av bilresor till gdng och
cykel samt till kollektivirafik, och av godstransporter fran vig till jarnviag och sjofart.

Mal kopplat till AVS Sédra Mellanstaden

Lokala mél i AVS S6dra Mellanstaden anger att planerad stadsutveckling ska mojliggoras utan att
funktionen for riksintressena E6.20 Soder- och Visterleden samt E45 Oscarsleden paverkas negativt.
Utvecklingen av bebyggelse och transportsystem i S6dra Mellanstaden ska samordnas och leda till att
andelen hallbara resor 6kar. Studiens funktionsmal innefattar foljande:

e Godstransporter och kollektivirafik ska prioriteras pa Soder- och Vasterleden samt pa
Oscarsleden.

e Gaende, cyklister och kollektivirafik ska prioriteras i det lokala gatunétet.
e Nya bostidder och verksamheter ska ha god nirhet till hallplatser i stomnitet.

¢ Tillkommande handel och samhillsservice ska ha god nirhet till strategiska
knutpunkter och strak. Mobilitetsatgarder och gemensamhetsanldggningar ska provas
i alla nya detaljplaner.

e De upplevda barridreffekterna inom Sédra Mellanstaden ska minska.

e Transportsystemet ska utformas sa att det underlattar social integration och ett
jamstéllt och socialt hallbart resande inom S6dra Mellanstaden.

e Andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik inom, till och fréan Sodra
Mellanstaden ska minst uppfylla Trafikstrategins mél ar 2035.

e Restiden med kollektivtrafik mellan Frolunda Torg och 6vriga tyngdpunkter i staden
samt city ska minst uppfylla Trafikstrategins mél &r 2035.
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Mal for studien

AVS Visterledens 6vergripande mal ir att sikerstilla och utveckla vigens funktion som attraktivt och
héllbart gods- och pendlingsstrak idag och i framtiden, samtidigt som planerad stadsutveckling i S6dra
Mellanstaden kan mojliggoras. Utvecklingen av bebyggelse och transportsystem i Sédra Mellanstaden
ska samordnas och leda till att andelen héllbara resor och transporter okar.

Det finns manga utmaningar kopplat till Vasterledens framtida funktion. Idag ar Visterleden en
kapacitetsstark trafikled for savil person- som godstransporter i ett lokalt, regionalt och nationellt
perspektiv. Pa kort sikt ar den storsta utmaningen att skapa forutsattningar for att hantera den ckade
resefterfrigan till f61jd av pagdende och planerad stadsutveckling i Goteborgsregionen. P4 langre sikt
ligger utmaningarna framfor allt i den malkonflikt som foreligger mellan 6nskvird stadsutveckling i
naromradet och behovet av transporter lings Viasterleden. Vid en 6kning av den lokala
personbilstrafiken finns en stor risk for att kder uppstar, inte bara under hogtrafik, vilket hindrar den
regionala och nationella trafiken som har start- eller mélpunkt i hamnen respektive industrierna pa
vastra Hisingen. Samtidigt vill Goteborgs Stad skapa en mer sammanhéingande stadsdel som erbjuder
de kvalitéer som gor staden attraktiv och som lagger grunden till socialt samspel, trygghet och tillit
genom att 6verbrygga den fysiska och mentala barridr som Visterleden utgor idag.

Baserat pa problembilden (avsnitt 1.2), som sammanfattats i ovanstdende problematisering, och de
malbilder som géller pa nationell, regional och lokal niva har projektgruppen tagit fram 10
funktionsmal for AVS Visterleden kopplat till fokusomradena Starkt kollektivtrafikstrik, Starkt
godsstrak, Ovriga fairdmedel p4/i anslutning till Visterleden samt Lokalsamhillet. De tio
funktionsmélen har vidareutvecklats utifrin AVS S6dra Mellanstadens mal och anpassats utifrin
Visterledens perspektiv enligt foljande:

e Visterleden ska kunna moéta framtidens transportbehov genom att kunna hantera ett 6kat
antal personresor.

e Kollektivtrafik (Metrobuss eller motsvarande kapacitetsstarkt system for buss) ska ha god
framkomlighet pé Visterleden med attraktiva och forutsigbara restider.

e Visterleden ska mota och kunna hantera ett 6kat framtida godsflode i straket.

e Godstrafiken ska ha god framkomlighet pa Visterleden vid bestimda tidsintervall med
forutsigbara restider.

e Blaljustransporter ska ha god framkomlighet pa Visterleden.

e Transportsystemet ska i mojligaste mén utformas si att det underlattar social integration.
AVS Visterleden ska dirfor bidra till Goteborgs Stads OP:s intentioner om att minska
ledens barriareffekter.

o AVS Visterleden ska bidra till att 6ka andelen resor till fots, med cykel och med
kollektivtrafik samt bidra till att sdkerstilla en trafiksdker, attraktiv och trygg miljo for alla
trafikanter i omréadet.

e Visterleden ska erbjuda en acceptabel tillgianglighet med bil under rusningstrafik med
forutsigbara restider.

o AVS Visterleden ska bidra till forbittrad miljé genom minskning av luftféroreningar och
buller.

e Visterleden ska klara storningar utifran utpekade transportbehov.

Viktigt att komma ihag i sammanhanget ar att funktionsmaélen ar formulerade som relativa snarare dn
absoluta mal. De kan inte betraktas isolerade fran varandra, eftersom olika &tgarder paverkar olika
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mal i olika riktning. Det géller att hitta en balans f6r exempelvis framkomligheten for olika fardsatt,
eller mellan 6vergripande stadsutveckling och ett vil fungerande regionalt transportsystem.

3 Forsta situationen - Markanvandning kring
Vasterleden

3.1. Goteborgs oversiktsplan

Goteborgs Stads dversiktsplan (OP) fran 2022 tar hojd for 250 000 fler invanare och 100 000 fler
arbetstillfallen i Goteborg samt det utbyggnadsbehov av bostider, verksamheter, samhillsservice och
infrastruktur som beho6vs for att méta upp mot detta. I OP konstateras att stadens gronstruktur r en
viktig del i hur utvecklingen kan ske pa ett héllbart sitt och att Goteborgs fortsatta utbyggnad kommer
att ske inom det sammanhingande stadsomradet, genom fortatningar och kompletteringar. Vidare
slar OP fast att Goteborg ska utvecklas till en nira, ssmmanhéllen och robust stad, vilket innebir att
skapa nirhet till det man beh6ver i vardagen sé att s& manga som mojligt kan klara sitt vardagliga
transportbehov genom att ga och cykla.

I OP konstateras ocks4 att i takt med att Goéteborg viixer behdver staden g& mot en mer flerkiirnig
struktur och en battre balans mellan olika stadsdelar. For att detta ska bli mojligt behover innerstaden
utvidgas och viktiga tyngdpunkter som Frolunda Torg, Gamlestads Torg och Angered fortsitta att
utvecklas.

Sodra Mellanstaden har potential att fortatas med cirka 25 000 — 30 000 nya bostiader med
tillhorande samhaéllsservice och verksamheter. Detta dr en kraftigare bebyggelseutveckling 4n i andra
delar av Mellanstaden, vilket stiller krav pa utbyggnad av kollektivtrafik, samhaéllsservice och friytor.

OP Hoégsbo — Frélunda

I 6versiktsplanen pekas Hogsbo-Frolunda (Figur 10) ut med en hogre detaljeringsgrad. Hogsbo-
Frolunda ar en del av S6dra Mellanstaden som redan idag genomgar stora forandringar.
Oversiktsplanen visar hur en fortsatt utveckling kan ske pa ett hallbart sitt, framfor allt med fokus pa
omradena kring Dag Hammarskjoldsleden. En kapacitetsstark kollektivtrafik ar dock en viktig
forutsittning for den utvecklingen.

I omradet ligger tyngdpunkten Frolunda Torg med stort utbud av service, handel och kultur. Omrédet
ligger strategiskt med nirhet bade till Goteborgs innerstad och Mdlndals centrum och har goda
kollektivtrafikforbindelser. Potentialen ar stor att ocksa utveckla en sammanhallen och gron
stadsmiljo med fler bostader och fler och battre gang- och cykelvinliga kopplingar i hela planomradet.

Den storsta fordndringen inom omrédet dr en dndrad markanvindning i delar av Hogsbo
industriomrade. Har foreslas ett skifte fran dagens verksamhetsomraden till en blandad
stadsbebyggelse med bland annat bostéder, verksamheter, offentlig service och parker. I de redan
bebyggda delarna av omrédet foreslas det ske en komplettering av bebyggelsen i varierande
omfattning.



Figur 10 Férdjupad del fér Hégsbo-Frélunda. Géteborgs Stads OP 2022

Kort summering Dag Hammarskjéldsleden (Utifran OP Hégsbo — Frolunda)

En utbyggnad av Dag Hammarskjoldsledens strackning paborjades under forsta halvan av 1900-talet.
Den nuvarande utformningen med motorviagsstandard kom till vid en storre utbyggnad i slutet av
1960-talet. Leden dimensionerades dé for stora trafikfloden och som mest trafikerades leden av cirka
51 000 fordon per dygn 1975. Sedan dess har trafiken stadigt minskat och idag ligger trafiken pa cirka
30 000 fordon per dygn, vilket dr l1adngt under dess kapacitet. Ungefar hilften av trafiken pa Dag
Hammarskjoldsleden ar genomfartstrafik. En stor del av resorna i omréden i direkt anslutning till
leden éar relativt korta.

For att koppla samman den nya stadsbebyggelsen i det omvandlade industriomridet med befintlig
stadsstruktur dr Goteborgs Stads ambition att bygga om Dag Hammarskjoldsleden (Figur 11) till en

boulevard med spéarvig/stadsbana for att pa sé sitt uppna en nara, sammanhallen och robust struktur.
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Figur 11 Réd streckad linje: AVS Dag Hammarskjélds boulevard och genomférandeplanens geografiska
avgrénsning. Réd heldragen linje: Avgrénsning fér atgérder. (AVS Dag Hammarskjélds Boulevard, 2021).

En boulevardisering av Dag Hammarskjoldsleden innebidr en annan funktion for vagtrafiken i straket,
da utformningen prioriterar den vigtrafik som inte har lika hoga krav pa korta restider 6ver langre
avstand. Det innebir att viss trafik som prioriterar tidsaspekten kommer att vilja en annan vig. I
storleksordningen 8 000-10 000 fordon per dygn av genomfartstrafiken ser enligt analyser i
atgirdsvalsstudien ut att valja Visterleden som en f6ljd av den dndrade trafikforingen.
Trafikanalyserna visar att Soderleden skulle berdras i avsevart mindre utstriackning av en
boulevardisering, jaimfort med Vasterleden.
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3.2. Program for Frolunda och Program for Tynnered

Goteborgs Stad haller for narvarande pa att ta fram Program for Frolunda och Program for Tynnered.

Inom programmet f6r Frolunda, som &r en av de utvalda strategiska tyngdpunkterna i Géteborg,
planeras for omkring 3000 nya bostader inom en 15-20-arsperiod. Omradet knyts ndrmare centrum
med ett stradk som stréacker sig ifran Tynnered via Marconigatan, Dag Hammarskjoldsleden via
Marklandsgatan och in mot Linnéplatsen. 3

bt

s Mya oller frtbttracs parknaberomedden

Eiedirnfiga park- o cbanr

B Forskola/shols (b
1 Lage for Slyfaiish

B Katurmuiet

| Reservat for janeag

Figur 12 Programomrade fér Frélunda (Géteborgs Stad, samradshandling 2024).

Enligt programmet for Tynnered ska stadsdelen utvecklas till en mer ssmmanhingande del av staden.
I omradet skapas mojligheter for mer bostidder, verksamheter och service for att utveckla en tryggare
och mer levande stadsdel. Planens syfte ar att skapa narhet genom att binda ihop omrédets olika delar,
oOka tillgangligheten for fotgdngare och cyklister samt forbattra mojligheterna att dka kollektivt. Inom
omradet planeras bland annat fér 2000 bostader, varav 200-300 smahus.4

3 Goteborgs Stad, Program for Frélunda.
4 Goteborgs Stad, Program for Tynnered.



I programmet for Tynnered ingar omraden vid Skattegardsvagen och Nasetvagen samt
Tynneredshojden. Dessutom ingér omraden kring Smycketorget, Vilens idrottsomrade samt
Visterleden med Tynnereds- och Frolundamotet (Figur 13).

1¢
Program for Tynnered :
e

Markanvindning

= Programgrans -

e
forsedimentationsdamm
nidamm planeras

Figur 13. Programomréade fér Tynnered (Géteborgs Stad, samradshandling 2024).

Eftersom omradet runt Visterleden innefattar ménga olika anspréak och beroenden samt flera
intressenter behandlar Program f6r Frolunda och Program for Tynnered omradet kring Vasterleden
som ett gemensamt omréde, kallat Delomrade Vasterleden (se Bilaga 2. Utdrag ur pagdaende arbete
med Program for Frolunda och Program for Tynnered, arbetsmaterial, april 2024).

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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3.3. Stationsplacering for Metrobuss langs Vasterleden

I Malbild koll2035, AVS Metrobuss och i underlag frin Géteborgs Stads OP finns utpekade omraden
langs Vasterleden dar stationslagen for Metrobuss dr 6nskviart. Dessa omraden lyfts fram baserat pa
dess utvecklingspotential och stadens framtidsplaner for S6dra Mellanstaden i Géteborg. Omradena
ar, frén norr till sder, Kungssten, Grimmered (Fiskebacksmotet), Frolunda Torg och Jarnbrott (se
Figur 14).

Kungssten ar en viktig bytespunkt i kollektivtrafiksystemet dar spérvég, lokalbussar och planerad
Metrobuss méts. Platsen dr vidstriackt och det finns en utmaning i att linka samman de olika
fardmedlen for att mojliggora och underlétta byten vid hallplatser och stationsldgen.

Grimmered pekas ut som ett kompletteringsomréde i stadens Gversiktsplan. Detta innebér att omrédet
kan kompletteras med ny bebyggelse i forsta hand i samband med omvandlingar av huvudvigar och
anslutande parkeringsytor. Stor potential bedéms finnas utmed Stora Fiskebacksvigen fran
Fiskebacksmotet till Fiskebacks hamn pé sikt. Platsen har inte studerats narmare utifrin
stationslokalisering men det kan konstateras att det ar viktigt att stationslédget ar kopplat till straket
Stora Fiskebacksvigen.

N

A=

Kungssten

- Grimmered
.(Fis kebacksmotet)

Frolunda Torg

Jarnbrott
@

Figur 14 Omréaden ldngs Vésterleden dér hallplatser fér Metrobuss &r ldmpliga enligt Géteborgs Stads OP.
Punkternas placeringar ér illustrativa och anger inte hallplatsernas ténkta placering i detalj

Frolunda Torg pekas ut som en tyngdpunkt. Omradet ska utvecklas genom att ge férutsattningar for
fortiatning av verksamheter, service, handel och bostéader. Utover stadsutvecklingen ska
forutsittningarna for gang- och cykeltrafikanter forbattras genom passager bade 6ver och under
Visterleden. Frolunda Torg planeras att bli en stor knutpunkt dar Metrobuss skulle kunna forstiarka
denna funktion. En viktig forutsittning for stationsliget ar att det kopplar bdde mot Frolunda Torg
och Tynnered/visterut.
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Jarnbrott ir utpekad som en viktig bytespunkt. Aven hir ska omradet fortitas med verksamheter,
service och bostdder samtidigt som god framkomlighet for ging- och cykeltrafikanter ska sékerstillas.
Som namnts ovan finns planer pa stadsbana langs Dag Hammarskjoldsleden med dndhallplats i
anslutning till Radiomotet i Jairnbrott.
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4 Vasterledens transportsystem — Befintliga
forhallanden och forutsattningar

41. Vasterledens infrastruktur

Visterleden byggdes pa 1960/1970-talet, samtidigt som miljonprogramsomradena i Frolunda byggdes
ut. Gnistdngstunneln tillkom i slutet av 1970-talet medan de flesta av trafikplatserna utmed strackan
byggdes pa 9o-talet. Dessforinnan var korsningarna signalreglerade eller i form av cirkulationsplatser,
forutom Kungsstensmotet/Rodastensmotet som byggdes planskilt redan pa 1960-talet i samband med
att Alvsborgsbron kom till. Gnistingstunneln bestir av ett rér med 2+2 korfilt, som sedan 9o-talet har
en skiljevigg mellan korriktningarna. Innan dess fanns enbart en mittbarriar.

Leden &r enligt bendmningen i Livsrumsmodellen i TRASTS ett s kallat Transportrum (T), rum for
enbart motorfordonstrafik och bestar av 2+2 genomgéende korfilt for trafiken med enbart planskilda
korsningar. Hastighetsgransen ar 70 km/h pa hela strackan, varefter hastigheten hojs till 80 km/h i
Jarnbrottsmotet och vidare 6sterut pa Soderleden. Vagen ar formellt inte skyltad som motorvig men
har en standard som motsvarar en stadsmotorvig. P4 vissa strackor finns additionsfilt mellan
trafikplatserna och pa andra strackor bussfilt. Pa striackan mellan Gnistingsmotet och
Kungsstensmotet bestar viagen av 3+3 korfilt.

Visterleden ar tillsammans med Hisings- och Norrleden ocksa omledningsvig till E6 genom centrala
Goteborg och Mdlndal i hindelse av att trafiken skulle behéva ledas om.

4.2. Kollektivtrafik, gang och cykel

Langs med Visterleden trafikerar idag bade express- och stombusslinjetrafik. Bland annat kor Lila
express pa striackan Soder- och Vasterleden mellan Mdélndal och Torslanda via Frolunda Torg.
Stombuss 50 och sparvagnslinjerna 1, 7 och 8 trafikerar Frolunda Torg, liksom 13 lokala busslinjer.
Flera av dessa linjer kors 1angs Soder- och Visterleden, vilket stiller hoga funktionskrav pa bussarnas
framkomlighet. I Figur 15 visas linjestrackningen for linje 50, 99 och Lila express som alla angor langs
Visterleden. Utover dessa finns flera linjer som kor pa kortare delstrackor av Visterleden.

Pa Visterleden finns gang- och cykelpassager pa bro och i tunnel. For att nimna nagra finns en
passage pa bro i h6jd med Frélunda kyrka, en vid Frolunda Torg och en mellan Fiskebacksmotet och
Hagenmotet. Vid bland annat Femvégsskalet och i nira anslutning till Tynneredsmotet finns en tunnel
for gang- och cykeltrafik (se Figur 16). D& GC-passagerna i flera avseenden haller 14g standard utgor de
betydande barridrer for gdng- och cykeltrafiken.

5 TRAST - Trafik fér en attraktiv Stad, SKL och Trafikverket (2015)
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Figur 16. Trafikbarridrer och passage fér gadng- och cykeltrafik samt cykelnétet i ndromradet (AVS Sédra

Mellanstaden 2021).
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Stadsdelarna runt Visterleden har ett vil utbyggt cykelnit. Goteborgs Stads cykelprogram pekar ut
cykelvigarna langs Dag Hammarskjoldsleden, Marconigatan, Grimmeredsvigen samt Visterleden
som pendlingscykelstrak. Dessa ar kopplade till det 6vergripande cykelnitet som knyter an till
malpunkter och tyngdpunkter i stadsdelarna. Manga cykelvagar ar dock av 1ag standard och nér ofta
inte upp till funktionskraven enligt cykelprogrammet.¢ De brister som lyfts upp av
stadsdelsforvaltningar i omradet handlar framst om trygghetsaspekten pé cykelvigarna, ofta pa grund
av att belysning saknas eller ar daligt fungerande pa flera platser.

4.3. Godstrafik pa leden

I Géteborg finns en betydande industriverksamhet med méanga tillverkande foretag och stora
godsvolymer som transporteras via de statliga trafiklederna, varav Vasterleden ar en betydelsefull
lank. I G6teborg finns ocksa Nordens storsta hamn, genom vilken en stor del av Sveriges export och
import passerar. God tillgdnglighet och kapacitet i bade vig- och jarnvagsnitet utgor ocksa viktiga
forutsattningar for foretag som viljer att etablera sig i hela Vistsverige.

En betydande anledning till de stora volymerna ar att 50 procent av Nordens industrikapacitet finns
lokaliserad inom 30 mils radie fran Géteborg och att 70 procent av denna kapacitet nds inom 50 mils
radie (Goteborgs stads trafikstrategi, 2014). Med stora godsvolymer foranleds ocksa behovet av att
sdkerstilla god framkomlighet f6r godstransporterna i Géteborg, men ocksa att minska de negativa
konsekvenserna med avseende pa miljon, vilket idag gors genom att prioritera godstrafik pa utpekade
leder. Framfor allt ar det trafiken soderifran som anvinder Visterleden men dven i viss utstrackning
trafiken fran vig 40, se Figur 17 . Det ar ocksa en utpekad vag for farligt gods. En mojlig framtida
direktanslutning mellan vig 40 och E6 S, med en ombyggnation av Kallebdcksmotet med en planskild
16sning for trafiken fran viag 40, kan ytterligare 6ka godstrafiken pa Visterleden.

iy Frme, Wa bigo ZFiaiTier COperiiTgathist: ookt

Figur 17 Férdelning av antalet lastbilar pd vigarna i och kring Géteborg under hégtrafik 2017 (WSP 2022)

Betydelsen av leden som godsstrak viantas 6ka i samband med tillkomsten av fler logistikomraden i
anslutning till hamnen, fortsatt exploatering av Save flygplats och verksamheter i anslutning s6dra

6 Goteborgs Stad. (2015). Cykelprogram for en néra storstad — 2015-2025.
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Hisingsleden och norrut. Det finns ocksa ett uttalat behov av att aktivt leda om trafiken frén de
centrala lederna till det omgivande vignatet for att fordela trafiken jaimnare.

Vikten av en kapacitetsstark, tillforlitlig och hallbar infrastruktur till och frén hamnen betonas av VGR
som i sin godstransportstrategi? pekar pa behovet av ett effektivt och héllbart utnyttjande av befintlig
infrastruktur. I planen pekar VGR specifikt pa forutsiattningarna att framfora langre/tyngre lastbilar,
konkurrenskraftiga transporter med hog sikerhet och god arbetsmiljo, vari Visterleden fyller en viktig
funktion. Vigen ir klassad som BK4 idag och har av Trafikverket pekats ut som mojlig vag for
trafikering med 34,5 meter langa ekipage8.

Visterleden ar ocksé en viktig forbindelseldnk for de transportgenererande foretag som verkar i
verksamhetsomréden i vastra Géteborg och pa Hisingen (se Figur 18). Det finns ocksa ett betydande
antal verksamheter ldngs leden som dr i behov av inleveranser av insatsvaror och som ocksé
producerar stora mangder gods.

\\\\\\\\\\ Godsgenererande eller

godskonsumerande verksamheter

. Vagar
| Jarnvagar
J Il samvag

Figur 18 Prioriterade huvudstréak for gods samt de mest transportgenererande verksamhetsomrddena (Trafikstrategi for en
ndra storstad, Goteborgs Stad, 2014)

Genom att inkludera godstransporter i samhallsplaneringen och lokalisera transportintensiva industri-
och logistikverksamheter till strategiskt utvalda omraden kan potentiella malkonflikter undvikas.
Detta for att godstransporter ska kunna ske sd smidigt som mojligt samtidigt som risken for storningar
minimeras. For att sd ska vara fallet behover trafiken till hamnen och s6dra Hisingen fordelas bade
geografiskt och i tid pa dygnet.

7 Godstransportstrategi fér Vastra Gétaland, VGR 2023.
8 Trafikverket, (2024). Férdjupad utredning av fragor som rér transporter med langa lastbilar. TRV
2022/109914.
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4.4. Trafikfloden och dagens trafiksituation

Fordonsflodena lings Visterleden uppgar till mellan cirka 40 000 och 60 000 ADT varav godstrafiken
utgor 5-10 % av flodena.9 For att kartlagga dagens trafiksituation ndrmare har dronarfilmningar samt
analyser av STRESS-datat® genomforts. Figur 19, nedan visar medelhastighet under olika tider pé
dygnet, strickan mellan Tynnereds- och Hagenmotet, séder om Gnistdngstunneln, i bade norrgéende
och sodergiende riktning. I ndstkommande avsnitt presenteras ett urval av dronarbilderna.

Medelhastighet lngs E6.20 Hagenmotet- Hagenmotet ¥ Medelhastighet ldngs E6.20 Fiskebacksmotet -
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Figur 19 STRESS-data for Véasterleden, medelhastighet strackan Tynneredsmotet — Hagenmotet

Norrgaende riktning

Under en typisk morgonrusning uppstér kobildning, som borjar sprida sig bakat fran cirka kl. 07:30 i
norrgdende riktning pa Visterleden fram mot Gnistdngstunneln. Flodet in mot tunneln dr hogt och
nira kapacitetsgransen, vilket gor att den inbromsning som i regel sker in mot tunneln i sig skapar en
flaskhals. Forutom detta sker ytterligare inbromsning fram mot den plats dar trafiken fran
Fiskebacksmotet ansluter till de genomgaende korfalten. I Hagenmotet dr flodet pa pafarten norrut
mycket 1agt, varfor denna parallellpafartsstricka i sig inte inverkar negativt pa det genomgaende flodet
in mot tunneln. Maximal k6 uppstar strax efter kl. 08:00 och avtar sedan igen, for att vara helt borta
vid cirka kl. 08:45.

° Trafikverket (NVDB).
10 STRESS — Storstaders Trangsel och REStidsSystem. Trafikverkets system fér restid och trafikdata.
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Figur 20. Urval av drénarbilder éver kbbildning léngs Vésterleden i norrgadende riktning (morgonrusning).

Utifran dronarfilmningar kan man se att koerna varierar fran dag till dag (Figur 20). Kobildningen kan
vissa dagar stricka sig bakét mot cirka Tynneredsmotet och andra dagar na hela vigen till
Jarnbrottsmotet. Norr om Gnistdngstunneln uppstar normalt ingen kobildning, sannolikt for att
trafikanterna som kommer ut fran tunneln upplever att det blir bredare. Narmast norr om
Gnistdngsmotet 6kar dessutom antal korfalt fran tva till tre i norrgéende riktning, varpa flodet per
korfalt minskar nagot. Framme vid Kungsstensmotet 6kar antal korfalt 4n mer, samt att trafiken fran
Visterleden mot Hogsboleden svinger av. Vidare mot Oscarsleden uppstar normalt ingen kdbildning
och i normalfallet inte heller upp mot Alvsborgsbron och vidare norrut.

Under morgonrusningen sker kobildning i norrgéende riktning langs Vésterleden dér
Gnistdngstunneln samt pafarten fran Fiskebacksmotet utgor flaskhalsar 1angs leden. Kéerna varierar,
men kan vissa dagar stricka sig langt sdderut. Under eftermiddagsrusningen sker normalt ingen
kébildning alls pa nagon stricka langs Visterleden i norrgaende riktning, alltsa varken soder eller norr
om Gnistdngstunneln.

Sddergaende riktning

Under en typisk eftermiddagsrusning uppstar kobildning i sédergaende riktning pa Visterleden fram
mot Gnistdngstunneln (se Figur 21). Kéerna borjar sprida sig bakat fran cirka kl. 15:40, for att né
maximal langd vid cirka Kkl. 16:30. Darefter avtar kberna igen och har i regel forsvunnit vid cirka kl.
17:00. Flodet in mot tunneln ar hogt och nara kapacitetsgransen, vilket gor att den inbromsning som i
regel sker in mot tunneln i sig skapar en flaskhals. Den andra flaskhalsen uppstar pa grund av att all
trafik frin Alvsborgsbron/Oscarsleden behéver inordna sig i enbart tva korfilt, eftersom det hogra
faltet fran Kungsstensmotet viker av som avfart i Gnistingsmotet. Ytterligare en viss inbromsning sker
i och med att trafiken pa pafarten in mot tunneln i Gnistdngsmotet behover byta korfalt in i de
genomgaende korfalten. Flodet pa denna pafart dr dock inte sé stort, varfor denna punkt inte bedéms
inverka ndmnvart pa framkomligheten langs Visterleden.
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Gnistiingstunneln N, blick norrut (15:50) Gnistingsmotet N, blick séderut (16:10) Kungsstensmotet, blick norrut (16:30)

Figur 21. Urval av drénarbilder 6ver k6bildning ldngs Vésterleden i s6dergaende riktning (eftermiddagsrusning).

Soder om Gnistangstunneln uppstir normalt ingen kobildning langs resterande del av Vasterleden
fram till Jarnbrottsmotet. Sd snart Hagenmotet har passerats kan trafikanter mot Fiskebdcksmotet
vixla ut i additionsfaltet som kommer frén Hagenmotets péfart, vilket ocksa bidrar till att flodet per
korfalt minskar vidare sdderut langs Visterleden. Flodet soder om Fiskebacksmotet och vidare forbi
trafikplatserna Tynneredsmotet, Frolundamotet och fram till Vasterledens andpunkt i Jirnbrottmotet
ar dock fortsatt hogt och ligger relativt ndra den maxkapacitet som tva korfalt kan leverera. Detta beror
pé att vissa av trafikplatserna har relativt hoga floden aven pa péfarterna soderut, vilket innebir att ny
trafik ansluter till leden och behover vixla in i de genomgaende korfalten.

Under eftermiddagsrusningen sker kobildning i sédergaende riktning dar Gnistdngstunneln samt
omvixlingen av korfilt efter Alvsborgsbron/Oscarsleden utgor flaskhalsar. Aven om inga storre koer
har dokumenterats sdder om Gnistédngstunneln i sédergidende riktning under eftermiddagens rusning
s ar fordonsflodet fortsatt hogt och relativt ndara maximal trafikmangd som tva korfilt kan hantera.

Under morgonrusningen sker normalt ingen kébildning alls pa nagon stricka langs Viasterleden i
sodergdende riktning, alltsd varken norr eller soder om Gnistdngstunneln.

Kollektivtrafikens framkomlighet

Pa Visterleden finns antingen bussfalt eller additionsfalt pa i princip alla strackor som trafikeras av
bussar i linjetrafik. Framkomligheten i additionsfialten mellan trafikplatserna ar f6r det mesta god,
dven i ett lage dar det ar ko i de genomgaende korfalten.

I norrgdende riktning ar det ofta kder under morgonrusningen fran Jarnbrottsmotet fram mot
Gnistangstunneln. Fran Tynneredsmotet och fram till strax fére Gnistingstunneln finns bussfalt eller
additionsfalt, som gor att bussen — som svinger ut pa leden forst i Tynneredsmotet — kan kora forbi
dessa koer. En del bussar viljer till och med att svinga in i de genomgaende filten mellan
Fiskebiacksmotet och Hagenmotet tidigare dn vad de egentligen behdver, trots langsamt rullande trafik
i de genomgaende falten. Det ar endast den allra sista strickan, frin Hagenmotet fram till
Gnistdngstunneln, samt inne i Gnistdngstunneln som bussarna fastnar i de dagliga morgonkdéerna.
Norr om Gnistdngstunneln ar det normalt sett ingen kobildning i norrgaende riktning, varken under
morgon- eller eftermiddagsrusningen.
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Figur 22. Drénarbilder fran situation mellan Fiskeb&cksmotet och Hagenmotet.

Under eftermiddagen uppstir normalt kéer i sodergdende riktning fran Alvsborgsbron fram mot
Gnistidngstunneln. Eftersom det hogra faltet frin Rodastensmotet till Gnistingsmotet endast leder av
lokalt i Gnistdngsmotet dr det normalt ingen ko i detta falt, dven i ett lige dar det ar kder i de andra
falten som leder vidare in i tunneln. Om bussen nyttjar detta filt och sedan trycker sig in langst fram
vid Gnistangsmotet sd kan bussen kora forbi kon dven hir. Eftersom det inte framgéar av skyltning eller
utformning att bussen har ratt att kora pa detta sitt sd hander det relativt ofta att bussen nirmast efter
expresshallplatsen vid Kungstensmotet trycker sig in i de genomgéende filten direkt och séledes
hamnar i kGerna tidigare dn nédvindigt. Oavsett detta hamnar bussen i kderna fran Gnistingsmotet
och den sista biten in till tunneln och igenom denna. S6der om tunneln finns additionsfalt och/eller
bussfilt fran Hagenmotets sédergaende péfart och soderut. Séder om tunneln ar det dock normalt sett
ingen ko i sodergdende riktning, varken under morgon- eller eftermiddagsrusningen.
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Figur 23. Drénarbilder frén situation mellan Kungsstensmotet och Gnistdngsmotet.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



38 (94)

4.5. Trafiksakerhet

Langs den aktuella striackan pa Viasterleden anmaldes for dren 2010-2019 totalt 350 olyckor, i
genomsnitt 35 olyckor per &r. Av dessa har 36 procent kategoriserats som singelolyckor och 56 procent
som upphinnandeolyckor. Av alla olyckorna har g varit av allvarligare slag, vilket motsvarar cirka 2,5
procent.

En mer detaljerad sammanstéllning 6ver trafikolyckor pa Vasterleden for dren 2010-2019 redovisas i
Figur 24. Enligt statistiken ar Kungsstensmotet den mest olycksdrabbade platsen ldngs Visterleden i
absoluta tal, samtidigt som andelen upphinnandeolyckor ar 14gst har. Istillet ar en stor andel av
olyckorna kategoriserade som singelolyckor. Nagot annat som sticker ut ar att de allvarliga olyckorna
har skett i vardera dnden av den aktuella strackan, norr om Gnistingsmotet respektive oster om
Tynneredsmotet.

Lings Visterleden sker variationer i kobildning och kolangd. Kobildningarna kan sannolikt forklara
den stora andelen upphinnandeolyckor. Utover det kan vi konstatera att Visterleden generellt sett har
god trafiksdkerhet. Detta baseras pa att Vasterleden ar en motesfri vag med relativt 1ag hastighet.
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Figur 24. Sammanstélining av olyckor som intréffat ldngs Vésterleden under dren 2010-2019
(Transportstyrelsen). Pa héger sida anges trafikplatserna, pé vénster sida anges strdckan mellan trafikplatserna.
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Samma slutsats kan dras baserat pd data fran Trafik Géteborg rérande olyckor under perioden 1
januari 2022 till 1 februari 2024. Olyckorna p Visterleden #r koncentrerade till Alvsborgsbron samt
strackan ner till Gnistingsmotet. Vid Gnistdngsmotet har historiskt fler olyckor skett i sodergidende
riktning i anslutning till av-/pafart till motet. Vid brofastet ser vi olyckor vid vavningspunkter.
Strickan mellan Alvsborgsbron och Gnistingstunneln har minga resrelationer som orsakar snabba
byten, varfor det inte dr ovintat att den dr mer drabbad. Det ska dock stillas i proportion till E6 som
har helt andra forhéllanden (Figur 25).

Figur 25. Férdelning av olyckor som skett under perioden 2022-01-01 till 2024-02-01, j@mférelse mellan
Vésterleden till vanster och E6 mer till héger i bild. (Kélla: Trafik Géteborg)
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4.6. Halso- och miljopaverkan

Trafiken lings Visterleden péverkar miljon, speciellt med avseende pa buller och héga utslappsnivaer
men ocksé kopplat till tringsel och den 6kande risken for olyckor och andra incidenter. Problem med
hoga halter av luftfororeningar finns langs med Visterleden. Géteborgs Hamn och annan tung industri
pé vastra Hisingen har ocksa en stark tillvaxt vilket paverkar bullersituationen och luftkvaliteten i
planomradet dd ménga transporter till hamnen gér lings Soderleden och Visterleden. Hoga
bullernivéer uppmats idag vid stora leder som Soderleden, Vasterleden och Dag Hammarskjoldsleden.
Inne bland bebyggelsen ar hastigheterna normalt sett mycket lagre, vilket gor att bullernivierna
minskar betydligt.

Trafikbuller-
utredning
(LAeqg) 2021

Vastra Friflunga

“ymmar

Figur 26. Bullersituationen (LAeq 2021) samt luftsituationen i omradet (Kvévedioxid NO2 98-percentil
dygnsmedelvérde ar 2019).Kélla: Géteborgs Stas, Miljéférvaltning

Goteborgs Stad, Stadsbyggnadsforvaltningen, har i anslutning till Detaljplan fér Frélunda Torg gjort
en luftkvalitetsundersokning med avseende pa NOx och PM1o (Luftfororeningar for detaljplaner vid
Frolunda Torg, arbetsmaterial, mars 2024, COWTI). Prognosér har varit 2028 respektive 2040.

I undersokningen konstateras bland annat att tidigare konstaterade luftkvalitetsproblem blir mycket
ldgre med en nyare version av emissionsfaktorkatalogen, dir lagre emissionsfaktorer anvénts, dn vad
tidigare utredningar visat. Aven fordonsutvecklingen vintas bidra till ligre emissionsfaktorer for NO2.
Detta bor foljas upp kontinuerligt.

4.7. Identifierade brister i Vasterledens transportsystem

Identifierade brister finns fraimst i Kungsstensmotet och Gnistangstunneln (Figur 27). Olycksstatistik
pavisar att Kungsstensmotet ar den mest olycksdrabbade platsen ldngs Visterleden, dir en stor andel
av olyckorna &r kategoriserade som singelolyckor. Detta skulle mojligen kunna bero pa att Visterleden
gér i kurva hir och att man riskerar att komma med relativt hog fart frin Alvsborgsbron eller
Oscarsleden eftersom det varit rakt och nedférsbacke innan denna kurva. Kungsstensmotet har dven
en komplex trafikmiljé6 med ménga korfalt och vagval. Generellt sett ar upphinnandeolyckor de
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incidenter som utgor en stor del av olyckorna lings Visterleden som helhet. Detta kan férklaras av
kobildningarna pa Visterleden och variationer i kdlangder.
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Figur 27. Kartvy éver identifierade brister lédngs Vésterleden.

Visterleden har en hog trafikbelastning och under hogtrafiktimmar uppstar kobildning, framst i
anslutning till Gnistdngstunneln som darmed utgor en brist i trafiknétet. Leden har pa vissa strackor
busskorfilt, dock ej genom Gnistdngstunneln, vilket gor att bussar fastnar i kéerna tillsammans med
ovrig trafik vilket ocksa paverkar majligheterna for omledning av kollektivirafik. Péfarten in mot
Gnistdngstunneln i Gnistdngsmotet bedoms vara undermalig (Figur 28). Detta beror pa att
parallellpafarten ar relativt kort och dessutom att pafarten ansluter till Visterleden valdigt nara fore
tunneln. Pafarten ligger sa pass nira tunneln att slutet av parallellpdfarten gér in under
ljusrastret/skarmtaket. Pafartsrampen gar dessutom i en relativt snav kurva narmast fore
parallellpafarten, vilket gor att fordon som nyttjar pafarten inte har mojlighet att accelerera naimnvart
fore parallellpafartsstrackan.



Snav kurva
och kort
parallellpafart

Figur 28. Undermalig péafart i anslutning till Gnistangstunneln (sédergaende riktning).

I Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rid om sdkerhet i vagtunnlar, m.m., angdende
sikerhetskrav i tunnlar anges féljande:

3kap.5§ For tunnlar ldngre dn 500 meter ska antalet korfilt pa huvudkérbanan vara lika
mdnga inne i och utanfor tunneln. Fordndring av antalet korfdlt framfor tunnelns infart ska, om det
dar geografiskt mojligt, ha avslutats pa det avstand som ett fordon tillryggaldgger pa 10 sekunder vid
den hogsta tilldtna hastigheten.

Efter tunnels utfart far, om det dr geografiskt majligt, inte antalet korfalt minska pa det avstand
som ett fordon tillryggaldgger pd 10 sekunder vid den hégsta tilldtna hastigheten.

Trots forsta stycket far pa- och avfarter ansluta till huvudkorbanan inne i tunneln forutsatt att
anslutningen inte sker inom ett kort avstand frdn tunnelns infart.

TSFS 2019:93, andring 2022:13

Gnistidngstunneln ir ldngre 4n 500 meter och pa Visterleden ar skyltad hastighet 70 km/h, vilket
innebar att ett fordon hinner firdas 194 meter pd 10 sekunder. Avstindet mellan den plats dar
pafarten ansluter till Vasterleden och den plats dir tunneln borjar (skarmtaket ej inrdknat) motsvarar
ungefir detta avstdnd, medan avstandet mellan slutet pé parallellpafarten och tunnelns borjan ar
betydligt kortare. Eftersom det inte med enkla medel hade gatt att 6ka avstdndet mellan
parallellpafarten slut och tunnelns bérjan bor det emellertid vara moéjligt att havda att det inte kan
anses vara “geografiskt mdjligt” att uppfylla detta avstind, vilket ocksé ar en forutsittning i paragrafen
ovan.

Aven Hagenmotets pafart in mot Gnistingstunneln i norrgdende riktning har bedémts vara en brist
(Figur 29). Efter en djupare analys dr dock bedomningen att denna inte utgor en brist i samma
utstrackning som Gnistangsmotets pafart. Detta dels for att Hagenmotet ligger langre ifrdn tunneln,
dels for att det sannolikt bara ar trafiken som ansluter fran Fagelvigen langst i soder som trafikerar
denna péfart. Trafik langre norrut kan istallet forvantas f6lja Torgny Segerstedtsgatan Osterut till
Gnistdngsmotet. Géllande avstdndet till tunneln och paragraf 5 i Transportstyrelsens foreskrifter ar
avstandet langre vid Hagenmotet dn vid Gnistangsmotet, varfor marginalerna ar storre har.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Figur 29. Pafartsrampen fran Hagenmotet till Gnistdngstunneln i norrgaende riktning.

Utover enskilda trafikplatser pa leden i sig finns brister kopplat till Vasterledens barriareffekt, vilket
medfor tillgdnglighetsproblem for géng- och cykeltrafikanter. Visterleden utgor idag en kraftig barriar
som paverkar vardagslivet for boende och verksamma i Frolunda och Tynnered. Antalet passager Gver
och under leden och kvalitén pa dessa ar idag undermaliga, vilket begrénsar tillgéngligheten till
grundlaggande malpunkter pa respektive sida leden. Det konstateras &ven att hallplatsen Kungssten
har dalig tillganglighet for personer med funktionsnedsittning.

4.8. Brister kopplat mot funktionsmalen fér Vasterleden

Funktionsmalen for Vasterleden syftar till att sakerstilla god framkomlighet och forutsigbara restider
for kollektivtrafik, gods och persontransporter. Funktionsmalen syftar dven till att 6ka andelen
héllbara resor samt bidra till att sikerstilla en trafiksiker, attraktiv och trygg miljo for alla trafikanter i
omrddet. Ambitionen ar ocksd att luftfororeningar och buller langs Visterleden samt barridreffekter av
leden ska minska.

Som konstaterats har Vasterleden i dagslaget en hog trafikbelastning diar det under hogtrafiktimmarna
uppstér kobildning. Det finns platser i infrastrukturen som utgor brister i trafiknétet dar
framkomlighet och trafiksiakerhet paverkas negativt. Om funktionsmaélen betraktas i forhallande till de
identifierade bristerna langs leden kan det konstateras att dagens situation inte mojliggor ett
uppfyllande av de mél som finns for ledens framtid. Framover kan det stéllas krav pa att Vasterleden
ska mojliggora 6kade transporter med god framkomlighet, samtidigt som leden ska bidra till minskad
miljopaverkan och barridreffekter i transportsystemet som helhet.
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5 Prognosscenarier och framtida trafikutveckling

I studiens syfte ingar att studera Vasterledens roll i framtiden i forhéllande till bAde ny exploatering,
omdaning av omkringliggande leder och inforandet av ny kollektivtrafik. For att beskriva Vasterledens
framtida forhallanden har ett antal scenarier studerats. Dessa syftar till att med utgdngspunkt i
tidigare genomf6rda prognoser och utredningar, kopplade till sdvil beslutade som dnnu ej beslutade
planer, skapa en bild av framtida reseefterfragan pa Visterleden. I f6ljande avsnitt sammanfattas
tidigare framtagna trafikutredningar som kan paverka Visterleden i framtiden. Darefter presenteras
metoden som anvints for att bedoma resbehovet, f6ljt av resultat i form av bedomt framtida
kapacitetsbehov pé tva utvalda vagsnitt.

5.1. Tidigare framtagna trafikutredningar

Tidigare utredningar som har genomforts i Vasterledens naromrade ger en inblick i hur olika projekt
och atgarder paverkar trafiken langs Vasterleden.

¢ Omdaningen av Dag Hammarskjoldsleden &r ett projekt som bedéms paverka Visterleden i
stor utstrackning. I AVS Dag Hammarskjolds boulevard och Goteborgs Stads oversiktsplan
forvantas en 6verflyttning av ungefir 8 000—10 000 fordon per dygn till Vasterleden som en
foljd av boulevardiseringen. Atgirder som foreslas for att hantera dessa 6kade trafikfloden
inkluderar atgarder som framjar hallbart resande, sinkta hastigheter och inférande av
Metrobuss m.m.

e AVS Metrobuss indikerar i sin tur att Metrobussprojektet kommer att minska kapaciteten for
biltrafik 1angs Vasterleden. Samtidigt har flera infrastrukturatgiarder foreslagits 1angs hela
strackan, inklusive badde anvindning av befintliga korfalt och nybyggnation.

e I1AVS Sodra Mellanstaden har Sampers och Visum-modeller anvinds for att uppskatta
framtida trafikférandringar utmed Vasterleden. Som svar pa dessa forandringar foreslas flera
infrastrukturatgérder i Vasterledens omedelbara nirhet, inklusive utveckling av det lokala
vagnaétet, strategiska bytespunkter for Metrobuss och forbattrade trafikforbindelser 6ver
Visterleden. Trafikstyrningsatgéarder foreslés ocksé for att hantera trafikflodet effektivt.

e Programmet for Frolunda har identifierat en potentiell risk for 6kad biltrafik langs
Visterleden som kan leda till att kapaciteten 6verskrids och koer skapas.

e OP Kunskapsunderlag Mobilitet och infrastruktur betonar behovet av att avlasta centrala
delar av Goteborg genom att leda godstransporter runt staden via Hisings- och Norrleden och
Soder- och Visterleden. Barridrminskande atgiarder i anslutning till omraden som Frolunda,
Tynnered, Sisjon och Hogsbo foreslas, och dven mojligheten att ta befintliga korfalt i ansprak
langs Vasterleden for kollektivtrafik diskuteras.

e TAVS E6 och AVS Lundbyleden beskrivs hur tung trafik kan styras om till Visterleden fran till
exempel Lundbyleden och viag 40. En sddan omstyrning av tung trafik kommer att ha
konsekvenser for Vasterleden.

De studier som listas ovan har varierande innehéll och kopplingar till Vasterleden. Sammantaget ger
dessa dokument en 6versikt 6ver olika aspekter av trafik och infrastruktur lings Visterleden.

De omsténdigheter som bedéms primért paverka det framtida trafikflodet pa Viasterleden har
sammanstallts i Tabell 2. Inférandet av Metrobuss stéller 4ven utformningstekniska krav pa
Visterleden, sdsom plats for stationer och egna kollektivtrafikfalt (dtminstone pa vissa strackor).
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Tabell 2 Sammanstélining av péverkande omsténdigheter kopplat till Vésterledens trafikméngd.

Paverkan pa Beskrivning
Viésterledens trafikmangd

Okad trafik

Utbyggnaden i sydvastra Goéteborg (Sédra Mellanstaden),
dvs. omraden i relativ narhet till Vasterleden.

Boulevardisering av Dag Hammarskjéldsleden innebar
minskad kapacitet pa Dag Hammarskjoldsleden. Stadens

Okad trafik VISUM-modell pekar pa att boulevardisering kan innebara

Okad trafik

Okade trafikmangder pa Vasterleden om cirka 10 000
ADT™,

En utbyggnad av Kallebacksmotet som skapar en
direktramp fran vag 40 till E6S kan innebara att fler valjer
Vasterleden fran vag 40 till vastra Hisingen (bland annat
hamnarna).

For att avlasta de allra mest centrala delarna av Goteborg
foreslas i OP Kunskapsunderlag Mobilitet och infrastruktur

Okad trafik att fler godstransporter mellan exempelvis vag 40 och

Okad trafik

hamnen véljer Séder-/Véasterleden/Alvsborgsbron. Detta
skulle innebéara 6kade trafikmangder pa Vasterleden.

Allman exploatering i Goteborgsregionen paverkar
Vasterledens trafikflode.

Inforande av Metrobuss forvantas innebéra en viss

Minskad trafik Overflyttning av bilresor till kollektivtrafik 1angs Véasterleden

(dock osakert hur mycket).

5.2. Trafikprognoser

Mot bakgrund av de tidigare framtagna trafikutredningarna kan det konstateras att det finns flera
externa projekt som kommer att paverka trafikmiangderna pa Visterleden i framtiden om de
forverkligas. Utifran detta formulerades foljande fragestéllningar infor arbetet med scenarierna:

Hur skulle trafiken pd Visterleden paverkas om enbart beslutade atgérder vidtas, det vill sdga
inga forandringar sker pa sjilva Vasterleden?

Vad blir effekterna for Vasterleden om:
o Stadens markanvindningsprognos forverkligas?
o kapaciteten begriansas pa Dag Hammarskjoldsleden?
o Metrobuss antas tillgodose en betydande andel av resefterfrdgan pa Vasterleden?

Hur kan framkomligheten for Metrobuss sikerstillas pd Vasterleden utifrén olika
utformningsalternativ (ta korfalt i ansprék eller egna korfalt med ny infrastruktur)?

Vad skulle en 6verflyttning av godstrafik frin andra storre leder innebéra for framkomligheten
pa Visterleden?

1 Liknande éverflyttning till Vasterleden kan blir resultatet om nuvarande trafikplatser p& Dag
Hammarskoéldsleden byggs om till plankorsningar, i takt med att broarna blir gamla och behdver bytas ut.
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De tva forsta frigestéllningarna har studerats med hjalp av simuleringar i Sampers och en
potentialanalys, som beskrivs ndrmare nedan. Den sista fragestillningen behandlas i ett eget avsnitt,
med fokus pé forutsattningarna for att ta emot 6kad godstrafik pa Visterleden.
Utformningsalternativen for Metrobuss har diskuterats kvalitativt och resulterade i forslag till atgarder
som framjar kollektivtrafikens framkomlighet pa 6vergripande niva (se kapitel 6).

Sampers

For att uppskatta framtida reseefterfrigan anviandes trafikprognosverktyget Sampers for att finga
effekterna av aktuella infrastruktur- och markanvindningsforandringar pa 6vergripande niva. Ett
antal scenarier definierades i Sampers for att beskriva efterfragan i det framtida trafiksystemet, givet
att inga extra atgirder vidtas pa Visterleden (se Figur 30).

Nulaget 2017

Basprognos 2040

Hallbarhetsscenariot Kommun hog

Metrobuss

Strypning av Dag
Hammarskjoldsleden

Figur 30: Scenarierna som har tagits fram i Sampers. Scenarierna bygger pé varandra enligt hierarkin.

Nuldget 2017

For att kunna tolka de simulerade trafikflodena frén Gvriga scenarier behovs ett nuldgesscenario.
Eftersom basprognosen 2021-01-01 ar vil kalibrerad pa Vasterleden vad géller personbilstrafiken,
anvandes den rakt av. Observera att resultaten for Nuldget 2017 inte anvénds for att beskriva trafiken
pa Visterleden idag, utan enbart for att kunna bedoma den modellerade trafiktillvaxten pa
Visterleden i prognosscenarierna. Befolkningsméingden i G6teborgs stad uppgar till 555 000 och
antalet arbetstillfillen till 344 00o0.

Basprognos 2040

For att belysa resefterfrigan om ingen atgird vidtas anvdndes basprognosens (2021-01-01)
prognosscenario 2040. Detta utgar ifran beslutade projekt (fram till och med 2020) och innehéller
séledes inte strypningen av Dag Hammarskjoldsleden. Befolkningsméangden foljer SCB:s officiella
prognoser och i Goteborgs stad uppgar antal invdnare till 676 000 (400 000 arbetstillfdllen). Detta
motsvarar en 6kning av befolkningen med 22 procent (16 procent for arbetstillfallen) 2040 jamfort
med 2017.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Hallbarhetsscenariot

I enlighet med avsiktsforklaringen som skrevs i samband med Arena for dialog ska Trafikverket i
denna AVS #ven ta hinsyn till det si kallade Hallbarhetsscenariot, se kap 1.1. I detta anvinds
kommunens egen (hogre) markanvandningsframskrivning, samt ett antal styrmedel som ar avsedda
att ha en begransande effekt pa bilresandet:

e Hgjda parkeringsavgifter

e Hojd trangselskatt

e Sinkta bashastigheter

e Forbattrade forutsattningar for cykel
¢ Kilometerskatt/6kad branslekostnad
e Minskad restid med kollektivtrafik

e Lagre bilinnehav

Parallellt med arbetet med AVS Visterleden har ett uppdaterat Hallbarhetsscenario, baserat pa
basprognosen 2021-01-01, tagits fram2. For att skapa en jamforbarhet med 6vriga scenarier i den har
analysen och Trafikverkets 6vriga analyser, anvindes detta scenario rakt av. Befolkningen har har
raknats upp med 4,5 procent generellt i Géteborg och Molndal. Befolkningsméngden i G6teborgs stad
uppgar enligt prognosen till 706 000 (417 000 arbetstillfillen). Detta motsvarar en 6kning av
befolkningen med 27 procent (21 procent for arbetstillfillen) 2040 jamfort med 2017.

Kommun hég

For att kunna visa effekten av om kommunens markanvéndning férverkligas, utan 6vriga atgarder i
Héllbarhetsscenariot, togs dven ett Kommun hog-scenario fram for 2040. Detta innefattar
markanviandningen fran Hallbarhetsscenariot, fast utan styrmedlen. I praktiken innebar det att
markanvindningsfilerna for nattbefolkning, dagbefolkning och inkomster fran Hallbarhetsscenariot
laggs in i Basprognos 2040, medan bilinnehavet per invinare behélls pd samma niva som i
basprognosens scenario.

Metrobuss

For att undersoka hur resefterfragan pa Vasterleden kan paverkas av tillgang till Metrobuss skapades
ett scenario dar kollektivtrafiknitet uppdaterats med denna férandring 2040. Detta scenario bygger pa
Kommun hég-scenariot, eftersom Metrobuss delvis forutsétter att kommunens markanvindning
genomfors. Justeringarna av kollektivtrafiksutbudet har hamtats fran trafikmodellen som togs fram i
AVS Metrobuss, i kombination med de uppdateringar av héllplatser som tillkommit sedan dess. Antal
korfalt for biltrafiken ar ofordndrat jamfort med Gvriga scenarier.

Strypning av Dag Hammarskjéldsleden

For att illustrera effekten av en omdaning av Dag Hammarskjoldsleden (oavsett anledning), skapades
ett scenario som inkluderar dessa forandringar 2040. Forandringarna har genomforts pa samma sitt
som i Swecos analyser fran Tekniskt PM — Minskad kapacitet och hastighet for vdgtrafik pd Dag
Hammarskjoldsleden. Modellen baseras pd Kommun hog-scenariot inklusive Metrobuss. Anledningen
till detta ar att ombyggnationen av Dag Hammarskjoldsleden delvis forutsatter att kommunens
markanvindning genomfors och att kollektivtrafiken byggs ut.

2 Trafikverket/M4 Traffic (2024) — internt arbetsmaterial.
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Potentialstudie Metrobuss

Eftersom Metrobuss kan ses som ett verktyg for att minska efterfragan pa bilresor pd Vasterleden,
gjordes en detaljanalys av dess 6verflyttningspotential. P4 si sitt blev det mgjligt att studera
kapacitetsbehovet pa Vasterleden givet att Metrobuss ska ta 6ver en andel bilresor. Rimligheten i
overflyttningen bedoms i relation till bland annat det antal resor som enligt VGR:s potentialstudie
skulle kunna genomfoéras med Metrobuss.

Metoden bygger pé en berakningsmodell frén delprojektet Metrobuss resandepotential 2050
(VGR/Visttrafik). Utgadngspunkten ar resandet i de relationer som i teorin skulle kunna forsorjas med
de nya kollektivtrafiklinjerna. For att berdkna detta behovs en resematris (antalet resor mellan olika
omraden) och en restidsmatris (restiden mellan olika omréden). Vid tillaimpning av metoden pa
Metrobuss for Vasterleden anvindes resematriser pa vardagsdygnsniva fran Sampers prognosscenario
med badde Metrobuss och begransningen av Dag Hammarskjoldsleden inlagd. Resematrisen
begransades till att enbart inkludera bilresenérer pa Vasterleden som inte viljer att dka med
Metrobuss frivilligt. Restiden i sin tur kommer fran morgonens maxtimme i Sampers
Metrobusscenario (utan begriansningen av Dag Hammarskjoldsleden).

Antagandena for berdkning av 6verflyttningspotentialen ar att:
¢ Kommunens markanvindning blir verklighet
e Dag Hammarskoldsleden stryps
e  Metrobussystemet genomfors
e Resenirerna skulle foredra att gora resan med bil
e Alla bilresor oavsett drende riknas med
e Resornas start- och malpunkter ligger inom rimligt avstand fran Metrobusstationer

Granser for vad som riaknas som ett rimligt avstdnd for anslutningsresan till/frdn nirmaste
Metrobusstation beroende pa firdmedel visas i Tabell 3, nedan. Anslutningsresor markerade med en
asterisk sker till fots baserat pa antagandet att alla resenérer behdver ga antingen till eller fran sin
maélpunkt dven om de gor en anslutningsresa med cykel eller 6vrig kollektivtrafik.

Tabell 3 Grénser for rimligt avstand fér anslutningsresa

Anslutning Startpunkt Malpunkt
Gang 0-600 m 0-600 m
Cykel 600—-1000 m 0-600 m*
Buss 0—-15 min 0-600 m*
Buss 0-600 m* 0—-15 min

Potentialstudien berdknar den andel av biltrafiken som i framtiden bedéms passera Gnistdngstunneln
och vars start- och mélpunkter innebér att resorna skulle kunna goras med Metrobuss istéllet. Det ar
viktigt att understryka att denna andel ar hogt raknad. I verkligheten finns det ménga som aldrig
skulle gora motsvarande resa med kollektivtrafik, exempelvis for att de ska frakta nagot tungt eller
behover bilen till en annan resa. En matbar faktor som paverkar sannolikheten for att potentialen
forverkligas ar restiden. Darfor redovisas resultatet i Figur 31 beroende pa restidskvoten.
Restidskvoten ar definierad som kollektivtrafiksrestiden delad med bilrestiden for varje enskild resa.
Observera att kollektivtrafiksrestiden enbart inkluderar dktiden ombord (och eventuella byten).
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Branschens vedertagna tumregel for god kollektivtrafik &r att restidskvoten bor vara hogst 1,5.
Vasttrafik har i enlighet med regionala trafikférsorjningsprogrammet definierat ett mél om att
busstrafik i prioriterade (ej storregionala) strak bor ha en restidskvot som ar hogst 1,3.

Gnistangstunneln
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0%

Andel av bilresorna pa Vasterleden

™ ™ .
SRV RSN AN BNERE R R R LR

Restidskvot (kollrestid/bilrestid)

Gang m Cykel mKoll

Figur 31: Potential fér 6verflyttning frén bil till Metrobuss pé Vésterleden, dér en hégre restidskvot innebér en
hégre toleransniva fér att resan tar ldngre tid med kollektivtrafik och ddrmed medfér en stérre 6verflyttning.

Gdng avser resor dir man gér till och fran Metrobusstationen, Cykel avser resor dir man cyklar
till/frin Metrobusstationen i startpunkten, Koll avser resor dar man dker med annan Kkollektivtrafik
till/frdn Metrobusstationen i antingen start- eller slutpunkten. Cirka 20 procent av bilresorna pa
Visterleden kan inte goras med Metrobuss.

Resultaten visar att potentialen for 6verflyttning 4r mycket 14g om man bara betraktar dem som kan
gora en direktresa med enbart Metrobuss (Géng i Figur 31). Utan att ta hansyn till restidskvoten, ar det
endast 3 procent av resorna genom Gnistangstunneln som ar mojliga att ersitta med enbart Metrobuss
(och géng). Om man dessutom riaknar in dem som skulle kunna cykla till/frén hallplatsen i
startpunkten (Cykel i Figur 31), blir det totalt upp emot 8 procent. Det ar férst nar bytesresor (Koll i
Figur 31) rdknas in som potentialen blir betydande.

Vid en kollektivtrafiksrestid paA maximalt 1,5 ganger bilrestiden blir den totala potentialen 38 procent.
Det kan ses som ett tak for hur stor andel av bilresorna som skulle kunna ersattas med Metrobuss.
Samtidigt som detta ar hogt riaknat, da det bortser ifran att vissa resor behover goras med bil, bor det
namnas att potentialen bortser ifran kollektivirafiksresor mellan hallplatser som inte forsorjs med just
Metrobuss. Vid en kollektivtrafiksrestid pa maximalt 1,3 ganger bilrestiden ar den totala potentialen
24 procent. Aven om det inte r troligt att alla dessa resor flyttas 6ver 4r det relevant att nimna att upp
till 30 procent ldngre restid med kollektivtrafik betyder att kollektivirafikens konkurrenskraft pa dessa
resor ar hog.
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5.3. Resultat — Framtida kapacitetsbehov

Dagens flode respektive prognosticerat flode for ar 2040 har berdknats for normal morgon- och
eftermiddagsrusning p& ndgra utvalda, hogtrafikerade, vagavsnitt pa Vasterleden. Dessa floden
jamfors med den teoretiska kapacitet som olika antal korfalt erbjuder, for att f& en bild av framtida
kapacitetsbehov.

Trafikmingderna for nuldget ar baserade pa verkliga trafikmatningar samt dronarfilmningar vid olika
snitt lings Visterleden. Flodena har tagits fram genom att addera differensen mellan Sampers nuldge
(2017) och den givna prognosens 2040-flode till det verkliga flodet utifran dronarfilmningarna. Utéver
detta har dven 6kningar pa olika ldngsgaende vagar adderats till Vasterleden, dar bedomningen var att
den trafikokning som Sampers ger pa dessa lankar i verkligheten borde uppsté pa Visterleden. Dessa
okningar ar dock forhallandevis sma.

Andelen tung trafik har héllits konstant. En jaimforelse mellan genomférda trafikmatningar utmed
Visterleden samt trafikmodellens andelar for tung trafik visar att andelen tung trafik generellt ar
densamma i bada fallen.

De scenarion som har korts i Sampers sammanfattas i Tabell 4 (se dven Figur 30). For samtliga
diagram i kap. 5.3 dr det den mest belastade riktningen per rusningsperiod som avses, den mindre
belastade riktningen visas inte. Observera att hallbarhetsscenariot ar ett mer malstyrt scenario som
darfor redovisas i separata diagram sist i detta avsnitt.

Tabell 4 Sampers-kérningar som ligger till grund for jamférelser mellan resefterfragan och teoretisk kapacitet pa
Vésterleden.

Scenarionamn Beskrivning

Basprognos 2040 Gallande basprognos for trafikmangder 2040

Kommun Hég 2040 Basprognos 2040 med kommunens markanvandning
Metrobuss 2040 Kommun Hég 2040 tillsammans med inkodat Metrobuss-nat
Strypning av Dag Metrobuss 2040 samt begrénsad kapacitet pa Dag
Hammarskjoldsleden Hammarskjoldsleden.

Potentialstudie 1,3 Strypning av Dag Hammarskjoldsleden samt minskad biltrafik

motsvarande att alla resenarer som kan aka Metrobuss med
restidskvot pa max 1,3 ocksa aker Metrobuss

Potentialstudie 1,5 Strypning av Dag Hammarskjoldsleden samt minskad biltrafik
motsvarande att alla resenarer som kan aka Metrobuss med
restidskvot pa max 1,5 ocksa aker Metrobuss

Hallbarhetsscenariot Malstyrt hallbarhetsscenario, med kommunens egen (hogre)
markanvandning och kraftiga styrmedel

I potentialstudiescenarierna antas att de trafikanter som kan dka Metrobuss i sin aktuella resrelation
ocksa gor det och bilflodet pa de utvalda avsnitten har reducerats med en procentsats for att motsvara
detta. Antagandet ar dock sannolikt en 6verskattning av resendrernas beteende och resultatet bor ses
som ett rikneexempel, snarare dn en prognos for faktisk 6verflyttning.
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Gnistangstunneln

Ett av snitten som har studerats dr Gnistangstunneln, dar flodet idag ligger aningen hogre dn den
tillgingliga kapaciteten med tva allménna korfalt per riktning. Detta ger upphov till den kobildning
som idag kan observeras under normal rusningsperiod. I samtliga scenarier for 2040 motsvarar
trafikflodet tre allménna korfalt per riktning, forutom f6r potentialstudien med restidskvot 1,5 (se
Figur 32 och Figur 33).
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Figur 32. Férmiddagsfiéden (norrgdende) och kérféltskapacitet (per timme) i Gnistédngstunneln.
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Figur 33. Eftermiddagsfléden (s6dergaende) och kérféltskapacitet (per timme) i Gnistédngstunneln.
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Mellan Frolundamotet och Jarnbrottsmotet

Studien av strickan mellan Frolundamotet och Jarnbrottsmotet avser den trafik som anvinder
genomgdende korfilt, inte den trafik som bara anviander additionsfiltet pa strackan. Idag ligger flodet
mer eller mindre helt i nivd med den tillgédngliga kapaciteten med tv allménna genomgaende korfalt
per riktning. I samtliga scenarier for 2040 motsvarar trafikflodet tre allmidnna korfalt per riktning (se
Figur 34 och Figur 35).
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Figur 34. Férmiddagsfiéden (6stgaende) och kérfaltskapacitet (per timme) mellan Frélundamotet och
Jarnbrottsmotet (trafik som nyttjar genomgaende kérfélt).
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Figur 35. Eftermiddagsfléden (védstgaende) och kérféltskapacitet (per timme) mellan Jarnbrottsmotet och
Frélundamotet (trafik som nyttiar genomgaende korfélt).
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Alvsborgsbron

Ett tredje snitt som har studerats ir Alvsborgsbron. I samtliga scenarier fér 2040 underskrider
trafikflodet tre allmanna korfailt per riktning (se Figur 36 och Figur 37)
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Figur 36. Férmiddagsfiéden (norrgdende) och kérféltskapacitet (per timme) pa Alvsborgsbron.
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Figur 37. Eftermiddagsfiéden (s6dergdende) och kérféltskapacitet (per timme) pé Alvsborgsbron.

Resultatet pekar pa att det ar Visterleden i allménhet och Gnistdngstunneln i synnerhet som utgor
flaskhalsen, medan kringliggande leder (sisom Séderleden och Alvsborgsbron) har tillriicklig kapacitet
i forhallande till ett potentiellt 6kat resbehov i framtiden. Analysen visar ocksd att om ett korfalt pa
Alvsborgsbron gors om till bussfilt si dverskrider trafikflodena kapaciteten i de tva kvarvarande
allméanna korfilten. Risken ar da att koer skapas fore bron, dar dven bussen skulle drabbas dir den gér
i blandtrafik.
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Hallbarhetsscenariot

I Héllbarhetsscenariot landar trafikflodet under den tillgéngliga kapaciteten med tva allménna
genomgdende korfilt per riktning i bAde Gnistangstunneln (Figur 38) och pa striackan mellan
Jarnbrottsmotet och Frolundamotet (Figur 39). Daremot ligger flodet vil 6ver kapaciteten for ett (1)
korfilt. Alvsborgsbron skulle klara sig med tv4 istillet for dagens tre korfilt (Figur 40) — givet att alla
dtgirder och styrmedel som antas i Héllbarhetsscenariot blir verklighet.

Den mest betydande skillnaden mellan Hallbarhetsscenariot och 6vriga prognosscenarier ar att det
innehaller bade 6vergripande dtgirder och ett antal mer eller mindre kraftiga styrmedel som ar
avsedda att ha en begransande effekt pa framst bilresandet (se avsnitt 5.2). Exempelvis antas minskad
restid med kollektivtrafik, vilket kan uppnés med bland annat inférande av ett Metrobusskoncept med
god framkomlighet. Vidare kriaver antagna policyatgirder politisk férankring och samverkan bland
beslutsfattare pa savil lokal och regional som nationell niva. Detta bor has i dtanke vid en bedomning
av framtida kapacitetsbehov utifran Hallbarhetsscenariot. Analyserna for AVS Visterleden syftar
(framst) till att tydliggora potentialen i och darmed vikten av att fortsatt arbeta med inforande av olika
styrmedel rent generellt.
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Figur 38. Eftermiddagsfléden (sédergaende) och kérféltskapacitet (per timme) i Gnistdngstunneln, inklusive
Hallbarhetsscenariot.
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Figur 39. Eftermiddagsfiéden (véstgdende) och kérféltskapacitet (per timme) mellan Jérnbrottsmotet och
Frélundamotet (trafik som nyttiar genomgaende koérfélt), inklusive Hallbarhetsscenariot.
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Figur 40. Eftermiddagsfiéden (sédergédende) och kérféltskapacitet (per timme) pa Alvsborgsbron, inklusive
Héllbarhetsscenariot.

54. Tillganglig kapacitet for ytterligare godstransporter

Visterleden fyller en mycket viktig funktion for regionala och nationella godstransporter i
Goteborgsomrédet i allmanhet och till/frén Goteborg Hamn i synnerhet. For att belysa
forutsattningarna for att ta emot mer godstrafik pa Viasterleden jamfors trafikflodet 6ver dygnet i
Gnistangstunneln (som har identifierats som en betydande flaskhals) med den teoretiska kapacitet
som olika antal korfalt erbjuder. Analysen visar att den tillgdngliga kapaciteten med tva allménna
korfalt per riktning innebér att det finns hogst begransat utrymme for savil nuvarande som 6kad
godstrafik under bdde morgon- och eftermiddagsrusningen (Figur 41 och Figur 42).
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Under resten av dygnet finns det ledig kapacitet for ett 6kat antal tunga transporter. Det bedoms dock
oklart om den godstrafik som idag trafikerar under rusningsperioderna kan tankas flytta 6ver till
andra tidpunkter under dagen. Ett skal till detta dr att det redan idag ar kdant hos chaufférer och
dkerier att det 4r mindre trangsel under andra tidsperioder och diarmed redan idag &r en fordel ur
framkomlighetssynpunkt att fardas dessa klockslag. Ett annat skal ar att godstrafiken redan ar mer
utspridd over dygnets timmar i jaimforelse med exempelvis arbetspendlingen (Figur 43).
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Figur 41 Trafikfléde éver dygnet en genomsnittlig vardag i Gnistdngstunneln (norrgdende) i férhallande till
korféltskapacitet (fordon per timme).

6000

s000 Tre korfalt

4000
Tva korfalt
3000
2000
Ett korfalt
1000 '
o III Ill == _-'- - ' '
o
3

F
b=}

Fordon per timme

ik

10:00
100
12:00
13:00
124:00
15:.00
16:00
17:00
18:00
19:00
2100

00:00
05:.00
06:00
07:00
08:00
02:00
20:00

&
o

@Dagens trafik @84 2040 @KH med Metrobuss + strypning DH-leden  [Tung trafik

Figur 42 Trafikfléde éver dygnet en genomsnittlig vardag i Gnistdngstunnein (sédergaende) i férhallande till
kérféltskapacitet (per timme).
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Figur 43 Trafikfléde tung trafik 6ver dygnet en genomsnittlig vardag 2022 i Gnistédngstunneln. Motsvarande andel
av totalt trafikflode anges i procent for respektive timme.

5.5. ITS- och digitaliseringsscenario

For att f4 en uppfattning om digitaliseringens paverkan pé Vasterleden har ett ITS!3 och
digitaliseringsscenario tagits fram. Detta for att synliggora hur olika digitala 16sningar skulle kunna
tillampas pa Visterleden for att pa s sitt optimera trafiksystemet och 6ka framkomligheten for fordon
och resenirer. Det ar ocksd en tolkning av vilka forutsattningar som ar mojliga for trafiken pa de
statliga lederna.

Malbild

For Visterleden ar det av stor betydelse att antalet fordon befinner sig pa en kontrollerad niva dar
kollektivtrafik, godstrafik och 6vrig trafik samsas om tillgdnglig vagyta. Detta for att garantera lag
restidsvariation och god framkomlighet for kollektivtrafik och gods pa en led som &r av strategisk
betydelse for naringslivets transporter, men ocksa acceptabel for det stora antalet arbets- och
studiependlare som &r beroende av egen bil.

For att sdkerstélla god resurshushallning, kravs ett effektivt nyttjande av tillganglig kapacitet och en
balanserad trafik pa leden. Nagot som kan dstadkommas med fysiska ITS-atgérder, som
korfaltsindelning och skyltning, respektive digitala hjalpmedel, som med teknikens hjilp kan trimma
transportsystemet och darigenom 6ka resursutnyttjandet. Fordonens hastighet och framforande kan
da anpassas till den omgivande miljon utifrén andra fordon och den trafiksituation som rider. Lika
viktigt ar det att leda trafik som att hantera tillflliga situationer och uppkomna storningar.

Med de mal som satts upp for studien skulle detta kunna innebéra att:

- Bussar prioriteras i situationer nar det finns konfliktytor mellan personbil och buss, framst
under rusningstrafik. Detta for att kollektivirafiken (Metrobuss) ska fa battre forutsiattningar
med avseende pé korta restider och begriansad restidvariation. Speciellt géller detta dar
kollektivtrafikkorfalt upphor och trafiken ska samsas i samma korfalt.

- Godstrafiken prioriteras vid behov da Visterleden &r en utpekad led for godstransporter, med
garanterad framkomlighet under lagtrafiktid.

13 Intelligenta transportsystem (ITS) ar avancerade tillimpningar som tillhandahaller innovativa tjanster for
olika trafikslag och for trafikledning. Med ITS kan anvandarna vara béttre informerade, och de kan utnyttja
transportnaten sikrare, smartare och mer samordnat (Trafikverket.se, 2024).
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- Nyttotrafik/blaljus ska kunna prioriteras och/eller uppmérksammas. Trafikverket har tidigare
tagit fram forutsiattningar for detta inom Nordic Way III — EVA (Emergency Vehicle
Approaching).

- Med teknikens hjilp och geostaket ge majlighet for 6vrig trafik att anpassa avstdnd och
hastighet for 6kad sidkerhet och systemnytta/effektivitet. Exempelvis for att underlatta och
effektivisera vavning ("Cooperative Merging”/”Samverkande Vavning”). Fordonen delar da
séval position, hastighet som intention med andra fordon.

Aven mobilitetslosningar innefattas i de digitala tgéirder som finns att tillgd. Losningar som betecknas
som mobilitetstjanster eller kombinerad mobilitet, dir syftet ar att forenkla och 6ka tillgdngligheten
till kollektivtrafik och mikromobilitetslosningar (hyrcyklar, elscooters, etc.). Trafikverket har har
mojlighet att bidra genom att planera for bytespunkter lings leden som framjar attraktiva byten.

Trafikverket har ocksd mgjlighet att medverka till att alternativa tjanster utvecklas genom att
tillhandahalla en infrastruktur som premierar héllbara alternativ men ocksé genom att bidra med data
kring infrastrukturens tillstdnd och tillginglighet.

For att kunna tillhandahélla mobilitetstjanster kréavs inte bara digitala losningar utan aven, for
resendren attraktiva bytespunkter, med tillgang till olika typer av tjanster och service av olika slag. Det
kan ocks& handla om boknings- och betalningstjdnster som forenklar reseniren insats.

For Vasterleden innebéar detta attraktiva bytespunkter (mobilitetshubbar), exempelvis vid
Jarnbrottsmotet, Frolunda Torg och Kungssten, med majlighet till effektiva byten till andra fardsatt
samt betalnings- och bokningslésningar som mgjliggor smarta byten. Mobilitetstjanster som gor
kollektivtrafiken till ett konkurrenskraftigt alternativ till den egna bilen.

Kombinerad mobilitet

Kombinerad mobilitet innebar att olika firdmedel kombineras for att reseniren ska nd 6nskad mélpunkt.
Transportsitt som typiskt delas med andra, oftast med hjilp av en digital plattform.

Att skapa kombinerade mobilitetstjanster bidrar till omstallningen av transportsystemet, for att det ska
kunna bli mer samhallseffektivt och langsiktigt hallbart.

Centralt for kombinerad mobilitet dr integration av digitala tjanster som gor det mgjligt att anvanda
mobilitetstjainsterna. Kombinerad mobilitet dr ddrmed en utveckling av dagens kollektivtrafik, dér flera typer
av mobilitetstjanster ingar, som elsparkcyklar, taxi och annan anropsstyrd trafik. Tillsammans skapar dessa
tidnster framtidens kombinerade mobilitet.

Aven p& godssidan finns majligheter att pa olika sétt 6ka effektiviteten i transportsystemet. Framfor
allt genom att 6ka forutsdgbarheten for de transporter som utfors. D4 trafiken till hamnen ar ett
utpekat riksintresse for godstransporter foreslés dessa ges hogre prioritet under vissa tider pa dygnet,
primart nir det inte ar tringsel. M6jlighet bedéms finnas for genomgaende trafik som skulle kunna
ges foretrade genom att fa tillgang till vianstra korfaltet (K2). Detta med hjilp av geostaket som ar ett
mojligt sitt att avgransa och prioritera mellan fordon. Med 6kad grad av automation och
kommunikation mellan infrastruktur och fordon bedéms dagens skyltbaserade trafikledningssystem i
framtiden kunna erséttas.

En ytterligare utveckling som kommer att paverka framtidens resande dr anpassningen inom
fordonsindustrin, mot 6kat férarstod och autonoma fordon. Direktiv frdn EU kraver att nya
personbilar, tillverkade efter juli 2022, méste vara utrustade med utrustning som mojliggor en viss
grad av sjilvgaende, sisom automatisk nédbroms, hastighetsanpassning, backkameror och andra
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sensorer'4. Detsamma géller for tunga fordon frdn och med juli 2024, som darmed far mojlighet att
aktivt bidra till 6kad trafiksédkerhet, vilket pa sikt kan komma att innebéra att fysiska atgarder kan
ersittas av digitala till en l4gre kostnad.

Tillkommer gor ocksd majligheten att i framtiden bilda fordonstég (Platooning) som med teknikens
hjalp okar forutsattningarna att minska avstandet mellan fordonen pé lederna, men som ocksa pé sikt
kommer att leda till nya trafikeringsforutsattningar for bade kollektivirafik och gods?s.

Praktiskt sett finns stora utmaningar for att fa tekniken pé plats, vilket innefattar praktiska hinder och
juridiska begransningar. Det finns ocksa en betydande problematik kopplad till 6vergangsperioden
mellan nya automatiserade bilar och #ldre bilar som saknar denna teknik. Da en stor del av regelverket
hanteras pd EU-niva, méste arbetet ocksa drivas i samarbete med 6vriga EU-lander. Sammantaget
pekar dock utvecklingen pa att bilarna kommer att bli allt mer uppkopplade, vilket innebér att forarna
pé sikt kommer att fi tillgéng till mer och battre information direkt i fordonet 4n vad de har idag,
nagot som kommer att 6ka forutsattningarna for ett effektivare transportsystem?©.

14 New Vehicle General Safety Regulation (europa.eu)

15 Dynamiska korfalt — stdd fér uppkopplad och automatiserad kérning, padgdende projekt, VTl och Lindholmen
Science Park (2024)

16 Trafikverket (2024). introduktion-kunskapsunderlag-digitalisering-vag.pdf



https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_22_4312
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/e7bc1e3e3f434566a923bae23940e7a7/introduktion-kunskapsunderlag-digitalisering-vag.pdf

6 Prova tankbara |osningar
6.1.

I detta kapitel presenteras de atgardsforslag som har identifierats enigt fyrstegsprincipen och som
utgar ifrdn de mal som har satts upp for AVS Visterleden enligt kap. 2.3 Mal for studien.

Studerade atgarder

Mal for AVS Viisterleden
Visterleden ska kunna méta framtidens transportbehov genom att
kunna hantera ett 6kat antal personresor.

Kollektivtrafik (Metrobuss eller motsvarande kapacitetsstarkt system
for buss) ska ha god framkomlighet pa Vasterleden med attraktiva och
forutsagbara restider.

Visterleden ska méta och kunna hantera ett 6kat framtida godsflode i
straket.

Godstrafiken ska ha god framkomlighet pa Vésterleden vid bestimda
tidsintervall med forutsiagbara restider.

Bléljustransporter ska ha god framkomlighet pa Visterleden.

Transportsystemet ska i mojligaste mén utformas sé att det underlattar
social integration. AVS Visterleden ska dérfor bidra till Goteborgs
Stads OP:s intentioner om att minska ledens barriireffekter.

AVS Visterleden ska bidra till att 6ka andelen resor till fots, med cykel
och med kollektivtrafik samt bidra till att sdkerstélla en trafiksiker,
attraktiv och trygg miljo for alla trafikanter i omradet.

Visterleden ska erbjuda en acceptabel tillgdnglighet med bil under
rusningstrafik med forutsagbara restider.

AVS Visterleden ska bidra till forbittrad miljo genom minskning av
luftféroreningar och buller.

Fokusomrade
Starkt kollektivtrafikstrak

Starkt kollektivtrafikstrak

Starkt godsstrak

Starkt godsstrak

Ovriga firdmedel pa/i
anslutning till Visterleden

Ovriga firdmedel pa/i
anslutning till Vasterleden;
Lokalsamhallet

Ovriga firdmedel pa/i
anslutning till Vasterleden;
Lokalsamhallet

Ovriga firdmedel pa/i
anslutning till Vasterleden;
Lokalsamhallet

Milj6; Lokalsamhallet

Ovriga firdmedel pa/i

10. Visterleden ska klara storningar utifran utpekade transportbehov anslutning till Visterleden

I Tabell 5 nedan presenteras en bruttolista pa atgarder som diskuterats under arbetets ging, bland
annat pa workshopen under viren 2023, se kap. 1.4,1. I tabellen anges om &tgirderna tas vidare eller
inte, samt motivering.
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Nr. | Biring | Fokus- Atgiird som studerats och Steg Relevans Ga Tidplan Motivering till Ja/Nej Ansvarig
pa mal | omrade bedomts enligt for fokus- vidare
fyrstegs- | omradet Ja/Nej
principen
(Lag/Medel/Hog)
Svar plats att stadsutveckla kring
samt svar att forsorja med
bytesmdjligheter till andra
) Starkt Metrobusstation vid Hinse kollektivtrafikkoncept. Eventuell
1 5 kollektivtrafik- | bro/Viktor Hasselblads gata i 4 Medel/hog Pasikt | _ framtida stadsbana langs Dag
strak anslutning till Jirnbrottsmotet Hammarskjoldsleden kommer bli
végledande for framtida lage for
Metrobusstation.
Systemviktig bytespunkt. Goda
bytesmgjligheter mellan olika
kollektivtrafikkoncept sisom
Metrobusstation vid aggar;lt()g\slziralf;lz.eiiet korta
Radiomotet, Jiarnbrott Dersp P . . s
. - Metrobusstationen i det befintliga
Starkt Upprustning av befintligt . - - . .. .
1 . . 2 . O ° - .. laget vid Radiomotet. I det langre | VGR, Visttrafik,
2 kollektivtrafik- | hallplatsldge vid Radiomotet 3 Medel Ja Fore 2035 . -
2 o perspektivet kan en ny Goteborgs Stad
strak som kan fungera som . o
A o Metrobusstation placeras pa
Metrobusstation i vintan pa en fikled id Jarnb
mer langsiktig l6sning pa sikt trafikleden vid Jarnbrottsmotet
’ och i en framtid kopplas till
stadsbana ldngs med Dag
Hammarskjoldsleden.
Liget vid Topasbron foresprikas
som stationsldge for Frolunda
Torg ur ett
stadsutvecklingsperspektiv samt
) Starkt Metrobusstation i direkt nérheten till 6vrig kollektivtrafik.
3 > kollektivtrafik- | anslutning till 4 Hog Nej Efter 2035 | Avstandet mellan
strak Frolundamotet Metrobusstationerna blir for tatt
enligt Metrobusskonceptets
guidelines om ytterligare en
station anlaggs vid Frolunda.
Systemviktig bytespunkt och
Metrobusstation vid malpunkt. Bra ldge i Frolunda VGR
1 Starkt Topasbron, Frolunda Torg utifrn den stadsplanering som Véistt’rafik
4 2 kollektivtrafik- | Bron kan dé fungera som 4 Hog Ja Fore 2035 | skeriomradetienlighet med . ’
o 1 " o Trafikverket,
7 strak plattformsforbindelse mellan Program for Frolunda och ..
. .. .. Goteborgs Stad
stationslagena. Program for Tynnered.
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Nr. | Biring | Fokus- Atgiird som studerats och Steg Relevans Ga Tidplan Motivering till Ja/Nej Ansvarig
pamal | omrade bedomts enligt for fokus- vidare
fyrstegs- omradet Ja/Nej
principen
(Lag/Medel/Hog)
Metrobuss vid Topasbron
1 Starkt Metrobusstation i direkt s’iaglmler ba.tt re overel?s Iped den
5 2 kollektivtrafik- | anslutning till 4 Hog Nej _ (S)rérllrgge%[n((;’rrlggrz(r)lrlnftsir (;‘rréilun da
7 strdk Tynneredsmotet och Program for Tynnered)
Ett stationslage som kan
etableras for Metrobuss pé langre
sikt nér omradet kring
Fiskebacksmotet/Grimmered
stadsutvecklas. Detta stationsldge
c e kan delvis ersatta skaftkorning till | VGR,
6 1 Etarkt . . Metrobl.lsstz}tlon 1nara .. Ja, pa bytespunkten Beryllgatan. Viésttrafik,
2 ollektivirafik- aI.ISIHtI.I.mg till . 4 Hog sikt Efter 2035 I det korta perspektivet ser man Trafikverket
strak Fiskebacksmotet, Grimmered . . . >
’ inte behov av en Metrobusstation | Goteborgs Stad
vid Fiskebiacksmotet. Detta
eftersom Goteborgs Stad inte har
négra storre utbyggnadsplaner i
omréadet pa kort sikt.
Metrobusstation vid
Kungssten Systemviktig bytespunkt i en
Metrobl}sste}tlon 1 nara kgmplex tra%ki’ntiljg med stora VGR,
1 Starkt anslutning till Kungsstensmotet utmaninear. Bista lige ur Visttrafik
7 2 kollektivtrafik- | (befintliga hallplatsligen C1 och 4 Hog Ja Fore 2035 | yai f’er'spektiv o Teafikyerket
7 strdk B3). Bron kf‘ n (.1a fungera som godtagbar nirhet till 6vrig Goéteborgs Stad
plattformsférbindelse mellan Kollektivirafik
stationsldgena. :
Trimningsatgirder for
kollektivtrafik
Starkt F6rbiittra"framkomligheten for Fé')rhz"i‘l.lalllldevis enkla étg'e'}rder
8 ! kollektivtrafik- buss pé Visterleden genom att 3 Medel Ja Fére 2035 | Som forbittrar framkomligheten Trafikverket
2 strak forlanga busskorfilt samt nyttja for kollektivtrafiken pa

additionsfalt med véjningsplikt
for trafik ut pa leden, s.k.
trimningsatgérder.

Visterleden.
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Nr. | Biring | Fokus- Atgiird som studerats och Steg Relevans Ga Tidplan Motivering till Ja/Nej Ansvarig
pamal | omrade bedomts enligt for fokus- vidare
fyrstegs- omradet Ja/Nej
principen
(Lag/Medel/Hog)
For att sdkerstélla god
framkomlighet for
kollektivtrafiken foreslés pé ldng
e e e sikt eget korfalt for buss genom
Nytt ror 1"Gnlstangstunneln Gnistingstunneln da tunneln &r
1 Starkt for att forbattra systembkritiskt for bussens
9 kollektivtrafik- | framkomligheten for 3-4 Hog Ja Efter 2035 | Y5 oiIits U Trafikverket
2 o . . .. restider i hogtrafik. Aven
strak kollektivtrafiken men &ven for . .
andra transportslag breddning av bro i
: Tynnredsmotet foreslés for okad
framkomlighet for
kollektivtrafiken.
For att sakerstélla god
framkomlighet for
kollektivtrafiken foreslas pé lang
s Utskning av bro s1k’§ eget korfalt for tu)uss genom
) tarkt Tynneredsmotet for att Gnistdngstunneln da tunneln ar
10 kollektivtrafik- i . .. 3 Hog Ja Efter 2035 | systemkritiskt for bussens Trafikverket
2 o forbattra framkomligheten for P P
strak . restider i hogtrafik. Aven
kollektivtrafiken. P .
utokning av bro i Tynnredsmotet
foreslas for 6kad framkomlighet
for kollektivtrafiken.
Innebir mycket 14g
framkomlighet for 6vrig trafik
med fléden Gver tillganglig
Ett genomgaende korfilt tas kapaqtet for_ett korfglt er}hgt
. a1 4t samtliga trafikscenarier, inkl.
Starkt i ansprak till Metrobuss. 2 LN
1 . . ety e 1ot . . Hallbarhetsscenariot. Ar inte
11 kollektivtrafik- | Ett korfalt till biltrafik/gods och 2 Medel Nej 2 vy
2 o ) s - aktuellt pa Visterleden med
strak ett till Metrobuss, additionsfalt ke pa ledens funkti
for blandtrafik tanke pa ledens funktion som
viktigt strék till Goteborgs Hamn
och industrierna pa Hisingen.
Vig av riksintresse.
) Starkt Metrobuss mittforlagt i eget Finns juridiska svarigheter och
12 kollektivtrafik- | korfilt med mittforlagda 4 Hog Nej behover utredas vidare.
2 2 . . ot s i
strak stationer. Foresprakas inte pa Visterleden.
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Nr. | Biring | Fokus- Atgiird som studerats och Steg Relevans Ga Tidplan Motivering till Ja/Nej Ansvarig
pamal | omrade bedomts enligt for fokus- vidare
fyrstegs- omradet Ja/Nej
principen
(Lag/Medel/Hog)
Innebir mycket 14g
framkomlighet for Gvrig trafik
med floden 6ver tillganglig
kapacitet for ett korfalt enligt
Starkt Ett genomgaende korfilt tas sany tliga traﬁkscegane;, 1.nkl.
1 . . . 21 o . .. . Haéllbarhetsscenariot. Ar inte
13 kollektivtrafik- | i ansprak till Metrobuss i 2 Hog Nej 2 xron
2 o . pae aktuellt p Vasterleden med
strak Gnistingstunneln. o .
tanke pé ledens funktion som
viktigt strak till Géteborgs Hamn
och industrierna pa Hisingen.
Vig av riksintresse.
Nyttorna ar begransade och
skulle innebéra mycket 1ag
Starkt framkomlighet for 6vrig trafik
1 kol}ektlvtraflk— Ett genomgaende korfilt tas genomﬂtunneln. Juridiska hinder
2 strak . 21 2 .. . i dagslaget. Nuvarande
14 i ansprak till Metrobuss och 2 Hog Nej AP .
3 odstrafik lagstiftning sdsom exempelvis
4 Starkt g ) Viglagen tillater inte denna typ
godsstrak av prioritering s som den &ar
utformad idag.
Ett Metrobussystem forutsétter
.| stk Utékat kollektivirafikutbud en mycket bra tartéthet for att en
15 kollektivtrafik- | pa Visterleden enligt 2 Hog Ja Fore 2035 year yttning . VGR, Visttrafik
2 o oS . . kollektivtrafiken ska komma till
strak linjenétsutredningen (LINUM) stand
Inom ramen for studien har det
) Ovriea konstaterats att en breddning av
VIS ;. | Bredda Visterleden med Visterleden till tre genomgéende
3 fardmedel pé/i . " e
e ytterligare ett allméint . korfalt 4r mojlig om
16 4 anslutning till o R . 4 Medel Nej : o
P Visterleden genomgaende korfilt alt. till trafikutvecklingen péa leden skulle
10 kollektivtrafik/gods krava det. Tas dock inte vidare i

denna AVS.
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Nr. | Biring | Fokus- Atgiird som studerats och Steg Relevans Ga Tidplan Motivering till Ja/Nej Ansvarig
pamal | omrade bedomts enligt for fokus- vidare
fyrstegs- omradet Ja/Nej
principen
(Lag/Medel/Hog)
Ovriga Forbittra Sakerstélla sammanhéngande
fairdmedel pa/i | cykelstrik/pendelcykelstrak strak dir god standard och
anslutning till samt ldnka samman cykelnatet genhet ar viktigt. Cykelstréken
Visterleden till ett ssmmanhangande behover knytas ihop med
cykelnat enligt Stadens stadsutvecklingen och
17 7 cykelprogram samt enligt 3-4 Hog Ja Fore 2035 | Metrobusstationerna. I ett Goteborg Stad
program och DP i omradet, tex kortare tidsperspektiv ar det
langs Grimmeredsvigen. viktigt att se 6ver hur befintliga
kopplingar kan utvecklas. Arbete
med detta pdgér inom Staden.
Ovriga Cykelservicestationer
fairdmedel pa/i | Mgjlighet till enklare
anslutning till | cykelservice i form av pump- och Hgja standarden i cykelstraket
18 7 Vésterleden laddstationer pé strategiska 2 Medel Ja Fore 2035 | och dirmed 6ka attraktiviteteten Goteborgs Stad
platser, t. ex vid att anvianda cykel som firdmedel.
Metrobusstationer, i striket.
?ﬂvnga 2/ I stadsmiljo arbetar Trafikverket
ardmedel pé/i . "
L efter strategin att lagga en
anslutning till bullerred de beligeni
Visterleden Bullerreducerande Runt u-erreducerande belaggning. Trafikverket-
19 9 beliiggning pa Visterleden 2 Medel Ja 20 Belaggnu}g som reducerar buller VO Underhall
ggning pa vasterlede 35 har dock inte samm nskaper erha
Starkt ar dock inte samma egenskape
Kollektivtrafik- som belaggning som
strik minskar partikelspridning.
Ovriga Beldggning som minskar
fardmedel pé/i partikelspridning har inte samma
anslutning till egenskaper som beldggning som
20 9 Visterleden Partikeldimpande asfalt pa 5 Medel Ja, pé reducerar buller, vilket gor att Trafikverket-
Visterleden sikt beldggningstyperna inte ar VO Underhall
Starkt kompatibla med varandra.
kollektivtrafik- Forskning pagar
strak (Trafikverket/VTI)
Ovriga
) fardmedel pd/i | Pendelparkeringar for bil
> anslutning till | vid Metrobusstationer Pendelparkeringar for bil bor
o1 3 Visterleden Utveckla pendel-P for bil for 4 L& Nei ligga langre ut pa trafiklederna in
3 byte till kollektivtrafik t ex vid 8 ] mot Goteborg for att ge bittre
Starkt Hinse bro, Grimmered och effekt.
kollektivtrafik- | Kungssten.

strak
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Nr. | Biring | Fokus- Atgiird som studerats och Steg Relevans Ga Tidplan Motivering till Ja/Nej Ansvarig
pamal | omrade bedomts enligt for fokus- vidare
fyrstegs- omradet Ja/Nej
principen
(Lag/Medel/Hog)
Fornya och bredda gangbro
. over leden vis Frolunda
Ovriga Torg
fairdmedel pa/i | Fornya gangbro (med integrerad
anslutning till Metrobusstation) 6ver leden vid Se dtgdrdsnummer 4 ovan
Visterleden Frolunda Torg och ddarmed oka Metrobusstation vid Topasbron
6 dess attraktivitet och trygghet. .. .. enligt Stadens stadsplanering i ..
22 7 Starkt Forbéattrar passagen Gver 4 Hog Ja Fore 2035 samband med framtagande av Géteborgs Stad
kollektivtrafik- | Véasterleden for oskyddade Program for Frélunda och
strak trafikanter for att frimja gdng Program for Tynnered.
och cykel for de korta resorna
Lokalsamhéllet | och 6verbrygger Vésterledens
barridreffekter.
Stark Lata Metrobussar kora Frangar guidelines for Metrobuss
arkt Fagelvi h T art. Metrob forl i
23 3 Kollektiv- agelviigen och Torgny 5 Lag Nej avsevirt. Metrobussen forlorar i
trafikstrd Segerstedt istillet for attraktivitet och konkurrenskraft
rafikstrak e .
Gnistidngstunneln gentemot bilen.
2 strak lokala vignitet vid ) . Lokalvagnqjcet har svart att ta
24 3 Gnistiingstunneln och 2 Hog Nej hand om Visterledens
4 Stark reservera tunneln for Metrobuss trafikfloden.
arkt
2 och godstrafik
godsstrak
. Proaktiv trafikledning och
Ovriga utokad trafikinformation Atgirden ar under framtagande
25 g fardmedel pa/i | Majlighet att paverka flodet och 5 Hog Ja Fore och inom ramen for Trafikverket -
10 anslutning till | hastigheten pa Vésterleden for efter 2035 | Samverkansforum for vig inom VO Trafik
Visterleden att optimera trafiken och val av Trafikverket.
transportsatt.
ATK ar en trafiksdkerhetsatgard
som normalt sett placeras pa
. strackor dar det saknas mittricke.
Ovriga ATK finns dock i
7 féirdrgnedel pa/i Installer_a ATKikameror . Gnistidngstunneln idag da det
26 3 lutnine 6 (Automatisk hastighetskontroll) 2 Medel Nej . ¢ .
anslutning till 2 Visterled finns andra typer av risker i
Vasterleden pba Vasterieden tunnel kopplat till

hastighetsefterlevnad, t ex.
fordonsbrand.
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Nr. | Biring | Fokus- Atgiird som studerats och Steg Relevans Ga Tidplan Motivering till Ja/Nej Ansvarig
pamal | omrade bedomts enligt for fokus- vidare
fyrstegs- omradet Ja/Nej
principen
(Lag/Medel/Hog)
Ovriga
fairdmedel pd/i | Utveckla och infora Infoérandet av relevanta styrmedel
anslutning till | relevanta styrmedel i ar en forutsattning for att fa full Géteboras Stad
5 1-5 Visterleden enlighet med Géteborgs Stads 5 Medel /Hé Ja Fére 20 nytta av ett effektivt VGR Vésgttrafik’
7 8-10 rapport 2022:108 Metrobuss 8 35 kollektivtrafiksystem/Metrobuss Trafiiwerket i
Starkt styrmedel. och en avlastning pa det statliga
kollektivtrafik- lederna.
strak
Relativt lite trafik i ramperna och
den sticker inte ut ndmnvért nar
det géller incidenter.
. Inférandet av ett Metrobussystem
1 Ovriga Stiinga pafartsramp i kan innebéra att vavning av
28 2 firdmedel pd/i | Gnistingsmotet och/eller 5 Medel Vid ) fordon frn rampen in i tunneln
8 anslutning till | Hagenmotet behov forsvéras ytterligare. Om
10 Visterleden trafiksituationen forsdmras
och/eller sdkerhetskraven kraver
detta kan en eller bdda behova
stdngas. Detta innebar dock 6kad
belastning pé det lokala vagnatet.
Trimningsitgird vid Ett antal trimningsétgarder i
Tynneredsmotet P
. anslutning till Tynneredsmotet
- Exempel som har studerats ar I sam- . .
Ovriga NP har studerats av Goteborgs Stad i
" o+ | extra korfilt pd avfartsramper band . ..
fardmedel pé/i A 3 rapport Trafikanalys Frolunda ..
29 8 L fran Visterleden samt ut fran 3 Medel med Goteborgs Stad
anslutning till . . . och Tynneredsmotet 2023-01-25
.. cirkulationsplatsen mot detalj- -
Visterleden o .. i samband med framtagande av
Skattegardsvagen och mot planer W
= - . Program for Frélunda och
Frolunda Torg, signalreglering P 60T d
etc. rogram for Tynnered.
Aktiv trafikledning av
godstrafik
Trafikledning av godstrafik till Atgiirden r under framtagande
o 3 Starkt tider pa dygnet d& kapaciteten ar 5 Ho Ja Fore och inom ramen for Trafikverket -
3 1‘2 godsstrak god (lagtrafik). Detta gors bl. a S efter 2035 | Samverkansforum for vig inom VO Trafik

genom bra information om
tillgénglig kapacitet pa
Visterleden.

Trafikverket.
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Nr. | Biring | Fokus- Atgiird som studerats och Steg Relevans Ga Tidplan Motivering till Ja/Nej Ansvarig
pamal | omrade bedomts enligt for fokus- vidare
fyrstegs- omradet Ja/Nej
principen
(Lag/Medel/Hog)
Behov av fordjupad utredning
(FOI, nationell niva) kring
juridisk och teknisk
Eget korfilt for gods vid genomforbarhet samt effekter av
3 Starkt behov under lagtrafik Ev., pa att forbattra framkomligheten for | Trafikverket
31 4 odsstrak Reservera ett eget korfalt for 2 Medel sik.t’ godstrafiken. Behov patalat. Nationellt,
10 8 gods vid behov under lagtrafik, t Nuvarande lagstiftning sisom behov pétalat

ex vid en incident.

Viglagen tillater inte denna typ
av prioritering s som den &ar
utformad idag.




6.2. Utférligare beskrivning av vissa atgardsforslag

Atgardspaket kollektivtrafikatgarder pa kort sikt

Atgirdspaketet Kort sikt, fysiska atgirder for kollektivtrafiken, omfattar tgirderna 4, 7 och
8 i bruttolistan i avsnitt 6.1.

Atgirdspaket Kort sikt innehaller atgirder som gynnar kollektivtrafiken och inkluderar &ven
Metrobusstationer i Kungsstensmotet (ut6kning av dagens hallplats) och vid Topasbron vid
Frolunda Torg samt kollektivtrafikkorfalt i Jirnbrottsmotet som kopplar mot en tilltankt
Metrobusstation vid Radiomotet. Nedan beskrivs dtgarderna oversiktligt fran norr till séder,
se dven Figur 44 samt Bilaga 1. Tidiga skisser dver atgdrdsforslag kollektivtrafikdtgdrder
pa kort sikt.

Vid Rédastensmotet/Kungsstensmotet skapas bussvig i bidda riktningar mellan
expresshallplatsen i Kungsstensmotet och de yttre ramperna till/frdn Oscarsleden. Denna
bussvig gor att bussar som fardas langs Oscarsleden — Visterleden ocksa kan angora
busshallplatsen. Idag kan den endast nés till/fran Alvsborgsbron. Till/frdn Oscarsleden
kravs flera korféltsbyten pa en kort striacka, vilket gor att hallplatsen i praktiken inte ar
nébar. Vidare gors en omdaning av dagens hallplats i Kungsstensmotet till Metrobusstation.

Vid Gnistangstunneln skapas majlighet for bussen att fardas i eget korfalt/i samma korfalt
som av/péafartstrafik s& nira fram mot tunneln som mgjligt, i bade sdder- och norrgdende
riktning. Fram mot Gnistdngstunneln i sddergéende riktning kan bussar fortsatt nyttja
avfartsfiltet hela vagen fram till Gnistingsmotet och sedan fortsitta rakt fram i bussfalt.
Pafartsrampen vijer for bussfiltet, varpa bade bussar och anslutande bilar far byta korfalt in
i genomgéende korfalt pd dagens parallellpéfart in mot tunneln. I norrgéende riktning
skapas en motsvarande 16sning, dar pafartstrafiken i Hagenmotet vijer for bussarna.
Dérigenom kan bussen komma forbi eventuella kder fram mot Gnistdngstunneln sa langt
fram som mgjligt utan vidare atgirder kopplade till sjdlva tunneln.

Fram mot bron i Tynneredsmotet skapas eget filt for bussen eller samnyttjande med
av/péafartstrafik, s att bussen kan ga skilt frin den genomgéende trafiken s langt fram som
mojligt fore bron. Motsvarande gors ocksa direkt efter bron, bade i norr- och sédergdende
riktning. Vid Topasbron, mellan Tynneredsmotet och Frolundamotet, anldggs en
Metrobusstation.

I Frolundamotet skapas ett bussfilt per riktning, som knyter samman pa- och avfartsfalten.
Detta innebir att bussar langs Visterleden kan nyttja de befintliga additionsfélten fére/efter
Frolundamotet och fortsitta rakt fram forbi trafikplatsen i det nya bussfiltet och ddrmed
slipper byta ut till de genomgédende korfilten. Trafiken i pafartsfilten har vajningsplikt mot
bussarna.

I Jarnbrottsmotet skapas nya bussfalt, dels genomgéende pa Vister- och Séderleden (likt
Frolundamotet), dels in mot Radiomotet fran Visterleden vasterifran samt fran vag 158
soderifran. Pa sa sitt underléttas for busstrafik in mot Radiomotet frén dessa hall.
Bussfilten dr skapade utifrén tanken att en Metrobuss skulle kunna trafikera genomgaende
Vister- och Soderleden utan angoring i Radiomotet, medan en annan Metrobuss mellan
Vasterleden och vig 158 skulle kunna angora Metrobusstationen vid Radiomotet i bada
riktningarna. Upprustning av befintligt hallplatsldge vid Radiomotet.



Nytt busskorfalt
I UE‘seﬁmtligt busskorfalt oL

o
&%s i additionsfalt, eller falt som
leder till och fran pad/avfart

B Buss i genomgdende korfalt

O Placering Metrobusstation

% Gnistangstunneln

— 410G
Befintligt tunnelrdr
Gnistangstunneln

Befintlig bro Tynneredsmotet

Figur 44. Oversiktlig skiss éver atgérdspaket Kort sikt.

Inom Visttrafiks fordjupningsprojekt angdende Metrobusstationer som pagéir 2023-2024
har nedanstdende principskisser tagits fram for stationerna Kungssten (Figur 45) och
Frolunda Torg (Figur 46) for att undersoka genomforbarhet.
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Figur 45 Principskiss grundfunktion, genomférbarhet Metrobusstation Kungssten (Vésttrafik/10A,
illustrationer i mycket tidigt skede, 2024)

N
Y
-
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\ PN

Figur 46 Principskiss grundfunktion, genomférbarhet Metrobusstation Frélunda Torg (Vésttrafik/10A,
illustrationer i mycket tidigt skede, 2024)

Atgardspaket kollektivtrafikatgarder pa lang sikt

Atgirdspaketet Ling sikt omfattar samma atgirder som dtgirdspaketet Kort sikt, samt tva
storre atgarder i form av nytt tunnelror i Gnistdngstunneln samt utékning av bro i
Tynneredsmotet (9 och 10 i bruttolistan i avsnitt 6.1). Innehallet presenteras oversiktligt
nedan.
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I majoriteten av de analyserade trafikscenarierna ligger inflodet till Vésterleden Gver den
tillgangliga kapaciteten med tva genomgéende korfilt per rikining pa striackan mellan
Gnistdngsmotet och Jarnbrottsmotet. Den nordligaste delen av Visterleden har tre
genomgaende korfilt per riktning. Eftersom Gnistdngstunneln har lagst kapacitet ar det
framforallt fram mot tunneln som koer skapas. Kobildningen i de allmdnna korfalten
péverkar busstrafiken negativt, varfor det ar onskvart att anliagga kollektivkorfalt genom
tunneln. Eftersom det inte finns plats for detta i den befintliga tunneln ar forslaget att
anligga ett nytt tunnelror parallellt med det nuvarande och separera de bada
korriktningarna, se Figur 47. Eftersom det inte heller finns plats for bussfélt pa bron i
Tynneredsmotet foreslds utokning av befintlig bro sa att bussfilt kan anlédggas i var riktning.

Nytt busskérfalt
m— cfintigt busskérflt ol
1

Bussi additionsfalt, eller falt som
ledler till och frn pa/avfart

EEEN  Bussipenomgdende korfalt

(O Placering Metrobusstation

M Gnisténgstunneln

Figur 47. Oversiktlig skiss 6ver atgérdspaket Lang sikt.
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En 6versiktlig studie for ett nytt tunnelror och alternativa korfaltsindelningar i saval ny som
befintlig tunnel har genomforts. Resultatet blev tvé alternativa utformningar som bada
omfattar tva korfalt for allmén trafik samt ett kollektivfalt per riktning men som ar olika
breda:

e Om det nya tunnelroret gors smalare dn det nuvarande (Figur 48) har man inte
mojlighet att stinga det befintliga roret for underhall och fortsatt erbjuda 2+2
korfalt per riktning utan da 2+1. Alternativet gor det inte heller mgjligt att infora ett
eventuellt tredje allmén korfalt, dd/om ett kollektivtrafikkorfalt ar en fast
forutsattning.

e Om det nya tunnelroret byggs ungefar lika brett som det befintliga (Figur 49) ar det
mojligt att leda trafiken i 2+2 korfilt i det nya roret om det befintliga behover
stangas for underhall eller pd grund av en akut incident. Det innebéar ocks att det
gar att inritta ett tredje allmént korfalt per riktning, om behov skulle uppsta i
framtiden.

Befintligt tunnelrér Nytt tunnelrér
Sédergaende Norrgaende

=
'O
G
[0l
3
m
Total bredd befintligt rér Total bredd nytt rér
(skiljevaggen rivs) (enligt regelverk for tre korfalt)
Ca 18,6 meter Ca 15,5 meter

Figur 48 Exempel pa koérféltsindelning i Gnistdngstunneln med smalare nytt tunnelrér
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Befintligt tunnelrér Nytt tunnelrér
Sédergdende Norrgaende
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Total bredd befintligt rér Total bredd nytt rér
(skiljeviggen rivs) (enligt regelverk for fyra korfalt)
Ca 18,6 meter Ca 19,0 meter

Figur 49 Exempel pa kérféltsindelning i Gnistdngstunneln med bredare nytt tunnelrér

Alternativet med en bredare tunnel utgér fran tesen att det ar 1ampligt att dimensionera det
nya tunnelroret sé att det finns plats for ett tredje allméant korfalt pa sikt om ett sddant
behov skulle uppsta, eftersom det ar svart att bredda en tunnel i efterhand. En bredare
tunnel kan séledes betraktas som en framtidssdkring ur byggtekniskt perspektiv. Skillnaden
i investeringskostnad ar forhéllandevis liten, uppskattningsvis mellan 10 och 15 procent.
Samtidigt ar det viktigt att inte skapa 6verstandard och att hushalla med resurserna ur flera
perspektiv.

For niarvarande tar Trafikverket fram samlad effektbedomning (SEB) for atgardsforslagen
pa lang sikt och beslutet om vilket av tunnelalternativen som foérordas tas senare i
planeringsprocessen.

5 § Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad om sikerhet i vigtunnlar m.m.
angaende sidkerhetskrav i tunnlar bedoms kunna uppfyllas i dtgardspaketet Lang sikt.
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Konsekvenser av att stdnga pafartsrampen in mot tunneln i Gnistangsmotet

En av dtgirderna i bruttolistan (nr. 28) innebar att vid behov stdnga pafartsrampen i framst
Gnistdngsmotet men dven Hagenmotet in mot befintlig tunnel. Inférandet av ett
Metrobussystem kan innebira att vivning av fordon fran rampen in i tunneln forsvaras
ytterligare. Om trafiksituationen férsamras och/eller sikerhetskraven kriaver detta kan
rampen behova stidngas. Detta innebér dock 6kad belastning pé det lokala vagnatet.

For att bedoma paverkan av detta har, for rampen vid Gnistidngsmotet, en enklare
trafikrakning frin dronarfilm gjorts under morgonens respektive eftermiddagens
rusningsperioder, for att f4 en uppfattning om dels det totala flodet pé péfartsrampen under
peak-tid, dels var trafiken kommer ifrdn. Resultatet fran matningen presenteras i Figur 50.

FM: 168 f/h
EM: 222 f/h

Figur 50 Uppmdétta flden fran rékning frén drénarfilm (rékningen gjordes under en kortare tidsperiod
under pagéende rusningsperiod, ddr omrdkning sedan gjorts till fordon per timme). Procenttalen avser
andelen av det totala flédet pa pafartsrampen.

Fo6ljande antaganden har gjorts betraffande vilka vagar trafikanterna skulle nyttja om
pafartsrampen skulle stingas:

e Hilften av trafiken som kommer frén Nya Varvsallén (gul linje i Figur 50) fardas via
pafartsrampen i Kungsstensmotet, medan den andra hilften fardas via Torgny
Segerstedtsgatan och Fagelvigen till Hagenmotet.

e All trafik som kommer frin Torgny Segerstedsgatan (gron linje i Figur 50) fardas via
Fagelvagen till Hagenmotet.

e All trafik som kommer frdn Grimmeredsvigen (bla linje i Figur 50) fardas langs
Grimmeredsvéigen och Tonhéjdsgatan till Fiskebacksmotet.

I Figur 51 visas vilka flodesokningar detta skulle innebéra under eftermiddagsrusningen,
dels i absoluta tal, dels i procent jamfort med dagens floden pé dessa gator i berord riktning
(hiamtade frin Goteborgs Stads webbsida). Okningen i procent avser den plats som den
svarta pilen pekar pa, d& dagens floden i berord riktning varierar utmed strackan.
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o

+54 f/h EM
(39% 6kning)

Figur 51. Uppskattade férdvdgar som trafikanterna skulle vélja om péafartsrampen i Gnistdngsmotet in
mot tunneln skulle stdngas (Kungsstensmotet, Hagenmotet respektive Fiskeb&cksmotet).

En grov bedomning ur ett kapacitetsperspektiv ar att berdrt gatunit generellt klarar av att
hantera 6kad trafik. Kritiska platser bedoms emellertid bland annat vara signalkorsningen
Torgny Segerstedsgatan/Fagelviagen samt de tre timglashallplatserna langs
Grimmeredsvégen. Utifran en enklare métning pa Google Maps ar bedomningen att den
okade restiden skulle bli cirka 2 till 5 minuter for de trafikanter som inte langre kan ansluta
till Vasterleden i Gnistangsmotet.
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7 Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

7.1. Beskrivning av overgripande inriktning

E6.20 Visterleden fungerar som en vistlig ringled runt Goteborg och dr en av Géteborgs
viktigaste trafikleder. Vasterledens framtida funktion bor dven fortsattningsvis vara en
kapacitetsstark trafikled, da den bland annat fyller en mycket viktig funktion for regionala
och nationella godstransporter till Géteborg hamn och 6vriga industrier p& Véstra Hisingen.
Dessutom passerar den omraden som Hogsbo-Frolunda och Tynnered dér kraftig
exploatering forvantas, vilket bidrar till att resefterfrigan 6kar dven vad galler personresor.

Enligt bendmningen i Livsrumsmodellen ar Visterleden ett Transportrum (T). Principen
innebar att det ar ett rum for enbart motorfordonstrafik dar gang- och cykelpassager tvars
vagen sker planskilt pa ett tryggt och bekvamt sitt. Detta innebir att dagens utformning av
Visterledens vagomrade till stor del kommer att kvarstd med fokus pa att tillgodose gods-
och forbifartstrafik inklusive god kollektivtrafik. Ambitionen &r att de lokala resorna som
idag gors pé Vasterleden i hogre utstrackning sker pa det omgivande lokala vagnitet och da
foretradesvis med mer hallbara firdmedel. Styrmedel, administrativa- och
beteendepaverkande dtgiarder behovs dock ocksé for att &stadkomma den 6nskade
overflyttningen fran bil till kollektivtrafik, gdng och cykel.

Foreslagna atgirder har till 6vervigande del fokus pa kollektivirafiken. Det ar viktigt att
satsa pa framkomligheten for kollektivtrafiken men samtidigt vara vaksam pa hur
kapaciteten for den allménna trafiken utvecklas och péverkas. Om kapaciteten forblir for 1ag
i forhallande till det efterfragade flodet 1angs Viasterleden riskerar detta att drabba alla
transportsitt, d&ven busstrafiken. Detta med anledning av att Metrobuss till stora delar skulle
nyttja additionsfilt langs Viasterleden, dvs. ga i blandtrafik.

Kapacitetsstark kollektivtrafik som Metrobuss eller motsvarande system fér buss med god
framkomlighet langs Vasterleden dr en forutsittning for att avlasta leden och ge plats for
t.ex. ytterligare godstrafik fran andra centrala leder. Det konstateras ocksa att tider utanfor
morgon- och eftermiddagsrusningen finns ledig kapacitet for ytterligare godstrafik. En
proaktiv trafikledning och utokad trafikinformation, for att nyttja kapaciteten mer effektivt,
understodjer en overflyttning till dessa tider.

Inom AVS:en har 6versiktliga studier konstaterat att det gir att utoka kapaciteten for all
trafik genom breddning till ett tredje allmant korfalt lings hela Visterleden om behov skulle
uppkomma i framtiden, alternativt fér gods och kollektivtrafik om och nér lagstiftningen
medger det. Forutom pa grund av en betydande allmin trafikutveckling skulle detta
exempelvis kunna uppsta pa grund av omfordelning av trafik pa de statliga lederna runt
Goteborg och/eller omdaning av kringliggande kommunala leder i samband med
stadsutveckling. Atgirdsforslaget att utoka kapaciteten genom breddning genomgaende pa
leden tas dock inte vidare i denna AVS utan far i si fall omprovas lingre fram.

I Tabell 6 nedan, under kap.7.2 Rekommenderade &tgirder, anges de atgardsforslag utifran
bruttolistan som atgirdsvalsstudien rekommenderar att g& vidare med. Studien foreslar ett
stegvis inférande av kollektivtrafikitgdrderna dar trimningsétgarder, justering av
linjedragning och utvecklig av stationsmiljoer prioriteras forst. I detta ssmmanhang ar det
av stor vikt att stationsmiljoer och 6vrig stadsutveckling gar i takt.
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7.2.

Rekommenderade atgarder

(Kvalitetssikring av kostnader pagar)

Tabell 6 Rekommenderade atgérder

Kostnad ca,
. . prisniva
Atgérd :r?rtlec?:en Ansvar Tidsplan 2022-01 inkl. Finans
byggherre-
kostnad
Metrobusstation vid VGR, Vasttrafik, .. Anges inte i
Radiomotet, Jirnbrott 3 Goteborgs Stad Fore 2035 denna AVS
E6.20 Visterleden,
delstricka Metrobuss
Innehallande
Metrobusstationer vid .
Frolunda Torg och Kungssten TEaflkve.rket, VGR, Fére och 1,7 — 2 mdkr NVAG/
samt trimningsatgéarder for 3-4 Visttrafik, efter 2035 SINV
kollektivtrafik. Dessutom Nytt Goteborgs Stad
ror i Gnistangstunneln och
breddning av bro
Tynneredsmotet. Vid behov
stdngning av péfartsramp i
Gnistingsmotet.
xlestlll.:;lr)llils;tgﬁon indra Trafikverket, VGR, Anges inte
. " 4 Visttrafik, Efter 2035
glrfrlgﬂl)gilgsmotet, Goteborgs Stad denna AVS
Utokat
kollektivtrafikutbud pa .. . .. Anges inte i
Viisterleden enligt P 2 VGR, Vasttrafik Fore 2035 deligna Avs
linjenétsutredningen (LINUM)
Forbittra cykelstrak/ .. . Anges inte i
pendelcykelstrik 34 Goteborgs Stad Fore 2035 denna AVS
. . .. .. Anges inte i
Cykelservicestationer 3 Goteborgs Stad Fore 2035 denna AVS
Genomfors i
Bullerreducerande 5 Trafikverket, Fjﬁg%;}\llgg]s ;e;mband med Drift/
beldggning pa Viisterleden UHvrvs tidsplan underh&llsbelig- | Underhall
gning
Fornya och bredda Sr?lgdt)(})’l;gos iif for
gangbro (Topasbron) éver T i ere d%) h
leden vid Frolunda Torg yn . Eventuellt Anges inte i
som integrerad del av 34 giglglfﬁg;for fore 2035 denna AVS
Metrobusstationen (Arbetsmaterial,
april 2024)
utkad trafkinformagion. | 2 Trakverket VO | i ® YO | Interelevantpi | gy
for persontrafik och gods Trafik tidsplan objektnivi
o Goteborgs Stad, s
Unecklaochinra |, VoR Vi, | roresoss | A5
Trafikverket
E 1 Goteborgs Stad
ventuella
trimningsétgird vid Atgarder som
trafikplatser, exempelvis behdver gorast Vid behov Anges inte i
Tynneredsmotet i 3 statens anldggning denna AVS

samband med
exploatering i omradet

med anledning av
detaljplan bekostas i
regel av kommunen.
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7.3. Medskick till kommande planering

Nedan foljer ett antal medskick till kommande skeden i planeringsprocessen kopplat till den
fysiska och ekonomiska planeringen.

Projektledningen for AVS Visterleden har i samverkan med motsvarande for Program for
Frolunda och Program for Tynnered landat i ett antal gemensamma forslag till inriktning i
det delomréde som programmen kallas Vasterleden. I diskussionerna har aven
projektledningen for fordjupningsstudien for Metrobusstationer pa Vasttrafik ingatt.

Ett inriktningsforslag beror Metrobusstationens ldge vid Frolunda Torg. Inom ramen for
programmen har olika stationsplaceringar for Metrobuss studerats. Forordat lige ar vid
Topasbron och motiveras av att stationen placeras i en etablerad stadsstruktur med ett
befintligt nord-sydligt strak, mellan sparviag och Metrobuss, som stérks ytterligare genom
programforslaget. Vidare hamnar stationen nara manga av mélpunkterna vid Frélunda Torg
och mgjliggor att resendrer kan ta sig till dessa utan att behova korsa Lergoksgatan (via
nybyggd Topasbro).

En annan inriktning ar att Metrobussen ska ga pa bron pa Visterleden i Tynneredsmotet
och inte via cirkulationsplatsen i anslutning till Skattegirdsvigen. Inom ramen for AVS
Visterleden har tva olika atgardsforslag tagits fram for Metrobussens vig genom
Tynneredsmotet. Dels att bussen gar via ramperna i motet, i cirkulationsplatsen vid
Skattegardsvigen och tillbaka upp pa Visterleden, dels att bussen gér kvar pa leden pa bron
vid Tynneredsmotet. Bida forslagen ar genomforbara trafikalt.

Skattegardsvigen dr ett omdanigsstrak i OP och programmen har identifierat
Skattegardsvigen som en viktig barridroverbryggande lank mellan stadsdelarna pa 6mse
sidor om leden. Malet for Staden ar att mojliggora fortatning langs gatan samt att skapa ett
GC-strak i anslutning till med vidare koppling genom Tynneredsmotet.

Se vidare Bilaga 2 Utdrag ur pdgdende arbete med Program for Frolunda och Program for
Tynnered, Stadsbyggnadsforvaltningen, Géteborgs Stad (Arbetsmaterial, april 2024)
angaende stadens planering i anslutning till Visterleden.

I delutredningen Kompletterade kostnader (VGR, Visttrafik och Goteborgs Stad), se kap.
1.5, togs nedanstéende forslag fram angéende fordelning av grundansvar for
motorvagshallplatser (Figur 52).
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Figur 52 Ur delutredning Kompletterade kostnader (VGR, Vésttrafik och Géteborgs Stad)

For nirvarande fors diskussioner mellan berorda parter och inom Trafikverket internt
angdende grundansvar for trappor, hissar och plattformsférbindelser for
motorvagshallplatser/stationer pa védg, bland annat inom ramen for utredningen Utveckling
av hogvardig kollektivirafik i storstad, se kap 1.5. Ett beslut kring denna friga ar inte fattat i
dagslaget.

I denna AVS for Visterleden har det tagits fram grova kostnadsindikationer (GKI) for
kollektivtrafikdtgarderna pa Visterleden. For Metrobusstationerna innebar detta, enligt
fordelningsprincipen ovan, kostnader for plattform markbeldggning, bullerskydd samt
atgarder i vagomradet. Det har dven tagits hojd for kostnader for trappor och hissar, som
ansluter till befintliga eller kommande forbindelser 6ver Visterleden, i Trafikverkets kalkyl.
Denna ansats kan dock behova justeras beroende pa hur ansvarsfordelningen av
grundansvar for motorvagshéllplatser/stationer pa vag kommer att landa.
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7.4. Effektbeddmning och maluppfyllelse av foreslagna
atgarder per fokusomrade

I nedanstdende tabell gors en kvalitativ effektbedomning och beskrivning av méluppfyllelse
utifrén atgardsvalsstudiens fokusomréden av de atgardsforslag som studien foreslér att ga

vidare med.

Tabell 7 Effektbedémning

Fokusomrade

Effektbedomning och maluppfyllelse

Starkt
kollektivtrafikstrak

Atgiirderna som bedéms som relevanta att gi vidare med bidrar
till god framkomlighet for kollektivtrafiken pa Vasterleden och
mojlighet att mota framtidens transportbehov med fokus pa
hallbart resande (maél 1 och 2). En grundliggande atgird ar att
fa till stand ett utokat kollektivtrafikutbud enligt
linjendtsutredningen for Metrobuss (LINUM), eftersom en hog
turtithet bidrar till att en betydande 6verflyttning till
kollektivtrafik ska kunna ske. Aven inférande av relevanta
styrmedel och beteendepéaverkande atgarder ar en viktig
pusselbit for att astadkomma detta.

Atgirdspaketet Kollektivtrafikitgirder pa kort sikt omfattar ett
par Metrobusstationer i systemviktiga bytes- och/eller
malpunkter med hinsyn till bland annat den stadsplanering
som sker i omradet. Bytesmojligheterna tillgodoses i sé stor
utstrackning som den ofta komplexa trafikmiljon och avstandet
till 6vrig kollektivtrafik medger. Vidare innebar paketet
trimningsatgarder utefter leden i form av exempelvis forlingda
busskorfilt, vilket forbattrar framkomligheten for
kollektivtrafiken 6ver lag.

Atgirdspaketet Kollektivtrafikitgirder pa 1ang sikt innebar
hogre kapacitet for busstrafik pa Vasterleden i form av
kollektivtrafikkorfalt genom dels ett nytt ror i
Gnistangstunneln, dels en breddad bro i Tynneredsmotet. Pa
annu langre sikt kan ytterligare en Metrobusstation Grimmered,
bli aktuell nar omrédet kring Fiskebacksmotet stadsutvecklas.
De foreslagna atgiarderna ger sammantaget tillforlitligare
bussrestider i hogtrafik, vilket 6kar kollektivtrafikens
attraktivitet och mgjligheterna till 6verflyttning av bilresor.
Detta bedoms bidra i stor utstrackning till maluppfyllelsen inom
fokusomrédet Starkt kollektivtrafikstrak.

Starkt godsstrak

Atgirden som bedéms som relevant att g vidare med bidrar till
att Vasterleden kan mota och hantera ett 6kat framtida
godsflode i striket, med god framkomlighet till och pa
Visterleden och forutsigbara restider for godstrafiken. Genom
aktiv trafikledning med bland annat aktuell och tillforlitlig
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information om tillgénglig kapacitet pa Vasterleden kan
godstrafik dirigeras till tider p4 dygnet da kapaciteten ar god. Pa
sikt bor det dven vara mojligt att vid behov reservera ett eget
korfalt for godstrafik under lagtrafiktid.

De foreslagna atgiarderna ger sammantaget tillforlitligare
kortider for godstrafiken och darmed effektivare
naringslivstransporter. Samtidigt tar godstrafiken tillgdnglig
kapacitet i ansprak, vilket leder till ett effektivare
systemutnyttjande dven pé totalen. Detta beddms bidra i stor
utstrackning till méluppfyllelsen inom fokusomradet Starkt
godsstrak.

Ovriga firdmedel pa/i
anslutning till
Visterleden,
lokalsambhiillet och

miljon

Majoriteten av dtgarderna som bedoms som relevanta att ga
vidare med bidrar till att 6ka andelen héllbara resor samt
sdkerstilla en trafiksiker, attraktiv och trygg miljo for alla
trafikanter i omradet. Detta sker genom att skapa ett
sammanhingande cykelnit i omradet och frimja
mikromobilitet med bland annat cykel- och
elsparcykelparkering i anslutning till Metrobusstationerna.
Mojlighet till enklare cykelservice i form av pump- och
laddstationer pa strategiska platser i straket 6kar attraktiviteten
ytterligare. En ny, bredare gdngbro som samverkar med
Metrobusstationen vid Frolunda Torg okar tryggheten och
minskar Visterledens barridreffekt, samtidigt som den sociala
integrationen i omradet frimjas.

Som konkreta miljoatgarder foreslds bullerreducerande och pa
sikt aven partikeldimpande beldggning pa Visterleden. Detta
bidrar till att Vasterleden kan uppfylla sin funktion som
kapacitetsstark trafikled utan att luftféroreningar och buller
okar till oacceptabla nivaer.

Genom proaktiv trafikledning och utékad trafikinformation kan
savil trafikfloden som val av transportsitt optimeras. Relevanta
styrmedel och paverkansatgarder bidrar ocksa till att skapa
forutsattningar for ett effektivare transportsystem pa
overgripande niva. Detta bidrar stort till malen att savil privat-
och niringslivstransporter som blaljustrafik ska erbjudas god
framkomlighet, samt att Vasterleden ska vara en robust vig
utifran aktuella transportbehov.

De foreslagna atgiarderna bedéms bidra i betydande
utstrickning till maluppfyllelsen inom fokusomridena Ovriga
fardmedel pd/i anslutning till Visterleden, Lokalsamhallet och
Miljo.
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Bilaga 1. Tidiga skisser over atgardsforslag kollektivtrafikatgarder pa kort sikt

Kungstensmotet/ ‘ I AR
Rodastensmotet N Wy A

E15) mellan buss och bil.

V i
ammanvavning (vigmarke

15) mellan buss och bil.
- \

[Sammanvavning (vigmarke
E15) mellan buss och bil.
Bussfalt borja

Bussfalt i hoger falti
ardriktningen. Bussar fran
Alvsborgsbron kan vixla in fran
bilarnas falt till bussfaltet har,
eller fardas via faltet fran
Alvsborgsbron mot Hogsboleden

\\ \ I ) |s4 att de kommer i bussfaltet

Bussfalt i hoger faltifardriktningen.
Bussar mot Alvsborgsbron kan vilja att}

ligga kvar i bussfaltet eller byta at
dnster in i bilarnas karfalt. Bussar motj

redan norrifrdn. Bussar fran
JOscarsleden kommer i bussfalte
+ ¥ P il

Dagens bussfilt
ortsatter nyttjas

re an idag
i syfte att plattformen kan bérja lite
[itidigare an idag sa att den blir
@lingre. Dagens hallplats kan da
anv'andasrélven fér metrobussen
|7

: =y
Under bron finns en signalprio for
bussen mot rampen fran

2 Hogsboleden (som idag, fast
®rampen fran Hogsboleden nér de ska lamna P idigarelagd) | F i
allplatsen (trafikflédet pd denna ramp ar o, . = 3 Dagens bussfalt
agt, varfor det fungerar utan direkt “ - 4 nyttias som idag
ordréjning for bussarna/metrobussen). &
| praktiken slapps ocksa de flesta bussar in av 2
bilarna, visar drénarfilmerna (delvis tack vare$
na har en kort

Dagens busshillplats nyttjas dven fér
metrobussen. Dock kan plattformen
ngas genom att den bérjar lite
tidigare, man kan satta upp battre
derskydd, hiss upp till bron, etc.

Kungstensmotet

€
% En barriar (med forslag: bullerskydd ovanpa) anlaggs enligt de rosa linjerna i kartan for att
\ \ o 5 7 % bittre avskilja busshallplatsen mot Visterleden (att rampen fran Hogsboleden mot Visterleden

Ihamnar "pa bussens sida" bedoms OK, da trafikflodet r ringa). Barriaren kraver 0,6 meter, plus
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Gnistangs-

motet
\\\l)
Hagenmotet
\\'\l)
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Tynnereds-

motet
(norr om tpl)

(metrobussen gar via bron éver
Tynneredsmotet i blandtrafik
och har station vid Topasbron)

\\\I)

Tynnereds-
motet
(séder om tpl.)

(metrobussen gar via
bron 6ver Tynnereds-
motet i blandtrafik
och har statjon

vid Topasbrpn)

\\\I)

wiart Tynneredsmotet
skyltas i det hogra fltet. Buss @
rakt fram mot broy ;
ynneredsmotet fortsatter i
det nast hogra filtet.
Metrobussar (och andra
bussar) som ej stannat vid hpl|
Bergkristallgatan kommer
redan i detta ndst hogra falt
(liksom bilar fran pafart
Fiskebicksmotet)

AN

Ymed pifartsfiltet
én‘i‘ P

JBussfatt upphor i et nast hagra
bussarna har pafart in i genomgaende bilfiit
Pupp mot bron. Kortare pafart OK, dd

{@Nuvarande hpl kvar (bi
hbussar som ef stannar
jpassera forbi stillastdende buss)
T

g mellan avfartstrafik

rappa upp respektive hiss (bld) med GC-bro norrut (som delvis
kan hanga éver bussfaltet som gér under,
om det behvs) fram till Topasbron

ot Tynneredsmotet och buss

" Vixling mellan pafartstrafik
ran Tynneredsmotet och buss [ aias |
1

Bussfalt borjar

Ny GC-bana, for genare koppling
mellan perrongen och Tepasbron fé
barnvagnar/rullstolar som e kan
nyttja trappan

ynneredsmotet

och Frélundamotet
ke -
Bpassager i plan (rosa) tvars

varandra pa strackan under och pa
var sida om Topasbron.

Mittfor hallplatserna anlaggs en barriar
svartlinje i kartan). Denna anlggs mellan
sparromradet och bussfaltet (innebar 0,5+
0,6+0,5<1,6 meter). Barriaren kan om

och cirkulationen kan

behbva justeras ‘'opasbron &r férberedd fi

meter bred kérbana per riktning
Qutifran broritningen (dven om
Ekorbanan i dagslaget inte rsa

tvirs bussgatan/
lokalgatan till/fran

(man hade &ven kunnat ga ner
till 3,25-falt om man hade velat

opasbro ska byggas ar det
iktigt att dven den har plats fér
detta antal korflt.

P4 strackan forbi hallplatserna skapas plats
f6r ytterligare ett (1) karfalt per riktning, dar}
ett brett sparromrade nu anlaggs. Detta
i syfte att inte behva bygga om s ‘
5 om et tredje allmant KEralt o ey, tredving mod etk

Onskas forses med ovanpé.

(utéver det additionsfalt som redan finns idag, som i
ett sdant |age flyttas ut och nyttjar sparromradet).
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_ Jarnbrottsmotet (mellersta delen)

-

Vijningsplikt
alt. signalprio. buss

Frolundamotet

alt. signalprio. buss

\“\l: " } '_ \ l_ ' Vajningsplikt

ussar mot Vésterleden samt mot|
fivag 158 gar i blandtrafik. Bland
annat har det inte bedéms som
trafikalt mojligt att minska ner till
denbart ett (1) sodergdende falt pa@
bron éver Visterleden for att /
g8 unna mala om till bussfalt, . ot
‘ S gFyra korfalt far plats p& bron genom att
a mittbarridren. Hastigheterna ar laga
loch ramperna &r inte en del aven E
smmotorvag, varfor mittracke ej behovs. Fri
kérbanebredd: 15,3 m, vilket &r
lirdckligt med marginal (0,5+3,25+0,3
3,25%3+0,5=14,3 m)

. ‘ i’__'.‘ &
Fyra korfilt far plats pa bron genom att
ita mittbarriaren. Hastigheterna ar laga

och ramperna ar inte en del av en < b

motorvag, varfér mittracke ej behdvs. Fri > > 9 ¥
kérbanebredd: 15,3 m, vilket &r % Z -

tillrdckligt med marginal (0,5+3,25*2+0,3

1+3,25%2+0,5 = 14,3 m)

89 (94)

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



brottsmotet (6stra delen)

arn

=

o DI
.

e

90 (94)

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Bilaga 2. Stadsbyggnadsforvaltningen, Goteborg Stad

fPaga
O Program fg, rrc, Obete meg p
Yhnered (Arp rogram g, Fré
Delomrade Vistededen Ehmﬂlﬂ'ﬁq] D ,uﬂdq

Delomrade Visterleden innefattar ytorna runt Visterleden, frén Tyn- - April 2024}
neredsmaotet till ging- och cykeltunneln mellan Topasgatan och Mar-
conigatan. | detta delomrade finns det manga ansprak (bebyggelse,
kollektivtrafik, gator, allmin plats, trafikled, teknisk infrastruktur,
m.m.), beroenden (mellan fereslagna Stgarder inom delomradet) och
intressenter (kommunala, regionala, statliga och privata). Av denna
anledning behandlar Program far Frolunda och Program for Tynne-
red detta som ett gemensamt delomrade, som innefattar ytor inom
bada pragrammen.
Malen far delomrade ar att stirka den strategiska tyngdpunkten
vid Frolunda torg med
+  ett bebyggelseinnehall som kompletterar dagens bebyggelse
och stérker striken fram till tyngd punkten,
ny allman plats nara kollektivtrafik och malpunkter, placerad i
ett lige dir bebyggelse avskdrmar stémingar frin Viasterleden
samtidigt som solférhdllandena ar goda
ny kollektivtrafik och en attraktiv stadsmiljo, med aktiva bot-
tenvaningar omsorgsfullt gestaltad allman plats, som binder
samman de olika kollektivtrafikslagen
Drirtill ska nya och forbiéttrade kopplingar éver och under Vister-
leden tillkomma:
«  Ging- och cykelkoppling genom Tynneredsmotet
Ombyggd Topasbro som farstarker det nordsydliga striket ge-
nom stadsdelen samt ansluter till tillkormmande bebyggelse
och funktioner
Straken fram till befintliga gang- och cykeltunnlar forbattras
genom vil avwigd placering av tillkommande bebyggelse.
| delomrade Visterdeden fareslds 12 dtgarder.
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Trafikverket Vastra regionen, Géteborg. BesOksadress: Vikingsgatan 4
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se
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