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Figur 1. Oversiktskarta, Jarnvdgsndtet i véstra Sverige (Utredningsomrdde for AVS Kil-Skélebol markerad i
rott). Norge-Vinerbanan
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Ansvarig for genomférande: JOHN MCDANIEL
Organisation: RAMBOLL SMART MOBILITY
Datum - start: 2021-04-01

Datum - avslut: 2021-06-30

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



INNEHALLSFORTECKNING

I 110 1L 6
P T = 7= 1o | (¥ o T PO PP PP TP PPPPO 6
LIS Y (= T TP S O SO S PPV PP PPROPRPP 8
1.3, ProbIemDbild........oo e et e e e e e e nae e 8
1.4, AVGransning OCH METOM ........eiiiiii ittt e e e e ettt et e e e e e a et e et e e e e e e e nnbne e e e e e e e ananbnees 10
LRI )£ (= T=T 0 (=T PP PP PP RPPPPPPPPP 10
1.6. Tidigare underlag och gallande PIANET............ooo i 11
2  NULAGESBESKRIVNING.......ccccecteuerueraeserseesessessessssessessesssssssssssssssssssssssssssessessenssnesses 12
2.1. Beskrivning av strackan Kil-Skalebol (VAnerbanan) ............coouiiiiiiiiiii e 12
X T .. N 15
3.1, TranspOrtPOlItISKA MAL ... .. .ottt ettt ettt et e s bt e e eab e e s et e e nbe e e saeeennb e e snneeneas 15
3.2, Infrastrukturens FUNKHONSMAL..........c.ooiiiiiiii ettt ettt 15
4 BRISTER OCH MALUPPFYLLELSE .......cceveeueuresssssresnessssssessessssssessesssessesssssssssseans 17
5 ANALYS AV MOJLIGA ATGARDER .......cceeiteceecueeiseseesaessessessnsssessessssssssssssssssssssnsenes 19
5.1. Meny av MOjliga AEGATAET.........ouuiie et e et e e et e e et e e s eae e e e e ante e e e e nteeesanneeeeanteeeeenreeeeannes 19
5.2. Analys av kapacitet enligt DasprognOS.........coocuuiiiiiiii e 20
TG TS T o 01 o o 101 = o SR 21
5.4. Nya stationer och fOrlangning @V MOIESSPAT........ciiueiie it e e s e e e nnee e e e enneeas 22
ANAIYS AV STALIOMET ...ttt e e e s bbbt e e e s 23
o £ 7= | - PSPPSR 23
L€ U001 O PP PRSPPI 23
RS- .o o OSSR 25
RV = 1 01 E=Ta T £=] o o T PSPPI 27
ST 11U 29
AN <ottt ettt ettt ettt et et e ettt aeae s s ee ettt e st seaeanannans 31
LI KT PSP TP OUP PP 33
ANIMISKOG ...t ettt ettt ettt ettt et ettt ettt et ne et et e et a e e eeeeeneas 35
[1CeT o1 a 0T T LT o] o S PP PPPPPPPUPPRP 38
L L= 111 o O PP PRSP OTPR 39
] C] = T PRSPPI 41
ST o Yo | PP 43
AVEISALEr (INY SEALION) ... eiie ettt e e e et e e e et e e s eae e e e e ante e e e eneeeeaneeeeeanseeeeaneeeeanneeeenn 44
5.5. Sammanstallning av analys samt grova kostnadsbeddmningar .............ccoociiiiiiiiiniic e 46
6 FORSLAG PA ATGARDER ......cccoecteticieineeceesaesesesseessessesssssesssessesssssssssssesssssssnsanes 50
6.1. Beskrivning av anldggning fore och effekter efter atgarder...........oocoei i 50
7 MALUPPFYLLELSE.......cocieterteeeeiaesssesssesssesssesssessssssessssssssssssssssssssssessssssssssssssesssessnn 53
8 REKOMMENDATION AV ATGARDER OCH EFFEKTBEDOMNING...........c.cccevrnnne 54
LS T ] 0 U OOt 57
F N o= €] o] oo =TS Y= o T PP 57
KValTEtSGranSKNING ...ttt ettt e e e e e ettt e e e e e e e e nbae e e e e e e e e e annnneeeeaeeeaannnnes 58
F Y] 0 = Y (o 1= O RTPPPRPIR 58

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

5 (62)



6 (62)

1 Inledning

1.1. Bakgrund

Norge-/Vanerbanan ar en av banorna som forbinder Sverige med Norge. Strackan Kil — Skilebol utgor
den norra delen av Norge-/Vanerbanan och passerar 6ver linsgransen mellan Vistra Gotaland och
Varmland. Denna del kallas "Vanerbanan”, medan strackan Kornsjé-Skilebol pa samma sitt kan
kallas "Norgebanan”. Dessa tvd banor méts i Skélebol och bildar Norge-/Véanerbanan, som fortsatter
soder ut till Géteborg via Oxnered och Trollhittan. (Jirnvigsnitet i vistra Sverige visas i
oversiktskarta i Figur 1.)

Banan trafikeras av bade gods- och persontrafik, dir persontrafiken framforallt dr av lokal och
regional karaktér. De flesta persontdgen pa strackan utgors av de tag som trafikerar strackan
Goteborg-Karlstad.

Fran Oxnered till Kil ir banan enkelsparig och hér gdr mindre trafik an pa delen Goteborg-Oxnered.
Kapacitetsutnyttjande pa strackan Oxnered-Kil ar dock hog, sarskilt under hogtrafik. Det finns en
efterfrdgan fran naringslivet om 6kad kapacitet, framforallt for godstrafiken.

Stréket, dven kallat "Vaster om Vanern”, har stor betydelse for naringslivets transporter och ar ett
utpekat strak for godstrafik fran norra Sverige via Borlange ner mot Goteborgs hamn. En stor andel av
denna godstrafik gar idag via Hallsberg och sen vidare mot Go6teborg via Vastra stambanan. Vistra
stambanan ar hart belastad och 6verflyttning av godstrafik till straket Vaster om Vanern skulle avlasta
Vistra stambanan.

For att mojliggora en overflyttning fran Vastra stambanan till strdket Vaster om Vanern har satsningar
genomforts framforallt pa delen Stélldalen-Kil, en stricka som under relativt 1ang tid haft en ganska
blygsam trafikering och darfor aven haft stora behov av atgirder, t.ex. fler métesstationer och hojda
hastigheter. Striickan Kil-Oxnered har varit betydligt mer trafikerad och fokus dir har framforallt legat
pa kraftférsorjningsatgirder, som nya omformarstationer och inférande av nytt
autotransformatorsystem (AT).

En fordjupad utredning kring ytterligare forbigéngsspér pé strackan Goteborg — Oxnered samt
dubbelspar Oxnered — Skilebol bedrivs parallellt med denna AVS.
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Figur 2. Avgrdnsning for utredningsomréade: AVS Skdlebol — Kil
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1.2. Syfte

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att:

e Utreda behovet av kapacitetshojande dtgiarder pé strackan Kil-Skélebol for person- och
godstrafiken. Det innebir dven att utreda mojligheterna och behovet av att trafikera strackan
med l&nga tag.

Utreda effekterna samt bedoma kostnader for foreslagna atgirder.

Bedoma foreslagna atgérders bidrag till maluppfyllelse.

Ta fram forslag till prioritering av atgarder.

Utreda effekterna av rekommenderade atgérder i en samlad effektbedomning. Nyttoeffekterna
ska studeras for hela strackan Goteborg-Karlstad.

1.3. Problembild

Mellan Kil och Skilebol finns 14 stationer/driftplatser (se Figur 2 ovan). I nuldget har banan 1ag
kapacitet i forhéllande till omkringliggande jarnviagsnit och strickan saknar mgjlighet for att
trafikeras med langa tag. Detta innebar att striackan ej ar effektiv for godstransporter mellan norra och
vistra Sverige da tig lingre in 630 m maéste trafikera via Vistra stambanan. Ar 2040 beriiknas
kapaciteten vara utnyttjad till 97 % pa den dimensionerande strickan mellan Siffle och Amal (se Figur
3). Mélet ar att komma ner till ett kapacitetsutnyttjande pa under 60 % men upp till 80 % kan
accepteras, i enlighet med Trafikverkets funktionsmal for infrastruktur, se avsnitt 3.2. Figur 4 visar
strackor med brister med avseende pa trafikering av langa godstag.

Figur 3. Kapacitetsutnyttjande 6ver dygn. Betydande brist (rétt) for godstransporter over dygnet
(kapacitetsutnyttjande >80% samt > 20 godstdg per dygn). Kartan till vinster visar 2019, i mitten med
investeringar enligt plan 2018-2029 och basprognosens trafikering. Kartan till hbger visar strdckor med
betydande brister (rétt) i kapacitetsutnyttjande 6ver dygn for godstrafik som sammanfaller med motsvarande
brister for persontrafiken.

1 Geografiska brister pd systemnivd — underlagsrapport till revidering av nationell plan 2018-2029 (TRV 2021)
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Figur 4. Betydande brister avseende maojlighet att kéra 750 meter ldnga godstag (givet antagandet att nya
bromsprocenttabeller finns). R6da markeringar anger att det finns brister specifikt for langa tdg som kommer
att Gtgdrdas i LTS-projektet. Gula markeringar visar banor ddr det gar att kora langa tGg men dar den
radande kapacitetssituationen forsvarar sadan trafik i betydande grad. Banor i gront indikerar var det
kommer att vara mojligt (med hdansyn till radande kapacitetssituation) att kora 750 meter langa tag. Till
vdnster visas ldget vid ny planperiods borjan ar 2019, till héger vid gdllande plans slut 2029. For scenariot vid
gdllande plans slut antas att de objekt som paborjats inom planperioden dr fardigstdllda.2

2Geografiska brister pd systemnivd — underlagsrapport till revidering av nationell plan 2018-2029 (TRV 2021)

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



10 (62)

1.4. Avgransning och metod

Norge-Vanerbanan bestar av strackorna Kil-Skilebol (Vanerbanan), Skilebol-Go6teborg och Kornsjo-
Skilebol (Norgebanan). Det har genomforts en atgardsvalsstudie/utredning tillsammans med
davarande Jernbaneverket ar 2016 for relationen Oslo-Goteborg, som innefattar pa den svenska sidan
strackan Kornsjo-Skalebol-Goteborg. Det pdgar en fordjupad utredning pé strackan Skélebol-Goteborg
som bl.a. bygger pa de atgirder som foreslogs i utredningen frén 2016. Den geografiska avgriansningen
for denna dtgiardsvalsstudie ar séder om Kil till Skélebol, se Figur 2. Kils bangérd hanteras i en annan
atgirdsvalsstudie och Skilebol ingér i den férdjupade utredningen.

Denna atgirdsvalsstudie redogor for atgarder for att 6kad kapacitet och métesmojlighet pa strackan
Kil — Skailebol, for savil planerad trafik enligt basprognosen samt for langa tag. Studien beaktar alla
typer av kapacitetsatgarder, dock ej tillganglighetsanpassning till stationer, anslutningar till lastplatser
och godsterminaler, eller sakerhetsfrigor. itgéirder som syftar till att hoja hastigheten pa strackan har
inte studerats, det skulle bl.a. innebira kurvriatning och slopning av plankorsningar. Vidare har inga
barighetsatgarder foreslagits da det idag gar att framfora tdg med bl.a. stax 25 som specialtransport. I
nasta steg, for att undvika specialtransport maste bl.a. en inventering av jarnvagsbroar goras.

Det finns en framtagen utredning frén 2017 som bland annat hanterar strickan Kil-Skilebol vad giller
atgarden samtidig infart, vilken anvinds som grund i denna atgiardsvalsstudie.

Metoden som anvénds i denna studie foljer riktlinjer enligt dtgardsvalsstudiemetodiken med
tillampning av fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen tillimpas for att sdkerstilla en god
resurshushéllning och for att tgirder ska bidra till en héllbar samhillsutveckling. Varje enskilt steg i
fyrstegsprincipen, Tank om, Optimera, Bygg om och Bygg nytt, tacker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

Fyrstegsprincipen

1. Tdnk om - 6vervig forst och frimst atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt
val av transportsatt.

2. Optimera — genomfor atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om — vid behov kan begransade ombyggnationer genomforas.

4. Bygg nytt - om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen kan nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnadsatgarder genomforas.

1.5. Intressenter

Projektintressenter sdsom kunder, slutanviandare, partners och leverantorer har identifierats enligt
lista nedan. Identifierade intressenter har inte aktivt deltagit i studien. Detta pa grund av kort tidplan
for genomforande av dtgardsvalsstudien som anpassats till tidplanen for att ta fram underlag till
planrevidering for nationell plan 2022-2033.

Externa intressenter:

e Region Varmland
Vistra Gotalandsregionen
Vasttrafik
Branschforeningen Tagoperatorerna
Naringslivet
Kommuner
Melleruds kommun

o Amals kommun
Séaffle kommun
Grums kommun
Kils kommun
Karlstad kommun

@)
@)
O
@)
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1.6. Tidigare underlag och gallande planer

Beslutade atgérder for strackan Goteborg — Karlstad enligt Nationell plan for transportsystemet 2018
— 2029 listas nedan, vilka dven ar forutsattning for analys av mojliga atgéarder i denna studie:
e Vindspar Alviingen
e Lingre tyngre storre tag:
o Siffle, forlangning av befintliga spar
o Trollhattan, forlangning av befintliga spar
o Atgirder planerade/beslutade inom atgirdsomraden och niringslivspott:
o  Grums, tandemplattform och byte av signalstallverk
o Amal lastplats
o Plankorsningsatgarder i Mellerud, Bjurhem, Varmlandsbro samt inventering av
plankorsningar p4 strickan Oxnered-Skilebol
o Ey5 Séffle-Valnas

Denna studie bygger framst pd kunskap och erfarenheter fran tidigare underlag som har direkt eller
indirekt beroringspunkter enligt féljande:

- Utredning/AVS Oslo — Géteborg, Jernbaneverket och Trafikverket 2016, Norskt
regeringsuppdrag
Samferdselsdepartementet i Norge gav hosten 2014 Jernbaneverket ett uppdrag att i
samarbete med Trafikverket gora en bedomning av hur kapaciteten pa strackan Oslo-Go6teborg
kan utvecklas som helhet. Tre scenarion togs fram innehéllande olika res- och transporttider
for person- och godstrafik, antal avgangar och forutsatt infrastruktur. Detta for att kunna
analysera och foresla atgarder utifran olika forutsdttningar. Rapporten innehaller bland annat
gemensamma slutsatser och rekommendation for vidare samarbete samt rekommendation av
fysiska atgarder pa kort, medellang och lang sikt.

- Utpekad bristanalys Goteborg-Oslo (Trafikverket 2021, TRV 2021/64984) med
tillhérande underlagsrapport Fordjupad utredning Norge-Vinerbanan
Goteborg-Skilebol (-Oslos/Kil), Ramboll 2021 (TRV 2021/64975)

Syftet med utredningen var att ta fram ett planerings- och beslutsunderlag som skulle kunna
ligga till grund f6r prévning i revidering av nastkommande nationell plan. Utredningen
innehéller olika atgérdsforslag for en dubbelsparsutbyggnad mellan Oxnered och Skilebol
samt kompletterande forbigdngsspar pa delstrackan Oxnered — Goteborg.

- Utredning samtidig infart, Norge- Vinerbanan m.fl., TRV 2017/112963. Denna
utredning foreslar tgarder pa flera platser utmed strackan Kil-Skilebol. (Diskuteras vidare i
kapitel 5. Analys)

Ovriga relevanta tidigare och pagiende utredningar:
- AVS Kils bangérd, stillverksbyte 4r planerat av Underh&ll och tanken ir att samtidigt
genomfora trimningsétgirder enligt dtgérdsforslagen fran AVS:en.
- AVS Stockholm-Oslo (Trafikverket 2017)
- Fordjupad utredning Varmlandsbanan Kristinehamn — riksgransen (Trafikverket 2021, TRV
2019/35668).
- AVS Gods Virmland (Trafikverket 2021, TRV 2018/13353 )
- AVS E45 Vinerborg-Mellerud (TRV 2019/30059)
- AVS Siker passage over Norge-Vinerbanan i Varmlandsbro, Siffle kommun (TRV
2017/21045)
- Grums:
o AVS E18/E45 Striket genom Grums (TRV 2017/21374)
o AVS Grums resecentrum (TRV 2016/50861)
o Funktionsutredning for ombyggnad av station (ersatta mittplattform med
tandemplattform) — uppfoljning/del av genomford AVS. (FU Grums resecentrum,
TRV 2014/79319)
o Funktionsutredning for bangarden, koppling till Naringslivspotten for atgarder pa
kort sikt (utférande pagér). (FU Grums bangérd, TRV 2015/105738)
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- Amal: Funktionsutredning om lastplatser (timmer och container), eventuell finansiering fran
Niringslivspotten.

- Siffle: Funktionsutredning rérande befintlig mellanplattform (2019). AVS, Siker passage 6ver
Norge/Vanerbanan i Varmlandsbro (TRV 2017/21045)

- AVS E45 Siffle — Valnis, (TRV 2015/28406).

2 Nulagesbeskrivning

2.1. Beskrivning av strackan Kil-Skalebol (Vanerbanan)

Strackan Kil-Skélebol dr 120 km ldng och har elva métesstationer. Banan gér i huvudsak i skogsmark
dir stora delar av landskapet dr bevuxet med granskog. I den sydligaste delen av banan ligger
Dalboslétten. Har har det varit hav for 1ange sedan och slatten bestar av naringsrik lerjord. Det finns
tva Oppningsbara broar; vid Byélven i Grums och i Képmannebro (Dalslands kanal) som ar de tva
stora vattendragen som banan korsar. Storre titorter (kommunhuvudorter) dr Grums, Siffle, Amal
och Mellerud som ligger utmed banan. I Mellerud ansluter Dal Vistra Varmlands Jarnvidg (DVVJ

Pé strickan finns ett antal driftplatser (se Tabell 1) varav de flesta &r stationer som innehéller minst
tva huvudtagsspar (som ger mojligheter till tAgmoten). Andra typer av trafikplatser ar vaxlar till
industrier, annan jarnvagslinje eller rorliga broar. Samtliga stationer langs strackan saknar anpassning
for samtidig infart (i bada riktningar), och méten for 1anga tag 4r inte majlig pa grund av for fa
stationer med tillrackligt 1anga stationslangder (se sammanstéllning av stationer i Tabell 1). Faktorer
som himmar kapaciteten péa strackan ar bland annat for 1anga moétesstriackor och for korta
motesplatser, vilka orsakar stopp och forlanger gdngtiden, samt reglerade hastighetsnedsattningar i
kérordern. Aven allvarliga olyckor och riskabla plankorsningar himmar kapaciteten. Dock behandlas
dessa siakerhetsparametrar i denna utredning endast om det finns direkt padverkan pé hastighet och
kapacitet.

Tabell 1. Inventering av befintliga stationer (sparlangder och stdllverk).

Station Sparlangd (m) Stallverk
Forkortning Namn Spari Spar 2 Spar 3 Spario Spar 20 Modell
KIL Kil

EL Edsvalla 690 690 59
VAB Valberg - -

GMS Grums 663 587 558 794 776 59 (special)
SGM Segmon 758 758 59
VDB Virmlands Bro | 644 644 59
BYA Bydlven -

SFL Sdffle 640 584 653 59

AL Amal 706 650 735 59
TOE Tosse 658 658 59
ANM Animskog 661 661 59
KPM Képmannebro 621 621 59
ML Mellerud 670 643 642 59 (special)
ERK Erikstad 607 454 697 59
SKBL Skdlebol -

Huvudtagspar

Sidospar

Nedanstéende punktlista redogor for nuldget med avseende pé banstandard langs strackan Kil-
Skalebol samt for tagtrafiksituationen enligt basprognosen for 2040. Information ar bland annat
hamtad fran Trafikverkets Basprognos ir 2040 med nuldgesprognos ar 2017, Nationell
Jarnvagsdatabas (NJDB) och Trafikverkets sammanstéllning av tdgdata 2020.

e Banstandard
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STAX 22,5 ton, STVM 6,4 ton (enligt matpunkter i NJDB)

Elektrifierad: Ja

Enkelspér: Ja

Samtidig infart: Beskrivs i tabell 1 och 2 (tillsammans med andra eventuella brister)

O O O O

e Antal tdg / och volymer (strackan Skilebol — Kil)

o Persontig: 22 persontég per dygn (enkelturer), ar 2017

o Persontag: 32 per dygn, enligt basprognos 2040

o Gods: 15 godstag per dygn (enkelturer) soder om Grums respektive 22 godstéag per
dygn (enkelturer) norr om Grums, ar 2017

o Gods: 28 godstag per dygn (enkelturer) soder om Grums respektive 38 godstag per
dygn (enkelturer) norr om Grums, enligt basprognos 2040

o Godsvolym: 3 - 4 miljoner nettoton gods per ar, ar 2017

o Godsvolym: 5 - 6 miljoner nettoton gods per ar, enligt basprognos 2040

e Hastigheter och restider (Goteborg-Karlstad)
o Medelhastighet: 130 - 160 km/h (se Figur 5)
o STH A/B: 160 km/h (enligt NJDB)
o Restid: 152 - 190 min (Enlig Tagdata 2020)

Banans hastighetsprofil mellan Kil och Skélebol visar att pa langa strackor nas banans storsta
tilldtna hastighet, 160 km/h. Medelhastighet pa banan &r 137 km/h. P4 ngra platser finns
hastighetsnedsittningar ned till under 120 km/h. Mellan Animskog och K6pmannebro sjunker
hastigheten till 80 km/h. Vid Képmannebro finns en rérlig bro som begriansar hastigheten till
110 km/h.

¢ Punktlighet pa strickan Goteborg-Karlstad
o Den genomsnittliga punktligheten 2017-2019 var 77,9 % (dvs uppfyllelse av
funktionsmalet, 6ver 75%), se Tabell 2.

o Kapacitetsutnyttjande (Kil-Skélebol), se Figur 3:
o Nulage: Lag
o 2040: 97 % (enligt basprognos 2040)

Faktorer av betydelse for kapacitet och tdgmoéten ar bland annat langden for det langsta spéaret,
avstandet till ndrmaste ldnga station samt huruvida samtidig infart till stationen ar mojlig. Stationerna
pa strickan beskrivs mer utforligt i kommande avsnitt. Avsténd till och mellan stationer samt
sparlangder presenteras i Tabell 3 nedan.

Standardhastighet A/B/S (km/h) Kil-Skalebol
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Figur 5. Standardhastighet STH A/B/S pa strdckan Kil - Skdlebol
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Tabell 2. Punktlighet 2008-2019 for langvdga tagsystem i Sverige (andel tag som ankommer till slutstation
inom 5,9 min efter tidtabellstid).

Genomsnitt | Genomsnitt
Linje 2017 2008-2019 2017-2019

Stockholm-Malmé/Képenhamn 65,8% 68,5% 75,3% 67,3% 69,8%
Stockholm-Goéteborg 74,3% 65,2% 78,2% 71,7% 72,6%
Stockholm-Karlstad-Oslo 80,5% 68,1% 72,9% 72,7% 73,9%
Nattag till Norrland 81,0% 759% 75,2% 71,1% 77,4%
| Goteborg-Karlstad 83,9% 70,0% 798%  79.2% 779% |
Stockholm-Sundsvall/Ostersund/Umed 83,3% 72,6% 83,8% 78,0% 79,9%
Dalabanan 84,8% 755% 815% 79,9% 80,6%
Goteborg-Malmo 849% 82,2% 85,8% 84,9% 84,3%
Kust till Kust, Goteborg-Alvesta-Kalmar/Karlskrona 86,1% 84,1% 83,6% 81,9% 84,6%
Norrtag 88,3% 79,7% 89,5% 79,0% 85,8%
Oresundstag 86,3% 86,2% 88,5% 86,8% 87,0%
Gdvle-Stockholm-Linkdping 88,8% 84,4% 88,4% 86,4% 87,2%
Goteborg-Oslo 91,7% 85,7% 90,7% 81,8% 89,4%

Tabell 3. Sammanstdllning av inventering av stationer (avstand mellan stationer, sparldngder, motesldngder

mm.)

Station

Signatur Namn Ackumulerat Avstand till Avvikande  Moteslingd Avstand till Kommentar

avstand foregdende huvudtigs- (m) lang station
(m) station spar (m)
Station (m)

KIL Kl o -

EL Edsvalla 10348 10348 Spar 3 690

VAB Vélberg 14622 4274 Ingen
motesstation

GMS Grums 21867 7245 Spar 20 21867 Ldng station

SGM Segmon 31730 9863 Spar 2 9863 Ldng station

VDB Virmlands Bro 42566 10836 Spar 3

BYA Bydlven 50460 7894 Rorlig bro

SFL Sdffle 51301 8735 Spar 3 653

AL Amal 67578 16277 Spar 3 735

TOE Tosse 76755 9177 Spar 2 666

ANM Animskog 88272 11517 Spar 2 661

KPM Koépmannebro 101045 12773 Spar 1 - Rorlig bro

ML Mellerud 108969 7924 Spar 1 670

ERK Erikstad 117428 8459 Spar 3 697

SKBL Skdlebol 120414 2986 88684 Viixel
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3 Mal

3.1. Transportpolitiska mal

Samtliga atgirder som diskuteras i denna dtgardsvalsstudie har syftet att bidra till att de
transportpolitiska méalen uppnas. Det transportpolitiska mélet &r att sdakerstilla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna och
niringslivet i hela landet. Det transportpolitiska malet har sedan st6d av tva underbyggande maél,
funktionsmélet och hansynsmalet.

Funktionsmadl

Definitionen av funktionsmalet &r att: "Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindarbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méins transportbehov”.

Hdansynsmdl

Definitionen av hansynsmalet ar att: "Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsméalen uppnas
och till 6kad halsa”.

3.2. Infrastrukturens funktionsmal®

Infrastrukturens funktionsmal ar Trafikverkets konkretiserade uttolkning av samlade mal, behov och
strategier. De ska sammanfatta behoven/anspraken pa den fysiska infrastrukturen i mitbara
parametrar. Mélen utgér konkreta malnivier for den nationella bristbeskrivningen, som ett
prioriteringsunderlag vid revidering av nationell plan, och r utgdngspunkt for arbete med

utredningar och atgiardsvalsstudier. Funktionsmaélen ar uttryckta som skall-krav men ger samtidigt
visst tolkningsutrymme eftersom flertalet krav avser banor med betydande behov, resor eller trafik.
Detta villkor forutsitter en kvalitativbedémning av respektive bana. Atgirder for att uppna skall-
kraven behover ocksa prioriteras i relation till nyttoeffekter i linje med metodiken f6r Samlade
effektbedomningar. Funktionsmal/mal for atgiard i denna atgiardsvalsstudie presenteras nedan och har
bedomts utifrdn underlag fran Trafikverkets rapport Geografiska brister pa systemnivé.4

3 Handledning fér framtagande av geografiska bristbeskrivningar pd systemnivd — Bilaga 1 Indikatorer, version 2019-10-23
4 Geografiska brister pd systemnivd — underlagsrapport till revidering av nationell plan 2018-2029 (TRV 2021)
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Funktionsmal Bedoémning Kommentar
Mal map personresor
Plattformsldngder ska motsvara behoven i ett trafiksystem da det finns sdkerstdalld efterfragan. Ej aktuell
Pé banor med betydande persontrafik (minst 45 tdg per dygn) ska kapacitetsutnyttjiandet pd R
ivd elevant
dygnsniva vara <80 %
Péa banor med betydande persontrafik ska kapacitetsutnyttjiandet under maxperiod 2-timmar vara Rel
<00% elevant
Tas med trots
Pé banor med betydande persontrafik ska punktligheten for langvdga tdg vara minst 75 %. Relevant Z:g’;ig;i £ (;rre
dygn
I reserelationer dver 10 mil med betydande personresande ska restidkvoten tdg/bil vara mindre dn Relevant
0,85
I reserelationer mellan 10 och 30 mil med betydande personresande ska medelhastigheten utan
o Relevant
uppehdll vara >130 km/h
I reserelationer mellan 30 och 40 mil med betydande personresande ska medelhastigheten utan .
o Ej aktuell
uppehdll vara >140 km/h
I reserelationer Gver 40 mil med betydande personresande ska medelhastigheten utan uppehdll vara .
Ej aktuell
>150 km/h
Banor ska klara timmestrafik Karlstad-Géteborg Relevant Enligt Sampers
Mal map godstrafik
Banor med betydande godstrafik (minst 20 godstdg per dygn) och anslutande bangéardar ska medge Relevant
minst STAX 22,5 ton och STVM 6,4 ton/m.
Banor med betydande behov av STAX 25 ton och STVM 8 ton/m ska medge detta Relevant
Pé banor med betydande godstrafik och pa anslutande bangérdar ska 750 meter ldnga tdg kunna
" Relevant
framforas
Banor med betydande behov av lastprofil C ska medge detta Relevant
Banor med betydande behov av P/C 450 ska medge detta (inte aktuellt) Ej aktuell
Pé banor med betydande godstrafik ska kapacitetsutnyttjandet pd dygnsnivd vara < 80 %. Relevant
Pé banor med betydande godstrafik ska kapacitetsutnyttiandet under maxperiod 2-timmar vara Rel
<00%. elevant
Andelen fordrojningstid for godstdg pd banor med betydande godstrafik ska minska. Relevant
Banor som tillhér TEN-T stomndt gods ska medge 100 km/h (STH A) till 2030. Ej aktuell
o . I e ol . y . Enligt
Banor ska klara ett tdg per timme och riktning for Kil-Skdlebol under hogtrafikperioden Relevant kapacitetscenter
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4 Brister och maluppfyllelse

Detta kapitel redogor for brister och méaluppfyllelse med utgangpunkt i basprognosen 2040 och i
forhallande till funktionsmaélen i Tabell 5. Storsta bristen pa strickan &r att den dimensionerande
strackan har sa 1ag kapacitet. Andra stora brister &r att det saknas samtidig infart pa i princip alla
stationer och att det inte praktiskt gér att framfora tig langre 4n 630 meter, se Figur 6. En brist ar att
restidsmalet pa 2 timmar mellan Karlstad och G6teborg inte uppfylls men maélet pa en medelhastighet
pé 130 km/h pa strackan Kil — Skilebol ar uppfylld. Kartorna nedan redovisar jarnvigsnatet med
betydande godstrafik samt nit for 1anga godstdg 2020 och 2040.

7

w750 meter mojligt

| 750 meter mojligt men brist pd kapacitet
forsvirar trafik | berydande grad

) — 750 meter o mojligt

750 meter majligt
- 750 meter majligt men brist pb kapacitet
fesubrar trafik | betydande gra

Figur 6. (t.v.) Jarnvdgsndt med betydande godstrafik enligt basprognos 2040 (minst 20 godstag per dygn)s,
(t.h.) Jarnvagsndtet for trafikering med ldnga tag 2020 och 20402

5 Geografiska brister pd systemnivd — underlagsrapport till revidering av nationell plan 2018-2029 (TRV 2021)
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Tabell 5. Maluppfyllelse utifrén befintlig infrastruktur samt basprognos 2040 (avseende personresor och

godstransporter)
Maluppfyllelse utifran befintlig Infrastruktur Bedomning Kommentar
Mal for atgdarder map persontrafik
Plattformslingder ska motsvara behoven i ett trafiksystem Ei aktuellt
da det finns sdkerstdlld efterfragan. J
Pa banor med betydande persontrafik ska Brist
kapacitetsutnyttjandet pa dygnsnivd vara <80 %
Pa banor med betydande persontrafik ska
kapacitetsutnyttjandet under maxperiod 2-timmar vara Brist
<90%
Pa banor med betydande persontrafik ska punktligheten for
langvdga tag vara minst 75 %. Dloritit Se Tabell 3
I reserelationer over 10 mil med betydande personresande enligt Sampers, 0,76 i
ska restidkvoten tdg/bil vara mindre dn 0,85 pd Uppfyllt restidskvot Goteborg-
konventionella banor. Karlstad
I reserelationer mellan 10 och 30 mil med betydande
personresande ska medelhastigheten utan uppehall vara Uppfyllt
>130 km/h pa konventionella banor
I reserelationer mellan 30 och 40 mil med betydande
personresande ska medelhastigheten utan uppehall vara Ej aktuellt
>140 km/h pa konventionella banor
I reserelationer over 40 mil med betydande personresande
ska medelhastigheten utan uppehall vara >150 km/h pa Ej aktuellt
konventionella banor
Banor ska klara timmestrafik Karlstad-Goteborg Uppfyllt
Mal for atgdarder map godstrafik
Banor med betydande godstrafik och anslutande bangardar
ska medge minst STAX 22,5 ton och STVM 6,4 ton/m. Uppfyllt
Banor med betydande behov av STAX 25 ton och STVM 8 Uppfylls som
ton/m ska medge detta. Uppfylit specialtransport
Pa banor med betydande godstrafik och pa anslutande
bangadrdar ska 750 meter ldnga tdg kunna framforas Brist
Banor med betydande behov av lastprofil C ska medge detta Mal uppfylilt som
specialtransport

Banor med betydande behov av P/C 450 ska medge detta Ej relevant
Pa banor med betydande godstrafik ska
kapacitetsutnyttjandet pa dygnsnivd vara < 80 %. Brist
Pa banor med betydande godstrafik ska
kapacitetsutnyttjandet under maxperiod 2-timmar vara Bri

9 rist
<90%.
Andelen fordrajningstid for godstdg pd banor med betydande Ei . Bedoms efter forslag till

4 . y) preciserat o,

godstrafik ska minska. dtgdrdspaket

Banor som tillhor TEN-T stomndit gods ska medge 100 km/h
(STH A) till 2030.

Ej relevant

Banor ska klara ett tdg per timme och riktning for Kil-
Skdalebol under hogtrafikperioden

Brist

Godstdagen far inte plats
under hogtrafikperioden
(for persontrafik)
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Detta kapitel dr en analys av mdjliga atgirder for att forbattra kapaciteten och mojliggora for
trafikering av 1anga tag. Analysen av mojliga atgarder utgér frén brist och nuldgesbeskrivningen ovan
samt basprognosen 2040. Kapitlet inleds med en beskrivning av menyn av mdjliga &tgarder och vilka
atgirder som studien valt att gd vidare med att analysera och foresla. Darefter redovisas en analys av
kapaciteten enligt basprognosen och dar dven studerade &tgarders effekt p& kapaciteten berdknas.
Dérefter foljer en mer ingdende beskrivning av identifierade majliga atgirder.

5.1.

Mojliga atgarder

I Tabell 6 redovisas menyn av moéjliga dtgarder, vilket steg i fyrstegsprincipen, grov kostnad, forviantad
effekt samt vilka dtgarder som studien valt att g& vidare med i analysarbetet. Det finns dven steg 1 och
2 dtgirder i form av effektivare tdgproduktion och utjaimning av tigtrafiken sett 6ver dygnet. Sddana
dtgiarder méste dock goras i samrad med tgoperatorer, representanter for resenirer och godskunder
vilket inte omfattas av denna analys. Vidare foreslés inte dubbelspérsutbyggnad utifrdn basprognosens
trafik for ar 2040. I avsnittet for kapacitetsanalysen fors ett resonemang om maximalt antal tag per
dygn som ar mojligt att trafikera med de foreslagna atgarderna. Trafik utéver basprognosen, da
samtliga Gvriga steg 1 till steg 4 atgirder ar bedomda, kraver partiella dubbelspar eller dubbelspar (se

avsnitt 5.2).

Tabell 6. Meny av mojliga atgdrdsforslag

STEGI GROV L GA VIDARE
¥ KOSTNADS- FORVANTAD MED FORSLAG
ATGARD ggggﬁGSP Rl BESKRIVNING  [;ppGRATTNIN  EFFEKT TILL ATGARD
G JA/NEJ
Bdttre
LANG
STATION + Méjlighet foratt oo e o
SAMTIDIG 4 kora ldnga tdg 3 b ttrcgz d
LB kapacitet
Samtidig I
SAMTIDIG o Forbdttrad
3 ankomst av tvd 15 — 20 Mkr . Ja
INFART tég till en station kapacitet
.. Forbdttrad
NY STATION 4 Ny motesplats 100 — 150 Mkr kapacitet Ja
Kostnad .. .
Visentligt
beroende av 100 — 300 S .
DUBBELSPAR | 4 platsforutsittnin Mkr/km j{{orbat?rad Nej
gar apacitet
Hdja stax 22,5 till
25 ton, metervikt,
lastprofil (storre
> lym i ..
OKA 34 vo Battre .
BARIGHET }){((1)% nma(;'(rila) 10 = 2 W fyllnadsgrad A

beroende av
platsforutsdttnin
gar
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5.2. Analys av kapacitet enligt basprognos

I detta sammanhang analyseras banans kapacitet och utifran antal tag och typ av tag per
normalvardagsdygn kopplat till banans fysiska funktion i form av stationsavsténd (i tid) och typ av
station. Detta gors for den prognostiserade trafiken i Basprognos 2040.

Det finns olika sitt att analysera denna kapacitet. De enkla metoderna ar att gora tidtabellsstudier,
eller att anvinda en matematisk modell f6r att berdkna dimensionerande stationsstricka. I mer
komplicerade fall anvinds simuleringsverktyg, antingen for sjélva tidtabellsanalysen eller regelritta
simuleringar av trafiken. I detta fall har en matematisk modell som ingar i Bansek anvénts for
analysen. Tillvigagangssittet beskrivs nedan.

Utgéngslaget ar en dimensionerande kapacitetssituation pa delstriackorna mellan Kil och Grums och
mellan Grums och Skilebol. Mellan Kil och Grums ar kapacitetsutnyttjandet 82 % (stationsstrackan
mellan Edsvalla och Grums dr dimensionerande) medan det mellan Grums och Skéalebol ar 97 %
(stationsstrickan mellan Siffle och Amal 4r dimensionerande). Mellan Kil och Grums trafikerar 32
persontag och 38 godstag per normalvardagsdygn och mellan Grums och Skilebol trafikerar 32
persontag och 28 godstag per normalvardagsdygn.

I Tabell 7 analyseras strickan Kil-Skilebol utifran nuldge och basprognos. Tabell 7 visar dven effekter
av mojliga atgarder for respektive stationsstriacka. Dimensionerande stationsstracka identifieras och
mojliga atgarder har darefter identifieras och effektberiknas. Sedan identifieras nasta
dimensionerande stationsstricka och mdjliga atgiarder identifieras och effektberidknas tills
funktionsmélet om max 80% kapacitetsutnyttjande uppnés. Mgjliga atgiarder som har
kapacitetsberiknats 4r ny station mellan Siffle-Amal, samtidig infart samt forlingda motesstationer.

Med samtliga dtgirder forbittras restiden med 2 minuter. Aterstillningsformagan blir betydligt battre
ijamforelse med idag.

Tabell 7. Kapacitetsberdkning och provning av dtgdrder

Samtidig infart Gangtid

Dimensio Atgird som Fore/E q q s,
nerande paverkar Ster ﬁf;:f:g? ?::1 t;.‘s:ll fg‘llz::; O::zgr‘:t& Lokaltag Godstag | Kapacitet
Stracka kapaciteten atgard p 9

Ny station .. R 9

Samtidig Fore Nej/Nej 11 11 11 97%
SFL-AL  infart

Lang Station pfer | Nej/Ja - Ja/Nej |6 6 6 64%

Samtidiga Fore | Nej/Nej Nej/Nej Nej/Nej |6 6 8 82%
EL-GMs Yarter

Forldngda

stationer Efter Nej/Ja  Ja/Ja Ja/Nej 6 6 8 75%

D4 samtliga befintliga stationer ar dtgardade for samtidig infart blir den dimensionerande strackan for
respektive delstriacka; Kil-Grums respektive Grums-Skalebol:

Samtidig infart Gangtid
SO fitﬂgard som LS Station Aktuell Station Ovriga @ o .
nerande paverkar Ster 5 = ,  Lokaltag Godstag | Kapacitet
5 5 el norrut  station séderut | persontag
Stracka kapaciteten atgard
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Kapaciteten ar berdknad for tagtrafiken enligt basprognosen &r 2040; 32 persontég och 38 godstég
respektive 32 persontdg och 28 godstig. Det finns utrymme att 6ka antalet godstag med 4 respektive 8
persontig innan man slir i taket pd 80% konsumerad kapacitet. Vid ombyggnation av lastplats
Viélberg till motesstation kommer en 6kning med 8 godstag bli majlig. Ytterligare tdg kommer ge
behov av partiella dubbelspér eller dubbelspar hela strackan Kil-Skalebol.

5.3. Samtidig infart

Detta avsnitt bygger i huvudsak p& underlag frin AVS Samtidig infart, Norge- Vinerbanan, Kust-till
kustbanan, Virmlandsbanan och Alvsborgsbanan®.

For att mojliggora samtidig infart (tvé tg kan samtidigt ankomma till en station) finns det olika
alternativ for bangards- och signalutformning pa enkelspéarstrackor. Genom att installera fyra extra
stopplyktor minst 100 m innanfor signalerna vid vixlarna uppnas det nédviandiga skyddsavstandet p&
100 m, se Figur 7. Ett tdg som passerar de extra signalerna i stopp kommer att fi nédbroms och
forvantas stanna pa 100 m skyddsstracka. Om skyddsstrackan ar mellan 100 och 199 m 6vervakas
tagets hastighet ner till 10 km/h om skyddsstriackan ar 200 m eller langre 6vervakas tagets hastighet
ner till 40 km/h. Genom att inféra skyddsstriackan kan tva tdg kora in pa stationen samtidigt. I denna
analys forutsitt att samtliga stationer ska fa samtidig infart.

e loom omkring 570 m J0om
o e
. -\
o O Gooo

Figur 7 Signaler och skyddstrdcka vid samtidig infart pa enkelspar. Kalla: Utredning samtidig infart, Norge-
Vinerbanan, Kust-till kustbanan, Varmlandsbanan och Alvsborgsbanan, Arendenummer: TRV 2017/112963

Pé en station av typen ESIK (Enkelspar, Samtidig Infart, Kort tdgvig) placeras stopplyktorna innanfor
mellansignalerna. Langa tag kan da fortsatt nyttja skyddsstrackan for mote men det maste da ske utan
samtidig infart. P4 en station av Typen ESIL (Enkelspar, Samtidig Infart, Lang tigvig) placeras
stopplyktorna vid hinderfrihetspunkten och mellansignalerna placeras 100 eller 200 m framfor
stopplyktorna. Alla tag far samtidighet men eftersom stopplyktan inte kan ge tdgen gron signal kan
inte 1dnga tdg anvianda skyddsstrackan och motas utan samtidighet som de kan i en ESIK station.
Stopplyktor och skyddstricka far anviindas sé linge hastigheten dr som mest 160 km/h. Ar hastigheten
over 160 km/h kravs skyddsvaxlar for att mojliggéra samtidig infart.

For att bedoma utbyggbarheten signaltekniskt for respektive driftplats anviands i utredningen
“Utredning samtidig infart, Norge- Vanerbanan m.fl.”7 f6ljande parametrar, vilka dven har anvants i
denna analys:

- Stillverkets alder och teknik

- Driftplatsens utformning

o Plankorsningar pa driftplatsen 6kar komplexiteten signaltekniskt vid ombyggnation.

o Antalet spar pa driftplatsen, ger fler signaler, vilket innebar en mer komplex
utformning pa driftplatsen och i stéllverket.

o Mojlig moteslangd med ESIK (fran stopplykta 100 meter sikerhetsavstand till
mellansignal) i férhéllande till plankorsningarnas och plattformsévergangars
placering.

o Plattformsldngder och stopplyktors/mellansignalers placering i férhallande till normal
persontaglangd (racker plattformen i forhallande till normal persontaglangd).

6 Arendenummer: TRV 2017/112963
7TRV 2017/112963
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5.4. Nya stationer och férlangning av moétesspar

Utifran ovanstdende utdrag om samtidig infart kan atgiarder skapas som innehéller samtidig infart
och/eller anpassning for 1anga tag. En viktig atgird for att 6ka bankapaciteten, forutom att anordna
samtidig infart, ar att bygga nya stationer och att mgjliggora trafikering med ldnga godstag (upp till
750 meter). Detta kapitel redovisar inventeringen av befintliga stationer med motesspér,
forutsattningar for sparforlangningar mm samt lampliga lokaliseringar for nya stationer. Dessa
atgirder ar i normala fall enligt steg 4 — bygg nytt — i fyrstegsprincipen. Aktuella stationer presenteras

i Tabell 8.

Tabell 8. Stationer, mdétesldngder for avvikande huvudtdgspar

Station Avvikande Huvudtagspar
Fork. Namn Moteslangd (m) Sparnummer
KIL Kil

EL Edsvalla

VAB  Vilberg

GMS Grums

SGM  Segmon

VDB  Virmlands Bro
BYA  Byilven

SFL Sdffle
NY Ny Station
AL Amadl
TOE Tosse

ANM  Animskog
KPM Képmannebro
ML Mellerud
ERK  Erikstad
SKBL Skdlebol

690

776
758
644

653

735
666

661
625
670
697

3

20
2

3

W

LR KNDNbD®

Det har funnits idéer om att foresla ytterligare en station mellan Segmon och Varmlands Bro med
motiveringen att en ny station skulle kunna vara alternativ till att bygga ut Varmlands Bro. Vid
kompletterande analys och filtstudier har det framkommit att omradet ar otillgangligt beldget vilket

forsvarar anldggning och drift av en ny station.
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5.5. Analys av stationer

I detta avsnitt beskrivs stationerna mellan Kil och Skilebol med avseende pa dess funktion och
forutsattningar for att forlanga for att mojliggora moten av ldnga godstag (upp till 750 meter langa).
Dessutom gas forutsattningarna for att anordna samtidig infart vid stationerna igenom. Lika sé
redovisas forutsiattningarna och forslag till lokalisering av en ny motesstation. Kostnaderna for
atgiarderna redovisas for respektive station, vilka sammanstalls i slutet av detta kapitlen. For stationer
med foreslagna stationsférlangningar samt ny station redovisas dven eventuella natur- och kultur-
samt fridluftsintressen. Information for inventering av milj6 och natur dr inhdmtad fran
naturvardverkets kartskikt, Skyddad Natur8, Fornsok9, Visst°. Platsforstaelse har gjorts via vyer i
Google Maps™, se dven bilaga 1 for utokad information om inventering av milj6 och natur.
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|
I
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| Nors-Lindasen
1
I
)
I
I Nors-Britarna
£45) Nars-Mellbyn
I ostodys,
Totf “Ga,,
‘ rr\‘\“?\
‘ Torpsto
f
Olsiters gérd
; 176 m
|
T Edsvalla (Ei
I
1
‘ | “ u Skan|
X, Héglunda gard Trossnas
H591undavage,,
E45
Lerums gard
157m
QO Driftplats
‘. #+) Plankorsning
; A Broar
I — Jarnvég
I .} |
O 3 | s = & S
L b 1 1 1 I : | |
I S

Figur 8. Edsvallas stationsomrade

Edsvalla har métesspar som ar 690 meter langa. Det ar mojligt att forlanga séderut. Det finns en
plankorsning pé driftplatsen, men den paverkar ej den hinderfria langden. Den oskyddade korsningen,

gangfallan behdver tas bort om det blir frekvent med tdgmoten oavsett taglangd.

sb,
3b
Kil < o 2 gr-02 Vb

Figur 9 Schematisk skiss av Edsvalla (Vinster i fig dr Norr)

Grums

8 Naturvdrdsveket Skyddad Natur, https://skyddadnatur.naturvardsverket.se
9 Riksantikvariatsémbetet Fornsék, https.//app.raa.se/open/fornsok
10 | énsstyrelsen Vatteninformation, https://viss.lansstyrelsen.se/Maps.aspx

11 Google Maps, https://googlemaps.se
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Figur 10. Grums stationsomrade

Grums bangird ar under utbyggnad i syfte att mojliggora tigbildning av godstag med en lingd pa ca
710 meter. Vidare finns det planer att bygga om plattformarna till en 1ang plattform med tva taglagen
pé spar 1. Idag finns det méjlighet att mota med ldnga godstdg om spar 20 anvands. Det nordligaste
avvikande huvudtigsparet. Bangarden kan forldngas norrut. Det finns en plankorsning norr om som
kan begrinsa. Det finns planer att bygga ett nytt signalstillverk. Atgird i Grums innebar att samtidig

infart ordnas via spar 20, men da paverkas tigbildning av 1anga tag i Grums séderut.

Kostnadsbedomning har ej gjorts d& det ingér i ett annat projekt: Grums, tandemplattform och byte av

signalstallverk.
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Figur 11 Schematisk skiss av Grums (Vanster i fig dar Norr)
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Figur 12 Segmon station

Segmon har idag en motesldngd som klarar ldnga tdg. Om man &ven vill har samtidig infart for 1anga
tdg ar det svart att forlanga soderut p.g.a. kurva och planskildhet. Norrut gir det eventuellt att forlinga
stationen men jarnvigen ligger pa en bank och ca 200 meter norrut finns en storre vagport. Det finns
inga plankorsningar pa driftplatsen. Kostanden for att inféra samtidig infart ligger pa 16,5 till 18 Mkr.

sb2 2 sb1

Gms « gr-02 n "3 22 g-01 L Vdb

Figur 13 Schematisk skiss av Segmon (Vinster i fig dr Norr)

Figur 14 Segmon Vy soderut
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Figur 15 Segmon - Vy mot den norra delen av stationen

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Virmlandsbro

Hammar gard
Ingrirud

Stirserudstorp

Varmlands Bro Stirserud
Varmlandsbro
Varmlands bro (Vdb),
133m
Vastbro gard
Bro prastgard
‘F)O
Brosdter
[£as] Stavsberg
Remmene gard
Stavs gard Brosater
Herrgard
Stavshaget O Dritplats
=+ Plankorsning
Stavsback A Broar

errudstorp

0 0,5 1 2 KM
L 1 1 | 1 I I |

—— Jarnvag

Figur 16 Virmlandsbros stationsomrdade

Varmlandsbro behover forldngas drygt 100 meter for att klara moten med langa tag. Det ar svart att
forlanga soderut bland annat pa grund av en bro 6ver ett vattendrag och en plankorsning ca 100 meter
soder om stationen. Forlangning norrut ir majlig, eventuellt paverkas en fastighet vid en férlingning,
vilken ocksd kan komma att paverkas vid en utbyggnad av E45 (projekt E45 Saffle-Valnis). Det finns
en plankorsning innanfor mellansignalerna, som har utretts i en annan atgirdsvalsstudie (AVS Siker
passage 6ver Norge-Vanerbanan i Varmlandsbro, Siffle kommun, TRV 2017/21045). Vid ett eventuellt
inforande av samtidig infart kommer ett norrgdende tdg som &r langre d4n 501 meter sta 6ver
plankorsningen, samma situation kan uppsté idag.

I den bedomda kostnaden ingér 100 meter nytt spar samt en ny vixel pa normalhuvudtigsspéaret.
Kostnaden for forlangningen av stationen norrut bedéms till 53 till 64 Mkr. Bland annat behover ett
par fastigheter helt eller delvis 16sas in, likasd har eventuella miljoatgarder inkluderats i kostnaden. Se
nedan stycke géllande inventering av miljé och natur. Kostnaden for att inféra samtidig infart ligger pa
16,5 till 18 Mkr vilket tillkommer utéver kostnaden for forlangningen.

sbdb,
Sgm gr:01 21 b 22 ar:02 . By
sb ) "b
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Figur 17 Schematisk skiss av Vdarmlandsbro (Vinster i fig dr Norr)
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Inventering av miljo och natur (se dven bilaga 1)

Fornlamningar: Flertal kdnda fornlamningar finns i nairomrédets hogre beldgna delar
Vatteninformation: Narliggande diken och sméavatten rinner av mot Sléan/Tarmsalven och
vidare mot Vanern - Ekholmssjon

Nationella skyddsformer: Natura 2000 fageldirektivet, Broson SE0610152

Omréden med sarskilda restriktioner: Forbud mot markavvattning

RI naturvérd och friluftsliv: Inga

Planeringsunderlag och strategier: Angs- och betesmarksinventering (Virdefulla vatten, natur,
Brosjon

Naturtypskartering, Basskikt: Inslag av ddell6v vid sidan av spdromrédet

Med tanke pa natura 2000 omradet bor sparforlangning inklusive extra kontaktledningsstolpar sluta
soder om den 6ppna ytan mellan verksamhetsbyggnaden och fdgelskyddsomradet. Den 6ppna ytan ar
dven upptagen i Angs- och betesmarksinventeringen.

Fiur 18 Viirmlandsbro - Vy mot stationen i den sédra énden

Figur 19 Viarmlandsbro - Vy mot stationen i den norra dnden.
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Figur 20 Sdffles stationsomrdde

Rorande Siffle finns en férlangning av bangarden med i gallande planer. For att fa en moteslangd pa
750 meter behover motessparet forlingas med drygt 100 meter. Det finns en befintlig plankorsning pa
den sodra delen av bangérden som behdver byggas bort. Ombyggnation i stéllverket ar komplicerat pa
grund av driftplatsens utformning, flersparsstation och plankorsningar pa driftplatsen. Driftplatsen
behover troligen byggas om. Vidare utredning behovs.

Kostnadsbedomning har ej gjorts da det ingér i projektet Langre tyngre storre tag (LTS).
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Figur 21 Schematisk skiss 6ver Siffle (Vinster i fig dr Norr)
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Figur 23 Amdls stationsomrdde

Amals bangérd anviinds, forutom for resandeutbyte, Aven som lastplats for virke och for kombi. Planer
finns att flytta pa virkeshanteringen som idag ligger vid spar 20 som ansluter till spar 1. Om
virkeshanteringen l4ggs pa samma sida som kombi undviks korsande vixlingsrorelser Gver
huvudtagsparen vilket forbattrar kapaciteten. Spar 3 som ar avvikande huvudtagspar har
moteslangden 735 meter. Om detta spar ska forldngas ar det lampligas att forlanga soderut.
Ombyggnation i stillverk ar komplicerad pa grund av driftplatsens utformning, flersparsstation. Den
anvandbara plattformslangden paverkas. Driftplatsen behover utredas vidare.

I den bedémda kostnaden ingar 50 meter nytt spar samt en ny vixel pad normalhuvudtagsspéret.
Kostnaden for forlangningen av stationen séderut bedoms till 30 till 35 Mkr. Kostnaden for att inféra
samtidig infart ligger pa 16,5 till 18 Mkr (pa grund av komplexiteten vid ombyggnad av stéllverket)
vilket tillkommer utover kostnaden for forlangningen.
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Figur 24 Schematisk skiss 6ver Amal (Vinster i fig dr Norr)
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Figur 27 Amdl - Vy norrut frén den sédra infarten .
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Figur 28 Tésses stationsomrdde

Tdsse station behover forlingas med knappt 100 meter for att klara méten med ldnga tdg. Idag finns
det problem med tagmoten da befintlig plankorsning pa bangarden blockeras. Det finns en
plankorsning vid den sodra infarten som kan anvindas. Den ar dock dven en begriansning om man vill
forlanga motessparet soderut. Vid ett inforande av samtidig infart star bade sodergdende tag langre an
157 meter och norrgaende tag langre 286 meter 6ver plankorsningen pa bangarden. Motsvarande
situationer uppstar dven idag. Kostanden for att inféra samtidig infart ligger pa 16,5 till 18 Mkr.
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Figur 29 Schematisk skiss 6ver Tosse (Vinster i fig dr Norr)
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Figur 31 Vi norrut frdn den sodra plankorsningen
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Figur 32 Tosses stationsomrdde

I Animskog behover motessparet forlingas ca 100 meter for att klara tigmoten med ldnga tig. Det
finns mojlighet att forlanga motessparet savil norrut som soderut. Dock maste man i bada fallen
forldnga ca 300 meter forbi kurvor. Det finns inga plankorsningar pé driftplatsen och inget
resandeutbyte. I den bedomda kostnaden ingar 400 meter nytt spar, varav ca 100 meter geotekniska
forstarkningsatgarder samt en ny vixel pd normalhuvudtagsspéret. Kostnaden for forlangningen av
stationen bedoms till ca 45 Mkr. For detta finns en GKI (grov kostnadsindikation) granskad av
Trafikverkets AKK-team i region Vist. Kostnaden for att infora samtidig infart ligger pa 16,5 till 18
Mkr vilket tillkommer ifall ovanstdende forlingning ej genomfors. I GKI ingar en schablon-kostnad for
miljoatgirder, baserad pa inventering av miljo och natur, se nedan.
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Figur 33 Schematisk skiss dver Animskog (Vinster i fig dr Norr)

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



36 (62)

Inventering av miljo och natur (se dven bilaga 1)

- Fornldmningar: Flertal kdnda fornlamningar finns i niromradets hogre beldgna delar

- Vattenavrinning: Narliggande diken och smévatten rinner av mot Vanern - Dalbosjon

- Forldngning norrut beror urbergsforekomst Animskog. Inrittande av vattenskyddsomrade dr
planerat.:2

- Nationella skyddsformer: Inga

- Omréden med sarskilda restriktioner: Forbud mot markavvattning

- Riksintresse for naturvard och friluftsliv: Rorligt friluftsliv (Dalsland-Nordmarken) samt
Friluftsliv i angransande omraden

- Naturtypskartering, Basskikt: forlangning norrut: Dike och 6ppen viatmark ca 300 m norr om
slutet av motessparet pa jirnvagens vastra sidan.

- Forlangning séderut: Intrang pa generellt biotopskydd, befintligt brett jairnvagsdike, som
behover flyttas for att rymma forlangning av spir. Ser ut som jarnvagsdiket avvattnas direkt
till jordbruksdike.

En forlangning norrut som innebir intrang i vatmarken behéver kompletteras med analys av paverkan
pa den 6ppna vatmarken och de arter som finns dar och forslag pa skyddsatgiarder. Med tanke p&
planerat vattenskyddsomréde samt intilliggande tillverkningsindustri bor fragor kring fororenad mark
och avvattning fordjupas.

12 https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA31888338
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Figur 36 Animskog - Vi sc')'derut(')'rbikurvan
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Figur 37 Kopmannebros stationsomrade

I Kopmannebro behover motessparet forldngas ca 130 meter. Norrut dr det i praktiken omojligt pa
grund av Dalslands kanal. S6derut kan det g& men det finns problem dé jirnvigen gar mellan en
bergvigg och en sjo. Den rorliga bron 6ver kanalen méste hanteras signalmassigt.

Kostnaden for att infora samtidig infart ligger pé 16,5 till 18 Mkr
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Figur 38 Schematisk skiss 6ver Kopmannebro (Vinster i fig dr Norr)

pEe 3 §

Figur 39 K()’pmnnebro - Vy norrut mot den opningsbra bron Gver Dalslands kanal
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Figur 40 Melleruds stationsomrade

Mellerud ar en storre bangird med fyra huvudtagspar. Har ansluter dven jairnvagen mot Billingsfors i
den norra dnden. Spar 1 som ar det langsta sparet med 670 meter, fortsiatter mot Billingsfors och ar
diarmed svar att forlainga med anslutning mot Vanerbanan. Séderut finns en GC-port men det ar 4nda
mojligt att forlanga sdderut fram till vigbron. En annan mojlighet ar att forldnga spar 3 norrut med en
ny anslutning mot Vanernbanan. Detta alternativ kviver flera nya vixlar. Den stora stationen, med
flera spar, gor det komplicerat att bygga om i befintligt stillverk. Det kravs troligen ett nytt stillverk.

I den bedomda kostnaden ingér 100 meter nytt spar samt tre nya vixlar varav en pa
normalhuvudtégssparet. Kostnaden for forlangningen av stationen norrut bedoms till 40 till 45 Mkr
foresatt att detta kan dstadkommas utan byte av stillverket. Kostnaden for att inféra samtidig infart
forutsitter ett nytt stillverk vilket tillkommer ut6ver kostnaden for forlangningen. Ett nytt stillverk,

modell 95 kostar mellan 45 och 60 MKkr?3.
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Figur 41 Schematisk skiss over Mellerud (Vinster i fig dr Norr)

13 Kostnaden kommer fran schablon i underlagskalkyl fér datorstdllverket inklusive programmering samt antalet signalobjekt fér en mindre

respektive en normalstor station.
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Figur 42 Mellerud - Vy norrut

Fig 43Melerud - y norrut frc‘in bron soder om stationen
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Figur 44 Erikstads stationsomrade

Erikstad ar en tresparsstation dir det langsta avvikande sparet (spar 3) ar ca 700 meter langt. I den
norra dnden finns en befintlig plankorsning med E45;an som maéste byggas bort om férlingning ska
ske norrut. Soderut finns det forhallandevis goda forutsattningar for en forlingning av det langsta
avvikande huvudtagsparet. Att skapa samtidighet ar intressant for spar 2 och spar 3. Det finns dubbla
mellansignaler, vilket innebar mer komplex om-projektering i stillverket.

I den bedomda kostnaden ingar 150 meter nytt spar samt en ny vixel pa normalhuvudtégssparet.
Kostnaden for forlangningen av stationen bedoms till ca 33 Mkr och med ett nytt signalstillverk ca 107
Mkr. For detta finns en GKI granskad av Trafikverkets AKK-team i region Vist. Kostnaden for att
infora samtidig infart ingar i kalkylen. I GKI ingar en schablon-kostnad for miljodtgérder, baserad pa
inventering av miljo och natur, se nedan.
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s1

Figur 45 Schematisk skiss over Eriskstad (Vinster i fig dr Norr)

Inventering av miljo och natur (se dven bilaga 1)

- Fornlamningar: Kédnda fornlamningar finns i niromradet. Sydvast om Erikstad finns en
fornlamningsliknande ldmning 100 m fran jarviangen och i h6jd med den 6ppna vatmarken
ovan.

- Vattenavrinning: Narliggande diken och smavatten rinner av mot intilliggande backar och
vidare mot Vanern - Dalbosjon

- Nationella skyddsformer: Inga

- Omraden med sirskilda restriktioner: Forbud mot markavvattning

- Riksintresse Naturvird och Friluftsliv: Nej

- Naturtypskartering, Basskikt: liten 6ppen vitmark, viaster om jairnvagen och ca 150 m soder
om #nden av spar 3. I 6vrigt 6ppen mark med vegetation inom jirnvigsomraden. Overvigande
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adellov i tradskiktet pd de angransande bebyggda fastigheterna (ask, 16nn, ek, lind, kastanj
mm). Inom dessa kan generellt biotopskydd allé férekomma i form av tradrader med blandade
I6vtrad.

Mojlighet att eventuellt forlinga spar 3 dven norrut for att undvika vatmarken bor utredas.
Forlangning sdderut innebar intrang i vitmarken. Denna atgéard bor kompletteras med analys av
paverkan pé den 6ppna vatmarken och de arter som finns dar och forslag pa skyddsatgarder.

Figur 48 Erikstad - Vy soderut vid den sodra delen av stationen ‘
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Figur 49 Skdlebols stationsomrdade

Skalebol ar driftplatsen dar Norgebanan och Vanernbanan méts och 6vergar i Norge- Vanernbanan.
Det finns inga motesspéar pa platsen daremot skyddsvéaxlar och ett ej anslutet sparomrade for
omformarstationen. Se Fordjupad utredning Norge-Vanerbanan Géteborg-Skilebol (-Oslos/Kil),

Ramboll 2021 (TRV 2021/64975) for foreslagen tresparsstation.
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Avelsiter (Ny Station)

Figur 52 Ungefirlig placering av den nya stationen (markerad 1 blatt).

Det finns en limplig lokalisering for en ny motesstation mellan Siffle och Ama3l. Vid den befintliga
blocksignalen finns det en rakstracka utan lutningar eller hinder. Kostnaden f6r en ny station ar
bedomd till ca 120 Mkr. For detta finns en GKI granskad av Trafikverkets AKK-team i Region Vist. I
GKI ingir inga bedomda kostnader for miljoatgarder da inventering skett i sent skede. Se nedan stycke
gillande inventering av milj6 och natur. Detta innebir en osidkerhet for kostnaden.

Inventering av miljoé och natur

- Fornldmningar: Kédnda fornlamningar finns vid Avelsiter och pa odlingsmarken strax séder
om téankt lokalisering.

- Vattenavrinning: Narliggande diken och smavatten rinner av mot Vanern - Gatviken i séder
och Vénern - Byviken i norr.

- Nationella skyddsformer: Inga

- Omraden med sirskilda restriktioner: Forbud mot markavvattning

- Riksintresse for naturvard och friluftsliv: Rorligt friluftsliv (Dalsland-Nordmarken)

- Naturtypskartering (basskikt): Forslaget placerat i en kort dalsdnka mellan tva
blandskogspartier med i ett i 6vrigt 6ppet jordbrukslandskap. I dalsdnkan finns en 6ppen
vatmark pa jairnvigens vistra sida.

Den olikaldriga produktionsskogen och distinkta brynzoner mot dkermark indikerar pa att omradet
hyser vilt, och kanske dven &lg. Belysning av métesstationen blir ett nytt inslag som kan péverka viltet
negativt. Mojlighet till ddmpad belysning bor utredas. Figur nedan visar lampligt lage for ny
motesstation.
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Figur 53 Avelsdter - Vy norrut mot ldmpligt lidge for en ny métesstation (vid bortre skogsbrynet till héger)

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



46 (62)

5.6. Grova kostnadsbedomningar och sammanstallning av analys

Nedan presenteras en sammanstéllning av analys av studerade majliga dtgarder av befintliga stationer.
Tabell 9 redovisar dagens forhallande rorande moétessparlangder pa stationerna, forutsattningar for att
forlanga motessparen samt utbyggbarhet for respektive station. Eftersom samtliga stationer planeras
forses med samtidig infart redovisas dven utbyggbarheten signaltekniskt (se avsnitt 5.3 vad
bedomningen baseras pa) och en bedémning av fysisk forlingning av motesspar, baserat pa foljande
parametrar:
- Markanvidndning; inlosen av fastighet eller del av fastighet
- Plankorsningar som maéste byggas om/slopas, svarigheten med att f& plats med en
planskildhet
- Vattendrag; paverkan pa fisk mm i samband med omdragning av vattendrag eller byggande i
vattendrag; vattendom mm.
- natur- och kulturmiljé med riksintresse; planprocess for paverkan (Natura 2000 har starka
restriktioner)
- Samhallsplaneringen i forekommande fall (om det paverkar samhallsfunktioner, barriareffekt
mim)
- Ovriga hinder; vigar, topografi.

Slutligen redovisas en samlad bedomning gors. Bedomningen ar gjord utifrdn svarighetsgraden, dar 1
ir svér, 2 ganska svar, 3 mojlig, 4 acceptabel och 5 ar god.

Tabell 9. Sammanstdllning av atgdrder pa befintliga stationer (sparliangder och stdllverk mm.)

Station Spar Mojlig forlangning Bedomning utbyggbarhet

Fork. Namn 1 2 3 10 20 Stallverk Norr Sdder  Forlingning Signalteknik Samlad bed.
KIL Kil

EL Edsvalla 690 690 59 Svdr Mojlig 3 5 4
VAB Valberg - -

GMS Grums 663 587 558 794 776 59* Kanske Svdr 2 Planerad 2
SGM Segmon 758 758 59 Kanske Svar 2 5 3,5
VDB Varmlands Bro 644 644 59 Svdr Svar 1 4 2,5

BYA Bydlven =

SFL Sdffle 640 584 653 59 Svar Kanske 2 1 1,5
AL Amal 706 650 735 59 Svér Mojlig 4 1 25
TOE Tésse 658 658 59 Kanske Svér 2 3 25
ANM  Animskog 661 661 59 Mojlig Svar 4 5 4.5
KPM Kopmannebro 621 621 59 Svdr Kanske 1 4 2,5
ML Mellerud 670 643 642 59* Kanske Svdr 2 1 1,5
ERK Erikstad 607 454 697 59 Kanske Mojlig 5 3 4
SKBL  Skailebol -

Huvudtagspar *speciell utformning

Sidospar
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STATION FORLANGNING KOMMENTAR GROV KOSTNAD
Ingen
EDSVALLA F9rlang 100m rakt k(')stnad:sbgdorzmu'lg _
soderut gjord, ej nodvdndig
atgdrd
Behover ¢j forlangas,
GRUMS Spar 20 anvdnds for - -
mote av ldnga tdg
Behdover ej forlingas,
SEGMON Stationens motesldngd - -
klarar langa tag
VARMILANDSBRO Forlang 100m rakt - 36-46 MSEK
norrut
Krdver slopning av
- Forldng soderut (enligt plankorsning séder om Ej berdknad (ingdr i
SAFFLE . .. .
plan) station, Krdver annat projekt)
forldngning forbi kurva
Forldng 50m rakt Krdver ny vdxel pd
AMAL soderut pd avvikande Y b 30-35 MSEK
o g normalhuvudspdret
huvudtagspar 3
Forldngning behous ej,
s v 1 . Plankorsning séder om Ej applicerbart (ingen
fRORts Dige ity station komplicerar forldangning)
forldngning
ANIMSKOG i Krdver 300m .
(ALTERNATIV 1) Férldng 400m norrut forlingning i kurva. 45 MSEK (GKI finns)
ANIMSKOG e Krdver 300m .
(ALTERNATIV 2) Forldng 400m séderut R 40-45 MSEK
Férldngning behous ej,
Trang korridor mellan
KOPMANNEBRO Ingen forlingnin vatten och berg Ej applicerbart (ingen
g grmng komplicerar, Krdver forldangning)
hantering av signal ver
bro
Krdver ny anslutning
MELLERUD - ..
(ALTERNATIV 1) Forldng 100m norrut mot Vanerbana"n, 40-45 MSEK
Kraver 3 nya vixlar
MELLERUD . g Krdver forldngning ndra |
(ALTERNATIV 2) Forldng 10om soderut GC-port/viigbro 40-45 MSEK
Forldng 150m soderut pd LGty W s
ERIKSTAD St @ normalhuvudtdgssparet. 33 MSEK (GKI finns)
- Ej applicerbart Ej applicerbart Ej applicerbart
SKALEBOL (driftplats) (driftplats) (driftplats)
Ny station.
- . Osdkerhet kring kostnad 120 MSEK (ny station,
ANAALUNAL A ST avseende miljoatgdrder,  GKI finns)

ingar ej.
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STATION SAMTIDIG INFART KOMMENTAR GROV KOSTNAD
EDSVALILA Samtidig infart 17,2-18,8 MSEK
Samtidig infart via Krdaver nytt stdllverk  Ej berdknad (ingar i
GRUMS 0 . . !
spdr 20 (ingar i annat projekt) annat projekt)
SEGMON Samtidig infart 17,2-18,8 MSEK
VARMLANDSBRO | Samtidig infart 17,2-18,8 MSEK
- 3 Kraver nytt stdllverk  Ej berdknad (ingar i
SRUAALY Slasiohg e (ingar i annat projekt) annat projekt)
AMAL Samtidig infart 17,2-18,8 MSEK
TOSSE Samtidig infart 17,2-18,8 MSEK
ANIMSKOG Samtidig infart F(')'rlc'i'ng m:ng ger Kostnad utgar
(ALTERNATIV 1) samtidig infart
ANIMSKOG 9 & Forlangning ger . G
(ALTERNATIV 2) Samtidig infart R Kostnad utgar
KOPMANNEBRO Samtidig infart 17,2-18,8 MSEK
Kraver nytt stdllverk
MELLERUD Ce o g
(ALTERNATIV 1) Samtidig infart pga flera paverkade 61,5-78 MSEK
vdxlar
MELLERUD e L _— )
(ALTERNATIV 2) Samtidig infart Krdaver nytt stdllverk 61,5-78 MSEK
e . Krdaver komplex o .
ERIKSTAD fggzdlg ligrasit i ombyggnad av ]{ggl?i;;ﬁ?s;nadfb r
signalstdllverket
SKALEBOL Ej applicerbart Ej applicerbart Ej applicerbart
AVELSATER Samﬁdtg infart (ny Ny station ger Koslfnad ingariny
station) samtidig infart station
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Tabell 12. Grov kostnadsbedomning totalt for atgdrdsforslag per station. Kostnaderna for samtidig infart ar
hdmtade frdn rapporten om samtidig infart. Indexupprdkning har gjorts enligt KPI frén juni 2017 till juni 2020
med faktorn 1,043. Ovriga kostnader dr i prisnivan juni 2020.

TOTAL GROV KOSTNADSBEDOMNING
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STATION FORLANGNING OCH SAMTIDIG INFART
EDSVALLA 17,2-18,8 MSEK

GRUMS -

SEGMON 17,2-18,8 MSEK
VARMLANDSBRO 53-64 MSEK

SAFFLE i

AMAL 46,5-53 MSEK

TOSSE 17,2-18,8 MSEK

ANIMSKOG (ALTERNATIV 1)
ANIMSKOG (ALTERNATIV 2)
KOPMANNEBRO
MELLERUD (ALTERNATIV 1)
MELLERUD (ALTERNATIV 2)
ERIKSTAD

SKALEBOL

AVELSATER

* Utan respektive med nytt signalstdllverk

45 MSEK

40-45 MSEK

17,2-18,8 MSEK

101,5-123 MSEK

101,5-123 MSEK

33-106,7 MSEK*

120 MSEK
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6 Forslag pa atgarder

6.1. Beskrivning av anlaggning fore och effekter efter atgarder

Foljande kapitel redogor for tgarder som bedoms ge goda forutsittningar for att klara krav och maél
for kapacitet och langa tag. I Tabell 13 nedan beskrivs banas utformning och funktion med féreslagna
atgirder for att uppfylla det uppsatta mélet att kapacitetsutnyttjandet ska vara hogst 8o %, samt
mojliggora trafikering med langa tig. Mélet ska uppfyllas baserat pa basprognosen for ar 2040.

Kapacitetsberdkningar 6ver egenskaper och beligenheter for strickans 16 stationer har resulterat i
atgirder pé fyra delstrackor enligt berdkningarna i Tabell 7. De dtgarder som foreslas ar:

¢ Inforande av samtidig infart till station

¢ Forlingning av station

¢ Byggnation av ny station

For att maximera kapaciteten pé strackan och mojliggora trafikering av 1&nga tag pa 750 meters langd,
foreslas dtgarder enligt Tabell 13. Samtliga stationer langs strackan med foreslagna atgarder
markerade presenteras i Figur 54 liksom bedomning av utbyggbarheten i Figur 55.

Striackan mellan Kil och Edsvalla ar inte analyserad da Kils stationsomréde igar i ett annat projekt.
Denna AVS stricker sig till strax soder om Kil.

Tabell 13. Atgérdsforslag, befintliga anliggningar lings strickan nuldge, forslag pa dtgdrder och efter
atgarder. Fargskalan i kolumn Avstand fan foregdende langa station dr en bedomning av om avstandet dar
tillrdckligt, gront ar tillréackligt avstand, rott dr mindre bra.

Station Nuldge Atgard Efter atgard

Fork. Namn fvst(‘inds- M otes- L&nq .-Samtidig .?b};s;jgjrgf;gng Utbyggbarhet
avla (km) langd (m) station infart station (km) (1-5)

KIL Kil 247

EL Edsvalla 256,5 690 - Foreslas 4

VAB  Valberg 260,8 - Féreslds

GMS Grums 268,1 776 Finns Planerad 21,1 2

SGM  Segmon 277,9 758 Finns Foreslas 9,8 3,5

VDB Varml. Bro 288,7 644 Foreslas Foreslas 10,8 2,5

BYA  Byilven 296,6 - Foreslds

SFL Saffle 297,4 653 Planerad Planerad 8,7 1,5

NY Ny Station 305,55 Foreslas Foreslas 8,15 4,5

AL Amal 313,7 735 Foreslds Foreslds 8,15 2,5

TOE Tosse 322,9 666 - Foreslds 2,5

ANM  Animskog 334,4 661 Foreslés Foreslés 20,7 45

KPM  Kopmannebro 347,1 625 - Foreslas 2,5

ML Mellerud 355,1 670 Foreslas Foreslas 20,7 1,5

ERK Erikstad 363,5 697 Foreslas* Foreslas* 8,4* 4

SKBL Skiilebol 366,5 ¥

*Utgar om SKBL byggs ut och ERK utgar _

**Blir 11 km om SKBL byggs ut och ERK utgar <10 km

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



51 (62)

Atgarder
O Ingen 8tgard

Samtidig infart

Samtidig infart och
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20 KM

Karlsta

Figur 54. Stationer pd strdckan Kil-Skdlebol med atgdrdsforslag
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Utbyggdbarhet
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Figur 55. Bedomd utbyggbarhet for stationer pd strdackan Kil-Skdlebol

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



7 Maluppfyllelse

53 (62)

Foljande kapitel redogors for utvardering och prioritering av foreslagna atgarder i kapitel 6 med
avseende pd hur mal och syfte dvs huruvida atgirder bidrar till kapacitetsutnyttjande pa maximalt

80% samt mojlighet till langa tig och samtidig infart.

Tabell 14 nedan presenterar uppfyllelse av funktionsmal efter genomfoérande av foreslagna atgarder.

Tabell 14. Maluppfyllelse efter foreslagna atgdrder

Maluppfyllelse efter atgarder Bedomning
Mal for atgdrder map personresor
Plattformsldngder ska motsvara behoven i ett trafiksystem da det finns sakerstalld . ..
0 Ej bedomt

efterfragan.
Pa banor med betydande persontrafik ska kapacitetsutnyttjandet pa dygnsniva vara
<80 % Uppfylit
Pa banor med betydande persontrafik ska kapacitetsutnyttjandet under maxperiod 2-

i 9 Uppfyllt
timmar vara <90%
Pa banor med betydande persontrafik ska punktligheten for langvdga tag vara minst
75 %. Uppfyllt
I reserelationer 6ver 10 mil med betydande personresande ska restidkvoten tdg/bil Uppfylit (Sampers),
vara mindre dn 0,85 pd konventionella banor. mindre dn 0,85
I reserelationer mellan 10 och 30 mil med betydande personresande ska opfyllt

medelhastigheten utan uppehall vara >130 km/h pa konventionella banor

I reserelationer mellan 30 och 40 mil med betydande personresande ska
medelhastigheten utan uppehdll vara >140 km/h pa konventionella banor

Ej relevant

I reserelationer 6ver 40 mil med betydande personresande ska medelhastigheten utan
uppehall vara >150 km/h pa konventionella banor

Ej relevant

Banor ska klara timmestrafik Karlstad-Géteborg Uppfyllt

Mal for utredning map godstrafik

Banor med betydande godstrafik och anslutande bangdrdar ska medge minst STAX

22,5 ton och STVM 6,4 ton/m. Uppfyllt

Banor med betydande behov av STAX 25 ton och STVM 8 ton/m ska medge detta. Uppfyllt
(specialtransport)

Pa banor med betydande godstrafik och pa anslutande bangdardar ska 750 meter ldnga

tdg kunna framforas Uppfyllt

Banor med betydande behov av lastprofil C ska medge detta Uppfyllt
(specialtransport)

Banor med betydande behov av P/C 450 ska medge detta

Ej relevant

Pa banor med betydande godstrafik ska kapacitetsutnyttjandet pd dygnsnivd vara <

80 %. Uppfyllt
Pa banor med betydande godstrafik ska kapacitetsutnyttjandet under maxperiod 2-

timmar vara <90%. Uppfyllt
Andelen fordrdjningstid for godstag pd banor med betydande godstrafik ska minska. Uppfyllt

Banor som tillhor TEN-T stomndt gods ska medge 100 km/h (STH A) till 2030.

Ej relevant

Banor ska klara ett tdg per timme och riktning for Kil-Skdlebol under
hogtrafikperioden
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8 Rekommendation av atgarder och effektbedomning

I detta kapitel redovisas vilka atgirder som dr rekommenderade och ett resonemang férs om en
prioritetsordning for genomforande av foreslagna atgarder. I Tabell 15 redovisas en sammanstillning
av foreslagna atgirder, bland annat bedomning av dtgirdens bidrag till méluppfyllelse, dess effekter
samt en foreslagen prioritetsordning for genomférande.

I forsta hand rekommenderas en ny station for linga tig och samtidig infart mellan Siffle och Amal
och med arbetsnamnet Avelséter. For denna atgard har en samlad effektbedomning (JVA2227) tagits
fram och ar ett objekt som bor prévas i kommande nationella plan 2022-2033. Kapaciteten pa
strackan forbattras betydlig med foreslagen atgird. I nuvarande nationella plan finns atgarden Saffle
station for 1anga tdg (750 meter) och med samtidig infart.

Ett genomforande av ny station Siffle-Amal (Avelsiter) medfor att nya dimensionerande
stationsavstind for banans kapacitet blir strickan mellan Edsvalla och Grums samt mellan Animskog
och K6pmannebro.

Vidare sé har idag foljande stationer tillracklig langd fér mote av 1anga tag:
e  Grums (nytt stillverk planeras)
e Segmon

Mot bakgrund av ovanstiende bor foljande stationer prioriteras for samtidig infart:
e Edsvalla (kan eventuellt férlingas till 750 meters motesspér vilket i sa fall kan underlatta
situationen i Kil)
Grums
o Animskog (kan forlingas till minst 750 meters motesspar)
e Kopmannebro (svar att forldnga till minst 750 meter)

Ama3l saknar ca 20 meter for att klara 750 meters métesléingd, eftersom en ny station foreslis byggas
mellan Siffle och Amél bedéms det inte nodvindigt att dtgiirda Amal som prioriterad &tgird. Ett skil
till detta ar att det ar komplicerat att bygga om signalstallverket.

Mellerud ar komplicerad att bygga ut signaltekniskt och det behovs ett nytt signastéllverk. Om inte
Erikstad byggs ut ar det viktigt att Skilebol byggs ut fran en vixel till en tresparsstation. For mer
information om Skilebol tresparsstation se Fordjupad utredning Norge-Vanerbanan Go6teborg-
Skalebol (-Oslos/Kil), Ramboll 2021 (TRV 2021/64975).

Foljande stationer, utéver de tva som redan klarar 750 meters taglangd, rekommenderas att férlangas
for langa tag:

e Viarmlands Bro

o Siffle (ingér i ett annat projekt LTS)

e Animskog

e Erikstad

Genom att forlinga dessa stationer uppnés en jamn férdelning av métesmdéjligheter for 750 meter
ldnga tag pd strackan mellan Kil och Skilebol. Observera att Kil samt strackan mellan Kil och Edsvalla
inte ar behandlad i denna analys.

Sammantaget medfor ett genomférande av rekommenderade dtgiarder att malet om hogst 80 %

kapacitetsutnyttjande pa dygnsniva kan nés, att iterstallningsférmégan 6kar, samt att trafikering med
ldnga tag blir majlig.
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55 (62)

Bedomning

Effekter

Prio  Atgard Problem Fyrsteg Maluppf. Kostnad Genomf. Geografiskt Impl. Sambhallsekonomi Transportpolitik Kommentar
++ God lonsambhet i relation till
investeringskostnaden. e
. . Nettoresultat: . . ++ Ndringslivets fszzgsgg i{:;)rt‘lbc?ttgzlcgh
Ny motesstation i Kapacitetsutnyttjande Medel (Kap ca 75 Ry 1. Varmlands ldn . Samhdllsekonomisk Investering - RO e . ..
1 AVELSATER Gver 80 % 4 %) 120 Mkr  Mojlig 2. V Gotalands lin Mojlig 157 MKR godstransporter majliggor for ldnga tag i viss
) ++ Persontrafiken  omfattning. Godkdnda
Summa effekter 510 MKR kostnadskalkyler finns.
Nettoresultat 353 MKR :
NNK 1,98
Samtidig infart i , . B .. .. .. . L + Naringslivets Bdttre dterstdllningsformaga.
2 EDSVALLA och Kapaczteutsutnyttjande 3 {)\/[edel (Kapcays 17-19 Majlig 1. Varrzzlands lar} Miilig ++ God lpnsamhet i relation till godstransporter Objekt angeligna, dock viss
over 80 % %) Mkr 2.V Gétalands lidn investeringskostnaden. . ) .
GRUM + Persontrafiken osdkerhet map planering .
+ Sannolikt god lénsamhet i
A . relation till . . Biittre dterstdllningsformdga.
f 3;:;’.;?”;%&,- Lénoa téa i méiliot Medel Mkr Méili 1. Vdrmlands lin Méili investeringskostnaden. Osdker +£gg2gzhzﬁttzr Okad fyllnadsgrad tack vare
3 9 gatag g mojig 4 45 Jig 2.V Gotalands lin Jig bedémning rorande hur manga g por ldnge godstag ger god
ANIMSKOG o + Persontrafiken . ;
godstdg som kan dra nytta av tagproduktionsnytta.
taglingd 630 - 750 meter.
+ Sannolikt god lonsamhet i
Forlingning & relation till + Niiringslivets Biittre Gterstdllningsformdga.
samtidig infart i Lénoa téa i méiliot Medel Mkr Méili 1. Vdrmlands lin Méili investeringskostnaden. Osdker odstransporier Okad fyllnadsgrad tack vare
4 g gatag g mojig 4 33 Jg 2. V Gotalands lin Jig bedomning rérande hur manga g poT lidnge godstdg ger god
ERIKSTAD o + Persontrafiken o .
godstdg som kan dra nytta av tagproduktionsnytta.
tdgldngd 630 - 750 meter.
:e‘lggtrl.l;:lnl.]g god lonsamhet i Krdver inlosen av fastigheter.
Forlingning & _6 1. Viirmlands lin investeringskostnaden. Oséker + Ndringslivets Biittre dterstdllningsformaga.
5 samtidig infart i Langa tag ef mojligt 4 Medel 53~ 04 Svéar . o .. Mojlig steringsic s godstransporter Okad fyllnadsgrad tack vare
“ Mkr 2. V Gotalands lin bedomning rérande hur manga . s o
VARMLANDSBRO o + Persontrafiken linge godstag ger god
godstdg som kan dra nytta av P .
o . tagproduktionsnytta.
tdgldngd 630 - 750 meter.
Krdver nytt stdllverk,
o + Osdker lonsamhet i relation till . . underhallsatgdrd.
?&'ﬁ?g;‘ggbyg gnad Hog (forutsatt forhallandevis hog +Olggggg§hgf:r Qkad kapacitet.
. ’ o , genomforande 85 -105 o 1. Vdarmlands lin o investeringskostnad. Osdker g POT Okad fyllnadsgrad tack vare
6 stallverksbyte Laga hastigheter 4 Svéar . .. Svart PR s + Persontrafiken ..
g e ¢ av dtg. 1-5, Mkr 2. V Gotalands lin bedomning rérande hur ménga i . lidnge godstdag ger god
samtidig infart och o + Sdkerheten for o ;
. 2 . annars Medel) godstdg som kan dra nytta av M tdgproduktionsnytta samt
Jorlangning o . resendrer .. ..
tagldngd 630 - 750 meter. farre godspassager éver
plattformsforbindelser.
e + Sannolikt lonsambhet i relation Bdttre dterstdllningsformdga.
Hég (forutsatt gy . . . .. - .
TN ) . . . . .. .. till investeringskostnaden. + Naringslivets Sdkerheten for resendrer har
7 S.a‘ertlI dig infart for Aterstdliningsférmdga ¢f 3 geno mforande 96 107 Mojlig L Varrf}lands lar} Svart Effekten minskar da godstransporter bdring pa plattformssdkerhet.
o GA STATIONER  fullgod er?ég; 5\-45e’ del) Mkr 2.V Gitalands lan dimensionerande strdckor (prio 1-  + Persontrafiken Godstag vid tGgmoten

6) antas redan vara dtgdrdade.

anvdnder annat spdr.
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For anvandare inom och for Trafikverket — se kolumn for stallningstagande fran avsnitt 5.3 "Dokumentations- och granskningskrav for Samlad
effektbedomning”, enligt Samlad effektbedomning (och samhillsekonomiska analyser) - Minimikrav for uppréttande (TRV 2012/13097
wwuw.trafikverket.se/SEB).

Ange vad som anviands (utgor bilaga till studie): Eventuell kommentar:
SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen

Enkel SEB utan NNK

Enkel SEB med NNK

Fullstandig SEB utan NNK

Fullstindig SEB med NNK Ny moétesstation mellan Séffle och Grums, JVA2227

x|o|o|o|io

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Mojlig X Svart O
Goran Sewring, banutredare. Thomas Ney, infrastrukturstrateg, Oliver Miilus-Larsen, Utredare
Eventuell kommentar:

Medverkande kompetenser och personer:
[Stodtext] Ange vid behov om nagon endast deltog vid ndgon fas etcetera.

Thomas Ney, infrastrukturstrateg
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9 Avslut

Arbetsprocessen

Studien har genomforts av Rambolls projektorganisation i ndra samarbete med projektledningen pa
Trafikverket. Tata avstamningar har skett under studien gang med Trafikverkets Kapacitetscenter
gillande kapacitetsanalyser och forslag till atgarder.

Identifierade intressenter och aktorer har inte aktivt deltagit i studien. Detta pa grund av kort tidplan

for genomforande av dtgardsvalsstudien som anpassats till tidplanen for att ta fram underlag till
planrevidering for nationell plan 2022-2033.
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Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja Datum: 2021-06-22
Utford av: Yvonne Thorén, PLvau

Digitalt signerat av kvalitetsgranskare Yvonne Thorén 2021-12-22

Avslut av studie

Digitalt signerat av ansvarig for genomférande av atgardsvalsstudien Kerstin Bostrom 2021-12-22

Godkénd — digitalt signerad av Jorgen Ryding, enhetschef Utredning Region Vst 2021-12-22
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BILAGA 1

Oversiktlig naturinventering

Analys

Naturinformation inhamtad fran:

naturvardverkets kartskikt, Skyddad Natur https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
Fornsok https://app.raa.se/open/fornsok/

Viss https://viss.lansstyrelsen.se/Maps.aspx

Platsforstaels har gjorts via vyer i Google Maps (bildinsamling 2018)

Virmlandsbro

Varmlandsbro behover forlangas drygt 100 meter for att klara moten med langa tag. Det ar svart att
forlanga soderut bland annat pa grund av en bro Over ett vattendrag och en plankorsning ca 100
meter sdder om stationen.

Fornsok
Flertal kdnda fornlamningar finns i ndromradets hogre beldgna delar

VISS
Narliggande diken och smavatten rinner av mot Sléan/Tarmsalven och vidare mot Vdnern -
Ekholmssjon

Skyddad natur
Nationella skyddsformer: Natura 2000 fageldirektivet, Brosén SE0610152

Omraden med sarskilda restriktioner: Férbud mot markavvattning

RI naturvard och friluftsliv: Inga

Planeringsunderlag och strategier: Angs- och betesmarksinventering (Vardefulla vatten, natur,
Brosjon

Naturtypskartering, Basskikt: Inslag av ddellov vid sidan av sparomradet

Kommentar

Med tanke pa natura 2000 omradet bor sparforlangning inklusive extra kontaktledningsstolpar sluta
sdder om den 6ppna ytan mellan verksamhetsbyggnaden och fagelskyddsomradet. Den 6ppna ytan
ar dven upptagen i Angs- och betesmarksinventeringen.

Avelsdter (Ny Station)

Det finns en lamplig lokalisering for en ny métesstation mellan Siffle och Amal. Vid den befintliga
blocksignalen finns det en rakstracka utan lutningar eller hinder

Fornsdk
Kanda fornlamningar finns vid Avelsater och pa odlingsmarken strax séder om tankt lokalisering

ISS
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Nérliggande diken och smavatten rinner av mot Vanern - Gatviken i séder och Vanern - Byviken i norr

Skyddad natur

Nationella skyddsformer: Inga

Omraden med sarskilda restriktioner: Forbud mot markavvattning

RI naturvard och friluftsliv: Rorligt friluftsliv (Dalsland-Nordmarken)

Naturtypskartering, Basskikt: Forslaget placerat i en kort dalsédnka mellan tva blandskogspartier med i
ett i 6vrigt oppet jordbrukslandskap. | dalsdnkan finns en 6ppen vatmark pa jarnvagens vastra sida.

Kommentar

Den olikaldriga produktionsskogen och distinkta brynzoner mot akermark indikerar pa att omradet
hyser vilt, och kanske adven alg.

Belysning av motesstationen blir ett nytt inslag som kan paverka viltet negativ. Méjlighet till dampad
belysning vid tider da trafiken &r Iag bor utredas.

Animskog

| Animskog behtver motessparet forlangas ca 100 meter for att klara tagmoten med Ianga tag. Det
finns mojlighet att forlanga motessparet saval norrut som séderut. Dock maste man i bada fallen
forlanga ca 300 meter forbi kurvor. Det finns inga plankorsningar pa driftplatsen och inget
resandeutbyte.

Fornsok
Flertal kdnda fornlamningar finns i ndromradets hogre beldgna delar

VISS

Nérliggande diken och smavatten rinner av mot Vanern - Dalbosjon

Forlangning norrut berdr urbergsforekomst Animskog. Inrattande av vattenskyddsomrade &r
planerat.

Se https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA31888338

Skyddad natur
Nationella skyddsformer: Inga

Omraden med sarskilda restriktioner: Férbud mot markavvattning

RI naturvard och friluftsliv: Rorligt friluftsliv (Dalsland-Nordmarken) samt Friluftsliv i angransande
omraden

Naturtypskartering, Basskikt: férlangning norrut: Dike och 6ppen vatmark ca 300 m norr om slutet av
motessparet pa jarnvagens vastra sidan.

Forlangning soderut: Intrang pa generellt biotopskydd, befintligt brett jarnvagsdike, som behdver
flyttas for att rymma forlangning av spar. Ser ut som jarnvagsdiket avvattnas direkt till jordbruksdike.

Kommentar
En forlangning norrut som innebar intrang i vatmarken behoéver kompletteras med analys av
paverkan pa den 6ppna vatmarken och de arter som finns dar och férslag pa skyddsatgarder.

Risk

Med tanke pa planerat vattenskyddsomrade men dven intilliggande tillverkningsindustri behover
fragor kring férorenad mark och avvattning férdjupas.
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Erikstad

Erikstad ar en tresparsstation déar det langsta avvikande sparet (spar 3) ar ca 700 meter langt. | den
norra dnden finns en befintlig plankorsningen med E45;an som maste byggas bort om férlangning ska
ske norrut. Séderut finns det forhallandevis goda forutsattningar for en férlangning av det langsta
avvikande huvudtagsparet (spar 3) med 150 m.

Fornsok
Kanda fornlamningar finns i ndromradet. Sydvast om Erikstad finns en fornlamningsliknande lamning
100 m fran jarvangen och i hojd med den 6ppna vatmarken ovan.

VISS
Narliggande diken och smavatten rinner av mot intilliggande backar och vidare mot Vanern -
Dalbosjon

Skyddad natur
Nationella skyddsformer: Inga

Omraden med sarskilda restriktioner: Férbud mot markavvattning

RI naturvard och friluftsliv: Inga

Naturtypskartering, Basskikt: liten 6ppen vatmark, vaster om jarnvdgen och ca 150 m séder om
anden av spar 3. | 6vrigt 6ppen mark med vegetation inom jarnvigsomraden. Overviagande ddelldv i
tradskiktet pa de angransande bebyggda fastigheterna (ask, 16nn, ek, lind, kastanj mm). Inom dessa
kan generellt biotopskydd allé forekomma i form av tradrader med blandade I6vtrad.

Kommentar

Mojlighet att eventuellt forlanga spar 3 dven norrut for att undvika vatmarken behéver utredas.
En forlangning sdderut som innebér intrang i vatmarken behéver kompletteras med analys av
paverkan pa den 6ppna vatmarken och de arter som finns dar och forslag pa skyddsatgéarder.
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