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Sammanfattning

Trafiksakerhetsabetet for vagtrafik malstyrs med hjalp av ett antal indikatorer som pekats ut som
viktiga for att uppna mélet om farre omkomna och allvarligt skadade i trafiken. En av indikatorerna ar
att 6ka andelen gang-, cykel-, och mopedpassager (GCM-passager) som klassificeras med god kvalitet.
I férldngningen dr mélet att bidra till trafiksdkerhetsmaélet om farre omkomna och skadade.

Utredningen Sdkra GCM-passager har tagit fram en prioriteringsmetod fér hur regionen ska prioritera
bland de GCM-passager som idag ar klassificerade med 14g kvalitet. Dar har riktlinjerna fran
Trafikverkets Planeringsanvisningar varit en grundstomme — att fokusera pa passager dar flodet av
fordon och oskyddade trafikanter ar hogt, och pé véagar dar hastigheten dr som minst 50 km/tim.

Projektet identifierade ett 40-tal passager att atgarda pa kort sikt, fordelat pa fem kommuner. Av dessa
kunde utredningen gé vidare med atgardsforslag pa ett tjugotal, som ar tankta att tas om hand aren
2022-2025. En stor del av de 6vriga passagerna kommer vara aktuella for dtgard i ett senare skede,
men behover invanta andra projekt och planeringar.

Planskildhet, hastighetsddmpade dtgirder och hastighetssiankning ar de nycklar vi har att arbete med
for att forbattra klassningen pa passager. Hastighetsddmpade atgarder och hastighetssiankning kan i
manga fall hamna i konflikt med mélet om god framkomlighet. En prioriteringsgrund som sattes i
projektet var dock att fokusera pa passager i tatort, vilket underlattat denna konflikt och projektet har i
de allra flesta fall kunnat viardera att framkomligheten inte paverkats i for hog grad.

Metod for prioritering kan till ndsta omgang av atgardspaket aterigen utviarderas, men projektet har
tagit fram en grundldggande princip som regionen kan nyttja i flera ar framover.



1 Inledning
1.1. Bakgrund

Enligt Trafikverkets etappmaél 2030 ska antalet omkomna inom vagtrafik, spartrafik, sjofart respektive
luftfart halveras till 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till 2030 minska
med minst 25 procent.

Trafiksdkerhetsabetet for vigtrafiken méalstyrs med hjilp av ett antal indikatorer som pekats ut som
viktiga for att uppna mélet om farre omkomna och allvarligt skadade i trafiken. En av indikatorerna ar
att 6ka andelen gang-, cykel, och mopedpassager som klassificeras med god kvalitet. Till etappmélet
2020 var maélet att minst 35 procent av alla GCM-passager skulle vara av god kvalitet, vilket inte
uppnaddes (se Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen i Region Vist 2020, Trafikverket 2021). Nytt
malvirde for indikatorn till 2030 ar inte faststillt 4nnu.

Regionen har i dag som mal att atgarda cirka 5 passager arligen vilket ar ett relativt litet antal GCM-
passager i forhallande till det mal som finns. Regionen har som mal att 6ka takten.

1.2. Mal och syfte

Projektets mal ar att 6ka andelen GCM-passager av god kvalitet, sa att indikatorn “Siakra géng- cykel
och mopedpassager” nar satta malnivaer. I forlangningen ar mélet att bidra till trafiksdkerhetsmalet
om farre omkomna och skadade.

Projektets syfte ar att leverera en metod for prioritering samt foresla atgiarder pa ett urval av
prioriterade passager. Under 2021 fanns cirka 620 statliga passager av 1ag kvalitet i region Vist. De
atgardspaket som ar aktuella att ta fram ska omfatta cirka 25-30 statliga passager av 1ag kvalitet, s&
behovet av prioritering ar stort.

1.3. Avgransning

I indikatorn Sdkra gang- cykel och mopedpassager ingar bade kommunala och statliga passager. For
de statliga ingar alla passager inom funktionell vagklass! 0-5 och vignummer 0-500.

I denna utredning studeras endast statliga passager som ingéar i indikatorn. Vidare ingér endast de
passager som uppfyller de kritiker som anges i Trafikverkets Planeringsanvisningar. Dar anges att
fokus pé atgarder av statliga GCM-passager ska goras pa:

e passager av l1ag kvalitet
e passager dar hastighet > 40 km/tim

e passager dir ADT > 2000 f/d

Planeringsanvisningarna anger alltsa att fokus ska ligga pa passager dar hastighet dr minst 50 km/tim,
vilket dirmed innebir att utredningen inte studerat passager pa vagar dar hastigheten ar 30-40
km/tim. En ytterligare avgransning, satt inom utredningen, ar att inte inkludera passager pa viagar dar
hastigheten ar 70 km/tim eller mer. Dar rekommenderas namligen planskildhet f6r att uppna en god

1 Funktionell viagklass beskriver hur viktig en vag &r for det totala vignatets forbindelse-méjligheter och
klasserna ar 0-9. Klass 0 ar de viktigaste vagarna (Europavagar) och klass 9 de minst viktiga vdagarna.



trafiksdkerhet. Djupare utredning kréavs for dessa passager och innebar generellt sett en mycket hogre
kostnad. Fokus i utredning ar ddrmed passager pa vigar dar hastighet ar 50-60 km/tim.

Alla statliga passager som ingér i indikatorn ska ha en klassning och ska finnas dokumenterad i en
klassningsfil. Denna klassningsfil ar utgéngslaget for utredningen. Utredningen har utgatt fran att
klassningen ar heltdckande. Inga stickprov har gjorts av tickningsgrad eller eventuell felklassning eller
annan felaktig data. Vi vet att det i viss utstrackning forekommer felaktigheter (sdsom felklassning
eller att en befintlig passage inte ar klassificerad) men det bedoms inte vara sa vanlig forekommande.

1.4. Analysunderlag

Klassningen togs fram av Trafikverket 2007 i samband med att Sikra GCM-passager beslutades vara
en indikator till etappmaélsarbetet 2007-2020. I PM Kriterier for sikra GCM-passager (Trafikverket,
2013) finns mer detaljer.

Alla statliga passager som ingér i maluppfoljningen ska vara klassificerade. For de kommunala
passagerna ar dock inte klassificeringen heltickande, det tillkommer arligen kommuner som
inventerat sina passager.

Klassningen finns i skrivande stund endast tillgdnglig i en GIS-fil och en tillhérande excelfil.
Langsiktigt att malet att klassningen ska finnas tillgdnglig i NVDB och Stigfinnaren.

NTF har under aren hjilp till med sjédlva inventeringen av passager. Darfor dr det manga som i dagligt
tal kallar detta for "NTF-klassificeringen”.

Principen nir en passage vil blivit klassad ar att klassningsnivan automatiskt ska justeras nér en
eventuell forandring av passagen sker. Detta bygger dock pé att en férandring i passagetyp och/eller
forandring i farthinder rapporteras in. Likasa att det rapporteras in nir en passage tillkommer eller tas
bort. Det finns osidkerheter hur vil uppdateringen fungerar vilket innebar att klassningen over tid kan
bli mer och mer inaktuell. Over tid kan det vara s att inventeringen behover goras om for att
sikerstilla att uppgifterna ar sa aktuella som mdgjligt.

Utredningen anvander den hir klassningen som huvuddatakalla till projektet. Underlaget innehaller,
utover uppgifter om klassningsniva, uppgifter om passagens lage (1an, kommun, koordinater),
passagetyp, typ av farthinder, vighallare, hastighet och ADT (&rsdygnstrafik, fordon/dygn). Likas&
finns uppgift om passagen ligger i titort eller landsbygd. Tatort har en sammanhéngande bebyggelse
med minst 200 invanare per kmz2.

Inom utredningen har klassificeringen kompletterats med data som bedémts vara viardefulla.
Kompletterande data ar:

e Befolkningstithet, invinare/km? (frin SCB:s 6ppna geodata avseende folkbokford befolkning
pa kilometerrutor, 1x1 km)

e Skolor, uppgift om lage tillhandahallet via Trafikverket
e Busshallplatser (NVDB)
e Utpekade cykelleder (NVDB).



2 Forutsattningar

2.1. Definition och juridik

En GCM-passage definieras som en ordnad plats for att pa ett enklare sitt korsa en korbana. GCM ar
en forkortning for géng, cykel och mopedtrafik. En GCM-passage kan vara bade bevakad, i form av
signalreglering och obevakad. En passage bendmns med nagra olika begrepp i Trafiklagstiftningen
(2001:651).

¢ Cykeloverfart: En del av en viag som enligt en lokal trafikforeskrift ar avsedd att anviandas av
cyklande eller forare av moped klass II for att korsa en kérbana eller en cykelbana och som
anges med vagmarkering och vigmarke. Vid en cykeloverfart ska trafikmiljon vara utformad
sé att den sékras att fordon inte fors med hogre hastighet 4n 30 km/tim.

e Cykelpassage: En del av en vig som ar avsedd att anviandas av cyklande eller forare av
moped klass II for att korsa en kérbana eller en cykelbana och som anges med vigmarkering.
En cykelpassage ar bevakad om trafiken regleras med trafiksignaler eller av en polisman och i
annat fall obevakad.

o Overgangsstiille: En del av en viig som ir avsedd att anvindas av giende for att korsa en
korbana eller en cykelbana och som anges med vigmarkering eller vigmarke.

Det finns dven passager som inte ar definierade enligt ovan, utan endast har utformats for att
underlitta passage pa en lamplig plats.

2.2. Klassificering av GCM-passager

En GCM-passage klassificeras vara av god kvalitet om den 4r planskild eller om 85 % av bilisterna
passerar i maximalt 30 km/tim. En GCM-passage klassificeras vara av mindre god kvalitet om 85 % av
bilisterna passerar i maximalt 40 km/tim.

Hastighetsdampande dtgirder fungerar pd GCM-passager vid tillaten hastighet upp till 60 km/tim. For
vagar med hastigheter 70 km/tim eller mer rekommenderas planskildhet.

Planskildhet eller hastighetsddmpade passager ar alltsa nyckeln till att f4 passager med god kvalitet.
Detta grundar sig i att hastighet ar det som ar avgorande for risken att omkomma vid en olycka, se
illustration av detta samband i figur 1.
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Figur 1. lllustration som visar risk for gadende att dédas vid olika pakérningshastigheter. Kélla: Nya
krockvaldskurvor fér gadendes risker vid pékérning av bil (TRV 2012/69993).

Vid klassningen av GCM-passager delas de in i fem olika passagetyper:
1. planskild 6verfart
2. planskild underfart
3. overgangsstille och/eller cykelpassage/cykeloverfart
4. overgéngsstille och/eller cykelpassage/cykeloverfart med signalreglering
5

annan ordnad passage.

Nedan anges kriterier for god kvalitet och mindre god kvalitet. Om inget av det ar uppfyllt, sa ar
passagen av lag kvalitet.

God kvalitet (gron)
e Planskild passage, 6verfart eller underfart.

e Overgangsstille och/eller cykeloverfart (3), signalreglerat 6vergangsstille och/eller
signalreglerad cykeloverfart (4) samt annan ordnad passage (5) som ligger inom ett
avstdnd av 15 meter fran foljande farthinder: gupp, vaghéla, vigkudde, forhojd
korsning eller forh6jd GCM-passage.

e Overgangsstille och/eller cykeloverfart (3), signalreglerat 6vergangsstille och/eller
signalreglerad cykeloverfart (4) samt annan ordnad passage (5) som ligger pé en 30-
stracka och inom ett avstdnd av 15 meter fran foljande farthinder: avsmalning till ett
korfalt, sidoforskjutning genom avsmalning, sidoférskjutning genom refug, 6vrigt
farthinder.

e Overgangsstille och/eller cykelpassage/cykeloverfart i plan (3) som ligger inom 10 meter frin
vajningsplikt eller stopplikt (i fardriktningen).



Mindre god kvalitet (gul)

e Overgangsstille och/eller cykeloverfart (3), signalreglerat 6vergangsstille och/eller
signalreglerad cykeloverfart (4) samt annan ordnad passage (5) som ligger pa en 30-
stracka och som ligger mer adn 15 meter fran f6ljande farthinder: gupp, vighéla,
vagkudde, forhojd korsning eller forh6jd GCM-passage.

e Signalreglerat 6vergangsstille och/eller signalreglerad cykeloverfart (4) som ligger pa
en 40-stracka.

e Overgangsstille och/eller cykeloverfart (3) samt annan ordnad passage (5) som ligger pa
en 40-stracka och inom ett avstand av 15 meter fran f6ljande farthinder: avsmalning
till ett korfilt, sidoforskjutning-avsmalning, sidoférskjutning-refug, 6vrigt
farthinder.

o Overgangsstille och/eller cykeloverfart (3), signalreglerat 6vergangsstille och/eller
signalreglerad cykeloverfart (4) samt annan ordnad passage (5) som ligger inom 15 meter
fran cirkulationsplats.

Lag kvalitet (rod)
e Om inget av villkoren ovan for siker eller delvis siker passage ar uppfyllt.

For passagetyp 3-5 kan mdjliga atgiarder i kombination med skyltad hastighet sammanfattas enligt
nedan. Avser passagetyp 3-5. Passagetyp 1 och 2 ar av god kvalitet (gron).

Skyltad hastighet (km/tim)

Utformning 30 40 50-60

Nara stopp/vajning

Gupp

Sidoférskjutning

Nara cirkulationsplats

Trafiksignal

Skyltad hastighet

2.3. VGU:s utformningskrav av GCM-passager

Trafikverkets regelverk VGU, Vigars och gators utformning, giller vid projektering av statliga vagar
och bestér av separata krav- och radsdokument. For Trafikverket ar reglerna obligatoriska vid
nybyggnad och storre ombyggnationer. For 6vriga ombyggnadsatgéarder ska VGU tillampas i
normalfallet, men avsteg kan beslutas i det aktuella projektet, om kravet inte anses
samhaillsekonomiskt 16nsamt. Kraven ar inte avsedda for underhéllsatgarder.

Regelverket i VGU stiller inte i sig krav som innebir att en regelmassigt utformad passage klassificeras
som en passage av god kvalitet. Nedan anges vilka krav och rad som finns fér passager i plan avseende



hastighetssakring. I tabellen dr det markerat vad utformningen i krav och rad skulle innebara i
klassningsniva.

Foreskriven Krav Rad

Overgangsstélle
(dven kombinerat
overgangstalle-cykelpassage)

Ska sakras till hdgst

40 km/tim Bor sakras till hogst 30 km/tim

Ska sakras till hogst

Cykeldverfart 30 km/tim
Cvkelpassage Bor sakras till hdgst 40 km/tim
ykelp ¢ (nar hastighet 60 km/tim)

Overgangsstille i

signalreglerad korsning (i Ska sakras till hogst . A :
B kras till hogst 30 km/t

undantagsfall separat 40 km/tim or sakras till hogst 30 km/tim

gangsignal)

Ovriga Overvag hastighetssakring

Ar hastigheten 70 km/tim eller mer rekommenderas planskildhet som forstahandsval. Om sérskilt
motiverat kan planskildhet dven vara aktuellt vid 50- och 60-passager. Av VGU framgéar ocksa 6vriga
krav och rad kring den geometriska utformningen, t ex korbanebredd och métt pa refuger, vilket inte
tas upp i klassningen av passager.

10
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Figur 2. Overgangsstélle och cykeléverfart, utformningskrav och réad enligt VGU
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Figur 3. Ordnad passage for cyklister, ensam eller i kombination med évergangsstélle, utformningskrav och rad
enligt VGU
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Figur 4. Annan ordnad passage fér gaende, utformningskrav och rad enligt VGU
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3 Nulage

3.1. Status av klassningen i regionen

Till 2020 var mélet att minst 35 procent av alla GCM-passager skulle vara klassificerade som sékra till
ar 2020. Mélet uppnaddes inte, varken i Region Vst eller nationellt. I indikatorn till 2020 ingick bade
kommunala och statliga passager.

De statliga passager i Region Vast som ingar i maluppfoljningen (kriterier frdn 2020) var under 2021
1400 i antal och av dem var cirka 630 stycken, 45 %, av god kvalitet. Cirka 620 stycken, 44 %, var
klassificerade med lag kvalitet.

Uppdelat per lan fanns under 2021 flest GCM-passager av 1ag kvalitet i Vastra Gotalands 14n, och
likasé lagst andel av passager med god kvalitet. Andel passage av god kvalitet 2020 per lan: Halland

47 %, Varmland 53 %, Vastra Gétaland 42 %.
100%
90%
80%
70%
60%
157 W Lag kvalitet
I I I I Mindre god kvalitet

50%
Region Vast Halland Varmland Vastra
Gotaland

40%
B God kvalitet
30%
20%
10%

0%

Figur 5. Klassificering av statliga GCM-passager i Region Vst 2021, totalt och per I&n.

I regionen fanns alltsd under 2021 623 passager som var klassificerade med 14g kvalitet. Av dessa var
406 passager inom hastighet 50-60 km/tim och ett flode pa 6ver 2 000 f/d, vilket under 2021 var
angransningen angiven fran Planeringsanvisningar. I tabell 1 visas hur passager av lag kvalitet
fordelas i olika ADT-nivéer och hastigheter.
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Hastighet (km/tim)

ADT (f/d) 40 50 60 70 80 90 100 110 120 Totalt
0-1000 12 10 1 1 2 5 31
1 000-2 000 7 59 5 8 4 3 2 2 90
2 000-3 000 20 61 5 16 18 2 4 1 1 128
3 000-4 000 20 35 6 15 6 11 93
4 000-5 000 6 17 9 13 4 2 10 61
5 000-6 000 20 12 2 8 2 10 54
6 000-7 000 13 15 9 6 1 44
7 000-8 000 9 10 5 3 1 2 30
8 000-9 000 3 8 3 1 1 16
9 000-10 000 1 11 2 5 1 20
10 000-11 000 5 1 1 2 1 10
okand 4 17 2 23
Totalt 103 265 58 95 42 9 42 8 1 623

Tabell 1. Passager i region Vé&st av Iag kvalitet, uppdelat i ADT och hastighet. Grd skuggning avser de passager
som ska prioriteras enligt planeringsanvisningarna. Utfall fran 2021.

3.2. Trafikolyckor vid GCM-passager

Denna utredning har utfort en enklare analys av trafikolyckor med oskyddade trafikanter under
perioden 2016-2020, med hjilp av olycksdatabasen Strada. Tyvarr gar det inte att med en
overgripande analys se hur manga som omkommit eller skadats specifikt vid en GCM-passage.

Under senaste femarsperioden (2016-2020) har det i Region Vst registrerats 70 omkomna och 1 025
allvarligt skadade oskyddade trafikanter.

Fordelningen av allvarligt skadade och omkomna visas i figur 6 nedan, uppdelat i singelolyckor
(gaende, cyklist, moped), skadade i konflikt med motorfordon (gaende, cyklist, moped) samt det som
nedan bendmns “konflikt oskyddad vs oskyddad”. I den senare gruppen samlas olyckstyper dar en
oskyddad trafikant varit i konflikt med en annan oskyddad trafikant (ex. gdende — cyklist, cyklist —
moped).

Gaende i konflikt med motorfordon, benimnd F (fotgdngare-motorfordon) i figur 6, ar den olyckstyp
som mest sannolikt kan ha intraffat vid en GCM-passage. Relativt andra olyckstyper for oskyddade
trafikanter ar de inte s manga i antal. Men, som framgar av figuren, s har de hogst antal omkomna.
Risken att olyckan blir d6dlig ar 4ven hogst for denna olyckstyp (baserat pa fordelning av omkomna
och allvarligt skadade).

Av de 70 omkomna oskyddade trafikanterna, var 86 % (60 stycken), oskyddad trafikant i konflikt med
motorfordon. For allvarligt skadade var 16 % (167 stycken) en oskyddad trafikant i konflikt med
motorfordon.
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GO (fotgangare singel)

G1 (cykel singel)

G2 (moped singel)

F (fotgangare-motorfordon)

Cc (cykel-motorfordon)

Cm (moped-motorfordon)

Konflikt oskyddad vs oskyddad*

o

50 100 150 200 250 300 350 400 450

B D6d W Allvarligt skadad (ISS 9-)

Figur 6. Omkomna och allvarligt skadade (ISS 9-), Region Vést 2016-2020

Under motsvarande tidsperiod har det dven registrerats ett stort antal oskyddade trafikanter som
skadats mattligt eller lindrigt. For dessa skadegrader dr dock morkertalet stort, da endast personer
som besokt akutsjukvirden registreras i databasen Strada.

Av de 70 omkomna och 167 allvarligt skadade oskyddade trafikanter som varit i konflikt med
motorfordon, kan vi koppla att ett 70-tal kan ha skett vid eller nira statlig vig. Av detta 70-tal har ett
30-tal intraffat vid gatu-/vigkorsning, gdngbana/trottoar, trafikplats eller cirkulation. Dessa olyckor
kan vara vid eller i ndra anslutning till en GCM-passage. For dessa olyckor var den skyltade
hastigheten 50 km/tim eller mer for merparten och cirka hilften hade ADT > 4 0oo0.

15



4 Urvalsmetod

I detta kapitel beskrivs urvalsmetodik.

Steg 0: Utgdngslage

I regionen fanns under 2021 623 passager av 1ag kvalitet.

Steg 1: Kriterier frdn Planeringsanvisningarna
Fréan Trafikverkets planeringsanvisningar anges att fokus pa atgarder av statliga GCM-passager i forsta
hand ska goras pé:

e passager av lag kvalitet

e hastighet > 40 km/tim

e ADT=>2000f/d

o Hogt flode av oskyddade trafikanter

Uppgifter om flode av oskyddade trafikanter saknas hir. Men baserat pa 6vriga kriterier frin
Planeringsanvisningarna fanns under 2021 406 passager i Region Vést, som vi i forsta hand ska
atgarda. For dessa 406 passager har ytterligare tre prioriteringsnivaer tagits fram inom utredningen,
vilka beskrivs i steg 2-4 nedan.

Steg 2: Forfining av kriterier frin Planeringsanvisningar

Har forfinas urvalet ytterligare fran Planeringsanvisningarna for att dtgarda passager dar vi far storst

nytta.
¢ Hastighet 50-60 km/tim

En avgransning har varit att fokusera pé passager med 1ag kvalitet p4 vigar med hastighet
50- och 60 km/tim. For dessa passager kan vi anldgga fartdampande atgarder och darmed
atgarda manga till en rimlig kostnad. Passager dar hastighet dr 70 km/tim eller mer kravs
planskildhet, vilket innebir betydligt hogre kostnad och djupare utredning.

e ADT = 4000 f/d
Ytterligare avgriansning av ADT-nivén till minst 4 ooo f/d.
e Hogt flode av oskyddade trafikanter

Matningar 6ver oskyddade trafikanter saknas det oftast uppgifter kring. Har har utredningen
valt att studera passager inom titort och passager med hogre befolkningstiathet. Detta bed6ms
som bra indikator for passager som sannolikt har ménga anvindare. For befolkningstithet
studerades hur fordelningen av passager sag ut efter steg 1 och passager placerade vid en
befolkningstithet 6ver 50-percentilen valdes ut. Ett ytterligare skal till att fokusera pa
passager i tatort ar att det vid dessa ar lattare att anldgga farthinder, utan att det ska sta i
konflikt med biltrafikens framkomlighet.

Metodiken i steg 2 illustreras i figur 7. Dar visas dven hur manga passager som kvarstod efter
respektive filtrering inom steg 2. Efter sista filtreringen i steg 2 kvarstod 59 passager.
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Hastlghets- ADT Titort Befonlknlngs-
grans tathet

" Befolkningstathet
50-60 km/t >4 000 f/d ]—[ Tatort ]—[ ver 50-percentil]

247 140 118 59

Figur 7. Urvalsprocess steg 2 (inklusive uppgift om antal passager som aterstod efter respektive filtreringssteg).

Steg 3: Geografisk prioritering

Som framgér av figur 8 nedan sé ar de 59 passagerna utspridda 6ver 11 kommuner. I detta steg valdes
att ga vidare med de fem kommuner dar 4 eller flera passager var utpekade. Pa detta sitt kan vi skapa
mojligheter ta ett helhetsgrepp om atgarderna och att kunna arbeta med kombinerade atgérder.

Det blev i detta fall Goteborg, Mark, Hagfors, Alingsas och Téreboda kommun som tillsammans stod
for 41 passager.

12

[y
o N B [9)] (o] o

Figur 8. Passager efter sista urvalssteget férdelat pa kommun.

Steg 4: Utvardering pa plats

Som ett sista steg studerades utvalda passager med utgdngspunkt fran ett flertal parametrar. Framfor
allt studerades passagens placering i forhéllande till olika mélpunkter, hur vigmiljon ség ut i stort,
olycksstatistik m.m.. For malpunkter anségs nirhet till skola vara extra viktigt, for att skapa en trygg
skolvig, liksom nérhet till héllplats och cykelled. I detta steg fordes dven en dialog med kommunerna
for att inhdmta deras synpunkter och 6nskemal om utpekade platser.
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5 Tankbara atgarder

I detta kapitel beskrivs nuldge och mdjliga atgirder per kommun. I vissa fall handlar den foreslagna
atgirden om att anlagga hastighetsdimpande &tgérd, i vissa fall hastighetssiankning och i vissa fall en
kombination. I de fall det handlar om hastighetsddmpande atgérd sé ligger ansvaret pa Trafikverket. I
de fall det handlar om hastighetssiankning sa ligger ansvaret pA kommunen.

I flera fall lamnas inget atgirdsforslag utan eventuell atgard pa passage behover invénta framtida
planering. I de fall tgirdsforslag ges s& gors det enligt nedan princip (alla kombinationer anges €j):

i i Nv Kl .
Justgrmg Justering y klassning/ Forklaring
hastighet passage passagetyp

Nej Nej Atgardsforslag: stdng passage

Nej Gupp Atgardsforslag: anldgg gupp eller motsvarande. Ger klass god

kvalitet (gron), efter atgard.

Atgardsforslag: sank hastighet till 40 km/tim, vid signal-

J Nej
a “ reglering. Ger klass mindre god kvalitet (gul), efter atgard.

5.1. Géteborg
Atgérdsforslag

Lamna utan atgard

Till prioriteringspaketet studerades 11 passager i Géteborgs kommun. Dessa passager ar placerade pa
E6.20, E45, vag 155 och vag 190 inom olika delar kommunen, se 6versikt i flguI‘ 9.

i) A AT

orsared ‘, :

| @ Atgard, god kvalltg:t . Tahult

= (o]

q O Atgard, mindre god kvalltet
| @ Atgard, stangs

i

Figur 9. Géteborgs kommun, éversikt, studerade passager.
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Atgérdsforslag

° = < S oy 9O > 5
> S < @ £c| £0@ c B
] S = = T2 &6 >TED0
» — ] b e B3 <9203
‘_SE o © g S5 ® S c 0
2 = ¢ S8 53 =8
. Signal, .
Kérra 16000 60 ~ -9nd Nej
gang/cykel
i Anla
Gardsten | 16000* 60 9" 6] o A
gang/cykel gupp
Fiskhamns- A o
Overgangs-
motet 5000 | 50 v g g Avvakta, atgardas separat
stélle
Batteri- Signal,
.. 10 000 | 50 - - -
vagen gang/cykel
St Polsans
vig 10000 | 50 | Omarkerad - -
Hjéllbo 1 10 000 | 50 Ovirtglallggs- Avvakta, atgardas separat
Hjallbo 2 10000 | 50 Ovirtgﬁggs— Avvakta, atgardas separat
Signal, oy
Hjéllbo 3 11000 | 50 gaende Avvakta, atgardas separat
o angs- Anla
Eriksbo 18000 | 50 OVergANes 09 é
stalle gupp
Signal,
Bjorsared 1 9000 | 50 , Separat
gang/cykel
Overgangs-
Bjorsared 2 9000 | 50 i Separat
stélle

*ADT frén 2018
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Motiv

Se atgardsbeskrivning.

Se atgardsbeskrivning. Langsiktig
atgard: planskild passage.

Planeringslaget ar for osakert for att
ta med passagen i prioriteringspaket.
Det finns planer p4 omdaning av
motet. Aven breddning av befintlig
gang/cykelvag uppe pa motet
diskuteras.

Nyligen atgardad, hastighetsséakring i
form av gupp som ger god kvalitet.
Atgarden &r inte registrerad.

Inte aktuell att atgéarda, men den bor
inte stangas. Flera sakra passager
finns i narheten och trafikanter leds i
forsta hand till dessa. En narliggande
passage har gupp, och avvagning
har da gjorts att inte férse dven
denna med gupp. Hastigheten
kommer sannolikt sénkas till 40
km/tim inom nagra ar, vilket
forbattrar trafiksdkerheten nagot.

Planarbete pabdrjat for att féréandra
gatan till mer stadsmassig genomfart
och i samband med det &ven sanka
hastigheten. Nar/om detta sker
kommer hallplatser, passager m.m.
att ses over. Kan bli cirkulation,
hastighet 40 km/tim, smalare vag,
tradrader m.m.. Detaljplan kommer
starta upp 2022 med nya bostader,
férskola och skola. Tidshorisont
5-10 ar.

Se atgardsbeskrivning.

Gang- och cykelbana kommer att
anlaggas i omradet, upphandling
pagar och vagplan ska tas fram. |
samband med detta kommer bada
passagerna att atgardas.



De tre passager som foreslés dtgardade (Karra, Gardsten, Eriksbo) ligger pd E6.20 och vig 190, se
figur 10. Bada vigarna har hoga trafikfloden, runt 16 000 fordon. Detta innebdr att intresset av god
framkomlighet ar stort, ndgot som méste beaktas infor beslut om hastighetssiankande dtgirder.

Atgérdsfﬁrglag | Grabacka

4 @ Atgard, god kvalitet

<& Atgard, mindre god kvalitet
@ Atgird, stangs

€ Ingen étgérq___.,;-::--'!:—':—‘-’_"": =
¢ Sepa_r_;at--pfbjekt ‘

Figur 10. Géteborgs kommun, aktuella passager i norra Géteborg.
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Kérra

Kontakten med Ellesbovigens géng- och cykelvig sikras redan idag via en planskild passage Oster om
korsningen. Ett forslag framtaget inom utredningen Sikra GCM-passager, ar att busshallplatsen flyttas
till ett nytt lage vid befintlig planskild passage. Nar befintlig héllplats slopas kan 6vergangsstalle och
anslutande gangvag langs Ellesbovigen ocksa slopas.

Utover utbyggnad av hallplats innebar denna atgird att intilliggande gang och cykelbana behover
justeras négot, se skiss i figur 11 for detaljer. Utredningen har inte studerat om férandringen medfor
att det tillkommer ett passagebehov langre upp pa Ellesbovigen.

For &tgird vid Kérra i Goteborg behdver samordning ske med en pagéende AVS i omradet, "AVS
Hisingsleden”.

Vid Kirra har det under perioden 2016-2020 inte registrerats nagra personskadeolyckor mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon.

2 4 |
4o Ny gé"ng- och
keltrafik vasterut cykelférbindelse

pa vdgren

e ;[ 7

Figur 11. Skiss, férslag fill flytt av busshallplats till befintlig gangport och stdngning av passage i plan.
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Gérdsten

Viktig som del i pendelcykelstrak, som forstiarks av att Géteborgs stad planerar en ny forbindelse
norrifran pa Ostra sidan. Passagen borde vara planskild med tanke pé vigens trafikflode och
hastighetsgrans. Dessutom ar utformningsstandarden i flera avseenden lag.

Som en kortsiktig trafiksdkerhetsatgird foreslas att anldgga ett gupp anpassat for kollektivtrafik, vilket
med hinsyn till trafiksignalen och den stora andelen svingande trafik bedoms vara acceptabelt dven
med hansyn till framkomligheten. Andra rekommenderade atgéarder &r att forbattra utformningen av
passage med refuger, bl.a. avseende riktningsskiljande refug och eventuellt gora en 6versyn av
signalvaxlingen for att kunna ge cyklister gront ljus genom hela passagen.

I den signalreglerade korsningen vid Gardsten ar den statliga vigen E6.20 inte genomgaende

primarvag vilket innebér att den ytterligare framkomlighetsbegriansningen fran foreslagna atgarder ar
liten.

Under perioden 2016-2020 har det vid denna passage registrerats tva personskadeolyckor mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon: en giende-motorfordon och en cykel-motorfordon. Bdda
relaterar till GCM-passagen.

B
erad gang-
och cykelvdg

Bussanpassad férhojd
 passage eller farthinder

Figur 12. Gardsten, befintlig signalreglerad korsning, planerad gang- och cykelvég och férslag till inriktning fér
atgarder.
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Eriksbo

Passagen ir ett 6vergangsstille som ligger vid korsningen mellan viag 190 och Hjillbogérdet, med
anslutning till busshallplatsen Handbollsvigen, som ligger vid en planskild passage under vig 190.
Underlag fran trafikmatningar i Hjallbo, relativt nara Eriksbo, visar pd medelhastigheter Gver géillande
hastighetsgrans. Det finna planskilda passager i narheten, men med héansyn till dels passagens lige,
dels hur anslutande gangvagnit ser ut sd bedoms att passagen vid Eriksbo for ménga bussresenirer ar
den genaste, och darfor anvands i forsta hand.

Denna passage foreslas att hastighetssikras till 30 km/tim genom att anldgga gupp anpassade efter
busstrafik. Om passagen hastighetssikras innebar det en viss begransning av framkomligheten pa vig
190. Sett ut ett storre perspektiv paverkas framkomligheten sannolikt mer av den planerade
omvandlingen vid Hjillbo som syftar till att skapa en mer stadsméssig miljo.

I samband med passagedtgirderna foreslas att anslutande gangvégar ses 6ver och att de parallella
spontant uppkomna gingvégarna till narliggande planskilda passager uppgraderas till ging- och
cykelvagar.

En alternativ atgard som diskuterats ar att stinga passagen och hianvisa gaende till befintliga
planskilda passager. En stangning av passage hade behovts kombineras med stiangsel for att fysiskt
forsvéara for gdende att passera. Eftersom korsningen inte kan stingas for korsande biltrafik kan detta
vara svart att genomfora pé ett effektivt satt och huvudforslaget dr darfor att hastighetssiakra passagen.

For perioden 2016-2020 har det runt denna passage inte registrerats nagra personskadeolyckor
mellan oskyddade trafikanter och motorfordon.

Bussa 'assad forhojd
passage eller farthinder

" Ny gdng- och
™ Y cykelfoérbindelse

Figur 13. Eriksbo, aktuell passage, busshallplatser och férslag till férbéattrad gang- och cykelvég.
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5.2. Mark
Atgardsforslag

De 10 passager som ar beldgna i Marks kommun ligger alla i Skene, pa vig 156. Passagerna har inte
studerats vidare for prioriteringspaketet eftersom det redan finns planerade atgarder for strickan med
passagerna efter nyligen genomford AVS for vig 156 (Vig 156 inom Vistra Gotaland — trafiksikerhet

och tillginglighet, TRV 2018/51866. Link: Atgirdsvalsstudie Vig 156 inom Vistra Gotaland,
trafiksdkerhet och tillginglighet (diva-portal.org). Se figur 14 for en oversikt.

I AVS for viig 156 foreslas att aktuella passager forbittras med mindre dtgirder. Dock anliggs inga
fartdimpande dtgarder och inga hastighetssiankningar genomfors. Samtliga passager forbattras ur
trafiksdakerhetssynpunkt, men kvarstér dock att vara av 1ag kvalitet (r6d) dven efter atgird. Senare kan

det bli aktuellt med en forbifart utanfér Skene centrum — da skulle trafiksdkerheten vid dessa passager
forbattras ytterligare.

-

Atgardsférslag

| © Atgard, god kvalitet -
| © Atgérd, mindre god kvalite

| & Atgard, stangs

~ 1 @ Ingen atgard

& /S{aparat projekt ]

.'Df :
-t +=-"\ Larsa

rde';

-4 y "'or -
ga gE
) ,'/I/'/ - D ——

- S

Figur 14. Marks kommun, aktuella passager pa vag 156 i Skene.
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5.3. Hagfors
Atgardsforslag

Till prioriteringspaketet studerades 9 passager i Hagfors kommun, men vid nidrmare studier
konstaterades inledningsvis att en av dessa ar felaktigt registrerad och ligger i verkligheten inte pa det
statliga viagnitet. De aterstdende 8 passagerna ar alla placerade tvirs vig 246 genom Hagfors, se figur
25.

Atgérdsforslag

@ Atgérd, god kvalitet

< Atgérd, mindre god kvalitet
& Atgard, stangs

@ Ingen atgard

@ Separat projekt

ddeholmsvéage

Figur 15. Hagfors kommun, aktuella passager pa vdg 246.

Merparten av den aktuella strackan pé vig 246 foreslas fa sankt hastighet till 40 km/tim. D4 strackan
ligger inom titbebyggt omréde ansvarar Hagfors kommun for att sdtta hastighetsgrians och att bedoma
narmare pé vilken stracka det dr lampligt att sanka hastigheten. Dar behover exempelvis hdansyn tas s&
att miljon kring véagen stodjer hastighetsgransen.
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Dalav. 1 " . . Anlagg .
Kyrkogardsvigen 5000 | 50 ]italls, s@o- Nej gupp é till skola och
orskjutning hallplats.
Behov av
passage varderas
i forhallande till
planerad ny
Overgangs- korsning,
gilsatva.fzforsvégen 5000 | 50 Sf.té”e.‘ siQo- 40 kolrzw\t/r.oll A cirkulationsplats,
férskjutning cirka 150 meter
l&dngre norrut.
Beddmd narhet
till skola och
hallplats.
Overgéangs-
Dalav. 3 " . Ev.
Tutemovigen 5000 | 50 | stalle, sido- 40 kontroll A
férskjutning
Overgéangs- - -
Dalav.4 5000 | 50 | stalle,sido- | 40 |, EV Bedomd narhet
ngkvists vag forskjutning kontroll till hallplats.
Dalav. 5 Overgangs- Anlagg Beddmd nérhet
o 5000 | 50 > 40
Képmangatan stélle gupp till hallplats.
Dalav. 6 Overgangs- Anlagg
Kyrkogatan 5000 | 50 stalle 40 gupp
Overgangs- - .
v T 5000 | 50 | stlle, sido- | 40 |, EV Bedomd narhet
olgatan férskjutning kontroll till hallplats.
Dalav. 9 ) 6000 | 50 (s)t\i,a'iregas?gg: Nej Anléagg Beddmd néarhet
Uddeholmsvagen forskjutning gupp till hallplats.

Eftersom samtliga passager idag ar utformade med mittrefug och i flera fall viss sidoforskjutning i
anslutning till passagen bedoms att vigutformningen stodjer en hastighet pa 40 km/tim. Passagerna
langst i norr respektive soder foreslas utformas med hastighetsséakring till 30 km/tim. Dels bedoms
bada vara viktiga passager och inga i skolvégar, dels kan de utgora portar till strackan med sankt
hastighet om den kommer att omfatta hela omréadet.
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Centralt pa strackan med sankt hastighet foreslas dtgiarder for hastighetssékring av tva passager till 30
km/tim. Motiven till detta ar flera:

e Passagerna ligger centralt pa strackan med olika serviceinrattningar i narliggande kvarter.

e Strickan ar forhéllandevis 14ng och det ar darfor lampligt att utéver de inledande passagerna i
norr och séder utforma ytterligare négra passager med hastighetssikring till 30 km/tim.

e Dessa tva passager saknar idag fysiska sidoforskjutningar (endast mélning).

For Ovriga passager foreslas en kontroll av utformningen for att sakerstilla att utformningen ar
anpassad till nuvarande riktlinjer, t ex vad avser utformning av sidofoérskjutning och refugmatt.

For perioden 2016-2020 har det langs denna striackan registrerats tvé personskadeolyckor dir
oskyddade trafikanter varit i konflikt med motorfordon. Dels en cykel-motorfordon och dels en
moped-motorfordon. Position pa dessa olyckor ar oséker, s svart att bedoma om olyckorna skett vid
négon specifik GCM-passage.

5.4. Alingsas

Atgardsforslag

Till prioriteringspaketet studerades 77 passager i Alingsas. Passagerna ar placerade pa E20 och vig 180
i Alingsas tétort, se figur 16.

ST VO Heden
Tﬂmtered N,

{(avlés i _
Vs Kulllngs_..
' berg

it Atgardsforslag

— | @ Atgard, god kvalitet
| © Atgard, mindre god kvalitet

| & Atgard, stangs

€ Ingen atgard

| © Separat projekt

~\Gstra An

Figur 16. Alingsés kommun, aktuella passager pa E20 och vég 180.

Gardsken .

Tq_rvmose;,gn :

Eftersom passagerna i Alingsas ar spridda 6ver tatorten foreslas inga generella dtgérder, men vissa av
atgarderna ar av liknande karaktar.
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Keramikgatan | 5000 | 60 | Omarkerad | Nej A;lﬂ?)%g A Narhet till hallplats.
Sankt hastighet

Signal foreslas, aven om det
ignal, . .

Nyebrog. 1 12000 | 50 gang/cykel 40 Nej pa sikt kan vara
aktuellt med stérre
korsningsombyggnad,
fran signalreglering till

. cirkulationsplats.
Nyebrog. 2 12000 | 50 S;%”"’/‘L o | 40 Nej Bedémd nérhet till
gangrey skola och hallplats.
| Overgangs-
mla Vaners- 5 N i . .

Ga a" aners- | ., 000 | 50 | Stélle. Nej Anlagg Bedémd na[het till

borgsvigen cykel- Gupp skola och hallplats.

passage
Busshallplatser vid
. . . . korsningen.

Grabovdgen1 | 10000 | 60 | Omarkerad | Nej Sténg Féreslagen Atgard

innebar att en av
| passagerna
hastighetssakras och

Grabovigen2 | 10000 | 60 | Omarkerad | Nej Ag'agg den andra stangs.

upp Vidare utredning
kravs.
Ingen atgard pa kort
. sikt, som langsiktig
Hedvigsbergs- . Signal, . . o
vigen 22 000* | 60 ganglcykel Nej Nej atgard utreds

*ADT fran 2019
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Keramikgatan

Vig 180 fran Alingsas mot Trollhittan kantas av bostadsomraden och har flera busshéllplatser med
planskilda passager. Hallplatsen vid Keramikgatan har dock endast en omarkerad passage och foreslas
av trafiksakerhetsskil dtgardas med hastighetssakring till 30 km/tim. Passagen ar ocksi den enda
utpekade forbindelsen mellan bostadsomréden pa olika sidor av vig 180.

Eftersom passagen ligger pa en stricka med 60 km/tim som hastighetsgréans bor passagen dels
markeras med varning for farthinder, dels goras tydligare exempelvis med ndgon form av avsmalning
eller sidoforskjutning. Sarskilt for trafik mot Alingsds som kommer frén en landsbygdsmiljo ar det
viktigt att vigmiljon norr om passagen utformas for lagre hastighet.

Trafikflodet pé vag 180 minskar gradvis frin Alingsés centrum och utat och anges enligt Trafikverket
till cirka 4 800 fordon per dygn utanfor tatorten och cirka 12 000 narmare centrum. Vid Keramikgatan
ligger trafikflodet sannolikt ndrmare det ldgre av dessa viarden eftersom det dr den gata som ligger
langst ut i tatorten. Andelen tung trafik ar knappt 8 %. En hastighetssidkrad passage pd denna plats
innebar en markering av titorten som kan medverka till att trafikanter anpassar sin korning till en mer
komplex trafikmiljo. Det ar till fordel for framkomlighet och tillganglighet pé strackan in mot Alingsas
centrum, som har flera anslutande vigar med mycket trafik. Atgirden 6kar ocksa trafiksikerheten for
biltrafik till anslutande gator. Den negativa paverkan pa framkomligheten i en enstaka punkt som
detta ar bedoms darfér kunna accepteras.

For perioden 2016-2020 har det, i anslutning till denna passage, inte registrerats nigra
personskadeolyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon.

Kmpletterande refuger
fortydligar korsningen

w7 Kompletteranderefuger
<y fortydligar korsningen

h
&

Figur 17. Keramikgatan, forslag till hastighetssékring av passage.
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Nyebrogatan

Passagerna 6ver Kungélvsvigen, vig 180, i den signalreglerade korsningen med Nyebrogatan och
Bolltorpsviagen. De anslutande viagarna har idag 40 km/tim och Kungélvsvigen har 60 km/tim langre
Osterut respektive vasterut. For att 6ka sikerheten i korsningen foreslés att nuvarande 50-striacka
sénks till 40 km/tim. Detta innebér att Kungilvsvigen pa denna del av titorten enbart har skyltad 40
respektive 60 km/tim. Inga fysiska atgiarder bedoms vara nodvandiga. Om hastigheten sianks bedoms
passagerna klassas med gul standard.

For perioden 2016-2020 har det registrerats 11 personskadeolyckor mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon, vilket fir anses som relativt mycket. Per olyckstyp: tva gdende-motorfordon, dtta cyklist-
motorfordon och en moped-motorfordon.

e >

| Befintlig ) %
signalreglerad passage) <
: = — I ‘e

Figur 18. Nyebrogatan, férslag till hastighetsreglering vid befintlig signalreglerad korsning.

Hedvigsberg

Passagen 6ver E20 vid Hedvigsberg bedoms vara en plats med pétagliga konflikter mellan
funktionsmal och hiansynsmal eftersom végen dr en nationell stamvig med hogt trafikflode. Den
langsiktiga 16sningen i denna situation ar att anldgga en planskild passage, vilket kan bli aktuellt om
t.ex. ytterligare exploateringar tillkommer pa sydostra sidan av vigen eller om en storre ombyggnad av
E20 genomfors.

Den signalreglerade korsningen med Hedvigsbergsvigen dr en av fyra korsningar i plan pa E20 i
Alingsés och trafikflodet ar cirka 21 000 fordon per dygn, varav drygt 10 % tung trafik. En
forhallandevis stor andel av trafiken bedoms vara genomfartstrafik, da E20 ar en av Sveriges
nationella stamvagar. Att sinka hastigheten i denna punkt &r inte i linje med funktionsmalet och skulle
paverka ett stort antal trafikanter negativt. Det ar dock viktigt for trafiksikerhet och framkomlighet for
alla trafikslag med &dtgéarder i korsningen, t.ex. i samband med en ombyggnad av E20 genom Alingsas
eller som en punktétgird i form av en planskild 16sning for GCM -trafik.

Mot mojligheten att sdnka hastigheten talar ocksa det faktum att korsningen med Hedvigsbergsvigen
inte har lika mycket anslutande trafik och att utformningen inte stodjer en hastighetssdnkning. Risken
ir stor att en hastighetssiankning inte far 6nskad effekt. Att sinka hastighet lokalt till 40 km/tim har
darfor inte bedémts som lampligt vid denna passage.

For perioden 2016-2020 har det vid passagen registrerats en personskadeolycka mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon, vilket var mellan en gdende och motorfordon.
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Gamla Vénersborgsvégen

Passagen Over vag 180, Kungalvsvigen, i anslutning till Gamla Vanersborgsvigen foreslas
hastighetssikras till 30 km/tim, genom anldggning av forhojning eller gupp. Passagen ar idag
markerad som 6vergangsstélle och utformad med skiljande refuger mellan de tre korfalt som passeras.
Passagen ligger mindre dn 200 meter frin Nolbyskolan.

Eftersom passagen dels ligger relativt ndra en cirkulationsplats och redan ar utmarkt som
overgdngsstille bedoms en hastighetssakring till 30 km/tim inte innebéra nagon betydande konflikt
med framkomligheten pa vag 180.

For perioden 2016-2020 har det, i anslutning till denna passage, inte registrerats nagra
personskadeolyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon.

:‘ Bussanpassad férhjd
. passage eller farthinder
N e : : | g L ’

N

£

Figur 19. Gamla Vdnersborgsvégen, férslag till hastighetssékring av befintlgi passage.
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Grabovégen

Vig 180 har idag en tydlig trafikledskaraktar ut ur Alingsés mot Boras. Det finns flera planskilda
passager for gdende och cyklister. Busshallplatser finns utéver vid aktuell korsning med Grabovigen
dels ndrmare Alingsis centrum pa stracka med 40 km/tim, dels langre mot Boréas vid en planskild
passage. Avstindet till dessa héllplatser ir ca 500 meter. Atgird vid Grabovigen rekommenderas
ind4, da hallplatsen utnyttjas och avstindet till andra passager &r relativt 1angt.

Utformning vid denna passage bor studeras mer i detalj. Ett forslag innebir att norra passagen stangs
och att den sodra passagen forses med hastighetssikring genom férh6jning eller farthinder.
Nuvarande vagbredd ar vl tilltagen och ger goda mojligheter till ombyggnad. I samband med &tgard
bor busshallplatser, korsningsutformning och gdngvagsanslutningar ses dver, for att battre styra
géngtrafiken till den sikrare passagen. Héllplatserna har 1ag standard pa plattformar och anslutande
gingbanor. Korsningen har idag ett separat vianstersvangfilt som kan tas bort i samband med att den
norra passagen stangs.

Trafikforhallanden vid Graboviagen paminner om de vid Keramikgatan, men passagen ligger nirmare
Alingsés centrum och trafikflodet ar darfor hogre, cirka 9 500 fordon per dygn, varav tunga fordon

6 %. Den foreslagna hastighetssikringen genom farthinder paverkar framkomligheten negativt pa vig
180, men har positiva effekter for trafik fran anslutande viagar. Sammantaget bedoms darfor att den
negativa paverkan pa framkomligheten pa viag 180 kan accepteras.

For perioden 2016-2020 har det vid dessa tva passager inte registrerats nigra personskadeolyckor
mellan oskyddade trafikanter och motorfordon.

Uprustade hallplatser
och gangvdgar

Figur 20. Grabovégen, férslag till hastighetsreglering och ombyggnad av passager.
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5.5. Toreboda
Atgardsforslag

Till prioriteringspaketet studerades 4 passager i Téreboda kommun. Passagerna i Toreboda ar

placerade pa véag 200 i centrala Téreboda, se figur 21.
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Figur 21. Téreboda kommun, aktuella passager pa vag 200.
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@ Atgérd, god kvalitet

& Atgard, mindre god kvalitet
& Atgard, stangs

@ Ingen atgard

@ Separat projekt

Passage
ADT (2017)
Hastighet
Passagetyp
Justering
hastighet
Justering av
passage

Dalagatan 6 000 | 50 | Omarkerad

Ny klassning
| passagetyp

Motiv

Avstand till planskild
passage under vag 200
cirka 60-160 meter.
Nara skola.

Parkgatan 6000 | 50 | Omarkerad Separat Féreslas inte inga i
prioriteringspaket.
Rese- Overgangs Atgarder plr?meras [
centrum 6000 | 50 _stalle Separat separat projekt.
Pa strackan galler idag
. rekommenderad hdgsta
Borreboda- Overgangs hastighet 30 km/tim,
gatan 3000 | 50 cykel- Gupp A vilket bér kombineras
passage med hastighets-
dampande atgarder.
Nara skola.
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Dalagatan

Passagen idag omarkerad och enkelt utformad. Lokalt ar det enkelt att hanvisa till befintlig passage
niarmare bron 6ver Gota kanal. Cykeltrafik norrut bor daremot vigvisas via Annedalsgatan till vig 200
mot Hova, for att korsa vigen i blandtrafik cirka 100 meter lingre norrut.

For perioden 2016-2020 har det inte registrerats nagra personskadeolyckor mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon.

0

% ®Cykiing i blandt
i Cykelied I 12 g4 'g'li_”

i { i [. ;
/ “MBEH Passage stangs

&

Figur 22. Dalagatan, férslag till atgérder och omledning av cykeltrafik.

Borrebodagatan

Vid Borrebodagatan ar det, enligt urvalskriterier, den norra passagen vid korsningen som &r utpekad
(ADT > 4 000). Den passagen har dock redan avsmalning som hastighetsdimpande tgird. Passage
soder om korsningen anses mer limplig att atgirda (ADT ca 3 000). Passagen ligger p4 striicka med
rekommenderad hastighet 30 km/tim. Detaljutformningen av hastighetssidkrande atgirder bor
samordnas med de atgidrder som studeras for passager vid resecentrum. Utgadngspunkten ar dock att
passagen utformas med refug och hastighetssinkande gupp, utformade med hénsyn till busstrafik. I
samband med att dtgiarder genomfors bor skyltningen ses 6ver sé att det ar tydligt vilken stracka som
har rekommenderad hastighet 30 km/tim.

For perioden 2016-2020 har det registrerats en personskadeolycka mellan en oskyddade trafikant och
motorfordon, vilket var mellan en gdende och ett motorfordon.
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Figur 23. Borrebodagatan, férslag till hastighetssékring.
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6 Forslag till atgardspaket
6.1. Oversikt

Atgirderna dr tinkta att genomforas 2022-2025. Atgirderna presenteras i kapitel 6.2 for respektive
geografiskt omrade. Vid fysisk atgérd vid passage innebar det i samtliga fall ndgon form av
hastighetsdampande atgérd. Det ar enbart denna som visas som atgéard, men det rekommenderas att
aven genomfora en generell 6versyn av utpekad passage och i vissa fall &ven av anslutande géng- och
cykelbanor for att skapa en god helhetslosning. I vissa fall rekommenderas en hastighetssdnkning.

Totalt 21 passager hanteras inom ramen for utredningen Sikra GCM-passager. Av de 20 som inte
hanteras inom utredningen tas 13 om hand i andra projekt eller invintar kommunala atgirder. Tva av
dem visade sig vara felregistrerade — varav bada visade sig vara god kvalitet och en visade sig tillhora
kommunen.

Av de 21 passagerna inom Sikra GCM-passager kommer klassningen for dessa justeras enligt: 10
stycken till god kvalitet (gron), sex stycken till mindre god kvalitet (gul). Tre stycken foreslés att
stiangas och tva stycken ldimnas med dagens utformning. I figur 24 illustreras hanteringen av de 41
utpekade passagerna.

12
1
10
B Felregistrerad
8 B Invantar kommunala atgarder
1 W Tas om hand i utpekade projekt
6 4 .
3 - Stangs
10
B Lag kvalitet
4 2
1 5 Mindre god kvalitet
2 - 4 God kvalitet
3 1
2
1
0
Goteborg Mark Hagfors Alingsas Toreboda

Figur 24. Status av passager efter utredning, indelat i ny klassning eller hantering utanfér utredning.

6.2. Atgardspaket

For att ge samordningseffekter foreslas dtgardspaket med de atgiarder inom en kommun som inte
hanteras inom andra projekt eller genom kommunala atgiarder. Saledes foreslas foljande
atgardsomraden som paket: Goteborg, Hagfors, Alingsés och Toéreboda.

For respektive omréade redovisas atgiarder, bedomd kostnadsniva, prioritet, ansvar och forslag till tid
for genomforande. Kostnad under 1 mkr bedéms som 14g, 1-2 mkr som medel och 6ver 2 mkr som hog.
Underlag till kostnadsbedomningar bifogas utredningen.

35



Atgardsomrade Géteborg

. Bedémd Ansvarig for
ID | Atgérdsnamn kostnad genomfoérandet
Karra* a) Trafikverket
1 a) Ersatt busshallplats, stdng bef passage Medel b) Trafikverket /
b) Justera angransade GC Goteborgs Stad
Gardsten . )
2 Farthinder och 6versyn av passageutformning Lag Trafikverket
Eriksbo '
3 | a) Farthinder vid passage Medel a) Tr?flkverket
. . b) Gobteborgs Stad
b) Upprustning av anslutande gangbanor

* For atgérd vid Kérra i Géteborg behéver samordning ske med pagéende AVS Hisingsleden.

Atgardsomrade Hagfors

. Bedémd Ansvarig for

ID | Atgardsnamn kostnad genomforandet
Kyrkogardsvag (1) . )

1 Farthinder Lag Trafikverket
Koépmangatan (5) . )

2 Farthinder Lag Trafikverket
Kyrkogatan (6) . )

3 Farthinder Lag Trafikverket
Uddeholmsvégen (9) . )

4 Farthinder Lag Trafikverket

5 Ovriga passager pa Dalavégen (2, 3, 4, 7) ' Lag Trafikverket
Kontroll och ev 6versyn av nuvarande utformning.
Utred hastighetssédnkning 50 till 40 km/tim

6 | Behov Over storre del av stracka, framfor allt att Lag Hagfors kommun
tacka passage 2-7.

Atgérdsomrade Alingsés
. Bedémd Ansvarig for

ID | Atgardsnamn kostnad genomférandet
Keramikvagen

1 | Farthinder, justering av vagmiljo, t.ex. avsmalning Lag Trafikverket
och kompletterande refuger.
Nyebroviagen

2 | Hastighetssankning 50 till 40 km/tim, omfattar Lag Alingsas kommun
ca 750 meter
Gamla Vanersborgsviagen . )

3 Farthinder Lag Trafikverket
igablg‘;?t%?nnder a) Trafikverket

4 Hog b) Trafikverket

b) Korsningsombyggnad inklusive hallplatser
c) Anslutande gangbanor

c) Alingsads kommun
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Atgardsomrade Toreboda

. Bedémd Ansvarig for
ID | Atgérdsnamn kostnad genomforandet
Dalagatan
1 | Stang och hanvisa till befintliga passager och Lag Trafikverket
vagar
Borrebodagatan
2* | Farthinder. Lag Trafikverket
Tydliggér omrade fér rekommenderad 30 km/tim

* Fér atgarder i centrala Téreboda behéver samordning ske med pagaende projekt.

6.3. Effektbeddémning
Goteborg

Samhéllsekonomiska effekter
Bedomda kostnader for att genomfora foreslagna atgéarder uppgar till cirka 4,2 mkr.

Positiva effekter utgors av 6kad trafiksdkerhet och forbattrad tillgdnglighet for gdende, cyklister och
kollektivtrafikresenirer. Det bedoms ocksé forbattra anpassningen till tilldten hastighet pa strackan.

Negativa effekter i form av samre framkomlighet bed6ms uppkomma vid passagen i Eriksbo, men da
hastigheten redan ar begréansad till 50 km/tim pa platsen bedoms effekterna vara av mindre betydelse.

Maluppfyllelse

P& tva av de tre platser som omfattas av atgiarder ar passagerna efter atgard av god kvalitet, vilket i
forlangningen bidrar att na trafiksdkerhetsmélet om farre omkomna och skadade. P4 den tredje
platsen flyttas den busshallplats som ar huvudsaklig malpunkt sé att en befintlig passage med god
kvalitet kan utnyttjas.

Férdelningseffekter

Den forbattrade trafiksdkerheten ar till nytta for alla trafikanter, men eftersom f6ljderna av en olycka
oftast ar virre for oskyddade trafikanter bedoms dessa gynnas mer. Den ndgot forsamrade
framkomligheten vid en passage paverkar framforallt bilister.

Hagfors

Samhéllsekonomiska effekter
Bedomda kostnader for att genomfora foreslagna dtgarder uppgar till cirka 1,2 mkr.

Positiva effekter utgors av 6kad trafiksdkerhet och forbattrad tillginglighet for gdende och cyklister.

Negativa effekter i form av forlangda restider bedoms uppkomma pé strackan genom Hagfors,
framforallt genom foreslagen sankt hastighetsgrans. Trafikflodet ar begransat och till stor del med
lokala mél och de negativa konsekvenserna bedoms darfor inte vara betydande.

Maluppfyllelse

Av de atta passager med 1&g kvalitet som omfattas av foreslagna atgiarder hojs kvaliteten till god for
hilften och till mindre god for resterande, vilket i forlaingningen bidrar att né trafiksakerhetsmalet om
farre omkomna och skadade.

Férdelningseffekter

Den forbattrade trafiksikerheten ar till nytta for alla trafikanter, men eftersom f6ljderna av en olycka
oftast dr virre for oskyddade trafikanter bedoms dessa gynnas mer. Den nagot forlangda restiden pa
strackan paverkar framforallt bilister.
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Alingsas
Samhéllsekonomiska effekter
Bedomda kostnader for att genomfora foreslagna atgarder uppgar till cirka 3,1 mkr.

Positiva effekter utgors av okad trafiksakerhet och forbattrad tillganglighet for gdende, cyklister och
kollektivtrafikresenarer.

Negativa effekter i form av simre framkomlighet bedoms uppkomma vid ett par passager 6ver vig
180, vid Keramikvigen och Grabovigen. En betydande andel av trafiken pé dessa platser bedoms vara
lokal, inom tdtorten, och de negativa konsekvenserna bedoms darfor inte vara betydande.

Negativa effekter i form av férlangda restider bedoms uppkomma pa den del av viag 180 dar
hastighetsgransen sidnks frdn 50 km/tim till 40 km/tim. Vigen ar pd denna strdacka en integrerad del
av gatunatet i Alingsas som i 6vrigt huvudsakligen har 40 eller 60 km/tim som hastighetsgrians och
sankningen kan ses som en anpassning till detta. Strackan har utéver den studerade signalkorsningen
en cirkulationsplats och en annan anslutande gata. Sammantaget bedoms konsekvenserna av
restidsforlangningen inte vara betydande.

Maluppfyllelse

Av de passager med 1ag kvalitet som omfattas av foreslagna atgiarder hojs kvaliteten till god pa tre
platser och till mindre god pé en plats, vilket i forlingningen bidrar att na trafiksikerhetsmélet om
farre omkomna och skadade.

Férdelningseffekter

Den forbattrade trafiksdkerheten ar till nytta for alla trafikanter, men eftersom f6ljderna av en olycka
oftast ar virre for oskyddade trafikanter bedoms dessa gynnas mer. Forliangd restid och forsdmrad
framkomlighet pa en stricka respektive vid ett par passager paverkar framforallt bilister.

Toéreboda

Samhéllsekonomiska effekter
Bedomda kostnader for att genomfora foreslagna atgarder uppgar till cirka 0,5 mkr

Positiva effekter utgors av 6kad trafiksikerhet och forbattrad tillgdnglighet for gdende, cyklister och
kollektivtrafikresenérer i centrala Téreboda.

Inga negativa effekter har identifierats.

Maluppfyllelse
Av de tva passager med lag kvalitet som omfattas av foreslagna dtgarder hojs kvaliteten till god for en,
den andra foreslas stiangas utan att helt ersiattas med en béttre.

Tillsammans med separat planerade atgiarder for ytterligare tva passager forbattras flera passager i
centrala Toreboda, vilket i forlingningen bidrar att na trafiksikerhetsmalet om farre omkomna och
skadade.

Férdelningseffekter
Den forbattrade trafiksikerheten ar till nytta for alla trafikanter, men eftersom f6ljderna av en olycka
oftast ar varre for oskyddade trafikanter bedoms dessa gynnas mer.
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7 Inriktning och rekommenderade atgarder

7.1. Inriktning

Den 6vergripande inriktningen ar att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter, men &ven
oka tillgdnglighet och framkomlighet. Ambitionen ar att genomfora atgarder som successivt okar
andelen GCM-passager som klassificeras med god kvalitet och bidrar till uppsatta mal for indikatorn
Sakra GCM-passager. Inriktningen handlar fraimst om dtgéarder inom steg 2 (hastighetsjustering) och
steg 3 (passagedtgarder). Totalt foreslds passageadtgirder vid atta passager, hastighetsatgarder vid sex
passager och en kombination av passage- och hastighetsatgird vid tvé passager. Tre passager foreslés
att stingas. Se tabell nedan for ett sammandrag av rekommenderade atgarder.

Goteborg | Mark | Hagfors | Alingsas | Toreboda | Totalt

Passageatgard 2 2 3 1 8
Hastighetsatgard 4 2 6
Passage- och 5 2
hastighetsatgard

Stangning 1 1 1 3
Ingen atgard 1 1 2
Totalt inom Sékra GCM 4 8 7 2 21

For passagerna vid Gardsten i Goteborg och Hedvigsbergsvigen i Alingsas vore det langsiktigt bra att
anldgga planskildhet. Dessa kriaver vidare utredning och hégre finansieringsnivaer, och ingar inte i
forlag till beslut om fortsatt hantering.

For samtliga passager behover mer exakt utformning studeras och beslutas infér genomforande. For
atgird vid Kérra i Goteborg behover samordning dessutom ske med en pagiende AVS i omradet, "AVS
Hisingsleden”, innan atgird tas vidare. For passagedtgird vid Grabovigen i Alingsas rekommenderas
en mer fordjupad utredning.

7.2. Forslag till beslut om fortsatt hantering

Denna rapport rekommenderar ett antal dtgarder, som ar lampliga att genomfora i samklang med
detaljplaner och annan planering. Utifran denna rapport formulerar Trafikverket ett "beslut om
fortsatt hantering”. I ett antal fall handlar atgdrderna om hastighetssiankningar och ligger pa
respektive kommun att genomfora. Rekommenderade dtgarder registreras i Trafikverkets
atgardsbank. For de flesta atgarder giller att samordning kommer att krdvas med ber6rda parter.
Ansvarig for genomforande dr ocksa ansvarig for att driva och kommunicera fragan samt att
intressenter ar fortsatt inkluderade i arbetet. Den inriktning som tagits fram foreslas beslutas gilla
som grund for det fortsatta arbetet.
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8 Arbetsprocess

Projektet har drivits av Trafikverkets projektledare tillsammans med avropad konsult Norconsult.
Avstimningar med kommunerna Goteborg, Alingsés och Hagfors har genomforts. Kontakt med
Toéreboda kommun har skett via Ann-Charlotte Eriksson pé Trafikverket. Internt har projektet tagit
stod av sakkunniga vid behov av vigledning.

Foljande personer har deltagit under delar av projektet:
e Louise Imborn, PLvip
e  Marie Wahlstedt, PLvét
e Per Johansson, PLvit
e Louisa Utbult, PLvip
e Johanna Frid, PLvip
e Ann-Charlotte Eriksson, PLvisa
e  Peter Thorn, PLvap
e Johan Kustfolk, PLviu, bitrddande projektledare

e Jenny Larsson, PLviu, projektledare

8.1. Bilagor
e Underlag till GKI, grov kostnadsindikation.
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9 Kallor

Utdrag ur Trafikverkets inventering av GCM-passager, daterat 210914

Befolkningsdata, inv per km2 (SCB:s 6ppna geodata avseende folkbokford befolkning pa
kilometerrutor, 1x1 km)

Uppgifter ur NVDB (Nationell VagDataBas):
o Busshallplatser
o Cykelvignait
o NVDB dataproduktspecifikationer:
»  Farthinder
» Klassificerad GCM-passage
Inventering av GCM-passager och farthinder i tiattbebyggt omrade — Handledning, TRV publ
2013:001

Trafikolyckor, utdrag ur STRADA.
Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen i Region Vast 2020, TRV publ 2021:108

Arbetssitt och plan for hantering och prioritering av atgiarder pa befintliga gang-, cykel- och
mopedpassager pa det statliga vagnitet i Region Stockholm, 2020-03-19

Vigars och gators utformning, krav och rdd, TRV publ 2020:029 resp 2020:031.

Bakgrundskartor och ortofoto fran Lantmaéteriet.

Kvalitetsgranskning

(digital signering, 2022-04-27)
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