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Figur 1. Utredningsomradet Jordfallsbron, Bohusmotet och korsningen vid Eriksdal samt erforderliga delar av
omgivande vég enligt ldngs bla linje i figuren.
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1. Inledning

I detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte, den initiala problembilden till studien samt dess
avgransningar, aktorer och intressenter.

1.1. Bakgrund

Jordfallsbron ar en 6ppningsbar bro 6ver Gota dlv. Jordfallsbron kopplar samman E45 i hjd med
Bohus samhille, i Ale kommun, pa 6stra sidan och E6 vid Eriksdal och Rédbo, i Géteborgs kommun,
pa vistra sidan. Direkt norr om Eriksdal och R6dbo, norr om Nordre alv finns Kungélvs tétort.

Jordfallsbron ar en av ett fatal fasta forbindelser 6ver Gota alv som tillsammans med trafikplats
Bohusmotet, korsningen vid Eriksdal, trafikplats Rédbomotet och trafikplats Jordfallsmotet kopplar
samman E45 och E6. Totalt finns sju storre fasta forbindelser 6ver Gota alv pé strackan mellan
Goteborg och Trollhdttan. Dartill finns ett antal kommunala broar f6r lokal trafik i Trollhattan.
Ytterligare en fast forbindelse tvirs dlven, i form av Marieholmstunneln, dr under fardigstillande i
centrala Goteborg, se Figur 2.
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Figur 2. Oversiktskarta 6ver férbindelserna tvérs Gota é&lv.
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Jordfallsbron dr, som framgar av Figur 2, den nordligaste forbindelsen 6ver dlven i Goteborgsomradet.
Nista forbindelse 6ver dlven norrut och med koppling till E6 och E45 finns via vig 167 i Lilla Edet och
darefter i Trollhéttan via vag 44. Bade kopplingen via vdag 167 och vig 44 ar betydligt langre &n
strackan mellan E6 och E45 i h6jd med Jordfallsbron, men kan dnd& med hansyn till restid i ett
regionalt eller nationellt perspektiv vara alternativ till att passera 6ver Jordfallsbron.

Jordfallsbron tillsammans med de nirliggande korsningarna utgor pé sa sitt en mycket viktig lank i
vagsystemet tvirs Gota dlv. Detta bade for Goteborgsomrédet i stort men ocksé for den lokala trafiken
mellan tatorterna Kungilv och Bohus, med flera, pd 6mse sidor om alven. Narheten till bide E6 och
E45 innebair att Jordfallsbron ocksa ar en del i det kommunicerande kirl som de tva vigarna utgor till
och fran centrala Goteborg, dar trafikanter viljer den viag som for dagen har hogst framkomlighet.
Trafikflodena 6ver bron och i korsningarna kan pa s sitt variera beroende pa omstindigheter 1angt
fran studerat omrade inom denna utredning.

Bohusmotet byggdes om och anslots till befintlig Jordfallsbro som en del i utbyggnaden av motorvigen
och jarnviagen mellan G6teborg och Trollhidttan inom projekt BanaVig i Vast. Nuvarande utformning
av Bohusmotet stod klar ar 2012. Under aren som gétt sedan fardigstdllandet har problematik med
kobildning, sirskilt i samband med bro6ppningar for Jordfallsbron, och 1ag trafiksdkerhet samt
otrygga forhallanden for oskyddade trafikanter i Bohusmotet och langs Jordfallsbron patalats av olika
delar av Trafikverkets organisation, Ale och Kungilvs kommuner samt via inspel fran medborgare.

Insikt om att problematiken med kébildning i Bohusmotet kan komma att uppsta har funnits inom
Trafikverkets organisation sedan Bohusmotet fardigstilldes. Risken for problem patalades redan i
bygghandlingsskedet av projekt BanaVag i Vist, inom vilket motorvigen och jarnviagen mellan
Goteborg och Trollhdttan byggdes ut, men projektorganisationen ség d& ingen majlighet att sé sent i
processen dndra utformningen av den 6verliggande cirkulationsplatsen, som formellt hade faststéllts i
en arbetsplan. Inférandet av trangselskatt i Goteborg ar 2013 har paverkat och forstarkt den, for
nuvarande utformning av Bohusmotet, ogynnsamma trafiksituationen da Jordfallsbron &r en av fa ej
avgiftsbelagda passager 6ver Gota élv. Detta som foljd av att trafik, framfor allt mellan E45 och véstra
delarna av Hisingen, i storre utstrackning valjer att trafikera runt Goteborgs centrala delar, exempelvis
via Norrleden/Hisingsleden och Kongahallavigen istéllet for via Tingstadstunneln och Lundbyleden.
Detta har medfort att trafikflodet har 6kat 6ver Jordfallbron och genom cirkulationsplatsen i
Bohusmotet och péa sa satt forstarkt framkomlighetsproblemen. Att trangselskatt &ven kommer tas ut
for passager genom Marieholmstunneln bedoms ytterligare forstiarka trafiksituationen. Beslutet om att
infora trangselskatt i Marieholmstunneln togs efter att Bohusmotet fardigstalldes inom projektet
BanaViag i Vast.

Angeredsbron, strax soder om Jordfallsbron, finns som en alternativ férbindelse 6ver Géta alv men
upplevs inte som ett reellt alternativ for trafikanterna vid normalt trafiklage. Detta som foljd av
utformningen av anslutningen till E45 vid Agnesbergsmotet och omvégen via Angeredsleden pa tre till
fyra kilometer langre resvig och tva till tre minuter langre restid.

I anslutning till korsningen vid Eriksdal finns en storre bytespunkt for kollektivtrafiken. Inspel och
onskemal har framforts kring om och hur kollektivtrafiken och bytespunkten kan vara en del i att
avlasta eller forandra trafiksituationen pa och i anslutning till Jordfallsbron, Bohusmotet och
korsningen vid Eriksdal.
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1.2. Syfte

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att, med utgdngspunkt i identifierade problem och brister, studera
och foresla:

o framkomlighets- och trafiksdkerhetsh6jande atgarder for biltrafiken i Bohusmotet,
o framkomlighetshGjande atgéarder for kollektivtrafiken i korsningen vid Eriksdal samt

o trafiksdkerhets- och framkomlighetsh6jande atgiarder for oskyddade trafikanter i Bohusmotet,
langs Jordfallsbron och i korsningen vid Eriksdal.

De atgiarder som studeras och foreslas ska kunna genomforas pé kort sikt (ar 2019-2023) eller
medellang sikt (&r 2024-2029). En utblick sker ocksa pé 1ang sikt (efter ar 2029), det vill sidga efter
nuvarande planperiod.

Mélet med denna rapport ar att pa ett lattillgangligt och 6vergripande sétt redogora f6r de problem och
brister, de forutsattningar samt de &tgarder som studeras och foreslds inom ramen for
atgirdsvalsstudien.

1.3. Initial problembild

I och anslutning till Bohusmotet utgors problemen for biltrafiken framfor allt av att kobildning uppstéar
under maxtimmarna, bade pa formiddagen och pa eftermiddagen, da trafikflodena ar som hogst och i
samband med brooppningar. Kobildning uppstar pd avfartsrampen fran E45 norr under maxtimmen
pa formiddagen och pé avfartsrampen fran E45 s6der under maxtimmen eftermiddag. Tidvis stracker
sig dessa koer ut pa E45 och hindrar genomgaende trafik. Kobildningen paverkar trafiksikerheten
langs E45 och i Bohusmotet negativt da kobildningen pé avfartsramperna och sérskilt kosvansar som
vaxer ut pd motorvigen 6kar risken for upphinnandeolyckor pd motorvagen. Kobildningen paverkar
dven framkomligheten lings E45 och framfor allt i Bohusmotet negativt. Orsakerna till kébildningen
ar 6kande biltrafik och, som ndmnts ovan, en fér nuvarande utformning av Bohusmotet ogynnsam
trafiksituationen men ocksa beroende pa begrinsade siktférhallanden dar avfartsramperna fran E45
ansluts till den 6verliggande cirkulationsplatsen i Bohusmotet.

Att Jordfallsbron 6ppnas for battrafiken pa Géta dlv, och att detta sker under maxtimmarna nar
trafikflodet langs Jordfallsbron ar som hogst, medfor ytterligare belastning pé vigsystemet med
kobildning enligt ovan som foljd.

Aven vid korsningen vid Eriksdal utgérs problemen av att kobildning uppstar under maxtimmarna,
bade péa formiddagen och pa eftermiddagen, d& trafikflodena dr som hogst. Kobildning uppstar i
tillfarten fran Bohusbron, vig 574, fran norr under maxtimmen férmiddag, men dven i viss
utstrackning under maxtimmen eftermiddag, och i tillfarten fran Lilla Kongahallaviagen, vag 574, frén
soder pa eftermiddagen. Kobildningen medfor framkomlighetsproblem i korsningen, sirskilt i
tillfarterna fran norr och fran séder. Kobildningen i tillfarten fran norr paverkar ocksa
kollektivtrafikens framkomlighet negativt i sodergidende riktning genom korsningen. I tillfarten fran
soder och genom korsningen i norrgdende riktning har kollektivtrafiken ett eget korfalt vilket innebar
god framkomlighet. Orsakerna till kobildningen i korsningen upplevs vara héga trafikfloden och hoga
hastigheter i 6st-viastlig riktning och vist-0stlig riktning langs viag 587 genom korsningen, som
tillsammans med korsningens utformning som cirkulationsplats innebar att 6vrig trafik har svart att ta
sig ut fran sina respektive tillfarter. En annan orsak kan vara att flera stérre ombyggnader i Kungalv
respektive pa E6 och Kungélvsmotet medfor att trafikanter till och fran centrala delar av Kungélv, men
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aven annan genomfartstrafik, valjer att trafikera via Eriksdal och genom Kungilv istéllet for via E6.
Om detta ar del i problemet behover verifieras nir de storre ombyggnaderna ar fardigstéllda.

For de oskyddade trafikanterna utgors problemen av att Bohusmotet, Jordfallsbron och i viss man
korsningen vid Eriksdal inte upplevs vara trygga och trafiksikra miljoer. Orsaken &r fa oskyddade
trafikanter, att biltrafiken ar dominerande och att hastigheten upplevs vara hog, bide generellt och vid
géng- och cykelpassagerna. Dartill att utformningen av de passager som finns inte skapar 6nskvard
trafiksdkerhet och mdjlighet till samspel mellan de oskyddade trafikanterna och biltrafiken.

1.4. Avgransningar

Atgirdsvalsstudien #r avgrinsad till E45 och Bohusmotet, viig 587 - Jordfallsbron och del av
Kongahallavigen, vig 574 - del av Lilla Kongahallavigen genom korsningen vid Eriksdal, samt
erforderliga delar av omgivande viagnit. Utredningsomréadet framgar av Figur 3.

I enlighet med studiens syfte ska atgirder studeras och forslas som framst kan finansieras inom de
mindre potterna i nationell och regional plan och som kan genomf6ras inom den nuvarande
planperioden, det vill siga pa kort sikt, &r 2019-2023, eller pa medellang sikt, ar 2024-2029. Dartill
identifieras atgarder pa langre sikt som kan efter fortsatt utredning vara aktuella for inarbetning som
namngivna objekt i nastkommande nationella plan, efter ar 2029.
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Figur 3. Utredningsomréadet omfattar Jordfallsbron, Bohusmotet och korsningen vid Eriksdal samt erforderliga

delar av omgivande véag enligt bla linjer i figuren.

1.5. Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller gj

Intressenter i atgardsvalsstudien ar Trafikverket, Ale kommun, Kungilvs kommun, Géteborgs Stad,
Visttrafik, Polis, Riddningstjanst samt Ambulanssjukvarden, Sjofartsverket, Akzo Nobel samt boende
och verksamma inom och i anslutning till utredningsomrédet.
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2. Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Nedan beskrivs tidigare planeringsunderlag och gillande planer, uppdelat pa 6versiktsplanering
respektive gillande och pagaende detaljplaner.

2.1. Oversiktsplanering

De o6versiktsplaner som beror utredningsomradet och dess néarhet dr Ale kommuns 6versiktsplan,
Kungilvs kommuns 6versiktsplan samt Géteborgs Stads 6versiktsplan.

Ale kommuns gillande 6versiktsplan (OP 07) antogs 2007. Sedan antagandet av 6versiktsplanen har
fyra geografiska och tematiska fordjupningar och tilligg till Gversiktsplanen tagits fram. Ar 2016
genomfordes en aktualiseringsprovning, i vilken det konstaterades att en 6verviagande del av
oversiktsplanen ar inaktuell. Planen géller dock tills en ny kommundévergripande plan dr antagen. I
oversiktsplanen, dess fordjupningar eller tilldgg finns inga utpekade planer i och i nira anslutning till
utredningsomrédet, bortsett frin den genomf6rda utbyggnaden av E45 och Norge/Vianerbanan. Inom
kommunen som helhet och samhéllena lings motorviagen och jarnvagen finns ett flertal utpekade
omraden, bade storre och mindre, for utveckling av bostader och verksamheter. Dessa omraden
kommer ha péverkan pa trafiksituationen inom utredningsomradet som f6ljd av 6kande efterfragan pa
resor till och fran Goteborg. Ale kommun arbetar ocksd med att revidera sin trafikplan. En
samradshandling finns frén ar 2016 och medborgardialog har genomf6rts under ar 2017. Trafikplanen
omfattar inga atgirder i anslutning till Bohusmotet.

Oversiktsplanen fér Kungilvs kommun (Oversiktsplan 2010) antogs 2012. Fyra férdjupningar och
tilligg har tagits fram sedan planens antagande. Ar 2016 genomfordes en aktualitetsprévning av
oversiktsplanen och kommunfullmiktige beslutade att planen ar aktuell i stora, 6vergripande drag,
samtidigt som det beslutades att tre tematiska tillagg ska tas fram men ar dnnu inte gillande. I och
med att utredningsomradet inte ber6r nagon del av Kungilvs kommun finns inte heller nagra
utpekade tgirder i 6versiktsplanen i och i nira anslutning till utredningsomradet. Daremot omfattar
oversiktsplanen forslag till utveckling av Kungélvs tatort med bade bostader och verksamheter, vilket
kommer ha péverkan pa trafiksituationen inom utredningsomradet som f6ljd av 6kande efterfragan pa
resor till och fran Goteborg. Till 6versiktsplanen finns en underlagsrapport kring mobilitet och
infrastruktur fran ar 2012. I rapporten pekas tre omraden ut som beror utredningsomradet. Det ena
omradet ar starkt kollektivtrafik i tva parallella strak, tgtrafiken pa Bohusbanan och busstrafiken pa
E6, till och fran Géteborg. Det andra omrédet ar nytt kollektivtrafikstrak i form av en tvarforbindelse
mellan Ytterby-Kungilv-Bohus-Angered. Det tredje omradet ar utbyggd infrastruktur i form av nya
forbindelser 6ver Nordre och Goéta dlv, eventuellt med koppling till ny strackning av vig 168, samt ny
jarnvig langs E6 genom Kungilv. Det sistndamnda omrédet utgor, enligt kommunen, visioner for
framtiden.

Oversiktsplanen for Géteborgs Stad antogs &r 2009. Sedan dess har tolv fordjupningar och tilligg
upprittats. I 6versiktsplanen finns inga utpekade planer i och i nira anslutning till utredningsomradet.
Soder om bebyggelsen vid Rodbo, vister om E6, finns ett utredningsomréde for framtida
bebyggelseomrade som stricker sig soderut mot Gerrebacka. Omradet avses omfatta en blandning av
bostider och icke storande verksamheter. Vister om E6, med sikte pa centrala Kungilv, finns ett
utredningsomréde for framtida kommunikation avsett for jarnvag genom centrala Kungélv. S6der om
Jordfallsbron och Angeredsbron, i hojd med Lirje, finns ett utredningsomréde for framtida
kommunikation avsett for ytterligare en alvforbindelse. Goteborgs Stad bedomer dock att denna inte
ar aktuell inom 6verskédlig tid. I anslutning till Angeredsleden finns ett markreservat for
kommunikation avsett for en ny vigkoppling s6derut med eventuell koppling till E20. Just nu pagar
arbetet med en ny 6versiktsplan.
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2.2 Gallande och pagaende detaljplaner

D4 utredningsomradet omfattar delar inom eller i niara anslutning till tre kommuner, Ale kommun,
Kungilvs kommun, samt G6teborgs Stad, berors studien av detaljplaner for alla dessa tre kommuner.

Gallande detaljplaner inom Ale kommun som finns i och i anslutning till utredningsomradet redovisas
i Figur 4. De géllande detaljplanerna beror E45, Bohusmotet och dess anslutningar samt delar av
Jordfallsbron. Det finns i dagsldget inte nigra pdgaende detaljplaner inom Ale kommun vid eller i
anslutning till utredningsomrédet.

== Féige W

Rodbo

Figur 4. Géllande detaljplaner inom Ale kommun i och i anslutning utredningsomradet. Daterad 2018-10-10.
(Karta: Ale kommun). Orange streck markerar utredningsomradet.
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Gallande och pégaende detaljplaner inom Kungélvs kommun, delen narmast utredningsomradet,
redovisas i Figur 5. Géllande detaljplaner visas i figuren som bl och pdgaende detaljplaner visas som
rosa. Inga géllande eller pdgdende detaljplaner inom Kungilvs kommun finns i, men ett flertal finns i
anslutning till, utredningsomrédet.

N

fiuvholmen

Savitvan

rastring

S m el
4 i le"’M | TR . _,."-"
r,/ 4 "\ Pilerdd.
it ;. aetmbon 7 %
i i/ 398 7
J F; "gj - ] [ ]
B bBimtd . o waa e : LN

Figur 5. Géllande (bla) och pagaende (cerise) detaljplaner inom sédra delen av Kungélvs kommun i anslutning till
utredningsomradet. Daterad 2018-10-10. (Karta: Kungélvs kommun). Orange streck markerar utredningsomrédet.
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Gillande detaljplaner inom Go6teborgs Stad som finns i och i anslutning till utredningsomradet
redovisas i Figur 6. En detaljplan finns i ndrheten av utredningsomréadet, vilken géller nybyggnation av
bostdder i samband med anldggandet av E6 och ar daterad ar 1966. Inga pagdende detaljplaner finns i
eller i narheten av utredningsomréidet inom Géteborgs Stad.

Figur 6. Géllande detaljplaner inom Géteborgs Stad i och i anslutning utredningsomradet. Daterad 2018-10-10.
(Karta: Géteborgs Stad). Orange streck markerar utredningsomréadet.
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3. Funktionsbeskrivning

Nedan beskrivs funktionen i vignatet kring Jordfallsbron, Bohusmotet och korsningen vid Eriksdal.
Forst gors en historisk tillbakablick for att ge bakgrund och sammanhang.

3.1. Historisk tillbakablick

Vagsystemet i omradet for Jordfallsbron, Bohusmotet och korsningen vid Eriksdal genomgick en
storre ombyggnad i slutet pd 1960-talet, se Figur 7 och Figur 8 for jimforelse mellan vignéten ar 1962
och &r 1974.

Ett par ar tidigare, ar 1959, stod motorviagen E6 pa delstrackan mellan G6teborg och Kungalv Klar.
Motorvagen strackte sig fram till den ddtida kommungransen, det vill siga fram till Jordfallsvagen.
Sedan dess har kommungrinsen dndrats. Delen av det som idag ar Lilla Kongahillavigen, viag 574,
mellan Jordfallsmotet och Jordfallsvigen ar siledes en rest av den gamla motorvégen.

Ar 1965 byggdes Jordfallsbron och 6ppnades for trafik 1966. Jordfallsbron ersatte di den firjeled,
Jordfallets farja, som strax soder om nuvarande bro férband Bohus med Hisingen, och omrédet kring
Eriksdal. Jordfallsbron byggdes som en del i att koppla samman vignat pa 6mse sidor av Gota &lv och
oka tillgdngligheten 6ver densamma. Enligt forstudien for ny Jordfallsbro fanns, férutom en bro, dven
tankar pé ett alternativ med sinktunnel. E6 genom Kungéalv och Nordreilvbron tillsammans med
utbyggnad av Jordfallsmotet och R6dbomotet 6ppnades for trafik r 1968. Langs E45, soder om
Bohus, byggdes Marieholmsleden, delen Olskroken-Agnesberg, ut och stod klar ar 1968. Denna stracka
har dock byggts om i olika delar sedan dess.

E45 forbi Bohus har succesivt byggts ut i befintlig strackning och &r 2012 stod dagens motorvig och
Bohusmotet klart for trafik. Utbyggnaden av E45 och Bohusmotet innebar att den tidigare
signalreglerade fyrvagskorsningen pa E45 vid Bohus ersattes av Bohusmotet. I den signalreglerade
fyrvagskorsningen anslot trafik till och fran Jordfallsbron via bro 6ver E45 till den 6stra tillfarten i
korsningen, vilket innebar att trafik fran E45 soder mot Jordfallsbron inte behévde korsa trafik fran
Jordfallsbron mot E45 norr och vice versa. I relationen frdn E45 norr mot Jordfallsbron uppstod
framkomlighets- och koproblem som f6ljd av vinstersvingen i den trafiksignalreglerade korsningen.
Via den vistra anslutningen i korsningen anslot trafik till och fran Akzo Nobel. Trafik till och fran
Bohus ansl6t via en treviagskorsning till den 6stra anslutningen, strax 6ster om korsningen pa E45.
Ombyggnaden fran den signalreglerade korsningen till dagens 6verliggande cirkulationsplats innebar,
for davarande trafikfloden, 6kad framkomlighet, och trafiksikerhet, langs E45 men dven i
korsningspunkten till och fran Jordfallsbron. Det har, som niamnts tidigare, sedan E45 och
Bohusmotet byggdes ut funnits kinnedom inom Trafikverket om att framkomlighets- och koproblem
skulle kunna komma att uppsté i den 6verliggande cirkulationsplatsen. Detta d& risken for
kapacitetsproblem pétalades i slutskedet av genomforandet av projektet BanaVag i Vist. Trafikverket
sdg dock ingen mojlighet att si sent i processen dndra utformningen av trafikplatsen som tidigare hade
faststillts formellt i en arbetsplan. Den 6kade framkomligheten till och fran Jordfallsbron innebar att
Jordfallsbron, som lank mellan E6 och E45, forstarktes. Dartill har beslutet att infora trangselskatten i
Goteborg ytterligare forstarkt Jordfallsbrons sammankopplande funktion 6ver dlven, d& denna &r en
av fa ej avgiftsbelagda passager, och darmed trafiksituationen och kapacitetsproblemen i trafikplatsen.
Utbyggnaden av Bohusmotet innebar att delar av Jordfallsbron revs och ersattes av den 6verliggande
cirkulationsplatsen, vilket medférde att Bohusmotet ocksé blev beroende av en bro med begrénsad
livslangd.

Eriksdal har varit en plats for byten mellan olika trafikslag redan fére Jordfallsbron byggdes. Bland
annat genomfordes byten har mellan buss och farjan 6ver Gota alv, da det enligt historiska berattelser,
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var mindre kostsamt med personresor dn att ta bussen med farjan. Dagens bytespunkt, med
expressbussar till och frin G6teborg samt med pendelparkering, har succesivt utvecklats till den
bytespunkt den ar idag. Eriksdal har séledes en léng historia som bytespunkt mellan olika trafikslag.

Vid Eriksdal byggdes, &r 2009, den dé trafiksignalreglerade korsningen om till en tvafiltig
cirkulationsplats for att avhjalpa de framkomlighets- och kdproblem som fanns i den signalreglerade
korsningen under maxtimmen pa eftermiddagen. I samband med ombyggnaden utokades ocksa
pendelparkeringen till cirka 250 parkeringsplatser och en cykelparkering under tak uppfordes.
Cirkulationsplatsen och tillfarten frén soder langs Lilla Kongahéllavigen har efter ombyggnaden till
cirkulationsplats kompletterats med ett busskorfilt i norrgéende riktning, ar 2016. En
pendelparkering med cirka 9o parkeringsplatser har ocksé byggts vid héllplats Stora Oxhagen, vid
korsningen Lilla Kongahillaviagen-Jordfallsvigen, som ett komplement till den vid Eriksdal.
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Jordfallets
farja

Motorvagen mellan
Goteborg och
Kungalv, fram till
Jordfallsvagen
Datidens
E45

Figur 7. Utdrag ur den ekonomiska kartan éver omradet kring Jordfallet och Eriksdal fran ér 1962, fére
utbyggnaden av végsystemet med Jordfallsbron, E6 genom Kungélv med flera (Kélla: Lantméteriet).

Ny motorvag
genom Kungalv

Ny strackning
av motorvagen

Ombyggd

utbyggnaden av Jordfallsbron, korsningen vid Eriksdal, E6 genom Kungélv med flera (Kélla: Lantméteriet).
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3.2. Vagnatets funktioner idag

Inom utredningsomradet ar vig 587, Jordfallsbron och del av Kongahéllaviagen, samt vag 574, Lilla
Kongahaillaviagen, forutom delen mellan sédra gransen for utredningsomrédet och cirkulationsplatsen
vid Jordfallsviagen, kategoriserade som 6vriga lansvigar. Delen av vig 574 séder om
cirkulationsplatsen vid Jordfallsvigen kategoriseras som europavig. E45, och dven E6, ar
europavigar, vilket innebar att de ar ett utpekat strak pa europeisk niva och ingar i det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T) enligt EU-forordningen 1315/2013.

Under 2015 gjordes en indelning av landets vagar utifran tillganglighetsperspektivet. Detta har gjorts i
samarbete mellan Trafikverket och andra berérda aktérer, i forsta hand lansplaneupprattarna.
Vignitet kallas for funktionellt prioriterat vignat och ska utgora ett planeringsunderlag for bland
annat atgardsvalsstudier. Funktionellt prioriterat vignéat anger vilka vigar det ar av vikt att virna och
hoja tillgangligheten pa och hur de kan hanteras i samhallsplaneringens olika skeden och vid
avvagningar mellan olika intressen. E45 innehar tre av funktionerna, kollektivtrafiken gér i och med
utbyggnaden av Norge/Vianerbanan pa jirnviagen, medan E6 innehar alla fyra funktionerna som ingar
i begreppet funktionellt prioriterat viignit, se Figur 9. Ovriga delar av viignitet inom
utredningsomréadet omfattas inte av funktionellt prioriterat vignit.

==== Dagliga personresor
=== | dngvdga personresor
mm= Kollektivtrafik
=== (odstransporter

Figur 9. Utpekat funktionellt prioriterat vagnét. Av figuren framgér att E6 och E45 omfattas av detta vdgnét medan
Ovriga delar av vagnétet inom utredningsomradet inte omfattas.

18 (154)



Végnatet inom utredningsomradet har utéver ovanstdende inom ramen for denna atgiardsvalsstudie
analyserats avseende dess olika funktioner. Genom analysen har funktioner for biltrafiken,
kollektivtrafik, gadng- och cykeltrafiken respektive sjofartstrafiken identifierats. De olika identifierade
funktionerna sammanstills i Figur 10 dér de olika linjernas bredd indikerar pa rangordningen, i tva
nivéer, mellan funktionerna.

a3en

o T

m— Biltrafik
== Kollektivtrafik :
== (Gang- och cykeltrafik | b l

Sjofartstrafik

Figur 10. Sammanstélining av identifierade funktioner for vagnétet i och i anslutning till utredningsomréadet.

For biltrafiken har Jordfallsbron, Bohusmotet, korsningen vid Eriksdal och
Rodbomotet/Jordfallsmotet en viktig funktion att koppla samman de tvd motorviagarna E6 och E45 pa
omse sidor av Gota alv. Sarskilt har kopplingarna mellan E45 norr och E6 soder, och vidare till och
fran arbetsplatser pa Hisingen, respektive mellan E6 norr och E45 soder, till och frén centrala och
ostra Goteborg, identifierats som viktiga, se kraftigare svarta linjer i Figur 10. Dartill 4r Jordfallsbron
den nordligaste kopplingen 6ver dlven inom Goteborgsomrédet och dirmed sista chansen att, inom
Goteborgsomradet, vilja mellan E6 och E45 for vidare resa norrut. Jordfallsbron med de nérliggande
korsningarna har dven en lokal funktion for biltrafiken mellan Kungilv och Bohus, men ocksa mellan
Kungélv och 6vriga tétorter i Ale kommun. Denna trafik trafikerar till och fran Kungélv bade via
Bohusbron och genom Kungélv samt via E6 och Kungélvsmotet. Jordfallsbron skapar tillsammans
med Angeredsbron, som bada sammankopplar E6 och E45 6ver dlven, mojlighet till redundans i
vagsystemet vid storningar i vignitet och/eller reparationsarbeten pa en av broarna. De tva broarna
har saledes en funktion av omledningsvégar for varandra.

For kollektivirafiken har Eriksdal en historia som bytespunkt och med den nuvarande taxegrinsen,
och dven med beslutade framtida fordndringar av taxegrinserna, forstarks behovet av en bytespunkt
har och darmed Eriksdals funktion. Bakgrunden ar att en resa till och fran Eriksdal kostar knappt
hélften s mycket som en resa till och fran héllplatser i Kungalv, till f6ljd av att Eriksdal finns i taxezon
Goteborg och Kungélv finns i zon Goteborg +. Under varen 2018 invigdes Kungilvs resecentrum i
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anslutning till E6 genom Kungélv. Ett av méalen med resecentrumet ar att 6ka resandet och snabba upp
resorna mellan Kungélv och Goteborg, via E6. I samband med tidtabellsskiftet i december 2018 flyttas
delar av expressbusstrafiken, som innan trafikerade via Eriksdal, ut pd E6, se detaljer i avsnitt

4.4 Kollektivtrafik. Om expressbusstrafiken i Annu storre utstrackning flyttas ut pa E6, vad far Eriksdal
da for funktion? Vagnitet inom utredningsomrédet har, utifrén lokaliseringen av bytespunkten vid
Eriksdal, en viktig funktion for kollektivtrafiken, att mojliggora koppling och skapa framkomlighet i
nord-sydlig riktning till och frén bytespunkten och dess pendelparkering. Detta trots att det inte r en
del i det utpekade funktionellt prioriterade vagnatet for kollektivtrafik. Vagnitet har ocksé en lokal
funktion for kollektivtrafiken, att mgjliggora koppling mellan Kungélv och Bohus.

For géng- och cykeltrafiken har vagnatet en funktion att méjliggora, i huvudsak arbetspendling med
cykel, mellan Hisingen, Kungilv och Bohus med flera titorter i Ale kommun.

For sjofartstrafiken har Géta dlv en viktig funktion for Vanersjofarten, som ar av riksintresse, genom
att mojliggora for yrkestrafik pa dlven till och fran Vanern, men &dven till och fran hamnar langs dlven.
Det innebir att sjofartstrafikens framkomlighet, tillginglighet och sidkerhet genom ohindrad eller
regelbunden passage behover sidkerstillas. Gota dlv har ocksa en funktion for fritidsbatstrafik till och
fran Vanern, och vidare till och frdn G6ta kanal. Med hansyn till Jordfallsbrons segelfria héjd, pa elva
meter, innebar sjofartstrafikens behov av framkomlighet att Jordfallsbron behover 6ppnas for fartyg
och bétar. Darigenom paverkas biltrafikens framkomlighet negativt under de kortare stunder
brooppningar pagar.

Vagnitet inom utredningsomradet har ocksa en funktion for samhillsservicen, sdsom polisen,
rdddningstjansten och ambulanssjukvarden, da dessa organisationer ansvarar for omraden i bade
Kungilvs och Ale kommun. Exempelvis finns nidrmaste akutmottagning fér boende i Ale kommun i
Kungilv. Fér gymnasieungdomar i Ale kommun som valt att studera i Kungilv utgor vagnéitet en
funktion for att ta sig till och fran skolan, antingen till fots, med cykel, med kollektivirafiken alternativ
via skjuts med bil, och/eller senare med egen bil.
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4. Nulagesbeskrivning

Nedan beskrivs de férutsattningar som ar aktuella for denna studie inom och i anslutning till
utredningsomradet.

4.1, Malpunkter

D4 Jordfallsbron dr en viktig 1ank vigsystemet som helhet kring G6teborg kan trafikanter och
resendrer inom utredningsomrédet dels ha mélpunkter pé langt avstind frn utredningsomradet och
dels lokala mélpunkter, exempelvis pd 6mse sidor bron.

De overgripande mélpunkterna redovisas i Figur 11. E45 striacker sig mellan Alta i Norge och Gela pé
Sicilien i Italien. I Sverige stréacker sig E45, som dven kallas Inlandsvagen, mellan G6teborg och
Karesuando i norra Sverige. I Goteborg fortsatter E45 via farja 6ver till Danmark. Utmed vagen
passeras regionala malpunkter sisom Nodinge/Nol, Alviingen, Lilla Edet och Trollhittan. Soderut via
E45 nas méalpunkter sisom Angered, Gamlestan, Marieholm och Goteborg samt malpunkter lings E20
osterut. Oster om Bohusmotet finns Bohus som en mélpunkt for bdde boende och verksamma. E6 gir
mellan Trelleborg i s6dra Sverige och Kirkenes i Norge. Via E6 norrut nés lokala och regionala
maélpunkter sdsom Kungilv, Stenungssund och Bohuslan. S6derut via E6 nds mélpunkter sdsom
Béckebol och Backaplan, Hisingen och Goteborg. Fran Rodbomotet &t sydvist lings Kongahéllavigen
nés malpunkter sdsom Save, Volvo och Hisingen. Norrut fran Eriksdal nds Kungélv via Bohusbron.

Norge Kunailv Inlandsvéagen
Bohuslan 9¢ . Trollhittan
Kungalv Lilla Edet
Alvéngen
NﬁflingelNoI
Rodbo L
H‘i‘sing‘En
Save i II‘.“:\rn F ‘.i-' a ¥
Volve:' : wvoil | i b
Géteborg :
= Angered PR
ﬁ.o fepory Gamlestan fJ ¢
"S jngen Marieholm M ;
Béackebol E20 i B g
Backaplan Danmafk

Figur 11. Overgripande mélpunkter for trafikanter och resenérer inom utredningsomradet.

Det finns ett flertal lokala malpunkter inom och i anslutning till utredningsomrédet, se Figur 12. Vid
Bohus, oster om Jordfallsbron, finns ett resecentrum dér regional och pendeltag stannar samt lokal
busstrafik, flera handelsomraden, en bensinstation, en pendelparkering, en idrottshall, skolor samt
flertal omraden med bostader. Mellan E45 och Goéta alv finns ett stort industriomrade inom vilket
Akzo Nobel, en stor privat arbetsgivare med cirka 500 anstillda, bedriver sin verksamhet. Enligt
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uppgifter fran Akzo Nobel har de totalt cirka 4 800 lastbilstransporter och cirka 380 tagtransporter in
till och ut frdn verksamhetsomrédet varje r. Vid Eriksdal, vaster om Jordfallsbron, finns bytespunkt
Eriksdal dir bade regional och lokal busstrafik stannar och narliggande gatukok, bensinstation,
laddstation for elbilar samt en pendelparkering. Lingre sdderut langs Lilla Kongahillavigen finns
ytterligare en pendelparkering samt en histtillbehorsaffir. I anslutning till utredningsomradet finns
aven en kyrka, en fotbollsplan samt ett antal omriden med bostader.

| R
3 IE . ! G Djupedal
' atio i\w Bﬁmﬁ. — -

nparkering

Sandvadet

unden

Figur 12. Malpunkter inom och i anslutning till utredningsomradet.

Bade E45 och E6 ar viktiga kopplingar for arbetspendling mellan tétorterna langs strackan samt till
och fran Goteborg. Pendlingsstatistik, for &r 2015 omfattande pendling med bade bil och
kollektivtrafik samt for bade arbetspendlare och gymnasieelever, visar bland annat att boende i Ale
kommun i stor utstrackning pendlar till och fran Géteborgs kommun, motsvarande cirka

7 300 pendlare/dag, se Figur 13. I den omvanda riktningen uppgick pendlingen till drygt

1 000 pendlare/dag. For boende i Kungélvs kommun utgors arbetspendlingen framst av till och frén
arbetsplatser inom den egna kommunen, motsvarande 10 600 pendlare/dag, Figur 14. Géteborgs
kommun var nist storsta mélpunkt med cirka 9 000 pendlare/dag. I den omvénda riktningen uppgick
pendlingen till cirka 3 200 pendlare/dag. I vilken utstrackning pendling mellan Ale respektive
Kungilvs kommun, samt 6vriga kommuner norr ddrom, och Géteborg som genomfors via
Jordfallsbron &r utifran statistiken svart att uppskatta. Med hinsyn till trafikflodena och
trafiksituationen bedoms pendlingen via Jordfallsbron vara storre mellan Ale och Géteborgs kommun,
vastra delarna, dn mellan Kungélvs och G6teborgs kommun, 6stra delarna.

Pendlingen mellan Ale och Kungilvs kommun uppgick till cirka 1 400 pendlare/dag frén Ale till
Kungélv och cirka 500 pendlare/dag fran Kunglv till Ale. Pendling fran Ale kommun till Kungilvs
kommun utgjorde den nést storsta inpendlingen till Kungéilvs kommun. Pendlingen mellan Ale
kommun och Kungilvs kommun bedéms i huvudsak ske via Jordfallsbron.
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Vanligaste kommunerna att pendla
till fran det valda omradet (gult)
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Vanligaste kommunerna att pendla
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Figur 13. Pendlingsstatistik till och fran Ale kommun, utrycks som resor/dag. (Kélla: Vésttrafik, 2018).

Vanligaste kommunerna att pendla
till frén det valda omradet (gult)

Kungalv
Goteborg
Stenungsund
MélIndal
Ale
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Stockholm
Harryda
Uddevalla
Tjorn
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Trollh&ttan
Lerum

Lilla Edet

Figur 14. Pendlingsstatistik till och fran Kungélvs kommun. (Kélla: Vésttrafik, 2018).
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4.2. Vagnatets utformning och standard

Végnatet inom utredningsomradet framgar i Figur 15. E45, till hoger i Figur 15, har motorvagsstandard
med tvé korfilt i vardera riktningen som mittsepareras med rorricke. Aven lings vigrenen finns
rorracke. Den totala vigbredden for E45 varierar mellan 13 och 19 meter.

Vig 587, Jordfallsbron och del av Kongahillavigen inom utredningsomradet, har dven den tva korfalt i
vardera riktningen och en total bredd som varierar mellan 9,6 och 13,6 meter. Langs Jordfallsbron ar
tillganglig vagbredd cirka 13-13,5 meter fordelat pa fyra korfélt vardera 3,0 meter breda. Vagen
separeras av dubbel heldragen linje 6ver Jordfallsbron och av en skiljeremsa med gris och utan staket
vaster om korsningen vid Eriksdal.

Vig 574, Lilla Kongahillaviagen har ett genomgéende korfilt i vardera riktningen. Soder om
korsningen vid Eriksdal, frén korsningen vid Jordfallsvigen, finns ett separat hogersvangfilt/ramp
mot Jordfallsbron. Dar hogersvangfiltet/rampen mot Jordfallsbron viker av frén Lilla
Kongahillavigen bildas ett busskorfilt i norrgdende riktning mot korsningen vid Eriksdal. Vig 574
mittsepareras med en skiljeremsa med gris och utan staket séder om korsningen vid Eriksdal och med
streckad mittlinje norr om korsningen och bytespunkt Eriksdal

Trafikverket ar vaghéllare for samtliga vagar inom utredningsomrédet.

Figur 15. Ortofoto 6ver végnétet inom och i anslutning till utredningsomradet. (Kélla: Lantmaéteriet, 2018).
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4.2.1.  Jordfallsbron och Bohusbron
Jordfallsbron ar en vigbro 6ppningsbar for sjofarts- och battrafik. Brooppningar for sjofartstrafiken
sker dret om. Bron byggdes ar 1965 med en forvéantad teknisk livslangd pé 8o &r.

Jordfallsbron ar 685 meter ling, och stracker sig fran Bohusmotet och vasterut, och har en fri
brobredd pa cirka 16,5 meter. Den fria brobredden ar fordelad pé en cirka tre meter bred géng- och
cykelviag och en cirka 13,5 meter bred vigbana. Bron har den nast hogsta barighetsklassen, BK1, och en
segelfri hojd pa elva meter.

Bohusbron ir ocksé den en viagbro 6ppningsbar for battrafik. Brooppningar for battrafik kan ske aret
om, men med begransning av nar pa dygnet brooppningar kan erhéllas. Bron byggdes ir 1941 och
finns upptagen pa Trafikverkets lista 6ver broar som klassats som nationellt bevarandevirda. Det
innebar att bron ska bevaras med nuvarande utseende och funktion for framtiden.

Bohusbron ar 122 meter ldng och har en fri brobredd pa tolv meter. Den fria brobredden ar férdelad pa
en cirka 2,5 meter bred gang- och cykelvig, en cirka &tta meter bred vigbana samt en cirka 1,5 meter
bred géngbana. Bron har den nast hogsta barighetsklassen, BK1, och en segelfri h6jd pa drygt fem
meter.

4.2.2. Bohusmotet

Trafikplatsen i Bohusmotet dr utformad med en 6verliggande cirkulationsplats dar pa- och
avfartsramper till och fran E45 ansluts fran norr och soder, se Figur 16. Fran vister ansluts
Jordfallsbron och fran oster lokalvagnatet till och fran Bohus centrum. Via lokalvignitet och
cirkulationsplatsen vid Bohus centrum nés ockséa lokalviagen som gar parallellt med E45.

Figur 16. Ortofoto 6ver Bohusmotet och den éverliggande cirkulationsplatsen. (Kélla: Lantméteriet, 2018).

25 (154)



Avfartsramperna, tillika tillfarterna, fran E45 norr och soder har ett korfalt som breddas upp till tva
korfalt narmast cirkulationsplatsen. Strackan med tva korfalt uppgér till cirka 100 meter langs
avfartsrampen frén norr och cirka 130 meter langs motsvarande fran sdder. Den enfiltiga delen av
avfartsramperna frdn E45 norr respektive soder ar sex meter bred, korfaltet cirka 4-4,5 meter brett,
medan den tvéfiltiga delen, narmast cirkulationsplatsen, ar nio meter bred, korfaltet cirka &tta meter
brett. Tillfarternas tva korfalt fordelas pé ett hogersvangfalt och ett korfalt for trafik rakt fram och
vanstersvingande. Lings avfartsrampen fran E45 soder finns ett hallplatslage for ersattningstrafik
med buss vid instillda tg. Hallplatsldget finns i direkt anslutning till Bohus station och gangbron 6ver
E45. Pafartsramperna mot E45 norr har tvé korfilt en stricka om cirka 100 meter ndrmast
cirkulationsplatsen som sedan vavs samman till ett korfalt. Pafartsramperna mot E45 soder har ett
korfilt. Over pa- respektive avfartsrampen till och frin E45 norr finns en ging- och cykelpassage, se
detaljer i avsnitt 4.3 Gang- och cykeltrafik. Lings avfartsrampen fran respektive pafartsrampen till E45
soder finns ett hallplatslige for ersattningstrafik med buss vid instillda tdg. Hallplatsldgena finns i
direkt anslutning till Bohus station och géngbron 6ver E45 for god tillgidnglighet till Bohus centrum.

Anslutningen till och fran Jordfallsbron har tva korfalt i vardera riktningen. Korfilten i tillfarten
fordelas pa ett korfalt for trafik rakt fram och hogersvingande samt ett korfilt for vanstersviangande.
Anslutningen i 6ster, till och fran Bohus, har tva korfalt i tillfarten till cirkulationsplatsen och ett
korfalt i franfarten ut frin densamma. Korfalten i tillfarten medger trafik rakt fram i bada korfalten
och att hoger- och vinstersvangande trafik fordelas pa de tva korfalten.

Norr om Bohusmotet finns en anslutning mellan Varvsvagen, till och fran industriomradet och Akzo
Nobel pa vistra sidan av E45 och jarnvagen, och Vikenvigen, som utgor parallellt lokalvagnat 1angs
E45, pa bro 6ver motorvigen och jarnvéagen.

4.2.3. Korsningen vid Eriksdal

Korsningen vid Eriksdal ar utformad som en tvafiltig cirkulationsplats med tva genomgaende korfilt i
vardera riktningen langs vig 587, det vill siga i vast-Ostlig riktning, se Figur 17. Fran Oster ansluts
Jordfallsbron och fran vister ansluts Kongahillaviagen. Via Kongahéllavigen nés E6 via Rodbomotet.
Fran soder ansluts Lilla Kongahéllavigen och langre séderut nas E6, via Jordfallsmotet. Fran norr
ansluts Bohusbron som leder vidare till och fran sédra delarna av Kungélv. Langs anslutningen &t norr
finns den huvudsakliga delarna av bytespunkten Eriksdal och de tva mest frekvent trafikerade
héllplatsldgena, lage A och B. Héllplatsldgen, ldge D och E, finns &ven i vardera riktningen langs
Kongahillaviigen vister om cirkulationsplatsen. Oster om cirkulationsplatsen finns ocks4 ett
hallplatslage, ldge C, i riktning vasterut.

Tillfarterna fran Jordfallsbron och Kongahéllavigen har tva korfalt som medger trafik rakt fram i bada
korfalten och att hoger- och vanstersviangande trafik foérdelas pa de tva korfalten. Tillfarten fran Lilla
Kongahallaviagen fran soder har tva korfalt varav ett busskorfilt och ett korfalt for biltrafik. Trafiken i
dessa korfalt ska antingen rakt fram mot Bohusbron eller svinga vinster mot Kongahillavigen. De
hogersvangande mot Jordfallsbron har ett eget korfilt i form av en fri hdgersviang strax sydost om
cirkulationsplatsen. Tillfarten frin Bohusbron har tva korfalt, ett for trafik rakt fram och
hogersvangande samt ett for vinstersviangande trafik. Vinstersvangfiltet ar cirka 25 meter langt.
Busskorfaltet i tillfarten fran soder fortsiatter genom cirkulationsplatsen och avslutas i och med
hallplatsliget i norrgdende riktning direkt norr om cirkulationsplatsen. Over anslutningen till och fran
Kongahillavagen respektive 6ver anslutningen till och fran Bohusbron, norr om héllplatsldgena, finns
ett 6vergingsstille tillsammans med en cykelpassage, se detaljer i avsnitt 4.3 Gang- och cykeltrafik.
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Figur 17. Ortofoto 6ver korsningen vid Eriksdal. | nedre hégra hérnet skymtas den fria hbgersvéngen fran séder
mot Jordfallsbron. (Kélla: Lantméteriet, 2018).

Skyltad hastighet for Jordfallsbron och det anslutande vagnitet inom utredningsomrédet framgar av
Figur 18. Langs E45 ar skyltad hastighet 100 kilometer/timme. Ramperna i Bohusmotet till och fran
E45 soder har till storsta delen skyltad hastighet 70 kilometer/timme, dir utbredningen omfattar de
béda ersattningshallplatserna for tagtrafiken pa pé- respektive avfart. Skyltad hastighet 1angs pé- och
avfartsramperna mot E45 norr omfattar i bada fall korta strackor med 70 kilometer/timme.

Skyltad hastighet for viag 587 6ver Jordfallsbron och vister om korsningen vid Eriksdal ar

70 kilometer/timme. Genom korsningen vid Eriksdal ar skyltad hastighet sankt till

50 kilometer/timme. Vig 574 har skyltad hastighet 70 kilometer/timme s6der om korsningen vid
Eriksdal. Norr om korsningen, langs Bohusbron, ar skyltad hastighet 50 kilometer/timme.
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Figur 18. Skyltade hastigheter fér utredningsomradet.

4.2.4. ITS, belysning, bédrighet och vintervdghallning

Lings E45 norr, norr om Bohusmotet, och ldngs E6 norr, norr om Kungélvsmotet, finns i riktning
soderut VMS-skyltar for kommunikation med trafikanterna. VMS-skyltarna anviands primaért for att
kommunicera restiden till olika destinationer via olika vigval, exempelvis till Goteborg via E45 eller
E6. Denna kommunikation ger trafikanterna mojlighet att vilja vilken vag som for dem dr mest
lampad utifran forutsattningarna nar VMS-skylten passeras. Vagvalet mellan E45 och E6 soderut mot
Goteborg sker i stor utstrackning via Jordfallsbron. Via kommunikationen ges trafikanterna ocksé
mojlighet att vara inférstidda med trafikforhéllandena langre fram langs vagen.

Viagbelysning finns langs bade E45, viag 587 och vig 574. Belysningsstolpar for E45 ar jamnt
utplacerade i mittremsan med cirka 55 meters mellanrum. Langs vig 587 ar belysningsstolparna
placerade lings Jordfallabrons respektive Kongahillavigens bada sidor med mellan 25 och 30 meters
mellanrum. Langs vig 574 finns belysningsstolpar ldngs vigens bdda sidor med 30 meters mellanrum.

Vid cirkulationsplatsen i Bohusmotet finns det tva belysningsmaster, med fem armaturer vardera,
placerade langs insidan av rondellen, tillika 6ppningen 6ver E45. Den ena av de tva
belysningsmasterna finns i den norddstra delen, med cirka 18 meters avstiand fran gang- och
cykelpassagen over pafartsrampen mot E45 norr. Den andra belysningsstolpen ar placerad i sydvistra
delen med, cirka 38 meter fran gang- och cykelpassage 6ver avfartsrampen fran E45 norr. Kortaste
avstandet mellan gang- och cykelpassagen och en belysningsstolpe ar cirka 25 meter. Vid korsningen
vid Eriksdal finns belysningsstolpar dven i mittremsorna niarmast cirkulationsplatsen, utover langs
vagens bada sidorna, i tillfarterna fran Jordfallsbron, Kongahillavigen respektive Lilla
Kongahallavigen. En belysningsstolpe finns ocksa i rondellen i korsningen. Ingen belysning sarskilt
utformad for gdende och cyklister finns vid 6vergingsstéllena och cykelpassagerna vid korsningen vid
Eriksdal. Dock finns belysningsstolparna i direkt anslutning till 6vergéngsstéllena och passagerna.
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Barighetsklass (BK) dr den klassificering som anvinds for att gradera barigheten, det vill sdga hur
tunga fordon en vig eller bro far belastas med. Barigheten pa E45, viag 587 och vig 574 ar "BK1”, vilket
ar den nast hogsta barighetsklassen, och innebar att vigen far belastas med fordonsvikter pa upp till

64 tons bruttovikt.

Det finns fem driftklasser, 1-5, for vintervighéllning, enligt Trafikverkets regelverk Vinter2003. E45,
vag 587 och vig 574 har driftklass 1, tillsammans med exempelvis delar av E4 runt Stockholm samt E6
och E20 runt Goteborg. Det innebir att nir det har fallit en centimeter sno, har plogbilen tva timmar
pa sig att ploga vigen. Efter att det har slutat att sn6a ska vagen vara sno- och isfri inom tva timmar.
Halkbekdmpning sker normalt med salt.

4.3. Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelviagnitet inom utredningsomradet framgar av Figur 19.

P& norra sidan av vig 587, delen langs Jordfallsbron, finns en kombinerad géng- och cykelvig
separerad fran biltrafiken med ett rorracke, se Figur 20. Gang- och cykelvigen ar cirka tre meter bred.
Véster om korsningen vid Eriksdal korsar gang- och cykelviagen vag 587 och fortsatter darefter pa
sodra sidan av Kongahillavigen mot Rédbomotet, se Figur 21. Lings denna del ar ging- och
cykelvigen cirka knappt tre meter bred.

=== (Gang- och cykelvag
B Gang- och cykelpassage Ui U
I Overgéngstille och cykelpassage -l

I Enbart 6vergangsstalle Ll.lll“‘llf“.__f i "

Figur 19. Gang- och cykelvdgnétet kring utredningsomradet.

29 (154)



Figur 20. Till héger i bilden ses gang- och cykelvdgen ldngs vdg 587, Jordfallsbron, i riktning vésterut. (Kélla:
Google Maps, 2018).

Figur 21. Till vénster i bilden ses gang- och cykelvdgen langs vdg 587, del av Kongahéllavagen, i riktning
vésterut. (Kélla: Google Maps, 2018).

P& vastra sidan av vig 574 aterfinns en kombinerad gang- och cykelviag genom hela
utredningsomradet. Gang- och cykelvidgen ar knappt tre meter bred och separeras fran biltrafiken med
ett lagt vigracke, se Figur 22. Vister om cirkulationsplatsen korsar gang- och cykelvigen
Kongahallavigen, tillsammans med gang- och cykelvigen i 6st-vistlig riktning. Gang- och cykelviagen
passerar bakom héllplatsldget i rikining séderut vid Eriksdal och fortsitter sedan 6ver Bohusbron till
och fran Kungélv. I h6jd med korsningen vid Eriksdal ansluter en géngvég till och fran omradet med
bostader och Rédbo kyrka sydvist om korsningen. En kombinerad gang- och cykelvig, cirka tre meter
bred, finns &ven lidngs lokalviagnitet, Vikenvégen parallellt med E45, se Figur 23. Biltrafiken och ging-
och cykeltrafiken separeras av ett lagt vagracke.

A

Figur 22. Till héger i bilden ses gang- och cykelvdgen ldngs vag 574, Lilla Kongahéllavédgen, i riktning séderut.
(Kélla: Google Maps, 2018).
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Figur 23. Till vénster i bilde
2018).

.oi = & y " : : \‘1\.\'%’ e & . = .“.-.‘-'-".‘:*-:x..' o
n ses gang- och cykelvédgen ldngs Vikenvégen, i riktning séderut. (Kélla: Google Maps,

Det finns totalt sex 6vergingsstillen och/eller passager for gdende och cyklister inom
utredningsomradet, se Figur 19.

I Bohusmotet finns tva gdng- och cykelpassager i plan 6ver av- respektive pafartsrampen till och fran
E45 norr. En mindre justering av gdng- och cykelpassagerna genomfordes under hosten 2018.
Justeringen innebar att utméarkningen av ging- och cykelpassagerna, med hjalp av varningsskyltar for
cykeltrafik och reflexskdrmar, blev tydligare samt att korfilt forbi passagerna smalnats av och refuger
justerats, se Figur 24-Figur 25. Gang- och cykelvigen genom korsningen har dven fatt en ndgot annan
strackning, genom ombyggnad av refugerna, for att skapa béttre siktforhéllanden mellan géng- och
cykeltrafikanterna och bilférarna pé avfartsrampen fran E45 norr, se Figur 26. Dock innebar
reflexskdrmarnas storlek att den positiva effekten till viss del uteblir till foljd av att dessa, istéllet for
vagracket, begransar sikten mellan gang- och cykeltrafikanterna och bilférarna, se Figur 27.
Passagerna saknade tidigare skyltning som gor att forare uppméarksammas pa passagen. Gang- och
cykelpassagerna ar fortsatt inte tillgdnglighetsanpassade och saknar kantsten i olika nivaer.
Passagerna flyter istéllet ihop med 6vrig beldggning i korsningen, se Figur 24-Figur 26. Den saknar
aven fortsatt vigmalning som skiljer ging- och cykeltrafiken at respektive visar var motorfordon bor
stanna.

A

Figur 24. Justerad gang- och cykelpassage éver pafartsrampen mot E45 norr. (Kélla: Trafikverket, 2018).

31 (154)



Figur 26. Justerad gang- och cykelvég i riktning mot avfartsrampen fran E45 norr. (Kélla: Trafikverket, 2018).

=¥ 5 =

Figur 27. De nya reflexskdmarna begrénsar till viss del sikten mellan gang- och cykeltrafikanterna och bilférarna.
(Kélla: Trafikverket, 2018).

Vid korsningen vid Eriksdal finns tva 6vergangstéllen i kombination med cykelpassager. En 6ver
anslutningen till och frdn Kongahallavigen och en 6ver anslutningen Bohusbron, norr om
héllplatsligen. Overgangstillet och cykelpassagen 6ver Kongahillavigen har trafiksikerhetshdjande
atgirder vidtagits med hjalp av mittrefuger mellan korfalt och korriktningar, se Figur 28. Passagen ar
tillganglighetsanpassad, genom att vara vinkelrat mot vigen och ha delvis 1ag kantsten och delvis
kantsten i gatuniva. Overgingsstillet dr dock inte hastighetssikrat for hogsta fordonshastighet pa

30 kilometer/timme, enligt krav i Vigar och Gators utformning (VGU).
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Figur 28. Overgangsstéllet 6ver anslutning till och frén Kongahéllavégen, vy ésterut. (Kélla: Google Maps, 2018).

Vid 6vergangsstillet och cykelpassagen 6ver anslutningen till och fran Bohusbron har
trafiksdkerhetshéjande atgiarder vidtagits med hjalp av avsmalningar, upphdjningar, mittrefug och
avvikande beliggning. Overgangsstillet ar tillgéinglighetsanpassad, genom att vara vinkelrit mot viigen
och ha delvis 14g kantsten och delvis kantsten i gatuniv4, se Figur 29. Overgingsstillet bedoms vara
hastighetssikrat for hogsta fordonshastighet pa 30 kilometer/timme, enligt krav i Vdagar och Gators
utformning (VGU). Langre norrut ldngs anslutningen till och fran Bohusbron finns ytterligare ett
overgangsstille. Overgingsstillet har mittrefug och ir tillginglighetsanpassad, genom att vara
vinkelrat mot vdgen och ha delvis 1g kantsten och delvis kantsten i gatunivd, se Figur 30.
Overgangsstillet dr dock inte hastighetssikrat for hogsta fordonshastighet p& 30 kilometer/timme,
enligt krav i Vagar och Gators utformning (VGU).

Liangs gang- och cykelvégen till och fran Jordfallsbron finns en géng- och cykelpassage 6ver in- och
utfarten, hoger-in-hoger-ut, till och fran pendelparkeringen. Géng- och cykelpassagen ar upphojd och
har avvikande beldggning men ar inte utmarkt i 6vrigt, se Figur 31. Riktningen for gdng- och
cykelpassagen ar parallell med viagbanan, utan storre avbgjning for gang- och cykeltrafiken. Mellan
vagbanan och ging- och cykelvigen finns ett racke som till del begransar sikten mellan bilister och
giende respektive cyklister.

Figur 29. Overgéangsstéllet éver anslutning till och frén Bohusbron, vy séderut. (Kélla: Google Maps, 2018).
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Figur 30. Overgangsstéllet Iéngre norrut 8ver anslutning till och frén Bohusbron, vy norrut. (Kélla: Google Maps,
2018).

Figur 31. Gang- och cykelpassagen éver in- och utfarten (héger-in-héger-ut) till och fran pendelparkering léngs
tillfarten fran Jordfallsbron. (Kélla: Google Maps, 2018).

Géng- och cykeltrafiken 6ver Jordfallsbron och generellt inom utredningsomradet bedoms vara liten.
Vid bytespunkten vid Eriksdal, mellan hallplatslagena och pendelparkeringen ar den sé klart storre.
Dock har ingen statistik av trafikfloden for gdende och cyklister studerats.

Vistra Gotalandsregionen har genomfort en studie kring potentialen for arbetspendling med cykel
inom Véstra Gétaland. Analysen har utgatt ifran avstandet mellan bostddernas och arbetsplatsernas
lokalisering och darifran berdknat hur manga som kan na sitt arbete inom femton minuters cykling.
For Ale kommun uppgér denna andel till 8 %, vilken 6kar till 15 % om cykelresor upp till 30 minuter
beaktas. Med elcykel dr uppgar motsvarande andelar till 11 % respektive 20 %. For Kungélvs kommun
uppgar andelen som kan né sitt arbete inom femton minuters cykling till 14 % och inom 30 minuters
cykling till 20 %. Motsvarande med elcykel uppgar till 17 % respektive 24 %.

Med utgingspunkt i ndrmaste vigen mellan bostidernas och arbetsplatsernas lokalisering, via
befintliga gdng- och cykelmgjligheter, vilket ocksé inkluderar vigar som det ar hogst olampligt att
cykla p4, har belastningen pa viagnitet analyserats utifran om alla som kan cykla till arbetet inom 15
minuter skulle gora det. I Figur 24 redovisas denna belastning pa viagnitet inom och omkring
utredningsomrédet. Av figuren framgér att det finns viss potential for cykeltrafik langs Jordfallsbron
mellan Bohus och Kungilv samt i straket i nord-sydlig riktning langs vig 574, Lilla Kongahillavigen.
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Figur 32. Berdknad belastning med cykeltrafik éver vagnétet om alla som kunde cykla till och frén arbetet pa upp
till femton minuter skulle géra det. Ju mérkare och tjockare streck desto hégre belastning. (Kélla: Véstra
Gétalandsregionen, 2018).

4.4. Kollektivtrafik

Det finns tva busshéllplatser inom utredningsomrédet, Eriksdal och Stora Oxhagen, se Figur 33. I
anslutning till utredningsomradet finns dven Bohus station som trafikeras av bade lokal busstrafik
samt regional och pendeltdg. Norr om utredningsomrédet finns Kungélvs resecentrum, vilket invigdes
i maj 2018, som trafikeras av ett stort antal busslinjer i form av béde regional och lokal busstrafik.

Héllplats Eriksdal har fem olika héllplatsldagen, A, B, C, D och E, och trafikeras av busslinjerna Grén
Express, 37, 242, 311 och 401 samt den anropsstyrda linje 39. Hallplats Stora Oxhagen har ett lage i
varje riktning och trafikeras av busslinje 311. Héllplats Bohus centrum trafikeras av busslinjerna 401,
402 samt bestillningslinje rond 9.
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Figur 33. Busshaliplatser i och kring utredningsomréadet.

4.4.1. Linjer och turtéthet

Gron Express trafikerar mellan Kungilv och Goteborg via korsningen vid Eriksdal i nord-sydlig
riktning. Linjen stannar vid hallplats Eriksdal, 14ge A och B samt for vissa turer i riktning mot Kungalv
vid lage E. Linjen har sex avgangar per timme och riktning under hogtrafik formiddag och
eftermiddag. I riktning mot Kungélv stannar ytterligare cirka fem turer per timme vid Eriksdal under
hogtrafik formiddag. Fran och med tidtabellsskiftet i december 2018 trafikerar ungefir hilften av
turerna med Gron Express mellan Kungélv och Goteborg direkt via E6, utan att passera Eriksdal. Fore
tidtabellskiftet hade Gron Express saledes ungefar dubbelt s manga avgangar per timme vid Eriksdal.

Minskning av antal turer med Gron Express har till del kompenserats med en ny linje frén och med
tidtabellsskiftet. Det ar linje 242 som trafikerar mellan Kungélvs resecentrum och Volvo Torslanda, via
Hjalmar Brantingsplatsen. Linjen stannar vid héllplats Eriksdal, 1age D och E. Linjen har fyra avgéngar
per timme i riktning mot Volvo under hogtrafik formiddag och fyra avgingar per timme i riktning mot
Kungilv under hogtrafik eftermiddag.

Linje 37 trafikerar mellan Kungilvs resecentrum och Hjalmar Brantingsplatsen via Kongahallavagen.
Inom utredningsomradet stannar linjen vid héllplats Eriksdal, 1age A och B. Linjen har en avgang per
timme och riktning under hogtrafik formiddag och eftermiddag.

Linje 39 ar en anropsstyrd linje som trafikerar 16rdagar och sondagar mellan Klareberg och Save
station via Eriksdal.

Linje 311 trafikerar mellan Kareby korsvig, norr om Kungilv, och Goteborg, via Ellesbovigen. Inom
utredningsomradet stannar linjen vid héllplatserna Eriksdal, 14ge D och E, samt Stora Oxhagen. Linjen

har tva avgangar per timme och riktning under hogtrafik formiddag och eftermiddag.

Linje 401 trafikerar mellan Kungélvs resecentrum och Angered centrum, via Bohus centrum. Inom
utredningsomradet stannar linjen vid héllplats Eriksdal, lage A och B. Linjen har tva avgangar per

36 (154)



timme och riktning under hogtrafik formiddag och eftermiddag. Avgangarna ar anpassade efter
tdgens, pa Norge/Vianerbanan, avgingar vid Bohus stationen. Linjen har trafikerat strackan fran och
med tidtabellsskiftet i december 2017. Fram till och med tidtabellsskiftet i december 2018 trafikerade
aven linje 1 mellan Kungélvs tiatort och Bohus station, via Eriksdal. Linjen hade tva avgangar per
timme och riktning i hogtrafik formiddag och eftermiddag. Med hinsyn till att linje 1 var anpassad till
tdgens, pa Bohusbanan, avgéngar i Ytterby var det inte mojligt att d&ven ansluta linjen till tigens, pa
Norge/Vianerbanan, avgédngar vid Bohus station. Vasttrafik konstaterar ocksa att tva turer per timme
och riktning under hégtrafik formiddag och eftermiddag mellan Kungélv och Bohus ar rimligt ur ett
strategiskt perspektiv och med hansyn till efterfrigan pé resor. Denna turtithet var ocksé den som
gillde fore tidtabellsskiftet i december 2017 da linje 401 borjade trafikera.

Turtéthet for busslinjerna som trafikerar inom utredningsomradet visas i Figur 34.

Gron Express, lage A och B/E
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Figur 34. Linjestrackning for busslinjer inom utredningsomradet och turtéthet per timme och riktning i hégtrafik
férmiddag respektive eftermiddag vid héllplats Eriksdal. (Kélla: Vésttrafik AB, 2018).
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4.4.2.  Resandestatistik

Resandestatistik vid héllplats Eriksdal, i form av uppgifter om antal pastigande resenarer per ménad,
for de nio férsta manaderna ar 2017 framgar av Figur 35. Statistiken baseras pé antal staimplande
resendrer samt en tillkommande uppskattning, pd 20-30 %, av antal resenédrer som reser med digitala
biljetter i Vasttrafiks mobilappen ToGo. Sedan statistiken togs fram har antal resenirer som reser med
digitala biljetter 6kat och antal stimplande resenirer minskat. Ur Error! Reference source not
found. kan utldsas att det totala antal pastigande resenarer per ménad vid Eriksdal uppgick till
omkring 20 000 resenirer under vinter- och virmanaderna och var lagre under sommarmanaderna,
dé fler gar och cyklar. Jamfors resandestatistiken for maj manad &r 2017 och motsvarande ar 2018
uppgér resandet till ungefar samma niva. Fordelning av antal pastigande per linje uppgick till 9o % for
Gron Express, cirka 5 % for linje 1 och linje 311 samt mindre &n en procent for linje 37 och linje 401.

Antal péstigande resensrer/manad vid Eriksdal
25000

20000

15000

10000

5000

Il ToGo-resendrer +30%

HToGo-resendrer +20%
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Figur 35. Resandestatistikens, i form av antal pastigande resenédrer per manad, variation éver de nio férsta
manaderna ar 2017 vid hallplats Eriksdal. (Kélla: Vésttrafik AB).

Resandestatistik vid hallplats Eriksdal, utifrdn uppgifter fran Vasttrafik kundrakningssystem (KRS) av
antal péstigande resenéarer per dygn pa linjerna Gron Express och linje 37 under oktober ménad ar
2018, visar att linje Gron Express ar den dominerande linjen vid héllplatsen. Antal pastigande/dygn,
som medelviarde 6ver manaden, uppgick for Gron Express till knappt 800 resenirer/dygn och for linje
37 till cirka 20 resenirer/dygn. Motsvarande for de tva linjerna vid Kungélvs Resecentrum var for
Gron Express knappt 1 200 resenirer/dygn och for linje 37 cirka 25-30 resenirer/dygn. Som
jamforelse uppgick antal pastigande resenérer pa pendeltdgen vid Bohus station till knappt

1 000 resenarer/dygn under samma period. I och med tidtabellsomldggningen i december ar 2018 och
att Gron express efter det trafikerar med férre turer forbi Eriksdal har en jaimforelse av
resandestatistiken for oktober manad ar 2018 genomforts med motsvarande for januri manad ar 2019.
Det ar ménga faktor som paverkar resandet under de tvé perioderna men det gér att urskona ett lagre
resande med Gron Express fran Eriksdal och att resandet fran Kungélvs resecentrum fordelas pa dess
tva delar, resecentrum respektive resecentrum Véstra, for januari ménad ar 2019, se Figur 36.
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Antal pastigande resenarer/dygn, linje och hallplats
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Figur 36. Jamférelse av resandestatik, i form av medelvdrden per manad, fér antal pastigande resenérer/dygn foér
linje 37, Grén Express och Alependeln vid olika hallplatser fére och efter tidtabellsomldggningen i december ar
2018. (Kélla: Vésttrafik AB).

Resandestatik for linje 401, som trafikerar 6ver Jordfallsbron, har analyserats sirskilt baserat pé
Visttrafiks turbeldggningsstatistik omfattande antal resenirer som sitter pa bussen mellan linjens
olika héllplatser. Antal pastigande resenirer/dygn vid Eriksdal i riktning mot Bohus uppgér till cirka
30 resendrer/dygn. I andra riktningen, mot Kungélv, uppgar antal avstigande resenirer/dygn vid
Eriksdal till cirka 70 resenirer/dygn. Tillsammans med 6vriga resenérer pa linjen sitter i medeltal sex
resendrer pa bussen per tur mellan Eriksdal och Bohus centrum. I andra riktningen, mellan Bohus
centrum och Eriksdal, sitter i medeltal 10 resenirer pa bussen per tur. Maxvirdena uppgér till 26
respektive 29 resenirer per tur.

4.4.3. Restid, kostnad och taxegréns

Restiden med Gron Express mellan Eriksdal och Goteborg ar cirka 20 minuter. En enkelbiljett mellan
Eriksdal och Goteborg (Nordstan) kostar 27-30 kronor, beroende pa om betalning genomfors via
mobilappen ToGo eller ombord pé bussen. Som jamforelse har motsvarande for en resa mellan
Kungilvs resecentrum respektive Bohus station och Goteborg analyserats. Med Gron Express mellan
Kungilvs resecentrum och Géteborg (Nordstan) uppgar restiden till cirka 23 minuter for en resa via
E6 och cirka 31 minuter fore en resa via centrala Kungélv och Eriksdal. For en resa med pendeltaget
mellan Bohus station och Géteborg (Goteborgs central) uppgér restiden till 13 minuter. En enkelbiljett
mellan Kungilv Resecentrum respektive Bohus station och Goteborg (Nordstan) kostar 51-56 kronor.

Att kostnaden mellan att resa till och frén Eriksdal respektive Kungilvs resecentrum eller Bohus
station beror av att kommungransen mellan Géteborgs Stad och Kungilvs respektive Ale kommun
dven utgor en taxegrians mellan zon Goteborg och zon Goteborg+. Under hosten 2018 beslutade
regionfullmiktige i Vistra Gotalandsregionen om en ny zonstruktur for kollektivirafik. Beslutet
innebar att tidigare 70 zoner reducerades till tre zoner med malet att forenkla resandet for
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kollektivtrafikresenarerna. I forslaget fanns ingen férandring av taxegransen kring Eriksdal. Eriksdal
kommer att tillhéra zon A medan Kungélvs resecentrum och Bohus station aterfinns i zon B.

4.4.4. Pendelparkering
En 6versikt av pendelparkeringsplatser inom utredningsomradet redovisas i Figur 37.

Vid Eriksdal finns en pendelparkering med 196 cykelparkeringsplatser, varav 160 under tak, samt
392 bilparkeringsplatser. Av bilparkeringsplatserna dr 312 beldgna nordost om korsningen vid
Eriksdal, vilket innebar att pendelparkeringen har byggts till sedan den stora ombyggnaden ar 2009
som beskrivs i avsnitt 3.1 Historisk tillbakablick, och resterande 80 platser ar beldgna cirka 300 meter
soderut vid hallplats Stora Oxhagen. Vid den sédra pendelparkeringen finns inte nagra
cykelparkeringsplatser. Ar 2016 var belidggningen 59 % for cykelparkeringsplatserna och 99 % for
bilparkeringsplatserna vid pendelparkeringen vid Eriksdal. Vid pendelparkeringen vid hallplats Stora
Oxhagen hade for samma period en beldggning pa 94 %. Goteborgs Stad dr medvetna om att
pendelparkeringarna vid Eriksdal ar fulla men bedomer att det ar svart att finna 16sningar for att
bygga ut dem, bland annat med hénsyn till det flertal riksintressena for miljo som finns i omréadet. De
anser att 16sningar pa andra platser behover till. I Behovsutredningen av Pendelparkering genomférd
inom Vastsvenska paketet konstateras det ocksa att det dr svart att bygga ut Eriksdal med ytterligare
bilparkeringsplatser. Det konstateras ocksa att det finns behov av fler cykelparkeringsplatser under
tak, sdrskilt pa den véstra sidan i riktning mot Géteborg.

Kungilvs kommun har genomfort undersokningar avseende var de som pendelparkerar pa Eriksdal
kommer ifran. Undersokningarna fran ar 2013 och ar 2016 visar att cirka 75 % av de pendelparkerande
kom fran Kungilvs kommun och sarskilt frdin omradena centrala Kungilv, Romelanda och Kareby.
Cirka 7 % av de pendelparkerande kom fran Ale kommun och cirka 3 % fran Stenungssunds kommun.
De sista cirka 15 % kom fran andra kommuner.

Det finns pendelparkering dven vid Bohus station/centrum och vid Kungilvs resecentrum. Vid Bohus
station/centrum finns en pendelparkering med 48 cykelparkeringsplatser, varav 32 under tak, och 52
bilparkeringsplatser fordelat pa tvd omraden, se Figur 37. Ar 2016 var beldggningen 8 % for
cykelparkeringsplatserna och 71 % for bilparkeringsplatserna. Enligt Behovsutredningen av
Pendelparkering genomford inom Vistsvenska paketet dr det bedémda behovet av nya
pendelparkeringsplatser vid Bohus station/centrum cirka 8o ytterligare bilparkeringsplatser. Ale
kommun bedomer dock att det ar svart att hitta lampliga platser for pendelparkering inom
kommunen, da befintliga ytor hellre anvinds till fortatning.

Antalet pendelparkeringsplatser vid Kungilvs resecentrum uppgar till 67 cykelparkeringsplatser, varav
samtliga dr under tak, dock inte nigra bilparkeringsplatser. Ar 2016 var beldggning for cykelplatserna
42 %. Kungilvs kommun bedomer inte att det finns ytor for pendelparkering for bil i centrala Kungalv.
Kommunen utreder majligheten till att ge kollektivtrafiksresenirer som har ménadskort rabatterad
parkering, som del i samnyttjande av parkeringsplatser och ett satt for att tillskapa
pendelparkeringsplatser i centrala Kungalv.
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Figur 37. Pendelparkeringsplatser vid Eriksdal och Bohus inom och i direkt anslutning till utredningsomradet.
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4.5. Biltrafik

Trafikfloden for vagnitet inom utredningsomradet framgar av Figur 12. Redovisade trafikfloden
baseras pa Trafikverkets trafikmétningar som redovisas i vagtrafikflodeskartan. D4 trafikflodet 1angs
vissa av vaglankarna inom utredningsomrédet inte har métts sedan 2006, vilket giller bland annat
Jordfallsbron, har kompletterande trafikméatningar genomforts pa fyra platser under hosten 2018,
inom ramen for denna atgirdsvalsstudie. De fyra platserna dr E45 norr, Jordfallsbron, viag 587 vister
om korsningen vid Eriksdal samt vig 587.1, rampen mellan vag 574 och Jordfallsbron.

Liangs E45 norr, norr om Bohusmotet, uppgick trafikflodet ar 2018 till cirka 32 500 fordon/dygn,
varav tung trafik utgjorde cirka 3 100 fordon/dygn (9 %). Motsvarande trafikfloden tre ar tidigare var
cirka 28 100 fordon/dygn, varav tung trafik utgjorde cirka 2 100 fordon/dygn (7 %). Langs E45 soder,
soder om Bohusmotet, uppgick trafikflodet ar 2015 till cirka 22 400 fordon/dygn, varav tung trafik
utgjorde cirka 1 700 fordon/dygn (8 %). P4 strickan mellan avfarts- och pafartsramperna i
Bohusmotet uppgick trafikflodet till cirka 14 800 fordon/dygn ar 2015, varav tung trafik utgjorde cirka
1 200 fordon/dygn (8 %).
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:9280 : ADT:32470f/d ‘ﬂ
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Figur 38. Uppmiitta trafikfiéden (&rsdygnstrafik, ADT) ldngs E45, védg 587 och vdg 574 inom och i anslutning till
utredningsomradet fér ar 2015, 2016 och 2018. Punkter med transparent fylining utgér preliminédr arsdygnstrafik

/

Vg 587 (2015)

baserat pa kompletterande trafikmétningarna under hésten &r 2018. Punkter utan fyllning &r beldgna utanfér
utredningsomradet.
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Pa vig 587 och Jordfallsbron uppmaittes trafikflodet ar 2018 till cirka 25 500 fordon/dygn, varav tung
trafik utgjorde cirka 2 300 fordon/dygn (9 %). Oster om Bohusmotet, p& anslutningen till och fran
Bohus centrum uppgick trafikflédet ar 2015 till cirka 4 600 fordon/dygn, varav tung trafik utgjorde
cirka 300 fordon/dygn (7 %). Vaster om korsningen vid Eriksdal uppmaéttes trafikflodet ar 2018 till
cirka 14 200 fordon/dygn, varav tung trafik utgjorde cirka 1 300 fordon/dygn (9 %). Motsvarande
trafikfloden tva &r tidigare var cirka 13 500 fordon/dygn, varav tung trafik utgjorde cirka

1100 fordon/dygn (8 %).

P& vig 574, soder om korsningen vid Eriksdal, uppgick trafikflodet till cirka 12 100 fordon/dygn ar
2016, varav tung trafik utgjorde cirka 1 200 fordon/dygn (10 %). Vg 574, langs Bohusbron, norr om
korsningen, har lagre trafikflode och sarskilt avseende tung trafik. Trafikflodet pa vag 587.1, rampen
mellan vig 574 och vig 587, uppmaittes ar 2018 till cirka 4 9oo fordon/dygn, varav tung trafik utgjorde
cirka 500 fordon/dygn (10 %). Vid foregdende mitning, tva ar tidigare, uppgick trafikflodet till cirka

4 100 fordon/dygn varav tungtrafik utgjorde knappt 400 fordon/dygn.

Enligt trafikméatningar fran Kungélvs kommun uppgick trafikflodet 1angs Strandvagen, cirka en
kilometer norr om Bohusbron, ar 2016 till cirka 10 400 fordon/dygn, varav tung trafik utgjorde cirka
700 fordon/dygn (7 %). Trafikflodet 1angs Strandvagen ligger ungefar i niva med trafikflodet pa vag
574 norr om korsningen vid Eriksdal. Kungilvs kommun har ocksa genomfort trafikmétningar av
genomfartstrafiken genom titorten. Denna analys visar att genomfartstrafiken har 6kat. Ar 2015 var
genomfartstrafik 15-16 % och ar 2016 hade den okat till cirka 24 %. For det senare maéttillfallet hade
ombyggnaden av Kungilvsmotet och infrastrukturen i centrala Kungilv samt exploateringen av
Kongahillatomten paborjats vilket kan ha paverkat trafikanternas vagval.

Utifran trafikmatningarna under hosten 2018 har trafikflodets dygnsvariation analyserats. I Figur 39
framgar dygnsvariationen per riktning 6ver Jordfallsbron. Ur figuren kan konstateras att trafikflodet
uppgér till som hogst cirka 1 500 fordon/timme i riktning vasterut, mot korsningen vid Eriksdal, under
hogtrafik formiddag. I motsatt riktning, mot Bohus, uppgér trafikflodet som hogst till knappt

1900 fordon/timme under hogtrafik eftermiddag. Detta kan jaimforas med en viglanks teoretisk
kapacitet per korfalt, ostord av narliggande korsningar, vavningar och bro6ppningar, pa
storleksordningen 1 500-1 800 fordon/timme och korfélt. Jordfallsbron har tva korfalt i vardera
riktningen vilket innebér att bron, som vaglank betraktat, har tillracklig kapacitet. Ur figuren kan
ocksa konstatera, baserat pa lagsta och hogsta uppmatta trafikflodena, att trafikflodet har ungefar
samma variation och ar ungefir lika stort 6ver de fem mitdagarna.

I Figur 40 redovisas trafikflodets dygnsvariation i de fyra punkterna dar kompletterande
trafikméatningar utforts under hosten 2018. Ur figuren kan konstateras en tydlig riktningsfordelning
for trafiken langs E45 norr, 6ver Jordfallsbron och langs rampen mot Jordfallsbron. Daremot kan
konstateras att trafikflodet 1angs vig 587 vaster om korsningen vid Eriksdal ar ungefar lika stort i bada
riktningarna och for bade hogtrafik formiddag respektive eftermiddag.
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Figur 39. Trafikflédets dygnsvariation éver Jordfallsbron.
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Figur 40. Trafikflédets dygnsvariation i de fyra métpunkter dér kompletterande trafikmétningar genomférts under
hésten 2018.
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En trafikrdkning med hjélp av filmning frn en dronare har genomforts for Bohusmotet och for
korsningen vid Eriksdal under maxtimmarna formiddag och eftermiddag den 23-24 maj ar 2018 for
att studera svingandelarna i korsningen.

Sviangandelar per tillfart i Bohusmotet redovisas i Figur 41. Ur diagrammet kan utlisas att antal
hogersviangande fordon fran E45 norr mot Jordfallsbron ar stort under maxtimmen féormiddag samt
att antal vanstersviangande fordon fran Jordfallsbron mot E45 norr respektive fran E45 s6der mot
Jordfallsbron ir stort under maxtimmen eftermiddag. Trafikrdkningen av svingandelar bekraftar
séledes den initiala problembilden av trafiksituationen, genom hoga trafikfloden i sérskilda relationer,
i cirkulationsplatsen i Bohusmotet.

I Figur 42 redovisas antal svingande tillfart i de olika relationerna per tillfart i korsningen vid
Eriksdal. Ur diagrammet kan konstateras att trafikflodena i vast-Ostlig riktning och 6st-vistlig riktning
ar storst. Dartill att trafikflodet fran Jordfallsbron mot séder ar hogt under maxtimmen formiddag
samt att trafikflodet pa rampen, tillika den fria hogersviangen, mot Jordfallsbron ar hogt under
maxtimmen eftermiddag. Framkomlighetsproblemen i tillfarten fran Bohusbron i norr, under framfor
allt maxtimmen formiddag, beror pa att anslutande trafik behover vija for den stora trafikstrommen
fran Jordfallsbron i riktning bade rakt fram mot vaster och vianster mot soder.
Framkomlighetsproblemen i tillfarten fran Lilla Kongahillaviagen i soder under maxtimmen
eftermiddag beror pa att anslutande trafik behover vija for en stor trafikstrom fran Kongahallaviagen
och vister rakt fram mot Jordfallsbron i samt en stor vinstersviangande trafikstrom fran Bohusbron
och norr mot Jordfallsbron i 6ster. Trafikrdkningen av svingandelar bekréftar, och fordjupar, siledes
den initiala problembilden av trafiksituationen, genom héga trafikfloden i sirskilda relationer, i
cirkulationsplatsen i korsningen vid Eriksdal.

45 (154)



Svangandelar, fordon/timme, i Bohusmotet
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Figur 41. Svdngandelar, fordon/timme, i Bohusmotet under maxtimmen férmiddag respektive eftermiddag.
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Figur 42. Svéngandelar, fordon/timme, i korsningen vid Eriksdal under maxtimmen férmiddag respektive
eftermiddag.
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I samband med trafikméatningarna under hosten 2018 registrerades dven biltrafikens hastighet. I Figur
43 redovisas medelhastighetens dygnsvariation i matpunkten pa Jordfallsbron. Medelhastigheten per
timme och riktning ligger i nivad med eller strax under skyltad hastighet 70 kilometer/timme under
hela dygnet. Under hogtrafik eftermiddag, och séarskilt for timmen mellan klockan 16 och 17, kan
konstateras medelhastigheten sjunker till 50-55 kilometer/timme i riktning Osterut, mot Bohus, vilket
sannolikt beror av kébildningen i tillfarten mot cirkulationsplatsen i Bohusmotet. Sett 6ver hela
maétperioden uppgick medelhastigheten till 67 kilometer/timme och 85-percentilen, det vill siga den
hastighet som 15 % av trafiken 6verskrider, uppgick till 77 kilometer/timme. Total andel
hastighetsovertradelser var 39 %.

Langs E45 norr uppgick medelhastigheten under métperioden i riktning norrut till

102 kilometer/timme och 85-percentilen till 117 kilometer/timme. I riktning séderut var motsvarande
98 respektive 112 kilometer/timme. Vid matpunkten ar skyltad hastighet 100 kilometer/timme.
Resultatet indikerar pé en relativt stor hastighetsspridning forbi méatpunkten.

Lings Kongahillavigen vaster om korsningen vid Eriksdal uppgick medelhastigheten under
mitperioden i riktning 6sterut till 66 kilometer/timme och 85-percentilen till 73 kilometer/timme. I
riktning vasterut var motsvarande 65 respektive 73 kilometer/timme. Vid matpunkten ar skyltad
hastighet 70 kilometer/timme vilket innebéar att merparten av trafiken héller skyltad hastighet.

Liangs rampen frén Lilla Kongahéllavigen mot Jordfallsbron ar uppmaétt medelhastighet ldgre an
skyltad hastighet 70 kilometer/timme sannolikt till f6ljd av att matpunkt ar placerad dar rampen
svanger.

Medelhastighetens dygnsvariation pa Jordfallsbron, kilometer/timme
Baserat pa trafikmatning 2018-09-25 - 2018-10-02. Skyltad hastighet 70 kilometer/timme.
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Figur 43. Medelhastighetens dygnsvariation pa Jordfallsbron. Skyltad hastighet &r 70 kilometer/timme.
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4.6. Sjofartstrafik

Sjofartstrafiken pa Gota alv spelar en viktig roll for forutsattningar for naringslivsutvecklingen i
kommunerna runt Vianern. Detta giller bdde Vanersjofarten, med fokus pé transporter av gods, men
aven fritidsbétstrafiken langs Gota alv. For fritidsbatstrafiken utgor Gota dlv dven en koppling via
Vinern till Gota Kanal, mellan Visterhavet och Ostersjon.

Ar 2017 passerade cirka 2 800 fartyg lings Géta lv i hojd med Jordfallsbron. Av dessa utgjorde
fritidsbatar cirka 1 550 stycken (55 %). Av de passerande fartygen krivde drygt 2 0oo fartyg (71 %) att
Jordfallsbron 6ppnades for att de skulle kunna passera. For fritidsbatarna kravde cirka 850 stycken
(55 %) brooppning. Utslaget 6ver aret innebar uppgifterna ovan 7-8 passerande fartyg per dag och 5-
6 brooppningar per dag. Med hansyn till att sjofartstrafiken bestar av tvd huvudsakliga delar, dar den
ena, yrkestrafiken, ar relativt konstant 6ver aret medan den andra, fritidsbétstrafiken, ar
sasongsberoende varierar dock antal brooppningar per dag 6ver aret. I Figur 44 framgar hur
medelvirdet for antal broppningar per vardag 6ver arets veckor varierar. Yrkestrafiken star for
ungefir fyra brooppningar per dag. Fran och med april till och med oktober tillkommer broppningar
for fritidsbatstrafiken. Under juli och augusti uppgéar medelvirdet till cirka 10 bro6ppningar per
vardag.

Brooppningars fordelning 6ver dygnet har ocksa analyserats. I Figur 45 redovisas medel- och
maxvirde for antal brooppningar per vardag och timme. Av figuren kan det konstateras att
broéppningar forekommer i hogtrafik formiddag och eftermiddag. Det kan ocksé konstateras att
brodppningarna, som medelvirde for vardagar, genomfors farre 4n en gang, och upp till drygt en géng,
per timme under maxtimmarna formiddag respektive eftermiddag. Enligt statistik fran Sjofartsverket
pagar en bro6ppning i cirka 7 minuter, uttryckt som medelvarde.

Under ar 2018 inférde Trafikverket sa kallade sparrtider for 6ppning av Jordfallsbron for fritidsbatar,
det vill siga tider da fritidsbatar som kraver brooppning inte kan passera Jordfallsbron. Sparrtiderna
giller vardagar fran och med 1:e april till och med 30:e september mellan klockan 07 och 09 samt
mellan klockan 16 och 18.

Brooppningar sker dven for Bohusbron utifran de sparrtider som finns. Det innebér att broppning
kan erhallas dagligen &ret om mellan klockan 09 och 11:30, mellan klockan 13 och 15 samt mellan
klockan 18 och 20. BroGppningar sker for en liten del nyttotrafik, i form av turbatar, och for
fritidsbatar. Merparten av brodppningarna sker under sommarhalvaret.
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Antal broéppningar per vardag, vecka och typ ar 2017
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Figur 44. Medelvérde fér antal bro6ppningar per vardag och vecka under ar 2017 samt férdelat pé typ av fartyg.
(Kélla: Sjofartsverket, 2018).
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Figur 45. Medel- och maxvérde fér antal bro6ppningar per vardag och timme under ar 2017. Baserat pa
1127 brodppningar for yrkestrafik och fritidsbatar under vardagar ér 2017. (Kélla: Sjéfartsverket, 2018).
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4.7. Trafiksakerhet

Ett utdrag har gjorts fran Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA. I Tabell 1
och Figur 46 redovisas en sammanstéllning 6ver olyckorna som har registrerats inom
utredningsomrédet kring Bohusmotet, Jordfallsbron samt korsningen vid Eriksdal under perioden
2013-01-01 till 2017-12-31. Valet av tidsperiod baserat pa att motorvagen lings E45 och Bohusmotet
stod klart ar 2012.

Olyckorna i STRADA ar uppdelade pé fyra svarighetsgrader for personskadeolyckor, dodsolycka,
allvarlig olycka, mattlig olycka och lindrig olycka, samt ej personskadeolycka. Dédsolyckor ar
trafikolyckor dar personen avlidit inom 30 dagar frén olyckstillfallet. Svéra olyckor dr, ndgot forenklat,
da personer behover fortsatt sjukvard efter trafikolyckan. Mattliga och lindriga olyckor ar olyckor med
personskada men utan att den drabbade har behovt fortsatt sjukvard efter olyckan.

Totalt har det intriffat 57 olyckor varav 55 olyckor med personskada inom utredningsomradet under
studerad tidsperiod. Majoriteten av olyckorna ar lindriga olyckor. En dodsolycka finns registrerad,
vilken ar en singelolycka med motorfordon. En allvarlig olycka har intréffat, vilken ar en singelolycka
med cykel som foljd av viagarbete. Storre delen, 23 stycken, av olyckorna som har intriffat ar
upphinnandeolyckor. Oskyddade trafikanter har varit inblandade i 14 olyckor, se ljusbld markering i
Tabell 1. Totalt ar 16 av registrerade olyckor singelolyckor, nio stycken med motorfordon och sju
stycken med oskyddade trafikanter. UtGver de registrerade olyckorna har sannolikt ett stort antal
incidenter intréffat, som inte rapporterats in via polisen eller sjukvarden.

Tabell 1. Antal olyckor efter svarighetsgrad och olyckstyp inom utredningsomradet kring Bohusmotet,
Jordfallsbron samt vid korsningen vid Eriksdal under perioden 2013-01-01 till 2017-12-31.

(Kélla: Transportstyrelsen, 2018).

Mattliga Lindriga

Olyckstyp olyckor olyckor Totalt
(ISS 4-8) (ISS 1-3)
Motorfordon, singel (S) 1 2 6 9
Motorfordon, omkorning (O) 1 1
Motorfordon, upphinnande (U) 1 22 23
Motorfordon, avsvangande (A) 1 1 2
Motorfordon, korsande (K) 2 3 5
Cykel/moped-motorfordon (C) 1 4 5
Fotgingare, singel (F) 3 1 4
Cykel, singel (G1) 1 2 3
Cykel-cykel (G4) 2 2
Rédjur/hjort (W1) 1 1
Totalt 1 1 10 43 55
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Av Figur 46 kan konstateras att registrerade olyckor ar koncentrerade till fyra platser, Bohusmotet,
korsningen vid Eriksdal, ldget for broklaffarna p& Jordfallsbron respektive vid korsningen Lilla
Kongahallavigen-Jordfallsvagen. Elva av olyckor har under studerad tidsperiod dgt rum i eller i
anslutning till Bohusmotet medan sju av olyckor har intriffat i eller i anslutning till korsningen vid
Eriksdal. Olyckorna i de tvd korsningarna &r av varierande olyckstyp. Nio av olyckorna har intraffat i
anslutning till broklaffarna varav merparten ar upphinnande olyckor. Fem av olyckorna har intraffat i
korsningen Lilla Kongahillaviagen-Jordfallsvigen. Tva av dessa ar korsningsolyckor och totalt fyra av
olyckorna har skett innan dess att korsningen byggdes om till cirkulationsplats. Ovriga olyckor &r mer
eller mindre spridda inom utredningsomrédet.

“"\\Géta och Nordre é!vs%!géngar‘s naturres

LY
b ‘%— Fageltorn
e %
Go -

Kvarnasen

O | ' A

. : I'ul'. i = | e n
Figur 46. Registrerade olyckor inom utredningsomréadet vid Bohusmotet, Jordfallsbron samt Eriksdal, perioden
2013-01-01 till 2017-12-31. Av figuren framgar att flertalet av olyckorna har skett i eller i anslutning till de stérre
korsningspunkterna. | Tabell 1 framgér beteckningarna for de olika olyckstyperna samt férgerna f6r de olika
skadeféljderna. (Kélla: Transportstyrelsen, 2018).
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4.8. Riksintressen och bevarandevarden

Nedan beskrivs de riksintressen och bevarande viarden som finns inom utredningsomradet vilka

hénsyn behover tas till i samband med genomforande av atgérder.

4.8.1. Riksintresse for vag, jarnvag och sjéfart

E6, E45 och Norge/Vianerbanan utgor riksintresse for viag och jarnvig enligt 3 kap 88§ i Miljobalken, se
Figur 47. Dartill utgor Goéta alv riksintresse for sjofart. Detta innebéar att dessa ska skyddas mot
atgarder som tydligt kan komplicera anldggandet eller anvindandet av dem, i detta fall innebér det att
funktionerna vag och jarnvig behover sikerstillas. Framtida exploatering far inte heller paverka

brukandet av vigarna eller jarnvigen idag eller i framtiden.

]
L
: st
LI: Qstra g
3
L]
"S'\\ \
.--.-.*-‘.
Ny
.L%Q
,
L}
Rodig
\
\ v yaiarkide
-@-_k Nlp.l"
574 2
k. gonus
\
A

1
[
|

Skardal

|
|
[ ]
Figur 47. Riksintresse fér vég och jérnvég enligt 3 kap 8§ MB.
(Kélla: Lénsstyrelsen, 2018).

4.8.2. Riksintresse fér naturvard 3 kap 6§ Miljébalken

Wag - befintlig
= Wag- befintlig
Jarnvag - befinthg

== Jarnwig - befintlig

Omradet mellan E6 och mitten av Géta élv, ingar i ett storre omrade som ar av riksintresse for

naturvird, NRO 14122 G6ta och Nordre &dlvs dalgingar, se Figur 48. Landskapet beskrivs som maktiga

sprickdalar som val visar pa hur en dlvdal har utvecklats samt med bitvis art- och individrika

vaxtsamhaillen. Vatmarkerna ar viktiga for faglar och Gota alv ar dven ett stort flyttningsstrak for

maénga fagelarter. Gota dlv utgor dven en viktig plats for flera fiskarter.
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|+ Riksintresse 3 kap 6§ MB (Naturvérdsverket)
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Figur 48. Riksintresse naturvard i och i ndrhet till utredningsomradet, enligt MB 3 kap 6§.
(Kélla: Lansstyrelsen, 2018).

4.8.3. Natura 2000, 7 kap 27§ miljébalken

Natura 2000 ir ett ndtverk av skyddade omraden i Europa vars virden inte far skadas. Skyddet bygger
pé tva EU-direktiv, fageldirektivet samt art- och habitatdirektivet. Det kravs tillstind for dtgirder som
pa ett betydande sétt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. Utredningsomradet berors av ett
Natura 2000-omrade, Go6ta dlv — Nordre alvs dalgédng, SE0520035, vilket innefattar fageldirektivet, se
Figur 49. Omrédet bestar av dalgidngar, sumpmarker, betesmarker, odlingslandskap och 16vskogar och
fungerar som ett viktigt omrade for fortplantning, flyttning och 6vervintring for rovfaglar och
vadarfaglar.
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4.8.4.  Strandskyddsomrade, 7 kap 13-18§ miljébalken

Utredningsomradet berors av strandskydd, se Figur 50. Strandskyddets syfte ar att pa 1dng sikt sdkra
forutsattningarna for allmanhetens tillgdng till strandomréden samt till att bevara goda livsvillkor for
djur- och vixtlivet bade pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar alla strander, vid havet, insjoar
och vattendrag, i Sverige. Strandskyddet innebar att det ar forbjudet att till exempel anldgga, grava
eller bygga inom det skyddade omrédet.

Strandskyddsomraden
L=tD Strandzkydd from 1 dec 2014

iy - |

Figur 50. Strandskyddsomrade enligt 7 kap 13-18 §§ i MB, i och i anslutning till
utredningsomradet. (Kélla: Lansstyrelsen, 2018).

4.8.5.  Naturreservat

Omradet mellan E6 och Gota dlv ingér i naturreservatet Gota och Nordre alvs dalgéng, 2000793, se
Figur 51. Naturreservatet domineras av dker- och dngsmarker med vissa inslag av 16vskog och ar ett
viktigt omréde for fortplantning, flyttning och 6vervintring for rovfaglar och vadarfaglar.

NV, mark- och vattenregleringar, Natur, kultur
och friluftsliv

NV VicNetur Naturreservat

(Kélla: Lénsstyrelsen, 2018).

=

Figur 51. Naturreservat.
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4.8.6.

Riksintresse for friluftsliv 3 kap 6§ Miljébalken

Hela utredningsomrédet mellan E45 och E6, undantaget industriomrédet vid Bohus, ar av riksintresse
for friluftslivet 1angs Gota dlv, delomradet Gota och Nordre dlv. De stora vattenomradena beskrivs av
Linsstyrelsen mojliggora friluftsaktiviteter sdsom batliv, kanot, paddling och fritidsfiske. Tillsammans
med besoksmalet Bohus fastning och naturreservat i omradet tillkommer dven aktiviteter som
strovande, promenader, naturupplevelser, naturstudier, kulturupplevelser, 16pning, geocaching och

fagelskadning.
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Figur 52. Riksintresse friluftsliv
(Kélla: Lénsstyrelsen, 2018).
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5. Kommande utveckling

I detta kapitel beskrivs den kommande utvecklingen uppdelat pa planerad utveckling inom Ale,
Kungilvs och Goteborgs Stad, planerade infrastrukturatgiarder samt trafikprognos.

5.1. Kommunernas utbyggnadsplaner

Ale kommun har stora tillvaxtplaner med maél pé en &rlig befolkningstillvaxt pa 3 %. Det planeras
framfor allt for utveckling av Nodinge och Alviingen, vilka dr kommunens tvd huvudorter. Bdda
orterna ska vixa fran drygt 4 000 invanare ar 2005 till cirka 10 000 invénare i N6dinge ar 2030
respektive i Alvingen ar 2045. For att majliggéra denna expansion pagar arbete inom kommunen med
att ta fram en fordjupad oversiktsplan for Nodinge med horisont ar 2030 och en foér Alviingen med
horisont ar 2045. Avsikten med de férdjupade 6versiktsplanerna ar att ta ett helhetsgrepp kring de
utvecklingsplaner som finns for orterna. Sammanlagt pagar planarbete for knappt 2 200 nya bostader
inom kommunen och planering for ytterligare 1 200 nya bostiader ska pabdrjas.

I Kungilv kommuns 6versiktsplan redogors for de utbyggnadsplaner som finns for kommunen.
Kommunens mélsittning ar att 6versiktsplanen ska mojliggora drygt 400 nya bostader/ar. Det anges
ocksa att det 4r i centralorten som storre delen av nybyggnationen av bostader och verksamheter i
kommunen ska ske. Aven Ytterby och Kareby beskrivs som viktiga utbyggnadsomraden. I Rollsbo
foreslas storre delen av nybyggnationen av verksamheter ske. I 6versiktsplanen foreslas aven
byggnation av ett nytt resecentrum, vilket har blivit verklighet och invigdes i april 2018. I omradet
kring det nya resecentrumet pagar en omdaning av den s kallade Kongahillatomten till en blandstad
med drygt 1 000 bostidder, handel och annan service. Kungilvs kommun arbetar i 6vrigt for en generell
fortatning av staden.

Goteborgs Stad har inga storre planer for omradet kring Eriksdal. Det finns via en extern part planerar
pa en dtervinningscentral soder om Rodbomotet. Anslutningen till dtervinningscentralen planeras till
och fran Vedbackavigen. Det innebir att dagens anslutning till den 6stra korsningspunkten i
Rodbomotet uppgraderas och far utokad trafik. Trafikflodet har i ans6kan om tillstdnd enligt
miljébalken bedomts till cirka 30 fordon/dygn.

5.2. Planerade infrastrukturatgarder

Trafiksituationen inom utredningsomradet kan komma att paverkas av planerade
infrastrukturatgéarder runt om i G6éteborgsomradet. Nedan beskrivs angréansande atgarder. For de
atgarder som bedoms ha en paverkan pa trafiksituationen inom utredningsomradet beskrivs dven en
formodad effekt.

o E6, Kungilvsmotet. Kungélvsmotet har byggts om for att sikra framkomligheten och férbattra
trafiksdkerheten och fardigstilldes under hosten 2018. Ombyggnaden bedoms innebéara att
framkomligheten for trafik till och fran Kungilv 6kar via Kungéilvsmotet och pa sikt avlastar
centrala Kungélv frén genomfartstrafik och dirmed korsningen vid Eriksdal frén trafik i nord-
sydlig riktning.

e E6, Géng- och cykelbro vid Kungilvs resecentrum. Atgirden bedéms inte paverka
trafiksituationen inom utredningsomréadet.

e E6, Renovering av Nordreédlvbron och anldggande av busskorfilt pé striackan Jordfallsmotet-
Kungilv. Nordreilvbron planeras for renovering och i samband med detta anldggs busskorfalt

i riktning bade norrut och s6derut ldngs E6. Arbetet planeras att paborjas vid arsskiftet
2018/2019 och vara fardigt till sommaren 2021. Renovering av bron och anliaggandet av
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busskorfilten kommer sannolikt att paverka framkomligheten negativt pd E6 under byggtiden.
Detta bedoms i sin tur innebéra en 6kad trafikbelastning och paverka dven framkomligheten
negativt i korsningen vid Eriksdal under samma tidsperiod, da trafikanterna véljer viagen
genom Kungilv istéllet for E6. En annan konsekvens av projektet ar att befintlig gdng- och
cykelvig langs Nordreédlvbrons vastra kant slopas till forméan for busskorfalten. Det innebar att
géende och cyklister till och fran Kungilv hanvisas till gang- och cykelviagnatet forbi Eriksdal,
langs vig 574. Darmed bedoms géng- och cykeltrafiken och antal passager tvars
Kongahallaviagen vaster om korsningen vid Eriksdal att oka.

E6, Ombyggnation R6dbomotet. En ombyggnad planeras av anslutningarna mellan
Rodbomotets pé- och avfartsramper och Kongahillavigen under ar 2019. Den vistra
cirkulationsplatsen planeras byggas om till en droppe och den 6stra korsningen till en
cirkulationsplats. Atgirderna syftar till att 6ka framkomligheten i anslutningarna. Den 6kade
framkomligheten innebéar att mer trafik nar cirkulationsplatsen vid Eriksdal och sedan
cirkulationsplatsen i Bohusmotet. Mer trafik i de bdda korsningarna innebér ytterligare
forsamrad framkomlighet och kapacitet. Sarskilt problematiskt bedoms 6kad trafik i tillfarten
fran Jordfallsbron vid cirkulationsplatsen i Bohusmotet vara dd denna trafik redan idag ger
upphov till kobildning p& avfartsrampen fran E45 soder.

E6.20, Ombyggnad av Hisingsleden. En ombyggnad av sédra delarna av Hisingsleden till
fyrfaltsvig med planskilda korsningar planeras for att avlasta mer centrala trafikleder kring
Goteborg fran trafik samt for att 6ka trafiksdkerheten langs vigen. Ombyggnaden planeras att
paborjas hosten 2019 och vara fardigstilld till vintern &r 2022. Atgirden bedoms paverka
trafiksituationen inom utredningsomrédet bade under byggtiden och efter fardigstiallandet.
Under byggtiden bedéms den begriansade framkomligheten langs Hisingsleden innebéra att
trafikanterna véljer andra vagar, frimst olika vagar pa Hisingen. Efter fardigstillandet av
Hisingsleden bedoms den 6kade framkomligheten attrahera mer trafik vilket ocksé sannolikt
innebar 6kad trafik via Jordfallsbron.

E6.20, Ombyggnad av Norrleden. Likt ombyggnaden av sédra delen av Hisingsleden finns
planer pa att bygga om dven Norrleden till fyrfaltsvdg med planskilda korsningar. En
ombyggnad skulle innebéra att hela strickan mellan Abromotet, lings E6 soder om Goteborg,
och Klarebergsmotet, 1angs E6 norr om Géteborg, blir utbyggd till minst fyrfaltsvag med
planskilda trafikplatser. En ombyggnad av Hisingsleden och Norrleden tillsammans med
ovriga delar i en vistlig ring runt Goteborg bedoms kunna avlasta centrala Goteborg fran trafik
och sarskilt vara ett alternativ for genomfartstrafiken vid storningar i det 6vriga vagnéatet
genom Goteborg. Darmed kommer ytterligare trafik att attraheras till Hisingsleden och
Norrleden vilket ocksé sannolikt innebér ytterligare 6kad trafik via Jordfallsbron.
Ombyggnaden av Norrleden saknar i dagsldget finansiering.

Vig 168, delen Ekel6v-Kareby. Atgirden bedoms inte paverka trafiksituationen inom
utredningsomradet.

Vig 574, Géng- och cykelvag mellan Kéirra och R6dbo. En ging- och cykelvig har borjat byggas
langs vag 574, Ellesbovigen, mellan Karra och Rodbo. Géng- och cykelvdgen ansluter till

befintligt gdng- och cykelvig i utredningsomradets sodra del. Atgirden innebér att gdende och
cyklister far separat ging- och cykelvag mellan Kungilv och Kéarra. Tillsammans med att gang-
och cykelvagen langs Nordrealvbron slopas forstarker tgarden gang- och cykelstraket langs
vag 574 till och fran Kungélv ytterligare. Dairmed bedoms gang- och cykeltrafiken och antal
passager tvirs Kongahéllaviagen vister om korsningen vid Eriksdal att 6ka.
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e Marieholmstunneln. Marieholmstunneln dr en vigtunnel under byggnation under Géta alv
med syfte att 6verbrygga den barridr som Gota alv utgor idag och de kapacitetsproblem som
finns i Tingstadstunneln. Atgirden ska ocks3 oka tillgingligheten och minska sarbarheten till
Goteborgs hamn, Norra Alvstranden och industrierna pa vistra Hisingen. Atgérden linkar
samman E45 med E6 och mojliggor for trafik att vélja tunneln istillet for Jordfallsbron for att
passera Gota dlv. Marieholmstunneln kommer dock att belastas med trangselskatt, vilket
Jordfallsbron inte har, varfor 6verflyttningen av trafik frin Jordfallsbron inte bed6ms bli s
stor.

De olika planerade infrastrukturprojekten bedoms paverka trafikflodena inom utredningsomradet
olika och olika i nértid och pé langre sikt. Med hiansyn till att trafiksituationen langs E45 och E6 samt
over Jordfallsbron dr komplex och att den till f6]jd av forutsiattningar i omgivningen forandras 6ver tid
bedoms det vara svart att gora en helhetsbedomning av hur de angréansande projekten paverkar
trafiksituationen inom utredningsomradet som helhet.

5.3. Trafikprognos

Trafikflodena lings E45 norr och séder, viag 587 vister om Eriksdal, vig 574 soder om Eriksdal,
Jordfallsbron samt ramp till Jordfallsbron (fran vag 574 soder) har 6kat de senaste tio aren, se Figur
53. Ur figuren kan ses en tydlig trafikokning ldngs E45 norr (roda linjer) sedan 2013, motsvarande
cirka 6 %/ar. Det innebér att trafikflodet 1angs E45 norr 6kat kraftigt sedan motorviagen fardigstilldes
ar 2012 och som foljd av bostadsbyggandet i straket. Lings E45 soder (grona linjer) kan ocksa ses en
trafikokning mellan r 2006 och ar 2015, motsvarande cirka 2 %/ar. Trafikokningen ar dock inte lika
kraftig som norr om Bohusmotet. Istéllet kan konstateras att trafikokningen har varit hogre langs
Jordfallsbron (lila linjer) respektive viag 587 vister (bld linjer) och har uppgétt till drygt 3%/4r. Langs
vag 574 soder har trafikbkningen uppgétt till cirka 1%/4r medan trafik6kningen langs rampen till
Jordfallsbron varit ndgot hiogre, mellan 1 och 2 %/ar fram till &r 2016. Trafikflodet fran den
kompletterande trafikméatningen under hosten 2018 indikerar pa att trafikokningen langs rampen till
Jordfallsbron har uppgétt till knappt 10 %/ar under de senaste tva aren. Detta dr en pataglig 6kning
och betydligt hogre 4n i det omgivande vagnatet.

Den nationella prognosen for trafikutveckling fram till ar 2040 anges som ett medelvirde over ett
storre omrade, exempelvis ett 1dn eller en storstadsregion. For utredningsomrédet, som med avseende
pa trafikuppriakning ar en del i storstadsregionen Stor-Goteborg, innebér detta en trafikutveckling till
ar 2040 pa 1 %/ar for personbilstrafiken och knappt 2 %/ar for lastbilstrafiken. For atgardsvalsstudien
har ett framtida prognosar ar 2030 studerats. Detta motsvarar trafikflodena pad medelléng sikt och
sammanfaller med fokus for studerade tinkbara atgirder pa kort och medellang sikt, det vill siga
inom nuvarande planperiod fram till ar 2029. Trafikutvecklingen fram till prognosaret motsvarar
knappt 14 % hogre trafikfloden dn ar 2018.

Med hénsyn till den historiska trafikutvecklingen och kommunernas, och sirskilt Ale kommuns
planer, bedoms trafiken langs bidde E45 och 6ver Jordfallsbron kunna fortsitta 6ka dven framéver.
Troligen ar trafikokningstakten dven fortsatt hogre dn den nationella prognosen, vilket sarskilt for E45
norr och Jordfallsbron framgér i Figur 53, samt olika i vigsystemets olika delar. De olika
infrastrukturatgdrderna som planeras i vigsystemet, exempelvis Marieholmstunneln, ombyggnad av
Norrleden och var pendelparkeringar anliaggs, kan ocksa paverka trafikokningen inom
utredningsomréadet men ocksé att trafik flyttas mellan olika relationer for att kompensera for
forandrad framkomlighet i andra delar av viagsystemet.
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Kapacitetsberdkningar for cirkulationsplatsen i Bohusmotet beaktat trafikutvecklingen enligt den
nationella prognosen innebér att hogsta belastningsgraden dven for maxtimmen formiddag berdknas
overskrida 1,0. Detta i tillfarten, tillika avfartsrampen, frin E45 norr. For maxtimmen eftermiddag
beridknas hogsta belastningsgraden 6verskrida 1,0 redan for dagens trafiksituation. Befintlig
utformning av cirkulationsplatsen bedéms ddrmed inte klara av, utan att atgarder vidtas, av att
hantera efterfrigan i korsningen pa medellang sikt.

Motsvarande kapacitetsberdakningar for cirkulationsplatsen i korsningen vid Eriksdal innebar ocksa att
hogsta belastningsgraden berdknas 6verskrida 1,0 dven for maxtimmen formiddag. Detta i tillfarten
fran Bohusbron. For maxtimmen eftermiddag berdknas hogsta belastningsgraden Gverskrida 1,0 redan
for dagens trafiksituation. Befintlig utformning av cirkulationsplatsen bedéms darmed inte klara av,
utan att dtgirder vidtas, av att hantera efterfradgan i korsningen p& medelling sikt.

Historisk trafikutveckling och
trafikprognos enligt Trafikverkets trafikupprakningstal
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Figur 53. Historisk trafikutveckling fram till &r 2018 tillsammans med prognosticerad trafikutveckling enligt den
nationella prognosen fran ar 2018 och framat fér vdgnétet inom utredningsomradet.

For kollektivtrafiken har en mélbild Koll 2035 for omradet omfattande Goteborg, Partille och Moélndal
arbetas fram av Vastra Gotalandsregionen, Viasttrafik, Géteborgs Stad, Mdlndals stad och Partille
kommun. Malbilden beskriver hur kollektivirafikens stomnét ska utvecklas i det sammanhéngande
tatortsomradet i de tre kommunerna ovan fram till &r 2035. Malsattning &r att kollektivtrafiksystemet
ska fa 75 % o0kad kapacitet, 20-25 procent kortare restider i det som kallas stomnitet, som idag
omfattar expressbussar och pendeltag samt spirvagns- och stombusstrafiken, samt béttre kopplingar
mellan olika stadsdelar. Som del i Koll 2035 redovisas dtgarder som beror utredningsomradet i form
av metrobuss lings E6, mellan centrala Goteborg och vidare mot Kungilv och eventuellt via Eriksdal.
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6. Preciserande av brister och problembild

Nedan sammanstills den bristanalys som genomforts uppdelat pa allmanna brister,
systemovergripande brister respektive platsspecifika brister.

6.1. Allmanna brister

De allminna bristerna ar generella brister som motverkar ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen
respektive hallbara resor och transporter.

Som foljd av kommunernas, och sirskilt Ale kommuns, utbyggnadsplaner bedoms efterfrdgan pa resor
till och frin Géteborg men #ven mellan Kungilvs och Ale kommun 6ka. Aven d& utbyggnadsplanerna
till stora delar planeras i kollektivtrafiknira lagen inom kommunerna bedéms trafikflodena inom
utredningsomrédet fortsatt att 6ka 6ver tid, och i vissa fall 6ka kraftigt. Dock bedoms att trafikflodenas
storlek kan komma att variera beroende pd omflyttning i vignatet som foljd av atgiarder pd andra
platser i vigsystemet i stort. Det innebér att trafiksituationen under tidsperioder diarav kan bade bli
mer eller mindre anstrangd beroende var hogst framkomlighet i vignitet finns f6r stunden. Dartill
kommer de olika angransande projekten, under dess byggtid, att ha paverkan pé trafiksituationen
inom utredningsomradet. Effekterna av detta ar beroende av vilka projekt som ar aktuella vid olika
tidpunkter. Med utgéngspunkt i befintliga strukturer innebar dock 6kad efterfragan pa resor och den
generella trafikutvecklingen sannolikt en 6kad belastning pa viagnatet inom utredningsomradet och att
dagens trafikmonster och trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem forstiarks. Hogre trafikfloden
kommer séledes att innebira 6kade krav pa framkomlighet i vignitet och sérskilt i de bada
korsningarna, i Bohusmotet och vid Eriksdal.

Endast ett fatal resor inom utredningsomradet genomfors till fots, med cykel, eller med
kollektivtrafiken, vilket ocksa innebir en 6kad belastning av biltrafik i vagnatet. Den vidare
bristanalysen nedan visar dock att viagsystemets utformning inte i alla delar inbjuder till resor till fots
och eller cykel. Da pendelparkeringarna inom utredningsomradet idag ar fullbelagda riskerar det att
begriansa andelen hallbara resor. Istillet for att kunna parkera bilen och kunna fortsitta sin resa med
kollektivtrafiken behdver bilen tas en langre stricka. En utbyggnad av antal pendelparkeringsplatser
inom utredningsomradet stiller dock 6kade krav pa framkomlighet i vignitet och sarskilt i de bada
korsningarna, i Bohusmotet och vid Eriksdal.

Végsystemet inom utredningsomradet ar kansligt for storningar. Vid till exempel olyckor, incidenter
och/eller bro6ppningar blir trafikpaverkan omfattande. Dartill bidrar trafikanternas beteende i
trafiken till risk for olyckor och incidenter samt sdmre forutsattningar for smidig aterstallning till
normal trafiksituation efterat.

6.2. Systemaovergripande brister

P& 6vergripande niva finns ett antal brister som inte enkom beror utredningsomrédet och
Jordfallsbron, Bohusmotet respektive korsningen vid Eriksdal. De systemévergripande bristerna ar
dven av en mer komplex karaktiar och bedoms innebéra behov av atgarder utanfor denna utrednings
avgransning, avseende tid, kostnad och innehall.

Biltrafiken

Trafikflodena i Bohusmotet slir under maxtimmarna i kapacitetstaket for vad den 6verliggande
cirkulationsplatsen klarar av, med kobildning pa avfartsramperna och stundtals dven ut pad E45 som
foljd. I kombination med bro6ppningar ar kapacitetsproblem dnnu mer pétagliga d4 lasningseffekter
uppstar i cirkulationsplatsen som f6ljd av kéande fordon.
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En av de systemovergripande bristerna ror specifikt Jordfallsbron och att halva brons tekniska
livslangd har passerat. Bron ar byggd 1965 med en livslingd pa 80 ar och behover saledes bytas ut
inom 25-30 &r. Da bron dr 6ppningsbar kan dessutom mekaniken i bron ha en annan, eventuellt
kortare, livslangd.

I ssmmanhanget om broar 6ver dlven lyfts, framfor allt av Kungélvs kommun, ett 6nskemal om att
tillskapa ytterligare en dlvforbindelse norr om Kungilv och Jordfallsbron. I Géteborgs Stads
oversiktsplan finns ett utredningsomréde for ytterligare en dlvforbindelse soder om Angeredsbron.
Genom att bade Jordfallsbron och Angeredsbron sammankopplar E6 och E45 6ver dlven finns viss
redundans i viagsystemet for trafikanterna att vilja den mest lampliga passagen Gver dlven.
Angeredsbron upplevs dock inte utgora ett fullgott alternativ till Jordfallsbron som f6ljd av bland
annat langre anslutande vagar, kapacitetsproblem i korsningen vid Agnesberg respektive vid Angereds
brandstation. For lastbilstrafiken upplevs dven utformningen av Klarebergsmotet vara begransande for
att Angeredsbron fullt ut ska kunna utgora ett alternativ till Jordfallsbron. I Klarebergsmotet finns
ocksa trafiksdkerhets- och kapacitetsproblem. En planerad ombyggnad i trafikplatsen, dir
Ellesbovigen och Kirraviagen kopplas samman parallellt med av- och pafartsramperna till och fréan E6,
bedoms till stor del 16sa problemen. Mot bakgrund i trafiksituationen vid framfo6r allt Bohusmotet,
med kapacitetsproblem under maxtimmarna och begransningar i framkomligheten som f6ljd, ar
antalet forbindelser 6ver dlven en brist i vigsystemet.

Som en f6ljd av de kapacitetsproblem som finns i Bohusmotet och kébildningen léngs avfartsramperna
har avsaknaden av mgjlighet att kommunicera med trafikanterna om denna kobildning och dven om
brodppningar identifierats som en brist, generellt men framfor allt 1ings E45. Bristen innebar att
mojligheten att i tillracklig hog utstrackning varna trafikanterna for kobildning och/eller styra
trafikanterna att anpassa hastigheten eller vilja nagon av de andra dlvforbindelserna saknas.

Kollektivtrafiken

Eriksdals funktion som bytespunkt dr beroende av hur kollektivtrafiken trafikerar och vilka héllplatser
viktiga linjer angor. I samband med tidtabellsskiftet i december 2018 minskades antal turer, och
sarskilt for Gron Express, som trafikerar via Eriksdal. Dessa turer trafikerar istéllet langs E6 direkt till
och fran Kungilvs resecentrum. En utokning av och kortare restid med kollektivtrafiken i straket E6
bedoms bidra till fler hallbara resor vilket kan bidra till en avlastning av biltrafikkningen langs E6.

En osdkerhet finns kring Eriksdals framtida funktion som bytespunkt for kollektivtrafiken pa kort sikt
kopplat till foljdeffekter av den paborjade overflyttningen av resande och turer till E6, istillet for via
Eriksdal. Forsvinner ytterligare turer eller viktiga linjer fran Eriksdal finns sannolikt inte behovet av
en bytespunkt motsvarande dagens bytespunkt kvar pa sikt. P4 langre sikt ar strackningen for och var
hallplatserna for de framtida metrobussarna anlaggs viktig for Eriksdals framtida funktion som
bytespunkt. En del i detta 4r om och hur Eriksdal kommer att trafikeras tillsammans med
bytespunktens ldge i forhéllande till framtida justeringar av taxegransen.

Om bytespunkten fortsatt har hog tillganglighet med kollektivirafiken och taxegransen ligger kvar
kommer bytespunkten att dven i framtiden vara en viktig mélpunkt f6r buss- och biltrafiken. Det
innebar sannolikt 6kade krav pa framkomlighet i vignatet, bade for busstrafiken och biltrafiken, samt
pa tillgdng till pendelparkeringsplatser vid bytespunkten. Om bytespunkten far lagre tillgdnglighet
med kollektivtrafiken genom ytterligare liagre utbud foérandras behovet av bytespunkten och dess
funktioner, sdsom pendelparkering med mera. Det innebir sannolikt andra forutsattningar och behov
for vigsystemet i anslutning till korsningen vid Eriksdal. Osdkerheten kring Eriksdals framtida
funktion som bytespunkt for kollektivtrafiken har saledes identifierats som en brist.
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Ovrigt

Utifran ett mer administrativt perspektiv har Jordfallsbrons rangordning, med anslutande vagar pa
véstra sidan av bron, som regionala vigar identifierats som brist. Detta d& vignatet har funktionen att
forbinda tva nationella vigar, E6 och E45, och ar en viktig del i det nationella perspektivet, men
prioriteras utifrin och finansieras pé regional nivd. Sammantaget paverkar detta vilka prioriteringar
som genomfors och vilka dtgarder som utfors i viagniatet, med fokus pa funktioner utifrén det
nationella eller det regionala perspektivet.

6.3. Platsspecifika brister

Nedan redovisas de platsspecifika identifierade bristerna uppdelat pd Jordfallsbron, Bohusmotet
respektive korsningen vid Eriksdal.

6.3.1.  Jordfallsbron
For Jordfallsbron har brister identifierats for biltrafiken respektive gang- och cykeltrafiken. Brister for
kollektivtrafiken sammanfaller med de for biltrafiken.

For Jordfallsbron, som bro betraktat, finns brister som f6ljd av brons alder. Broklaffarna ar
dimensionerande for den bortre grinsen for brons tekniska livsldngd. De kan forvintas halla i
ytterligare cirka tjugo ar forutsatt att fortdatade reparationer av lasreglarna vidtas under tiden fram till
dess. Inom en tioarsperiod behover kantbalkarna pa Hisingssidan, vistra sidan, bytas och inom tio till
femton &r behover tillfartsbroarna nytt tatskikt. Sammantaget bedoms, utifran brons &lder och
Kklaffarnas tillstind, att brytpunkten for niar kostnaden att reparera bron éverstiger nyttan med
reparationerna infaller cirka ir 2040-2045.

6.3.1.1.  Biltrafiken

Brooppningar, framfor allt under maxtimmarna, utgor en brist for biltrafik men ocksa
kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafiken. Broppningarna innebir en osékerhet kring vilken restid
trafikanterna har, orsakar kobildning och dven risk for trafiksikerhetsproblem. Da kobildningen vid
brooppningar vaxer tillbaka till Bohusmotet och vidare ut pa E45 uppstar trafiksikerhetsproblem pa
andra platser dn pa Jordfallsbron. Langs Jordfallsbron, och framfor allt i riktning mot Bohus, sker
vagvisning med hjilp av skyltning redan vister om bron, cirka 600 meter fore Bohusmotet, vilken
sedan géller hela vagen fram till trafikplatsen. Det innebar att trafikanterna redan i tidigt skede véljer
korfilt alternativt behover forstd hur trafiksituationen ser ut lingre fram. Avsaknad av repeterande
vagvisning ar saledes en brist. Sarskilt i samband med bro6ppning da tiden mellan att trafikanterna
passerar vigvisningen vaster om bron och de kommer fram till Bohusmotet kan vara lang, blir denna
brist tydlig.

Hastigheterna langs Jordfallsbron upplevs som hoga. Trafikmatningar genomforda under hosten 2018
visar att medelhastigheten ar lagre an skyltad hastighet men att cirka 40 % av trafiken héller hogre
hastighet dn skyltad hastighet. De hoga hastigheterna innebar begransningar i kapaciteten i de bada
narliggande korsningarna genom att langre tidsluckor kravs for att trafikanterna ska vaga ansluta fran
sina respektive tillfarter. Hoga hastigheter ar dven ett problem for Jordfallsbron som bro, da hoga
hastigheter riskerar att paskynda brons éldrande och korta dess livslangd.

6.3.1.2. Gang- och cykeltrafiken

Gaende och cyKklister upplever gang- och cykelvigen langs Jordfallsbron som otrygg till f61jd av
upplevda hoga hastigheter hos biltrafiken men dven med hénsyn till ging- och cykelvigens smala och
langa strackning. Dartill skapar avsaknad av belysning samt vaxtlighet néara inpa pa delar av strackan
en upplevd otrygghet.
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6.3.2. Bohusmotet
For Bohusmotet har brister identifierats for biltrafiken respektive gang- och cykeltrafiken. Brister for
kollektivtrafiken sammanfaller med de for biltrafiken.

6.3.2.1. Biltrafiken

I Bohusmotet ir kapacitetsproblemen en brist. Mer specifikt giller dessa hogersvingande fran
avfartsrampen fran E45 norr mot Jordfallsbron under maxtimmen férmiddag respektive
vanstersviangande fran avfartsrampen frdn E45 soder mot Jordfallsbron pd under maxtimmen
eftermiddag.

Kapacitetsproblemen for de hogersviangande har sin grund i att de hogersviangande dr manga under en
kort tidsperiod tillsammans med ett relativt stort antal vanstersvingande frén E45 s6der men ocksa
trafik frAn Bohus mot Jordfallsbron. Badda de sistnamnda strommarna behover de hogersvingande
vdja mot. Dartill finns en siktproblematik i korsningen, dér i stort sett var och en av de
hogersvangande pé avfartsrampen behover stanna, eller atminstone sakta in till 1&g hastighet, for att
sakerstilla att tillracklig tidslucka finns i 6vriga strommar samt att ingen gaende eller cyklist vill
passera ging- och cykelpassagen 6ver avfarten, innan de kan svinga ut mot Jordfallsbron.
Sammantaget innebar detta 1ag kapacitet for de hogersvingande med kobildning pé avfartsrampen
som f6ljd. Kobildning dr under maxtimmen pa formiddagen sé lang att hela avfartsrampen fylls med
koande fordon, se Figur 54. Periodvis, och sarskilt vid brooppningar, vaxer kon ut pa E45, se Figur 55-
Figur 57. Som f6ljd av kobildning langs avfartsrampen hindras trafiken mot Bohus, dven om de flesta
trafikanterna forsoker koa sa langt till hoger som mojligt pa avfartsrampen. Kébildningen i det hogra
korfaltet medfor ocksa att vissa trafikanter valjer de vanstra och kor ett varv i cirkulationsplatsen och
sedan vidare mot Jordfallsbron, for att undvika att st i kon.

e

Figur 54. Exempel pa kébildning ldngs avfartsrampen frén E45 norr under maxtimmen férmiddag. Fotot &r taget i
samband med att en brodppning avslutas och trafiken bérjar rulla igen. Lasningseffekter i cirkulationsplatsen till

féljd av kbande fordon &r tydlig. Foto: Trafikverket/COWI AB.
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Figur 55. Exempel pa hur kébildningen ser ut atta minuter efter att en broéppning avslutats, det vill sdga atta
minuter efter fotot i Figur 54 &r taget. | vénstra évre hérnet ses att kberna fran avfartsrampen fran E45 norr vaxer
ut pd motorvégen. Foto: Trafikverket/COWI AB.

Késvans pa avfartsramp fran norr under maxtimmen férmiddag

Figur 56. Diagram som visar kélangdens variation, ldngs avfartsrampen fran E45 norr, under maxtimmen
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férmiddag. Fédrgerna motsvaras av langdindikatorer i Figur 57. Gréa fédrg motsvarar att kberna véxer ut pa
motorvdgen. Brodppning sker vid klockan 07:38.
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i O Lo ST
Figur 57. Kéldngdsindikatorer lédngs avfartsrampen fran E45 norr for redovisning av kélangdens tillkomst och
avveckling under maxtimmen férmiddag i Figur 56. Foto: Trafikverket/COWI AB.

Kapacitetsproblemen for de vinstersvingande har delvis samma grund som for de hogersvingande
ovan. Under maxtimmen eftermiddag utgor trafik fran Jordfallsbron mot E45 norr den klart storsta
strommen. Trafiken frin Jordfallsbron héller dven relativt hog hastighet in mot och genom
cirkulationsplatsen. Trafik fran E45 s6der mot Jordfallsbron behover vija for trafiken fran
Jordfallsbron. Detta i kombinationen med de hoga hastigheterna och en siktproblematik i korsningen,
dir i stort sett var och en av de vinstersviangande pa avfartsrampen behover stanna, eller &tminstone
sakta in till 1ag hastighet, for att sdkerstilla att tillracklig tidslucka finns i den 6verordnade strommen
innan de kan kora ut i cirkulationsplatsen, skapar kobildning s6derut pa avfartsrampen, se Figur 58.
Sammantaget innebar detta 1ag kapacitet for de vanstersvangande med kobildning pé avfartsrampen
som f6ljd. Kobildning d4r under maxtimmen pé eftermiddagen si ldng att mer eller mindre hela
avfartsrampen fylls med kéande fordon, se Figur 59-Figur 60. Periodvis, och sarskilt vid
brodppningar, vaxer kon ut pd E45. Som f6ljd av kobildning blockeras dven korfaltet pa avfartsrampen
for trafik mot Bohus. Kobildningen pé avfartsrampen medfor att trafik till och frin Bohus stundtals
véljer att trafikera via trafikplats Surte norra och lokalvigen mellan Bohus och Surte istéllet for E45.
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Figur 58. Exempel pa kébildningen ldngs avfartsrampen frén E45 séder under maxtimmen eftermiddag. Foto:
Trafikverket/COWI AB.

Kosvans pa avfartsramp fran séder under maxtimmen eftermiddag
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Figur 59. Diagram som visar kdldngdens variation, ldngs avfartsrampen fran E45 séder, under maxtimmen
eftermiddag. Férgerna motsvaras av ldngdindikatorer i Figur 60. Orange fdrg motsvarar att kéerna véxer bak
l&ngs avfartsrampen och delen parallellt med motorvdgen, men dock inte ldngre &n avfartsrampen och ut pa
motorvégen.
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Figur 60. Kéldngdsindikatorer lédngs avfartsrampen fran E45 séder fér redovisning av kéldngdens tillkomst och
avveckling under maxtimmen eftermiddag i Figur 59. Foto: Trafikverket/COWI AB.

Kapacitetsberakningarna (gjorda i Capcal) redovisar vad som brukar kallas belastningsgrad, ett métt
pa hur mycket av tillginglig kapacitet i ett korfilt som utnyttjas. Overskrider belastningsgraden 1,0
anger det att kGerna véxer utan att korsningen har formaga av att avveckla trafiken under studerad
tidsperiod. Vid nybyggnation av en cirkulationsplats eller en trafiksignalreglerad korsning bor
belastningsgraden vara ldgre &n 0,8 for en trafiksituation 20 ar efter anlaggningens fardigstéllande.
Kapacitetsberdakningar har genomforts for cirkulationsplatsen i Bohusmotet for trafiksituationen
under maxtimmen formiddag och eftermiddag baserat pa svingandelar frén trafikrdkningen genom
filmning fran drénaren.

For maxtimmen formiddag berdknas hogsta belastningsgraden uppga till 0,91 i korfaltet for
hogersvangande trafik i tillfarten, tillika avfartsrampen, fran E45 norr. Berdknad belastningsgrad i
oOvriga tillfarter uppgér till som hogst 0,54. Medelkoldngden for stillastdende ko i korfaltet for
hogersviangande beréknas till cirka 45-50 meter och 9o-percentilen, det vill sdga den lingd som den
stillastdende kon berdknas vara kortare 4n under 9o % av tiden, berdknas uppgé till 95-100 meter. For
maxtimmen eftermiddag berdknas hogsta belastningsgraden 6verskrida 1,0 i korfiltet for
vanstersviangande trafik i tillfarten, tillika avfartsrampen, frin E45 soder. Berdknad belastningsgrad i
ovriga tillfarter uppgér till som hogst 0,80. Detta innebir att trafiksituationen ar sddan att befintlig
utformning av korsningen inte klarar av att avveckla efterfragan i korsningen under studerad
tidsperiod.

D4 kobildningen pé respektive avfartsramp fyller rampen och narmar sig E45 uppstar
trafiksdkerhetsproblem pa E45, genom att trafikanter behéver paborja sin inbromsning redan pa
motorvigen. Annu storre blir trafikséikerhetsproblemen nir kéerna vixer ut pa E45 och stillastiende
koande fordon tar viagrenen eller ett av tva korfilt i ansprak. Detta genom att kraftig
hastighetsspridning i trafiken uppstir med risk for upphinnandeolyckor i kon och olyckor i samband
med sena korfaltsbyten som foljd.
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Siktproblematiken, som hinvisas till ovan, orsakas av utformningen av den 6verliggande
cirkulationsplatsen i kombination med utformning av rackena runt densamma. Att cirkulationsplatsen
ar overliggande innebir begransningar i var racken behover och kan placeras med hiansyn till
tillgangliga utrymmen. Detta har till viss del beaktats i anslutning till avfartsrampen fran E45 norr
genom utrymmet for gdng- och cykelvdagen och i anslutning till avfartsrampen fran E45 soder genom
utrymme for ett sparrfilt utanfor de tva cirkulerande korfalten, se Figur 61. Racket dr i sin tur utformat
s att overliggaren hamnar i h6jd med foraren i fordon, och sarskilt i personbilar, pa respektive
avfartsramp, se Figur 62 och Figur 63. Siktproblem finns &dven i tillfarten frin Bohus, men dér handlar
det om att fordon i det vanstra korfaltet skymmer sikten for fordon i det hogra korfaltet som f6ljd av €j
forskjutna vdjningslinjer, se Figur 64.

-

Figur 61. Spérrfélt invid tillfarten fran avfartsrampen fran E45 séder med syfte att méjliggéra sikt for fraimsta
fordonet i tillfarten.

Figur 62. Foto som visar hur rédcket skymmer sikten for bilféraren pa avfartsrampen fran E45 séder.
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4

Figur 64. Foto som visar de tva, ej forskjutna, véjningslinjerna i tillfarten fran Bohus.

Korfaltsfordelning i cirkulationsplatsen ger i vissa relationer en enfiltig cirkulationsplats och i vissa
relationer en tvafiltig cirkulationsplats. Korfaltsfordelningen har ocksa forandrats efterhand for att
minimera de trafiksdkerhetsproblem som uppkommit. Korféaltsférdelningen bidrar till en otydlig
trafiksituation och sarskilt i vissa relationer. I tillfarten fran Bohus ar det majligt att via tva korfalt
kora mot Jordfallsbron, vilket i vissa fall medfor incidenter nir tva fordon lamnar tillfarten samtidigt
som ett fordon frén E45 s6der mot Jordfallsbron véxlar korfalt i cirkulationsplatsen, fran det véanstra
till det hogra och i riktning mot bron. I franfarten mot E45 norr finns tva korfalt medan trafik i den
overordnade strommen fran Jordfallsbron kommer i ett korfalt. Detta innebér att trafikanter
slumpmassigt upplevs valja korfalt i franfarten vilket i vissa fall medfor incidenter néar trafikanter fran
tillfarten fran Bohus kor ut i cirkulationsplatsen och utgér ifrdn att fordon fran Jordfallsbron ska vilja
det vinstra korfiltet i franfarten men inte gor det.

6.3.2.2. Gang- och cykeltrafiken

Gang- och cykelpassagerna, en 6ver franfarten mot E45 norr och en 6ver tillfarten frdn E45 norr, har
upplevts som otrygga och delvis trafikfarliga av giende och cyklister. For de bida passagerna har
mindre justeringar av utformning och skyltning genomforts under hosten 2018 for att forbattra
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trafiksdkerheten och den upplevda tryggheten, se avsnitt 4.3 Gang- och cykeltrafik. De brister som f6r
tidigare utformning identifierats berodde dels pa héga hastigheter hos biltrafiken vid passagen Gver
franfarten, se Figur 65, dels till f6ljd av skymd sikt som forst i ett sent skede skapar majlighet till
ogonkontakt mellan giende/cyklister och bilforare, se Figur 66. Dartill var passagerna inte ar
utmarkta eller att bilister inte varnades for gdende och/eller cyklister, se Figur 67-Figur 68, samt inte
tillgdnglighetsanpassade. I Bohusmotet upplevs dven belysning vara bristfillig utifran gdendes och
cyklisters perspektiv. Trots genomforda atgiarder kvarstér identifierade de brister for den tidigare
utformningen. Dessa dr hoga hastigheter hos biltrafiken vid passagen, att passagerna inte ar
tillgdnglighetsanpassade samt bristfillig belysning.

G s e et ==
Figur 65. Foto éver tidigare utformning, fére genomférda justeringar under hésten 2018, av gang- och
cykelpassagen éver franfarten mot E45 norr. Langs franfarten syns skyltad hastighet 100 kilometer/timme, vilket
till del bedéms innebédra onédigt hég hastighet vid passagen. Av fotot framgar ocksa att gang- och cykelpassagen
tidigare inte var utmérkt eller att bilister inte varnades fér gadende och/eller cyklister.

cykelvdgen genom Bohusmotet i riktning mot tillfarten fran avfartsrampen fran E45 norr. Av fotot framgar att
gaende och cyklister ldngs gang- och cykelvadgen tidigare hade svért att fa 6gonkontakt med bilister pa
avfartsrampen.
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Figur 67. Tidigare utformning, fére genomférda justeringar under hésten 2018, av gang- och cykelpassagen 6ver
fréanfarten mot E45 norr sett frdn gang- och cykelvdgen i Bohusmotet. Av fotot framgar att passagen tidigare inte
var utmérkt, vare sig fér gaende och cyklister eller fér biltrafiken. Dértill att passagen inte ar
tillgénglighetsanpassad.

Figur 68. Tidigare utformning, fére genomférda justeringar under hésten 2018, av gang- och cykelpassagen 6ver
tillfarten fréan avfartsrampen fran E45 norr. Av fotot framgar att passagen tidigare inte var utmarkt, var sig fér
gaende och cyklister eller for biltrafiken samt att bilister pa rampen hade skymd sikt mot gang- och cykelvédgen pa
6mse sidor som f6ljd av rdckenas utformning. Det sistndmnda kvarstar till viss del ven efter genomférda
Jjusteringar under hésten 2018.
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6.3.3.  Eriksdal

Vid korsningen vid Eriksdal har brister identifierats for biltrafiken respektive gang- och cykeltrafiken.
Brister for kollektivirafiken sammanfaller i stort med de for biltrafiken och/eller géng- och
cykeltrafiken.

Bohusbron norr om korsningen vid Eriksdal ar, som bro betraktat, i gott skick och reparationer utfors
vid behov. Inom den nidrmaste tiden ska vridlagren bytas ut.

6.3.3.1. Biltrafiken

Vid korsningen vid Eriksdal ar framkomligheten for anslutande trafik fran norr och séder, daribland
busstrafiken, begransad. Problemen &r storst norrifran, frin Bohusbron. Under genomférandet av
denna utredning ar koproblemen i tillfarterna fran norr och séder ytterst patagliga. Problemen beror
till viss del pé att trafikanter viljer vigen forbi Eriksdal och vidare genom Kungilv som alternativ till
E6, i enlighet med trafikmétningar fran Kungilvs kommun. Problemen bedoms ha forstérkts till foljd
av pagdende ombyggnad av Kungalvsmotet, vilket behover verifieras nar Kungilvsmotet ar
fardigbyggt.

De begrinsade mojligheterna for trafik fran norr och séder att kora ut i korsningen beror framfor allt
av att trafiken i Ost-vastlig riktning haller hog hastighet in mot och genom korsningen, vilket i sin tur
innebdr att anslutande trafikanter behéver langre tidsluckor for att kora ut, och till f6ljd av en
siktproblematik genom korsningen. Siktproblematiken, som beror av att rondellen ar utformad med
en hog kulle, medfor att trafikanter i en tillfart inte i ett tidigt skede kan se genom korsningen och om
trafikanter ska svinga vanster eller inte. Detta medfor att incidenter uppstar mellan trafik pé viag ut

och pé vig in i korsningen. Visttrafik anger ocksé att busstrafiken ibland har problem med
framkomligheten i korsningen vid Eriksdal till f6ljd av den stundtals hart belastade trafiksituationen
samt i samband med brooppningar for Jordfallsbron.

ey | — - ) by U v N o
Figur 69. Korsningen vid Eriksdal sett fran tillfarten fran Jordfallsbron. Kullen i rondellen innebér svarigheter fér
bilister i tillfarten att se om bilister frdn motsatt riktning avser kéra rakt fram eller svédnga véanster.

Kapacitetsberakningarna (gjorda i Capcal) redovisar vad som brukar kallas belastningsgrad, ett métt
pa hur mycket av tillginglig kapacitet i ett korfilt som utnyttjas. Overskrider belastningsgraden 1,0
anger det att kderna vixer utan att korsningen har formaga av att avveckla trafiken under studerad
tidsperiod. Vid nybyggnation av en cirkulationsplats eller en trafiksignalreglerad korsning bor
belastningsgraden vara ldagre &n 0,8 for en trafiksituation 20 ar efter anlaggningens fardigstéllande.
Kapacitetsberdkningar har genomforts for cirkulationsplatsen i korsningen vid Eriksdal for
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trafiksituationen under maxtimmen férmiddag och eftermiddag baserat pa svingandelar fran
trafikrakningen genom filmning frin dronaren.

For maxtimmen formiddag berdknas hogsta belastningsgraden uppga till 0,59 i korfaltet for trafik rakt
fram hogersviangande i tillfarten frén Bohusbron. Berdknad belastningsgrad i 6vriga tillfarter uppgéar
till som hogst 0,51. Medelkolangden for stillastdende ko 1 korfiltet for trafik rakt fram och
hogersviangande beréknas till cirka 10-15 meter och 9o-percentilen, det vill sdga den ldngd som den
stillastdende kon berdknas vara kortare dn under 9o % av tiden, berdknas uppgé till 20-25 meter. For
maxtimmen eftermiddag berdknas hogsta belastningsgraden 6verskrida 1,0 i tillfarten fran Lilla
Kongahillavigen i soder. Berdknad belastningsgrad i 6vriga tillfarter uppgar till som hogst 0,64. Detta
innebar att trafiksituationen ar sddan att befintlig utformning av korsningen inte klarar av att avveckla
efterfragan i korsningen under studerad tidsperiod.

For kollektivtrafiken finns ett busskorfilt i norrgdende riktning, fran korsningen vid Jordfallsviagen,
langs tillfarten till cirkulationsplatsen fran séder, genom cirkulationsplatsen och fram till
hallplatslaget vid Eriksdal. Det innebér att kollektivtrafiken i norrgdende riktning inte har samma
framkomlighetsproblem som biltrafik. Utformningen av busskorfiltet in mot hallplatsldget ar snavt
vilket medfor att bussarna fran séder delvis genar i korfaltet for 6vrig trafik.

I Rédbomotets, vaster om korsningen vid Eriksdal, vastra cirkulationsplats uppstar kobildning langs
vag 587, Kongahillavigen, under maxtimmen eftermiddag. Som f6ljd av att nuvarande utformning av
den vistra cirkulationsplatsen i Rédbomotet fungerar som en flaskhals for trafiken i riktning Osterut
langs Kongahallavigen bedoms kobildningen dven innebéra att trafikflodet begrinsas i tillfarten fran
oster i korsningen vid Eriksdal och i tillfarten fran Jordfallsbron i Bohusmotet. Det finns planer pa att
bygga om anslutningarna mellan R6dbomotets pa- och avfartsramper och Kongahillavigen till
cirkulationsplatser for 6kad kapacitet och framkomlighet. Okad framkomlighet i anslutningarna i
Rodbomotet innebir dven 6kad framkomlighet for den del av trafiken som ska vidare osterut mot
Eriksdal, Jordfallsbron och Bohusmotet. Fler fordon som néar korsningen vid Eriksdal respektive
Bohusmotet per tidsenhet innebir i sin tur 6kad belastningen och forsamrad kapacitet i korsningen vid
Eriksdal samt i tillfarten fran Jordfallsbron i Bohusmotet.

6.3.3.2. Gang- och cykeltrafiken

Hallplats Eriksdal bestar av flera héllplatslagen langs olika tillfarter till korsningen. Detta skapar en
otydlighet gentemot géende och cyklister som har svért att orientera sig i samband med byte mellan
olika trafikslag.

Overgangsstillet, i kombination med cykelpassagen, 6ver anslutningen till och frin Kongahillavigen
ar inte, enligt krav i Vagar och gators utformning (VGU), hastighetssikrat for fordonshastighet pa
hogst 30 kilometer/timme for passerande biltrafik. Vid gang- och cykelpassagen 6ver in- och utfarten
till och frén pendelparkeringen finns risk for incidenter som foljd av att passagen loper parallellt med
vagbanan, utan storre avbojning for gdende och cyklister, i kombination med att sikten f6r
hogersviangande bilister delvis ar begransad av racket samt att bilisterna har samma riktning som de
géende och cyklisterna. Dartill har cykeltrafiken frén Jordfallsbron mdjlighet till h6g hastighet som
foljd av nedférsbacken frén bron.
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7. Mal for Iosningar

Malet for de l6sningar som studeras inom denna atgiardsvalsstudie har preciserats for de olika
fardmedlen; biltrafiken, kollektivtrafiken respektive géng- och cykeltrafiken. Nedan redogors for
malen per fairdmedel och dess inbordes rangordning:

¢ Biltrafiken Sdakrad framkomlighet under maxtimmarna, och i samband
med bro6ppning, i Bohusmotet och vid korsningen vid Eriksdal
samt p& strackan mellan korsningarna.

Okad trafiksikerhet under maxtimmarna i Bohusmotet och vid
korsningen vid Eriksdal samt p& striackan mellan korsningarna.

¢ Kollektivtrafiken Sakrad framkomlighet i nord-sydlig riktning vid korsningen vid
Eriksdal.

Sakrad framkomlighet mellan Bohusmotet och korsningen vid
Eriksdal.

¢ Gang- och cykeltrafiken Okad trafiksikerhet samt tillfredstillande framkomlighet och
upplevd trygghet i Bohusmotet, lings Jordfallsbron och vid
korsningen vid Eriksdal.

Malet for 16sningarna ar ocksa att dtgirderna ska bidra till minskade stérningar i vigsystemet samt
lagre energiforbrukning och minskad klimatpaverkan. Dartill bor 16sningarna majliggora for resor till
fots, med cykel eller med kollektivtrafiken, som alternativ till att resa med bil. Det nationella malet om
70 % lagre klimatpéverkande utslapp fran inrikes véagtransporter 2010-2030 géller dven i beroérda
kommuner.

Malet for 16sningarna gar hand i hand med det transportpolitiska malet "att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet" samt funktionsmalet om tillganglighet och hinsynsmalet om sakerhet, miljo
och hilsa.

8. Krav for I6sningar

Foreslagna 16sningar maste uppfylla foljande krav:
e Losningarna far inte paverka kringliggande vigar och strak negativt.

e Utformningskrav och vigtekniska krav ska folja VGU (vagar- och gators utformning) och
GCM-handboken (gang- cykel och mopedhandboken).

e Losningarna ska vara ekonomiskt rimliga och 6verensstimma med de transportpolitiska
malen.

e Losningarna ska sé langt det 4r mojligt kunna rymmas inom befintligt vigomrade.

e Losningarna ska vara genomforbara pa kort och medellang sikt.
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9. Tankbara atgarder

Med utgangspunkt i nuvarande forhéllande inom utredningsomradet och utifran dessa identifierade
brister och problem tillsammans med kommande utveckling har tinkbara dtgirder generats. De
tinkbara dtgidrderna ar av olika karaktar och svarar mot olika brister och problem respektive mal for
I6sningarna. Med hinsyn till att flertalet av de identifierade tdnkbara atgérderna utgors av
trimningsatgarder av befintlig utformning av cirkulationsplatsen i Bohusmotet respektive vid Eriksdal
eller 1angs Jordfallsbron, och ar geografiskt avgriansade till en av de tva korsningarna eller striackan
daremellan, har dtgdrderna delats in i platsspecifika kategorier utifrin geografisk lokalisering for
atgarderna. Dartill har systemovergripande atgiarder identifierats, som beror vignitet och system
utanfor utredningsomradet men som kan ha paverkan pé trafiksituationen inom detsamma. Allmanna
atgarder har ocksa identifierats vilka beror forutsiattningarna for hallbara resor och transporter, och
darigenom ligre energiforbrukning och minskad klimatpaverkan, eller ar av administrativ karaktar.
Totalt har identifierade tinkbara atgiarder delats in i tre huvudkategorier enligt nedan.

Identifierade tinkbara dtgirder har delats in i tre olika kategorier enligt nedan. Atgirder inom
respektive kategori beskrivs avseende syfte, effekt och forslag till vidare hantering med motiv darefter
under var sin rubrik.

¢ Allménna atgarder: Omfattar atgirder som beror beteenden respektive
forutsattningar for 6kad andel hallbara resor och transporter
samt dtgdrder av administrativ karaktar.
Atgirderna betecknas A1, A2, A3, etcetera nedan.

e Systemovergripande atgirder: Omfattar dtgdrder som inte enkom kan 16sa inom denna
utredning utan behover analyseras och utredas i ett mer

overgripande perspektiv tillsammans med andra atgiarder.

Atgirderna betecknas S1, S2, S3, etcetera nedan.

o Platsspecifika atgarder: De platsspecifika atgidrderna har i sin tur delats in i tre
kategorier:
» Jordfallsbron: Omfattar atgirder for, pa och i anslutning till Jordfallsbron.

Atgirderna betecknas J1, J2, J3, etcetera nedan.
» Bohusmotet: Omfattar atgirder for, i och i anslutning till Bohusmotet.
Atgirderna betecknas B1, B2, B3, etcetera nedan.

» Eriksdal: Omfattar atgarder for, i och i anslutning till korsningen vid
Eriksdal.

Atgirderna betecknas E1, E2, E3, etcetera nedan.
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I forteckningen pé foljande sidor beskrivs atgirderna inom respektive kategori med effekt och forslag
till vidare hantering, med en motivation. Vid ett "Nej” till vidare hantering motiveras detta mer
utforligt. Vidare beskrivs om atgarder bor kombineras med andra atgarder och/eller andra férbehall
och vem som ansvarar for genomférandet.

I forteckningen presenteras ocksa tankbara atgirders huvudsakliga steg enligt fyrstegsprincipen.
Darefter dess ungefarliga uppskattade kostnad, f6ljt av en bedomning av atgdrdens genomforbarhet.

Kostnadsuppskattningen redovisas i spann for de tinkbara atgarder dar en mer detaljerad
kostnadsuppskattning har kunnat genomféras. For 6vriga atgiarder redovisas en kostnadsbedémning i
nivaerna "Lag”, "Medel” eller "H6g”, motsvarande <1 mnkr, 1-5 mnkr respektive 5-10 mnkr. Det finns
ocksé atgarder dar kostnadsuppskattning inte bedéms relevant i detta skedet utan behoéver preciseras i
det fortsatt arbetet. Bedomning av genomforbarhet anges i nivaerna “Lag”, "Medel” eller "Hog”,
motsvarande hur svért respektive latt och/eller hur troligt dtgdrden bedoms kunna genomforas. For de
atgiarder som innebdr fortsatt utredning avser kostnadsuppskattningen och bedémning av
genomforbarheten utredningskostnaden, och inte kostnaden for eventuella atgirder.
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9.1. Allmanna atgarder

Nedan redovisas och utvirderas de identifierade tinkbara allmdnna &tgiarderna.
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Figur 70. Sammanstélining av identifierade allmdnna tdnkbara atgérder fér ett mer effektivt utnyttjande av

Skapa forutsdttningar for fler kollektivtrafikresendrer, exempelvis genom att fortsctta och

ytterligare marknadsfora kollektivtrafiken pG arbetsplatser, skolor med mera samt
utveckla linjendtet och/eller utoka trafiken sett till hela resan (ddr resorna inom

utredningsomrddet dr en liten del)

Berord brist: Generell brist som motverkar ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen

respektive hallbara resor och transporter.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir fler kollektivtrafikresenirer, vilket i sin tur kan bidra till
att avlasta, eller atminstone inte till att 6ka belastningen p4, vigsystemet kring Bohusmotet,
Jordfallsbron och Eriksdal. P4 s& satt forsdmras inte framkomlighets- och

trafiksdkerhetsbristerna for biltrafiken jamfort med idag.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Medel

Genomforbarhet: Medel
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G4 vidare: Ja. Atgirden #r ett viktigt bidrag till 6kad andel hallbara resor och dr en pusselbit
tillsammans med 6vriga atgérder i denna kategori. Bibehallen eller minskad belastning pa
vagsystemet inom utredningsomradet forsamrar inte framkomlighets- och
trafiksdkerhetsbristerna under maxtimmarna ytterligare.

Visttrafik, i samverkan med kommunerna och Trafikverket, ansvarar fér genomfoérandet
atgirden.

A2

Skapa forutsdttningar for mer cykeltrafik, exempelvis genom att anldgga fler
pendelcykelparkeringar, infora lanecyklar for kommunens anstdllda (och invdnare) och
genomfora informationskampanjer for okat cyklande

Berord brist: Samma som for A1.

Atgirdens effekt: Atgirden innebér att fler kan cykla till och frin jobbet, vilket i sin tur kan
bidra till att avlasta, eller &tminstone inte till att 6ka belastningen pa, vigsystemet kring
Bohusmotet, Jordfallsbron och Eriksdal. P4 si sitt forsamras inte framkomlighets- och
trafiksikerhetsbristerna for biltrafiken jimfért med idag. Okad cykling bidrar ocks4 till 6kad
folkhilsa i stort.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden #r ett viktigt bidrag till 6kad andel hallbara resor och ir en pusselbit
tillsammans med 6vriga atgérder i denna kategori. Bibehallen eller minskad belastning pa
vagsystemet inom utredningsomradet forsamrar inte framkomlighets- och
trafiksdkerhetsbristerna under maxtimmarna ytterligare.

Kommunerna, i samverkan med Trafikverket, ansvarar for genomforandet av atgiarden.

A3

Skapa forutsdttningar for fler godstransporter pa dlven

Berord brist: Samma som for A1.

Atgirdens effekt: Atgirden innebér firre, eller Atminstone inte fler, godstransporter med
lastbil, vilket i sin tur kan bidra till att avlasta, eller atminstone inte till att 6ka belastningen
pé, vigsystemet kring Bohusmotet, Jordfallsbron och Eriksdal. P4 s& sétt forsdmras inte

framkomlighets- och trafiksikerhetsbristerna for biltrafiken jamfort med idag.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog
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G4 vidare: Ja. Atgirden #r ett viktigt bidrag till 6kad andel hallbara transporter och 4r en
pusselbit tillsammans med 6vriga atgiarder i denna kategori. Bibehallen eller minskad
belastning pa vagsystemet inom utredningsomrédet forsamrar inte framkomlighets- och
trafiksdkerhetsbristerna under maxtimmarna ytterligare.

Trafikverket, i samverkan med Sjofartsverket, ansvarar for genomforandet av atgérden.

Skapa forutsdttningar for fler godstransporter pa jarnvdg
Berord brist: Samma som for A1.
Atgirdens effekt: Samma som for A3.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden #r ett viktigt bidrag till 6kad andel hallbara transporter och 4r en
pusselbit tillsammans med 6vriga atgiarder i denna kategori. Bibehallen eller minskad
belastning pa vagsystemet inom utredningsomrédet forsamrar inte framkomlighets- och
trafiksdkerhetsbristerna under maxtimmarna ytterligare.

Trafikverket ansvarar fér genomférandet av atgiarden.

Scdkerstalla att busstrafik fran Kungdlv kan passa tdget i Bohus, exempelvis genom att se
over linjestrdckning for att undvika kobildning, kommunicera med
Kanalledningscentralen sa att busstrafiken, om mojligt, inte fastnar i koerna vid
brodppning med mera.

Berord brist: Samma som for A1.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir att kollektivirafikreseniirer som ska byta mellan buss
och tig i Bohus far sikrad restid. Atgirden kan ocks4 bidra till fler kollektivtrafikresenirer
genom att resan med kollektivtrafiken blir forutsagbar och det blir mojligt att planera
utifrdn en given restid. Att skapa forutsattningar for fler kollektivtrafikresenirer kan i sin tur
bidra till att avlasta, eller a&tminstone inte till att 6ka belastningen p4, vigsystemet kring
Bohusmotet, Jordfallsbron och Eriksdal. P4 si sitt forsamras inte framkomlighets- och
trafiksdkerhetsbristerna for biltrafiken jamfort med idag.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Lig Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till att kollektivtrafikresenirerna far sikrad restid dven vid
byten vid Bohus station/centrum. Atgirden kan i forlingningen bidra till fler hillbara resor.

Visttrafik, i samverkan med Trafikverket, ansvarar for genomforandet &tgarden.
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A6

Tillskapa fler pendelparkeringsplatser vid Eriksdal, exempelvis genom att anldgga
parkeringshus

Berord brist: Samma som for A1.

Atgiirdens effekt: Atgirden ir en del i att skapa forutsittningar for fler
kollektivtrafikresenarer genom att mojliggora for att fler ska kunna parkera bilen och vilja
kollektivtrafiken for sin fortsatta resa. Atgéirden kan bidra till att avlasta, eller Atminstone
inte till att 6ka belastningen pé, vagsystemet som helhet men 6kar belastningen i
vagsystemet kring Bohusmotet, Jordfallsbron och Eriksdal som f6ljd av att fler
pendelparkeringsplatser forstarker Eriksdal som bytespunkt och mélpunkt for biltrafiken.
Atgirden innebir risk for forsimrad framkomlighet och trafiksikerhet, om inga andra
atgirder ocksi genomfors, genom att mer trafik styrs till och fran utredningsomradet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Lag

G4 vidare: Ja. Atgirden #r ett viktigt bidrag till 5kad andel hallbara resor totalt sett och 4r en
pusselbit tillsammans med 6vriga atgirder i denna kategori. Atgirden kan bidra till att
avlasta, eller atminstone inte till att 6ka belastningen pa, vagsystemet som helhet men
innebara risk for forsamrad framkomlighet och trafiksékerhet i vigsystemet inom
utredningsomradet om inga andra atgirder ocksa genomfors. Atgiarden bor ocksa beaktas
som en del i en utredning for att analysera Eriksdals framtida funktion for kollektivtrafiken
och behov av atgarder for att utveckla bytespunkten utifrdn dess framtida funktion, i
enlighet med &tgard S10.

Kommunerna, i samverkan med Visttrafik och Trafikverket, ansvarar for genomférandet
atgirden.

Ay

Tillskapa fler pendelparkeringsplatser for cykel vid Eriksdal
Berord brist: Samma som for A1.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir att fler kollektivtrafikresenirer kan cykla till
bytespunkten och smidigt, tryggt och sikert 13sa sin cykel vid bytespunkten. Atgiirden kan
dirigenom bidra till fler kollektivtrafikresenarer, vilket i sin tur kan bidra till att avlasta,
eller atminstone inte till att 6ka belastningen pé, vagsystemet kring Bohusmotet,
Jordfallsbron och Eriksdal. P4 sa satt forsdmras inte framkomlighets- och
trafiksikerhetsbristerna for biltrafiken jimfért med idag. Okad cykling bidrar ocks4 till 6kad
folkhilsa i stort.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog
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G4 vidare: Ja. Atgirden #r ett viktigt bidrag till 6kad andel hallbara resor och dr en pusselbit
tillsammans med 6vriga atgérder i denna kategori. Bibehallen eller minskad belastning pa
vagsystemet inom utredningsomradet forsamrar inte framkomlighets- och
trafiksikerhetsbristerna under maxtimmarna ytterligare. Atgirden bor ocksé beaktas som
en del i en utredning for att analysera Eriksdals framtida funktion for kollektivtrafiken och
behov av atgarder for att utveckla bytespunkten utifrn dess framtida funktion, i enlighet
med Atgird S10. Atgirden bor dven beakta eventuellt fler pendelparkeringsplatser i Bohus
och i Kungilv, atgiard A8 respektive Ag.

Kommunerna, i samverkan med Visttrafik och Trafikverket, ansvarar for genomférandet
atgirden.

A8

Tillskapa fler pendelparkeringsplatser i Bohus, exempelvis genom samutnyttjande av
befintliga parkeringsplatser och/eller anldgga parkeringshus

Berord brist: Samma som for Ai.

Atgirdens effekt: Atgirden 4r en del i att skapa forutsittningar for fler
kollektivtrafikresenarer genom att mojliggora for att fler ska kunna parkera bilen och vilja
kollektivtrafiken for sin fortsatta resa. Atgéirden kan bidra till att avlasta, eller A&tminstone
inte till att 6ka belastningen pa, vagsystemet som helhet men 6kar belastningen i
vagsystemet kring Bohusmotet, Jordfallsbron och Eriksdal som f6ljd av att fler
pendelparkeringsplatser forstarker Bohus som bytespunkt och mélpunkt for biltrafiken.
Atgirden innebir risk for forsimrad framkomlighet och trafiksiikerhet, om inga andra
atgirder ocksa genomfors, genom att mer trafik styrs till och fran utredningsomrédet.
Atgirden kan bidra till att minska Eriksdals dragningskraft for pendlarna och behovet av
pendelparkeringsplatser kring bytespunkten.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden #r ett viktigt bidrag till 5kad andel hallbara resor totalt sett och 4r en
pusselbit tillsammans med 6vriga tgirder i denna kategori. Atgirden kan bidra till att
avlasta, eller atminstone inte till att 6ka belastningen pa, vagsystemet som helhet men
innebéra risk for forsamrad framkomlighet och trafiksékerhet i vigsystemet inom
utredningsomradet om inga andra &tgarder ocksd genomfors.

Ale kommun, i samverkan med Vasttrafik, ansvarar for genomférandet atgiarden.

A9

Tillskapa fler pendelparkeringsplatser i Kungdlv, exempelvis genom fler
gratis/subventionerade pendelparkeringsplatser och/eller samutnyttjande av befintliga
parkeringsplatser

Berord brist: Samma som for A1.
Atgiirdens effekt: Atgirden ir en del i att skapa forutsittningar for fler

kollektivtrafikresenarer genom att mojliggora for att fler ska kunna parkera bilen och vilja
kollektivtrafiken for sin fortsatta resa. Som f6ljd av fler pendelparkeringsplatser i Kungélv
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kan kollektivtrafikresandet vid Eriksdal flyttas till fler bytespunkter istillet, exempelvis
resecentrumet och/eller andra hallplatser i Kunglv, vilket ocksé kan bidra till att minska
Eriksdals dragningskraft for pendlarna och behovet av pendelparkeringsplatser kring
bytespunkten. Diarigenom kan dven en avlastning av, eller atminstone inte en 6kad
belastningen p4, vigsystemet kring Bohusmotet, Jordfallsbron och Eriksdal erhallas som
f6ljd, da bilister inte behdver trafikera till och fran Eriksdal for att pendelparkera. Atgirden
innebar dirigenom att framkomlighets- och trafiksdkerhetsbristerna for biltrafiken inte
forsdmras jamfort med idag.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgirden &r ett viktigt bidrag till 6kad andel héllbara resor och r en pusselbit
tillsammans med 6vriga dtgiarder i denna kategori. Bibehéllen eller minskad belastning pé
vagsystemet inom utredningsomradet forsamrar inte framkomlighets- och
trafiksdkerhetsbristerna under maxtimmarna ytterligare.

Kungilvs kommun, i samverkan med Vasttrafik, ansvarar for genomférandet atgiarden.

A1o0

Sdtta upp realtidsskyltar for hanvisning till lediga pendelparkeringsplatser i straket E45
och i strdket E6

Figur 71. Exempel pa realtidsskylt fréan E6 s6der i riktning norrut mot Lindomemotet (Kélla: Google
maps).

Berord brist: Samma som for A1.

Atgiirdens effekt: Atgirden ir en del i att skapa forutsittningar for fler
kollektivtrafikresenérer genom att mdjliggora for att fler ska kunna parkera bilen och vilja
kollektivtrafiken for sin fortsatta resa. Genom att kommunicera var det finns lediga
pendelparkeringsplatser i straken finns mojlighet att styra trafiken mellan E6 och E45 och
pé sa satt undvika soktrafik vid pendelparkeringarna men dven trafik till och fran Eriksdal.
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Atgirden kan ocksé bidra till att minska Eriksdals dragningskraft for pendlarna och behovet
av pendelparkeringsplatser kring bytespunkten. Darmed kan en avlastning av, eller
dtminstone inte en 6kad belastningen pé, vagsystemet kring Bohusmotet, Jordfallsbron och
Eriksdal erhallas som foljd, da bilister inte behover trafikera till och fréan Eriksdal for att
pendelparkera. Atgirden innebir dirigenom att framkomlighets- och
trafiksdkerhetsbristerna for biltrafiken inte forsdmras jamfort med idag.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 200-300 tkr per skylt Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden &r ett viktigt bidrag till 6kad andel hallbara resor och &r en pusselbit
tillsammans med 6vriga atgiarder i denna kategori. Bibehallen eller minskad belastning pa
vagsystemet inom utredningsomradet forsdmrar inte framkomlighets- och
trafiksdkerhetsbristerna under maxtimmarna ytterligare.

Trafikverket, i samverkan med Vasttrafik, ansvarar for genomforandet atgarden.

A11

Mojliggora for att dven bargningsbil vid behov kallas ut till olyckor tillsammans med
vdgassistans

Berord brist: Samma som for A1.
Atgirdens effekt: Atgirden innebér att birgningsarbetet kan paborjas direkt efter att
raddningstjansten ar klara vid en eventuell olycka och pa sa sitt forkorta tidsperioden en

olycka péaverkar framkomligheten i biltrafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lig Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden minskar paverkan pa framkomligheten av eventuella olyckor.
Atgirden kan innebira foljdeffekter som behéver utredas och klargoras innan den sjositts.

Trafikverket ansvarar fér genomférandet atgiarden.

A12

Skapa forutsdttningar for ett mer hdnsyns- och respektfullt beteende 1 trafiken

Berord brist: Samma som for A1.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir att trafikanter genom att hjilpa varandra, hilla avstand,
ta det lugnare, slappa fram varandra, anvinda blinkers, etcetera, mojliggor for hogre
framkomlighet och framfor allt hogre trafiksdkerhet genom farre incidenter och olyckor.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Lag
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G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till hogre framkomlighet och trafiksikerhet. Atgirden 4r dock
svér att konkretisera med innehéll, men ménga backar sma och alla tillsammans kan vi
komma en bit pa viigen. Atgéirden bor kunna ingd som en del informationskampanjer fr fler
kollektivtrafikresenérer, atgard A1, och mer cykeltrafik, atgard A2.

Kommunerna, i samverkan med Visttrafik och Trafikverket, ansvarar for genomférandet
atgirden.

A13

Sdtta upp skyltar for “sdrskild olycksdrabbad vig”

Berord brist: Samma som for A1.

Atgirdens effekt: Atgirden innebér att trafikanter uppmirksammas pa att de trafikerar en
vagstriacka som ar sarskilt olycksdrabbad och darigenom blir mer uppméarksamma och
forsiktiga och som f6ljd héller avstand och tar det lugnare. Atgirden innebér siledes
mojlighet for hogre trafiksakerhet genom farre incidenter och olyckor.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Lag

G4 vidare: Nej. Atgirden bedéms inte vara en limplig 16sning p& problemen.
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9.2.

Systemovergripande atgarder

Nedan redovisas och utvirderas de identifierade tinkbara systemovergripande dtgiarderna.
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Figur 72. Sammanstéllning av identifierade systemévergripande tdnkbara atgérder.

S1

Uppgradera delar av vdg 587, Jordfallsbron och del av Kongahdllavigen, samt vig 574,

del av Lilla Kongahdllavdgen, fran regionala till nationella vigar som del av E6 och/eller

E45

Berord brist: Jordfallsbron och det nirliggande viagsystemet utgor en viktig lank med
funktion som nationell vag mellan E6 och E45, men innehar regional status idag.

Atgiirdens effekt: Atgirden syftar till att lyfta det aktuella vigavsnittet i
vigkategoriehierarkin. Atgirden innebir att Jordfallsbron och det nirliggande vigsystemet
prioriteras och finansieras som del i nationell plan tillsammans med vigarna E6 och E45.
Detta bedoms underlitta for framtida underhélls- och investeringsbehov. Dartill innebar
atgirden tiatare uppfoljning som exempelvis fler trafikflodesmitningar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag

Genomforbarhet: Hog
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Gé vidare: Ja. Med hinsyn till att denna vaglank ar en lank mellan tva nationella vagar bor
den prioriteras tillsammans med dessa. En uppgradering av viglankarna bor samordnas
med och beaktas i kommande 6versyn av det funktionellt prioriterade vignitet som planeras
genomforas under ar 2019. De viglankar som foreslas uppgraderas ar:

- viag 587 mellan Bohusmotet och korsningen vid Eriksdal (Jordfallsbron)

- viag 574 mellan korsningen vid Eriksdal och korsningen vid Ellesbovigen

- vig 587 mellan korsningen vid Eriksdal och R6dbomotet

- vig 587.01 mellan vig 574 och vag 587 (pafarten till Jordfallsbron frén s6der)

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.

S2

Aktivt arbeta for att undvika ytterligare anslutningar till vig 587, Jordfallsbron och del av
Kongahdllavdgen, och vig 574, del av Lilla Kongahdllavdgen

Berord brist: Jordfallsbron och det nirliggande vigsystemet utgor en viktig lank med
nationell funktion mellan E6 och E45, och framkomligheten for denna trafik bor sikras.

Atgiirdens effekt: Atgirden mojliggor for fortsatt hog framkomlighet och kapacitet for
biltrafiken som del i de identifierade funktionerna i vagsystemet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Med hinsyn till att denna véglank ar en 1ank mellan tva nationella vigar med
fokus pé genomgaende trafik ar ytterligare korsningar som péaverkar framkomligheten
negativt olampligt. Eventuellt bor Trafikverket genomfora en utredning for att identifiera,
utifran Funktionellt prioriterat vignit, maéjligheterna till att sdga nej till ytterligare
anslutningar till utpekade vigavsnitt.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.

S3

Ny dlvforbindelse vid Jordfallsbron

Berord brist: Jordfallsbrons halva tekniska livsldngd har passerat och behover bytas ut inom
25-30 ar

Atgiirdens effekt: Atgirden syftar till en ny forbindelse 6ver dlven som kan ersitta
Jordfallsbron och dess funktion i vignétet i anslutning till dagens bro. Om mgjligt bor
ambitionen for ny forbindelse 6ver dlven dven vara att forbattra de brister och problem som
finns for och i anslutning till och fran Jordfallsbron idag. Atgirden innebér att funktionerna
ivagsystemet kan uppritthéllas pd samma plats som Jordfallsbron idag.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt
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Gé vidare: Ja. En utredning bor paborjas for att analysera var ersiattningen av funktionen for
befintlig Jordfallsbro bor anldggas. Med hansyn till att Jordfallsbrons tekniska livslangd
borjar ndrma sig, och bedéms vara uppnadd cirka ar 2040-2045, och planeringstiden for
infrastruktur dr 1ang bor arbetet mot en ny forbindelse paborjas. I utredningen bor ocksé
behov och utformning av dtgard, S6, ny kapacitetsstark trafikplats langs E45, och dtgard S7,
planskild korsningen vid Eriksdal, ocks3 ingd. Aven en eventuell utredning for atgird, S4, ny
alvforbindelse norr om Jordfallsbron, respektive atgiard S5, ny dlvférbindelse soder om
Jordfallsbron, bor beaktas. En storre systemanalys for vigsystemet i och omkring Goteborg
planeras som ocksa bor beaktas i en utredning for ny och/eller nya alvférbindelser.

Trafikverket, i samverkan med Vistra Gétalandsregionen och berérda kommuner, ansvarar
for genomforandet av utredningen.

S4

Ny dlvforbindelse norr om Jordfallsbron

Berord brist: Jordfallsbrons halva tekniska livsldngd har passerat och behover bytas ut inom
25-30 &r i kombination med att alla resor mellan Ale och Kungélvs kommun idag ar
hanvisade till Jordfallsbron, vilket innebar en omvég samt att trafiksituationen i hogtrafik
innebir framkomlighetsproblem.

Atgiirdens effekt: Atgiirden syftar till att oka tillgingligheten 6ver dlven, och framfor allt
mellan Kungilv och tétorterna i Ale kommun, samt férdela trafiken 6ver dlven pa flera
alvforbindelser och skapa redundans i vagsystemet. En ny dlvforbindelse norr om Kungalv
bidrar till att 6ka tillgingligheten fran tatorterna i Ale kommun och till samhillsservicen i
Kungilv och skulle kunna méjliggora for ytterligare kollektivtrafik mellan Ale och Kungilvs
kommun. Mdjligen kan atgarden bidra till att avlasta E6 genom Kungilv fran trafik.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

G4 vidare: Ja. En utredning rekommenderas for att identifiera eventuellt behov av och
analysera var en eller flera nya adlvforbindelser i sa fall skulle kunna anldggas med fokus pa
tillgdngligheten mellan Ale och Kungélvs kommun med flera norr om Jordfallsbron. Som del
ien sidan utredning bor dven atgard, S3, ny dlvférbindelse vid Jordfallsbron, respektive
atgard Ss, ny dlvforbindelse séder om Jordfallsbron, beaktas. En storre systemanalys for
vagsystemet i och omkring Géteborg planeras som ocksa bor beaktas i en utredning for ny
och/eller nya dlvforbindelser.

Onskemél om utredning av eventuell ny lokalisering av funktionen for befintlig Jordfallsbro
och/eller ytterligare dlvforbindelser behover spelas in till Vistra Gotalandsregionen av
berorda kommuner. Vastra Gotalandsregionen bor sedan prioritera om en utredning ar
aktuell.
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S5

Ny dlvforbindelse soder om Jordfallsbron

Berord brist: Jordfallsbron och Angeredsbron sammankopplar bdda E6 och E45 6ver dlven
men Angeredsbron upplevs dock inte fullt ut, utgora ett alternativ till Jordfallsbron. I
Goteborgs stads 6versiktsplan finns ett utredningsomrade for ytterligare en alvférbindelse
soder om Angeredsbron.

Atgirdens effekt: Atgirden syftar till att 6ka tillgingligheten 6ver dlven, och framfor allt
mellan Hisingen och de nordostra delarna av Goteborg samt fordela trafiken Gver dlven pé
flera alvforbindelser och skapa redundans i vigsystemet. Beroende pa lokalisering kan
atgarden ge effekt pd Hisingsledens konkurrenskraft, gentemot Lundbyleden och Gotaleden
som, som vig till hamnen och industrierna pa vistra Hisingen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

G4 vidare: Ja. En utredning rekommenderas for att identifiera eventuellt behov av och
analysera var en eller flera nya adlvforbindelser i sa fall skulle kunna anldggas med fokus pa
tillganglighet och redundans i vigsystemet som helhet inom Storgéteborg. Som del i en
sddan utredning bor dven atgard, S3, ny dlvforbindelse vid Jordfallsbron, respektive &tgard
S4, ny alvforbindelse norr om Jordfallsbron, beaktas. En storre systemanalys for
vagsystemet i och omkring Goteborg planeras som ocksa bor beaktas i en utredning fér ny
och/eller nya dlvférbindelser.

Onskemél om utredning av eventuell ny lokalisering av funktionen for befintlig Jordfallsbro
och/eller ytterligare dlvforbindelser behover spelas in till Vistra Gotalandsregionen av
berorda kommuner. Vastra Gotalandsregionen bor sedan prioritera om en utredning ar
aktuell.

S6

Ny, mer kapacitetsstark, planskild korsning lings E45 for anslutning till ny dlvforbindelse
vid Jordfallsbron

Berord brist: Trafikflodena i Bohusmotet slar under maxtimmarna i kapacitetstaket for vad
den overliggande cirkulationsplatsen klarar av, med kobildning pa avfartsramperna och
stundtals dven ut E45 som f6ljd. I samband med brooppningar &r kapacitetsproblem &n mer
péatagliga.

Atgirdens effekt: Atgirden syftar till att, i samband med att en eventuellt ny bro &ver dlven
vid Jordfallsbron byggs, anldgga en ny planskild korsningen ldngs E45 med hogre kapacitet
for huvudrelationerna, genom att exempelvis separera dessa fran varandra.
Huvudrelationerna avser primért hogersvangande fran E45 norr, vinstersvingande fran
E45 soder samt vanstersvingande fran Jordfallsbron.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt
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Gé vidare: Ja. Som del i en utredning for atgiard S3, ny dlvforbindelse vid Jordfallsbron, bor
dven analyser av mdjligheterna till en mer kapacitetsstark planskild korsningen lings E45
inga.

Trafikverket, i samverkan med Vistra Gétalandsregionen och berérda kommuner, ansvarar
for genomfoérandet av utredningen.

S7

Ny, mer kapacitetsstark, planskild korsning vid Eriksdal, for anslutning till ny
dlvforbindelse vid Jordfallsbron

Berord brist: De identifierade huvudrelationerna for biltrafiken i korsningen vid Eriksdal
korsar varandra i cirkulationsplatsen och péverkar siledes framkomligheten i de olika
relationerna negativt.

Atgiirdens effekt: Atgiirden syftar till att genom att anléigga en planskildhet separera
huvudrelationerna i korsningen frin varandra, och pa si sitt 6ka kapaciteten och
framkomligheten f6r identifierade funktioner i vignitet. En planskild korsning skulle ocksé
oka kollektivtrafikens framkomlighet och géng- och cykeltrafikens trafiksdkerhet i nord-
sydlig riktning forbi korsningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

Gé vidare: Ja. Som del i en utredning for atgiard S3, ny alvforbindelse vid Jordfallsbron, bor
dven analyser av mdjligheterna till en mer kapacitetsstark planskild korsning vid Eriksdal
ingd. En eventuell planskild korsning bedéms kunna bli fullstindig men dven halv eller att
enbart planskildheter tillskapas enbart for utpekade funktioner for alla fairdmedel.

Trafikverket, i samverkan med Vastra Gotalandsregionen och berérda kommuner, ansvarar
for genomforandet av utredningen.

S8

Separat dlvforbindelse for gang- och cykeltrafiken, exempelvis genom en gang- och
cykelbro, fdrjeforbindelse och/eller linbana

Berord brist: Gdende och cyklister upplever géng- och cykelviagen langs Jordfallsbron som
otrygg.

Atgiirdens effekt: Atgiirden syftar till att genom att anléigga en ny separat forbindelse for
gang- och cykeltrafiken skapa forutsiattningar for 6kad géng- och cykeltrafik. Dartill kunna
skapa okad tillganglighet, trafiksdkerhet och upplevd trygghet for gdende och cyklister vid
passage tvars dlven samt att kunna koppla anslutningarna pa 6mse sidor dlven mer riktat
mot malpunkter for gdende och cyklister. For farjeférbindelse och linbana skulle dven
malpunkter pa lingre avstdnd, &n enbart pa omse sidor dlven, kunna kopplas samman.

Atgirden kan innebira fler hillbara resor, genom att fler kan g4, cykla eller ka kollektivt
tvérs dlven, vilket i sin tur kan bidra till att avlasta, eller &tminstone inte till att 6ka
belastningen pé, viagsystemet kring Bohusmotet, Jordfallsbron och Eriksdal. P4 sa sitt
forsamras inte framkomlighets- och trafiksiakerhetsbristerna for biltrafiken jamfért med
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idag. Med hansyn till dagens gang- och cykeltrafikfloden 6ver Jordfallsbron bedéms det
dock inte vara samhéllsekonomiskt motiverat att anldgga en separat dlvforbindelse for géng-
och cykeltrafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

G4 vidare: Ja. Som del i en utredning for atgard S3, ny dlvforbindelse vid Jordfallsbron, bor
dven analyser av behov och mgjligheter till en separat dlvforbindelse for gdng- och
cykeltrafiken inga samt hur den i sa fall bor utformas.

Trafikverket, i samverkan med Vastra Gotalandsregionen och berérda kommuner, ansvarar
for genomforandet av utredningen.

S9

Utreda var taxegrdnsen for kollektivtrafiken bor ligga och dess paverkan resandet till och
fran bytespunkterna vid Eriksdal, i Kungdlv och i Bohus

Berord brist: Skillnaden i kostnad for resa med kollektivtrafiken till och frén Eriksdal
jamfort med till och frén Kungélv respektive Bohus innebir att Eriksdal har en betydande
dragningskraft for pendlare och darigenom medfor en tillkommande belastning av biltrafik
pé vagsystemet inom utredningsomradet.

Atgiirdens effekt: Atgiirden syftar till att klargora var taxegrinsen kring Eriksdal bor ligga for
att skapa lampliga forutsattningar for resande med kollektivtrafiken till och fran Kungilv
och tatorterna i Ale kommun samt i forlangningen vilken paverkan det har for Eriksdals
framtida funktion. En fériandrad taxegrians kring Eriksdal bedoms ocksé kunna skapa
forutsattningar for fler kollektivtrafikresenédrer samt att resenirerna fordelas pa fler
bytespunkter. Exempelvis skulle fler tigresenarer till och fran Bohus station kunna avlasta
kollektivtrafikresandet vid Eriksdal och fordela detta pa tva bytespunkter.

Atgirden bedoms ocksa bidra till att minska Eriksdals dragningskraft for pendlarna och
behovet av pendelparkeringsplatser kring bytespunkten. Darigenom kan dven en avlastning
av, eller atminstone inte en 6kad belastningen pa, vagsystemet kring Bohusmotet,
Jordfallsbron och Eriksdal erhallas som f6ljd, d4 bilister inte behover trafikera 6ver
Jordfallsbron for att komma till attraktiv kollektivtrafik. Atgirden innebér pa s sitt att
framkomlighets- och trafiksékerhetsbristerna for biltrafiken inte forsimras jamfort med
idag.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Hog
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G4 vidare: Ja. En utredning bor paborjas for att analysera var taxegriansen bor ligga och dess
paverkan pé resandet till och frén Eriksdal, Kungélv och Bohus. En utredning av
taxegransen bor dven beakta atgéard S10, en utredning kring Erikdals framtida funktion.

Visttrafik, i samverkan med Vastra Goétalandsregionen och kommunerna, ansvarar {for
genomforandet av atgarden.

S10

Utreda bytespunkten Eriksdals framtida funktion och identifiera behov av dtgdrder for att
utveckla bytespunkten med hdnsyn till den framtida funktionen

Berord brist: Osékerhet finns kring Eriksdals framtida funktion som bytespunkt for
kollektivtrafiken med hénsyn till att nytt resecentrum i Kungalv har byggts med malet att
snabba upp resorna med busstrafiken via E6, vilket innebér att Eriksdal slopats for viss
busstrafik. Dartill finns osidkerhet kring vilken effekt kollektivtrafikens nuvarande och
framtida, eventuellt justerade, taxegrianser har for bytespunkten.

Atgirdens effekt: Atgirden syftar till att klargora vilken funktion Eriksdal har for den
framtida kollektivtrafiken som underlag till prioritering och utformning av atgirder i och i
anslutning till korsningen vid Eriksdal. Atgirden syftar dartill att, utifran Eriksdals framtida
funktion for kollektivtrafiken, identifiera atgarder som mojliggor for att utveckla
bytespunkten pé lampligt satt.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. En utredning bor paborjas for att analysera Eriksdals framtida funktion for
kollektivtrafiken beaktat tgird So9, utredning kring taxegransen och dess paverkan pa
resandet till och frén Eriksdal, Kungilv och Bohus. Som en del i utredningen bor ocksé ingé
att identifiera behov av atgarder for att utveckla bytespunkten utifran dess framtida
funktion. Som del i utredningen bor dven forutsattningarna for pendelparkeringen vid
Eriksdal studeras, vilket omfattar atgard A6-A7, ytterligare pendelparkeringsplatser for bil
respektive cykel vid Eriksdal.

Vasttrafik, i samverkan med kommunerna, ansvarar for genomférandet av atgarden.

S11

Utreda lamplig omfattning och utformning av ett ITS-system for kévarning och variabla
hastigheter

Berord brist: Det saknas mojlighet for att i vignéatet som helhet kunna kommunicera med
trafikanterna vid kobildning och dven i samband med bro6ppningar.

Atgiirdens effekt: Atgiirden syftar till att skapa mdojlighet att varna trafikanterna for
kobildning och/eller styra trafikanterna att anpassa hastigheten, men ocksé att stinga
korfalt ifall att kobildningen vid Bohusmotet vixer ut pa E45. Dartill att majliggora for olika
skyltad hastighet beroende pa trafikflode. Atgéirden bidrar p4 sa sitt till 6kad trafiksikerhet
och i viss mén 6kad framkomlighet.
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. I tidigare framtagen AVS for Vigsides ITS inom Storgoteborg finns forslag pa
ITS-system for kovarning och variabla hastigheter langs E6, delen Kungilvsmotet-
Jordfallsmotet. Den aktuella delen har dock en relativt 1ag prioritering (som del i prioritet 3
av 6 delar). Daremot finns inte, i den tidigare framtagna studien, férslag pa ITS-system langs
E45 norr om Agnesbergsmotet, och séledes inte strickan direkt norr och séder om
Bohusmotet. Darav rekommenderas en utredning dar lamplig omfattning och utformning av
ett ITS-system i anslutning till Jordfallsbron, Bohusmotet, Eriksdal, Rédbomotet och
Jordfallsmotet analyseras. Resultatet bor sedan, sarskilt avseende E45 norr och séder om
Bohusmotet, arbetas in och darefter prioriteras gentemot 6vrig utbyggnad av ITS-systemet i
och omkring Goteborg, med utgangspunkt i den tidigare framtagna studien. En utredning
bor ocksa beakta befintliga VMS-skyltar samt atgird S12, kompletterande VMS-skyltar.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av utredningen.

S12

Komplettera befintliga VMS-skyltar for att kunna éka mojligheterna att kommunicera
med och styra trafikanterna

Berord brist: Samma som for S11.

Atgiirdens effekt: Atgiirden syftar till att skapa méjlighet att pa en mer Gvergripande niva
varna trafikanterna for bro6ppning, kobildning, olyckor och/eller styra trafikanterna att
vilja nigon av de andra #lvforbindelserna. Atgiirden bidrar pa si sitt till 6kad trafiksikerhet

och ett mer effektivt utnyttjande av det vigsystem som finns.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 1-2 mnkr per skylt Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Idag finns VMS-skyltar 6ver E6 norr, strax norr om Kungilvsmotet, och vid
sidan av vigen lings E45 norr, norr om Bohusmotet. I tidigare framtagen AVS for Vigsides
ITS inom Storgoteborg finns dartill forslag pa VMS-skylt norr om Rédbomotet som del i
forslaget pa ITS-system for kévarning och variabla hastigheter 1angs E6, delen
Kungilvsmotet-Jordfallsmotet. Den aktuella delen har dock en relativt 1&g prioritering (som
del i prioritet 3 av 6 delar). Daremot finns inte, i den tidigare framtagna studien, forslag pa
ytterligare VMS-skyltar langs E45. Darav rekommenderas en utredning dar mojlighet till
samt omfattning och placering av kompletterande VMS-skyltar i anslutning till
Jordfallsbron, Bohusmotet, Eriksdal, Rodbomotet, Jordfallsmotet, Agnesbergsmotet och
Klarebergsmotet analyseras. Atgirden bor ocksé beakta &tgird S11, ITS-system for
kdvarning och variabla hastigheter.

Trafikverket ansvarar for genomfoérandet av utredningen.
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S13

Skapa forutscdttningar for omledning av trafik vid stérningar, brooppning och storre
framtida reparationsarbeten

Berord brist: Jordfallsbron och Angeredsbron sammankopplar bdda E6 och E45 6ver dlven
men Angeredsbron upplevs dock inte utgora ett fullgott alternativ till Jordfallsbron, till foljd
av att bland annat korsningarna vid Agnesbergsmotet och Klarebergsmotet inte ar
utformade for att hantera den omledda trafiken.

Atgirdens effekt: Atgirden mojliggdr for en smidig och trafiksiker omledning av trafik, med
mindre konsekvenser for biltrafiken &n idag, vid stérningar, bro6ppningar och storre
framtida reparationsarbeten pé och i anslutning till Jordfallsbron.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Hog Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Ja. En utredning rekommenderas for att identifiera behovet av dtgirder i
Agnesbergsmotet, 1angs Angeredsleden, i Klarebergsmotet och 1angs Norrleden for att 6ka
formagan att ta hand om trafik som leds om fran Jordfallsbron.

Trafikverket ansvarar for genomfoérandet av utredningen.

Si14

Infora fasta broéppningstider for all sjofartstrafik

Berord brist: Brooppningar for Jordfallsbron i hogtrafik har pataglig negativ effekt pa
kapaciteten i viagsystemet med omfattande kobildning som f6ljd. Foljdeffekter ar osdkerhet i
restid och trafiksikerhetsproblem.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir att trafikanter kan f kunskap om nir bron kommer att
oppnas och kan vilja att anpassa sina resor dérefter. Atgirden innebir ocksa att
framkomligheten via Jordfallsbron kan sidkras under hogtrafik genom att broppningar da
inte sker.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag Genomférbarhet: Lig

Gé vidare: Nej. Det ar inte mgjligt att med hénsyn till sjofartstrafikens tillgdnglighet infora
fasta brooppningstider d& bro6ppningar vid Jordfallsbron hianger samman med bro6ppning
for 6vriga oppningsbara broar i Goteborgsomradet. Dock pagar ett arbete kring
trafikstyrning av sjofartstrafiken pa Gota alv dar brooppningar for de olika broarna
samordnas.

Si5

Optimera sjofartstrafiken ldngs Gota dlv for minskat behov av brooppningar, och sdrskilt i
hogtrafik

Berord brist: Samma som for Si14.
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Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att framkomligheten via Jordfallsbron kan sikras under
hogtrafik genom att brooppningar dé inte sker.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lig Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Ja. Ett arbete kring trafikstyrning av sjofarten pa Gota alv pagar dar
brooppningar for de olika broarna samordnas, sa dven brooppningar for Jordfallsbron.

Trafikverket, i samverkan med Sjofartsverket, ansvarar for genomforandet av atgéarden.

S16

Anldgga en forbifart forbi Kungdalv

Berord brist: Dagens E6 sker genom Kungalv och delar staden i tva delar.

Atgirdens effekt: Atgirden mojliggr for en utveckling av centrala Kungilv genom att olika
stadsdelar, bland annat Komarken och Ytterby, kan kopplas narmare centrala Kungilv men
dven genom mindre storningar, sdsom buller, vibrationer, etcetera, i titorten.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

Gé vidare: Fragan om forbifart Kungilv omfattas inte av atgiardsvalsstudiens avgransning
och utredningen kan dirmed inte ta stillning till tgiirden. Onskemal om en forbifart forbi
Kungilv behover spelas in till Vastra Gotalandsregionen av berérd kommun. Vistra
Gotalandsregionen bor sedan prioritera om atgarden ar aktuell.

S17

Justera utformningen av busskérfiltet mellan R6dbomotet och Kungdlvsmotet till ett
additionskorfilt tillsammans med maojlighet att ta av i dubbla korfdlt i avfarten mot
Kungdlv

Berord brist: Dagens utformning av avfarten i Kungélvsmotet i norrgéende riktning mot
Kungilv innebar inte tillracklig kapacitet.

Atgiirdens effekt: Atgirden mojliggor for att ka framkomligheten och kapaciteten for
biltrafiken som svinger av E6 i riktning mot Kungilv. Atgirden kan innebéra ligre
framkomlighet for kollektivtrafiken till f61jd av att det busskorfilt som nu byggs dven
kommer att anvéndas av biltrafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

Gé vidare: Fragan om att justera utformningen av Kungalvsmotet omfattas inte av
atgardsvalsstudiens avgransning och utredningen kan darmed inte ta stillning till &tgdrden.
Forslaget fors dock vidare inom Trafikverket for hantering inom pégéende projekt langs E6.
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9.3.

Platsspecifika atgarder

Nedan redovisas och utvarderas de identifierade tankbara platsspecifika atgarderna, for Jordfallsbron,
Bohusmotet respektive Eriksdal under var sin rubrik.

9.3.1. Jordfallsbron
Jo
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Figur 73. Sammanstéllning av identifierade platsspecifika tédnkbara atgéarder fér, pa och i anslutning till

Jordfallsbron.

J1

Andra skyltad hastighet till 60 kilometer/timme éver Jordfallsbron och lings anslutande
vdgar

Berord brist: Hoga hastigheter 1angs Jordfallsbron innebar 6kad risk for olyckor. Dartill
innebar hoga hastigheter begréansningar i kapaciteten i de bada nirliggande korsningarna.
Dartill upplever gaende och cyKklister att gdng- och cykelvdgen lings Jordfallsbron ir otrygg,
delvis som till foljd av biltrafikens hoga hastigheter, samt att hoga hastigheter riskerar att
paskynda brons dldrande och korta dess livslangd.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir enhetligt skyltad hastighet 6ver Jordfallsbron och
anslutande vignit. En ldgre hastigheten langs Jordfallsbron innebir framfor allt 6kad
trafiksdkerhet d& risken for allvarliga olyckor minskar vid lagre hastighet. En lagre hastighet
bidrar &ven till hogre kapacitet i cirkulationsplatsen i Bohusmotet genom att kortare
tidsluckor kravs for att trafikanterna ska vaga ansluta fran sina respektive tillfarter.

For gaende och cyklister innebar atgiarden okad trafiksdkerhet, minskat buller och minskat

vinddrag, vilket sammantaget bedoms bidra till en 6kad upplevd trygghet. Detta genom att
fordonen inte bara svischar forbi i hog hastighet. Lagre hastighet innebar ocksd minskat
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slitage pa bron, genom mindre vibrationer, och bidrar till ett minskat behov av underhall
och langre intervall for detsamma.

Atgirden skulle innebira hogre skyltad hastighet i korsningen vid Eriksdal vilket behover
varderas utifrén trafiksikerhet och framkomlighet. Darav kan eventuellt annan skyltad
hastighet &n dtgirdens forslag fortsatt bli aktuell vid Eriksdal. For att sdkerstilla tillracklig
hastighetsreduktion for biltrafiken i tillfarten fran Jordfallsbron foreslés atgard Es,
hastighetsdampande atgarder genom avsmalning av korfilten, langs tillfarten. For att inte
forsdmra trafiksakerheten for gng- och cykeltrafiken tvars Kongahallavigen vaster om
korsningen jamfort med idag foreslas atgiard E8, hastighetssidkring av 6vergangsstallet,
vilket innebar att hastigheten for fordon som passerar 6vergangstillet och cykelpassagen
sikras till 30 kilometer/timme.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 250-400 tkr Genomfoérbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet lings Jordfallsbron och i
cirkulationsplatsen i Bohusmotet for bade for biltrafiken och for gang- och cykeltrafiken
genom ligre hastighet. Atgirden bidrar 4ven till 6kad framkomlighet inom
utredningsomrédet. I samband med genomférandet bor dven placering av samt eventuellt
behov av komplettering med ytterligare hastighetsskyltar 6verviagas. I 6versynen bor dven
atgird J7, kompletterad och forstarkt skyltning, och atgiard B31, flytta hastighetsskyltar
langs pafarten mot E45 norr, dtgird E5, hastighetsddmpande dtgiarder genom avsmalning av
korfilten samt dtgard E8, hastighetssikring av 6vergéngsstillet tviars Kongahallavigen
beaktas. Infor genomférandet av atgarden behover ansokan om justerad hastighet skickas in
till Lansstyrelsen.

Trafikverket ansvarar fér genomférandet av atgiarden.

J2

Scdtta upp ATK-kameror lings Jordfallsbron
Berord brist: Samma som for J1.

Atgirdens effekt: Atgirden bidrar till att sikra en ligre hastighet lings Jordfallsbron och
dirigenom okad trafiksdkerhet da risken for allvarliga olyckor minskar vid lagre hastighet.
Atgirden bidrar dven till hogre kapacitet i cirkulationsplatsen i Bohusmotet och i korsningen
vid Eriksdal. Detta genom att kortare tidsluckor kravs for att trafikanterna ska vaga ansluta
fran sina respektive tillfarter. For gdende och cyklister innebar lagre hastighet langs
Jordfallsbron 6kad trafiksikerhet, minskat buller och minskat vinddrag, vilket ssmmantaget
bedoms bidra till en 6kad upplevd trygghet. Detta genom att fordonen inte bara svischar
forbi i hog hastighet. Lagre hastighet innebar ocksa minskat slitage pa bron, genom mindre
vibrationer, och bidrar till ett minskat behov av underhéll och langre intervall for detsamma.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Lag
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G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet lings Jordfallsbron och i anslutande
korsningar for bade for biltrafiken och for gang- och cykeltrafiken genom att en lagre skyltad
hastighet kan sikras. Flera ATK-kamerapositioner, likt i Gnistdngstunneln, dr 6nskvirt och
bor 6vervagas for att generellt sikra en ldgre hastighet inom utredningsomradet, och inte
enbart forbi kamerapositionen. Atgirden bidrar dven till 6kad framkomlighet inom
utredningsomradet.

Forslag om ATK-kameror ldngs Jordfallsbron behover ldggas fram infor kommande ATK-
tilldelning. Om atgirden inte kommer till stdnd bor atgird J5, digitala hastighetspaminnare,

ses som ett alternativ for att sikra skyltad hastighet.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgérden.

J3  Anldgga hastighetsdimpande dtgdrder, exempelvis med hjdlp av rdfflor i vigbanan eller
upphéjningar/vdggupp, lings Jordfallsbron
Berord brist: Samma som for J1.
Atgiirdens effekt: Samma som for J2.
Olika typer av upphdjda/nedsénkta fysiska hastighetsddmpande atgiarder innebar 6kade
vibrationer i bron vilket kan paskynda brons &ldrande och korta dess livslingd samt medfor
tillkommande behov av respektive tatare underhall.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 2
Kostnadsuppskattning: Lig Genomforbarhet: Medel
G4 vidare: Nej. Atgirden ir inte limplig med hinsyn till Jordfallsbrons konstruktion, vilken
inte bor utsittas for ytterligare vibrationer.

J4  Anldgga hastighetsddampande atgdrder genom avsmalning av korfilten pa Jordfallsbron

Berord brist: Samma som for J1.
Atgéirdens effekt: Samma som for J2.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Lag

Gé vidare: Nej. Jordfallsbrons bredd innebér redan i dagslaget relativt smala korfalt, sarskilt
for den tunga trafiken. Korfalten langs Jordfallsbron bedéms inte lampliga att smalna av
ytterligare. Eventuell avsmalning av korfilten langs strackan mellan bron och korsningen
vid Eriksdal hanteras i dtgird Es5, hastighetsddmpande atgirder genom avsmalning av
korfalt.
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J5  Sdtta upp digitala hastighetspaminnare ldngs Jordfallsbron
Berord brist: Samma som for J1.
Atgirdens effekt: Samma som for J2.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 2
Kostnadsuppskattning: 500-800 tkr Genomforbarhet: Medel
G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet lings Jordfallsbron och i anslutande
korsningar for bade for biltrafiken och for gang- och cykeltrafiken genom lagre hastighet.
Atgirden bidrar dven till 6kad framkomlighet inom utredningsomradet. Hur utformning och
placering av hastighetspdminnarna bor ske for basta moéjliga tydlighet gentemot
trafikanterna behdver studeras ytterligare. Atgirden bor ses som ett alternativ for att sikra
skyltad hastighet om atgird J2, ATK-kameror, inte kommer till stnd.
Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgérden.

J6  Komplettera och forstérk skyltningen over Jordfallsbron, bdde avseende vigvisning och
hastighet
Berord brist: Vigvisning med hjilp av skyltning riktning mot Bohus sker vaster om bron och
cirka 600 meter fore Bohusmotet.
Atgiirdens effekt: Atgirden innebir ett effektivare utnyttjande av korfilten pa bron samt att
sena korfiltsbyten undviks strax innan Bohusmotet. Atgirden bidrar siledes till 6kad
framkomlighet och trafiksdkerhet.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 2
Kostnadsuppskattning: 700-1 000 tkr Genomforbarhet: Medel
G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad framkomlighet och trafikséikerhet for biltrafiken. Var
kompletterande skyltning bor placeras och hur den bor utformas for basta majliga tydlighet
gentemot trafikanterna behover studeras ytterligare.
Trafikverket ansvarar fér genomférandet av atgiarden.

J7  Hdnga pa en gang- och cykelbro pa befintlig Jordfallsbro

Berord brist: Gaende och cyklister upplever gang- och cykelvigen langs Jordfallsbron som
otrygg,.

Atgirdens effekt: Atgirden innebér att giende och cyklister separeras ytterligare fran
biltrafiken vilket medf6r 6kad trafiksiakerhet och kan genom ratt utformning bidra till en
Okad upplevd trygghet. Som f6ljd av att gng- och cykeltrafik lyfts av Jordfallsbron till en
pahangd gang- och cykelbro tillskapas ett storre utrymme for biltrafiken langs befintlig
Jordfallsbro. Den tillkommande bredden for biltrafiken uppgar till knappt tre meter, vilket
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nistan motsvarar bredden for ett korfalt. Ytterligare utrymme for biltrafiken langs
Jordfallsbron innebar framfor allt 6kad framkomlighet men dven 6kad trafiksdkerhet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: Hog Genomférbarhet: Lig

G4 vidare: Nej. Atgirden ir inte limplig med hinsyn till Jordfallsbrons konstruktion, vilken
inte tal den ytterligare belastningen en separat gang- och cykelbro skulle innebara.

J8

Forbdttra den upplevda tryggheten ldngs gdng- och cykelvigen pa Jordfallsbron med
hjdlp av kompletterande belysning

Berord brist: Samma som for J7.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir att ging- och cykelvigen far forbittrad utformning med
fokus pa de gdendes och cyklisternas behov, vilket kan bidra till en 6kad upplevd trygghet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 80-250 tkr Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad upplevd trygghet for gdng- och cykeltrafiken.
Atgirden behover dock utformas sé att biltrafiken lings Jordfallsbron inte bléindas.

Trafikverket ansvarar fér genomférandet av atgiarden.

J9

Forbdttra den upplevda tryggheten lings gdng- och cykelvdgen vdster om Jordfallsbron
genom oversyn av vdxtligheten

Berord brist: Samma som for J7.

Atgirdens effekt: Atgirden innebér att buskar och trid som skymmer sikt och méjliggor for
gomstillen med mera tas bort for att pa sé satt minska gdendes och cyklisternas otrygghet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 50-80 tkr Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad upplevd trygghet for gang- och cykeltrafiken.
Atgirden kan helt eller delvis behova genomforas utanfor vigomradet.

Trafikverket ansvarar fér genomférandet av atgiarden.
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J1io  Bredda Jordfallsbron for att ge plats Gt ett busskorfalt 1 riktning mot Bohus

Berord brist: Busstrafiken 6ver Jordfallsbron fastnar i kéerna vid bro6ppning och har dé
svart att passa avgangarna for tiget.

Atgiirdens effekt: Med hiinsyn till att trafiken i korfiltet pa Jordfallsbron med riktning rakt
fram mot Bohus och hoger mot E45 soder ar en av de relationerna i Bohusmotet med hogst
framkomlighet bedoms ett busskorfilt i riktning mot Bohus innebéra liten positiv effekt for
busstrafiken, dven beaktat bro6ppningar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: Hog Genomférbarhet: Lig

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms inte vara motiverad utifrin busstrafikens storlek samt
rddande trafiksituation i den del av vigsystemet som trafikeras av busstrafiken i riktning
mot Bohus. Atgéirden beddms inte heller vara motiverad med hinsyn till kostnaden den
innebar. Andra atgirder for att sikra busstrafikens framkomlighet genom att bro6ppningar
inte sker i hogtrafik, anpassning till fasta 6ppningstider for Jordfallsbron bedéms mer
aktuella. Atgirden skulle #ven medfora behov av andra atgirder, exempelvis en ny gang- och
cykelforbindelse over dlven (atgird J7 eller S8).

J11  Fortsatta spdrrtider for brooppning for fritidsbatar
Berord brist: Brooppningar i hogtrafik.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir minskat behov av brodppningar i hogtrafik, vilket i sin
tur innebér att framkomligheten via Jordfallsbron kan sidkras under hégtrafik.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till sikrad framkomlighet for biltrafiken under maxtimmen
formiddag och eftermiddag genom behov av firre brodppningar. Atgirden bor samordnas
med andra atgirder kring tider for brooppning av de olika broarna i Géteborgsomrédet.

Trafikverket, i samverkan med Sjofartsverket, ansvarar for genomforandet av atgiarden.

J12  Anldgga vintkaj for fritidsbdtar och mindre fartyg norr och séder om Jordfallsbron
Berord brist: Samma som for J11.
Atgiirdens effekt: Atgirden mojliggor for att samla passager for flera fritidsbatar till en
brooppning och dirmed minska behovet av brodppningar totalt sett. Atgirden innebér ocksa

att framkomligheten via Jordfallsbron kan sidkras under storre del av dygnet genom att bron
oppnas vid farre tillfdllen, om dn négot langre.
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: 7-12 mnkr per plats Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till sikrad framkomlighet for biltrafiken under maxtimmen
formiddag och eftermiddag genom behov av farre bro6ppningar. En vantkaj for fritidsbatar
finns redan idag norr om Jordfallsbron men det bor sékerstéllas, och kajen eventuellt
forstarkas, for att &ven mindre fartyg ska kunna fort6jas vid kajen i vintan pa brooppning.
Om vintkajer norr och/eller soder om Jordfallsbron dven kan anvindas som nattvéntelége,
och var den i sa fall bor lokaliseras, behéver studeras ytterligare.

Trafikverket, i samverkan med Sjofartsverket, ansvarar for genomforandet av atgirden.

J13  Anldgga VMS-skylt norr och soder om Jordfallsbron for kommunikation med battrafiken,
och sarskilt fritidsbdtstrafiken, om ndsta brooppning
Berord brist: Samma som for J11.
Atgiirdens effekt: Atgirden innebir méjlighet att kommunicera med fritidsbatarna for att
skapa forstielse och ritt forvantan kring nar bron 6ppnas nésta gang for vidare fard séderut.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 4
Kostnadsuppskattning: 500-800 tkr per Genomforbarhet: Hog
skylt
G4 vidare: Ja. Atgirden mojliggor for att kunna kommunicera med béttrafiken norr och
soder om Jordfallsbron.
Trafikverket, i samverkan med Sjofartsverket, ansvarar for genomforandet av atgérden.

J14  Styra ankomster och avgdngar for fartyg till och fran Surte hamn, som behéver vinda vid

Stora viken, sd att dessa inte krdver tvd broéppningar i hogtrafik
Berord brist: Brooppningar i hogtrafik

Atgirdens effekt: Atgirden mojliggor for farre brodppningar i hogtrafik, vilket i sin tur
innebar att framkomligheten via Jordfallsbron kan sékras under hogtrafik.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lig Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till sikrad framkomlighet for biltrafiken under maxtimmen
formiddag och eftermiddag genom behov av farre broppningar.

Trafikverket, i samverkan med Sjofartsverket, ansvarar for genomforandet av atgiarden.
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Ji5

Utoka brooperatorernas kameraunderlag sa att de dven ser av- och pdfartsramperna i
Bohusmotet

Berord brist: Trafikflodena i Bohusmotet slar under maxtimmarna i kapacitetstaket for vad
den overliggande cirkulationsplatsen klarar av, med kobildning pa avfartsramperna och
stundtals dven ut E45 som foljd. I samband med brooppningar ar kapacitetsproblem &an mer
patagliga.

Atgiirdens effekt: Atgirden mojliggor for att brooperatérerna kan beakta trafiksituationen
pa avfartsramperna i Bohusmotet, utover trafiksituationen pa Jordfallsbron, som underlag
till beslut om brodppning ska ske. Pa si sitt finns mojlighet att undvika bro6ppning néar
kobildningen i Bohusmotet d4r som mest intensiv.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till sikrad framkomlighet for biltrafiken genom att
brodppningar kan undvikas d& kobildningen ar som storst.

Trafikverket, i samverkan med Sjofartsverket, ansvarar for genomforandet av atgirden.

J16

Skapa forutsdttningar for att blaljus under utryckning kan paverka brooppningar

Berord brist: Kungélvs och Ales kommun, och vissa delar av Goteborg, har gemensam
rdddningstjanst och polis. Under utryckning kan de ibland fastna i kéerna, behova vilja
annan vag eller gora insatser fran andra stationer till {6]jd av brooppning, vilket fordrdjer
insatsen och/eller minskar flexibiliteten i verksamheten.

Atgirdens effekt: Atgirden innebér att riddningstjinsten och polisen under utryckning kan
kommunicera med brooperatérerna for att kunna férskjuta en broppning sa att insatsen

hinner passera innan bron 6ppnas.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Denna typ av kommunikation finns idag etablerad mellan riddningstjansten
och polisen och kanalledningscentralen for broarna i Trollhittan. Atgirden har genomforts,
som utfall av workshop 1, genom att kommunikationen mellan raddningstjansten, polis och
kanalledningscentralen har upprittats dven for Jordfallsbron.
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9.3.2. Bohusmotet

B22
Byta ut rackena i anslutning
= | till avfartsramperna fran

B1
Justera utformningen for

endast ett cirkulerande | E45 norr

, B8
Bredda avfartsrampen fran

kdrfalt mot Jordfallsbron

E45 norr och sdder

: 2 “ 553
Justera utformningen sg Sétta upp kastskydd 6ver || E45 norr

,B9
Forlanga avfartsrampen fran

att cirkulationsplatsen E45 i trafikplats Bohus

far en stérre innerradie

. . B24ag "o,
Sékerstalla vagmalningen [ ko pa avfartsrampen

. . B3
Justera utformningen sa att i cirkulationsplatsen

0
Sétta upp bommar fér att v?c]

sténga rampen fran E45 norr

kunna

hégersvang kan ske fran
tva korfalt pa avfartsrampen
fran E45 norr

AT ' S ‘
—\—E——_'\*____

0 w ; B11

| Y Justera utformningen sa -

' Hﬁ,ah‘_l: - att fri hogersvang kan ske

N N fran avfartsrampen fran
® “+ | E45 soder mot Bohus

=1

B4
Aterstall utformningen till en
fullt ut tvafaltig cirkulationsplats

T = i

¥

B6
Stoppliktsreglering
for trafiken i tillfarten
fran Jordfallsbron

Komplettera
cirkulationsplatsen
med trafiksignaler

1]

|5

-V

Anlagga en direktavfart frén|312
avfartsrampen fran E45 soder
till cirkulationsplatsen vid
Bohus centrum

s !

B7

Tillfartsreglering, med hjalp av
trafiksignal, for trafiken fran Jordfallsbron

T

B13
Bredda avfartsrampen fran
E45 soder

0

B2
Anlagga hastighetsdampande atgarder
med hjalp av rafflor och/eller upphéjningar/

vaggupp i tillfarten fran Jordfallsbron
AlRlaga

B4
Férlanga avfartsrampen frgn 2
E45 stder

B
: Satta upp bommar fér att vid

k6 pa avfartsrampen kunna
stanga rampen fran E45 séder

B2
Anlagga hastighetsdampande atgarder
med hjalp av avsmalning av korfalten i

"% tilifarten fran Jordfallsbron
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B1

Justera utformningen for endast ett cirkulerande korfdlt mot Jordfallsbron (inklusive fria
hégersvdngar i tillfarten fran E45 norr mot Jordfallsbron och i tillfarten fran Bohus mot
E45 norr)

Berord brist: Kapacitetsproblem for hogersvangande frin E45 norr och otydlig
korfaltsfordelning i tillfarten frdn Bohus och i frinfarten mot E45 norr.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir att de hogersvingande fran E45 norr far en "fri"
hogersviang och pa sa sitt hogre framkomlighet i riktning mot Jordfallsbron. Lénga lastbilar
har, likt idag, inte mojlighet att genomfora hogersviangen utan att ta bada korfélten langs
Jordfallsbron i ansprak. Genom linjemarkering med korfiltslinje och heldragen linje
tydliggors att hogersviangande trafik bor hélla sig inom sitt korfalt, men far lov att ta bada
korfalten i ansprék om det kan ske utan att péverka trafiken i korfaltet ut frin
cirkulationsplatsen. I tillfarten frdn Bohus begrinsas trafiken rakt fram frén tvé till ett korfalt,
vilket innebar lagre framkomlighet. Istillet erhélls 6kad trafiksikerhet genom farre
konfliktsituationer i cirkulationsplatsen. Som foljd av att trafiken rakt fram fran Bohus mot
Jordfallsbron samlas till ett korfalt mojliggors for en "fri" hogersvang for trafik fran Bohus
mot E45 norr. Atgiirden innebir hogre tydlighet vid gdng- och cykelpassagen 6ver franfarten
avseende vilken trafik som anviander vilket korfilt i riktning mot E45 norr. I tillfarten fran
E45 soder ges hogersvingande trafik mot Bohus 6kad sikt mot trafiken fran Jordfallsbron
genom att vijningslinjerna for de tva korfilten kan forskjutas som foljd av den justerade
utformningen.

Atgirden innebir att cirkulationsplatsen fir en mer forenklad utformning vilket
sammantaget bedoms medfor en kapacitetsokning och 6kad framkomlighet.
Korfaltsvagvisningen behover ses 6ver som foljd av atgdrden. Genomforda
kapacitetsberdakningar visar att atgarden har tillracklig kapacitet for trafiksituationen under
maxtimmen formiddag men inte for maxtimmen eftermiddag. Hogsta belastningsgraden
under maxtimmen féormiddag berdknas uppga till 0,54 i korféltet for vanstersviangande i
tillfarten fran E45 soder. Ytterligare kapacitetsberdkningar kréavs dock for att kunna bedoma
effekterna pa kobildningen langs avfartsrampen fran E45 norr. For maxtimmen eftermiddag
beridknas belastningsgraden 6verskrida 1,0 i tillfarten frdn Bohus och tillfarten fran E45
soder. Det sistnimnda p& samma sitt som for befintlig utformning. Atgiirden innebér siledes
inte tillracklig kapacitet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 120-200 tkr Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgéirden bidrar till hogre trafiksikerhet genom firre konfliktpunkter i
cirkulationsplatsen. Dartill innebér atgarden hogre tydlighet gentemot trafikanterna da
endast ett korfilt leder mot respektive destination. Atgirden innebér ocksi bittre plats &t
gang- och cykeltrafiken genom Bohusmotet d ett cirkulerande korfalt kan tas i ansprak for
justering av gdng- och cykelvigen s att bittre siktforhéllanden mellan giende/cyklister och
bilister kan uppnés.
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Ett kontrollprogram for matning och uppfoljning av trafikfloéden, framkomlighet samt
kobildning foreslas folja med atgéarden for att kunna studera dess effekt pa trafiksituationen.
Som en del i kontrollprogrammet kan atgdrden kombineras med &tgard Bs5, trafiksignal, for
att pa sa satt kunna mojliggora for att styra trafiken i korsningen nir kébildningen blir for
lang. Detta genom att slappa fram de olika strommarna, och sérskilt trafiken i tillfarten fran
E45 soder di koerna riskerar att viaxa ut pd E45.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.

B2 Justera utformningen sd att cirkulationsplatsen far en storre innerradie
Berord brist: Kapacitetsproblem for de vianstersviangande i tillfarten frdn E45 séder, men
dven i tillfarten frdn Bohus, i kombination med att trafiken fran Jordfallsbron héller relativt
hog hastighet in mot och genom cirkulationsplatsen.
Atgiirdens effekt: Atgirden innebr ett kortare avstand mellan vijningslinjerna i tillfarterna
och trafikflédet fran Jordfallsbron mot E45 norr, vilket bedoms innebira hogre
framkomlighet genom att kortare tidsluckor behovs for att anslutande trafik ska kunna kora
ut i cirkulationsplatsen. En storre innerradie bedoms ocksé innebar lagre hastighet for
trafiken fran Jordfallsbron till f61jd av en storre avbojning genom cirkulationsplatsen. Den
lagre hastigheten bidrar ocksa till 6kad framkomligheten for anslutande trafik pd samma satt
som det kortare avstandet till vdjningslinjerna.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 3
Kostnadsuppskattning: 100-150 tkr Genomforbarhet: Medel
G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 5kad framkomlighet och trafiksikerhet genom stérre
avbojning och darav lagre hastighet genom cirkulationsplatsen.
Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.

B3  Justera utformningen sd att hégersving kan ske frdan tva korfalt pa avfartsrampen fran

E45 norr
Berord brist: Kapacitetsproblem for hogersvangande frin E45 norr.

Atgiirdens effekt: Atgirden mojliggor att tva fordon kan svinga hoger fran avfartsrampen mot
Jordfallsbron samtidigt, vilket medfor hogre framkomlighet for trafiken i denna relation och
ett mer effektivt utnyttjande av avfartsrampen. Det kan ocksa konstateras fran genomférda
kapacitetsberakningar som visar att belastningsgraden i korféltet for hogersvingande trafik
kan halveras, bdde under maxtimmen formiddag och eftermiddag. Atgirden innebir & andra
sidan forsamrad trafiksikerhet genom fler konfliktpunkter i cirkulationsplatsen samt
forsamrad tydlighet i utformningen av tillfarten och gdng- och cykelpassagen 6ver
densamma.
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 40-90 tkr Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgéirden innebir hogre framkomlighet for biltrafiken. Atgirden kan med
fordel kombineras med étgard B1, enfiltig cirkulationsplats, och dtgird Bs, trafiksignal.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.

B4

Aterstill utformningen till en fullt ut tvdfiltig cirkulationsplats

Berord brist: Kapacitetsproblem for hogersvangande fran E45 norr och kapacitetsproblem for
vanstersvangande fran E45 soder.

Atgiirdens effekt: Atgirden mojliggor for att fordon ska kunna svinga viinster i tva korfalt
fran Jordfallsbron mot E45 norr samt i tva korfalt fran avfartsrampen fran E45 séder mot
Jordfallsbron. Atgirden innebir hogre framkomlighet genom att trafiken fran Jordfallsbron
fordelas i tva korfalt samtidigt som tva fordon fran avfartsrampen fran E45 sdder kan ansluta
till cirkulationsplatsen i samma tidslucka. Genomforda kapacitetsberdkningar visar att
dtgirden har god kapacitet for trafiksituationen under maxtimmen formiddag och
eftermiddag. For maxtimmen formiddag berdknas hogsta belastningsgraden uppga till 0,51 i
de bada korfilten i tillfarten frdn E45 norr. For prognosticerade trafikfléden ar 2030
beridknas belastningsgraden uppga till 0,64. Hogsta belastningsgraden under maxtimmen
eftermiddag berdknas uppga till 0,76 i de bada korfilten tillfarten fran E45 soder respektive
fran Bohus. I tillfarten fran Jordfallsbron beridknas belastningsgraden uppga till 0,66. For
prognosticerade trafikfloden ar 2030 berdknas kapaciteten inte vara tillracklig, da
belastningsgraden under maxtimmen eftermiddag i tillfarterna ovan beridknas 6verskrida 1,0.
Atgirden innebir séledes tillricklig kapacitet for trafiksituationen r 2018 men fungerar inte
pa sikt. Atgirden innebér dirtill forsdmrad trafiksékerhet och tydlighet i cirkulationsplatsen
till £6]jd av fler konfliktpunkter i cirkulationsplatsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 80-150 tkr Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Cirkulationsplatsen har haft denna utformning, vilken succesivt har justerats
till befintlig utformning som foljd av bristande trafiksdkerhet. Att dterga till den tidigare
utformningen bedoms inte rimligt som enda atgird. En méjlighet kan vara att kombinera
atgirden med atgird Bs, trafiksignaler, da trafiken i respektive tillfart kan slappas pa separat
utan risk for konflikter med 6vriga strommar i cirkulationsplatsen. Det kontrollprogram for
matning och uppfoljning av trafikfloden, framkomlighet samt kobildning som foreslas som
del i tgird B1, enfiltig cirkulationsplats, fir utvisa eventuellt behov av denna atgérd, och da
som ett alternativ till en enfiltig cirkulationsplats.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.
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Bs

Komplettera cirkulationsplatsen med trafiksignaler

Berord brist: Kapacitetsproblem for hogersvangande fran E45 norr, kapacitetsproblem for
vanstersvangande fran E45 soder, trafiksdkerhetsproblem till foljd av kébildning langs
avfartsramperna, bide norrut och séderut, som stundtals nir E45 samt lasningseffekter till
f6ljd av kobildning vid brooppningar.

Atgirdens effekt: Atgirden mojliggdr for att kunna styra och prioritera trafiken i
cirkulationsplatsen for att undvika att koer véaxer langt bak langs avfartsramperna och ut pé
motorvigen. P4 sa sitt erhélls framfor allt en hogre trafiksdkerhet i trafikplatsen som helhet
men atgirden kan ocksa bidra till hogre framkomlighet genom att olika relationer kan
prioriteras under olika tider pa dygnet. Atgéirden innebir ocksa att det ir mojligt att
sdkerstilla framkomligheten i cirkulationsplatsen vid kobildning som f6ljd av brooppning,
genom att trafik mot Jordfallsbron via trafiksignaler hindras fran att kora ut i
cirkulationsplatsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 2-2,5 mnkr Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgéirden bidrar till att kunna styra trafiken och p4 si sitt undvika att
kobildning, framfor allt pd avfartsramperna, vixer ut pa E45. Det kontrollprogram for
matning och uppfoljning v trafikfloden, framkomlighet samt kébildning som foreslés som del
i atgird B, enfiltig cirkulationsplats, far utvisa om &tgirden behdvs eller inte. Atgéirden bor
darefter utredas ytterligare for att sikerstilla dess utformning och konsekvenser.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.

B6

Stoppliktsreglering for trafiken i tillfarten frdan Jordfallsbron

Berord brist: Hogt trafikflode och hoga hastigheter i tillfarten fran Jordfallsbron samt
kobildning och siktproblem i tillfarten fran E45 soder.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att trafiken fran Jordfallsbron méste stanna till innan den
ansluter till cirkulationsplatsen. P4 sa satt skapas storre tidsluckor i den 6verordnade
strommen for trafiken fran E45 soder att kunna ansluta till cirkulationsplatsen. Atgirden
medfor darmed hogre framkomlighet for trafiken fran E45 soder. Hogre framkomlighet for
denna trafik medfor dven 6kad trafiksikerhet genom minskad kobildning langs
avfartsrampen och minskad risk for att kéer vixer ut pé avfartsrampen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Lag
Gé vidare: Nej. Atgiirden medfor att olika regleringsformer blandas mellan

cirkulationsplatsens olika tillfarter, vilket inte dr lampligt med hansyn till tydlighet gentemot
trafikanterna och dess mojlighet till efterlevnad av regleringsformerna.
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B7

Tillfartsreglering, med hjdlp av trafiksignal, for trafiken fran Jordfallsbron
Berord brist: Samma som for B6.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir att trafiken fran Jordfallsbron stannas upp i korta
perioder innan den ansluter till cirkulationsplatsen. P4 s& sitt skapas tidsluckor/-perioder i
den 6verordnade strommen for trafiken frdn E45 soder att kunna ansluta till
cirkulationsplatsen. Atgirden medfor dirmed hogre framkomlighet for trafiken frin E45
soder. Hogre framkomlighet for denna trafik medfor dven 6kad trafiksidkerhet genom
minskad kobildning ldngs avfartsrampen och minskad risk for att koer viaxer ut pa
avfartsrampen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Lig Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden bedéms inte rimlig som ensam &tgird utan forutsitter att flera
tillfarter regleras med trafiksignal i enlighet med atgérd Bs, trafiksignal.

B8

Bredda avfartsrampen fran E45 norr

Berord brist: Kobildning pa avfartsrampen frén E45 norr som medfor att korfaltet for trafik
mot Bohus blockeras.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebér att avfartsrampen far dubbla korfilt pa en s 1ang stricka
att korfaltet for trafik mot Bohus ar tillgangligt frén E45 norr, oavsett kons langd i korfaltet
mot Jordfallsbron. Atgirden medfor hogre framkomlighet for trafiken i riktning mot Bohus
men kraver en tydlig utformning av avfarten fran E45 for att utformningen inte ska innebéra
risk for ligre trafiksikerhet. Atgirden medfor ocksa att risken for smittrafik mot
Jordfallsbron, via korfiltet for trafik mot Bohus och ett varv i cirkulationsplatsen okar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Hog Genomforbarhet: Lag

Gé vidare: Nej. Atgirden beddms vara en bra atgird men inte som en komplettering i
efterhand. Detta d& atgiarden inte bedoms vara mojlig med héansyn till narheten till jarnvéagen,
Norge/Vianerbanan, samt inte vara rimlig med hénsyn till behov av breddning av landfistet.
Dartill bedoms inte kostnaden for att bredda avfartsrampen vara motiverad i forhéllande till
andra atgirder.

B9

Forldnga avfartsrampen fran E45 norr

Berord brist: Kobildning pé avfartsrampen frén E45 norr ldngs hela rampen och periodvis
dven ut pa motorvagen.
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Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att avfartsrampen forlings for att rymma lingre koer
utan att de viixer ut pa E45. Atgirden medfor hogre trafiksikerhet och framkomlighet lings
E45.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 4-6 mnkr Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden bedéms inte motiverad med hinsyn till kostnaden. Andra tgirder
bor vidtas for att 6ka mojligheterna att tomma avfartsrampen samt varna trafikanterna och fa
dem att anpassa hastigheten vid eventuell kobildning.

Bio

Sdtta upp bommar for att vid k6 pd avfartsrampen kunna stinga rampen fran E45 norr
Berord brist: Samma som for Bo.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir att bommar fills ned nir rampen ir full s att kon inte
vixer vidare ut pa E45. Atgirden medfor pé si sitt hogre trafiksikerhet lings E45 men
forutsatter tydlig skyltning och kommunikation till trafikanterna som behover vilja annan
vig. Atgirden begrinsar tillgingligheten fran E45 norr till Bohus genom att inte heller denna
trafik kan passera bommarna nar de ar nedfillda.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Hog Genomforbarhet: Lag

Gé vidare: Nej. Atgiirden beddms inte vara ett rimligt sitt att 16sa problemet. Andra &tgirder
bor vidtas for att 6ka mojligheterna att tomma avfartsrampen samt varna trafikanterna och fa
dem att anpassa hastigheten vid eventuell kobildning.

Bi1

Justera utformningen sd att fri hogersving kan ske fran avfartsrampen fran E45 séder mot
Bohus

Berord brist: Kobildning pa avfartsrampen frén E45 sdder langs hela rampen, och periodvis
dven ut pa motorvigen, som blockerar korfiltet for trafik mot Bohus.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att brokonstruktionen éver lokalvigen norrut behover
breddas for att i frinfarten mot Bohus ge plats at bade den "fria" hogersvangen och korfiltet
for trafik rakt fram fran Jordfallsbron mot Bohus. Med hinsyn till att de hogersvingande fran
E45 soder och trafiken rakt fram fran Jordfallsbron ar relativt fa bedoms atgirden medfora
liten positiv effekt for den hogersvingande trafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Hog Genomférbarhet: Lig

G4 vidare: Nej. Atgirden bedéms inte vara motiverad med hinsyn till fi hogersvingande i
riktning mot Bohus i kombination med den hoga kostnad atgarden medfor.
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Bi2 Anlagga en direktavfart fran avfartsrampen frdan E45 soder till cirkulationsplatsen vid

Bohus centrum
Berord brist: Samma som for Bi1.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir att trafiken fran E45 soder mot Bohus inte behover fastna
i koerna fram mot cirkulationsplatsen i Bohusmotet. Det forutsitter dock att avfartsrampen
breddas, att fickhéllplatsen for ersattningstrafik for instéllda tag kan nyttjas som korfalt langs
avfartsrampen och att erforderlig 1angd for och sikt langs tillfarten till cirkulationsplatsen vid
Bohus centrum kan erhillas. Atgirden medfor hogre framkomlighet for trafiken i relationen
mellan E45 soder och Bohus, men dven 0kad trafiksikerhet genom att kon langs
avfartsrampen kan kortas nigot da trafik mot Bohus inte behgver sti i kderna. Atgiarden kan
ocksa bidra till att avlasta lokalvignitet fran genomfartstrafik till Bohus, som idag valjer det
vagnatet framfoér E45 och risken for att hamna i k6 i Bohusmotet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: 2,3-3,5 mnkr Genomforbarhet: Lag

G4 vidare: Nej. Atgirden bedéms inte vara motiverad med hinsyn till fi hogersvingande i
riktning mot Bohus i forhéllande till den hoga kostnad atgarden medfor. Dartill bedoms det
vara svart att fa till en bra 16sning som inte innebar risk att trafikanter kor ut pa rampen &t fel
hall samt att trafik smiter runt kon upp pa Jordfallsbron och innebar 6kad belastning i
tillfarten fran Bohus. Atgirden innebir ocksa att hallplatsliget for ersittningstrafiken vid
instillda tég tas i ansprak for korfalt och utokad hantering for att sikerstilla busstrafikens
tillganglighet till héllplatslaget vid erséattningstrafik. Med hansyn till att tgiard Bi2, bredda
avfartsrampen, och B13, forlanga avfartsrampen, inte bedéms vara motiverad respektive
genomforbar bedoms denna atgird endast marginellt forbattra framkomligheten, genom
minskad tid i kon ldngs avfartsrampen, for de hégersvingande jamfort med befintlig
utformning.

Bi3

Bredda avfartsrampen fran E45 soder
Berord brist: Samma som for Bi1.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebér att avfartsrampen far dubbla korfilt pa en s 1ang stricka
att korfaltet for trafik mot Bohus ar tillgdngligt fran E45 soder, oavsett kons langd i korfaltet
mot Jordfallsbron. Det forutsatter dock att fickhéllplatsen for ersattningstrafik for instéllda
tag kan nyttjas som korfilt lings avfartsrampen. Atgirden medfor hogre framkomlighet for
trafiken i relationen mellan E45 s6der och Bohus, men dven 6kad trafiksiakerhet genom att
kon langs avfartsrampen kan kortas ndgot da trafik mot Bohus inte ocksa behover sté i
koerna.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Hog Genomforbarhet: Lag
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Gé vidare: Nej. Atgéirden beddms vara en bra atgird men inte som en komplettering i
efterhand. Detta d4 atgdrden inte bedoms vara rimlig att genomféra med hansyn till behov av
breddning av landfistet samt att kostnaden for att bredda avfartsrampen inte bedéms vara
motiverad i forhallande till andra atgirder. Atgirden innebir ocks4 att hallplatsliget for
ersattningstrafiken vid instéllda tag tas i ansprak for korfalt och utékad hantering for att
sdkerstilla busstrafikens tillganglighet till hallplatslaget vid ersittningstrafik.

Big

Forldnga avfartsrampen fran E45 séder

Berord brist: Kobildning pa avfartsrampen fran E45 soder langs hela rampen och periodvis
dven ut pa motorvagen.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att avfartsrampen forlings for att rymma lingre koer
utan att de viixer ut pa E45. Atgirden medfor hogre trafiksikerhet och framkomlighet lings
E45.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Hog Genomforbarhet: Lag

Gé vidare: Nej. Atgiirden beddms inte vara genomforbar med hiinsyn till att det krivs att
befintligt bullerskydd langs E45 behdver justeras for att ge plats at en langre avfartsramp.
Andra dtgarder bor vidtas for att 6ka mojligheterna att tomma avfartsrampen samt varna
trafikanterna och f4 dem att anpassa hastigheten vid eventuell kobildning.

Bis

Sdtta upp bommar for att vid ké pd avfartsrampen kunna stinga rampen fran E45 soder
Berord brist: Samma som for Bi4.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att bommar fills ned nir rampen &r full si att kon inte
vixer vidare ut pa E45. Atgirden medfor pé si sitt hogre trafiksikerhet lings E45 men
forutsitter tydlig skyltning och kommunikation till trafikanterna som behover vélja annan
vig. Atgirden begrinsar tillgéingligheten fran E45 soder till E6 kraftigt d4 Bohusmotet 4r
sista avfarten mot E6 inom Goteborgsomrédet, men dven tillgdngligheten till Bohus genom
att inte heller denna trafik kan passera bommarna nar de ar nedféllda.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Hog Genomférbarhet: Lig

G4 vidare: Nej. Atgirden bedéms inte vara ett rimligt sitt att 16sa problemet. Andra &tgirder
bor vidtas for att 6ka mojligheterna att tomma avfartsrampen samt varna trafikanterna och fa
dem att anpassa hastigheten vid eventuell kobildning. Dartill ar atgdrden inte ar lamplig da
detta den sista avfarten mot E6 inom Goteborgsomrédet och att stinga avfarten skulle
hénvisa trafiken mot E6 via orimliga omvigar norr om Jordfallsbron.
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Bi16

Anvdnda befintlig VMS-skylt lings E45 norr for alternativa budskap, exempelvis varning
for ké pa avfartsrampen fran E45 norr

Berord brist: Kobildning pa avfartsramperna fran E45 norr langs hela rampen och periodvis
dven ut pa motorviagen.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir mdjlighet att kommunicera och forbereda trafikanterna
pé en fara, och ddrmed mojliggora for trafikanterna att anpassa hastigheten och avstand,
vilja korfilt eller att fortsitta soderut istillet for att stilla sig i kon. Atgarden medfor pa sa
satt hogre trafiksdkerhet lings E45 genom att mer observanta trafikanter passerar kon och
onodig kobildning kan undvikas.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog
G4 vidare: Ja. Atgéirden bidrar till 6kad trafiksikerhet genom att trafikanter kan varnas for ko
pa avfartsrampen. Samordning bor ske med dtgard B17, lokal vigsides VMS-skylt lings E45

norr respektive E45 soder.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.

Biy

Sdtta upp lokal vdgsides VMS-skylt lings E45 norr respektive E45 soder for att varna for k6
pa avfartsramperna i Bohusmotet

Berord brist: Kobildning pé avfartsramperna frén E45 norr respektive E45 soder langs hela
rampen och periodvis dven ut pa motorvigen.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir méjlighet att kommunicera och forbereda trafikanterna
pé en fara, och dirmed mojliggora for trafikanterna att anpassa hastigheten och avstand samt
valja korfalt forbi kon. I riktning séderut kan trafikanter dven vilja att fortsatta ytterligare
soderut istéllet for att stélla sig i kon langs avfartsrampen fran E45 norr och onddig
kobildning kan undvikas. I riktning norrut bedoms atgarden inte innebéara kortare kon pé
avfartsrampen fran E45 soder da detta ar den sista avfarten mot E6 inom Goteborgsomradet.
Atgirden medfor sammantaget hogre trafiksikerhet lings E45 genom att mer observanta
trafikanter passerar kon.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 500-1 000 tkr Genomforbarhet: Hog
per skylt
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Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till 6kad trafiksikerhet genom att trafikanter kan varnas for ko
pé avfartsramperna och bro6ppningar etcetera. Samordning bor ske med atgird B16,
alternativa budskap pa befintlig VMS-skylt, sa att 4ven befintlig VMS-skylt kan anvandas for
att varna for kobildning pé avfartsrampen i Bohusmotet. Atgiirden bor ocksa beaktas som en
del i en utredning f6r omfattning och utformning av ett ITS-system respektive
kompletterande VMS-skyltar i anslutning till Jordfallsbron, Bohusmotet, Eriksdal,
Rodbomotet och Jordfallsmotet, med utgdngspunkt i atgard S11, ITS-system, och S12,
kompletterande VMS-skyltar.

Trafikverket ansvarar for genomfoérandet av atgéarden.

Bi18

Flytta fram vdjningslinjen i hogra koérfdltet i tillfarten fran Bohus

Berord brist: Siktproblematik i tillfarten fran Bohus.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir hogre trafiksikerhet, men ocksa framkomlighet, for
trafiken i det hogra korfiltet i tillfarten genom att trafikanter far battre sikt och ddrmed kan

ta mer avvigda beslut, och inte chansa, nir de ska ansluta till cirkulationsplatsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Nej. Atgirden ar inte aktuell med hinsyn till foreslagen tgird B1, enfiltig
cirkulationsplats inklusive fri hogersving i tillfarten frin Bohus mot E45 norr.

Big

Justera korfiltsfordelningen i tillfarten fran Bohus till ett korfdlt mot cirkulationsplatsen
och tva korfdlt fran densamma

Berord brist: -

Atgiirdens effekt: Med hinsyn till trafiksituationen i riktning mot Bohus bedoms tva korfalt i
denna riktningen medféra liten positiv effekt pd framkomligheten. Forandrad
korfaltsfordelning i frinfarten frén cirkulationsplatsen bedéms svar att anpassa till
linjeféringen for korfalten i cirkulationsplatsen utan omfattande ombyggnadsétgéarder av
strickan mellan Bohusmotet och cirkulationsplatsen vid Bohus centrum.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Lag

Gé vidare: Nej. Atgiirden beddms inte vara motiverad med hénsyn till trafiksituationen och de
ombyggnadsatgirder som kravs for strackan mellan Bohusmotet och cirkulationsplatsen vid
Bohus centrum.
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B20 Anlagga hastighetsddampande atgdrder med hjdlp av rdfflor och/eller

upphéjningar/viggupp i tillfarten fran Jordfallsbron
Berord brist: Hoga hastigheter i tillfarten fran Jordfallsbron.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir ligre hastighet for trafiken fran Jordfallsbron. P4 si sitt
skapas langre tidsluckor i den 6verordnade strommen f6r trafik frin E45 soder att kunna
ansluta till cirkulationsplatsen. Atgirden medfor dirmed hogre framkomlighet for trafiken
fran E45 soder. Hogre framkomlighet for denna trafik medfor aven okad trafiksakerhet
genom minskad kdbildning langs avfartsrampen och minskad risk for att kder vaxer ut pa
avfartsrampen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Lag Genomférbarhet: Lig

G4 vidare: Nej. Atgirden ir inte limplig med hinsyn till Jordfallsbrons konstruktion, vilken
inte bor utsittas for ytterligare vibrationer.

B21

Anldgga hastighetsddmpande dtgdrder med hjdlp av avsmalning av kérfdilt i tillfarten fran
Jordfallsbron

Berord brist: Samma som for B20.
Atgl'irdens effekt: Samma som for B20.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 50-100 tkr Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till 6kad framkomlighet och i viss man #ven 6kad
trafiksdkerhet for biltrafiken.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.

B22

Byta ut réickena i Bohusmotet, framfor allt i anslutning till avfartsramperna fran E45 norr
och soder

Berord brist: Siktproblematik vid vdjningsplikt pa avfartsrampen fran E45 norr respektive
soder.
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Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir béttre sikt for bilister pa avfartsrampen, vilket i sin tur
medfor hogre framkomlighet och trafiksikerhet genom att bilisterna i ett tidigare skede langs
rampen kan forvissa sig om och anpassa sig till trafiksituationen i cirkulationsplatsen. Den
hogre framkomligheten in i cirkulationsplatsen minskar ocksé risken for att kobildningen
langs ramperna vaxer sig bakat och ut pa E45. P4 sé sitt innebar dtgdrden dven hogre
trafiksikerhet lings E45. Atgirden innebir ocksa hogre trafiksikerhet och upplevd trygghet
for gdng- och cykeltrafiken genom att battre sikt bidrar till biattre samspel med bilisterna vid
gang- och cykelpassagen 6ver avfartsrampen fran E45 norr.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Lag

Gé vidare: Nej. Bron kriver den typ av racken som finns med hansyn till CE-méarkning, vilket
for gdng- och cykeltrafiken innebar en rackeshojd pé 1,4 meter och for biltrafiken en
rackeshojd pa 1,2 meter. Forandringar i utformningen av rackena innebér en speciallosning
och att CE-mirkning for befintliga racken inte langre géller. Kostnaden for nya racken
bedoms inte vara motiverad i forhéllande till andra atgérder.

B23

Sdtta upp kastskydd éver E45 i Bohusmotet

Berord brist: Risk for att foremal kastad ned p& E45 fran gang- och cykelvigen genom
Bohusmotet.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att incidenter och olyckor lings E45 kan undvikas, som
foljd av kastade foremal fran gang- och cykelpassagen i Bohusmotet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Lig Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgéirden innebir hogre trafiksikerhet for biltrafiken pd E45 genom minskad
risk for incidenter och olyckor som f6ljd av kastade foremal.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.

B24

Scdkerstdlla samt eventuellt komplettera och forstdrka vigmalningen ldangs tillfarterna och i
cirkulationsplatsen

Berord brist: Avsaknad av viagvisning pa Jordfallsbron i kombination med komplex
utformning av cirkulationsplatsen i Bohusmotet.

Atgiirdens effekt: Atgiirden skapar forutsittningar for att kommunicera med trafikanter pa
annat sitt 4n genom vagvisning och pa sé sitt tydliggora hur det ar tankt att de ska trafikera i
cirkulationsplatsen. Atgirden innebir 6kad trafikséikerhet och framkomlighet genom att
risken for olyckor och incidenter minskar.
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 20-25 tkr Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgéirden bidrar till 5kad framkomlighet och trafiksikerhet for biltrafiken och
tydlighet gentemot trafikanterna. Med hinsyn till den stora andelen svingande trafik i
kombination med en komplex utformning av korsningen &r det viktig att linjemélningen
underhélls ordentligt.

B25

Komplettera och forstdrk skyltningen respektive vigmalningen vid gdng- och
cykelpassagen over avfartsrampen fran E45 norr respektive 6ver franfarten mot E45 norr

Berord brist: Gang- och cykelpassagen upplevs som otrygg och delvis farlig.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att gdng- och cykelpassagen tydliggors for 6vriga
trafikanter och bidrar till 6kad trafiksdkerhet och upplevd trygghet for oskyddade trafikanter.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

Gé vidare: Nej. Atgirder for att 6ka trafikséikerheten vid gdng- och cykelpassagen har
genomforts under sommaren ar 2018. Ytterligare 6kad trafiksdkerhet och upplevd trygghet
for de oskyddade trafikanterna bedoms dstadkommas med atgird B1, enfaltig
cirkulationsplats.

B26

Anldgga hastighetsdampande Gtgdrder med hjdlp av upphdjningar/viggupp vid gang- och
cykelpassagen 1 franfarten mot E45 norr

Berord brist: Samma som for B2s.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir ligre hastighet for trafiken i frinfarten mot E45 norr.
Lagre hastighet ut fran cirkulationsplatsen medfor 6kad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter pa gdng- och cykelpassagen over franfarten.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Lag

Gé vidare: Nej. Atgiirden beddms inte vara mojlig att komplettera med i efterhand. Andra
atgirder bor vidtas for att sdnka hastigheten i systemet som helhet.
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B2y

Komplettera med rdcke mellan korfdlt och gdng- och cykelvdgen i cirkulationsplatsen

= : 2N .
Figur 76. Exempel pa rdcke mellan cirkulationsplats och gang- och cykelvég frén cirkulationsplatsen
langs vadg 574 vid Kareby (Kélla: Google maps).

Berord brist: Samma som for B25.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir att det upplevda avstindet mellan korfilt for biltrafiken
och géng- och cykelpassagen okar, vilket bidrar till att den upplevda tryggheten langs gang-
och cykelpassagen kan 6ka. Samtidigt kan atgdrden medfora att biltrafiken héller lagre
hastighet genom cirkulationsplatsen och pa sé satt innebira 6kad trafiksékerhet, och dven
okad upplevd trygghet for gdende och cyklister.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 80-120 tkr Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till ndgot 6kad trafiksikerhet men framfor allt 6kad upplevd
trygghet for gang- och cykeltrafiken. Atgirden kan ocksi bidra till l:igre hastighet genom
cirkulationsplatsen genom att tillgéngligt utrymme for biltrafiken upplevs bli smalare.

Trafikverket ansvarar for genomforandet av atgarden.

B28

Reglera gdang- och cykelpassagen med vdjningsplikt for cyklisterna
Berord brist: Samma som for B25.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir att ging- och cykeltrafiken far vijningsplikt mot
biltrafiken och dirmed tydliggors vijningsforhallande vid gdng- och cykelpassagen. Atgirden
bidrar pé sa satt till 6kad trafiksdkerhet och upplevd trygghet f6r oskyddade trafikanter vid
passage genom Bohusmotet. Ddremot innebar atgédrden ldgre framkomlighet, framfor allt for
cyklisterna, som f6ljd av att dessa behover stanna innan passage av pa- och avfarten. Detta
bedoms dock kompenseras av den 6kade trafiksidkerheten dtgiarden innebar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 5-10 tkr Genomf6rbarhet: Hog
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Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till 6kad trafiksikerhet for gang- och cykeltrafiken, dock pa
bekostnad av ligre framkomlighet. Atgéirden kompletteras fordelaktigt med &tgird B29,
informationsskylt med varning for olycksrisk samt uppmaning att leda cykeln.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.

B2g Sdtta upp informationsskylt med varning for olycksrisk samt uppmaning att leda cykeln
over cykelpassagen
Berord brist: Samma som for B2s.
Atgiirdens effekt: Atgiirden innebdr att gdng- och cykeltrafiken uppmirksammas pa att de Ar
pé vag att korsa en gang- och cykelpassage dar extra uppmarksamhet kravs. Pa sa satt bidrar
dtgirden till 6kad trafiksakerhet och upplevd trygghet for oskyddade trafikanter vid passage
genom Bohusmotet.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 2
Kostnadsuppskattning: 5-10 tkr Genomforbarhet: Hog
Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till 6kad trafiksikerhet for gdng- och cykeltrafiken. Atgirden
kompletteras fordelaktigt med atgéard B28, reglera gang- och cykelpassagen med vajningsplikt
for cyklisterna.
Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.

B30 Fortydliga gang- och cykelvigen med hjdlp av malad/fargad asfalt

Berord brist: Samma som for B2s.
Atgiirdens effekt: Atgiirden innebdr att gdng- och cykelstriket tydliggors for ovriga trafikanter
och bidrar till 6kad trafiksdakerhet och upplevd trygghet for oskyddade trafikanter langs

straket, och framfor allt vid passager ddr annan trafik korsas.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Nej. Atgiirden beddms inte rimlig att genomfora som enskild &tgird. Dartill har
atgirder for att fortydliga gang- och cykelviagen genomforts under sommaren ar 2018. Fargad
asfalt ar, till foljd av hogre produktionskostnad, mer kostsam adn vanlig asfalt. Sarskilt géller
detta vid driftatgirder, till exempel for lagning runt en brunn, da behovet av ny fargad asfalt
ar litet. Att lagga fargad asfalt 1angs gdng- och cykelstréket kan dock 6vervigas i samband
med nista ordinarie omasfaltering av cirkulationsplatsen och dess till- och franfarter.
Erfarenheterna av mélad asfalt dr hogt slitage och att den blir extra hal vid vinterviglag och
dirav inte en lamplig atgard.
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B31

Signalreglerad gang- och cykelpassage
Berord brist: Samma som for B25.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir att gdende och cyklister kan skapa sig foretriade i
forhallande till 6vrig trafik i cirkulationsplatsen och pa sa sétt 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten for gang- och cykeltrafiken. Atgirden dr framfor allt aktuell vid franfarten
mot E45 norr. Dir innebar en sddan reglering negativ paverkan pa framkomligheten for
biltrafiken och kan markant 6ka risken for olyckor i cirkulationsplatsen. Antalet gdende och
cyklister ar inte s ménga i forhallande till de tidsluckor som uppstar i trafiken pa franfarten
att dtgirden bedoms behovas for att sdkerstélla gdendes och cyklisternas tillganglighet. Langs
avfartsrampen frén E45 norr ar det idag vajningsplikt och utformningen, med hansyn till
framfor allt siktproblemetiken, medfor att i stort sett varje bilist behGver stanna infor gang-
och cykelpassagen. Darmed bedoms atgéarden inte behovas for att sdkerstilla gdendes och
cyklisternas tillginglighet 6ver denna del av passagen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Medel

G4 vidare: Nej. Atgirden bedéms inte vara motiverad med utgingspunkt i det férhallandevis
ldga antalet gdende och cyklister samt risken for negativ paverkan pa framkomligheten for
fordonstrafiken och 6kad olycksrisk i cirkulationsplatsen.

B32

Flytta hastighetsskyltar ldngre norrut pa pafarten mot E45 norr
Berord brist: Samma som for B25.
Atgiirdens effekt: Samma som for B26.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgéirden bidrar till hogre framkomlighet och trafiksikerhet for gang- och
cykeltrafiken &ver frinfarten mot E45 norr. Atgirden bor ingd som en del i tgird J1, indrad
skyltad hastighet lings Jordfallsbron och dess anslutande vigar. Kostnaden omfattas av
dtgird J1. I likhet med for atgird J1 behover ansékan om dndrad hastighet skickas in till
Lansstyrelsen. Dartill kan beslut om var motorviagen langs pafartsrampen ska borja behvas
for att &ven kunna flytta med motorvagsskyltarna norrut langs rampen.

Trafikverket ansvarar for genomforandet av atgéarden.

B33

Anldgga cykelvdg lings Varvsvdgen, till och fran Akzo Nobel, exempelvis genom dndrad
utformning till bygdevdyg.

Berord brist: Avsaknad av géng- och cykelvidg mellan Vikenviagen, parallellt med E45, och
Akzo Nobel.
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Atgiirdens effekt: Atgiirden skapar forutsittningar for, att pa ett trafiksékert sitt, ka andelen
arbetspendling med cykel till och fran Akzo Nobel.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 30-300 tkr Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Atgirden bedéms inte limplig och inte kunna inrymmas inom tillgéinglig
bredd langs Varvsviagen med hansyn till den tunga trafiken till och fran Akzo Nobel.
Alternativa resvigar finns via “Ekas trappa” som har en ramp till och fran Jordfallsbron samt
bron 6ver E45 i anslutning till Bohus station.

B34

Forbdttra belysningen med fokus pd gdng- och cykeltrafiken

Berord brist: Samma som for B25.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebér att den upplevda tryggheten for oskyddade trafikanter
okar vid passage genom Bohusmotet, samt i forlingningen majliggora for en 6kad andel resor
till fots eller med cykel.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 15-30 tkr Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till 6kad upplevd trygghet for gng- och cykeltrafiken.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.

B35

Komplettera och forstdrk vigvisningen for gang- och cykeltrafiken

Berord brist: Gdende och cyklister har svart att orientera sig vid korsningen i kombination
med att gdng- och cykelviagen upplevs som otrygg.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir tydligare kommunikation till gdende och cyklister som
ror sig genom korsningen om vart de dr pa vig. Atgirden kan bidra till att 6ka den upplevda
tryggheten for oskyddade trafikanter vid passage genom Bohusmotet samt i forlingningen
mojliggora for en 6kad andel resor till fots eller med cykel.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 20-40 tkr Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till 6kad upplevd trygghet for gng- och cykeltrafiken.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.
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9.3.3.  Eriksdal

Oka busstrafikens alt | B Justera utformningen av Stanga in- och
framkomlighet soderut langs | = 18 “.' busskérfalt mot hallplats utfarten till och fran
Strandvégen och Bohusbron |m % norr om cirkulationsplatsen I pendelparkeringen
-"—»_\-\.% D o It N N
Anlagga hastighetsdampande 4 «r\' L~ Bredda tillfarten fran Fortydliga och rata
atgarder med hjalp av rafflor ] P Lilla Kongahallavagen och upp gang- och
och/eller upphéjningar/vaggupp LN ""‘x};‘ franfarten norrut mot Kungalv cykelpassagen
i tillfarten fran Kongahallavagen ";,:a -~ 7 over in- och
[ B il \ e - utfarten till och fran
Anlagga hastighetsddmpande | . e, pendelparkeringen
atgarder med hjalp av g B - ;
avsmalning av korfalt i tillfarten A : \ B ! Reglera gang- och
frén Kongahallavagen Jupannl = gl cykelpassagen
ST et = {ﬁf éver in- och
Hastighetssakra dvergangsstéllet | | Komplettera Justera utformningen for J‘hl utfarten till och fran
och cykelpassagen tvéars vag cirkulationsplatsen okad prioritet for busstrafiken I pendelparkeringen
587, Kongahallavagen med trafiksignaler " som cykeldverfart
: ; Anlagga hastighetsdampande :
Andra regleringsform till -~ Justera rondellen for atgarder med hjalp av rafflor Anlégga ett
gang- och cykelpassage okad sikt genom och/eller upphéjningar/vaggupp hégersvangfalt vid
for dvergangsstallet tvars cirkulationsplatsen i tillfarten fran Jordfallsbron infarten till
vag 587, Kongahallavdgen i .‘ . . pendelparkeringen
Anlagga en eller flera Anlagga hastighetsdémpande
Anlagga en planskild gang- och kiss'n’rides i anslutning | | atgéarder med hjalp av B Tydiiggera in- och
cykelpassage pa bro éver vag till korsningen a\:'smalning av korfalt i tillfarten Utfarten till och fran |5°
587, Kongahallavagen ! fran Jordfallsbon pendelparkeringen
Anlagga en planskild gang- och Fortydliga gang- och Komplettera och forstark 5 R?i:ijr?glgpoiﬁ
cykelpassage i tunnel under cykelstraken med hjélp av | | vagvisningen fér gang- Tl LA vagmalning
L vég 587, Kongahallavégen malad/fargad asfalt och cykeltrafiken ;@ e

Figur 77. Sammanstéllning av identifierade platsspecifika tédnkbara atgérder for, i och i anslutning till korsningen
vid Eriksdal.

E1  Komplettera cirkulationsplatsen med trafiksignaler

Berord brist: Kapacitetsproblem i tillfarten fran Bohusbron i norr och i tillfarten frén Lilla
Kongahaillavigen i sdder.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir mojlighet for att styra och prioritera trafiken i
cirkulationsplatsen, med sirskilt fokus pé busstrafiken, for att undvika att koer vixer langt
bak langs tillfarterna. P4 sa sitt erhélls hogre framkomlighet, sarskilt for busstrafiken.
Atgirden innebir ocksi att det dr majligt att sidkerstilla framkomligheten i
cirkulationsplatsen vid kobildning som f6ljd av brooppning, genom att trafik mot
Jordfallsbron via trafiksignaler hindras fran att kora ut i cirkulationsplatsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 2-2,5 mnkr Genomforbarhet: Medel
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Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till att kunna styra trafiken, och sirskilt kunna prioritera
kollektivtrafiken, och samtidigt undvika att kobildning, framfor allt i tillfarten fran
Bohusbron och Lilla Kongahillavagen, vaxer tillbaka och hindrar kollektivtrafiken. Det
kontrollprogram for matning och uppfoljning v trafikfloden, framkomlighet samt kébildning
som foreslas som del i atgérd B1, enfaltig cirkulationsplats, fir utvisa om atgirden behovs
eller inte. Atgéirden bor direfter utredas ytterligare for att sikerstilla dess utformning och
konsekvenser.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.

E2

Justera utformningen av rondellen for 6kad sikt genom cirkulationsplatsen
Berord brist: Siktproblematik finns genom cirkulationsplatsen.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att hojden pa kullen i rondellen sénks for att 6ka sikten
genom cirkulationsplatsen. P4 s& sétt skapas majlighet for trafikanter som ska ansluta till
cirkulationsplatsen att tidigare se var dvriga trafikanter avser att svinga och darmed bittre
beddma och kunna utnyttja de tidsluckor som finns, sarskilt i vinstersviangande trafik.
Genom okad sikt 6kas bide framkomligheten men framfor allt trafiksékerheten i
korsningen, genom minskad risk f6r incidenter och olyckor.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 80-100 tkr Genomforbarhet: Hog
Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksikerhet for biltrafiken.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.

E3

Justera utformningen av cirkulationsplatsen for 6kad prioritet for busstrafiken
Berord brist: Samma som for E1.

Atgiirdens effekt: Med hinsyn till att busskorfilt finns i tillfarten frn Lilla Kongahillaviigen
isoder och genom cirkulationsplatsen och att tillgdnglig plats for ytterligare fysiska atgérder
itillfarten fran Bohusbron ir begransad bedoms komplettering av cirkulationsplatsen med
trafiksignaler (atgird E1) vara enda rimliga 16sningen for 6kad prioritet for busstrafiken. I
ovriga relationer bedoms behovet av att 6ka busstrafikens prioritet vara litet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Ej bedomt Genomforbarhet: Ej bedomt

Gé vidare: Nej. Inga ytterligare trimningsétgarder, utéver atgard E1, komplettering med
trafiksignaler, har kunnat identifieras for att 6ka prioritet for busstrafiken.
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E4

Anldgga hastighetsddmpande Gtgdrder med hjdlp av rdfflor och/eller
upphéjningar/viggupp 1 tillfarten fran Jordfallsbron

Berord brist: Hastigheterna upplevs hoga i tillfarterna fran 6ster och vister in mot
korsningen.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir ligre hastighet for trafiken i tillfarten fran Jordfallsbron.
P4 sé satt skapas langre tidsluckor i den 6verordnade strommen for trafik frin Bohusbron
att kunna ansluta till cirkulationsplatsen. Atgirden medfor dirmed hogre framkomlighet for
trafiken frin Bohusbron. Atgirden innebir ocksi 6kad trafiksikerhet genom att trafikanter
inte behdver chansa eller utnyttja for korta tidsluckor och riskera en incident eller olycka nar
de ska ansluta till cirkulationsplatsen. Lagre hastighet genom cirkulationsplatsen medfor
aven okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter p& géng- och cykelpassagen i frinfarten
mot Kongahallavigen, vaster om cirkulationsplatsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Nej. Andra dtgiarder bedoms mer lampliga att vidta for att sdnka hastigheten i
tillfarten fran Jordfallsbron, exempelvis &tgard J1, andrad hastighet 1angs Jordfalsbron, i
kombination med E5, avsmalning av korfalt i tillfarten fran Jordfallsbron.

E5

Anldgga hastighetsdampande Gtgdrder genom avsmalning av korfilten i tillfarten fran
Jordfallsbron

Berord brist: Samma som for E4.
Atgiirdens effekt: Samma som for E4.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 50-100 tkr Genomfoérbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgéirden bidrar till 6kad trafiksikerhet och 6kad framkomlighet for
biltrafiken. Atgéirden kan med fordel kombineras med &tgird E15, en eller flera kiss'n’rides i
anslutning till korsningen, och atgiard E20, hogersviangfilt vid infarten till pendelparkering.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.

E6

Anldagga hastighetsddmpande ¢Gtgdrder med hjdlp av rdfflor och/eller
upphojningar/viggupp 1 tillfarten fran Kongahdllavdgen

Berord brist: Samma som for E4.
Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir ligre hastighet for trafiken fran Kongahillaviigen. PA si
satt skapas langre tidsluckor i den 6verordnade strommen for trafik frén Lilla

Kongahillavigen att kunna ansluta till cirkulationsplatsen. Atgirden medfor dirmed hogre
framkomlighet for trafiken fran Lilla Kongahillavigen. Atgirden innebir ocksa 6kad
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trafiksdkerhet genom att trafikanter inte behover chansa eller utnyttja for korta tidsluckor
och riskera en olycka eller tillbud nér de ska ansluta till cirkulationsplatsen. Lagre hastighet
in mot cirkulationsplatsen medfor dven 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter pa
gang- och cykelpassagen Over tillfarten fran Kongahéllavagen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Lag Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Nej. Ytterligare atgarder for att sanka hastigheten i tillfarten fran
Kongahallaviagen utéver atgard E7, hastighetssakring av 6vergéngsstille och cykelpassage,
bedoms inte behovas.

E7

Anldgga hastighetsddmpande dtgdrder genom avsmalning av korfilten i tillfarten fran
Kongahdllavdgen

Berord brist: Samma som for E4.
Atgiirdens effekt: Samma som for E6.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 50-100 tkr Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Ytterligare atgirder for att sanka hastigheten i tillfarten fran
Kongahallaviagen utover atgard E8, hastighetssiakring av 6vergéngsstille och cykelpassage,
bedoms inte behovas.

E8

Hastighetssdikra overgdngsstillet och cykelpassagen tvdirs vdg 587, Kongahdllavdgen, for
30 kilometer/timme

Berord brist: Overgingstillet 4r inte hastighetssikrat enligt krav enligt Vigar och gators
utformning (VGU) for en hogsta fordonshastighet pa 30 kilometer/timme samt att
biltrafikens hastigheter upplevs hoga i tillfarterna fran oster och vister in mot korsningen.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att 6vergingsstillet hastighetssikras och att
varningsskyltar fr vilket bidrar till 6kad trafiksikerhet, men dven framkomlighet, for gdng-
och cykeltrafiken tviars Kongahallaviagen. Hastighetssdkringen innebiar ocksa att biltrafiken i
tillfarten fran Kongahillavagen tvingas halla ldgre hastighet in mot cirkulationsplatsen. P4
sé satt skapas langre tidsluckor i den 6verordnade strommen for trafik fran Lilla
Kongahillavigen att kunna ansluta till cirkulationsplatsen och medfor darmed hogre
framkomlighet for trafiken i denna tillfart.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 250-300 tkr Genomforbarhet: Medel
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Gé vidare: Ja. Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet men Aven framkomlighet for ging-
och cykeltrafiken. Lagre hastighet for biltrafiken bidrar ocksa till hogre framkomlighet for
biltrafiken i korsningen.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.

E9

Andra regleringsform till gng- och cykelpassage for évergdngsstdllet tvirs vig 587,
Kongahdllavdgen

Berord brist: Samma som for ES.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att gdende inte lingre har foretride gentemot den
passerande biltrafiken. Det innebar att framkomligheten for gdng- och cykeltrafiken
forsamras i det forstarkta gang- och cykelstréket ldngs vig 574, mellan héllplatslagena inom
bytespunkten Eriksdal samt till och fran pendelparkeringen i sédra delen av
utredningsomradet. Atgirden kan dock bidra till 6kad trafiksiikerhet for gangtrafiken d& de
inte lingre forutsitter att biltrafiken ska stanna och bara kliver ut i gatan. Andrad
regleringsform bedoms kunna innebéra hogre hastighet for biltrafiken ldngs anslutningen
Kongahillavigen, vilket kan forsdmra framkomligheten for biltrafiken i cirkulationsplatsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 40-70 tkr Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Nej. Atgéirden innebir ligre framkomlighet och trafiksikerhet for gng- och
cykeltrafiken. Atgirden riskerar ocksa att bidra till hogre hastighet for biltrafiken forbi
passagen och dirigenom lagre framkomlighet for biltrafiken i korsningen.

E1o0

Anldgga en planskild gang- och cykelpassage pa bro éver vdg 587, Kongahdllavdgen
Berord brist: Samma som for E8.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att gdende och cyklister tviirs Kongahillavigen
separeras fran biltrafiken vilket medfor hogre trafiksdkerheten for de oskyddade
trafikanterna. Viktigt dr d& ocksé att mojligheten att korsa Kongahallavéigen i plan
forhindras. Atgirden innebir dven att tillgingligheten i ging- och cykelviignitet bide 6kar,
genom att en trafiksiker passage 6ver Kongahallaviagen anldggs, och minskar, genom att
giende och cyklister forutsitts ta sig upp pa en bro 6ver Kongahillavigen tillsammans med
eventuella omvagar, som en f6ljd av placering och utformning av ramperna till och fran
bron. Detta medfor att en planskild gdng- och cykelpassage som inte upplevs tillganglig
innebar risk for att cyklister viljer att cykla genom cirkulationsplatsen istéllet.

For att mojliggora fri hojd for biltrafiken pa Kongahillaviagen behover en bro 6ver viagen
anldggas minst sex meter upp vilket medfor patagliga ramper, upp till 150 meter l&nga, for
gang- och cykeltrafiken. Forutsattningarna, utifrén tillgangliga ytor, for att anldgga en gang-
och cykelbro 6ver Kongahillavigen bedoms vara begriansade i anslutning till, och sarskilt
nordvist om, korsningen vid Eriksdal. Detta som f6ljd av nirheten till bebyggelsen i
nordvast. Ramperna forsamrar framkomligheten for gang- och cykeltrafiken jamfort med
idag. Erforderlig langd pa rampen innebaér, vid en rak ramp, att den stracker sig norrut langs
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tillfarten fran Bohusbron nistan hela vagen fram till Bohusbron. Detta innebar sannolikt att
overgangsstallet och cykelpassagen i plan behover vara kvar for att uppratthélla
tillgdngligheten inom bytespunkten likt idag.

Atgirden innebir ocksi 6kad framkomligheten for biltrafiken genom att denna inte behéver
vaja for gdende och cyklister in mot och ut frin cirkulationsplatsen. Darigenom riskerar
hastigheten i tillfarten frin Kongahéllavigen ar bli hogre och darmed paverka kapaciteten i
korsningen ytterligare negativt.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: 8-12 mnkr Genomforbarhet: Lag

G4 vidare: Nej. Atgirden bedéms inte utgora ett tillriickligt attraktivt alternativ for gang-
och cykeltrafiken for att 6vergangstéllet och cykelpassagen i plan 6ver Kongahallavigen ska
kunna slopas. Atgirden bedoms dartill inte uppfylla behovet av tillgéinglighet mellan
bytespunktens olika hallplatsligen. Atgirden bedoms dirmed inte vara motiverad med
hansyn till dess kostnad. P4 lng sikt kan en planskild passage tvirs Kongahéllavigen bli
aktuell som del i S7, ny planskild korsning, vid Eriksdal.

E11

Anldgga en planskild gang- och cykelpassage i tunnel under vig 587, Kongahdllavigen
Berord brist: Samma som for E8.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebir att gdende och cyklister tviirs Kongahillavigen
separeras fran biltrafiken vilket medfor hogre trafiksdkerheten for de oskyddade
trafikanterna. Viktigt d4r da ocksé att majligheten att korsa Kongahallavigen i plan
forhindras. Atgirden innebir dven att tillgingligheten i ging- och cykelviigniitet bade 6kar,
genom att en trafiksiker passage under Kongahallaviagen anliggs, och minskar, genom att
giende och cyklister forutsitts ta sig ned i en tunnel under Kongahillavigen tillsammans
med eventuella omvégar, som en f6ljd av placering och utformning av ramperna till och frén
tunneln. Detta medfor att en planskild gang- och cykelpassage som inte upplevs tillganglig
innebar risk for att cyklister viljer att cykla genom cirkulationsplatsen istéllet.

For att mojliggora fri hojd for biltrafiken pa Kongahéllaviagen behver en tunnel under
vagen anldggas minst 4,5 meter ner vilket medfor relativt patagliga ramper, upp till 100
meter langa, for gdng- och cykeltrafiken. Forutsiattningarna, utifran tillgangliga ytor, for att
anldgga en gang- och cykeltunnel under Kongahallavigen bedoms vara begransade i
anslutning till, och sirskilt nordvast om, korsningen vid Eriksdal. Detta som f6ljd av
nirheten till bebyggelsen i nordviast. Ramperna forsamrar framkomligheten for gang- och
cykeltrafiken jamfort med idag. Erforderlig 1angd pa rampen innebér, vid en rak ramp, att
den stréacker sig norrut till norra in- och utfarten till och fran pendelparkeringen ldngs
tillfarten fran Bohusbron. Detta innebir sannolikt att 6vergangsstillet och cykelpassagen i
plan behover vara kvar for att uppritthalla tillgdngligheten inom bytespunkten likt idag.
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Atgirden innebir ocksi 6kad framkomligheten for biltrafiken genom att denna inte behéver
vaja for gdende och cyklister in mot och ut frén cirkulationsplatsen. Darigenom riskerar
hastigheten i tillfarten fran Kongahéllavigen &r bli hogre och darmed paverka kapaciteten i
korsningen ytterligare negativt.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4

Kostnadsuppskattning: 20-25 mnkr Genomforbarhet: Lag

Gé vidare: Nej. Atgiirden beddms inte utgora ett tillrickligt attraktivt alternativ for gang-
och cykeltrafiken for att 6vergangstillet och cykelpassagen i plan 6ver Kongahallavigen ska
kunna slopas. Atgiirden bedéms dirtill inte uppfylla behovet av tillginglighet mellan
bytespunktens olika héllplatsléigen. Atgirden bedéms dirmed inte vara motiverad med
hénsyn till dess kostnad. Pa lng sikt kan en planskild passage tvirs Kongahéllavigen bli
aktuell som del i S7, ny planskild korsning, vid Eriksdal.

Ei12

Justera utformningen av busskérfaltet mot hdllplatsldget norr om cirkulationsplatsen

Berord brist: Utformningen av busskorfaltet in mot héallplatslaget dr snav vilket medfor att
bussarna fran soder delvis genar i korfaltet for 6vrig trafik ut ur cirkulationsplatsen.

Atgiirdens effekt: Atgiirden syftar till att bussarna ska kunna hélla sig i busskorfiltet och inte
genar genom angrinsande korfilt. Atgirden innebir 6kad trafiksikerhet i korsningen
genom att konflikter och incidenter mellan busstrafiken och biltrafik inte uppstéar i
franfarten mot Bohusbron.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 80-100 tkr Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till firre konflikter mellan busstrafiken och biltrafiken i
franfarten i cirkulationsplatsen mot Bohusbron.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.

E13

Bredda tillfarten fran Lilla Kongahdllavdgen och franfarten norrut mot Kungdlv till tvd
korfalt

Berord brist: Kapacitetsproblem i tillfarten fran Lilla Kongahéllavigen i soder.

Atgirdens effekt: Atgirden mojliggor for att fordon ska kunna kora rakt fram i tva korfalt i
tillfarten fran Lilla Kongahéllavigen och fortsitta genom cirkulationsplatsen samtidigt.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: Hog Genomforbarhet: Lag
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Gé vidare: Nej. Atgiirden beddms inte vara rimlig att genomfora med héinsyn till att
tillgénglig plats norr om cirkulationsplatsen inte medger att frinfarten fran
cirkulationsplatsen breddas. Dartill 4r det inte 6nskvirt att forbattra framkomligheten for
trafiken soderifran till Kungélv sé att denna vag forstarks som smitvag for E6.

E14

Oka busstrafikens framkomlighet liings Strandvdgen séderut mot Eriksdal, exempelvis
genom att anldgga stopphallplatser lings Strandvdgen genom Kungdlv.

Berord brist: Framkomlighetsproblem for busstrafiken 6ver Bohusbron

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir att busstrafiken stannar vid hallplatsligen i korfiltet och
pé sé sitt hindrar bakomvarande trafik fran att kora forbi bussarna. Samtidigt skapas en
lucka i kon framfor bussarna. Pé sa sitt behéller bussarna sin plats i kon, kan snabbt och
smidigt komma ivég fran hallplatsldget samt far fri korvag mot nista héllplats, istillet for att
fastna i kon som annars hade fyllt korfiltet mellan hallplatserna. Atgirden bidrar pé si sitt
till hogre framkomlighet och prioritet for busstrafiken fram emot hallplatsliget vid Eriksdal.
Atgirden forsimrar dock mdojligheten att hantera omledning av trafik vid storre olyckor eller
storningar pa E6 forbi Kungélv.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 500-600 tkr Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Nej. Atgirden beddms inte rimlig att genomfora med hiinsyn till behovet av att
hantera omledning av trafik vid stérre olyckor eller storningar pa E6 forbi Kungélv.

E15

Anldagga en eller flera kiss’n’ride i anslutning till korsningen, antingen séder om
korsningen eller vdster och 6ster om korsningen.

Berord brist: Hog andel biltrafikresor.

Atgiirdens effekt: Atgirden syftar till att skapa forutsittningar for fler
kollektivtrafikresenirer genom att pa ett smidigt satt mojliggora for avlamning av
medresenirer via samékning vid bytespunkten. Atgirden mojliggdr dirmed for ett okat

kollektivtrafikresande.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 150-200 tkr per plats Genomférbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgéirden bidrar till fler hallbara resor. Tre potentiella platser kring
korsningen vid Eriksdal har identifierats, dar antingen kiss'n’ride séder om korsningen eller
vaster och 6ster om korsningen anldggs. Fordjupade studier av genomforbarhet,
markintrang och behov av vigplan boér genomforas som underlag till val av plats/-er. En
lokalisering av kiss’n’ride Oster om korsningen behdver anpassas till atgiard E20,
hogersvangfilt in mot pendelparkeringen.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.
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E16

Fortydliga gang- och cykelstrédken med hjdlp av mdlad/fiargad asfalt

Berord brist: Skapa enhetlig utformning av gang- och cykelpassagerna vid korsningen vid
Eriksdal som vid cirkulationsplatsen i Bohusmotet.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebdr att gdng- och cykelstriket tydliggors for 6vriga
trafikanter och bidrar till 6kad trafiksdkerhet och upplevd trygghet for oskyddade

trafikanter langs dessa strak, och framfor allt vid passager dar annan trafik korsas.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: Medel Genomforbarhet: Medel

Gé vidare: Nej. Atgirden beddms inte rimlig att genomfora som enskild &tgird. Dartill har
overgangsstallet och cykelpassagen 6ver anslutningen till och frin Bohusbron samt infarten
till pendelparkeringen i 6ster avvikande material. Fargad asfalt ir, till f6ljd av hogre
produktionskostnad, mer kostsam an vanlig asfalt. Sarskilt galler detta vid driftétgarder, till
exempel for lagning runt en brunn, dé behovet av ny fargad asfalt ar litet. Att lagga fargad
asfalt langs gang- och cykelstraket kan dock 6vervigas i samband med nésta ordinarie
omasfaltering av cirkulationsplatsen och dess till- och franfarter. Erfarenheterna av malad
asfalt dr hogt slitage och att den blir extra hal vid vinterviglag och darav inte en ldmplig
dtgard.

Ei1y

Stdnga in- och utfarten till och fran pendelparkeringen ldngs tillfarten fran Jordfallsbron

Berord brist: Risk for incidenter och olyckor vid géng- och cykelpassagen Gver in- och
utfarten till och frén pendelparkeringen.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebér ckad trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafiken genom
att en konfliktpunkt med biltrafiken forsvinner. For biltrafiken innebar atgarden simre
tillgdnglighet till och fran pendelparkeringen samt 6kad belastning pa in- och utfarten till
och fran pendelparkeringen langs tillfarten fran Bohusbron. Darmed 6kar ocksa
belastningen i till- och franfarten fran och till Bohusbron i cirkulationsplatsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 100-200 tkr Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Nej. Atgiirden bedéms skapa onddig tillkommande belastning p4 till- och
franfarten fran och till Bohusbron samt vid in- och utfart till och frdn pendelparkeringen
langs tillfarten fran Bohusbron. For att sdkerstélla trafiksdkerheten for géng- och
cykeltrafiken bedoms atgard, E18, fortydliga och rita upp géng- och cykelpassagen, atgard
E20, hégersviangfalt in mot pendelparkeringen, samt atgiard E21, tydliggora in- och utfarten
till och frén pendelparkeringen med hjalp av skyltning och vigmalning, som tillrackliga
atgirder.
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E18 Fortydliga, genom vigmalning, och rdta upp gang- och cykelpassagen 6ver in- och

utfarten till och fran pendelparkeringen lings tillfarten frdan Jordfallsbron
Berord brist: Samma som for E17.

Atgiirdens effekt: Atgiirden innebér dkad trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafiken genom
att passagen fortydligas gentemot bilisterna, genom vigmélning med sockerbitar, samt att
korsningsvinkeln, genom uppritning av passagen, skapar bittre sikt mellan bilister och
giende respektive cyklister som ska passera 6ver passagen. For biltrafiken innebar &tgarden
motsvarande tillganglighet till och frdn pendelparkeringen som idag i kombination med
okad trafiksdkerhet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 250-300 tkr Genomférbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till 6kad trafiksikerhet for gdng- och cykeltrafiken.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.

E19

Reglera gang- och cykelpassagen 6ver in- och utfarten till och frdn pendelparkeringen
ldngs tillfarten fran Jordfallsbron som cykeloverfart

Berord brist: Samma som for E17.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir ckad trafiksikerhet for gdng- och cykeltrafiken, och
séarskilt for cykeltrafiken genom att denna for foretrade gentemot biltrafiken som ska in till
eller ut fran pendelparkeringen. For biltrafiken innebar atgidrden samre tillgédnglighet till
och fran pendelparkeringen samt risk for att fordon in mot pendelparkeringen blir stdende i
korfalt 1angs tillfarten fran Jordfallsbron. Att reglera cykelpassagen som en cykeloverfart
innebar dven att olika regleringsformer blandas for de olika passagerna i anslutning till
korsningen vid Eriksdal.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 50-80 tkr Genomfoérbarhet: Hog

G4 vidare: Nej. Atgirden innebér att olika regleringsformer blandas for de olika passagerna i
anslutning till korsningen vid Eriksdal. For att sdkerstilla trafiksdkerheten for gang- och
cykeltrafiken bedoms atgard, E18, fortydliga och riata upp géng- och cykelpassagen, atgard
E20, hogersviangfilt in mot pendelparkeringen, samt atgiard E21, tydliggora in- och utfarten
till och fran pendelparkeringen med hjilp av skyltning och vigmalning, som tillrackliga
atgirder.
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E20 Anlagga ett hégersvdngfdlt (som i forlangningen blir ett busskorfalt) vid infarten till
pendelparkeringen ldngs tillfarten fran Jordfallsbron

Berord brist: Samma som for E17.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir ckad trafiksikerhet for biltrafiken samt gdng- och
cykeltrafiken genom att biltrafiken far ett tydligt omrade att vinta in korsande gédende och
cyklister pd passagen. Detta utan att bilisterna behover kidnna sig stressade av att de riskerar
att hindra bakomvarande trafik langs tillfarten fran Jordfallsbron. Dartill fortydligas
infarten in mot pendelparkeringen i gaturummet. Atgéirden kan ocksa bidra till liigre
hastighet i tillfarten fran Jordfallsbron genom att, i kombination med atgéard Es,
hastighetsdampande atgarder med hjalp av avsmalning av korfalt, minska den upplevda
tillgéngliga vagbredden langs tillfarten fran Jordfallsbron.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 200-300 tkr Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till 6kad trafiksikerhet for biltrafiken samt gang- och
cykeltrafiken. Dartill bidrar atgarden till att tydliggora gaturummet vid in- och utfarten till
och fran pendelparkeringen. Atgirden bor anpassas for att bussar ska kunna fortsitta
genom korfiltet fram till busshéllplatsen efter in- och utfarten. Aven atgird Es,
hastighetsddmpande atgarder med hjilp av avsmalning av korfalt, behéver beaktas.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.

E21  Tydliggora in- och utfarten till och fran pendelparkeringen ldngs tillfarten frdan
Jordfallsbron med hjdlp av skyltning och vigmalning

Berord brist: Samma som for E17.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebir 6kad trafiksikerhet for biltrafiken genom att in- och
utfarten tydliggérs som korsningspunkt med hjilp av skyltning och viigmalning. Atgirden
kan ocksé bidra till lagre hastighet i tillfarten fran Jordfallsbron genom att, i kombination
med étgird Es5, hastighetsdampande dtgarder med hjilp av avsmalning av korfalt, minska
den upplevda tillgdngliga vigbredden ldngs tillfarten fran Jordfallsbron.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Kostnadsuppskattning: 50-100 tkr Genomforbarhet: Hog

Gé vidare: Ja. Atgiirden bidrar till 6kad trafiksikerhet for biltrafiken. Dértill bidrar atgérden
till att tydliggora gaturummet vid in- och utfarten till och frin pendelparkeringen. Atgirden
bor anpassas for att bussar ska kunna fortsatta genom korfiltet fram till busshéllplatsen
efter in- och utfarten. Aven &tgird E5, hastighetsdimpande &tgirder med hjilp av
avsmalning av korfilt, och E20, hogersviangfalt in mot pendelparkeringen, behover beaktas.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgarden.
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E22 Komplettera och forstdrk vdgvisningen for gang- och cykeltrafiken

Berord brist: Gdende och cyklister har svért att orientera sig vid korsningen i samband med
byte mellan olika trafikslag.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir tydligare kommunikation till gdende och cyklister som
ror sig kring korsningen och majlighet for dessa att vilja ratt viag direkt. Pa sa sitt skapas
forutsattningar en 6kad trafiksdkerhet samt i forlingningen majliggora for ett fler resor med
kollektivtrafiken, med cykel eller till fots.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Kostnadsuppskattning: 20-40 tkr Genomforbarhet: Hog

G4 vidare: Ja. Atgirden bidrar till 5kad upplevd trygghet for gang- och cykeltrafiken.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av atgiarden.
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10. Paketering och samlad effektbedomning

Paketeringen och den samlade effektbedémningen av forslag till &tgarder har tagit utgdngspunkt i de
tdnkbara dtgidrder bedoms kunna genomforas utan fordjupade utredningar samt med hénsyn till vilket
tidsperspektiv som bedéms rimligt for genomférande av respektive atgard.

De allménna &tgirderna utgors till viss del av paverkansatgarder, som behover genomforas over tid
och aterkommande for att fa ut full effekt. Dessa atgarder foreslas darfor samlade i ett paket for
genomforande pé kort till 1ang sikt. For de platsspecifika dtgarderna ett paket med trimningsatgarder i
vagnatet, omfattande mestadels fysiska dtgarder, for genomforande pé kort sikt. Dartill foreslés ett
paket omfattande atgirder for sjofarten for genomforande pa kort till medellang sikt.

Utover de tre paketen ovan foreslés ett paket med systemovergripande dtgiarder for fortsatt utredning.
Detta da fordjupade utredningar bedoms behovas kring specifika fragestillningar for att kunna
identifiera lampliga dtgirder. De fordjupade utredningarna rekommenderas, och i vissa fall bor,
genomforas pé kort till medelldng sikt.

P4 foljande sidor beskrivs kortfattat de olika paketen och effektbedoms utifran fordelning av nyttor
mellan olika grupper i samhaéllet, de transportpolitiska méalen samt en samhaillsekonomisk nytto-
kostnadsbedomning med utgangspunkt i malet for l6sningarna. Darefter redogors for forslag till
fortsatt hantering och finansiering samt ansvariga aktorer for genomforandet. Fér bedomning av
samlade effekter har SEB-metoden anvints.

For paketet med systemovergripande atgirder for fortsatt utredning beskrivs atgiardsvalsstudiens
tankar kring syfte och inriktning for utredningarna.

10.1.  Allmanna atgarder pa kort till lang sikt

Paketet omfattar atgirder for fler hallbara resor och transporter for att avlasta och/eller forandra
trafikutvecklingen, och om mojligt dimpa den, inom och i anslutning till utredningsomrédet.

10.1.1. Ingaende atgérder

I Figur 78 framgar de tgirder som ingér i paketet. Atgirderna bedoms bidra till maluppfyllelsen av
atgiardsvalsstudiens maél for I6sningarna avseende lagre energiforbrukning och minskad
klimatpaverkan samt avseende fler resor till fots, med cykel eller med kollektivtrafiken, genom att
skapa forutsittningar for resor pa annat sitt, som alternativ till att resa med bil. Atgérderna
tillsammans och beaktat synergieffekter mellan atgirderna bedoms méaluppfyllelsen vara hogre dn
varje atgard for sig. Tidsperspektivet for genomforande av atgarderna bedoms till kort till l&ng sikt, ar
2019 och framat, med héansyn till att flera av tgdrderna ar paverkansatgiarder som, som behover
genomforas over tid och aterkommande for att fa ut full effekt.
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Figur 78. Rekommenderade allmdnna atgérder.

10.1.2. Samlad effektbedémning

Atgirderna bedéms bidra med positiva effekter i form av fler resenirer med kollektivtrafiken samt fler
géende och cyklister som foljd av informationskampanjer. Dartill forbattrade forutsattningar for ett
hallbart resande som foljd av exempelvis utveckling av linjenitet och utokad trafikering i
kollektivtrafiken, fler pendelparkeringar och pendelcykelparkeringar samt system for 1&necyklar.
Forbattrade forutsattningar for ett hallbart resande bedéms i sin tur innebéra positiva effekter i form
av ligre energiférbrukning och minskad klimatpaverkan. Atgirderna bedéms fven bidra med positiva
effekter i form av lagre energiférbrukning och minskad klimatpaverkan genom fler godstransporter pa
alven och pa jarnvigen.

Forbattrade forutsattningar for héllbart resande bedoms dven innebéra positiva effekter genom
péverkan pé trafikutvecklingen, bide generellt men dven lokalt inom utredningsomrédet. Darmed
bedoms de trimningsatgirder som foreslas, se avsnitt 10.2, kunna ha effekt 6ver langre tid.

Sammantaget bedoms de positiva nyttorna och effekterna motsvara kostnaderna for atgarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper

Foreslagna atgéarder i paketet bedoms gynna framfor allt de oskyddade trafikanterna, gdende och
cyklister, samt resenédrer med kollektivtrafiken. Foreslagna atgarderna bedoms gynna kvinnor, barn,
unga och &ldre i hogre utstrackning 4n méan, som f6ljd av att mén generellt sett kor mer bil.
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Transportpolitisk mdluppfyllelse

Foreslagna atgarder bedoms bidra till att uppfylla det transportpolitiska funktionsmélet genom
forbattrad tillganglighet for oskyddade trafikanter, gdende och cyklister, samt resenirer med
kollektivtrafiken. Dartill bedoms foreslagna atgarder bidra till att uppfylla det transportpolitiska
hiansynsmaélet genom lagre energiforbrukning, minskad klimatpaverkan samt forbattra folkhdlsa
genom fler gdende och cyklister.

Forslag till fortsatt hantering, finansiering och ansvariga aktérer for genomforandet

For foreslagna atgérder foreslas att nédsta steg blir utredning, planering i detalj, finansiering,
bestillning och genomférande. Finansiering och genomforande av foreslagna atgarder foreslas ske
enligt respektive organisations rutiner i enlighet med utpekad ansvarig aktor enligt
atgardsbeskrivningarna i avsnitt 9.1.

10.2.  Trimningsatgarder i vagnatet pa kort sikt

Pakter omfattar tre delar med atgarder som foreslas genomforas beroende pa de ingdende dtgardernas
effekt. De tre delar utgors av ett grundpaket med fysiska atgéarder, ett kontrollprogram for att f6lja upp
de olika atgirdernas effekt respektive ett paket med eventuellt kompletterande atgiarder som kan bli
aktuella beroende pa de 6vriga atgiardernas effekt.

10.2.1. Grundpaketet

Grundpaketet omfattar trimningsatgirder for 6kad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet for
biltrafiken. Dartill atgarder for en enhetligt skyltad hastighet, forbattrad sikt, tydligare vagmiljo samt
okad trafiksiakerhet och upplevd trygghet for oskyddade trafikanter. I Figur 79-Figur 82 framgar de
atgiarderna som ingér i paketet. Ett skissforslag for en enfiltig cirkulationsplats i Bohusmotet,
omfattande atgiarderna B1, B2, B3, B21 och B28, har tagits fram och redovisas i Figur 83.

De i paketet ingdende atgarder bedoms var och en for sig ha ett litet bidrag till maluppfyllelsen av
atgirdsvalsstudiens mél for 16sningarna, sarskilt med avseende pa biltrafiken och kollektivtrafiken.
For atgardsvalsstudiens mal for 16sningarna med avseende pa gang- och cykeltrafiken bedoms
atgirderna ha ett nagot storre bidrag till maluppfyllelsen. Sammantaget och beaktat synergieffekter
mellan atgarderna bedéms maluppfyllelsen vara nagot hogre.

Det finns risk for att det fortsatt kommer att kvarsta problem och brister dven efter genomférande av
foreslagna trimningsatgarder. Detta som f6ljd av att genomforda kapacitetsberdakningar for foreslagna
trimningsatgarder visar att dessa inte har férméga att avveckla prognostiserad trafik for
atgardsvalsstudiens prognosér, ar 2030. Dock kan foreslagna trimningsétgirder i kombination med
foreslagna allminna atgarder innebira att identifierade problem och brister blir mer hanterbara
genom att trafiksituationen och framkomligheten forbattras inom utredningsomrédet. Mot denna
bakgrund foreslas trimningsétgiardernas effekt foljas upp i ett kontrollprogram, se avsnitt 10.2.2.
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Figur 83. Skissférslag for en enféltig cirkulationsplats i Bohusmotets éverliggande cirkulationsplats. Skissférslaget
omfattar atgérdena B1, B2, B3, B21 och B28.

10.2.2.  Kontrollprogram

Foreslagna trimningsatgarder i grundpaketet foreslds genomforas stegvis och samtidigt foljas upp i ett
kontrollprogram. Detta for att kunna dra slutsatser kring vilka atgiarder som har vilka effekter.
Darigenom erhélls ett beslutsstod for i vilken ordning de olika atgédrderna bor genomf6ras samt vid
behov komplettera med ytterligare &tgarder. Via kontrollprogrammet skapas dven mojlighet att folja
upp effekterna av de allménna atgirderna.

Kontrollprogrammet foreslas omfatta dterkommande trafikméatningar i ett antal punkter och for olika
fardmedel. Ur trafikmatningarna erhalls exempelvis méatt pa firdmedelsandelar, trafikfloden for olika
fordonstyper, hastighetsefterlevnad, viagval, koldngder och restidsférlangning. Kopplat till
kontrollprogrammet bor dven indikatorer viljas och malnivaer for valda matt formuleras. De aspekter
som mest noga bor f6ljas upp ar trafikflodenas storlek och variation ver tid, kapaciteten och
kobildningen i korsningarna samt hastighetsefterlevnaden pa olika platser i vignatet och specifikt i
korsningarna i Bohusmotet och vid Eriksdal.

10.2.3.  Eventuellt kompletterande trimningsatgérder

Som del i kontrollprogrammet féreslés dven en plan for vilka kompletterande trimningsatgarder som
bor vidtas och i vilken ordning de bor genomforas. Inom ramen for denna atgiardsvalsstudie
identifierade kompletterande trimningsatgiarder utgors av att komplettera cirkulationsplatsen i
Bohusmotet och i korsningen vid Eriksdal med trafiksignaler samt att aterstilla cirkulationsplatsen i
Bohusmotet till en fullt ut tvafaltig cirkulationsplats, se Figur 84.
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En tankbar ordningsf6ljd efter utvirderning av foreslagna trimningsatgirder i grundpaket foreslas
vara:

e Bs Komplettera cirkulationsplatsen i Bohusmotet med trafiksignaler,
e E1 Komplettera korsningen vid Eriksdal med trafiksignaler,
e By Aterstilla utformningen av cirkulationsplatsen i Bohusmotet till en fullt

ut tvafaltig cirkulationsplats.
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Figur 84. Ténkbara kompletterande atgérder efter utvardering enligt forslaget kontrollprogram.

10.2.4. Samlad effektbedémning

For biltrafiken bedoms atgiarderna bidra med positiva effekter i form av 6kad framkomlighet och
tillganglighet under maxtimmarna som f6ljd av ombyggnaden till en mer férenklad utformning i den
overliggande cirkulationsplatsen i Bohusmotet tillsammans med dndrad hastighet 1angs Jordfallsbron
och det anslutande viignit. Atgirderna bedéms #ven bidra till 6kad trafiksikerhet for biltrafiken
genom att ombyggnaden av den overliggande cirkulationsplatsen i Bohusmotet innebar farre
konfliktpunkter och 6kad sikt i korsningen tillsammans med dndrad skyltad hastighet respektive
tydligare vigmiljo genom forstirkt skyltning och vigmalning. Aven i korsningen vid Eriksdal bedéms
atgarderna bidra till 6kad trafiksdkerhet som f6ljd av lagre hastighet i vignitet som helhet samt 6kad
sikt genom cirkulationsplatsen.

For kollektivtrafiken bedoms atgidrderna bidra med positiva effekter i form av 6kad framkomlighet
genom korsningen vid Eriksdal som foljd av 14gre hastighet i vignitet som helhet.

For géng- och cykeltrafiken bedoms dtgarderna bidra med positiva effekter i form av 6kad
trafiksdkerhet och upplevd trygghet som foljd av justerad utformning av gang- och cykelpassagerna vid

139 (154)



cirkulationsplatsen i Bohusmotet samt atgarder for 6vergéngsstillet vaster om korsningen vid
Eriksdal. Ytterligare dtgarder som bedoms bidra till 6kad trafiksdkerhet och upplevd trygghet for géng-
och cykeltrafiken dr kompletterande ricke mot biltrafiken i Bohusmotet, kompletterande belysning
langs gang- och cykelvigen pa Jordfallsbron och genom Bohusmotet samt rojning av vixtlighet vaster
om Jordfallsbron. Négot 6kad framkomlighet och tillganglighet for gdng- och cykeltrafiken bedoms
erhallas som f6ljd av forbattrad viagvisning for gang- och cykeltrafiken, bade i Bohusmotet och vid
korsningen vid Eriksdal.

Sammantaget bedoms de positiva nyttorna och effekterna motsvara kostnaderna for atgarderna. Dock
beddms nyttorna och effekterna endast erhallas pa kort sikt med hénsyn till att tgdrderna inte ar
tillrackliga for att 16sa bristerna och problemen pa medellang till 1ang sikt.

Férdelning av nyttor mellan olika grupper

Foreslagna atgéarder i paketet bedoms framfor allt gynna biltrafiken men ocksa de oskyddade
trafikanterna, gdende och cyklister. Foreslagna &tgarder gynnar dven kollektivtrafiken och dess
resendrer. Foreslagna dtgarder bedoms gynna mén i hogre utstrackning én kvinnor, barn, unga och
ildre, som foljd av att min generellt sett kor mer bil.

Transportpolitisk méluppfyllelse

Foreslagna atgarder bedoms bidra till att uppfylla det transportpolitiska funktionsmélet genom
forbattrad funktion, framkomlighet och tillgédnglighet i vagnatet inom utredningsomrédet. Dartill
bedoms foreslagna atgarder bidra till att uppfylla det transportpolitiska hinsynsmaélet genom 6kad
trafiksdkerhet for biltrafiken och gang- och cykeltrafiken, samt for de sistnamnda dven samt 6kad
upplevd trygghet.

Férslag till fortsatt hantering, finansiering och ansvariga aktérer fér genomférandet

For foreslagna atgérder foreslas att nasta steg blir projektering, finansiering, bestéllning och
genomforande. Finansiering av atgirder i det statliga vignitet i Bohusmotet foreslas ske via potter i
nationell plan. For atgarder langs Jordfallsbron och i korsningen vid Eriksdal behover beslut forst tas
kring om viaglankarna ska vara en del i nationell eller regional plan, i enlighet med &tgird S1,
uppgradera vig 574 och 587 till nationella vaglankar. For dtgarder pa det kommunala viagnitet foreslas
finansiering ske enligt kommunernas respektive rutiner. Merparten av foreslagna dtgarder beror det
statliga vagnitet och genomforandet faller sdledes pa Trafikverkets ansvar. For atgiarder pé det
kommunala vignatet ansvarar respektive kommun.

10.3.  Atgarder for sjofartstrafiken

Paketet omfattar atgirder sjofartstrafiken for att minska behovet av bro6ppningar under
maxtimmarna for biltrafiken under formiddag och eftermiddag.

10.3.1. Ingéende atgarder

I Figur 85 framgar de atgirder som ingr i paketet. Atgirderna bedéms bidra till att minimera
storningarna for biltrafiken under maxtimmarna och darigenom bidra till maluppfyllelsen av
atgirdsvalsstudiens mél for I6sningarna med avseende pé biltrafiken och kollektivtrafiken.
Tidsperspektivet for genomforande av atgarderna bedoms till kort till lang sikt, ar 2019 och framat,
beroende pa atgirdernas karaktar.
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For biltrafiken och kollektivirafiken bedoms atgérderna bidra med positiva effekter i form av 6kad
framkomlighet och tillgdnglighet under maxtimmarna genom firre brooppningar under denna
tidsperiod. Atgirderna bedoms dven bidra till 6kad trafiksikerhet for biltrafiken genom mindre
kobildning under maxtimmarna och risk for trafikolyckor ddrav. Mindre kobildning bedéms dven
innebara nagot lagre energiforbrukning.

Sammantaget bedoms de positiva nyttorna och effekterna motsvara kostnaderna for atgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper

Foreslagna atgarder i paketet bedoms gynna framfor allt de oskyddade trafikanterna, gdende och
cyklister, samt resenédrer med kollektivtrafiken. Foreslagna atgarderna bedoms gynna kvinnor, barn,
unga och ildre i hogre utstrackning dn mén, som f6ljd av att méan generellt sett kor mer bil.

Transportpolitisk mdaluppfyllelse

Foreslagna atgarder i paketet bedoms framfor allt gynna biltrafiken men ocksa till viss del
kollektivtrafiken och dess resenarer. Foreslagna dtgarder bedoms gynna mén i hogre utstrackning dn

kvinnor, barn, unga och dldre, som foljd av att man generellt sett kor mer bil.

Forslag till fortsatt hantering, finansiering och ansvariga aktorer for genomforandet

For foreslagna atgérder foreslas att nasta steg blir projektering, finansiering, bestéllning och
genomforande. Finansiering och genomforande av foreslagna atgirder foreslas ske inom ramen for
Trafikverkets projekt for Vanersjofarten. Darigenom foreslas Trafikverket, i samverkan med
Sjofartsverket, ansvara for genomforandet av utredningen.
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10.4.  Systemovergripande atgarder

Paketet omfattar forslag till fortsatt utredning av olika identifierade systemovergripande atgarder.
Bland atgirderna har fyra huvudinriktningar identifierats enligt nedan. I Figur 86 redovisas de
tiankbara systemovergripande atgarderna som foreslés for fortsatt utredning.

10.4.1.  En eller flera nya &lvférbindelser

Med bakgrunden ar att Jordfallsbrons tekniska livslangd snart &r uppnédd, motsvarande cirka ar
2040-2045, i kombination med de kapacitetsproblem som finns i de tva angransande korsningarna,
och sarskilt i Bohusmotet, foreslés fortsatt utredning av var och hur en eller flera nya dlvforbindelser
bor lokaliseras. D4 planeringstiden for ny infrastruktur lIng rekommenderas att en utredning med
malet att finna en ersittning till Jordfallsbrons funktion idag, med tillhoérande planskilda korsningar
pa 6mse sidor dlven, paborjas pa kort sikt. Utover att Jordfallsbron inom 6verskadlig framtid behover
ersittas foreslas att kommunernas 6nskemal om ytterligare dlvforbindelser avseende behov samt
lamplig lokalisering och utformning beaktas i utredningen. Utredningen foreslas omfatta dtgirderna
S3-S8 i Figur 86. Tidsperspektivet for genomforande av en eller flera dlvforbindelse bedéms till 1ang
sikt, efter ar 2029.

Trafikverket foreslas, i samverkan med Vistra Gotalandsregionen samt berérda kommuner, ansvara
for genomférandet av en utredning avseende ersittning av befintlig Jordfallsbro. Onskemal om
utredning av eventuell ny lokalisering av funktionen for befintlig Jordfallsbro och/eller ytterligare
alvforbindelser behover spelas in till Vastra Gotalandsregionen av ber6rda kommuner. Vistra
Gotalandsregionen bor sedan prioritera om en utredning ar aktuell.

10.4.2.  Eriksdals framtida funktion

I och med att det finns osdkerheter kring bytespunkten Eriksdals framtida funktion, i kombination
med bytespunktens ldge i relation till befintlig och behov av forandrad taxegrans mellan G6teborg och
Kungilvs respektive Ale kommun, foreslas detta fortsatt utredas. En utredning med malet att klargora
funktionen for bytespunkten och for att identifiera lamplig omfattning och utformning atgiarder som
stodjer denna funktion foreslds darfor paborjas pa kort sikt, ar 2019-2023. Utredningen foreslas
omfatta atgiarderna S9-S10 i Figur 86. Tidsperspektivet for genomforande av atgiarder bedoms till kort
till 1ang sikt, &r 2019 och framét, beroende pa atgardernas karaktar.

Vasttrafik foreslés, i samverkan med Trafikverket samt berorda kommuner, ansvara for
genomforandet av utredningen.

10.4.3. ITS-system

Fortsatt utredning foreslas dven av ett ITS-system, for variabla hastigheter och kovarning, i
kombination med kompletterande VMS-skyltar, for kommunikation och styrning av trafik vid
storningar, brodppningar och storre reparationsarbeten. En utredning med malet att 6ka
trafiksdkerhet och mer effektivt utnyttja befintligt vigsystem och att identifiera lamplig omfattning och
utformning atgirder foreslas paborjas pa kort sikt, ar 2019-2023. Utredningen foreslds omfatta
atgirderna S11-S12 i Figur 86. Tidsperspektivet for genomforande av dtgarder bedoms till medelléng
sikt, 4r 2024-2029.

Trafikverket foreslas ansvara for genomforandet av utredningen.
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10.4.4. Omledning av trafik via Angeredsbron

For att avlasta vagsystemet inom utredningsomrédet, dven pa kort sikt, har dven forutsattningarna for
att leda om trafik via Angeredsbron vid storningar, brooppningar och stoérre reparationsarbeten
identifierats for behov av fortsatt utredning. En utredning med maélet att skapa ett mer effektivt
utnyttjande av befintligt vigsystem och att identifiera 1amplig omfattning och utformning av atgarder,
i Agnesbergsmotet, lings Angeredsleden och Angeredsbron samt i Klarebergsmotet, féreslas pdborjas
pa kort sikt, ar 2019-2023. Utredningen foreslas omfatta atgard S13 i Figur 86. Tidsperspektivet for
genomforande av atgiarder bedoms till kort till medellang sikt, ar 2019-2029, beroende pa dtgirdernas

karaktar.

Trafikverket foreslas ansvara for genomférandet av utredningen.
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Figur 86. Rekommenderade systemévergripande atgérder for fortsatt utredning.
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11. Bortvalda atgarder

I Figur 87-Figur 91 sammanstills studerade men bortvalda atgarder for kategorierna
Systemovergripande atgarder, Jordfallsbron, Bohusmotet respektive Eriksdal. I kategorin Allmanna
atgarder har en atgird valts bort: "Sétta upp skyltar for sarskilt olycksdrabbad vag” (dtgard A21).
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Figur 87. Bortvalda systemévergripande atgéarder.
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Figur 89. Bortvalda atgérder med avseende pa biltrafiken i och i anslutning till Bohusmotet.
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Figur 90 Bortvalda atgarder med avseende pa gang- och cykeltrafiken i och i anslutning till Bohusmotet.
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12. Forma inriktning och rekommendera atgarder

Den samlade effektbedomningen visar att det finns trimningsatgéarder som ar vardefulla att genomfora
pa kort sikt for att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten for biltrafiken, och i viss man for
kollektivtrafiken, under maxtimmarna. Dartill atgarder som &r vardefulla att genomfora for att 6ka
trafiksdkerheten och den upplevda tryggheten, samt i viss utstrackning ocksé framkomligheten, for de
oskyddade trafikanterna. Det sistnimna har effekt Aiven pa medelling sikt. Atgirderna bidrar till att till
del atgirda de brister och problem som identifierats inom ramen for atgiardsvalsstudien. Det kommer
fortsatt att kvarsta problem och brister som behover studeras vidare for att finna lampliga atgarder
och l6sningar pd medellang till l4ng sikt varfor ett par fortsatta utredningar har identifierats. Inom
ramen for atgardsvalsstudiens tidsméssiga och kostnadsmassiga avgransning har det kunnat
konstateras att det inte ar mojligt eller rimligt att foresla stora ombyggnadsatgarder som fullt ut
innebar l6sningar for identifierade problem och brister.

Sammantaget rekommenderas 40-45 atgiarder for genomforande och fyra fortsatta utredningar,
omfattande ett tiotal systemovergripande atgiarder. Majoriteten av atgirderna (och merparten av
kostnaderna) faller pa Trafikverket att ansvara for och i flera fall i samverkan med Ale och Kungilvs
kommun, Visttrafik och Sjofartsverket. Ovriga atgirder blir Visttrafiks samt berérda kommuners
atagande. Aven dessa delvis i samverkan med Trafikverket.

Inriktningen i denna atgirdsvalsstudie utgors av foljande delar:

e Att pa kort till 1dng sikt (ar 2019 och framat) genomfora atgarder for fler hallbara resor och
transporter som beskrivs i avsnitt 10.1 . Ansvaret for att genomfora atgarderna férdelas mellan
Trafikverket och berérda kommuner. Samverkan behéver ocksa ske med Visttrafik och
Sjofartsverket.

e Att pé kort sikt, ar 2019-2023, genomfora foreslagna trimningsatgéarder enligt grundpaket som
beskrivs i avsnitt 10.2.1. Vagplan kan bli aktuellt for att sikerstélla markanspraket for vissa av
atgiarderna. Merparten av atgarderna blir Trafikverkets ansvar att genomfora.

e Att pé kort sikt, ar 2019-2023, uppritta foreslaget kontrollprogram for uppféljning och
utvirdering av trafiksituationen som beskrivs i avsnitt 10.2.2. Trafikverket fir ansvaret att
uppritta kontrollprogrammet, i samverkan med kommunerna och Visttrafik.

e Att pé kort sikt, ar 2019-2023 och efter utvirdering av trimningsatgarderna enligt grundpaket
inom ramen for kontrollprogrammet, genomfora eventuellt behov av kompletterande
trimningsatgarder som beskrivs i avsnitt 10.2.3. Vagplan kan bli aktuellt for att sikerstilla
markanspréket for vissa av atgarderna. Merparten av atgirderna blir Trafikverkets ansvar att
genomfora.

e Attt pé kort till 1ang sikt (&r 2019 och framét) genomfora atgiarder for sjofartstrafiken for att
minimera storningar pa biltrafiken under maxtimmarna formiddag och eftermiddag som
beskrivs i avsnitt 10.3. Trafikverkets projekt for Vanersjofarten far ansvaret att genomfora
atgiarderna.

e Att pa kort sikt, &r 2019-2023, paborja de forslag till och rekommendationer om fortsatta

utredningar som beskrivs i avsnitt 10.4. Ansvaret for genomforandet av fortsatta
utredningarna fordelas pa Trafikverket, berérda kommuner samt Visttrafik dar dven

147 (154)



samverkan sinsemellan och tillsammans med Vastra Gotalandsregionen kommer vara aktuellt
ivissa av utredningarna.

Manga atgarder bor om omdgjligt genomforas samordnat. Genomforandet bor i den mén det kravs

planeras i samrid mellan Trafikverket och kommunerna. Allt genomférande ar dock beroende pa
tillgdngliga medel och prioriteringar mot annat.
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13. Avslut av studie

13.1.  Arbetsprocessen

Arbetet med studien inleddes i januari r 2018 med ett internt startmdéte. Darefter avropades konsult
och arbetet med atgirdsvalsstudien pabérjades i mars manad. Ett platsbesok genomfordes i slutet pa
april ménad och en dronarflygning for insamling av information kring svangandelar och kdsituationen
genomfordes 1 mitten pd maj manad. Under véren samlades underlag in for att battre forsta
situationen och kunna beskriva forutsittningarna. Vid en workshop i Nordiska folkhégskolans lokaler i
Kungilv den 20:e juni enades deltagarna om en problem- och méalbild. Dér tog deltagarna dven fram
en ling rad atgirder, som under sommaren och histen bearbetades, kompletterades och
effektbedomdes. Identifierade tankbara atgirderna presenterades och diskuterades vid en workshop i
Alafors fabriker 1 Ale kommun den 9:e oktober. Ett mote holls sedan den 23:e november for att
stimma av och forankra forslag till paketering och rekommendation av atgirder. Darefter har slutlig
paketering och rekommendation av dtgiarder sammanstillts och rapporten fardigstillts. Den
framtagna rapporten granskades internt pd Trafikverket i mitten av december manad. Justeringar
genomfordes under januari &r 2019 och rapporten skickades dérefter ut for synpunkter till
workshopens deltagare i borjan pa februari ménad ar 2019. En slutlig justering foljde dérefter, varpa
studien avslutades vid ett verlimningsméte 1 mars ar 2019.

13.2.  Ansvarig kvalitetsgranskare
Kvalitetsgranskning genomford: Ja, 2018-12-18.

Utford av: Per Schillander

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

13.3.  Ansvarig projektledare samt chef

Datum och underskrift

Godkind - datum och underski'iff/ v chef
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14.

Kallor

Bygglov for nitstation, teknikbod samt p-ytor for laddplatser for elfordon pé fastigheten Goteborg
Oxhagen 5:2, Trafikverkets yttrande daterat 2015-05-08.

Detaljplaner, Ale kommun, himtad 2018-10-10 fr&n kommens webbkarta http://karta.ale.se/
Detaljplaner, Goteborgs Stad, himtad 2018-10-10 frdn kommuns webbplats
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-

planarbete/gallande-planer/stadsplaner/

Detaljplaner, Kungilvs kommun, hdamtad 2018-10-10 frdn kommunens webbplats
https://www.kungalv.se/Bygga--bo--miljo/samhallsplanering/detaljplanering/

Eriksdal — motesplats for en kvarts miljon busspendlare, Magnus Gustafsson, last 2018-09-24 via
http://www.magnusgustafson.se/?p=121

EU-férordning 1315/2013, riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet
Forhallningssatt till funktionellt prioriterat vagnat, Trafikverket, 2014-10-13

Gatuvybilder Google Maps, himtade under 2018 fran
https://www.google.se/maps/place/Jordfallsbron/ @57.8556281,12.0044726,16.5z/data=14m5!3
m4!1s0x46455e2e1d15292f:0x4946265¢45629f83!8m2!3d57.855643!4d12.0082345?hl=sv

Ga! Cykla! Elcykla! En studie om potentialen for ett 6kat hallbart resande, Hallbart resande vést,
Vistra Gotalandsregionen, himtad 2019-01-10 fran https://www.vgregion.se/regional-
utveckling/verksamhetsomraden/transportinfrastruktur/okad-cykling-i-vastra-
gotaland/potentialstudie/

Historiska kartor, himtade 2018-09-24 frin https://historiskakartor.lantmateriet.se/arken/s/
search.html?swedish=true&user=public&arv=false&pul=true&asUrl=https%3A%2F%2Farkivsok.
lantmateriet.se%2Farkivsok%2Fstartpage.html&hk_ contextpath=%2Fhistoriskakartor

Historisk tillbakablick pa Eriksdals funktion,

Nationella vigdatabasen, Trafikverket, himtad 2018-05-17 frén
https://nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket

Ortofoto Lantmaiteriet, haimtad 2018-12-10 frén https://kso.etjanster.lantmateriet.se/
Pendelparkering — behovsutredning, Vastsvenska paketet, mars 2018
Pendelparkeringsstatistik for Eriksdal, , erhéllet av Kungélvs kommun via mail 2018-08-20

Pendlingsstatistik till och fran Ale respektive Kungélvs kommun, erhéllet fran Vasttrafik via mail
2018-06-26

Resandestatistik och framkomlighet for busstrafiken frin Vasttrafik, erhallet frin Vasttrafik via
mail 2018-06-11, 2018-06-26, 2018-08-27 samt 2019-02-26
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http://karta.ale.se/
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/gallande-planer/stadsplaner/
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/gallande-planer/stadsplaner/
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https://www.vgregion.se/regional-utveckling/verksamhetsomraden/transportinfrastruktur/okad-cykling-i-vastra-gotaland/potentialstudie/
https://historiskakartor.lantmateriet.se/arken/s/

Reviderad anmalan om miljofarlig verksamhet pa fastigheterna Oxhagen 8:3, Goddered 3:1 och
Goddered 1:38 i Goteborgs stad, Trafikverkets yttrande frdn samradet daterat 2017-11-29.

Riksintressen och bevarandevirden, himtade 2018-06-15 fran https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=023f6ddey55f41c5a719b111ddfb8oed

Sjofartstatistik, erhéllet fran Sjofartsverket 2018-03-05, 2018-03-29 och 2018-06-15.

STRADA, Transportstyrelsen, hamtad 2018-06-04 frén
https://strada.transportstyrelsen.se/stradauttag/logon/logon?url=https://strada.transportstyrels
en.se/stradauttag/

Tidtabeller, Vasttrafik, hdmtad 2018-12-17 frin
https://www.vasttrafik.se/reseplanering/tidtabeller/

Trafikmétningar pa Strandvagen och for genomfartstrafiken, erhallet av Kungilvs kommun via
mail 2018-08-21

Trafikmatningar pd E45, Jordfallsbron och vig 587, Trafikia AB, oktober 2018.

Trafikuppréakningstal for EVA 2014-2040-2060, Trafikverket, himtad 2018-06-19 frén
https://www.trafikverket.se/contentassets/fao72eeb2fb24cadascq142e4ad84ad1/2018/trafikupp
rakningstal_vaganalyser_eva_och_manuella_berakningar 180401.pdf

Vintervaghéllning, Nar kommer plogbilen till din vag?, Trafikverket, hamtad 2018-05-17 fran
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-
vagar/Vintervaghallning/Nar-kommer-plogbilen-till-din-vag/

Vig- och tagtransporter till och frin Akzo Nobel, erhallet fran Akzo Nobel via mail 2019-02-08
och 2019-03-01

Viagar och gatotrs utformning, VGU, Trafikverket, 14st via https://www.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-gator/vgu/

Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket, himtad 2018-06-19 fran
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#.

Oversiktsplan Ale kommun, himtad 2018-10-10 frin kommens webbplats https://ale.se/bygga-
bo--miljo/samhallsplanering/oversiktsplanering/oversiktsplan-ale-opo7.html

Oversiktsplan Kungilvs kommun, himtad 2018-10-10 frin kommens webbplats
https://www.kungalv.se/Bygga--bo--miljo/samhallsplanering/oversiktsplanering/

Oversiktsplan Goteborgs Stad, himtad 2018-10-10 frin kommens webbplats

https://goteborg.se/wps/portal /start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-
planarbete/oversiktlig-planering/oversiktsplan-for-goteborg/oversiktsplan-for-goteborg/
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