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1 Inledning

Bakgrund

Nollvisionen ar grunden for allt arbete med trafiksakerhet i Sverige och innebar att ingen manniska
ska do eller skadas allvarligt i trafiken. Visionen utgar ifran att trafikolyckor aldrig kommer kunna
undvikas helt, att vagsystemet ska utformas med hansyn till att manniskor gér misstag. Vagsystemet
ska ocksa utformas sa att det blir enkelt for trafikanten att géra ratt i trafiken och eventuella misstag
ska inte leda till dod eller allvarliga skador. Enligt Nollvisionen delas ansvaret for trafiksakerhet
mellan de som utformar och de som anvander vagsystemet enligt foljande:

e Systemutformarna ansvarar for att bygga ett sdkert system. Systemutformare ar vanligvis
vaghallare.

e Anvandarna ansvarar for att anvdanda systemet enligt givna anvisningar.

e | de fall da anvandarna inte tar sitt ansvar faller ansvaret aterigen pa systemutformarna som
da maste forbattra systemet ytterligare.

Sedan riksdagen 1997 beslutade att infora Nollvisionen genomférdes stora investeringar i
trafiksdkerhetsarbetet inom vagsystemet. Antal trafiksdkerhéjande atgarder genomférdes pa det
statliga vagnatet. Atgarderna innefattar bland annat skapande av métesfria vagar, installering av ATK
eller rensning i sidoomraden. Flest atgarder genomférdes pa de hogtrafikerade, nationella vagarna
eftersom manga fardas pa dessa vagar och berdrs av trafiksdkerheten i stor utstrackning. Enligt
Trafikverkets statistik sker dock majoriteten av trafikolyckor pa det regionala vagnatet.

Arligen genomfors en Trafiksakerhetsklassificering av det statliga vagnat. Idag klassificeras alla
statliga vagar dar ADT &r 4000 f/d eller hogre. Kriterierna for TS-klassificieringen bygger pa en
bedémningsmetodik dar hastighet, vagtyp, raffling, ATK och status i sidoomradet &r avgbrande.
Beddmningen av sidoomradet (i form av sakerhetszon eller racke) varderas idag genom analys i det
digitala verktyget PMSV3 och/eller med hjalp av olika kartprogram. Inventeringen gérs manuellt och
ar subjektiv och overgripande. Sa lange sidoomradet endast kan bedémas manuellt sa innebar det
aven att hela TS-klassningen ar ett manuellt arbete.

En ny mojlighet som inom ett par ar forhoppningsvis kommer att forbattra kunskapen om vagarnas
sidoomraden ar den vdgskanning som numera goérs. Vagskanningen finns tillgdnglig pa delar av det
statliga vagnatet och kommer inom ett par ar tacka hela det belagda statliga viagnatet. Skanningen
kommer framover att uppdateras arligen for nationella stamvéagar och lite mindre frekvent for Gvrigt
statligt vagnat. | nuldget gar det enbart att titta och méta i verktyget men pa sikt kommer det finnas
moijligheter till analyser av tex trafiksdkerhetsegenskaperna i vagens sidoomrade. Lank till skanning:
http://trv35089/publication/V%C3%A4gomr%C3%A5desskanning.
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Syfte

Syftet med utredningen ar att:

e Utreda sidoomraden langs det regionala vagnatet i Trafikverkets region Vast

e Foresla atgarder som avhjalper bristerna som pavisas i utredningsarbetet

e Strdva efter att skapa en utredningsmodell som kan appliceras pa 6vriga delar av det
regionala vagnatet for fortsatt utredning av sidoomraden.

Mal

Projektet ska foresla atgarder som férbattrar sidoomarden pa utvalda delar av Trafikverkets vagar.
For utpekade vagar gors bedomningen var sidoomardesatgarder ar som allra mest angelagna att
atgarda. Detta ar ett ingangslage i studien, baserat pa att vi har manga flera vagar att studera och
behovet ar stort pa fler andra platser.

Det 6vergripande malet &r att, i sa hog utrstrackning som mojligt, hoja trafiksdkerhetsklassificeringen
pa utpekade vagar. Det kan vara mojligt da sidooomradet &r en viktig parameter i klassningen. |
forlangningen ar malet att bidra till farre omkomna och skadade.

Avgransning

Utredningens tva uppgifter ar att studera prioriteringsmetodik for vilka vagar som bor fa
sidoomradesatgarder och att foresla sidoomradesatgarder pa tva av hogst prioriterade
vagstrackorna. For de vagstrackor som blev utpekade och analyserade i aktuell utredning sa utreddes
de darfor enbart avseende behov av sidoomradesatgarder. Andra atgarder behandlades inte. Detta
gjordes dock med ett undantag, namligen raffling. Sidoomradesatgarder tillsammans med raffling ar
namligen bada viktiga delar for att uppna malet med att forbattra vagarnas trafiksdkerhetsklass.

Av de tva vagar som prioriterats fram i utredningen sa studerades vagarnas sidoomrade endast
oversiktligt. Utredningen pekade ut delstrackor av de prioriterade vdagarna som ar sarskilt viktiga att
atgarda. Dessa delstrackor kommer behdva studeras vidare, bade vad avser typ av atgérd och grad av
atgard. Likasa studera vidare vilka konsekvenser atgarder kan ha, sasom miljokensekvenser.
Utredningen redovisar inte kostnadsnivaer, det bedoms endast om atgarden ar av karaktaren
"mindre”, “medel”, "stor” eller “mycket stor”. Som exempel kan en mindre atgard vara borttagning
av begransad mangd vegetation, en mycket stora atgard kan vara sprangning av berg. Raffling

rekommenderas pa samtliga vagar, dar vagbredden tillater raffling.

Maluppfylinad, att forbattra trafiksakerhetsklassificieringen, bedoms. Daremot genomfors inte nagon
samhaéllsekonomisk bedémning. Utredningens fokus &rn trafikantgrupper som fardas i fordon pa vag.
Intilliggande cykelbanor vérderas ej och inte heller hur status ser ut for gang- och cykeltrafikanter att
rora sig langs strackorna.
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Problembild

En relativt hog andel av dodsolyckorna pa statlig vag, 57 procent den senaste femarsperioden (2016-
2020), sker pa det lagtrafikerade regionala vagnatet, dar det saknas motesseparering. Att fokusera pa
atgarder pa detta vagnat ar darfor viktigt, och dar ar sidoomradesatgarder en viktig del. Med ratt
utformade sidoomrade kan konsekvenserna vid avkérningsolyckor minska.

Samtidigt ar det regionala vagnatet langt, narmare 18 000 km, och darmed blir det viktigt att
prioritera vart atgarder ska vidtas.

Mot etappmalet fér Nollvisionen ar 2030 har Trafikverket enhet Transportkvalitet tagit fram ett
scenarioarbete, dar det redogors for vilka atgarder som behover vidtas for att uppna malen till 2030.
For sidoomradet anges foljande for det regionala vagnatet:

e sidoomraden pa vanlig vag bor ha en fri sdkerhetszon pa minst 5 meter pa vagar med skyltad
hastighet 70 km/t och ADT > 2 000 och pa vagar med skyltad hastighet 80-90 km/t och
ADT < 1 000 f/d.

e sidoricke pa vanlig vag bor finnas pa vagar med skyltad hastighet 80-90 km/t och ADT 2
1 000 f/d.

Trafiksakerhetsklassificering av befintliga vagar

Trafikverket anvander en sakerhetsklassificeringsmetod for Trafikverkets vagar med féljande
sakerhetsklasser: mycket god, god, acceptabel (mindre god) och |13g. For vanliga vagar ar
sakerhetsklass god hogsta maojliga TS-klass. Vid klassificeringen tas i forsta hand hansyn till foljande:

e grad av mittseparation
o riffling

o ATK

e vagens sidoomrade.

Sidoomradet ar den del av vigomradet som stracker sig mellan vdgomradets yttre gréns och
trafikeringsomradet. Det som ingar i sidoomradet ar innerslant, dikesbotten samt ytterslant.

Figur 1 sammanstaller sdkerhetskriterier for vagtyp som beaktas i denna utredning vilket ar
landsbygdsvagar, med tva korfalt och hastighet 70 - 90 km/t.
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Viig med tvi Mittseparation
kiirfilt Riifflad mittremsa
och ATK eller

milad 2+1.
Sidoomride

I huvudsak
sidorficken eller

sikerhetszon 5 m.

Viig med tvi Mittseparation Mittseparation
kirfilt Riifflad mittlinje Riifflad mittlinje
och ATK . vid ADT>2000.

Sidoomriade Sidoomride
I huvudsak I huvudsak
sidoriicken eller sidoriicken eller

sikerhetszon 5 m.  sikerhetszon 4 m.

Viig med tva Mittseparation Mittseparation
kirfilt Riifflad mittlinje Mialad mittlinje
vid ADT = 6000  Sidoomride

annars mdlad I huvudsak
mittlinje. sidoriicken eller
@ Sidoomride stikerhetszon 3 m
1 huvudsak
sidoréicken eller
siikerhetszon 4 m.
Figur 1. Kriterier fér TS-klassning — vanlig vag, landsbygd, 70-90km/t. Grén motsvarar TS—klass "god”, gul

motsvarar "mindre god”, réd motsvarar *lag” (réd).

Vag med tva korfalt och 70 km/t

For att uppna en gul niva bér sidoomradet ha en sdkerhetszon fri fran oeftergivliga hinder pa minst
3 meter, alternativt ett racke. Det finns inga krav pa ATK eller rafflad mittlinje och malad mittlinje
racker.

For att uppna en gron niva bor sidoomradet ha en sdkerhetszon fri fran oeftergivliga hinder pa minst
4 meter alternativt ett racke. Rafflad mittlinje &r ett krav vid ADT hogre an 6 000 annars racker det
med malad mittlinje. ATK &r inget krav.

Vag med tva korfalt och 80 km/t

For att uppna en gul niva bor sidoomrade ha en sakerhetszon fri fran oeftergivliga féremal pa minst
4 meter, alternativt ett racke. Rafflad mittlinje ar ett krav vid ADT hogre dn 2 000. ATK &r inget krav.

FOr att uppna en gron niva bor sidoomrade ha en sdkerhetszon fri fran oeftergivliga foremal pa minst
5 meter alternativt ett racke. Rafflad mittlinje och ATK &r ett krav.

Vag med tva korfalt och 90 km/t

Vanlig vag utan motesseparering med hastighet 90 km/t kan inte fa grén klassning. Hégsta TS-klass
for vag med 90 km/t &r gul. For att uppna gul niva bor sidoomrade ha en sikerhetszon fri fran
oeftergivliga foremal pa minst 5 meter alternativt ett racke. Rafflad mittlinje och ATK &ar ett krav
alternativt att vagen ar 2+1.
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Nybyggnationskrav enligt VGU

Nybyggnationskraven anger hardare krav an de som anvands vid TS-klassificeringen. Dar anges det
att pa tvafaltsvag ska sdkerhetszonen (vid nybyggnation) vara fri fran oeftergivliga foremal pa minst
7 m vid ADT 4 000- 8 000 f/d.

Enligt VGU ska tvafaltsvag utformas med en sdkerhetszon ska fri fran:

1. fasta oeftergivliga hinder hogre dn 0,1 m ovan marknivan. Undantag: Bomdriv och portaler
vid plankorsning med jarnvag eller sparvag far placeras i sakerhetszon.

2. stup (undantag: korsande vagtrummor)

3. vatten 6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand.

Vidare anges i VGU att:

e Vagutrustning inom sdkerhetszonen ska vara eftergivlig alternativt vara en skyddsanordning
med trafiksakerhetsegenskaper som uppfylls i aktuella trafikriktningar.

e Vagutrustning i sékerhetszonen far inte vara penetrerande.

e Andra anordningar i sdakerhetszonen ska vara placerade och utformade sa att skaderisk vid
avkorning begransas.

e Korsande vagtrummor ska utformas sa att skaderisken vid pakérning begrénsas.

Detaljerat beskrivning av krav som galler vid utformning av sidoomrade finns i Vagars och gators
utformning, ocksa detaljerade krav for tvafaltsvagar vid nybyggnation se avsnitt 7.1 Typsektioner for
vagar i "Krav — VGU, Vagars och gators utformning”. http://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1511818/FULLTEXT02.pdf.
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Filtreringsprocess

Da det regionala vagnatet ar stort och atgardsbehoven i sidoomradet ar omfattande sa var det viktigt
i utredningen att generera en metodik som prioriterade de mest angelagna vagar/strackor att
utreda/atgarda. Hansyn ska aven tas till vagens utformning och anvéandning.

Denna utredning omfattar de regionala vagar som Trafikverket ansvarar for i region Vast. Utifran ca
19 500 km statlig vag i Region Vast tillhdr ca 18 000 det regionala vagnatet.

Forsta filtreringen - kvantitativa parametrar

Enligt Trafikverkets planeringsanvisningar ska atgarder i sidoomradet i forsta hand atgardas pa vanlig
vag dar hastighet &r 70-, 80-, eller 90 km/t och dar ADT &r minst 2 000 f/d. Darefter har ytterligare
filtrering tilldmpats inom ramen fér denna utredning.

Nedan féljs beskrivning av parametrar som beaktades samt motivering av val av parametrar.

e Vigtyp: vanlig vag: Enligt planeringsanvisning.

e Hastighetsgrans: 70 — 90 km/tim
Enligt planeringsanvisning. Det ar vid hogre hastigheter da risk for olyckor ar som storst och
dér behovet av trafiksdkerhetshdjande atgarder ar som viktigast. Hogre hastighet desto
storre konsekvenser av krock med fasta foremal vid trafikolycka.

e Funktionell vagklass — klass 3 (FKV 3)
Hogsta vagklass for regionala vagar. Vagar i denna klass fortatar vagnatet pa regional niva. De
forbinder oftast vagar i 6verliggande klasser med varandra.

e ADT > 4000 fordon/dygn
Hogre ADT innebar att flera drar nytta av trafiksikerhetsatgarder.

e TS-klass “mindre god” och "lag”
TS-klassningen “mindre god” och ”1ag” kan innebara att sidoomradet inte ar bra.

Det regionala vagnatet ar cirka 18 000 km langt. Efter filtrering med vanlig vag och hastighetsgrans
70-90 km/t aterstod cirka 16 000 km vag. Applicering av filter med funktionell vdagklass 3 minskade
urvalet fran 16 000 till cirka 2 000 km vag. Ytterligare filtrering med ADT stérre &n 4 000 reducerades
urvalet till ca 315 km. Efter sista filtreringssteget med TS-klassniva "mindre god” och ”lag” sa
aterstod ca 235 kilometer vag eller 25 vagar.

Figur 2 — vdgar som finns kvar efter filtrering med végtyp och hastighetsgréns. Bild 2 — vdgar som finns kvar efter
filtrering med FVK 3. Bild 3 — végar som finns kvar efter filtrering med ADT. Resultatet efter detta filtreringssteg
var totalt 25 végar.
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Andra filtreringen — fordjupad analys av kvantitativa parametrar

| det har steget gjordes en prioritering baserat pa ADT-niva, hastighetsovertradelse, vagbredd och
vilken klass inom Funktionellt prioriterat vagnat som vagarna tillhorde. Dartill att vagar pa landsbygd
prioriteras framfor tatort. Nagra vagar filtrerades bort direkt p.g.a. att de redan nyligen utretts eller
av annan anledning inte var lamplig har, se nedan.

Bortprioriterade vagar:

e Vag 156 — kommer utredas separat under 2022

e Vig 162 — brist relaterat mycket till jarnvag

e Vag 155 —tillrdckligt utredd, delvis tatort

e V&g 158 — nyligen utredd, brister i sidoomradet framst i tatort.

For resterande vagar genomfordes prioritering baserat pa foljande parametrar:

e ADT-niva

e Hastighetsovertradelse

e Vagens funktion — fokus pa “regionalt viktiga vagar”. Funktionellt prioriterat vagnat (vagar
som &r viktiga for: godstransporter, langvaga personresor med bil, dagliga personresor med
bil, kollektivtrafik med buss)

e Viagens utformning — vagbredd.

Prioriteringen togs fram genom en berakningsmetod dar ex. hogre ADT, eller férekomst av
hastighetsovertradelse gav hogre poang, detaljer kring detta finns i bilaga 1. Detta filtreringssteg
resulterade i 9 vagar och cirka 110 km vag; var av 35 km var klassad som "mindre god” och 75 som
”lag” enligt TS-klassningsmetod.

Tredje filtrering — fordjupad analys av delstrackor

| detta steg gjorde en fordjupande analys av vagarnas delstrackor. Parametrar fran filtreringssteg tva
kompletteras har med skyltat hastighet, “sommar-ADT” och TS-klass ”1ag”, enligt:

e ADT-niva

e Hastighetsovertradelse

e Vigens funktion — fokus pa “regionalt viktiga vagar”
e Vigens utformning — vagbredd

e Skyltad hastighet

e ”Sommar-ADT” / Sdsongsvariation

e TS-klass ”lag”.

Aven denna prioriteringen togs fram genom en berdkningsmetod dar ”traff” pa ndgon av utpekade
parametrar gav hogre poang, detaljer finns i bilaga 1. Efter detta steg aterstod tva 70-vagar och tva
80-vagar.
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Fjarde filtrering — val av projektledningen

Da det kvarstod fyra potentiella vagar (tva pa ”"70km/h-stracka” och tva pa ”80km/h-stracka”) gjordes
ett val av projektledningen dar vagarna som slutligen prioriterades ansags mest lampliga for att

prova sa manga mojliga typbrister i sidoomradet som mojligt. Dessutom prioriterades vig 168

framfor vdag 171 pa grund av bl.a. osdkerheterna med Lysekilsbanans vara eller icke vara. Vag 154

prioriterades framfor vag 184 pa grund av bl.a. “noden GeKas/Ullared” och dess hogre flode i

sommartrafiken.

Sammanstallning av filtreringsmetoden redovisas i tabell 1.

Filter Motivering Lidngd, km / antal vagar
(efter filtreringssteget)
Regi It statligt vagnat
eglona . Statligt vagnat, Fokus temautredning 18 000 km
region Vast
Vanlig vdg, 70-90 km/t:
Fokus for sidomradesatgéarder, enligt 16 000 km
planeringsanvisning.
ADT > 4 000, funktionell vigklass (FKV) = 3:
Filtrering 1 Fokus pa ngt mer hogtrafikerat & hogsta Ca 315 km
vagklass for regionala vagar.
TS-kl d och mkt god:
; 433 50 oL Y20 Ca 235 km / 25 vagar, varav:
sidoomrade ok (ca 30 km). - ”
e » . .. - 60 km ”mindre god
TS-klass “finns e]j” tas bort av praktiska skal (ca e
-175 km ”lag
50 km).
o 110 k a :
. . Beddmning av ADT, hastighetsovertradelse, Ca 110 ,rln / 9 vagar, Xarav
Filtrering 2 . - 35 km ”mindre god
FPV, vagbredd. o
-75 km ”1ag
70-stracka:
Detaljerad utvardering av 9 vagar i delstrackor. 0 straf @
L . . - - 168 Vavra 10-15 km
Beddmning enligt prio 1 samt dven skyltad .
. . . . P, e - 171 Lysekil 5-10 km
Filtrering 3 hastighet, “sommar-ADT”, TS-klass "lag”. ..
ol mee . 80-stracka:
Malsattning efter steg 2: en stracka med 70
km/tim och en stracka med 80 km/tim - 154 Ullared ca 20 km
' - 184 Falk6ping ca 5 km
70-stracka:
. . Val av projeklledningen av en 70-stracka och en | - 168 Vavra 10-15 km
Filtrering 4 . u
80-stracka. 80-stracka:
- 154 Ullared ca 20 km

Tabell 1. Sammanstélining av filtreringsmetod.
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2 Typbrister, typatgarder och forenklad effektbeddmning

Att beddma brister i sidoomradet ar relativt svart. For att fa en exakt bild av ar det rekommenderat
att platsbesok genomfors. For en 6vergripande bild sa fungerar det dock bra att gora en
"skrivbordsinventering” och studera foton med hjalp av bland annat Trafikverkets verktyg PMSV3,
vilket tillampats i denna utredning. Skrivbordsinventeringen genomférdes bl.a. med stéd av
Trafikverkets metod for Trafiksdkerhetsklassificering.

Vid nuvarande TS-klassning “godkanns” sidoomradet vid strackor dar sidoomradet ar godkant i

75 % eller mer av strackans langd. Motivering &r att det &r i princip omojligt att na den niva dar
sdkerhetszoner ar helt fria fran foremal i hela vagsystemet. Metoden kan dock vara missvisande i de
fall da strackor med fa men uppenbara brister godkénns.

Den har typen av arbetsmetod ar inte exakt och det ar viktigt att vara medveten om foljande:

e Metoden byggs pa personliga bedémningar och resultat kan darfor bli olika beroende pa vem
som utfor jobbet.

e Det saknas tydliga riktlinjer avseende vad som avses vara en acceptabel sdkerhetszon.
Exempelvis saknas krav pa slantlutning vid bedomning av trafiksdkerhetsklass pa befintliga
vagar.

e Brister framgar inte alltid tydligt pa bilderna. Det &r svart att géra bedomningar kring
sakerhetszoners bredd och aven visuellt bedéma slantlutning.

e Gomda foremal kan forekomma i sidoomrade eller synas daligt pa foton. Exempelvis sten
eller berg kan finnas i slant eller ytterslant under vegetation.

Typbrister

| kommande stycke redovisas typbrister som har identifierats. Typbristerna ar allmanna, och ej
kopplade till nagon specifik vag. Bilder och exempel ar dock tagna fran de utpekade strackorna pa
vag 154 och vag 168.

B1) Trad

Trad ar ett vanligt féremal vid sidoomraden. Alla trdd som har en
diameter stérre 4n 0,1 m i brosthoéjd raknas som oeftergivliga
foremal.
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B2) Vegetation (exkl. trad)

Vegetation i sidoomrade kan ha flera negativa konsekvenser pa
trafiksdkerheten i sidoomradet:

e Begrdnsa sikt
e Kan tacka oeftergivliga foremal till exempel sten/berg.
e Kan gora det otydligt hur brant slanten ar.

B3) Berg

Alla bergskarningar med skrovlig yta rdknas som oeftergivliga
foremal.

B4) Stenar (storre)

Jordfasta stenar som ar hogre an 0,1 m raknas som oeftergivliga
foremal.

B5) Murar

Murar har oftast ett kulturmiljévarde och darfor ar svara att
atgarda.

B6) Berg/sten i slant

Jordfasta stenar som ar hogre an 0,1 m raknas som oeftergivliga
foremal.
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B7) Stolpar/skyltar

Bade belysningsstolpar och tradstolpar kan vara ett oeftergivligt
foremal. Alla stolpar som inte uppfyller kraven i SS-EN 12767
raknas som oeftergivliga.

B8) Brunnar

Foremal som ”sticker upp”
hogre an 0,1 m raknas som
oeftergivligt foremal.

B9) Brant slantlutning

Det finns inga tydliga riktlinjer pa vilken slantlutning som anses
vara oacceptabel pa det befintliga vagnatet. Daremot i
litteraturstudien framgar oftast att kraftiga slantlutningar, pa 1:3
och brantare intill vagen, innebar en hogre risk for att en bil kan
voltar vid avkérning. Slanter bor vara sa flacka som majligt.

B10) Brant slantlutning + fasta hinder

Branta slantlutningar gor det dnnu svarare for fordonstrafikanter
att bromsa upp och stanna i sidoomradet vid avkérning.
Forekomst av oeftergivliga foremal pa branta slanter innebar
annu storre fara for trafikant.

B11) Byggnader

Byggnader kan vara farliga ur ett trafiksdkerhetsperspektiv om de
ligger nara en vag. Eftersom byggnader oftast ligger pa privat mark
ar det ibland svart att atgarda bristen.
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B12) Vatten

V&g nédra vattendrag utgor en risk vid avakning.

B13) Dalig trafiksdkerhet vid anslutande vagar

Anslutande vag som &r utformad pa ett satt att det utgor en risk vid avkorning.

B14) Brister i befintliga racken
Det finns olika typer av racken och kraven pa racken dndras kontinuerligt.

Det finns manga befintliga racken som inte uppfyller dagens krav och som i vissa fall dven utgér en
uppenbar trafiksdkerhetsbrist trots att syftet med racken nastan alltid ar att forbattra
trafiksdkerheten. Nagra exempel ar tvara rackesandar (andbdj), racken med sten eller
betongstandare samt laga och lutande racken. Ett arbete har paborjats med att byta ut farliga
rackesandar samt racken med sten- och betongstandare pa det nationella vagnatet.

Racken som skapar “intrangning” kan vara negativt ur ett TS-perspektiv eftersom oskyddade
trafikanter inte kan nyttja vagren och dike. Fordon som trangs kan ej vaja ur vagomradet vid risk for
moteskollision.

Typatgarder
| kommande stycke redovisas de atgarder som prévats och bedémts, bl.a. via den workshop som

holls den 2 december 2021. Se stycke Arbetsprocessen for bemanning av kompetens under WS.
Atgardsalternativen &r allménna, och ej kopplade till ndgon specifik vag.

Vagracke

Récke skyddar trafikanter mot fasta foremal sdsom trad, berg, murar och dven skyddar mot avakning
till vattendrag eller branta diken. Vagracke ar en av de mest vanliga atgarderna for att 6ka
trafiksdkerheten i vagsystemet. Att satta vagracke ar en relativt enkel och kostnadseffektiv atgard for
att hoja trafiksdkerheten for biltrafikanterna.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Borttagning av oeftergivliga foremal

Borttagning av oeftergivliga foremal ar den vanligaste atgarden. Det efterstravas att alla oeftergivliga
foremal tas bort fran sakerhetszon om majligt.

Det mest forekommande problemet vid rensning av sidoomraden ar beslut kring borttagning av trad.
Trad kan ha estetiska, kulturhistoriska eller biologiska varden. Dessutom kan trad ha andra
funktioner sdsom forstarka topografin eller ge ledning. Ett exempel pa det ar alléer som ar
biotopskyddade enligt miljobalken och kan med anledning av det inte tas bort.

En annan typ ar oeftergivliga stolpar. | vissa fall kan dessa tas bort men framfor allt &r det utbyte till
eftergivliga stolpar som &r basta atgard.

En annan typ av oeftergivligt foremal ar byggnader, murar och milstenar. | manga fall kan dven dessa
vara svara att ta bort da manga féremal har kulturhistoriska eller estetiska varden eller ar skyddade
som fornminnen.

Byta ut/anpassa oeftergivliga foremal till eftergivliga foremal

Trafiksdkerheten i sidoomradet kan forbattras genom att byta ut oeftergivliga foremal till eftergivliga
foremal som ar mer krockvanliga och minskar konsekvens av trafikolyckor. Det finns tva typer av
eftergivliga foremal: uppfangande och icke uppfangande. Uppfangande foremal absorberar delar av
rorelseenergin och pa sa vis minskar hastighet av pakérande fordon. Icke uppfangande foremal
absorberar inte rorelseenergi men lossnar pa ett kontrollerat satt fran fundamentet och kastas upp
over fordon.

Ett exempel ar att byta ut stolpar till eftergivliga enligt SS-EN 12767standarden. Stolpar med
diameter 6dver 63 mm som klassas som oeftergivliga stolpar kan byggas om med en konsol som kallas
"slip-base” eller “avskjutningsbar led”. Da klassas de som eftergivliga. Det ar viktigt att stolpar
utrustade med "slip-base” inte placeras i slanter dar lutningen ar 1:3 eller brantare sa funktion av
konsolen kan begransas.

Slantjustering

Bankdike kan utféras stenfyllt (makadam) fér att minska risk for att snurra runt med bilen vid en
avakning. Det kan ocksa placeras minst 2 meter fran bankfoten for att minska risk fér en allvarlig
skadefdljd.

Foremal som sticker ut, exempelvis brunnar kan gravas ned eller sa kan makadam laggas
runtomkring.

Flacka slanter

Branta slantlutningar, speciellt i kombination med oeftergivliga foremal utgor stor fara for
fordonstrafikanter da bilister har det svarare att bromsa upp och stanna i sidoomradet. En majlig
atgard ar att flacka slanter genom ombyggnation av befintliga diken. Ombyggnation kan géras med
anlaggning av dranledningar, plastfilterdranar eller fiberdukspaket for att ersatta det 6ppna dikets
funktion att dranera vagkroppen.
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Utjamna berg

Berg kan jamnas ut (ej sprangning) dar bergsskarning med skrovlig yta forekommer.

Sprénga berg

Spranga berg dr en komplex och dyr atgard. Ovriga trafiksikerhetshdjande dtgarder bor dvervigas
innan beslut om att spranga berg tas.

Hastighetssankning

Hastighetssdankning kan vara en effektiv trafiksdakerhetshdjande atgard som kan provas innan fysiska
atgarder utfors. Eventuell krock med oeftergivliga foremal ger mindre konsekvenser for trafikanter
om hastighetsgrans minskas. Dock maste hastighetsminskning sattas relativt andra mal, sdsom
framkomlighet. Vidare maste man dven sikerstélla att viagen utformas / anpassas efter skyltad
hastighet, for att uppna en god hastighetsefterlevnad.

ATK

Trafiksakerhetskameror, ATK (Automatisk trafiksdkerhetskontroll), ar ett effektivt verktyg for att
sékra skyltad hastighet pa strackan. Dock finns kameror i begransad omfattning och behoéver
prioriteras pa de mest kritiska platserna.

Forenklad effektbedomning

| sammanstallningen i tabellen nedan genomfors en enkel effektbedémning som en provning av
maluppfyllelse, d.v.s. dar potentialen att hoja TS-klassen pa en typstrdcka dr som stérst och dér den
beddmda samhallsekonomiska kostnaden ar som bast motiverad. Den férenklade
effektbedémningen ar alltsa inte gjort pa utpekade vagar utan generellt for en vag med typbrister
respektive typatgarder. Kostnadsuppskattningar (ex. kostnad per meter) saknas och bedémningen
blir ddarmed mer relativ varandra.

e +=god maluppfyllelse forbattring i TS-klass relativt kostnad
e neutral = begransad maluppfyllelse begrdnsad forbattring i TS-klass relativt kostnad
o - =forsumbar maluppfyllelse mkt begrdnsad forbattring i TS-klass relativt kostnad
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Relevans

Problem/brist/ " . maluppfyllelsen att Kommentar
Nr. behov som hanterats Atgiird som studerats och bedémts hoja TS-klassificeringen | Allmdn kommentar
(+/neutral/-)
1 B1) Trad Ta bort + Trad kan vara skyddade p.g.a.
Satta racke + naturvarde.
2 B2) Vegetation (exKkl. ¢ Rensa « + Driftatgard (ligger i driftkontrakt)
trad)
3 B3) Berg e Sittaricke « + Landskapsperspektivet och intrang i
¢ Utjamna berg e n miljon ar viktigt att tinka pa innan
e Springa berg o« - atgard.
e Hastighetssiankning o« +
e ATK e +
4 B4) Stenar (storre) e Tabort e n
e Utjamna stenar e 1
e Hastighetssiankning o« +
e ATK e +
5 B5) Murar ¢ Flytta om mojligt « - Komplicerat att tgdrda eftersom
e Sittaricke o« + murar ofta har ett kulturvirde.
6 B6) Berg/sten i slidnt e Utjamna berg e n
¢ Slantjustering °« +
o Fyll 6ver stenar med jord « +
¢ Hastighetssiankning « +
7 B7) Stolpar/skyltar e Byta ut till eftergivliga « + Standardhéjning
8 B8) Brunnar Flytta pa - Brunnar &r ofta placerade inom
Ta bort - vagomradet pd grund av andra
e Reducerad hojd (max 0,1) °« + aktorers intressen. Funktionen &r ofta
komplicerad att flytta.
9 Bo9) Brant slantlutning Flacka slant n Beroende pé slantens “mojligheter”
Satta racke + kan en utflackning vara dyr i

forhallande till nyttan.
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Relevans
Nr Problem/brist/ e Atgiird som studerats och n}.'?a.luppfyllels.en att Kommentar
* behov som hanterats bedoémts hoja TS-Kklassificeringen | Allmdn kommentar
(+/neutral/-)

10 B10) Brant e Flacka sldnt e n Beroende pé slintens "mojligheter”
slantlutning + fasta o Fyll 6ver stenar med jord o« + kan en utflackning vara dyr i
foremal e Sittaracke o + forhéllande till nyttan.

o Tabort fasta foremal e n

11 B11) Byggnader ¢ Inlosen av fastighet « - Ofta orimlig kostnad i férhallande till
nyttan.

12 B12) Vatten e Sittaricke o« + Avakningar vid vattendrag (och andra
maélpunkter) kan resultera i kollision
med besokande.

13 B13) Délig o Forbattrade o +

trafiksakerhet vid vinklar/lutningar vid
anslutande vagar sidovigsanslutningar
e ATK o +

14 B14) Brister i befintliga e HGjd standard enligt °« + Standardhojning

riacke dagens krav

Tabell 2. Samanstélining av Prévade atgérder med férenklad effektbedémning
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3 Fakta utvalda vagar

| detta kapitel gors en kort introduktion av de tva vdagarna som valts ut i utredningen, d.v.s. vag 154
mellan Ljungby och Ullared och vig 168 mellan Ytterby och Marstrand. Avgransning, ADT, hastighet ,
vagbredd anges, liksom planeringsunderlag och olycksstatistik.

Vag 154

Nedan visas geografisk avgransning av stracka som ingar i utredningen for vag 154. Hastighet ar 80
km/t, forutom ett kortare avsnitt pa 70 km/t (Hakestad — Kéinge) samt 40-60 km/t ndrmast Kéinge.
Den senare delen déar hastigheten ar 40-60 km/t ingar inte i utredningen.

Varberg .
Ullared
ADT:4 761
Sommar ADT: 7 100
Végbredd: 6,6 -9,5;3,6-6,6
- ADT:4 761
ADT:4 761 Hakestdd " Kéinge | Sommar ADT: 7 100
Sommar ADT: 7100 Vagbredd: 6,6 - 9,5
Vagbredd: 3,6 - 6,6
Godeby -
ADT: 4 256
Sommar ADT: 6 350
i Vagbredd: 6,6 - 9,5
Ljungby
.Falkenberg

Figur 3. Lokaliseringsbild — vdg 154.

Planeringsunderlag och géllande planer

Ar 2017 genomfordes ”Atgardsvalsstudie vag 153 och 154 —till och forbi Ullared”. Syftet med studien
var att ge en bild av vad det finns for brister och behov i trafiksituationen langs vag 153 och vag 154.

Under aren 2026-2028 finns medel avsatta till atgarder pa ndmnda vagar i Region Hallands regionala

plan.

Pagaende detaljplaner:

e Ullared 2:2 motell och verksamhet. 60 lagenheter for motellverksamhet.
o Ullared 2:212 verksamhet, lager. Utoka lager i SOnnerang.
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Laga kraftvunna planer:
e Ullared 1:21 (2019). Hotell med centrumverksamhet, 140 hotellrum samt biytor.
e Ullared 1:142 (2021). Parkering och verksamhet 2300 kvm.

GC-vég
e GC-vag planeras mellan Vinberg och séderut mot Falkenberg centrum, vilket ar en stracka
soder om avgransningen for denna utredning.

Olycksanalys vag 154

Langs den del av vag 154 som ingar i utredningen har det under tidsperioden 2011 - 2020
rapporterats in 49 olyckor. Singelolyckor var den vanligaste olyckstypen, och for dem var det en viss
koncentration av olyckor i mitten av strickan, i anslutning till kurvor. Ovriga olyckstyper var spridda
over strackan. Se figur 4 och figur 5 (visar var anhopning av olyckor finns).
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Figur 4. F6érdelning av olyckstyper fér vag 154, 2011-2020
TS-klass

Utpekad stracka pa vag 154 har i dag trafiksdkerhetsklass ”lag kvalitet”. Den klassningen har utforts
utanfor den har utredningen. Det gors inom ramen for det uppdrag Trafikverket har som véaghallare
att enligt vagsakerhetsforordningen kartlagga vagarnas trafiksakerhetsstandard.

Nivan pa klassningen beror pa en kombination av status i raffling, ATK, hastighet och
sidoomradets kvalitet. Status for sidoomradet redovisas évergripande i figur 5, uppdelat i olika
delstrackor. Dels visas resultatet genom olika markeringar i form av trad, stolpar m.m., dels
visas hur stor bristen bedoms vara genom att det anges en procentuell andel brist. Star det
exempelvis 60% sa betyder det att bristen i sidoomradet for en aktuell delstracka ar underkand
pa cirka 60% av strackan och godkand pa cirka 40% av strackan. Som en riktlinje nar
Trafikverket klassar vagar anges att en brist pa 25% i sidoomradet ar godkant.
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Figur 5. Problemsammanstélining — vdg 168 del 1. R6d markering: viss anhopning av singelolyckor. Bld markering: viss anhopning av upphinnandeolyckor. Delstréckor
bendmnda V1/01 (véstra/éstra), V2/0O2 osv. Bristen som anges avser hur stor andel brist det &r sidoomradet pa respektive sida, i respektive delstrécka.
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V&g 168

Nedan visas geografisk avgransning av stracka som ingar i utredningen for viag 168. Hastighet ar 70
km/t mellan Ytterby och Tjuvkil. Utredningen har valt att inkludera dven en ytterligare delstracka ut
mot Marstrand, dar hastigheten &r 50 km/t.

N\
A"
\
ADT: 3 700 L NG
: ADT: 7 355
\S/g;nbr:‘eadrﬁ E;Té 75 (;0 V". ‘ Sommar ADT: 11 000
RO b, < Avra - = -
Tjuvkil { Vagbredd:3,6-66 [

Marstrand N
N
i ADT: 5 830 Kungalv
ATRAE0E " | Sommar ADT:10600| 1 N
S?mmar ADT: 5400 Vigbredd: 3,6 - 6,6 . &
Véagbredd: 3,6 - 6,5 : . Gl

Ytterby

-Goteborg

Figur 6. Lokaliseringsbild — vdg 168. Fdrgmarkering: gul motsvarar TS-klass "mindre god”, réd motsvarar TS-
klass "lag”, gra innebér att TS-klass saknas for strdckan, men &nda ingér i utredning.

Planeringsunderlag och géllande planer

Inga Atgardsvalsstudier eller Utredningar har gjorts av Trafikverket pa vag 168. Daremot pagar tre
storre projekt som berdr vagen:

"Ekelbv — Kareby”

Vag 168 forbinder Marstrand med Kungalv och E6 via Ytterby. Vagen har begransad framkomlighet,
framfor allt under semesterperioden. Kungélvs kommun planerar for verksamhetsomraden mellan E6
och vag 574 och nya bostader i Kareby. En koppling mellan vag 574 vid Kareby och en ny trafikplats
vid E6 ar darfor onskvard.

Sommaren 2018 boérjade Trafikverket studera alternativa |6sningar efter att det tidigare korridorvalet
upphavdes. | det arbetet framkom att utredningsomradets granser maste utokas for att kunna utreda
vidare forutsattningar i ett storre omrade. Bakgrunden till att tidigare korridorval upphavdes var att
Trafikverket i arbetet med vagplanens granskningshandling gjorde ytterligare undersékningar, bland
annat avseende geoteknik och arkeologi. Resultaten av dessa undersdkningar lag till grund for en ny
ekonomisk kalkyl for projektet. Den nya kalkylen visade pa stora kostnadsékningar pa grund av nya
fakta om geotekniska forutsattningar och berdknade kostnader fér atgarder mot buller.
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Under varen 2021 konstaterade Trafikverket tillsammans med Vastra Gotalandsregionen och
Kungdlvs kommun att ytterligare underlag i form av en utdkad trafikanalys behévde tas fram infor
det fortsatta arbetet med vagplan fér vag 168, delen Ekelév—Kareby. Denna trafikanalys blev klar i
borjan av juli 2021.

"Vég 168 genom Tjuvkil”

Atgirdas for att forbattra trafiksakerheten sarskilt for oskyddade trafikanter. Aven framkomligheten
for busstrafiken ska forbattras. Atgarder som planeras ar en ny gang- och cykelviag norr om vig 168,
gangpassager vid och upprustning av busshallplatser, bullerskyddsatgarder, trafiksdkerhetshéjande
atgarder i korsningen till Tjuvkils huvud samt viss breddning av korbanan for att underlatta
framkomligheten for kollektivtrafiken.

Trafikverket har pabdrjat detaljprojektering och framtagande av férfragningsunderlag for att med
start 2023 kunna handla upp en entreprendr for utbyggnad.

"Vég 168, GC Vévra — Tjuvkil”

Trafikverket har fatt i uppdrag av Kungalv kommun att ta fram tva vagplaner for nya gang- och
cykelvagar i Kungalv kommun langs vag 168. Syftet ar att skapa en trafiksaker miljo for cyklister och
gaende utmed vagarna. Pa strackan Vavra—Tjuvkil (3,4 km) pagar projektering och utredningar om
det ar mojligt att forlagga gang- och cykelbanan pa norra sidan av vag 168. Vagplanen skickades for
faststallelseprévning 30 juni 2021 men har 6verklagats. Strackan Stéallet—Risby (4,6km) 6ppnade for
trafik 9 oktober 2020.

Ovrigt:
e Kommunala exploateringsplaner framst i Tjuvkil (framover ndgon mindre detaljplan i Vavra).
e Kommunen/Trafikverket bygger GC-vdg pa norra sidan av v168. Fran "borg till borg” (Bohus —
Carlsten). Vavra — Tjuvkil ar den aterstaende etappen.
e Finns ev. nagon liknande inventering for TS pa vag 168 fran borjan av 2000-talet.
Formodligen endast i pappersformat. Bo-Ake Aldebrink ev. ansvarig fér utredningen da.
Rapporten aterfanns tyvarr aldrig under denna utrednings genomférande.

Olycksanalys vag 168

Langs den del av vdg 168 som ingar i utredningen (exklusive del 2 i figur 9) har det under tidsperioden
2011 - 2020 rapporterats in 63 olyckor. Olyckorna var under denna tidsperiod mestadels spridda 6ver
strackan. Singel- och upphinnandeolyckor var de tva vanligaste olyckstyperna. Singelolyckorna var
spridda, men vi ser en viss anhopning vid fyra delstrackor. For upphinanndeolyckorna skedde
merparten narmast Ytterby. Se figur 7 och figur 8 (visar var anhopning av olyckor finns).
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Figur 7. Férdelning av olyckstyper fér vdg 168, 2011-2020

TS-klass

Utpekad stracka pa vag 168 har i dag en trafiksdkerhetsklass “mindre god kvalitet” i den 6stra delen
och ”lag kvalité” i den vastra delen. 50-strackan ut mot Marstrand saknad klassning. Klassningen har
inte utforts inom ramen for den har utredningen. Det gors inom det uppdrag Trafikverket har som
vaghallare att enligt vagsakerhetsforordningen kartlagga vagarnas trafiksakerhetsstandard.

Nivan pa klassningen beror pa en kombination av status i raffling, ATK, hastighet och
sidoomradets kvalitet. Status for sidoomradet redovisas évergripande i figur 8, uppdelat i olika
delstrackor. Dels visas resultatet genom olika markeringar i form av trad, stolpar m.m., dels
visas hur stor bristen bedoms vara genom att det anges en procentuell andel brist. Star det
exempelvis 60% sa betyder det att bristen i sidoomradet for en aktuell delstracka ar underkand
pa cirka 60% av strackan och godkand pa cirka 40% av strackan. Som en riktlinje nar
Trafikverket klassar vagar anges att en brist pa 25% i sidoomradet ar godkant.
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Figur 8. Problemsammanstalln/ng vag 168 del 1. Réd marker/ng viss anhopning av s:ngelolyckor Bla markering: viss anhopning av upphinnandeolyckor. Delstréackor
bendmnda S1/N1 (sédra/norra), S2/N2 osv. Bristen som anges avser hur stor andel brist det &r sidoomradet pa respektive sida, i respektive delstrécka.
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Figur 9. Problemsammanstélining — vdg 168 del 2. Delstrdckor bendmnda S1/N1 (sédra/norra), S2/N2 osv. Bristen som anges avser hur stor andel brist det &r sidoomradet pa
respektive sida, i respektive delstracka.
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4 Atgardsforslag pa utvalda vagar

| detta kapitel gors mer detaljerade analyser av brister pa delstrackor med syfte att klargéra vad som
kravs for att hoja trafiksdkerhetsklassen pa delstrackorna. Atgarderna kan ibland vara mindre i form
av borttagning av begransad omfattning av exempelvis vegetation, till mycket stora i form av
sprangning av berg. Féljande gruppering av atgarder anvands som kan hoja TS-klass:

| flera fall kravs dven raffling for att héja TS-klass. Raffling ar majligt i de fall vagbredden ar cirka 7
meter eller hdgre och rekommenderas for alla strackor nar hastigheten ar minst 70 km/t. Darmed
ligger detta med som atgardsforslag for alla delstréckor nedan, i de fall hastigheten &r minst 70 km/t
och vagbredden ar tillracklig bred.

Vag 154

Nedan preciseras detaljer, per namngiven stracka avseende sidoomradet pa vag 154. Gemensamt for
samtliga delstrackor ar att det saknas mittraffling. Mittraffling ar ett krav for 80km/t-strécka for niva
gul och gron. ATK ar ett krav for trafiksakerhetsklass gron pa 80km/t-stracka.

Delstricka 01, V1

Hastighet: 80 km/tim
ADT: 4 000-6 000

ATK: ja

TS-klass: lag

Sidoomrade: icke godkand

Vad kréivs for att forbdéittra TS-klass?
Mittseparation: rafflad mittlinje. Vagbredd tillrackligt bred for raffling.

Sidoomrade: Sdkerhetszon pa 5 m for att uppna gron niva.
Andel brist i sidoomrade bedoémes till ca 30 %. Foljande typ av atgarder behdvs for att héja TS-klass:

e Brant slantlutning plus trad — satta racke (nagra hundra m)
e Nagra fa stenar/berg i slant — rensa, utjamna

e Nagra trummor —justera slant

e Trad —ta bort om mojligt
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Delstricka 02, V2

Hastighet: 80 km/tim

ADT: 4 000-6 000

ATK: ja

TS-klass: lag

Sidoomrade: godkand enligt TS-klassning (pa gul niva)

Vad krdivs for att forbéittra TS-klass?
Mittseparation: rafflad mittlinje. Vagbredd dock gj tillrackligt bred for raffling.

Sidoomrade: Sdkerhetszon pa 5 m fér att uppna gron niva.

Inga stora brister inventerades i sidoomrade. Det finns en del enstaka fasta hindrar, mest i form av
stolpar, trummor och nagon storre sten. Andel brist i sidoomrade bedéms att vara mindre an 25 %
vilket betyder att sidoomrade skulle godkannas enligt nuvarande TS-klassningsmetod (till gul niva),
och orsaken till att den klassas som lag TS-klass ar avsaknaden av mittraffling.

Foljande typ av atgarder behdvs for att hoja TS-klass:

e Stolpar — byta till oeftergivliga
e Murar och byggnader nara vagen — svart att atgarda

e Nagra trummor — justera slant
e Nagon storre sten
e Trad - ta bort om mojligt

Delstricka 03, V3

Hastighet: 70 km/tim
ADT: 4 000-6 000

ATK: nej

TS-klass: lag

Sidoomrade: icke godkand

Vad som kréivs for att forbéttra TS-klass?
Mittseparation: inget krav. Vagbredd pa strax under 7 meter, vilket troligtvis ar tillrackligt bred for

raffling, och rekommenderas dven om ej krav.
Sidoomrade: Sdakerhetszon pa 4m for att uppna groén niva. Andel brist i sidoomrade beddms till ca
50 %. Foljande typ av atgarder behovs for att hoja TS-klass:

e Rad med stolpar — byta till oeftergivliga (ca 20 st.)

e Stenarisakerhetszon —ta bort

e Brant slant och fasta féremal — satta racke (korta strackor)
e Trad - ta bort om majligt
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Delstricka 04, V4

Hastighet: 80 km/tim
ADT: 4 000-6 000
ATK: nej

TS-klass: lag
Sidoomrade: godkand

Vad krdivs for att forbéittra TS-klass?
Mittseparation: rafflad mittlinje. Vagbredd tillrackligt bred for raffling.

Sidoomrade: Sdkerhetszon pa 5 m for att uppna gron niva. Andel brist i sidoomrade bedéms till
mindre an 25 %. Racke skyddar mot de flest bristerna som finns.

Delstriacka 05, V5

Hastighet: 80 km/tim
ADT: 4 000-6 000

ATK: nej

TS-klass: lag

Sidoomrade: icke godkand

Vad krdivs for att forbdttra TS-klass?
Mittseparation: rafflad mittlinje. Vagbredd tillrackligt bred for raffling pa ca 40% av strackan.

Sidoomrade: Sakerhetszon pa 5 m for att uppna gron niva. Langs vastra sidan av strackan finns racke
som skyddar mot avkdrning mot vattendrag och branta slantlutningar. Racke kunde dock forlangas.
Langs 6stra sidan av strackan bedoms andel brist till ca 40 %. Enkla atgarder i sidoomrade som kravs.

Foljande typ av atgarder behovs for att hoja TS-klass:

e Stolpar (nagra fa) — byta till eftergivliga

e Berg—forlanga racke

e Sten/bergislant — utjamna slant/ ta bort stenar
e Vattendrag —forlanga racke

e Trad —ta bort om mojligt
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Delstrécka 06, V6
Hastighet: 80 km/tim

ADT: 4 000-6 000

ATK: ja

TS-klass: lag

Sidoomrade: icke godkand

Vad kravs for att forbattra TS-klass?

Mittseparation: rafflad mittlinje. Vagbredd dock gj tillrackligt bred for raffling.

Sidoomrade: Sdkerhetszon pa 5 m fér att uppna gron niva. Langs vastra sidan av strackan finns racke
som skyddar mot avkorning mot vattendrag och branta slantlutningar. Racke kunde dock forlangas.
Langs Ostra sidan av strackan bedoms andel brister till ca 40 %. Fa och enkla atgarder i sidoomrade
som kravs.

Foljande typ av atgarder behdvs for att hoja TS-klass:

Stolpar (nagra fa) — byta till oeftergivliga
Berg — racke (kort stracka)

Sten/berg i slant — rensa, utjamna slant
Trad — ta bort om moijligt
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Summering vag 154

Nedan anges en sammanfattning av status for respektive delstracka och hur TS-klassningen, och

darmed maluppfyllelse, blir om atgard vidtas. Har redovisas dven forslag vilka delstrackor som

foreslas att tas vidare for atgard. Raffling foreslas pa samtliga delstrackor dar vagbredd tillater.

Sidoomradesatgird foreslds goras i delstricka 03/V3 — vilket r en kurvig stricka med mycket

vegetation och hogre grad av olyckor. Ovriga strackor prioriteras inte. Ddremot féreslas att se éver

hela strackan avseende oeftergivliga stoplar, se vidare kapitel 5. Paketeringsforslag.

Hastighet ApT Ny TS-klass Sidoomrade Niva sido- Ga vidare Ga vidare
(km/t) ATK (f/d) TS klass vid 3tgard andel brist omradesatgard sidoomrade | mittraffling

01,v1 80 Ja 4000 - 6000 30% Nej Ja
02,v2 80 Ja 4000 - 6000 <25% Nej Nej*
03,v3 70 Nej 4000 - 6000 Ja Ja3
04,va 80 Nej 4000 - 6000 Nej Ja
05,V5 80 Nej 4000 - 6000 Nej Delvis?
06,V6 80 Ja 4000 - 6000 Nej Nej!

1 Raffling ej mojligt, pga for smal véag. 2 Raffling méjlig pa ca 40% av strickan, dar viagbredd tillricklig. ® Raffling ev. méjligt (vigbredd 6,8 m),

TS-klass hojs dock oavsett. * Kvarstar rod pa del av stricka som inte kan réfflas.
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Figur 10. Problemsammanstélining — vdg 154. Delstréckor bendgmnda V1/01 (véstra/Sstra), V2/O2 osv. Bristen

som anges avser hur stor andel brist det ar i sidoomradet pa respektive sida, i respektive delstrécka.
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V&g 168 (del 1)

Nedan preciseras detaljer, per namngiven stracka avseende sidoomradet for vag 168. Gemensamt
for samtliga delstrackor ar att det saknas mittraffling. Vagbredd ar idag ca 6-6,5 meter varfor raffling
inte &r en mojlig atgard (om inte vagbredd justeras). Mittraffling ar ett krav for 70km/t-stracka for
niva gron nar ADT &r 6ver 6 000. ATK &r inte ett krav varken for gron- eller gul trafiksikerhetsklass pa
70km/t-stracka.

Delstracka N1, S1

Hastighet: 70 km/tim

ADT> 6000

ATK: nej

TS-klass: mindre god

Sidoomrade: godkdnd 3 m, ej 4 m.

Vad krdivs for att forbéittra TS-klass?
Mittseparation: rafflad mittlinje. Vagbredd ej tillrackligt bred for raffling. Sidoomrade: forbattring av

sidoomrade fran 3 m till 4 m. Andel brist i sidoomrade: 40 %. Foljande brister finns:

e Brant slantlutning — flack slant

e Stolpar — byta ut (ca 10 st.)

e Berg— satta racke (korta strackor, ca 200 m)

e Berg/sten i slant — utjamna slant, rensa stenar
e Trad — ta bort om mojligt

Delstracka N2, S2

Hastighet: 70 km/tim

ADT> 6000

ATK: nej

TS-klass: mindre god

Sidoomrade: godkdnd 3 m, ej 4 m.

Vad kréivs for att forbdéittra TS-klass?
Mittseparation: rafflad mittlinje. Vagbredd ej tillrackligt bred for raffling.

Sidoomrade: forbéattring av sidoomrade fran 3 m till 4 m. Sakerhetszon ar fri fran oeftergivliga
foremal langs norra sidan av strackan. Antal brister inventerades langs sédra delen av strdackan. Andel
brister bedoms att vara mindre dn 25 % av strackan. Detta betyder att sidoomradet skulle godkdnnas
for 4 m enligt nuvarande klassificering. Nagra av inventerade brister bedoms vara extra farliga for
trafikanter. Exempelvis brant slantlutning plus fasta hinder i form av trad och stolpar. Féljande brister
rekommenderas att atgarda for att forbattra trafiksdkerhet.
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e Brant slantlutning — satta racke (kort stracka)
e Stolpar — byta ut (ca 5 st.)

e Stenislant—rensa stenar

e Trad —ta bort om mojligt

Delstracka N3, S3

Hastighet: 70 km/tim

ADT> 6000

ATK: delvis (vastra delen)
TS-klass: mindre god
Sidoomrade: godkdnd 3 m, ej4 m

Vad krdivs for att forbéittra TS-klass?
Mittseparation: rafflad mittlinje. Vagbredd ej tillrackligt bred for raffling.

Sidoomrade: forbattring av sidoomrade fran 3 m till 4 m. Andel brist i sidoomrade: inga brister langs
norra sidan av strackan, ca 50 % brister langs sodra delen av stracka vilket innebar sammanlagda
brister i sidoomrade totalt sett ar cirka 25 %. Finns brist i form av brant slutning och fasta foremal i
ytterkurva. Féljande brister behover atgardas for att forbattra TS-klass:

e Brant slantlutning, i nagra fall i ytterkurva plus fasta foremal i form av trad — satta racke
(ndgra hundra meter)

e Stolpar — byta ut (ca 5 st.)

e Stenislant —rensa stenar

e Berg— satta racke (kortare strackor)

e Trad —ta bort om mojligt
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Delstracka N4, S4

Hastighet: 70 km/tim

ADT <6 000
ATK: Ja
TS-klass: lag

Sidoomrade: sakerhetszon inte godkand pa 3 m

Vad krdivs for att forbéittra TS-klass?
Mittseparation: inget krav. Vagbredd gj tillrackligt bred for raffling.

Sidoomrade: Sdkerhetszon pa 4 m for att uppna gron niva. Andel brist i sidoomrade ar ca 30 %.
Foljande brister behovs att atgardas for att forbattra TS-klass:

e Brant slantlutning plus trad — satta racke (korta strackor)
e Stolpar —byta ut (ca 5 st.)
e Trad — ta bort om mojligt

Delstracka N5, S5

Hastighet: 70 km/tim

ADT 4 000-6 000

ATK: ja

TS-klass: lag

Sidoomrade: sakerhetszon inte godkand pa 3 m

Vad krdivs for att forbdttra TS-klass?
Mittseparation: inget krav. Vagbredd gj tillrackligt bred for raffling.

Sidoomrade: Sdkerhetszon pa 4 m for att uppna gron niva. Stora brister i sidoomrade langs norra
delen av stracka och mindre brister langs sddra delen av strackan. Brister i form av brant slantlutning
och fasta foremal i ytterkurva. Samman-lagd bedéms strackan ha ca 50 % brister i sidoomrade, med:

e Brant slantlutning plus trad — satta racke (kort stracka)
e Berg—satta racke eller spranga
e Bergislant — utjamna slant

e Trummor — justera slant
e Trad (trdd/vegetation i ytterkurva) — ta bort om mojligt
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Delstracka N6, S6

Hastighet: 70 km/tim

ADT 4 000-6 000

ATK: ja

TS-klass: e] klassat

Sidoomrade: Stora brister i sidoomrade, andel brist i sidoomrade bedémt till ca 90 %.

Vad krdivs for att forbéittra TS-klass?
Mittseparation: inget krav. Vagbredd gj tillrackligt bred for raffling.

Sidoomrade: Sdkerhetszon pa 4 m fér att uppna gron niva.

e Berg (langre stracka i ytterkurva pa bagge sidor av vigen — spréanga (ev. plats till racke)
e Bergislant—utjamna

e Stolpar — byta till eftergivliga (ca 5 st.)

e Trad (trad/vegetation i ytterkurva) — ta bort om mojligt
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Summering vag 168 (del 1)

Nedan anges en sammanfattning av status for respektive delstracka och hur TS-klassningen, och
darmed maluppfyllelse, blir om atgard vidtas. Har redovisas dven forslag vilka delstrackor som
foreslas tas vidare for atgard. Vagbredden ar under 7 meter pa hela strackan sa raffling foreslas ej.
Eventuellt kan det bli aktuellt pa delstracka N6/S6 i samband med den kommande ombyggnationen.
Sidoomradesatgard foreslas goras i delstracka N5/S5 och N6/S6 — vilket &r delstrackor med mycket
vegetation och berg. Ovriga strickor prioriteras inte. Ddremot foreslas att se dver hela strickan
avseende oeftergivliga stoplar, se vidare kapitel 5. Paketeringsforslag.

Hastighet ADT Ny TS-klass | Sidoomrade Niva sido- Ga vidare Ga vidare
ATK TS-klass
(km/t) (f/d) vid atgard andel brist omradesatgard | sidoomrade | mittraffling
N1,51 70 Nej > 6000 40% - Nej Nej*
N2,52 70 Nej > 6000 <25% Nej Nej*
N3,S3 70 Delvis > 6000 25% Nej Nej*
N4,54 70 Ja 4000- 6000 Nej Nej!
N5,S5 70 Ja 4000- 6000 Ja Nej!
N6,56 70 Ja 4000- 6000 Ja Eventuellt?
1 Raffling ej mojligt pa stricka, pga fér smal vig. 2Vagen kommer breddas i kommande projekt, da kan raffling bli méjlig.
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Figur 11. Problemsammanstélining — vdg 168 del 1. Delstréckor bendmnda S1/N1 (sédra/norra), S2/N2 osv.
Bristen som anges avser hur stor andel brist det &r i sidoomradet pa respektive sida, i respektive delstrécka.
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V&g 168 (del 2)

Nedan preciseras detaljer, per namngiven stracka avseende sidoomradet for viag 168 (del 2).
Mittraffling och ATK finns inte pa stréackan. Hastigheten ldngs hela denna strécka dr 50 km/t och da ar
varken raffling eller ATK ett krav for gul respektive gron TS-niva. Denna stracka saknar idag klassning
da ADT ligger mellan 2 000-4 000 f/d. | nuldget klassas normalt sett bara vigar med ADT > 4 000 f/d.

Hastighet: 50 km/tim

ADT <4 000

TS-klass: saknas

Sidoomrade: sakerhetszon inte godkdnd pa 3 m

Vad kréivs for att forbdttra TS-klass?

Mittseparation: inget krav. Raffling ej nddvandigt.

Sidoomrade: Sdkerhetszon pa 3 m for att uppna gron niva och 2 m for att uppna gul. Mindre brister i
sidoomradet framst avseende typbrist berg, sten och vatten. Féljande brister behover atgardas:

e Berg—satta racke eller spranga
e Bergislant—utjamna
e Vatten —satta racke

Summering vag 168 (del 2)
Da hastigheten ar 50 km/t pd denna delstricka behovet av sidoomrédesétgarder lagre. Dock finns det i

delstricka N3/S3 ett racke, nira vatten, som bor ses 6ver. Réffling ar inte en nédvandig atgird p.g.a.
den lagre hastigheten.

Hastighet ADT Ny TS-klass Sidoomarde Niva sido- Ga vidare Ga vidare

(km/t) (f/d) Ts-klass vid atgard andel brist omradesatgird | Sidoomrade mittraffing
N1,51 50 <4000 Saknas Nej Nej, ej behov
N2,52 50 <4000 Saknas Nej Nej, ej behov
N3,S3 50 <4000 Saknas Ja Nej, ej behov
N4,54 50 <4000 Saknas Nej Nej, ej behov
N5,S5 50 <4000 Saknas Nej Nej, ej behov
N6,56 50 <4000 Saknas Nej Nej, ej behov

Mindre Medel

Stor Mycket stor
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Figur 12. Problemsammanstélining — vdg 168 del 2. Delstrackor bendmnda S1/N1 (sédra/norra), S2/N2 osv.
Bristen som anges avser hur stor andel brist det &r i sidoomradet pa respektive sida, i respektive delstrécka.
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5 Paketeringsforslag

Rekommendationen &r att gi vidare med sidoomradesétgarder enligt foljande: dels att atgiarda
sidoomradet specifikt pa ett par utvalda delstrackor dar bristen anses hog och dtgirder anses
nodvandiga. Dels att generellt for hela striackan atgiarda eventuella oeftergivliga stolpar, vilket enligt
den forenklade effektbedomningen ger ett positivt bidrag till méluppfyllelse. Likasa anges mittraffling
som en generell atgard for alla delstrackor dar mojligt (vigbredd tillater), vilket i flera fall 4r en
nodvindig atgird for att nd malet om hojd TS-klass. Atgirdsforslagen dr indelade i “hog prioritet”
respektive ”1ag prioritet”.

Vag 154

Sammanfattning av forslag till atgirder per respektive delstricka:
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Figur 13. Atgérdsfdrslag vég 154.
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Hogre prioritet (utan rangordning)

1. Atgird av sidoomradet i 63 och V3
Har behover vi atgarda sidoomradet for att skapa en fri sdkerhetszon pa 4 meter. Bl.a. behover
stenar i sdkerhetszonen atgardas. Branta slanter behover justeras. Trad tas bort.

2. Mittraffling

Mittraffla hela stréckan, dar vagbredd tillater, vid nasta tillfalle strackan nybelaggs. Vagbredd
behover vara 7 meter eller mer for att vara lamplig for raffling (viss smalare bredd kan fungera, runt
6,7 m). Senaste utforda belaggningsatgard pa vag 154 utférdes under aren 2008/2013/2017 - inga
beldggningsatgarder ar dock planerade inom de ndrmsta 5 aren pa strackan.

3. Ersatt oeftergivliga stolpar langs hela strackan
Ersatt oeftergivliga stolpar till standard som motsvarar dagens krav.

Lagre prioritet (utan rangordning)

4. Lokal atgird i 02
En storre sten i dikesbotten i 02 behéver skyddsricke eller tas bort. Ligger sdder om byggnad och
norr om annu storre sten (som tidigare forsetts med skyddsracke).

5. Atgird av sidoomradet i ©4 och V4

Singelolyckor i 04 och V4 férekommer, hir syns en viss anhopning av olyckor i samhillet Kdinge och
ner i “svackan” mot Hogvadsan. Olycksanalysen visar dock ingen specifik olyckstyp. Har bedoms dnda
att ett iaktagande behdéver goras om ev. ytterligare TS-héjande insatser ska intieras. Gallande
sidoomradet finns inga storre atgarder att gora.

Bedomning av maluppfyllelse

Sidoomradesatgarder och/eller raffling foreslas i 01/V1, 02/V2, 04/V4 och O5/V5.
Sidoomradesatgard foreslas enbart pa de mest viktiga delar, dar behovet ar stort. Fér denna stracka
handlar det om 03/V3. Raffling féreslas pd samtliga delstrickor, dar vagbredden tillater.

Om atgérder vidtas enligt rekommendation kommer trafiksidkerhetsklassen i 03/V3 éka till god
kvalitet (gron), O4/V4 till mindre god kvalitet (gul) och O5/V5 delvis till mindre god kvalitet (gul).
Utbyte av eventuellt oeftergivliga stolpar kan innebéra att TS-klassen kanske dven hojs pa andra
delar av strackan.

Ga vidare Ga vidare TS-klass om Kommentar

sidoomrade | mittraffling atgarder vidtas

01,v1 Nej Ja - Fortsatt Iag kvalitet da sidoomradesatgard ej foreslas.

03,v3 Ja Ja
. Sidoomradet TS-klass 6kar dven utan sidoomradesatgard, da bristen i
04,v4 Nej* Ja
sidoomradet ar < 25%
05,V5 Nej Delvis TS-klass 6kar pa cirka 40% av delstracka, dar raffling ar mojlig.

* ev atgard (lagre prioritet).
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V&g 168 (del 1 och 2)

Sammanfattning av forslag till dtgarder per respektive delstracka

— o -
NG e
= N3
Wi S
0% P e
trad- I 0% ricke finns J
sant+trad  Vivra = brant, kurvig vig e Y Ei
brant slint = = Hﬁlta G < o T ..
I ; .
J = Skold o i A
3'“".L Q es’o L8 ‘.i N N
1 bos & ol
.‘Mop. oLm. ()t
)] > vy ok il
=S ela =
e 30% e o 3 ‘N1
! L endel stolpar ‘g 50% Nao
mycketbery S endel trad R P o —
stolpar - i nigra stolpar kanske brant slant berg 52
mycket tridh vegetation/berg ndrmare Tjuvik {synsinte, mycket vegetation i dike) olpar )
= 8§ == branit slnt
D : (syns diligti pmsv3)
Mittraffling e ; :
&b Berg/sten = Riicke
@ Trid/vegetation 5 =g :
1 Stolpe ’ j - L 2 ::;\:dplns‘lﬂd_ k
A Brant slantiutning i (T ] F . lpar
@ Brunnar ! i — —E = ———— " -helysnmgstﬂbar
& Ber/stenistant e T
B Brant sléntlutning + fasta hinder ex trid - - =
; Byognad e St h
yog SN
g — - 4 o A~ =
Figur 14. Atgérdsférslag vég 168 (del 1).
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Figur 15. Atgérdsférslag vég 168 (del 2).
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Hog prioritet (utan rangordning)

1. Atgird av sidoomradet i N5/S5, N6/S6 (pa del 1).

Sidoomradesatgard nodvandig pa strackorna N5 och N6. Pa dessa strackor drivs ett pagaende projekt
for breddning av vag samt byggnation av GC-vag vilket innebar att nodvandiga atgarder i
sidoomradet i N5 och N6 omhéndertas i kommande GC-utbyggnad omradet (se kap. Tidigare
planeringsunderlag och gdllande planer ovan). Pa stracka S6 kravs dock att sidoomradet atgardas,
och det kan vara aktuellt med viss sprangning och/eller ricke eller andra sidoomradesatgarder.
Rekommendation &r att tilldggsbestalla till namnda pagaende projekt.

2. Mittraffling

Mittraffling ar tyvarr inte mojlig pa nagon del av vag 168 som ingar i utredningen, pa grund av av att
vagen ar smalare dn 7 meter. Dock kan striackan S6/N6 bli mojlig att raffla da vagen breddas i
samband med kommande GC-utbyggnad omradet. Detta rekommenderas da att goras i samband
med att viagen belaggs.

3. Ersatt oeftergivliga stolpar langs hela strackan
Ersatta oeftergivliga stolpar till standard som motsvarar dagens krav.

4. "Tata slapp” i skyddsricke pa delstricka S3 (pa del 2)
"Tata slapp” i skyddsracke for att omojliggéra avakning i vatten.

Lagre prioritet

Inget identifierat.

Bedomning av maluppfyllelse

Med sidoomradesatgarder i N5 och N6/S6 kommer trafiksdkerhetsklassen i N5/S5 och N6/S6 6ka till
god kvalitet (gron). Raffling ej mojligt da vagbredd mindre dn 7 meter. Eventuell raffling pa delsracka
N6/S6 efter ombyggnation. Utbyte av eventuellt oeftergivliga stolpar kan innebéra att TS-klassen
kanske dven hdjs pa andra delar av strackan.

Ga vidare Ga vidare TS-klass om Kommentar

sidoomrade | mittraffling atgarder vidtas

N5, S5 Ja Nej Pagaende arbete med GC-utbyggnad tar om hand bristerna i N5.

N6, S6 Ja Eventuellt Pagdende arbete med GC-utbyggnad tar om hand bristerna i N6.
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Den 6vergripande inriktningen ar att forbéttra trafiksdkerheten for trafikanter. Ambitionen ar att
genomfora atgarder som successivt 6kar TS-klassificeringen péa Trafikverkets vagstrackor. For samtliga
utpekade striickor beh6ver mer exakt analys av brister och atgirdsforslag genomforas. Atgirderna gors
forslagsvis i samrad och planering med andra projekt, och nér finansiering finns. Kostnader bedéms

6 Inriktning och rekommenderade atgarder

ej. Atgirdsforslagen dr indelade i atgirdspaket for respektive vigstricka.

Rekommenderade atgardsomraden

Atgérdsomréde vég 154

A o £ Tid 6
ID | Atgird Prioritet nfvaflg or ' "or
atgird genomforande
1 Sidoomradesatgird 03/V3 Hog Trafikverket 2022-2026
Vid nésta
Mittraffling (dar mojligt Ho Trafikverket
2 ittraffling (dar mojligt) 0g rafikverke belsiggningstillfille
3 Ersitt oeftergivliga stolpar Hog Trafikverket 2022-2026
Lokal &tgird O2:
4 oxara g.ar 2 Lag Trafikverket 2022-2026
borttagning av sten
5 Sidoomradesatgird O4/Va Lag Trafikverket 2022-2026
Atgérdsomréade vég 168 (del 1 och del 2)
A o £5 Tid £5
ID | Atgird Prioritet nsovaflg or id ,,Or
atgard genomforande
1 Sidoomradesétgird S6 (del 1) Hog Trafikverket | Isamband med
utbyggnad av
2 Mittraffling N6/S6 (del 1)* Hog Trafikverket GC-vig
3 Ersitt oeftergivliga stolpar Hog Trafikverket 2022-2026
Tita sliop i skvddsricke S
4 ((;ef :)applsky sracke S3 Hog Trafikverket 2022-2026

* Om vagbredd minst 7 meter

Forslag till beslut om fortsatt hantering

Samtliga foreslagna &tgarder ar lampliga att genomfora i samklang med detaljplaner och annan
planering. For de flesta atgirder giller att samordning kommer att krdvas med berorda parter.

Ansvarig for genomforande ar ocksa ansvarig for att driva och kommunicera fragan samt att

intressenter ar fortsatt inkluderade i arbetet. Den inriktning som tagits fram foreslds beslutas gilla

som grund for det fortsatta arbetet.
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7/ Arbetsprocessen

Projektet har drivits av Trafikverkets projektledare med st6d i form av avgransade insatser av
konsultbolaget Tyréns. Avstimningar med kommunerna Falkenberg och Kungilv har genomforts.
Internt har projektet tagit stod av sakkunniga vid behov av vigledning.

En workshop hélls 2 december 2021 med anledning av att generera "ratt och vilavviagda” atgirder.
Foljande personer deltog:

e Bergbom Tomas (PLvib) - Trafiksikerhetsklassning, kunddrenden, m.m.
e Johnson Britta (PLvist) - Strateg, kontakt med véra planupprittare

e Larsson Linda (PLvip) — Atgirdsplanerare Halland

e Constantopoulou Dina (PLvip) — Atgirdsplanerare Norra GR

e Kapsimalis Nikolaos (UHdvvs) - Driftledare VO Underhéll Falkenberg

e Longnell Frida (UHdvvs) - Driftledare VO Underhall Kungilv

e Forsstrom Rickard (IVtav) — Rickesstrateg

e Lofqvist Ake (IVtav) — Vagutformningsspecialist

e Larsson Jenny (PLvau) — Utredare/Trafiksdkerhet

e Kustfolk Johan (PLvau) Utredare/Projektledare

Bilagor
Bilaga 1: "Filtreringsprocess andra filtreringen — férdjupand analys av kvantitativa parametrar och

kvalitativa bedomningar” och “Filtreriingsprocess tredje filtreringen — fordjupad analys av
delstrackor”.

Kvalitetsgranskning (digital signering, 2022-04-21)

Kvalitetsgranskare: Kerstin Bostrom, Plviau

Avslut av studie (digital signering, 2022-04-21)
Chef: Jorgen Ryding, Plvau

Bitrddande projektledare: Jenny Larsson, PLviu
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 411 04 Goteborg. Besoksadress: Vikingsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 99 97.

www.trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Bilaga 1, ”Filtreringsprocess andra filtreringen — férdjupad analys av kvantitativa parametrar och kvalitativa bedémningar”

Mindre Hastighets- Réffla Vag-

TER T e e e
4 190 Géteborg R Delvis 6,6-9,5 ? 2 2 1 5
3 [180 Alingsas R W 66-9596-135 2 1 1 1 | s
10 [171 Lysekil R Nej 6,6 -9,5 ? 2 1 1 4
11172 Uddevalla R Nej 6,6-9,5 ? 2 1 1 4
13184 Falképing R Nej 6,6-95 ? 2 1 1 4
2 (154 Ullared R Ne JEeosiseTeel 1 1 1 1 | a
1 [153 Varberg R Nej 6,6-95 ? 1 1 1 3

161 Uddevalla R Ja 6,6-95 ? 1 1 1 3
8 |168 Vivra KR pelvis [N  ° 1 1 1 | 3
14| 200 Skivde R Ja 6,6-9,5 1 1 2
9 |169 Tjérn KR Ja 6,6-9,5 2 2
15 236 Karlstad KR Nej 6,6-9,5 2 2
17 [176 Strémstad KR Nej 6,6-95 2 2
7 |164 Billingsfors R Nej 6,6-95 1 1 2
16 [246 Hagfors KR Nej 6,6-9,5 1 1 2
12 (174 Sotends Finns gj 70 KR Nej 1 1 2
22 (193 Tidaholm 2, iu" Finns ej (AT R Nej - 1 1 2
18 (610 Halmstad Finns ej 3 80 KR Nej 6,6-9,5 1 1
5 |160 Orust 9 80 KR Nej 6,6-95 1 1
21157 Ulricehamn | Finnsej | 3, iu.* 80 4600 KR Nej 6,6-95 ? 0
23194 Skivde 9,iu.* | Finnsej 80 4400 KR Nej 6,6-9,5 0

Notering TS-klass Notering hastighet Notering ADT Notering FPV:
Mindre brister Inga avvikelser < 5000 R=regionalt viktiga vagar: binder samman lan och funktionella regioner

_K=k0mpletterande regionalt viktiga vagar: binder samman kommuncentrum och produktionsnoder.,

* i.u. = igen uppgift
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Bilaga 1, "Filtreringsprocess tredje filtreringen — fordjupad analys av delstrackor”

49 (49)

TS klass [ k ADT Funktion Utf Utvirdering

Lag (km) Mindre Lég (km) | Mindre Mindre Skyltat _I:Iastig_ffets- . Sdsong variation . B'rist“ . Hast. | Hast. | . AD'T ) TS Vig- TS
andel brist god (km) Iangd go.l_i (km) | Lag (km) god (km) hastighet overtradels ADT [max antal FPV ATK Vagbredd mlftra Réffla ver [skyltat ADT |variati| FPV h‘ojnlng bredd klass b3

andel brist léngd e fordon/ADT] ffling on mittsepar lag
|Gunnilse - Knipared 80 19 2,4 70 11 R Finns 6,6-9,5 100 Finns ej 2 2 1 1 6
Bjorsared - Olofstorp 30 0,3 1 70 1,1 R Finns 6,6-9,5 100 Finns ej 2 2 1 5
Olofstorp - Bergum 50 0,5 1 80 80 4650 1,1 R Finns 6,6-9,5 Finns ej 1 1 1 1 4
190 Goteborg 40 0,3 038 80 80 4650 1,1 R Finns 6,6-9,5 100 Finns 1 1 1 1 4
Hjallsnas 30 0,2 0,7 70 707 4200 11 R Finns ej 6,6-9,5 ej krav 1 1
Annekarr S 50 0,2 0,38 70 70 4200 1,1 R Finns ej 6,6-9,5 ej krav 1 1 2
Annekarr N 80 0,3 0,36 70 70 4200 1,1 R Finns ej 6,6-9,5 ej krav 1 1 2
Bjorkekarr 40 2,3 57 70 70 5097 1,1 R Finns ej 6,6-9,5 ej krav 1 1 2
Hjdlmared 40 2,0 5 80 80 5334 il R Finnsej | 9,6-13,5 pv3finn{ Finns 1 1 1 1 4
180 Alingsds  |Lygnared 40 0,1 0,3 70 70? 5334 1,1 R Finnsej | 9,6-13,5 Finns 1 1
Ekas N 60 0,3 0,5 70 70? 6072 11 R Finns ej 6,6-9,5 ? 1 1 1 3
Ekas S 40 0,2 0,6 70 70? 6072 1,1 R Finns ej 6,6-9,5 ? 1 1 2
171 Lysekil _|Oure Karr - Stranderang 50 13 26 70 5300 [N R Finnsej | 6,6-955 eikav | 2 2 | 1 1|6
Klastorp 20 0,35 1,7 70 70 7730 p153) R Finns ej 6,6-9,5 100 ? 1 1 1 3
Ljungstorp 30 0,6 2 70 70 7730 13 R Finns 6,6-9,5 100 ? 1 1 1 1 4
153 Varberg  [Rolfstorp - Stensared 40 1,7 4,2 80 80 5484 p13) R Finns ej 6,6-9,5 40 finns 1 1 1 3
Stensared - Svarten 50 2,3 4,6 70 70? 5484 s R Finns ej 6,6-95 |finns?| ejkrav 1 1 2
Svarten - Ullared 45 3,1 7 80 807 5484 13 R Finns ej 6,6-9,5 65 |finns delvis| 1 1 1 3
Gudhe - Falkoping sjukh 50 17 34 20 DO 22 11 R Finnsej | 66-9,5 | 80 ? 2 | 1 1 1| s
184 Falképing |Marjarp V. 1,1 80 80 5844 1,1 R Finns ej 6,6-9,5 ? 1 1 2
Marjaro O 0,6 80 80 5927 1,1 R Finns ej 6,6-9,5 ? 1 1 2
Ljungby - Godeby ? a4 80 80 4256 16 R Finnsej | 6,6-9,5 ? 1 1 1 1 1 5
154 Ullared Godeby - Hakestad 50 1,6 31 80 80 4761 16 R Finns ej 36-66 100 ? 1 1 1 1 1 5
Hak d - Kéinge 45 0,8 19 80 80 4761 16 R Finns ej 6,6-9,5 ? 1 1 1 1 4
Koinge - Ullared 20 1,4 7,4 80 80 4783 1,6 R Finnsej p-6,6;6,6-¢ 100 ? 1 1 1 1 1 5
Nordmannersd 40 14 35 70 DO 7250 11 R Finnsej | 66-955 2 1 1 4
172 Uddevalla Stora Kopperéd 60 2,1 3,5 80 80 4985 1,1 R Finne ej 6,6-9,5 100 1 1 1 3
Férgelanda 30 1 3 80 80 5063 1,1 R Finnsej | 66-9,5 finns delvis] 1 1 1 1 4
Bengtsfors 30 0,5 1,7 70 70 5758 1,1 R Finns ej 6,6-9,5 1 1 2
Bokenads - Berg 30 2,1 7 70 70 5170 1,6 R Finns 6,6 -9,5 1 1 1 3
161 Uddevalla |Backa 50 1 2 70 70 6162 1,6 R Finns 6,6-9,5 100 1 1 1 3
Torp 40 0,7 1,7 70 70? 6162 1,6 R Finns ej 6,6-9,5 100 1 1 1 3
168 Vivra Tjuvkil - Vavra 45 1,7 3,8 70 70 5830 KR Finns 36-66 ej krav 1 2 1 1 5
Vavra - Ytterby 40 3,2 8,1 70 70? 55 (kort 106! 1,6 KR Finns ej 3,6-6,6 100 ? 1 1 1 1 4

Notering TS-klass
Mindre brister
Medel brister

*i.u. = igen uppgift

ikyltat hastighetering hastigtNotering ADTésongvariation AD Notering FPV:

70
80

nga avvikelsel 4000 - 6000
Jel awvikelse p  6000-8000

S5
15-18

R=regionalt viktiga vdgar: binder samman |an och funktionella regioner
K=kompletterande regionalt viktiga vagar: binder samman kommuncentrum och produktionsnoder.

70km/h bér medelhastigheten inte éverstiga 68 km/h
Fér 80km/h bér inte medelhastigheten 6verstiga 82km/h
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