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1. Initiera

Problembild

Pé vig E20 strax soder om trafikplats Hova i Gullspdngs kommun finns idag en géng-, cykel-, och
mopedpassage (GCM) i plan. Passagen byggdes ar 2019 i samband med Trafikverkets Projekt E20
forbi Hova och ligger mittemellan tva titt beldgna vaganslutningar. Innan passagen byggdes studerade
projektet, pd en 6vergripande niva, om det fanns forutsiattningar for att anlagga en planskild GCM-
tunnel under E20. En sddan atgard ansags dock vara for omfattande for att kunna rymmas inom den
redan antagna vagplanen, och frigan om planskildhet lamnades darmed kvar for fortsatt utredning.

GCM-passager i plan pé vigar av E20:s karaktér ar problematiska ur trafiksikerhetssynpunkt, dels for
oskyddade trafikanter men ocksé for passerande fordon. Passagen har beskrivits som svar att
uppmarksamma for trafiken pa E20 och miljon for de oskyddade trafikanterna som ska korsa viagen
upplevs inte som trafiksdker. Dartill har boende i omradet, liksom Vasttrafik, indikerat att den
korsning som passagen ligger vid ar trafikfarlig. Vid passagen ar den skyltade hastigheten 80 km/h och
en betydande andel av trafiken ar tung trafik.
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Figur 1. Befintlig GCM-passage i plan, beldgen pd vdg E20 strax s6der om trafikplats Hova. Till héger i bild syns anslutning
till / fran Mariestadsvdgen (kommunal vdg) som leder in i samhdillet Hova (Google Maps)

Syfte och mal

Syftet och mélet med denna utredning har varit att finna &tgéarder som kan bidra till en férbattrad
trafiksdkerhet vid den aktuella GCM-passagen pa viag E20 soder om trafikplats Hova. De dtgéarder som
foreslas ska bade bidra till forbattrad sikerhet for oskyddade trafikanter som har behov av att korsa
vagen samt for den fordonstrafik som passerar i korsning dir passagen ar beligen.

Avgransningar

Utredningens avgransningsomrade illustreras i Figur 2 Omradet omfattar dels aktuell GCM-passage
pa vag E20, dels miljon kring angransande vaganslutningar (Mariestadsvigen och enskild vag).

De atgirder som foreslas ska kunna genomféras i nartid (2022-2023) och finansieras med medel fran
SINV-potten i Nationell Plan.



Figur 2. Avgrénsat utredningsomrdde. GCM-passagen dr beldgen mellan anslutningen till Mariestadsvédgen (éster om E20)
och enskild vdg (vdster om E20). (Trafikverket, Stigfinnaren)

Krav

Foreslagna atgérder i leveransen ska vara kvalitetssikrade och forankrade, samt folja VGU.

Aktorer och 6vriga intressenter

Fran Trafikverket berors interna resurser fran VO Planering (enheter Utredning, Atgdrdsplanering,
Sambhdllsplanering och Trafikmiljo), samt VO Underhall.

Externa berorda parter innefattar boende i Hova, Gullspangs kommun, Visttrafik, Vastra Gotalands
Regionen (VGR), kommunalférbundet Skaraborg samt nérliggande néaringsidkare i Hova.

Kommande utveckling — faktorer som kan ha betydelse for studien

Enligt uppgifter fran Gullspdngs kommun planeras inga storre exploateringar i Hova inom de
kommande aren som kan ha betydelse for denna utredning.

Arbetsprocess och organisering av arbetet

Utredningen foljer AVS-metodikens faser Initiera, Forstd situationen, Prova dtgdrder, samt Forma
inriktning och rekommendera dtgdrder.

Arbetet har drivits under ledning av Trafikverkets projektgrupp fran enheten Utredning, VO
Planering, och i samarbete med konsult (COWI). Samverkan har skett med interna resurser fran VO
Planering (Trafikmiljé, Atgéirdsplanering, Samhdillsplanering), VO Underhall samt VO Investering.
Bland annat har dialog forts med ansvarig projektledare for Projekt E20 forbi Hova for att inhdmta
relevant bakgrund och historik kopplad till tidigare utredningsarbeten. Externa samrad har hallits
tillsammans med Gullspdngs kommun och Visttrafik.

Inom ramen for studien har ett fysiskt platsbesok genomforts den 9 september 2021. Vid detta besok
gjordes dels observationer av den aktuella GCM-passagen och dess omgivande miljo, dels matningar
av svingandelar till och frn de anslutande vigarna inom utredningsomradet. Inga workshops har
genomforts da detta inte bedomits tillféra nagot for studiens utfall.



Virt att notera ar att Trafikverket for denna utredning inledningsvis valt att tillimpa fyrstegsprincipen
bakvint. Istillet for att borja undersoka Steg 1- tgirder, inleddes arbetet med att studera
forutsattningarna for en planskild GCM-passage (en Steg 3-atgéard). Detta da fragan om planskild
GCM-tunnel tidigare varit uppe for diskussion i Projekt E20 forbi Hova, men da enbart studerats pa
en overgripande niva. I denna utredning har analysen fordjupats, i syfte att kunna motivera eller
avskriva atgérden helt.

Utifran utfallet av genomford analys har utredningen i ett nésta steg studerat alternativa itgirder som
kan forbéttra trafiksdkerheten vid den befintliga GCM-passagen, dd genom en klassisk tillimpning av
fyrstegsprincipen.



2. Forsta situationen

Historik - Projekt ”E20 férbi Hova”

Viag E20 forbi Hova byggdes nyligen om till métesseparerad vag med mittracke i samband med
Trafikverkets Projekt E20 forbi Hova. Trafikoppning skedde den 29 oktober 2018 och darefter
genomfordes beldggningsarbeten fram till den 25 juni 2019 da etappen forbi Hova officiellt invigdes.
Ombyggnationen inkluderade férutom motesseparering dven ett nybyggt mot (trafikplats Hova), cirka
1 km nordost om korsningen E20-Mariestadsvigen, samt ett nytt bullerplank langs med fastigheterna
narmast E20.

I den vagplan som Trafikverket hade tagit fram infor projektet fanns fran borjan ingen ging-och
cykelpassage inkluderad. Att kunna korsa viagen pé ett trafiksakert sitt till fots eller med cykel var dock
ett 6nskemal som inkom fran boende i omradet i samband med projektets genomforande. Projektet
undersokte oversiktligt mojligheterna att bygga en planskild géng-och cykeltunnel nordost om infarten
till Mariestadsvigen. Forslag pa tva alternativa lokaliseringar togs fram pé 100 respektive 200 meters
avstand fran korsningen E20-Mariestadsvagen, se Figur 3. En placering ndrmare anslutningen E20-
Mariestadsvégen ansags vid denna tidpunkt inte vara genomforbart p& grund av brist pa fysiskt
utrymme i korsningen.

Béda forslagen bedomdes tidigt vara for kostsamma och omfattande for att rymmas inom den redan
antagna vagplanen och Trafikverket beslutade ddrmed att inte ga vidare med négra fordjupade
analyser av frigan. Forutom den hoga investeringskostnaden sig man en risk att en tunnel si langt
norr om korsningen inte skulle nyttjas i praktiken. Detta d4 manniskor tenderar att vilja det snabbaste
alternativet och ta genvégar. I detta fall ar det rimligt att anta att oskyddade trafikanter hade fortsatt
korsa E20 i plan i stillet for att g& en “omvag”. Istéllet byggdes en GCM-passage i plan for att
tillgodose de oskyddade trafikanternas behov.

Figur 3. lllustrationsskiss fran Projekt E20 férbi Hova. Tvd alternativa lokaliseringar av planskild GCM-tunnel studerades.
Bdda alternativen férutsatte placeringar nordost om anslutningen E20-Mariestadsvdgen.

Hova — Bebyggelse och malpunkter

Hova dr belaget i Gullspangs kommun och har cirka 1300 invinare. Merparten av dessa bor 6ster om
E20 dar dven manga av omradets malpunkter ligger, se Figur 4. Vaster om E20 finns ett antal gérdar
(bl.a. Sorgarden, Hagalo och Hissleberg) dar 19 invanare dr hemmahorande pa en radie av cirka 1,5
kvadratkilometer. Tre av dessa ar under 18 ar gamla (uppgifter fran Gullspdngs kommun). Enligt



boende i omradet vister om E20 genomfors merparten av alla resor med motordrivna fordon, och
endast en liten del till fots eller med cykel.
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Figur 4. Kartbild 6ver Hova med utmarkerade mdlpunkter. De flesta av dessa, bortsett fran skolan, dr beldgna Gster om vig
E20 (Google maps)

Tva statliga vigar leder in till Hova frén viag E20. Dessa dr vig Varmlandsvigen vid trafikplats Hova
samt viag 200/Industrivagen cirka 2 km séder om trafikplatsen.

Inne i centrala Hova finns nérservice i form av en matbutik (ICA Supermarket), ett apotek, en
bankomat, ett dldreboende och en jarnvigsstation. Dartill finns en kyrka, ett mindre hotell, en
pizzeria, ett galleri samt ett fital butiker. I Hova finns dven ett industriomrade som inhyser ett flertal
foretag inom framst maskintillverkning-, transport-, och traindustri.

Det finns totalt fyra olika bensinstationer i Hova. En av dessa, St1, dr beldgen nara korsningen E20-
Mariestadsviagen inom utredningsomréadet. De 6vriga stationerna ligger i anslutning till trafikplats
Hova dar @ven en vigkrog finns. P4 andra sidan trafikplats Hova, viaster om E20, ligger den lokala lag-
och mellanstadieskolan (Regnbagsskolan). Skolan har cirka 140 elever och upptagningsomrade Hova
med omnejd samt Gardsjo. For att nd skolan fran centrum maste man anvidnda den kombinerade
géng- och viagbron som korsar E20. De elever som bor pa girdarna langre bort frdn Hova centrum nér
skolan med skolbuss.

Kollektivtrafik

Fran Hova jarnvagsstation trafikerar Vasttagen i riktning mot Mariestad — Lidkoping — Herrljunga -
Goteborg C med cirka 5 avgdngar/vardag. I ostlig riktning trafikerar cirka 5 avgéngar/vardag mot Laxa
- Hallsberg - Orebro C. Vissa avgangar trafikerar dock inte hela strackorna.

Frén Hova torg inne i centrum trafikerar linje 512 (Mariestad — Hova — Gérdsjo) med 7
avgangar/vardag i ena riktningen och 8 avgéngar/vardag i den andra. Linjen stannar pa
Mariestadsvégen vid héllplatserna Vibylundsvagen och Vattubolsvigen. Fran Hova torg gér dven linje
501 (Hova — Toreboda) 8 avgéngar/vardag och 520 (Gullspang — Hova — Gérdsjo) 3 avgingar/vardag.



GCM-passage och korsning E20-Mariestadsvagen

Trafikverket ar vaghéllare for vag E20. Inom det avgransande utredningsomréadet ansluts viagen av
Mariestadsvagen frian Oster och av en enskild landsbygdsvag fran véster, se Figur 5. Den enskilda
landsbygdsviagen dgs av Héssleberg - Bramsgardens vagsamfillighet och forsorjer fraimst boende pa
gérdarna vister om E20. Mariestadsvigen dgs av Gullspdngs kommun och leder in i Hova centrum dar
och merparten av alla bostader och mélpunkter dr beldgna. Vagen utgor ett alternativ till trafikplats
Hova och nyttjas bade for fritids- och arbetsresor av de boende pé orten. Detta galler framforallt for
resendrer som ska sdderut i riktning mot Mariestad, och vice versa. Busslinje 512, som trafikerar
Mariestadsvégen, svianger in och ut i den aktuella korsningen. Via Mariestadsvégens infart nas dven
bensinstationen St1 (enbart pump, ingen butik). Korsningspunkten har i dagslaget trafiksiakerhetsklass
rod.

Figur 5. Utredningsomrddet (Trafikverket, Stigfinnaren) Figur 6. Befintlig GCM-passage (COWI, 2021-11-29)

Avstindet mellan de tva viganslutningarna ar cirka 40 meter och inom denna stricka ligger den
nuvarande GCM-passagen i plan, se Figur 6. En gang- och cykelbana ansluter till passagen pa bida
sidor om E20. Gang- och cykelbanan &ar 3 meter bred pé respektive sida av E20 medan den i passagen
ar cirka 2,8 meter bred. Passagen omges av en cirka 18 meter ldng och cirka 4 meter bred refug.
Utanfor refugen finns dven malade markeringar i vigbanan. Passagen anvinds framst av oskyddade
trafikanter som bor pé gardarna vister om E20 och som ska till och fran Hova och dess mélpunkter.

Inom ramen for utredningen genomfordes pa eftermiddagen den 9 september 2021 ett platsbesok vid
den aktuella passagen. Vid besoket noterades att passagen var svar att uppticka nir man fardades i bil
pa E20. Det finns exempelvis inga skyltar som i forvig varnar for att det finns en passage for
oskyddade trafikanter hir. Det kan ocksd upplevas obehagligt att som oskyddad trafikant st still
mellan passagens refuger, liksom intill passagen pa sidorna av vigen. Detta di hastigheterna pa E20
upplevs som hoga och att manga tunga fordon passerar platsen.

Sikten for oskyddade trafikanter vid passagen upplevs som god. Det samma géller for den
utpasserande biltrafiken pa savil den enskilda vigen som Mariestadsvigen. Dock ar sikten ar nagot
sdmre at vanster/soderut vid utpassering frin Mariestadsvigen. Vid platsbesoket, mellan kl. 15-17,
observerades totalt 3 cyklister i passagen och o fotgidngare.

Under besoket observerades det att fordonstrafik pa Mariestadsvigen kan bli stdende ett tag for att
kora ut pa E20. Fordonen som svinger in till (frin E20 SV) eller ut frin Mariestadsvigen

(mot E20 SV eller till enskild vdag) méste dven hélla uppsikt 6ver géng- och cykelpassagen och
eventuella oskyddade trafikanter som ror sig dar. Fordon som svianger av fran E20 SV mot
Mariestadsvigen tenderar dven att stoppa upp trafiken pa E20 nagot. For fordon pa den enskilda
vagen vaster om E20 méste fordon som ska svinga mot E20 NV eller 6ver till Mariestadsvagen hélla
uppsikt 6ver gadng- och cykelpassagen och eventuella oskyddade trafikanter som ror sig dar.

For att undersoka nyttjandet av de olika anslutningarna i korsningen genomfordes en trafikrakning
under maxtimman pa eftermiddagen, klockan 16:00-17:00. Resultatet frén trafikrakningen i form av
antal svangrorelser redovisas i Figur 8. Trafikrakningen visar att den vanligaste svingrorelsen sker i



relationen mellan Mariestadsvagen och E20 sydvist; totalt 33 fordon sviangde av frén E20 sydvast in
till Mariestadsvagen och 15 fordon sviangde av frin Mariestadsvagen och ut mot E20 sydvist.
Svangrorelserna forvintas vara omvianda pa morgonen. For 6vriga relationer varierar antalet
svangrorelser mellan 0-4. Under denna timma (16.00 — 17.00) passerade 1 cyklist i passagen 6ver E20,
dock inga fotgidngare.

Enskild vag
Kl: 16:00-17:00
340

JiL

=

1534

Mariestadsvagen

Figur 7. Svdngandelar i korsningen E20-Mariestadsvdgen (kl. 16.00 — 17.00, 2021-09-09). Réd pil visar fordonstrafik och grén
pil visar oskyddade trafikanter (i detta fall en cyklist) i passagen. (COWI, 2021-11-29)

ADT och hastighet

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E20 i den aktuella punkten var vid senaste mitningen (januari 2018)
cirka 6650 fordon/dygn. Cirka 28 procent utgjordes av tunga fordon/lastbilar.

Den skyltade hastigheten dr vid den aktuella platsen 80 km/h. Av de hastighetsméatningar som finns
registrerade har merparten genomforts innan ombyggnationen till motesseparerad vag. Matningarna
har genomforts i tva punkter cirka 600 meter nordost om anslutningen E20-Mariestadsvigen, se Figur
8. De senaste mitningarna ar frdn november ar 2018, strax efter att strickan 6ppnade for trafik. Dock
drojde det till juli 2019, efter etappinvigningen, innan trafiken kunde flyta pa normalt langs stréket.

Maitningarna indikerar att medelhastigheten for passerande fordon generellt legat under den skyltade
hastigheten (som var 80 km/h dven fére ombyggnationen). Dock avviker den sista métningen ut frn
26 november 2018 dir medelhastigheten 1ag hogre, runt 87-88 km/h. Det ar svart att avgora vad
avvikelsen beror pd, men Trafikverket planerar att genomfora nya hastighetsmitningar p& denna
stracka under ar 2022.

(http://vtf.trafikverket.se/timg101/AGS/tmg102.aspx?punkinrlista=9430047&laenkrollista=3&typ=
Stickprov)
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Figur 8. Trianglarna med gréna prickar markerar médtpunkt fér genomférda hastighetsmdtningar (Trafikverket)

Olyckor och Kundarenden

Vid korsning E20-Mariestadsvagen inklusive narliggande omgivning (se avgransning i figurer nedan)
har det under tidsperioden 2010 - 2020 rapporterats in sju olyckor, varav sex av dessa har intraffat
fore ombyggnationen och en efter.

Tva av de registrerade olyckorna har intréffat precis vid 6verfart/korsning, varav en singelolycka (S)
och en korsningsolycka (K). Bdda dessa intraffade 2012, d.v.s. fore ombyggnationen. Inga olyckor med
oskyddade trafikanter ir registrerade vid eller niira korsning eller GCM-6verfart. Ovriga fem olyckor
ligger en bit bort fran korsningen. Dessa inkluderade tre fotgéngare singel (Go), en moped singel (G2)
samt en singelolycka (S) en bit norr om korsningen.

Nedan visas avgransning av STRADA-uttag. Hogra bilden visar inzoomad bild 6ver aktuell korsning
E20-Mariestadsvigen.

AMared
200}

E20

Figur 9. Utdrag fran STRADA éver registrerade olyckor Figur 10. Olyckor i korsning E20-Mariestadsvdgen
i omradet under perioden 2010-2020 (STRADA).
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Sedan &r 2015 finns endast ett kundarende med koppling till utredningsomradet registrerat Lime.
Detta drende inkom 2018-11-26, strax efter trafikoppning, och inneholl synpunkter pa att korsningen
E20-Mariestadsvagen upplevdes som trafikfarlig, att hastigheterna var hoga samt att sikten for en
trafikskylt var begriansad. Skyltningen har setts 6ver efter det att &rendet inkom, dock har inga 6vriga
atgirder vidtagits.
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3. Provade atgarder

For dtgardsvalsstudier och utredningar brukar Trafikverket normalt prova mojliga dtgarder metodiskt
enligt Fyrstegsprincipens olika steg:

1. Tdank om - Gtgdrder som kan paverka behovet av transporter och resor samt val av
transportsdtt. T.ex. skatter, parkeringsavgifter, subventioner, resfria moten, information,
marknadsforing, resplaner och program m.m.

2. Optimera - dtgdrder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen. T.ex. omfordelning av ytor, enklare busskorfilt, signalprioritering, ITS-
losningar, sdrskild drift, logistiklosningar, reseplanerare mm.

3. Bygg om - begrdnsade ombyggnationer. T.ex. forstdrkningar, trimningsatgdrder,
bdrighetsdtgdrder, breddning, stigningsfilt, planskilda korsningar m.m.

4. Bygg nytt - nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsdtgdrder. T.ex. nya forbifarter,
nya vdgar, cirkulationsplats, nya stationsldgen, BRT-losningar, elmotorvdgar, nya
busskorfdlt m.m.

Syftet med denna stegvisa provning ar att finna lampliga och samhéllsekonomiskt motiverade
16sningar utan att nédvandigtvis behova bygga ny infrastruktur.

Som emellertid nimndes i Kapitel 1, under rubriken Arbetsprocess och organisering av arbetet, har
denna utredning i ett inledande skede fokuserat pé forutsittningarna for en planskild GCM-passage.
Detta da fragan om planskild tunnel varit uppe for diskussion tidigare i Projekt E20 forbi Hova, dock
enbart pa en 6vergripande nivé. I denna utredning har analysen fordjupats i syfte att kunna motivera
eller avskriva dtgarden helt. Resultatet redovisas i kommande avsnitt nedan. En planskild 16sning
utgor en steg 3-atgard, vilket innebar att fyrstegprincipen inledningsvis frangatts i denna utredning.

I utredningens senare skede, efter utvirdering av alternativet planskild 16sning, har daremot
fyrstegsprincipen tillimpas enligt den traditionella stegvisa metodiken (1 till 4). I detta skede har fokus
legat pa atgiarder som kan forbattra trafiksikerheten vid befintlig GCM-passagen.

Forutséattningar for en planskild 16sning (Steg 3)

Med planskild 16sning avses i detta sammanhang antingen en GCM-tunnel under E20 eller en GCM-
bro 6ver E20. Exempel pa hur detta skulle kunna se ut illustreras i figurerna nedan.

Figur 11. Exempel pd planskild GCM-tunnel (Trafikverket) Figur 12. Exempel pd planskild GC-bro (Trafikverket)
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I region Vst (Halland, Vastra Gotaland, Varmland) finns idag cirka 1 300 statliga passager pa vagar
med vignummer 0-500 och funktionell vigklass 0-5. Dessa passager klassificeras utifran vissa
kriterier; enligt "god kvalitet”, "mindre god kvalitet” och ”1ag kvalitet”. For att uppné god kvalitet kravs
antingen planskildhet eller att passagen hastighetssédkras sa att 85 procent av fordon passerar i max 30
km/t. Detta astadkoms genom nagon form av hastighetsséakring (gupp, vighala m.m.) och/eller en
hastighetssdnkning. Av regionens alla passager ar cirka 45 % klassificerade av god kvalitet.
Trafikverket arbetar kontinuerligt med att 6ka andelen passager av god kvalitet. I det arbetet
prioriteras i forsta hand passager dar flodet av fordon ar hogt och flodet av oskyddade trafikanter
forviantas vara hogt. Region Vst tar arligen fram en trafiksikerhetsrapport dar uppf6ljningen av
GCM-passager tas upp. Dar beskrivs kriterier, mél och status for regionen, se sida 37. Rapport finns att
ladda ned pa Trafikverkets hemsida:

http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?dswid=5219&pid=diva2%3A1568901

P& E20 finns totalt finns 120 registrerade GCM-passager. Av dessa ir 106 stycken passager placerade
dir hastigheten dr som minst 70 kilometer/timme. Denna hastighet dr en brytpunkt for nar
planskildhet kan bli aktuellt. 77 stycken av dessa 106 ar planskilda. Resterande, 29 stycken, ar inte
planskilda, och passagen vid Hova ir en av dessa.

I Trafikverkets kravbeskrivning VGU, Vigars och gators utformning (2021:001) finns i kap. 5.17
riktlinjer for hur GCM-passager bor utformas vid storre strdk och samtidigt storre trafikfloden. For
separering tvars viagen ar inriktningen foljande:

Referenshastighet 70 och 8o km/h:

e Vid storre strak och samtidigt storre trafikfloden ar inriktningen planskild separering eller
passage i tva steg med sidnkt hastighetsgrins till hogst 60 km/h. Vid planskild korsning
behovs kontroll av effektivitet, kostnader och omgivningspaverkan. Dessutom
forutsittningar att uppné en utformning som leder till att den planskilda korsningen
anvands.

¢ Vid ej utpekade strak men om det 4nd4 ar friga om mer &n enstaka géende och cyklister ar
inriktningen en ordnad passage, om mdjligt i tva steg, vilket ar sirskilt angeldget vid stor
vagbredd.

¢ Smé floden av oskyddade trafikanter, ingen atgard.

Som framgér av beskrivningarna ovan sa skiljer sig VGU:s riktlinjer en del fran kriterierna fran NTF:s
klassificering. I bada fall ar inriktningen dock att prioritera passager dir flodet ar oskyddade
trafikanter ar hogt, vilket inte r fallet for passagen vid Hova. Aven om trafikflodet pa E20 ar vid den
aktuella platsen ar relativt hogt (cirka 6600 fordon/dygn) finns fa incitament for en planskild
separering vid den aktuella platsen i Hova. Argumenten for detta grundar sig pa foljande: Lagt flode
av oskyddade trafikanter, Fa registrerade tillbud och olyckor, Samhdllsekonomiskt svdrmotiverat
samt Brist pd fysiskt utrymme.

Lagt flode av oskyddade trafikanter

Flodena av oskyddade trafikanter i anslutning till GCM-passage har visat sig vara vildigt sm4, se
kapitel 2. Detta beror sannolikt pé att de flesta mélpunkterna och boende i Hova ar lokaliserade oster
om E20, och att det frimst ar den 19 boende pé gérdarna vaster om vigen som har behov av att nyttja
passagen. Manga av dessa anvinder troligtvis bil for att utratta drenden och ta sig till och fran arbete.
Samtidigt kan den otrygga trafikmiljon i sig vid den nuvarande passagen vara en bidragande faktor till
att sa fa valjer att ga och cykla 6ver E20. Enligt Gullspadngs kommun finns inga storre exploateringar
planerade pé den vastra sidan av E20 inom 6verskadlig framtid, si det dr osannolikt att flodena av
oskyddade trafikanter kommer 6ka avsevart framover.


http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?dswid=5219&pid=diva2%3A1568901
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Fa registrerade olyckor

Den olycksstatisk som finns registrerad i STRADA indikerar inte att GCM-passagen eller korsningen
E20-Mariestadsvigen skulle vara sarskild olycksdrabbad, se kapitel 2.

Samhallsekonomiskt svarmotiverat

En planskild passage, sarskilt en tunnel, ar en mycket kostsam atgiard. Uppskattningsvis skulle en
GCM-tunnel under E20 i detta parti kosta cirka 15-25 mnkr, givet indikatorer pa héga
grundvattennivder i omradet. Motsvarande kostnad for en gang-och cykelbro ligger pa cirka 6-9 mnkr.
Oavsett val av tunnel eller bro kommer den héga investeringskostnaden i forhéllande till erhallen nytta
gora det svart att motivera atgarden ur en samhéllsekonomisk aspekt.

Brist pa fysiskt utrymme

En planskild passage kraver fysiskt utrymme i sévil langdled som sidled. Dartill maste passagen
utformas p4 ett sétt som inbjuder till anvindning, exempelvis i termer av lutning och tillgénglighet.

I de alternativ som studerades 6versiktligt (och avskrevs) i Projekt E20 forbi Hova foreslogs tva
placeringar av en planskild tunnel pa 100 respektive 200 meters avstdnd nordost om korsningen E20-
Mariestadsvégen, se Kapitel 2. Valet av dessa placeringar motiverades med att det fysiska utrymmet
vid korsningen var begriansat och att mer mark inte kunde frigoras vid tidpunkten for projektets
genomforande.

I denna utredning har dock férutsiattningarna for planskildhet i korsningen E20-Mariestadsvagen
undersokts pa nytt. Detta for att se om forutsattningarna for markatkomst har forandrats. Mer
specifikt har moéjligheten till stangning av anslutningen Mariestadsvagen och eventuellt 4ven den
enskilda vagen vister om E20, studerats. Stingning av anslutningen Mariestadsviagen har har
betraktas som en forutsattning for att tillskapa tillrackligt utrymme och eventuella
samhaillsekonomiska nyttor.

Trafikverket har i samrad med Gullspangs kommun och Visttrafik tagit fram en konsekvensanalys for
att beskriva vilka for-och nackdelar som en stingning av Mariestadsvagen och/eller den enskilda
vagen skulle kunna medféra. Analysen, som redovisas i sin helhet i Bilaga 3, visar att de negativa
konsekvenserna av en stangning kraftigt 6verviger de positiva. Att stanga anslutningarna har darmed,
dn en gang, inte visat sig vara ett lampligt alternativ.

Slutsats

Alternativet planskildhet (tunnel eller bro) avskrivs utifran angivna riktlinjer i VGU, de 1aga flodena av
oskyddade trafikanter, fa registrerade olyckor, brist pa fysiskt utrymme samt hoga
investeringskostnader i forhallande till erhallen samhallsnytta.
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For nedanstiende sammanstéllning har de studerade dtgiarderna sorterats enligt foljande; Forst redovisas de atgiarder som betraktas som lampliga att ga
vidare med (”ja”). Darefter redovisas de atgiarder som efter avvagning bedomts som olampliga att g& vidare med ("nej”), samt tillhérande motiveringar till

bortsortering.
Uppskattad
Steg Relevans kostnad Bedomning
.. . . mal- for atgiard (kr) genomfor- Ga Kommentar
Nr. Atga;(clhs (I;I;:lztlgttl:rats PrOblgx/.].;ln Zt som fyi::;gt S uppfyllelse (inkL. barhet vidare Allmén kommentar samt motiv
Jalp et gen (Lag/Medel/ planering), (L&g/Medel/ | Ja/Nej till bortsortering om Nej
P P Hog) intervall. Anges Hog)
nar tillampligt.
ATGARDER ATT GA VIDARE MED
Separat belysning anpassad
for gang- och cykelbana L. .
anliiggs pa ansiutande gang- | Synliggor passagen for
och cykelbana p4 den fordonstrafik och bidrar
norra/vistra sidan av E20 mdfl_ll'fliitﬂlh(’kad bid
1 | (1stolpe) ;rvaerll tsieﬁ aetrt gf{ﬁi;lgglhé; rn 2 Medel 35 000 Hog Ja Se Figur 13 och Figur 15
Belvsni I dnas for oskyddade trafikanter da
elysningen ska anordnasi | sverblickbarhet
anslutning till passage pa gzzgaglgn fgibgitfrr;s.v
ett sitt sé fotgangare syns
utan att blanda forare.
Skyltning ”"Pébjuden gang-
och cykelbana” (blavit skylt, | Atgirden bidrar till att
D6) pa cykelvidgarna som synliggora passagen for
2 | ansluter till passagen (2 st). | fordonstrafik. Okar dven 2 Hog 10 000 Hog Ja Se Figur 13 och Figur 15

Skyltarna sitts upp och
vinklas sd de blir vl synliga
for trafik pa E20.

orienterbarheten for
oskyddade trafikanter.
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Uppskattad
Steg Releyans : lfos.t.nad Bediimni_ng X
Atgird som studerats Problem/Brist som enligt mal- for atgard (kr) genomfor- .Ga .. LSO .
Nr. och bedémts o (i u[:pfyllelse (1nkl. Parhet v1dareT Mlman kommen'gar samt motiv
o (Lag/Medel/ planering), (Lag/Medel/ Ja/Nej till bortsortering om Nej
principen .. . .
Hog) intervall. Anges Hog)
nér tillaimpligt.
Atgdrden bidrar till att
synliggora passagen och dess
snedstallda ldage i refugen for
Pollare med reflexer pﬁ fordonstrafik vilket indirekt
refug och anslutningar till okar trafiksakerheten for
géng_ och Cykelbanan_ Oskyddade trafikanter.
Totalt foreslas 8 st. 4 av .. .. . .
3 dessa siitts i refugen och 4 Atgirden bidrar dven till att 2 Hog 80 000 Hog Ja Se Figur 13 och Figur 15
pa anslutande géng- och forbattra orienterbarheten,
cykelbanor (2 pé vardera siirskilt med tanke p att
sidan av E20). passagen inte ar vinkelrat
mot E20, och den upplevda
tryggheten for oskyddade
trafikanter.
Atgirden bidrar till att styra
trafik mot E20 via
trafikplatsen och pa sa sétt
reducera trafiken pa
Mariestadsvagen och i
. aktuell korsning. Darmed
Z??:;Z?;ﬁ%f:ﬁgﬁg;ﬁggm_ okar trafiksikerheten Atgiirden ligger utanfor det
. - indirekt i korsningen o .. avgransade utredningsomradet, men
4 | viatrafikplatsen i 2 Lag 5000 Hog Ja

cirkulationsplatsen pa
Torggatan i centrala Hova

Mariestadsvagen/E20 dé
risker for konfliktsituationer
mellan fordon samt mellan
fordon och oskyddade
trafikanter minimeras.
Orienterbarheten 6kar dven
for trafik i centrala Hova som
ska till E20.

bidrar dndé till uppfyllelse av
malbilden.
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Uppskattad
Steg Releyans : lfos.t.nad Bediimni‘ng .
N Atgird som studerats Problem/Brist som enligt mal- for atgard (kr) | genomfor- .Ga .. LSO .
T. och bedémts o (i upopfyllelse (1nkl. Parhet v1dare: Mlman kommen'far samt motiv
principen (Lag/Medel/ planering), (Lag/Medel/ Ja/Nej till bortsortering om Nej
Hog) intervall. Anges Hog)
nar tillampligt.
AVSKRIVNA ATGARDER
Atgirden diskuterades i inledningen
av utredningen. En forutsittning for
att anlagga en planskild passage ar
att in- och utfarterna till
Mariestadsviagen och/eller den
enskilda vigen skulle kunna stidngas
Planskild passage, i form av Ej trafiksdker milj6 for (dtgdrd 6 OC'}'l 7), for att Skap?
\SKIC passage, oskyddade trafikanter som utrymme. Férutom de negativa
bro Gver E20neller tunnel behéver korsa E20. En konsekvenser som atgiarderna 6 och
5 E«I;(flielfaﬁfe?::ﬁgf;:t}gtd?&e mycket effektiv atgird for att 3 Hog 6-25 mnkr Lag 7 sk'ullt;fora .r.ned' Sig styfkelr aven
oskyddade trafikanter och Oka trafiksikerheten for ovniea foruisaltn ngar papaten
oskyddade trafikanter (och (exempe}ws olycksstatistik och
fordonstrafik fordonstrafik) observationer av antal oskyddade
) trafikanter som nyttjar passagen) att
en planskild passage inte ar aktuell
att gi vidare med. Atgirden skulle
innebédra en hog investeringskostnad
och bedémdes inte vara 16nsam i
forhallande till nyttan med hansyn
till mycket lagt antal passerande i
plan samt fi registrerade olyckor.
Minskad tillganglighet till/frin Hova
Minskad risk for konflikter centrum samt bostadsomrade lings
me%illin ggl‘(}lon och okad med Mariestadsvigen Boende
trafiksakerhet samt hover ka en langre vig m ilen
Stéinga infart/utfart framkomlighet pa E20. Okad 5 S hedd 2 lf)tjer ;)*:[etaZia le1enf /tﬁle':];g, edbile
6 Mariestadsvéigen trafiksikerheten for 3 Hog £j bedomd Lig & !
oskyddade trafikanter. ~- . . .
Busstrafik skulle behéva Okad biltrafik i trafikplats
. A (marginell 6kning pga. endast
omlokaliseras till vig 200 Sh ade)
vilket dock Vasttrafik har smahusomrade
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Uppskattad
Steg Relevans kostnad Bedomning
N Atgird som studerats Problem/Brist som enligt mal- for atgard (kr) | genomfor- .Ga .. LSO .
T. och bedémts avhjilps fyrstegs- uppfyllelse (inkl. barhet vidare Allmén kommentar samt motiv
rincipen (Lag/Medel/ planering), (Lag/Medel/ Ja/Nej till bortsortering om Nej
p P Hog) intervall. Anges Hog)
nar tillampligt.
uttryckt att de stiller sig Okad biltrafik pa vdg 200 (marginell
positivt till. Okning pga. endast smahusomréde)
rigorande av plats for 1nskad tiliganglighet t1
Frigorand L ) Minskad tillgénglighet till
eventuell planskild bensinmack St1
passage.
Blaljus kan komma att paverkas.
Verksamheter inne i Hova paverkas,
néringsliv och kommunal.
Alternativet planskildhet
avskrivs, se hogre upp i
Kapitel 3.
Stiangning medfor en mycket
forsamrad tillgdnglighet for
. .. . .. trafikanter med mal nordvast om
E)lrs'gggsftgg gﬁ:ﬁlkgnggr aktuell korsningspunkt. Alternativ
skulle minska SEulle sven korvag skulle ske via andra enskilda
Ska tra ﬁkséike.rheten for vagar och innebira en forlaingd
Stinga infart/utfart enskild : . S . resvéig om cirka 5 kilometer soderut
7 i oskyddade trafikanter. 3 Hog Ej bedémd Lag eller anliggning av ny vig norrut till

vag

Frigorande av plats for
eventuell planskild
passage.

trafikplatsen. Risk for att man genar
6ver/mellan akermark

Alternativet planskildhet
avskrivs, se hogre upp i
Kapitel 3.
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Uppskattad
Steg Releyans : lfos.t.nad Bediimni‘ng
Atgird som studerats Problem/Brist som enligt mal- for atgard (kr) | genomfor-
A2 och bedomts avhjilps fyrstegs- FPpEIIEIse — Slngs
g (Lag/Medel/ planering), (Lag/Medel/
principen Hog) intervall. Anges Hog)
nar tillampligt.
Hindra utfartstrafik fran
Mariestadsvagen och endast
tillata infart. Trafiksdkerhet
och trygghet forbattras for
bade fordon och oskyddade
trafikanter.
Enkelriktning av Framkomligheten skulle 6ka . . . .
8 Mariestadsv'aiggen négot pa E20. Dock handlar 3 Hog Ej bedémd Lag

det i dagsldget om ett fatal
utsvangande fordon.

Frigorande av plats for
eventuell planskild
passage.

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allméin kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

For boende nira befintlig utfart
samt for besokare till ST1 innebér
forslaget minskad tillgdnglighet.
Busstrafik behéver dndra fardvag
och héllplatser omlokaliseras.
Eventuell raddningstjanst far langre
korvag via trafikplats eller viag 200.
Trafik frAn Hova till enskild vig
maste vilja annan firdvig. Aven
vandningsmojlighet for exempelvis
tunga fordon férsvinner
(Mariestadsvigen har skylt med
forbud mot tunga fordon, placerad
strax efter infart till vigen). Dessa
aspekter kan riskera att otillaten
utfart sker, savida fysisk utformning
inte hindrar ett sddant val. Ett
eventuellt genomférande av
dtgiarden anses vara en kommunal
angeldgenhet och Trafikverket tar
darfor inte stallning till om &tgarden
ar lamplig att gd vidare med eller
inte.

Alternativet planskildhet
avskrivs, se hogre upp i
Kapitel 3.
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Uppskattad
Steg Relevans kostnad Bedomning
Atgird som studerats Problem/Brist som enligt mal- for atgard (kr) | genomfor-
A2 och bedomts avhjilps fyrstegs- FPpEIIEIse (1nkl. barhet
rincipen (Lag/Medel/ planering), (Lag/Medel/
p P Hog) intervall. Anges Hog)
nar tillampligt.
9 §1gna1reglefad korsning/ EJ'a'lftuell idenna typ av 3 Lig Ej bedémd Lig
overgangstille miljo
Okad trafiksikerhet for
10 | Hastighetssidnkning oskyddade trafikanter (och 2 Medel Lag
fordonstrafik). Ej bedémd
. ) Forhindra konflikt-
Stdnga befintlig GCM- situationer mellan
u passage. oskyddade trafikanter och 14 14
fordonstrafik, d& oskyddade 3 8 R 8
trafikanter inte ges mojlighet Ej bedomd

att korsa E20 i detta avsnitt.

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allméin kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

Enligt Trafikverkets riktlinjer ar
signalreglerade
korsningar/6vergangsstallen endast
tillampbara pa vagar med
hastighetsbegransning upp till 50
km/h.

Végen ligger ej inom titort, och
hastighetssinkning ar ddarmed €j
aktuellt enligt Trafikverkets
riktlinjer.

Vid en eventuell sinkning riskerar
hastighetsefterlevnaden bli délig, sa
behover inte innebira bittre
trafiksdkerhet. Sinkning av
hastigheten riacker inte som enskild
atgird utan miljon runtomkring
hade behovt justeras och anpassas
efter ev. ny hastighetsgrans.

Motarbetar malbilden och forsamrar
tillgangligheten for oskyddade. Stor
sannolikhet att oskyddade skulle
fortsétta korsa E20 vid samma
punkt, alternativt fardas langs
vagrenen for att korsa pa annat
stille. Detta skulle troligen istéllet
péverka trafiksdkerheten negativt.
Utover trafiksdkerhetsaspekten ar
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Uppskattad
Steg Releyans : lfos.t.nad Bediimni‘ng
Atgird som studerats Problem/Brist som enligt mal- for atgard (kr) | genomfor-
Nr. och bedémts avhjilps fyrstegs- uppfyllelse (inkl. barhet
g (Lag/Medel/ planering), (Lag/Medel/
principen Hog) intervall. Anges Hog)
nar tillampligt.
St'ginga passage samt Forhindra konflikt-
forlinga GC-bana lings med | situationer mellan
vastra sidan av E20 till oskyddade trafikanter och
trafikplats Hova fordonstrafik, d& oskyddade
12 trafikanter inte ges mojlighet 3 Medel Lag
att korsa E20 i detta avsnitt. Ej bedémd
Blir béttre for t.ex. skolbarn
som bor vister om E20 och
ska till skolan.
Minska antalet konflikt-
situationer mellan
oskyddade trafikanter och
Enbart forlinga GC-bana fordonstrafik, d& oskyddade
13 | ldngs med vistra sidan av trafikanter ges en alternativ 4 Medel Lag
E2o0 till trafikplats Hova vag for att ta sig till och frén Ej bedémd

Hova. Blir béttre for t.ex.
skolbarn som bor vister om
E20 och ska till skolan.

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allméin kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

passagen relativt nyanlagd och en
stingning av passagen ar ddrmed
svarmotiverad.

Atgirden kriver
markatkomst/inlosen fran privat
fastighetsiagare (dkermark).
Atgirden kriver formodligen
vagplan, vilket 4r omfattande och
innebar hoga kostnader.

Situationen blir béttre for skolbarn
som bor vister om E20 och ska till
skolan, men for 6vriga innebér
atgiarden en langre vig in till Hova.
Trots en mer trafiksdker 16sning ar
risken stor att oskyddade trafikanter
genar over E20 vid platsen for
dagens befintliga passage. I sidant
fall motarbetas atgirdens syfte (att
hoja sdkerheten).

Atgirden kriver
markatkomst/inlésen fran privat
fastighetsigare (dkermark).
Atgirden kriver férmodligen
vagplan, vilket 4r omfattande och
innebar hoga kostnader. Situationen
blir battre for skolbarn som bor
vaster om E20, men édtgirden
bedoms dndé som
samhallsekonomiskt svirmotiverad.
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Uppskattad
Relevans kostnad Bed6mning
Steg mal- | for atgird (kr) | genomfor-
Atgiird som studerats Problem/Brist som enligt & 8
Nr. och bedémts avhjilps fyrstegs- uppfyllelse (inkl. barhet
g (Lag/Medel/ planering), (Lag/Medel/
principen Hog) intervall. Anges Hog)
nar tillampligt.
Atgirden skulle innebira att
Hogersvangfilt in mot hogersvingande in till
L Mariestadsvagen (for Mariestadsvagen kan sakta 14 14
4 | fordonstrafik som kommer | in utan att oroa sig for 3 a8 ) . a8
fran séder pa E20). upphinnande av Ej bedémd
bakomvarande fordon.
Tunga utsviangande fordon
Stigningsfalt vid utfarterna | stoppar upp bakomvarande
for fordonstrafik som trafik. Atgirderna skulle
svanger hoger ut pa E20 potentiellt 6ka
L frdn Mariestadsvigen framkomligheten for trafik 14 14
5 och/eller stigningsfalt for pa E20 samt minimera 3 a8 ) . a8
fordonstrafik som sviinger | riskerna for Ej bedémd
hoger ut frin den enskilda konfliktsituationer da av-
vagen. och utsvingande fordon far
egna korfalt
Varningsskyltar for passage
16 Uppmirksamma trafik pa 2 Medel Lig
Skyltning pa E20 (rodgul E20 om passagen; Ej bedomd

skylt, A14/A16) for att

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allméin kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

Innebar ett extra korfilt och darmed
en langre striacka for oskyddade
trafikanter att passera mellan géng-
och cykelbana och refug - negativt
for trafiksakerheten och tryggheten.
Dartill riskerar hogersvingande
fordon att skymma sikten av
oskyddade trafikanter for
bakomvarande fordon vilket ocksa
motarbetar syftet med atgarden.

Stigningsfalt skulle krava
omfattande arbete samt mojligtvis
markatkomst/inlosen fran privat
fastighetsigare. Befintlig stopplikt ut
frdn Mariestadsviagen bedoms vara
tillracklig.

Atgirden riskerar att inbjuda till
hogre hastigheter pa E20, vilket
ocksa motarbetar mélbilden. Att
trafik pa E20 tvingas till att sinka
hastigheten forbi korsningen ar
positivt for trafiksakerheten,
framforallt med héansyn till ging-
och cykelpassagen.

P4 ny och ombyggd vig ska antal
varningsmirken minimeras och
darfor har Trafikverket tagit beslut
om att varningsmarken inte sitts
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Uppskattad
Steg Releyans : lfos.t.nad Bediimni‘ng
Atgird som studerats Problem/Brist som enligt mal- for atgard (kr) | genomfor-
Nr. och bedémts avhjilps fyrstegs- uppfyllelse (inkl. barhet
g (Lag/Medel/ planering), (Lag/Medel/
principen Hog) intervall. Anges Hog)
nar tillampligt.
synliggora passagen. Kan A14,varning for gdende, eller
séttas upp bade innan A16, varning for cyklister
passagen, langs E20, samt
pa passagens refug.
Uppmairksamma trafik pa
E20 om eventuella
Varningsskyltar for utsvingande fordon. En o
17 korsning (rodgul skylt, A29) | hogre uppmirksamhet skulle 2 Medel ) . Lag
Aven vara positivt for Ej bedémd
oskyddade trafikanter.
Stopplikt frén enskild viag Idag ar utfart frén enskild
vag skyltad med
vajningsplikt. Stopplikt gor
18 att fordon méste stanna 2
innan de kor ut pa E20 och
konfliktsituationer skulle
kunna minimeras pa sé satt
19 '(I‘;r;}‘flzl;?akerhetskameror és(itell(((i)lits)lrlrlllrlr:; ;ﬁﬁﬁ;ﬁsmghet 5 Medel Ca 1 miljon kr Medel
per plats
(500 000kr/
kamera)

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allméin kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

upp for passager 6ver
mittrackesvagar.

Atgirden skulle kunna leda till 5kad
trafik pd Mariestadsviagen och fler
svangande fordon i korsningen
vilket inte dr 6nskvért. Dagens
situation med héanvisning till
trafikplatsen ldngre norrut 4r mer
lamplig.

Den enskilda vigen har i dagslaget
informationsskylt mot samhillen
norr om korsningspunkten och
varningsskylt for korsning anses inte
nodvandig.

Risken for konfliktsituationer d&
fordon kor ut fran den enskilda
vagen bedoms som sma, sarskilt
med hinsyn till att sikten dr mycket
god.

Kraven for ATK bedoms ej uppfyllas.
Normalt sétter inte Trafikverket upp
hastighetskameror pa 2+1 strackor
med mittseparering. For att ATK ska
bli aktuellt kravs som regel hoga
floden av trafik och oskyddade, hog
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Atgiird som studerats
och bedomts

Problem/Brist som
avhjilps

Steg
enligt
fyrstegs-
principen

Relevans
mal-
uppfyllelse
(Lag/Medel/
Hog)

Uppskattad
kostnad
for atgard (kr)
(inkl.
planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.

Bed6mning
genomfor-
barhet
(Lag/Medel/
Hog)

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allméin kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

olyckstiathet samt 6verskridande av
medelhastighet med 5-10 km/h 6ver
skyltad grans.

Vid den aktuella platsen ar antal
registrerade olyckor mycket fa
(STRADA) och flodet av oskyddade
trafikanter dr dessutom mycket litet.
Inga hastighetsméatningar har
genomforts i utredningen som kan
bekrifta att hastighetsgransen
overskrids. Planerade matningar
kommer dock genomforas under
2022.
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Atgard 1. \ / Atgird 2.
Separatbelysning / Sylt: Péjuden GC-bana/

o

/ . <
Pollare, 8st 'I}:

Figur 15. lllustration av féreslagna
atgdrder (1-3) vid befintlig GCM-passage
(Trafikverket)
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Kostnadsuppskattning

Inom projektet har en grov kostnadsindikation (GKI) genomforts for de foreslagna atgérderna. I kostnadsuppskattningen per atgard ingér dven
entreprendrens anldaggningskostnader, exempelvis in- och urkoppling av belysning. Projekterings- och byggherrekostnader uppskattas till 20% av
totalkostnaden for samtliga &tgarder. En mer detaljerad beskrivning aterfinns i separat GKI Kostnaderna har uppskattats som foljer:

Atgiird 1 - Separatbelysning vid ging- och cykelbana: 35 000 SEK
Atgird 2 - Skyltning Pabjuden ging- och cykelbana: 10 000 SEK
Atgiird 3 - Pollare i och i anslutning till passagen: 80 000 SEK
Atgiird 4 - Vigvisningsskylt mot E20 i centrala Hova: 5 000 SEK

Utover de separata atgardernas kostnader har det uppskattats att forberedelser, aterstillning, TA-anordningar och oforutsedda kostnader tillsammans uppgér

till 105 000 SEK, forutsatt att atgidrderna infors vid ett och samma tillfalle. Totalkostnaden for samtliga atgéarder, inklusive byggherrekostnader uppgar till
282 000 SEK.



Effektbeddmning
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Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vi((l}:re
Atgiird Srdelar si ol
& Nyttokostnadsbedémning. Beskrivning av storsta h;f;rf Oerrf{iei(g;rfill%lrllg ttgt();:?l p agélka Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur ng.r (i ll)nin ar déir s to'ra skz%};z ader uppfyllande av de transportpolitiska malen Ja/Nej
de forhaller sig till kostnaden. 2 9¢ (huvudmal, funktionsmdl, hdnsynsmdlen).
an uppsta.
Funktionsmdl:
Positiva effekter: Genom o6kad trygghet forbattras forutsattningarna for
Indirekt 6kad trafiksiikerhet, okad trygghet (genom att fler ska vilja att g8 och cykla.
- _ forbattrad 6verblickbarhet) for oskyddade . .
Atgird 1 trafikanter Atggrden gynnar frimst oskyddade | parpg mojligheter att sjdlva pa ett sikert sitt g och
Separatbelysning trafikanter. Sarskilt barn och unga | cykla forbittras.
d o4 h Negativa effekier bor ha nytta av atgarden dé Ja
vid gang- oc¢ —Q—L_ trafiksiikerheten och tryggheten Hénsynsmdl:

cykelbana (genom forbattrad Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.
Kostnadsbedémning overblickbarhet) okar.
Nyttorna/effekterna bedoms motsvara kostnaderna Forbattrad mojlighet att gd och cykla tryggt och sikert,
for atgarderna. vilket kan bidra till aktiv transport och indirekt 6kad

folkhilsa

Positiva effekter: Funktionsmdl:

Atgi«ir do- Indirekt 6kad trafiksdkerhet och 6kad orienterbarhet Okad orienterbarhet bidrar till forbattrad tillganglighet

. for oskyddade trafikanter. Atgirden gynnar fraimst oskyddade | vilket forbittrar forutsittningarna for att fler ska vilja
Skyltning trafikanter. Sarskilt barn och unga | att ga och cykla.
Pabjuden ging- | Negativa effekter bor ha nytta av atgiarden da det Ja
och cykelbana - skapar battre trafiksikerhet och Barns mdjligheter att sjalva pé ett sdkert sitt gé och

Kostnadsbedomning
Nyttorna/effekterna bedoms motsvara kostnaderna
for atgirderna.

orienterbarhet.

cykla forbattras.

Hdnsynsmal:
Okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.




28

Forbattrad mojlighet att g& och cykla sékert, vilket kan
bidra till aktiv transport och indirekt 6kad folkhilsa.

Atgiird 3 -
Pollareiochi

Positiva effekter:
Indirekt 6kad trafiksikerhet, 6kad upplevd trygghet
och okad orienterbarhet for oskyddade trafikanter.

Negativa effekter

Atgirden gynnar framst oskyddade
trafikanter. Sarskilt barn och unga

Genom okad trygghet forbattras
forutsattningarna for att fler ska vilja att g& och cykla.

Barns mojligheter att sjalva pé ett sakert sitt ga och
cykla forbattras.

anslutning till . bor ha nytta av tgiarden d& det Ja
passagen skgpar battre trafiksidkerhet och Hinsvnsmal:
Kostnadsbedémning orienterbarhet Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.
Nyttorna/effekterna bedoms motsvara kostnaderna Forbattrad mojlighet att gé
for atgarderna. och cykla tryggt och sikert, vilket kan bidra till aktiv
transport och indirekt 6kad folkhalsa.
Funktionsmal:
Den 6kade orienterbarheten har
positiv effekt pa tillgdngligheten for
Positiva effekter: Atgirden gynnar framst fordonstrafik.
Okad orienterbarhet och indirekt trafiksikerhet for fordonstrafiken da
Atgéir dg- fordonstrafikanter. Okad indirekt trafiksikerhet och Orienterba.rheten okar samt da Genom okad trygghet forbattras forutsattningarna for
e trygghet for oskyddade trafikanter. trafiken minskas pa att fler ska vilja att gd och cykla.
Végvisningsskylt Mariestadsvigen och i aktuell
mot E20 i Negativa effekter korsning. Minskad trafik i Barns mdjligheter att sjilva p4 ett sikert sitt g och Ja

centrala Hova

Kostnadsbed6mning
Nyttorna/effekterna bedoms motsvara kostnaderna

for atgarderna.

korsningen medfor dven 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter.

cykla forbéttras.

Hénsynsmaél: .
Okad trafiksiakerhet for fordonstrafikanter. Okad

trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Forbattrad majlighet att gd och cykla tryggt och sikert,
vilket kan bidra till aktiv transport och indirekt 6kad
folkhilsa.




4. Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder
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Inriktningen har varit att foresla atgiarder som kan bidra till en forbattrad trafiksikerhet for savil oskyddade trafikanter som fordonstrafik vid GCM-passagen
och korsningspunkten E20-Mariestadsvagen sdder om trafikplats Hova.

Utredningen har kunnat avskriva alternativet planskildhet (tunnel eller bro) utifrén angivna riktlinjer i VGU, laga floden av oskyddade trafikanter, fa registrerade
olyckor, brist pa fysiskt utrymme samt hoga investeringskostnader i forhallande till erhallen samhallsnytta.

Istillet rekommenderas fyra trimningsatgirder fordelade i tva olika dtgardspaket, se tabell nedan. Virt att notera ar att TS-klass rod for korsningen bestar, trots
genomforande av dessa atgirder. Atgirderna i paketen bor genomforas vid ett och samma tillfille for att minimera antalet avstéingningar av viigen for arbete.

. . " . . Ansvariga
A.t.gards- Inriktning och Steg enligt | Forslag tl.ll fortsatt | Tidsaspekt aktérer, Forslag till
forslag/ ar e fyrstegs- planering och genom- .2
rekommenderade atgirder . . < e genom- finansiering
paket principen hantering forande %
orande
Separatbelysning vid gang- och cykelbana (1 st)
A Pollare i och i anslutning till passagen (8 st) 5 PLvip upprattar 2022-2023 Traflkverkeot, VO SINV
bestillning av atgarder Underhall
Vagvisningsskylt mot E20 via trafikplatsen i
cirkulationsplatsen pa Torggatan i centrala Hova
. a1: o PLvap upprittar ) Trafikverket, VO
B Skyltning Padbjuden gang- och cykelbana (2 st). 2 bestallning av &tgarder 2022-2023 Underhall SINV
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31

5. Kvalitetsgranskning
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