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Forord

Trafikverket har genomfort en atgirdsvalsstudie (AVS) for Hisingsleden, norra delen samt Norrleden
(E6.20), Bjorlandamotet fram till Klarebergsmotet inom Goteborg Stad.

Hisingsleden och Norrleden har utretts vid flera tillfallen under tidigare ar. Bland annat tog tidigare
Vigverket fram en forstudie med bred forankring for strackan Vidermotet — Klareberg under
2008/2009 med tillhérande genomforbarhetsstudie (2008). Hisingsleden, sédra delen, ink. Halvors
lank, mellan Vidermotet — Bjorlandavigen byggs ut till 2 + 2-vig och &r helt fardigstilld 2024.

Som ett led i den formella planldggningsprocessen ska en atgardsvalsstudie tas fram for alla storre
objekt som kan vara aktuella for den nationella planen. En viktig del i denna studie har varit att ta
hand om befintligt utredningsunderlag fér den norra delen av Hisingsleden och Norrleden samt
uppdatera utifrdn nya planeringsforutsiattningar. Arbetet har bedrivits i titt samarbete med Go6teborg
Stad i samband med Stadens framtagande av planprogram for Save flygplats. Staden har dven forsett
Trafikverket med annat underlag kopplat till exploatering och annan utveckling i omradet, bland annat
i form av framtagna trafikanalyser for Hisingen. Aven Visttrafik har deltagit aktivt i arbetet.

Denna AVS ska fungera som underlag for beslut om fortsatt hantering avseende atgirder pa

Hisingsleden, norra delen samt Norrleden. I dagsldget finns inga namngivna atgiarder pa denna del av
leden finansierade i den nationella planen for transportinfrastruktur for dren 2022-2033.

Johan Kustfolk

Tf. chef enheten Utredning
Trafikverket Region Vast
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Kartan é&r en skiss 6ver problemomradet for atgdrdsvalsstudien, Bjérlandamotet till Klareberg, exkl.
Klarebergsmotet (réd pil). | kartan finns &ven en infélld bild som visar ledens standard idag (Google Maps 2022).
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Sammanfattning

E6.20 Hisingsleden/Norrleden ar en del av det 6vergripande statliga vagnitet pa Hisingen i Goteborg
och ar av riksintresse for kommunikationer d& den ar en viktig lank for godstransporter pa vag fran E6
till Goteborgs Hamn och till industrierna pa Hisingen. P4 vistra Hisingen finns flera betydande
malpunkter for godstrafik, sdésom Goteborgs Hamn och dértill knuten logistikverksamhet, Volvos
personbilsfabrik och lastbilsfabrik samt raffinaderier. Leden ar dven utpekad for transporter av farligt
gods och fungerar som en viktig omledningslank for tung trafik som annars tvingats gd genom centrala
delar av Géteborg.

Det ar idag 1ag kapacitet och standard pa E6.20, Hisingsleden, norra delen, samt Norrleden i
forhallande till dess funktion och trafikmingd. Detta innebar att det uppstéar restidsfordrojningar i
hogtrafik som bland annat beror pa ett flertal signalreglerade korsningar, en betydande andel tung
trafik och branta backar i den norra delen vid Tuvevégen och vid Klareberg.

Med tanke pa den kraftiga stadsutveckling som sker runt Lundbyleden och stadens ambitioner om att
vaxa norrut, finns behov av kapacitetsforstarkande atgarder pa Hisingsleden/Norrleden som pa s satt
kan avlasta Lundbyleden fran frimst tung trafik till Hisingen. Vidare finns fortsatt stora
utvecklingsplaner pa Hisingen. Forutom pa Save flygplats har Goteborgs Stad planer pa framtida
industri- och logistikomraden samt bostadsomraden i anslutning till Hisingsleden/ Norrleden. Denna
utveckling av nya etableringar pa Hisingen samt behovet av avlastning av centrala leder forstarker
men forandrar ocksé ledens funktion.

Studiens 6vergripande mal har varit att utveckla Hisingsleden/Norrleden till en attraktiv och
tillforlitlig transportled for naringslivets transporter, som en del av ett sammanhingande huvudstrak
till Nordens logistikcentrum och industrier pa Hisingen. Pa sa satt utvecklas vigens funktion till ett
robust och trafiksidkert gods-och pendlingsstrak. Detta for att avlasta andra mer centrala leder sdsom
Lundbyleden, vilket 4ven majliggor en stadsutveckling i centrala Géteborg och pa Hisingen mot en
nira, ssmmanhallen och robust stad 6ver dlven. Det 6vergripande maélet har konkretiserats i fyra
effektmal f6r problemlésning (A..D):

A. Utveckla leden till ett mer attraktivt strak for naringslivets transporter.

B. Ge forutsattningar for att gora det mer attraktivt att vilja kollektivtrafiken dn vad det ar idag.
Sarskilt fokus pa pendlingstrafiken.

C. Oka tillforlitlighet, kontinuitet och trafikséikerhet pa Hisingsleden for forbittrad upplevd och
faktisk robusthet for bade godstransporter och personresor.

D. Forbattra cykelstraken for pendling till lokala malpunkter genom att sdkerstilla en trafiksiker,
attraktiv och trygg miljo for oskyddade trafikanter.

Atgirdsforslagen har delats upp i tre delstrickor: 1. mellan Bjorlandamotet — Holmvigen; 2. mellan
Holmvigen och Tuvevigen; och 3. mellan Tuvevigen och Klarebergsmotet. De dtgérder som foreslas i
studien giller frimst i befintlig strickning. Atgirdsforslagen bestar dels av mindre riktade atgirder p&
kort sikt, dels en helhetslosning for hela strackan fran Bjorlandamotet — Klareberg (exkl.
Klarebergsmotet) pa lang sikt. De riktade kortsiktiga atgiardsforslagen har koncentrerats till platser dar
bristerna ar som storst med avseende pa trafiksikerhet och tillgdnglighet och dir en vardering har
gjorts utifrén trafikfloden och tillkommande trafik, med hansyn till planerad exploatering i omradet. I
detta ingar dven GC- och kollektivtrafikatgarder. De l&ngsiktiga atgdrderna syftar till att 6ka
trafiksdkerheten pa leden samt att forbattra dess framkomlighet/robusthet sa att ledens funktion som
transportled forstarks.
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1. Initiera - Bakgrund

1.1. Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Hisingsleden/Norrleden ir tillsammans med bland annat E6 och Lundbyleden en del av det
overgripande statliga vagnatet pa Hisingen i Goteborg. Leden &r av riksintresse och en viktig lank for
godstransporter pa vag fran E6 till Goteborgs Hamn och till industrierna pa Hisingen. P4 vistra
Hisingen finns flera betydande malpunkter for godstrafik sisom Go6teborgs Hamn och dartill knuten
logistikverksamhet, Volvo Cars och Volvo AB samt raffinaderier. Leden ar dven utpekad for
transporter av farligt gods och fungerar som en viktig omledningslank for tung trafik som annars
tvingats g genom centrala delar av Goteborg.

De stora stréken till och fran Goteborg ar koncentrerade till dalgdngarna i regionen, vilket
huvudsakligen beror pd omradets topografiska forutsattningar. Topografin medfor ocksa att det
saknas bra tvarforbindelser inom omradet. Avsaknaden av tvirforbindelser resulterar i att all
genomgaende biltrafik passerar genom Goteborgs centrala delar. Den radiella strukturen forstarks
delvis av 1ag kapacitet och standard pa E6.20, Hisingsleden/Norrleden. Det innebér att det uppstar
restidsfordrojningar i hogtrafik som bland annat beror pa ett flertal signalreglerade korsningar, en
betydande andel tung trafik och branta backar i den norra delen vid Tuvevigen och vid Klareberg. For
den sédra delen av Hisingsleden, mellan Vidermotet och Bjorlandavigen avhjilps problematiken nar
denna byggts om till fyrfaltsvig med planfria korsningar, vilket berdknas klart 2024. Pa den norra
delen av strackan kvarstar dock problematiken.

Med tanke pa den kraftiga stadsutveckling som sker runt Lundbyleden och stadens ambitioner om att
vixa norrut, finns behov av kapacitetsforstarkande &tgiarder pa Hisingsleden/Norrleden som pé sa sitt
kan avlasta Lundbyleden fran framst tung trafik till Hisingen. Detta konstaterades redan i den
forstudie som Vigverket tog fram 2008/2009, Viag E6.20, Hisingsleden, delen Vidermotet-Klareberg,
och som ligger till grund for utbyggnad av Hisingsleden, sédra delen inkl. Halvors lank. Behovet
identifierades #ven i atgirdsvalsstudie (AVS) for Lundbyleden som firdigstilldes 2020 av Trafikverket
i titt samarbete med Goteborg Stad. Aven E6 genom centrala Goteborg behdver avlastas fran tung
trafik vilket identifierades i dtgidrdsvalsstudie E6 genom centrala Goteborg och Mélndal som
avslutades 2021.

Det finns dven stora utvecklingsplaner pa Hisingen framgent. Férutom pa Save flygplats har Goteborgs
Stad planer pa framtida industri- och logistikomriden samt bostadsomréden i anslutning till
Hisingsleden/ Norrleden. Denna utveckling av nya etableringar pa Hisingen samt behovet av
avlastning av centrala leder forstarker, men ocksé forandrar, ledens funktion.

Relationen mellan Hisingsleden, Norrleden, Lundbyleden och E6 visas i Figur 1.
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Figur 1 Hisingsleden och Norrleden i relation till Lundbyleden och E6

1.2. Syfte med atgardsvalsstudien

Denna atgirdsvalsstudie ska belysa Hisingsledens/Norrledens problembild och potential och finna
atgirder for att 6ka dess attraktivitet for trafik till och fran Goteborgs Hamn och Hisingens
industriomraden. Detta for att bidra till en avlastning av mer belastade, centrala trafikleder, framst
Lundbyleden men ocksa de andra hart trafikerade lederna i Goteborg.

Syftet dr att hitta atgarder i straket Bjorlandamotet till Klarebergsmotet, pa kort och lang sikt, som
okar trafiksdkerheten och framkomligheten/robustheten for trafik lings Hisingsleden i allmédnhet
samt till logistiketableringar i anslutning till Hisingsleden i synnerhet. Andra viktiga insatser syftar till
att frimja tillgdngligheten och trafiksdkerheten for fotgangare, cyklister och kollektivirafikresenarer i
omréadet.

1.3. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirdsvalsstudier gors i ett tidigt skede i planeringen, fore den formella planldggningsprocessen,
Figur 2.
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Figur 2 Trafikverkets planldggningsprocess

Metodiken bygger pa en tanke- och arbetsprocess som baseras pa kunskap och dialog och ska visa pa
principiella 16sningar. I dtgardsvalsmetodiken delas arbetet in i fyra faser, initiera, forsta situationen,
prova tankbara 16sningar samt forma en inriktning och rekommendera atgéarder, se Figur 3. Forsta
fasen handlar om att initiera och starta projektet. Andra fasen handlar om att forstd situationen och
beskriva nuldget, samt att utifran det identifiera behov, brister och mal. I tredje fasen prévas och
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analyseras alternativa atgarder och atgardskombinationer utifran fyrstegsprincipen. Alternativa
l6sningar gallras ut och atgardernas effekter, konsekvenser, maluppfyllelse och kostnader bedoms.
Utifrén de basta alternativen formas en 6vergripande inriktning och forslag till rekommenderade
atgirder, vilket utgor den fjarde fasen.

Forma
_— Prova inriktning
- Forsta .
Initiera w L téankbara och
situationen _
I6sningar rekommendera
atgirder
Figur 3 AVS-processen

Arbetet i denna Atgirdsvalsstudie har i huvudsak bedrivits genom en arbetsgrupp med representanter
fran Trafikverket, Goteborgs Stad och Visttrafik. Ett tatt samarbete har skett i samband med
Goteborgs Stads framtagande av Program for Save flygplats med tillhérande trafikutredning. Dialog
har dven skett med Fortifikationsverket och Forsvarsmakten och kontakt har tagits med Goteborgs
Hamn.

1.4. Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Primira intressenter, forutom Trafikverket, 4r Goteborgs Stad, inkl. Goteborgs Hamn, Visttrafik,
Forsvarsmakten/Fortifikationsverket samt exploatorer i omrédet. Sekundéra intressenter ar Vistra
Gotalandsregionen (VGR), Goteborgsregionens kommunalférbund (GR), Polisen, Ridddningstjinsten,
boende och 6vrigt naringsliv i omradet.

1.5. Tidigare och anknytande planeringsarbete inom Trafikverket

Nedan beskrivs det tidigare planeringsarbete inom Trafikverket som fungerar som underlag till denna
atgardsvalsstudie.

Férstudie Véag E6.20, Hisingsleden, delen Vddermotet-Klareberg (2008)

Syftet med forstudien var att belysa Hisingsledens problem och finna atgéarder for att 6ka dess
attraktivitet for trafik till/fran Goteborgs Hamn och Hisingens industriomréden. Detta for att bidra till
en avlastning av mer belastade, centrala trafikleder, fraimst Lundbyleden och Gétaleden. Davarande
Vagverket Region Vists forslag till fortsatt arbete efter forstudien var att ga vidare i
planeringsprocessen for att bygga ut Hisingsleden till fyrfaltig motesfri vig med planskilda
trafikplatser pa hela striackan mellan Vadermotet och Klarebergsmotet.

Hisingsleden E6.20, Vddermotet — Klareberg, Genomférbarhetsstudie (2008)

Genomforbarhetsstudiens syfte var att, utifran forstudiens utbyggnadsforslag, ta fram ett tekniskt
fungerande och genomforbart forslag till utbyggnad enligt givna férutsattningar.
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Férenklad AVS E6 Klarebergsmotet, Géteborg, Férbéttrad framkomlighet och trafiksékerhet (2015)

Atgirdsvalsstudiens 6vergripande malsittning var att forbéttra framkomligheten, med sérskilt fokus
pé tung trafik, samt 6ka trafiksdkerheten inom utredningsomridet Klarebergsmotet.

Atgérdsvalsstudier fér Hisingen, Ostra Storgéteborg samt Storgéteborg (2015-2016) Arbetsmaterial

Atgirdsvalsstudierna behandlande Hisingens och dstra Storgéteborgs markanvindning och
transportsystem pa systemniv4, vilket innebar att enbart de brister och behov som péverkar hela eller
storre delar av transportsystemet behandlades. Sévil nationella och regionala vigar, jarnvagar som
kommunala vagar och cykelvagar ingick, samt kollektivtrafiksystemet. Identifierade brister och
problemomraden bedémdes kunna utgora underlag for politisk diskussion kring &tgérder enligt
fyrstegsprincipen och bidra till inspel i kommande nationell och regional atgérdsplanering.
Atgirdsvalsstudie for Hisingen (Trafikverket, 2015a) utgjorde tillsammans med Atgirdsvalsstudie
Ostra Storgoteborg (Trafikverket, 2015) underlag till AVS Storgéteborg (Trafikverket, 2016). Studierna
togs fram under 2015 och 2016 och ir att betrakta som arbetsmaterial.

Arbets-PM — E6.20 Hisingsleden Norra delen (2017).

Arbetet utférdes under 2016—2017 pa uppdrag av Trafikverket Region Vast med syfte att utgora
underlag till Samlad effektbedomning for aktuellt objekt infor uppriattande av Nationell plan 2018—
2029.

Samlad Effektbedémning, E6.20 Hisingsleden- Norra delen, Bjérlandavédgen — Klareberg (2017)

Den samlade effektbedomningen syftar till att utgora underlag for nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018—-2029.

Férdjupad utredning — Kapacitetsférstéarkning av sédra Bohusbanan, Publikation 2021:007, TRV
2019/41151

Inom ramen for nationell plan 2018—2029 har kollektivtrafiken i Géteborgsomradet angivits som en
utpekad brist att provas i kommande planrevidering 2022. Bohusbanan, som &r en vasentlig del av
kollektivtrafiksystemet i Vastsverige, far 6kad betydelse i samband med att tagtrafiken genom
Vistlianken startar. Atgirdsvalsstudien syftade till att ta fram erforderligt underlag for att atgirder pa
Bohusbanan skall kunna prévas i arbetet med nationell plan 2022-2033.

Atgérdsvalsstudie Lundbyleden (2021)

Trafikverket och Goteborgs Stad genomforde denna atgéardsvalsstudie 2018—2021. Ambitionen med
studien var att ta ett gemensamt och samlat grepp kring stadsutvecklingen som sker i omradet, med
koppling till detaljplaner, 6versiktsplan (OP) och férdjupad &versiktsplan (FOP) for centrala Goteborg,
och sétta det i relation till Lundbyledens funktion som transportled pa kort, medellang och léng sikt.
Atgirdsvalsstudiens ambition var att svara pa frigan hur pdgiende stadsutveckling i omridet kan
mojliggoras samtidigt som nodvandiga transportfunktioner tryggas.

I AVS Lundbyleden rekommenderas kapacitetsstirkning av Norr-Hisingsleden samt viigvalsstyrning
till bland annat Hisingsleden for att avlasta Lundbyleden.



9 (78)

Atgérdsvalsstudie E6 genom centrala Géteborg och Méindal — Stréckan Abromotet till
Tingstadstunnelns sédra mynning (2021)

Syftet med atgardsvalsstudien var att studera och analysera nuldge, brister och behov av atgirder pa
E6 genom centrala Géteborg, mellan Abromotet och Tingstadstunnelns sédra mynning. Sérskilt
beaktades den framkomlighetsproblematik som finns pa strackan och konsekvenserna for
trafiksdkerhet, miljo och buller.

I studien foreslogs ett antal trimningsatgarder for att 6ka framkomligheten och trafiksédkerheten pa
strickan, samt en ombyggnad av dagens Kallebiacksmot for att 6ka mojligheterna att styra trafiken mot
Hisingen via Soder-/Visterleden.



1.6. Under produktion inom Trafikverket

Hisingsleden, sddra delen inkl. Halvors léank

Goteborg

Figur 4 Kartan visar hela vagprojektet Hisingsleden, s6dra delen inkl. Halvors l1&nk, markerat med grént

Trafikverket bygger om den sddra delen av Hisingsleden upp till Bjorlandavégen i tva etapper, Figur 4.
Den forsta etappen ar Halvors lank, en striacka pa 1,3 km fran Ytterhamnsmotet pa vig 155 till
Hisingsleden soder om Assar Gabrielssons vig. Denna etapp fardigstélldes 2021.

Andra etappen, Hisingsleden, sodra delen, mellan Assar Gabrielssons vig och Bjorlandavigen. En
striacka pa 5,5 km som beriknas klar 2024.

Leden breddas till 2+2-vdg med planskilda trafikplatser med syftet att avlasta de centrala trafiklederna
i Goteborg och Oka trafiksdkerheten pa Hisingsleden. Det byggs dven en ny gang- och cykelbana langs
strackan.

Hamnbanan

Hamnbanan pé Hisingen &r en av Sveriges viktigaste jarnvigslankar for godstrafik mellan
hamnomréadet och hela Norden. Den 6kade godstrafiken i Goteborgs Hamn leder till att
trafikbelastningen pA Hamnbanan 6kar. For att andelen jarnvagstransporter ska kunna oka kravs
utbyggnad av Hamnbanan. Inom projektet Hamnbanan ingar tre delar: utbyggnad av Kville Bangard,
dubbelsparsutbyggnad mellan Eriksberg och Pélsebo samt ytterligare ett spar mellan P6lsebo och
Skandiahamnen. Delarna Kville Bangéard och sparet mellan Pélsebo och Skandiahamnen ar
fardigstéllda medan dubbelspér mellan Eriksberg och Polsebo berdknas vara klart 2024.

1.7. Anknytande planering inom Staden

Nedan beskrivs kommande utvecklingsplaner inom Géteborg Stad, med ndromraden, som har
betydelse fér denna studie.
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Géteborgs 6versiktsplan (OP)

Oversiktsplanen for Géteborg, Figur 5, (antagen av kommunfullmiktige 2022-05-19) slér fast att
Goteborg ska utvecklas till en nira, sammanhallen och robust stad. Det ska vara néra till det man
behoéver i vardagen och fler ska kunna klara vardagen genom att ga och cykla.

Goteborgs fortsatta utbyggnad kommer enligt 6versiktsplanen framfor allt att ske inom det
sammanhingande stadsomradet genom fortatningar och kompletteringar. Staden kommer dven att
vaxa i ytterstaden sd som Torslanda, Nya Hovas och Kérra dar nya omréden utreds for
bebyggelseutveckling.
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Figur 5 Strategikarta, Oversiktsplan for Géteborg (2022)

En 6vergripande inriktning for Staden ar, enligt 6versiktsplanen, att verka for att den tunga
genomfartstrafiken ska styras bort fran Oscarsleden och Lundbyleden for att istéllet g via Soder- och
Visterleden samt via Norr- och Hisingsleden (Figur 6). D4 kan, enligt Staden, utrymme frigoras for
stadsutveckling, vilket m6jliggér ssmmanhiangande bebyggelse och kontinuitet mellan befintliga
bebyggelseomraden och nya omraden langs élven.
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Figur 6 Trafikled fér gods, ur Géteborgs Stads OP

Oversiktsplanen syftar till att sikerstilla tillforlitlig framkomlighet for godstransporter genom att
lokalisera transportintensiva verksamheter i anslutning till storre transportleder och jarnviag och
reservera mark i halvcentrala lagen for om- och samlastning for transporter till och fran centrala

Goteborg.

Oversiktsplanen syftar dven till att frimja 6verflyttning av godstransporter fran vig till jirnvig, bland
annat genom mojliggorandet av omlastning fran lastbil till tag i 1ampliga lagen utanfor staden. Enligt

planen ska ocksa godstransporter till sjoss fraimjas, Goteborgs hamn och dess utvecklingsmajligheter

varnas samt fortsatt farbarhet pa Géta dlv sakerstéllas.

Bostéder i Séve, Skra bro och Kérra/Skogome

Som underlag till 6versiktsplanen har Goteborgs Stad tagit fram ett kunskapsunderlag, Ytterstadens
utredningsomraden, bilaga till OP granskningshandling 2021. I underlaget har omraden med goda
mojligheter till fortatning kartlagts. Dessa omraden inkluderar Save, Skra bro och Kirra/Skogome, se
Figur 7.

Vid Save pekas ett omrade ut 6ster om Kongahallaviagen, inom vilket cirka 10 000—12 000 bostidder
bedoms kunna byggas. Omradet ar dven av intresse for att 6ppna en ny tagstation, da Save pekas ut i
Visttdgsutredningen som ar ett komplement till Malbild Tag 2035.
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Goteborg

Studerade utredningsomraden

1. Karra/Skogome

2. Rédbo/Kockhed
3. Save

4. Bjorlanda/Lassby
5. Torslanda

8. Svindal/Gatersered
7. Gunnilse

Figur 7 Ur Ytterstadens utredningsomréden, underlag till OP

Vid Bjorlanda bedoms cirka 7 000—8 000 nya bostader kunna byggas pa sikt. Som ett forsta steg pagar
detaljplanearbeten dir avsikten ar att mojliggora for ungefiar 1 000 nya bostdder inom detaljplanernas
omraden.

Omrédet Kirra/Skogome kan enligt rapporten rymma 10 000—12 000 nya bostidder. Hér har dven
tidigare fordjupad oversiktsplan och utbyggnadsplanering 2005 visat pa mojligheter till exploatering i
ungefiar samma storleksordning.

Planprogram fér Séve flygplats

Goteborg Stad har tagit fram ett planprogram for Save flygplats som ska mojliggora for cirka 5 500 nya
arbetstillfallen inom omréadet (Samradshandling 2022-11-22). Geografiskt ligger omradet i nira
anslutning till Hisingsleden, se Figur 8.

Planprogrammet syftar till att utreda lampligheten och mgjligheten till att utveckla ett storre
sammanhangande verksamhetsomréde pé cirka 500 hektar for kontor/foretagsytor samt lager och
logistikverksamhet.

Programmet i sin helhet berdknas generera ca 12 000 personresor och 2000 lastbilsrorelser till och
fran omréadet per dag. Merparten av trafiken till och frin omrédet berdknas angora soderifrin via
Hisingsleden. Endast en mindre andel antas angora norrifran via Hisingsleden och via
Kongahillavigen. Eventuellt kommer ny tvarlank byggs med kommunalt huvudmannaskap mellan
Hisingsleden och Kongahillavigen for att kunna trafikforsorja omrédet pa ett bra sitt, Figur 9.
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Figur 8 Geografiskt lage fér Planprogram Séve flygplats, Géteborgs Stad

Da flygplatsomradet ligger relativt perifert sd forvintas en betydande andel av resorna till och frén
omradet ske med bil och trafikméngderna forviantas 6ka betydligt pa Hisingsleden och angrinsande
nit, se avsnitt 4.7 Trafikfloden, befintliga och prognoser. Programmet har darfér reckommenderat att
en gron transportplan tas fram i respektive detaljplan inom omradet. Genom utveckling av
programomradet skapas battre forutsattningar for kollektivtrafik, se vidare under avsnitt 4.7
Kollektivtrafik. Goteborgs Stad ir inte helt klara med planprogrammet f6r Save flygplats och
strukturen i omradet kan komma att forandras.
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Figur 9 Ur Géteborgs Stads Planprogram fér Séve flygplats, Samradshandling 2022-11-22

Planarbete for verksamheter vid Norra Stenebyvégen, Volvo AB Tuve

Volvo AB vill utoka sin verksamhet i Tuve, bland annat med ett kundcenter samt demobanor for
lastbilar, bussar och anldggningsmaskiner. G6teborgs Stad arbetar med en detaljplan som syftar till

att ge mojlighet for ytterligare tillkommande exploatering i omradet, Figur 10.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Figur 10 Omrade fér exploatering. R6d markering visar planomradets placering (Géteborgs Stads
Stadsbyggnadsférvaltning, 2023)

Géteborgs Hamn

Goteborgs Hamn tog 2016 fram en generalplan (Generalplan 2035 for Géteborgs Hamn) diar ramarna
for den 6vergripande och langsiktiga infrastrukturutvecklingen av hamnen anges, Figur 11 . Planen har
sin utgangspunkt i att Goteborgs Hamn ska vara det naturliga godsnavet for sjétransporter i
Skandinavien, vilket skapar forutsattningar for tillvaxt, sysselsattning och héllbar utveckling i omréadet
kring Goteborg. I planen anges att:

e Containerverksamheten ska 6ka; lossning och lastning av containers ska férdubblas fran
900 000 (2012) TEU till 1 800 000 TEU é&r 2035 (TEU avser en 20-fots container).

e Transporter till och frdn hamnen i vixande grad ska ske med jarnvag.
e Minst tva farjeldgen for kryssningsfartyg ska finnas.

e Framtida expansion av container-, roro- och bilverksamhet kommer delvis att behova ske
genom nyetablering och omlokalisering.
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Figur 11 Generalplanskarta for Géteborgs Hamn 2035. Mérkblatt visar befintlig hamn och ljusblatt planerad
utbyggnad (Géteborgs hamn, 2016)

En ny generalplan for Goteborgs Hamn dr under framtagande och beridknas klar tidigast 2023. Den
nya planen kommer i stora drag f6lja den fordjupade 6versiktsplanen for Vastra Arendal och Torsviken
som antogs i december 2021 och den nya 6versiktsplanen for Goteborg fran 2022.

Goteborgs hamn dr den enda hamnen i Sverige som kan ta emot virldens storsta fartyg. Men i
dagsléget kan de inte anlopa Sverige fullastade. For att 16sa problemet kriavs en omfattande
fordjupning av farleden genom muddring samt atgiarder i Scandiahamnen. Darfor pagar projektet
Kapacitetsatgirder i farled, Goteborgs hamn, dven kallat SkandiaPorten, som drivs av Sjofartsverket
tillsammans med Goteborgs hamn med finansiering via Nationell plan for transportinfrastruktur
2022—2033. Det ska 6ka maxdjupet fran dagens 13,5 till 17,5 meter. Hela projektet planeras vara klart
tidigast under 2026.

Arbete pagar dven med att skapa forutsiattningar for att flytta Stenas farjeterminaler inne i centrala
Goteborg till Ytterhamnarna i Arendal. I samband med detta utreds vilken méngd trafik en flytt av
farjetrafiken kommer att alstra i och till Ytterhamnarna. Malet ar att farjorna ska kunna borja ga fran
Arendal nagon ging mellan 2027—-2029 enligt G6teborgs Hamn.

Godsvolymerna till och fran Ytterhamnarna kommer att fortsitta att 6ka. Hamnens mal ar och
kommer att vara att 1dngvéaga gods ska gé via jirnvig medan gods till ndromréddet kommer att ga via
lastbil.

Halvorsédng — Utveckling av ett logistikomrade

Goteborgs Hamn har sedan 2008 utfort forberedande arbeten inom Halvorsidng och en detaljplan for
omradet antogs av Goteborgs Stad 2015 for att tillskapa ytor inom framfor allt logistik. Omradet ligger
i anslutning till Hisingsledens s6dra del, Halvors lank. Nar hela omradet star klart 2026 ska den
sammanlagda lokalytan uppga till 145 000 kvm. Cirka 600-700 personer berdknas ha sin arbetsplats
hér. Forsta etappen startar varen 2022. Figur 12 visar ldge och visionsbild for Halvorsing.



Figur 12 Halvorséng Logistikpark. Visionsbild fran Géteborgs Hamn/Castellum

Batterifabriken

Vid Volvos omréde i Torslanda ska en batterifabrik etableras vilken berdknas ge cirka 3 000 nya
arbetstillfallen. Den kommer att ligga i anslutning till Volvo Cars befintliga anldggning vid Pressvigen i
Sorred, Figur 13.

Fabriken forvintas bidra till en 6kad méangd arbetsresor och godstransporter med lastbil till, fran och
inom omradet d& de anstillda av exploatoren berdknas generera ett fordonsflode pa cirka 1 500 fordon
eller 3 000 fordonsroérelser per dygn.
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Figur 13 Placering av batterifabrik

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Jarnvégsreservat

I Goteborgs stads oversiktsplan foreslas att det gamla jarnvéagsreservatet for jarnvagstransporter fran
Goteborgs Hamn via Sive vidare mot Bohusbanan &terupprittas. Oversiktsplanen foreslar att
reservatet dterinfors da omrédet kring Save flygplats foreslas omvandlas till verksamhets- och
logistikomrade.

Det av Staden foreslagna jarnvéagsreservatet for ny hamnbana ansluter till Skandiabangarden i séder
och till Bohusbanan i norr, vilket skulle innebara totalt cirka 12 km ny jarnvag. Korridoren gar i nord-
sydlig riktning och 16per lings med Hisingsleden, norr om Bjorlandavigen pa den vistra sidan, se
Figur 9 pé sidan 15 ovan.
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2. Avgransningar

2.1. Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudiens geografiska avgrinsning ar Hisingsleden, norra delen samt Norrleden fran
Bjorlandamotet — Klarebergsmotet. En stricka pa ca 10 km. Figur 14.
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Figur 14 visar utredningsomradet fran Bjérlandamot

2.2. Avgransning av innehall och omfattning

Denna AVS inkluderar samtliga transportmedel (person- och godstrafik) pa vig. Atgirder som
studeras enligt fyrstegsprincipen giller framst befintlig strackning, i enlighet med den tidigare
forstudie som gjorts for straket, Vag E6.20, Hisingsleden, delen Vadermotet — Klareberg 2008/2009.

2.3. Tidshorisont for atgarders genomférande
Studien undersoker dtgardsbehov pa kort sikt, frin ar 2025 - 2035 och 1dng sikt, efter 2035.
Atgirdsforslagen pa kort sikt koncentreras till platser dir bristerna 4r som storst med avseende pa

trafiksakerhet och tillgdnglighet och dar en viardering gors utifran trafikfloden och tillkommande
trafik, med hansyn till planerad exploatering i omradet.
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3. Mal

3.1. Koppling till transportpolitiska mal

De nationella transportpolitiska ml som denna AVS har koppling till och som beskrivs nedan Ar
hamtade fran Regeringskansliet.

Overgripande mél

Transportpolitikens 6vergripande mél ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmalet

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundliaggande tillgianglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hénsynsmaélet

Hiansynsmaélet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Etappmal under hdnsynsmalet

Vixthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingér i EU:s
utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

Antalet omkomna till f61jd av trafikolyckor inom viagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.

Mélbild 2030

Milbild 2030 tar sin utgdngspunkt i ett hallbarhetsperspektiv och ar formulerad for hela
transportsystemet. Den utgar fran de transportpolitiska mélen och viktiga aspekter i FN:s Agenda
2030. I Malbild 2030 beskrivs ett antal aspekter, dir transportsystemet kan gora skillnad, som mal-
och tidsétts. De tio prioriterade aspekterna redovisas i Figur 15.
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TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
FOR ALLA OCH ENKELHET
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Figur 15 Tio prioriterade hallbarhetsaspekter ur Malbild 2030

3.2. Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget
Regionala méal

Vistra Gotalandsregionens 6vergripande styrdokument Vision Vistra Gétaland — Det goda livet
anger infrastruktur och kommunikationer med god standard som ett viktigt fokusomréde. Sarskilt
regionens roll som internationellt transportnav lyfts fram, tillsammans med en héllbar och
konkurrenskraftig infrastruktur och kollektivtrafik for en gemensam region. Vistra Gotalandsregionen
har dven antagit ett ambitiost klimatmal ar 2017 att vara en fossiloberoende region till &r 2030. Mélet
finns nedtecknat i Klimat 2030 - Vistra Gotaland stdller om: Klimatstrategi som over 70 aktorer
undertecknat, daribland kommunerna, foretag och organisationer.

Vistra Gotalandsregionens styrande maldokument for regionens kollektivtrafik 4r Malbild Koll2035,
antagen 2018. Malbilden beskriver hur kollektivtrafiken i det sammanhéngande storstadsomradet i
Goteborg, Molndal och Partille ska utvecklas fram till ar 2035 for att attrahera och ta hand om
betydligt fler resendrer. En kapacitetsstark, snabb och pélitlig kollektivtrafik dr en forutsittning for ett
mer tiatbebyggt storstadsomréde med fler &n 800 000 boende och narmare 400 000 arbetsplatser.
Milbilden &r en vidareutveckling av Kollektivirafikprogrammet K2020 och fokuserar pa stomniitet,
det som idag omfattar sparvagns- och stombusstrafik samt expressbussar och pendeltig dar de
trafikerar storstadsomrédet.

I en utblick efter 2035/2050 vidareutvecklas ett antal utbyggnadsmdajligheter som ska ses som
framtida mgjlig utveckling av malbilden. I denna utblick har en “nordlig mellanstadsring” identifierats
for Metrobuss vilken kan innefatta Hisingsleden och Norrleden, Figur 16.
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Figur 16 Streckade linjen visar méjlig utveckling av metrobussnétet ur Malbild 2035

Lokala mal

Géteborgs Stads strategiska styrdokument géllande stadens bebyggelse, trafiksystem och grénstruktur
Goteborgs Stad arbetade under aren 2013 och 2014 med tre strategiska styrdokument gillande stadens
bebyggelse, trafiksystem och gronstruktur, med sikte mot ar 2035: Strategi for utbyggnadsplanering,
Trafikstrategi for en ndra storstad och Gronstrategi for en tdt och grén stad.

Utgangspunkten for stadens Strategi for utbyggnadsplanering relaterar till utmaningarna kring
Goteborgs 6kande befolkning, mdjligheten till enklare vardag for fler, planera for fler arbetstillfallen
samt niringslivets nya krav och utveckling av mellanstaden for en mer sammanhéllen stad.

Trafikstrategi for en nira storstad (Goéteborgs Stad, 2014) har tre huvudmal:

«  Ett lattillgdngligt regioncentrum
«  Attraktiva stadsmilj6er och ett rikt stadsliv

+ Nordens logistikcentrum

Géteborgs Stads milj6- och klimatprogram 2021-2030

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram visar riktningen och &r den gemensamma plattformen for
stadens langsiktiga strategiska miljoarbete. Programmet ldgger grunden for omstillningen till en
ekologiskt hallbar stad 2030 och ar stadens 6vergripande styrande dokument for arbetet inom den
ekologiska dimensionen av hallbar utveckling.

Programmet fokuserar pa de storsta utmaningarna for ett ekologiskt hallbart Goteborg och innehéller
tre miljomal som handlar om naturen, klimatet och manniskan. Under miljomélen finns tolv delmél
med tillhorande indikatorer, dar nuldge och malviarde anges. Under miljomal for klimatet anges
delmaélet Goteborgs Stad minskar klimatpaverkan fran transporter.
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Enligt programmet innebér delmalet att klimatpéverkan fran transporter ska minska med minst 9o
procent till 2030 jamfort med 2010 och det motoriserade vagtrafikarbetet ska minska med 25 procent
till 2030 jamfoért med 2020. Mellan 2010 och 2017 har utslédppen av vaxthusgaser frén transporter i
Goteborg minskat med 5,4 procent. For att n delmalet kravs overflyttning av bilresor till gdng och
cykel samt till kollektivtrafik, och av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.

3.3. Mal for problemlosning — Efterstravad kvalitet
Overgripande mal fér problemlésning

AVS Hisingsleden/Norrledens évergripande mal r att forstirka Hisingsleden/Norrleden till en
attraktiv och tillforlitlig transportled f6r naringslivets transporter, som en del av ett sammanhéngande
huvudstrak till Nordens logistikcentrum och industrier p& Hisingen. I malet ingar att utveckla vagens
funktion till ett robust och trafiksdkert gods-och pendlingsstridk med forutsdgbara restider. Detta for
att avlasta andra mer centrala leder vilket 4ven mgjliggor en stadsutveckling i centrala Géteborg och
pa Hisingen mot en nira, sammanhallen och robust stad 6ver &dlven.

Effektmal fér problemlésning
Det 6vergripande malet har konkretiserats i f6ljande delmal:
A. Utveckla leden till ett mer attraktivt strak for naringslivets transporter.

B. Ge forutsiattningar for att gora det mer attraktivt att vilja kollektivirafiken dn vad det dr idag.
Sarskilt fokus pa pendlingstrafiken.

C. Oka tillforlitlighet, kontinuitet och trafikséikerhet pa Hisingsleden for forbéttrad upplevd och
faktisk robusthet for bade godstransporter och personresor.

D. Forbattra cykelstraken for pendling till lokala malpunkter genom att sékerstilla en trafiksiker,
attraktiv och trygg miljo for oskyddade trafikanter.
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4. Forsta situationen - Befintliga forhallanden och
utveckling

4.1. Vagens funktion

Norrleden och Hisingsleden ar tillsammans med Vasterleden och Séderleden (E6.20) utpekad som
riksintresse for kommunikationer. Det innebar att den mark som berors av det utpekade vagnitet ska
skyddas mot dtgiarder som patagligt forsvérar tillkomsten av eller utnyttjandet av vagen.

Leden &r ocksé inom Funktionellt prioriterat viagndt (FPV) utpekad som en nationellt och
internationellt viktig vig, se Figur 17, dar den dessutom ar utpekad som viktig fér samtliga funktioner;
dagliga personresor, godstransporter, kollektivtrafik och 1dngviaga personresor. Funktionellt
prioriterat vagnat (FPV) ar ett vignat utpekat av Trafikverket i samrad med berorda aktorer, daribland
lansplaneupprittare dir de viktigaste vigarna for nationell och regional tillganglighet dr utpekade och
dess viktigaste funktioner ar definierade.

Teckenforklaring LS \
Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) £6

Norrleden

= Nationallt och internationellt viktiga vagar |
— Regionalt viktiga vagar o
Kompletterande regionalt viktiaa vagar

e,

Nalvik

7
b
&
£
&=

Figur 17 Funktionellt prioriterat vdgnét (FPV) - Internationella/nationella, regionala och kompletterande regionalt
viktiga vagar frén Trafikverket, NVDB
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Hisingsleden/Norrleden &r en viktig lank mellan industrierna i Torslanda/Arendal och E6. En stor
malpunkt fér den genomgéende godstrafiken dr dven Goteborgs Hamn med tillhérande
verksamhetsomréden, se Figur 18. For jarnvagstransporter till och frdn hamnen anvénds dven
Hamnbanan i stor utstrackning.

ndustriomréde

Foretagsomrade

Figur 18 Industriomraden och féretagsomraden, Géteborgs Stads OP (2022)

I en studie (Handels Consulting, 2016) utférd pa uppdrag av Trafikverket och Goteborgs hamn
framgar att Lundbyleden dr den vag som viljs av flest lastbilschaufférer (55 procent) pa vag in eller ut
fran hamnen, se Figur 19. Endast 9 procent viljer Norrleden och Hisingsleden. Det som anges vara
anledningen till att Lundbyleden viljs i storre utstriackning ar att det dr den snabbaste vigen till och
frdn hamnen. Detta da en 6verviagande del av transporterna som har start- och malpunkt 6ster om
Goteborg, i riktning E20 och vig 40. Vidare har kunnat konstateras att av de floden som antingen har
start eller mélpunkt i hamnen har si gér drygt 30 procent norrut och anvénder da E6 norr mot Oslo,
vilket innebdar att en stor del av den trafik som idag anvinder Lundbyleden istéllet kan komma att ga
via Hisings-/Norrleden.
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Figur 19 Véagval till Géteborgs hamn med andel i procent fran Handels Consulting 2016

Hisingsleden/Norrleden ar utpekat som ett rekommenderat strék for farligt gods till skillnad frén

Lundbyleden eftersom farligt gods inte far kora genom Lundbytunneln, Figur 20.

Rekom.vag farligt gods

= Primarvag
—— Sekundirvag

0
Figur 20 Rekommenderade végar for farligt gods i Géteborgsomradet fran Trafikverkets NVDB pa webb
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Sammanstillning Hisingsleden/Norrledens funktion idag:

Godstransporter

Till och frin hamnen och storindustrin pi vistra Hisingen.

Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) for godstransporter.

Till och fran malpunkter lings Norr-/Hisingsleden och dess naromrade
(framst norra delen).

Rekommenderad primir vig for farligt gods.

Persontransporter

Arbetsresor - Anvinds for regionala arbetsresor, primart till och fran hamnen
och industrierna pa vistra Hisingen.
FPV {or dagliga personresor, ldngviga personresor och kollektivtrafik.

Fritidsresor till stadens ytteromraden, naturreservat, bad och andra
fritidsaktiviteter.

Omledningsvag

Anviands som omledningsvig vid tillfilliga avstingningar péd andra leder.

Raddnings- och

utryckningsvég

Anvinds av raddningstjénst och polis.

Kommunicerande lank

med ovriga leder

Lundbyleden, Hjalmar Brantingsgatan, gen lank till E6 och E45.
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4.2. Trafikfloden, befintliga och prognoser

Hisingsleden/Norrleden trafikeras idag av cirka 13 000—16 000 fordon per arsdygn (ADT) och
trafikflodena ar som storst mellan Bjorlandaviagen och Stenebyvigen och pd den norra delen av
strackan. Bjorlandavigen har ca 8 000 fordon och Kongahillavigen ca 4000 fordon per dygn.
Trafiken pa leden ar koncentrerad till kortare tidsperioder jamfort med 6vriga trafikleder i staden da
belastningarna ar tydligt kopplade till verksamheternas arbetstider och skiftbyten.

Storst flode av godstrafik idag finns utanfor Volvo Tuve och den s6dra delen av Hisingsleden, som idag
trafikeras av cirka 2 000 lastbilar per dag. P4 resterande delen av leden utgor godstrafiken ca 10 % av
det totala flodet.

Under 2022/2023 har Goteborgs Stad med hjilp av konsultféretaget WSP tagit fram trafikanalyser
inom programmet for Save flygplats samt for Hisingen som helhet. Syftet med analyserna har varit att
utreda och belysa vad den beskrivna utvecklingen kommer att fa for effekter pa resandet med olika
fardmedel och pa framkomligheten i vagnatet.

Analysen for Hisingen som helhet har genomf6rts med modellberdkningar som har gjorts med
Trafikverkets trafikprognosmodell Sampers version 3.4.4, med berdkningsforutsittningar och
databaser enligt Trafikverkets Basprognos 2020 for ar 2040 version 2021-01-01 som utgangspunkt.
Nulagesscenariot ar ett fiktivt scenario pa sa sitt att effekterna pé resandet av den pandemi som rédde
2020 och 2021 inte beaktats i modellberdkningarna, se Tabell 1. For vidare information om
forutsattningarna for trafikanalyserna, se rapport Trafikanalys for Hisingen, Goteborgs Stad.

Tabell 1 Tabellen visar ungeférliga trafikfléden i form av vintervardagsmedeldygn (VVMD) respektive
arsmedelsdygnstrafik (ADT), nuldge samt prognos fér 2040 samt procentandel lastbilstrafik, nulédge respektive
2040. VVMD har omvandlats till ADT med faktor 0.9

Scenario Sampers Sampers Sampers Sampers Lastbils- Lastbils-
Ar 2021 Ar 2040 Ar 2040 Ar 2040 andel andel
(Nulage) Basprognos med justerad med justerad Ar 2021 Ar 2040
2020 markanvéand- markanvand- (Nulige med
Stricka ning, ning NVDB) justerad
utan forstarkt och férstarkt markan-
kollektivtrafik- kollektivtrafik- véndning
utbud utbud
VVMD | ADT VVMD | ADT VVMD | ADT VVMD | ADT % %
Hisingsleden,
. 17 400 15 650 19 200 17 200 25100 22 600 25000 22 500 10 18
Bjorlandavéagen -
Stenebyvagen/
Jockeyvagen
Stenebyviagen/
14100 12 700 15 600 13 800 20400 18 400 20400 18 300 9 19
Jockeyvéagen -
Holmvéagen
Holmvégen -
. 13 100 11 800 14 100 12 700 17 400 15 600 17 300 15 600 9 18
Tuvevidgen
Norrleden,
. 17 100 15400 18 400 16 600 20200 18 200 20200 18 100 8 14
Tuvevigen —
Ellesbovagen
(Klareberg)
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I tabellen ovan visas dven lastbilsandelen for respektive delstrdcka. Som framgér av tabellen 6kar
lastbilsandelen lingre soderut pa strickan. P4 anslutningarna in till Volvo Tuve och Ostergirde samt
till Save flygplatsomréade ar andelen lastbilar mellan 22—29 % enligt Stadens trafikanalyser.

Staden har dven analyserat vad en utbyggnad till 2+2-vig med justerad markanvindning innebar fér
flodet for delen Bjorlandamotet — Holmvéagen (UA 1) samt, tillsammans med resterande delen, 2+2-
vig hela vigen upp till Klareberg (UA 2), se Tabell 2. Enligt analyserna innebir en utbyggnad till 2+2
endast en marginell 6verflyttning frén andra leder.

Tabell 2 Tabellen visar trafikfiéden i VVMD respektive ADT fér utredningsalternativ 1, 2+2-vég mellan

Bjérlandamotet — Holmvégen samt utredningsalternativ 2, 2+2-védg hela vdgen upp till Klareberg ar 2040.
Tabellen visar &ven lastbilsandelar.

Scenario Utrednings- Lastbils- Utrednings-alternativ | Lastbils-
alternativ (UA) 1 andel (UA) 2 andel
2+2-vdg 2+2-vdg aven
Bjorlandamotet — Holmvigen —
Holmvéagen med Klareberg med
justerad justerad
) markanvéndning ar markanvindning ar
Stracka 2040 2040
vVvMD | ADT % vwvMD | ADT %
Hisingsleden,
i 23000 20700 19 23 800 21400 19
Bjorlandavagen —
Stenebyvagen/
Jockeyvagen
Stenebyviagen/
21200 19 100 18 22100 19900 19
Jockeyvéagen -
Holmvéagen
Holmvégen -
. 17 400 15 600 18 18 900 17 000 19
Tuvevédgen
Norrleden,
. 20200 18 200 14 24200 21700 14
Tuvevigen —
Ellesbovagen
(Klareberg)

I Stadens trafikanalys for Hisingen har det dven ingétt att ta fram ett Hallbarhetsscenario for Hisingen
som helhet. Scenariot 4dr baserat pd berdkningsforutsattningar enligt Trafikverkets basprognos men
dar alternativa antaganden har gjorts for vissa indata som representerar styrmedel i syfte att minska
bilresandet och fraimja géng- cykel och kollektivtrafik. Féljande styrmedel har implementerats i
scenariot:

o Okade parkeringskostnader
e Fordubblad trangselskatt inom befintligt system
e Sankt bashastighet i M6lndal och G6teborg
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o  Okad brinslekostnad for bil

e Minskad restid for resor med cykel
e Minskad restid for kollektivtrafik

e Lidgre bilinnehav

Med hallbarhetséitgarderna inférda blir det i scenariot for &r 2040 firre resor totalt och firre resor
med bil, men fler resor med kollektivtrafik och med ging och cykel jamfort med om de dtgidrderna inte
infors. Antalet gang- och cykelresor mer &n fordubblas d& de 6kar med ca 109 procent. Antalet
kollektivtrafikresor 6kar med ca 80 procent och antalet bilresor minskar med ca 29 procent. Med
inforandet av styrmedel och atgéarder enligt Hallbarhetsscenariot blir det stora skillnader i resandet
jamfort med scenariot 2040, dar de atgirderna inte finns med. Scenariot ska ses som en
kanslighetsanalys d4 atgidrderna i detta scenario dr framtagna utifran en malbild och inte utifran
beslutade atgirder.



4.3. Vagens standard

Vig E6.20, Hisingsleden/Norrleden, fran Bjorlandamotet till Klareberg, ar utbyggd under 1970-talet
och ar till storsta delen tvafaltig med en varierande bredd pa 9,6—13,6 meter, dar huvuddelen av
striackan ar cirka 11 meter, se Figur 21. Anslutande vigar gor att Hisingsleden bitvis breddas upp till en

bredd om 20—27 meter i plankorsningarna.

Bayredoipy

Figur 21 Hisingsleden/Norrleden, vdgbredd

Den studerade striackan saknar idag motesseparering och korsningarna ar signalreglerade i plan, se
Figur 22. Hastighetsbegriansningen langs leden varierar mellan 60 km/h till 80 km/h. Detta leder dels
till en ojamn hastighet for fordonen, dels till kobildning nir hastigheten minskar. Den skyltade

hastighetsbegransningen for striackan visas i Figur 23.

Strackan dr kuperad, med branta lutningar vid Tuvevigen och i den norra delen vid Klareberg vilket ar

en betydande brist, frimst fér den tunga trafiken.

14 meter
17 meter
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Figur 23 Hisingsleden/Norrleden, skyitad hastighet
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Vaghallare

— Slatlig
= Kommunal

Enskild ;
»— Statlig, awikande underhdlisansvar \ A5
- Kommunal, awikande underhallsansvar Ei%
*— Enskild, awikande underhallsansvar

) (>»_" f

Figur 24 Vaghallare, Géteborg nordvést

Leden har statligt vaghéallarskap och ett antal anslutande kommunala vagar, se Figur 24. De
kommunala vigarna som ansluter till Hisingsleden/Norrleden, fran s6der till norr, 4r Bjérlandavigen,
Stenebyvigen, Holmvigen, Tuveviagen och Gerrebackavigen.

Bjorlandavigen (vister om Hisingsleden), Tuvevigen (vaster om Hisingsleden) och Ellesbovigen ar
regionala vagar och ansluter till Hisingsleden/Norrleden. Vig 563 (Kongahallavigen) ansluter till
Tuvevigen strax innan korsningen med Hisingsleden/Norrleden och fortsatter sedan ner mot
Torslanda. Aven den #r regional. Kongahillavigen har forhallandevis 13g standard i forhallande till
trafikmangd.

4.4. Trafiksdkerhet och olycksstatistik

Utpekade trafiksikerhetsbrister pa Hisingsleden, norra delen och Norrleden, utgors av befintliga
signalkorsningar i plan och avsaknad av mittseparering. P4 striackan Assar Gabrielssons vig —
Klarebergsmotet finns mattlig till betydande trafiksakerhetbrist enligt trafiksdkerhetsklassningen, men
i och med att objekt Sodra Hisingsleden nu genomfors bedoms trafiksdkerhetsbristerna atgardas pa
denna delstriacka. P4 delen Bjorlandamotet till Klarebergsmotet kvarstar dock bristerna.

Trafiksdkerhetsmassigt karaktariseras Hisingsleden/Norrleden av en férhéllandevis hog andel olyckor
ieller nara de signalreglerade korsningarna. Vagen ar dessutom inte utformad enligt de principer som
Trafikverket idag tillaimpar, med motesseparering pa viagar av motsvarande typ. Den aktuella strackan
ar forsedd med automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK).

Trafiksikerhetssituationen pa den del av Hisingsleden som berérs av denna AVS har undersokts med
hjalp av statistik fran Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA. Har samlas uppgifter om skador
och olyckor inom vigtransportsystemet som bygger pa rapporter frin polis och sjukvard. Statistik som
har studerats innefattar perioden mellan april r 2011 och april &r 2020. Totalt finns 80 olyckor
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registrerade under tidsperioden 2011—2020. Ingen forandring kan utldsas 6ver tid. I snitt registreras
cirka &tta olyckor per ar, Figur 25. En majoritet av olyckorna som skett under den studerade
tidsperioden har varit lindriga olyckor. Tva dédsolyckor har dock intraffat.

12
10
8 Oké&nd/ej personskada
6 Lindrig olycka (ISS 1-3)
m Mattlig olycka (ISS 4-8)
4 m Allvarlig olycka (ISS 9-)
2 m Dddsolycka
. | ias s nl
N \Z D » &) © A ) Q) Q
N N N N N N N N N Q
S S S S S S S S S

Figur 25 Olyckor 6ver tid ar 2011-2020

Den mest forekommande olyckstypen langs strackan ar upphinnandeolyckor (45 %), foljt av
singelolyckor, avsvingande/ korsandeolyckor och méte/omkorningsolyckor, Figur 26.

Upphinnande
Singel m Dodsolycka

m Allvarlig olycka (ISS 9-)

m Mattlig olycka (ISS 4-8)

Lindrig olycka (1SS 1-3)

Moéte/omkérning

Avsvangande/korsande
Okand/ej personskada

Ovrigt

10 20 30 40

Figur 26 Totalt antal olyckor per olyckstyp

De 36 upphinnandeolyckorna ar spridda 6ver strackan men med viss koncentration vid Holmvéagen
(5 st.) och Tuvevigen (14 st.). Resterande 17 dr spridda 6ver utredningsomradet. Nedan f6ljer en karta
som illustrerar var pa strackan olyckorna intraffat, Figur 27.
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Figur 27 Lokalisering av rapporterade olyckor till STRADA inom utredningsomrédet. Réda markeringar &r olyckor
inrapporterade av sjukvard, bla markeringar &r inrapporterade av polis

4.5. Barriar och vilt

Hisningsleden/Norrleden ar forsedd med viltstingsel pa delar av utredningsstriackan, i princip de
delar som omges av skogsmark och striackan har idag ett par befintliga faunapassager for stora
diggdjur, se Figur 28. Nuvarande utformning av viltstangsel foljer dock inte den riktlinje som
Trafikverket idag tillaimpar.

Enligt Trafikverkets sammanstillning i viltolyckskartan for femarsperioden 2016—2020 ser straket
inte ut att vara sarskilt utsatt i forhallande till 6vriga strak i naromrédet. Lings stréket varierar
viltolyckor med en till fem olyckor per ar och km, med storst koncentration vid korsningarna
Holmvigen och Tuvevigen samt i nidrheten av befintliga faunapassager mellan korsningarna. Den
forviantade trafikokningen bedoms pa sikt 6ka barriareffekterna.

-
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Figur 28 Befintliga faunapassager for stora dédggdjur samt befintligt viltstédngsel, NVDB
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4.6. Gang- och cykelvagnat

Géngtrafiken i anslutning utredningsomradet bestér idag framfor allt av rorelser mellan
parkeringsplatser samt kollektivtrafikhallplatser och verksamheterna i omradet. Det finns i 6vrigt inga
naturliga gdngstrak i omrédet. Det saknas dven sammanhidngande gadngbanor eller trottoarer langs
Hisingsleden.

Cykelvigar saknas liangs storre delen av Hisingsleden. Det saknas ocksé sammanhéngande cykelviagar
for att ta sig till Hisingsleden, exempelvis langs Bjorlandaviagen, Holmvigen och Tuvevigen. Beslut
har nyligen tagits om att bygga ut cykelviagen lings Kongahéillavigen mellan Spanstvagen och Save
flygplatsvag, sydvést om flygplatsomradet. Cykelvagnatet pa Hisingen foljer idag i forsta hand befintlig
bebyggelse, se Figur 29.

Hwrudnat

Pendlingscykelnat schematiskt

Koppling till cykelnat utanfar
kommungrins

Figur 29 Cykelnét pa Hisingen frén Géteborgs Stads trafikndstsplan (uttag 2019)

Frén Stadens sida pagar projektering av cykelbanor langs Bjorlandavigens sydvéstra sida och
byggstart planeras ar 2022 och beridknas vara fardigt hosten 2023.

I planprogram for Save flygplats pekas pa att behovet att resa till planomradet kommer att 6ka vilket
stiller krav pé god tillgdnglighet och framkomlighet for samtliga transportsétt. For att exploateringen
ska vara forenlig med Goteborgs Stads trafikstrategi ar det viktigt att skapa goda férutsattningar for att
resa med cykel och kollektivtrafik for att inte bilvignatet ska bli 6verbelastat.
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For planomradet innebéar detta en vagstruktur av god kvalitet som upplevs siker, trygg, med
tillgéngliga arbetsplatser och andra malpunkter for framforallt cyklister och fotgangare. Utover goda
gang- och cykelkopplingar inom planomradet ar det dven viktigt med flera gena kopplingar till
planomradet for att undvika onodigt 1anga vagar som kan minska cykelpotentialen till omradet.

4.7. Kollektivtrafik

I utredningsomradet trafikeras strackan av busstrafik som i stor utstrackning har start/mélpunkt pa
Torslanda industriomrade. Strackan har inga kollektivtrafikkorfalt och bussarna drabbas darmed av
restidfordrojningar i hogtrafik. Strackan saknar parallella alternativa kollektivtrafiksystem s& som
jarnvag eller sparviag och resenirer har dirmed inga andra alternativ.

Hallplatserna langs strackan utgors av fickhallplatser av 1ag standard utan tillginglighetsanpassning
och ar framst lokaliserade till de storre korsningarna, Figur 30.

Idag ar det inom utredningsomradet 1ag kollektivtrafikandel och relativt gles trafik. Detta st6ds dock
av att det idag finns fa boende i omradet och ddrmed saknas underlag for stort resande med
kollektivtrafik.
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Figur 30 Befintligt kollektivtrafikndt och héllplatser ur Trafikutredningen Séve flygplats (2022)

Enligt Vasttrafik ar Hisingsleden/Norrleden ett viktigt strak for kollektivtrafiken och de varnar dess
framkomlighet langs leden bade pa kort och pa lang sikt. Vilken typ av kollektivtrafik det ska ga
konceptmissigt i en framtid rader det dock vissa osdkerheter kring. I Malbild 2035 ar leden utpekad
som metrobusstrak men som en senare etapp.

Till Save flygplatsomrade planeras en busslinje mellan Hisingsleden och Kongahéallaviagen pa den nya
tvarlanken som ar tankt att byggas genom planomrédet. Mgjligheten att 8ka kollektivt till omradet
okar darmed, vilket dven ar till nytta for befintliga verksamheter. Da strukturen mojliggor for
genomfart i omradet finns det forutsattningar for fler kollektivtrafiklinjer att trafikera omradet,
samtidigt som det mojliggor for hog turtiathet, Figur 31. Observera att Goteborgs Stad inte ar helt klara
med planprogrammet for Save flygplats och att strukturen i omradet darfor kan komma att forandras.
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Figur 31 Vénstra bilden visar en téankt trafikering pa kort/medellang sikt i anslutning till Séve flygplatsomrade. Den
hégra bilden ér en sa kallad utblick som visar en strukturskiss fér méjlig trafikering pa lang sikt. Fran Vésttrafik
2022. Strukturskissen kan komma att féréndras.

Kopplingen fran Hisingsleden/Norrleden in till verksamhetsomraden och bostadsomraden som ligger
langs med leden ar viktig, bade vad giller anslutande GC-vigar och géllande hallplatsstandarder, da
byten kan ske dar flera linjer korsas. Nedan presenteras Visttrafiks oversikt 6ver majlig trafikering och
strategiska héllplatslagen 1dngs med Hisingsleden/Norrleden pé lang sikt, Figur 32.
Trafikeringslosningen ar ett forslag och kan komma att dndras beroende pa planprogrammet for Save
flygplats slutliga utforande.

o 'E 1. Klareberg
2. Gerrebacka
Skandla
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w
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1"“&___&_“‘_-.

ROSAX | 6. (")sterlyckarl
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Figur 32 Strategisk karta éver héllplatsldgen ldngs straket, Vasttrafik 2021

4.8. Miljo och halsa

Trafikverket tog 2019 fram Rapport Nr 48 — 2019 Haltberikning med SIMAIR for statligt vignit 2018.
Projektet syftade till att med hjalp av SIMAIR utféra haltberdkningar langs det statliga vagnatet for ar
2018. Berdkningar har gjorts pa partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2). Storre delen av det
nationella vignitet har 6verskridande varden for antingen PM10 eller NO2, eller en kombination av
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overskridande for badda. Detta bortsett frdn E6.20 Hisingsleden/Norrleden dér varken PM10 eller NO2
overskrids pé storre delen av strickan.

Under 2019—2020 har en bullerkartering for Trafikverkets vagnét gjorts dar ekvivalenta nivaer vid
fasad berdknats. Berdkningarna ir gjorda enligt nordisk berdkningsmodell med hjélp av
bullerberdkningsprogrammet SoundPlan, version 7.4. Figur 33 nedan visar berdknade ekvivalenta
bullernivéer vid fasad som paverkas av infrastrukturen i Storgoteborg. Bilden visar dar det langs
vagnatet finns fastigheter som vid fasad har en berdknad ekvivalent bullerniva 6ver 60 dBA, kartan
visar séledes inte den generella bullerutbredningen i omradena kring infrastrukturen. Det kan
konstateras att fa fastigheter langs Hisingsleden/Norrleden ar utsatta for hoga bullernivéier 6ver 60
dBA.
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Figur 33 Bullerniva vid fasad > 60 dBA - berdknade volymer enligt SoundPlan, version 7.4

4.9. Natur- och kulturvarden

Det finns viktiga natur- och kulturvirden samt stora arealer jordbruksmark pa Hisingen. Dessa ar
framst lokaliserade i den norra och nordvéstra delen av Hisingen, men forgrenar sig sedan som grona
kilar s6derut mot bostads- och industriomradena. En stor del av Hisingens identitet ligger i
kulturlandskapet 1angs kilarna som f6ljer vattendragen Kvillen, Kvillebacken och Osbacken.

I narheten av Hisingsleden/Norrleden finns ett antal fornlamningar i varierande storlek som ska
skyddas enligt kulturmiljolagen. I Figur 34 nedan finns en 6versiktlig kartering fran Goteborgs Stads
oversiktsplan som visar vardefulla natur- och kulturviarden i anslutning till leden. Ekologiskt sarskilt
kéinsliga omréden i 6versiktsplanen har utgatt fran befintliga inventeringar och underlag, gjorda eller
reviderade efter ar 2000 med enstaka undantag, efter bedomningar. Inventeringarna ar inte
heltackande.
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Backa 0

Figur 34 Vérdefulla naturvérden (grént) och kulturvérden (rétt) i anslutning till Hisingsleden/Norrleden ur
Géteborgs Stads OP (2022)

4.10. Riksintresse Forsvarsmakten

Det ar brist pa skjutbanor i Géteborgsomradet vilket medfor att Sdve skjutbana ar ett riksintresse for
totalférsvaret. Verksamheten innebar pdverkan pa omgivningen genom bland annat buller som kan
uppfattas som storande samt i vissa fall annan risk. Omradet dr markerat med heldragen svart linje i
Figur 35 nedan. Utéver detta omréde ingir dven det rosamarkerade omridet, som utgor
péaverkansomrade.

Oppna riksintressen 3 kap 9§ 2:a stycket MB Péverkansomraden
Sikzintresze pa tand Piverkansomrde for buber eller annan risk

Figur 35 Riksintresse for totalférsvarets militdra del — Sdve skjutbana, fran Férsvarsmakten
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Forsvarsmakten ar genom Fortifikationsverket markigare innanfor den heldragna svarta linjen som
riksintresset utgor. Fortifikationsverket ser en risk att riksintresset paverkas av infrastrukturens
utveckling i omradet om ny mark behover tas i ansprak. Ytor for terrangévningar kan i viss man
minska liksom mojligheten for Forsvarsmakten/Fortifikationsverket att utveckla omradet for egna
anldggningar pa respektive sida av Hisingsleden.

4.11. Vattenskydd

Under 2016 genomforde Trafikverket atgiardsvalsstudien Skyddsatgirder for vattentikter i Géteborg
(Dnr: TRV2016:9351) dar vattentdkten Gota dlv behandlades. I studien framkom att det i den norra
delen av utredningsomrédet finns det ett vattenskyddsomrade fér Géta dlv, Figur 36.

For atgarder inom vattenskyddsomrade krivs en ansokan om tillstdnd for storre markarbeten mm.
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Figur 36 Vattenskyddsomrade Géta alv, Géteborgs Stad

4.12. Hoga vattennivaer

Nedan visas data fran Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap (MSB) 6ver omrdden med
oversvimningsrisk i omrédet. Bilden visar berdknat hogsta flode vid en kustoversvimning mellan 3,5
— 5 m, Figur 37.
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Figur 37 Oversvémningsrisk, MSB

Vid korsningen Hisingsleden och Flygflottiljens vig/Holmvéagen (se Figur 38, nedan) tar det tid innan
regnvatten sjunker undan. Detta dr ndgot som &r svért att underhalla i befintlig anldggning utan
behover hanteras vid en ombyggnation av vigen.

Figur 38 Korsningen Hisingsleden och Flygfiottiliens vdg/Holmvégen vid kraftigt regn

4.13. Geotekniska forhallanden

Marken kring befintlig Hisingsled och Norrled utgors av 1att kuperad terrang dir plana omraden
forekommer. De naturliga omradena ar dker-, dngs- eller buskmark. Berg i dagen forekommer vid
hojdpartierna pa bada sidorna av vigen.
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Ytjorden utgors huvudsakligen av ca 0,2 till 0,3 m tjock matjord. Darunder f6ljer torrskorpelera med
en maktighet av mellan 1 m och 2 m. Under torrskorpeleran finns antingen lera, siltig lera, lera med
sand- och siltskikt, gyttjig lera eller lergyttja. Diarunder foljer friktionsjord pa berg. Aven kvicklera kan
forekomma.

4.14. Precisering av behov, brister och problem utifran mal

Utifrén atgardsvalsstudiens 6vergripande mal om att utveckla Hisingsleden/Norrleden till ett
attraktivt, trafiksakert och robust gods- och pendlingsstrék, for att avlasta andra mer centrala leder
och mojliggora stadsutveckling, identifieras ett antal brister och problem. Framtida planerade
exploatering bedoms ytterligare belasta Hisingsleden/Norrleden vilket gor att kapaciteten kommer att
overskridas. Detta kommer resultera i att leden, i dess nuvarande utformning, kommer att ha svért att
uppfylla mélet att avlasta strak och leder i de mer centrala delarna av staden.

Nedan féljer en precisering av de brister och problem som har identifierats:

e Trafiksdkerheten pa strackan dr mindre god pa strackan da det bland annat ar risk for
motesolyckor eftersom motesseparering saknas. Dessutom ar det flera anslutningar med
signalkorsningar i plan som ger en 1ag trafiksikerhetsstandard i korsningspunkterna.

e Varierande hastighet, branta lutningar och flera signalreglerade korsningar gor leden
oattraktiv for tunga transporter vilket innebar en betydande brist for Hisings-/Norrleden som
godstransportled.

e Det ar varierande tillgianglighet for oskyddade trafikanter till busshéllplatserna och bristfillig
standard pé de flesta héallplatser i anslutning till leden.

e Leden upplevs otrygg och oattraktiv for gadng- och cykeltrafikanter. Detta himmar potentialen
for cykelpendling langs med stréket samt till lokala malpunkter.
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5. Prova tankbara losningar

5.1. Tankbara atgardstyper

I detta kapitel presenteras ett antal 16sningar vilka utgar fran fyrstegsprincipen. Det forsta steget
handlar om att forst och fraimst 6verviga atgiarder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsitt. Det andra steget, Optimera, innebar att genomfora dtgarder som medfor
ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Vid behov genomfors sedan det tredje
steget som innebar begriansade ombyggnationer. Det fjarde steget genomfors forst om behovet inte
kan tillgodoses i de tre tidigare stegen vilket innebér att nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgirder bedomts som nodvandiga.

I nedanstdende tabeller beskrivs de foreslagna atgarderna samt en bedomning av dess méaluppfyllnad.
Bedomningen av atgardernas maluppfyllelse har gjorts utifran en tregradig skala; positiv
maluppfyllelse, ingen méluppfyllnad och negativ maluppfyllnad, relaterat till den mélbild och dess
effektmal (A-D) som formulerats for atgardsvalsstudien i avsnittet 3.3 Mal for problemlésning.

A. Utveckla leden till ett mer attraktivt strak for naringslivets transporter.

B. Ge forutsattningar for att gora det mer attraktivt att vilja kollektivtrafiken dn vad det ar idag.
Sarskilt fokus for pendlingstrafiken.

C. Oka tillforlitlighet, kontinuitet och trafiksikerhet pd Hisingsleden for forbéttrad upplevd och
faktisk robusthet for bade godstransporter och personresor.

D. Forbattra cykelstraken for pendling till lokala malpunkter genom att sikerstélla en trafiksiker,
attraktiv och trygg miljo for oskyddade trafikanter.

Vidare bedoms atgirdernas investeringskostnader utifran en tregradig skala; 14g, medel och hog
investeringskostnad. I tabellerna anges dven om atgiarderna tas vidare eller inte, samt eventuell
motivering till om atgérden tas vidare eller inte.

Samtliga framtagna dtgirder ska f6lja de krav och rad som stélls utifrédn Trafikverkets skrift Vagars och
gators utformning (VGU). Det giller bade for de atgirder som foreslas for ny vig, atgard pa befintlig
vag som for gdng- och cykelforslag.

Positiv maluppfyllnad Lag investeringskostnad <2 000 tkr

Ingen maluppfylinad Medel investeringskostnad 2 000 — 100 000 tkr
Negativ maluppfylinad -I Hog investeringskostnad >100 000 tkr




Steg 1-atgirder (tink om)

Tabell 3 Féreslagna steg 1-atgédrder enligt fyrstegsprincipen

Atgérd som

studerats och
bedomts

Fyrstegsprincipen

Relevans for
maluppfyllelse

(O]
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5.2. Studerade atgardstyper och alternativa losningar

Beskrivning av atgard

Investerings-
kostnad

Ga vidare

Motivering

Inom planprogrammet for Save flygplats ar
ambitionen att en mobilitets- och
Mobilitets- och parkeringsutredning ska tas fram for varje En &tgird som kan
1 parkeringsutredning Stex 1 detaljplan tlllsamman§ 'med fastlghetsagaren. L& Ja péverka val av
) och/eller gron 5 Som komplement kan dven en gron 8 transportsitt for de som
transportplan transportplan tas fram vilket ar ett verktyg for arbetar i omradet.
att kvalitetssdkra god tillganglighet och hallbar
mobilitet. Staden, tillsammans med
fastighetsigaren, leder detta arbete.
Aktiv trafikledning av Atg‘firden innebar en aktiv traﬁl;le@ning av ' '
transporter till trgf}k fran andra centrala %eder i Goteborg till Utan aktl\: traﬁkledmng
12 Hisingsleden Steg 1 Hcl,smg'gleden/ Norrleden for att avlasta Qe§sa Ja av trafik fa'lr vi inte de
) exempelvis VMS- fr?n frzimst tung Frflﬁk med malpunkt Hisingen. | Medel overflyttningseffekter som
skyltning mm Forutsitter att Hisingsleden/Norrleden har avses.
) battre standard an idag.
Atgirder som dmnar 6ka Organisationer i kommunerna kan arbeta med
1.3 distansutbildningar och | Steg1 fragan. Minska sina medarbetares resor genom | Lag Nej | Pagar redan i samhallet.
distansarbete att uppmuntra arbete hemifrén.
Justera tider for Dialogep b61: férz}s me}lan Stadoen, Vasttrafik . ‘ .
1.4 skiftarbete for att sprida | Steg 1 Och narlngshv'et ! OI‘pradet angdende . . Lag/Medel Ja 1\/.I.1ns.l.< a be}astnmgen pa
) ut trafiken dver tid skiftarbetets tider for att kapa peak-tiden. Bor vagnitet vid byte av skift.
) synkas med kollektivtrafikutbudet.




Steg 2-atgdrder (optimera)

Atgird som studerats
och bedomts

Tabell 4 Féreslagna steg 2-atgérder enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen

Relevans for

maluppfyllelse
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Beskrivning av atgard

Investerings-
kostnad
Ga vidare

Motivering

2.1 | ATK - Hastighetskamera Steg 2 Se 6ver ATK langs strackan. Medel Nej z‘ll‘ggtseredan, pagdende
Flytta eller ta bort Minska antalet anslutningar till Hisingsleden gérgi;ﬁgsﬁgsl?;ﬁfar
2.2 | anslutningar till Steg 2 genom att 6ka samnyttjande av befintliga Medel Nej flyttas om megd befintli
verksamheter vagar utformning 8
Atgard for att gora
- . Fler avgangar for befintliga busslinjer som kollekt@vtraﬁken mer
Okad turtathet i . attraktiv. Kommer att ske
23 | kollektivtrafiken Steg 2 tggﬁkerar H1s10ngsleden/ Norrleden och Medel Ja successivt i takt med att
néirliggande hallplatser. omrédet exploateras och
reseunderlaget Okar.
Utredning av dagens
2.4 | placering av busshallplatser | Steg 2 Flytt av hela héllplatsen till helt nytt lige Lag Nej ilgeggtli)ggr(zsv flytt har
kopplat till mélpunkter )
Vid varje korsning byts stolpar och fundament
Forbattra belysningen i samt . .
2.5 |korsningarna Holmvégen | Steg2 2 st. nya LED-armaturer per stolpe. Lyser dd | Lag Ja OG:}: I)attrig['aﬁksakerhet
och Tuvevigen. upp alla anslutande vagar till korsningen samt rygshet.
sjdlva korsningen béttre &n idag.
Efjrdjupad ut}*edr}ilzg ITS- . Denna utredning hanteras
16sning, Servicenivd Hog pa Utreda behovet av servicenivd Hog p& samordnat och i relation
2.6 |Hisingsleden/Norrleden. Steg 2 Hisingsleden/Norrleden med hénsyn till Lag Ja | till 6vriga trafikleder med
Hanteras samlat med behov, 16nsamhet och nytta. malniva servicenivi Hog i
ovriga utpekade leder som Region Vist.
ska effekt- och




Nr

Atgird som studerats
och bedémts

nyttobedémmas for
Serviceniva Hog.

Relevans for
maluppfyllelse

Fyrstegsprincipen

Beskrivning av atgard
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Investerings-
kostnad
Ga vidare

Motivering

Giller korsningarna Hisingsleden/Holmvégen

Motiv kopplat till
trafikfléden och antal
bussar och antal korfalt.

skyfallshantering

géllande korsningen med Holmvégen.

Signalreglering for L . A .
2.7 bussprioritet i korsningar Steg 2 ?;I? I:;rsllendgﬂ?giiné 'll;lji\geg/agen i riktningen Medel Nej Nettovinsten anses vara
8 8 ) for liten for att
rekommendera atgirden.
5.8 Oversyn av dagvatten- och | Steg 2 Avser en utredning, inte fysisk atgérd. Sarskilt | Lag Nej | Ses 6ver i samband med
: ombyggnad av vagen.
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Steg 3-atgirder (bygg om)

Nr

Tabell 5 Féreslagna steg 3 atgéarder enligt fyrstegsprincipen.

Atgird som studerats
och bedomts

Relevans for
maluppfyllelse

Fyrstegsprincipen
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Beskrivning av atgard

Investerings-
kostnad

Ga vidare

Motivering

Upprusta befintliga hallplatsldgen langs leden g;oﬁéilag? gﬁféf;ﬂndetal !
Upprusta hallplatser liings till uppdaterad standard. Komplettera aven med hé’lﬁpla%ss tandarden
strackan med héansyn till forlingning av in- och utspetsning till forbattras for att méta ett
31 | {rafiksikerhet Steg 3 héllplatslagena for okad framkomlighet for Medel Ja Skat
tillganglighet (’)ch komfort bussen. Giller hllplatserna lings strickan, det kollektivtrafikresande i
vill sédga ”Stenebyvigen”, ”Granhall” och band med
”Skandla Ros”, totalt 6 st. hallplatslagen. samband mec o
exploatering i omrédet.
. Inga naturliga geografiska
ﬁgﬁgﬁ?;g?gf b(iaflig:tlllisgt Mindre atgérder for att koppla samman kopplingar har
32 | GC-strak P4 ett tillgingligt Steg 3 héllplatser med GC-strék. Galler inte storre Medel Nej identiﬁerats, som inte
St parallella GC-nit. innebar storre
’ anldggningar (GC vagar).
Bedoms inte motiverat av
trafiksdkerhetsskal samt
att det &r led for farligt
I gods. Atgirden forsamrar
Separe_rad GC-vag léngs dessutom leden
33 g?gﬁ;ﬁ%ilggiséi% mellan Steg 3 Separering med bar_‘ri'a_ir, véig1:éicke, GCM-st6d Nej robusthet.
. Holmviigen, utan eller dyl. som kortsiktig 16sning. Medel GC forlaggs pa sikt pa det
breddning. lokala nitet som anldggs
parallellt med
Hisingsleden kopplat till
exploateringarna pd bada
sidor om leden.
Separerad GC-vig lings Separering med barriér, vigricke eller GCM- BOI;ibgggdag 1.sam‘lﬁand
3.4 |Norrleden mellan Steg 3 stod kréver belysning ldngs hela strackan. Medel Ja ?}e re nilr}g t fi+2
Tuvevigen Klareberg. Alternativt kan 3 meter skiljeremsa separera or sammanhéngande GC-
korbanan frdn GC-vigen utan kompletterande strik




Nr

Atgird som studerats

och bedomts

Fyrstegsprincipen

Relevans for
maluppfyllelse
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Beskrivning av atgard

belysning. Breddning av véigsektion krévs
oavsett atgardsforslag.

Investerings-
kostnad

Ga vidare

Motivering

3-5

Faunapassage

Steg 3

Anliaggande av nya faunapassager i befintlig

Antalet befintliga bedoms

3.6

Bygga bort Gvergangstille
och plankorsningar for
oskyddade trafikanter

Steg 3

3.7

Sakrare passager i plan vid
samtliga hallplatser

Steg 3

3.8

Cykelpassage vid
korsningen
Hisingsleden/Tuvevigen
(s6dra benet)

Steg 3

39

Trimningsétgarder for 6kad
kapacitet i korsningen
Hisingsleden/Holmvégen
/Flygflottiljens vag

Steg 3

3.10

Trimningsatgarder i
korsningen

Steg 3

standard. Lig Nej tillrackliga.
Atgirden har studerats.
Eventuellt skulle
héllplatslagen kunna
struktureras om for att
bygga bort vissa befintliga

Kan goras i samband med flytt av héllplatslage. | Lag Nej | 6vergéngsstillen.
Avviagning har dock gjorts
att nettonyttan ar
forsumbar, saledes ar
investeringskostnad inte
motiverad.

Avser en trafiksdkring i plan, storre &dn befintliga For att uppnd hogre

: ’ Medel Nej | trafiksdkerhet kravs

trafiksignaler. ede ;
planskildhet.

Bygga om korsningen s att det sddra benet L& Ja For okad trafiksdkerhet

kompletteras med cykelpassage i plan. 8 for cyklister.

P4 kort sikt for att 6ka kapaciteten i korsningen i

samband med planprogrammets utbyggnad. Foranleds av

Atgiirden bestar exempelvis av forlingda hoger- Medel Ja | planprogrammets

och vanstersvangfalt samt trimning av signaler. utbyggnad, Sive flygplats.

Goteborgs stad tar fram atgardsforslag.

P& kort sikt for att hoja kapaciteten. Foranleds av ny

Lag Ja exploatering norr om

Goteborgs Stad tar vid behov fram
dtgiardsforslag pa grund av ny exploatering vid

Volvo Tuve.




Nr

Atgird som studerats

och bedomts

Hisingsleden/Steneby-
vigen

Fyrstegsprincipen
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Relevans for
maluppfyllelse

Beskrivning av atgard

Ostergarde norra, norr om Volvo Tuve, DP
Norra Stenebyvigen.

Investerings-
kostnad
Ga vidare

Motivering

3.11

Eventuellt
trimningsatgarder i
korsningen
Hisingsleden/Jockeyvigen

Steg 3

3.12

Flytt av hallplatslage
Klareberg vid Kirra till
befintlig planskild passage
vid Ellesbovigen och slopa
befintligt 6vergangstille
over Hisingsleden.

Steg 3

P& kort sikt for att hoja kapaciteten och Atgart(}aslgm blghov 1
trafiksdkerheten pa Hisingsleden. Ta bort Blgflfear'a ggl())clﬁg metian
signalreglering och forbjuda vanstersviangar i L& Ev Holmz;i] in inom
korsningen (hoger in, hoger ut) eller 8 ) I 8 ‘4
vanstersvangsaccelerationsfilt alternativt If)ﬁglﬁlg g(t)tgn qimgo?re a?tr en
optimera signalreglering. stgiirden sk ag tas vidare.
Befintligt héllplatsldge &r
nyligen
Atgird fran PM Sikra GCM-passager i Region L& Nei tillganglighetsanpassat
Vist 2022-04-27. & 9 | samt befintligt
héllplatsldge ar battre ur
trafikeringssynpunkt.
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Steg 4-atgirder (bygg nytt)

Tabell 6 Foreslagna steg 4 atgarder enligt fyrstegsprincipen.

Relevans for
maluppfyllelse

Atgird som studerats

L7 och bedomts

Beskrivning av atgard Motivering

Fyrstegsprincipen
Investerings-
kostnad
Ga vidare

En forutsittning ar att
Separering med vagricke eller GCM-stod kraver lokalviagnatet inklusive
belysning langs hela strackan. Alternativt kan 3 géng och cykelvagar har
meter skiljeremsa separera korbanan fran GC- byggts ut 1angs med
vagen utan kompletterande belysning. Breddning | Hog Ja Hisingsleden mellan

av vagsektion krivs oavsett atgidrdsforslag. Denna Bjorlandavégen och
atgard hanteras separat eller i samband med Holmvégen s GC-vagen
atgard 4.6 nedan, breddning till 2+2-vag. har ett nit att koppla an
till.

Planerad exploatering pa
Hisingen samt forbattrad

Separerad GC-vig langs
4.1 | med Hisingsleden mellan | Steg 4
Holmvégen och Tuvevégen.

Trafikplats korsningen Trafikplats for 6kad trafiksidkerhet och kapacitet.

4.2 Hisingsleden, Tuvevigen Steg 4 Dznl?:dz’;gard hanteras separat eller med dtgard | Hog Ja trafiksikerhet och
4 ) framkomlighet/robusthet.
En 2+1-vi int
Hisingsleden breddas till 2+1-vag med u;r)lp motV ggerf\;?(liilllz);ltleiing
Breddning till 2+1-vig pa motesseparering mellan Bjorlandavégen och som planeras i omradet
Hisingsleden mellan Steg Holmvéigen. Kommunalt lokalvignit parallellt for | . | samt den
4.3 Bjorlandavigen och 3-4 gang, cykel och motorfordon. Trafikplats vid Hog Nej framkomlighet/robusthet
Holmviigen Holmvégen och eventuellt vid Jockeyvégen. som motiveras for
’ Busshéllplatser vid Holmviagen och Jockeyvagen. omledning av trafik till
Anslutningen till Stenebyvagen stangs. Hisingsleden/Norrleden.
Hisingsleden breddas till 2+2-vig med Planerad exploatering pa
Breddning till 2+2-viig pa motesseparering mellan Bjorlandavégen och Hisingen samt forbéttrad
Hisingsleden mellan Steg Hoolmvéigen. Kommunalt lokalvagnat paral}ellt for Hs 3 trafiksikerhet och
4.4 Bjorlandavigen och 3-4 gang, cykel och motorfordon. Trafikplats vid 0g 2 | framkomlighet/robusthet

Holmvigen och eventuellt vid Jockeyviagen.
Busshéllplatser vid Holmviagen och Jockeyvagen.
Anslutningen till Stenebyvégen stings.

Holmvigen. for omledning av trafik

motiverar en 2+2-vag.
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Nr

Atgird som studerats

och bedomts

Fyrstegsprincipen

Breddning till 2+1-vag pa Ste
4.5 | Hisingsleden mellan _ &
Holmvégen och Tuvevégen. 3-4
Breddning till 2+2-vig pa Ste
4.6 | Hisingsleden mellan _g
Holmvégen och Tuvevégen. 374
Breddning till 2+1-vig pa
Norrleden mellan Steg
47 Tuvevigen och 3—4
Klarebergsmotet.
Breddning till 2+2-vig pa
3 Norrleden mellan Steg
4- Tuvevigen och 3—4
Klarebergsmotet.
Cirkulationsplats vid
4-9 Klarebergsmotet. Steg 4
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Relevans for
maluppfyllelse

Beskrivning av atgard

Investerings-

kostnad
Ga vidare

Motivering

En 2+1-vig svarar inte
mot den exploaterin
Hisingsleden breddas till 2+1-vig med 1;(1)3111)1 planeras ixcf)mrﬁdefc &
motesseparering mellan Holmvigen och . . | samt den
Tuvevigen med géng- och cykelvig langs med Hog Nej framkomlighet,/robusthet
leden. Trafikplats och busshallplatser vid som motiveras for
Tuvevigen. omledning av trafik till
Hisingsleden/Norrleden.
Planerad exploatering pa
Hisingsleden breddas till 2+2-vig med Hisingen saﬁlt f6rbéit%r1:1d
motesseparering mellan Holmvigen och . trafiksikerhet och
Tuvevigen med géng- och cykelvig lings med Hog Ja | usthet for omledning
leden. Trafikplats och busshallplatser vid av trafik motiverar en
Tuvevigen. 2+2-vig.
En 2+1-vig svarar inte
upp mot den exploaterin;
Norrleden breddas 2+1-vig med moétesseparering 5(1))111)1 planeras ixc?mrﬁdet &
mellan Tuvevigen och Klarebergsmotet. . .| samt den
Trafikplats vid Gerrebackavigen och Hog Nej framkomlighet,/robusthet
busshéllplats vid Gerrebackavigen och som motiveras for
Klarebergsmotet. omledning av trafik till
Hisingsleden/Norrleden.
. . . Planerad exploatering pa
Norrleden breddas 2+2-vig med métesseparering Hisingen samt forbittrad
mellan Tuvevigen och Klarebergsmotet. p
: : - .. trafiksékerhet och
Trafikplats vid Gerrebackavigen och Hog Ja | busthet for omledning
busshéllplats vid Gerrebackavigen och av trafik motiverar en
Klarebergsmotet. 2+2-vig.
. . . . S Trafiksdker 16sning i
C.I.lrkulatlons.plats vid Klareberg inklusive vagport Hog Ja anslutning till befintlig
for Ellesbovigen. trafikplats vid Klareberg.
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5.3. Motiv till val av standard pa lang sikt

Nedan foljer en beskrivning av atgardsvalsstudiens motiv till val av standard pa 1ang sikt.

Kapaciteten for 1+1 viagar (motortrafikleder/motesfria landsvagar) bedoms ha en god kapacitet upp till
cirka 1 550 fordon/tim. Kapacitetsviardena ar huvudsakligen baserade pa tidigare modellutveckling och
empiri redovisade i Effektsamband for transportsystemet (Trafikverket, 2014).

For 2+1 vigar bestdms kapaciteten helt av 6vergingen fran tva till ett korfilt i ena riktningen. Aven vid
85 % med tvA filt i varje riktning blir brytpunkten for god kapacitet 1 550 fordon/tim. da det
nédgonstans lings med vigstrackan maste finnas en 6vergang fran tva till ett korfalt. Vi denna 6vergang
kommer det alltsa alltid bildas en flaskhals vid mer an 1 550 fordon/tim.

Vid 100 % tva falt, dvs 2+2, ar kapaciteten hogre och vagstrackan ska berdknas enligt metoder for
motorvagar och flerfaltsvagar.

1 550 fordon/tim. kan 6versittas till ADT cirka 15 500 fordon/dygn. Delar av utredningsomradet,
sarskilt delen Tuvevigen - Klareberg, uppnar dessa floden redan idag. Enligt Stadens trafikanalyser
med justerad markanviandning 6verskrider samtliga delstrackor brytpunkten for en god trafiksdkerhet
och kapacitet. Detta ska dock ses som kinslighetsanalyser.

Det ar svart att veta nir, eller om, denna brytpunkt uppstéar beroende pa exploateringstakten pa de
foretagsetableringar och logistikomraden som ansluter till Hisingsleden. Som beskrivs tidigare i
studien finns dock en ambition att géra Hisingsleden mer attraktiv, framfor allt for godstransporter.
Ska detta forverkligas bor kapaciteten sdkras redan innan brytpunkten uppnés. Gors inte detta finns
risken att godstrafik pa Hisingsleden istillet viljer andra leder som Staden onskar avlasta. En utbyggd
Hisingsled/Norrled ger alltsé storre mojlighet att styra om trafik och avlasta de mer centrala lederna i
Goteborg sasom Lundbyleden, Gotaleden och E6.

Hisingsleden/Norrleden &r dven ett viktigt framtida kollektivtrafikstrak. Som tidigare ndmnts finns det
i Mélbild Koll2o25 en utblick efter 2035/2050 dir en "nordlig mellanstadsring” identifieras for
Metrobuss eller motsvarande kapacitetsstarkt kollektivtrafikkoncept. En utbyggd Hisingsled/Norrled
till 2+2-vég ger en storre flexibilitet i systemet f6r den typen av trafikupplagg.

Korsningspunkterna pa leden ar idag signalreglerade pa den aktuella striackan. For att forbattra
trafiksdkerheten i en korsningspunkt kan en cirkulationsplats anldggas. Trafikverket havdar dock att
Hisingsleden/Norrleden har en funktion som prioriterad led for tung trafik vilket innebar att
cirkulationsplatser bor undvikas. Ledens korsningspunkter bor déarfor vara planskilda. En
cirkulationsplats dr dock foreslagen i direkt anslutning till Klarebergsmotet for att forbattra
trafiksdkerheten och framkomligheten i denna punkt.

5.4. Atgirdsforslag att ga vidare med (Atgardskategorier)

De studerade dtgirderna som foreslas att g& vidare med delas in i dtgardskategorier. Dessa
atgardskategorier ar uppdelade, dels i tidshorisont pa kort sikt eller 1ang sikt, dels efter geografisk
strackning pa Hisingsleden/Norrleden.

Kort sikt stracker sig fram till 2035 och l4ng sikt efter 2035. Pa kort sikt prioriteras sé kallade
trimningsatgirder sasom trafiksiakerhets- och kapacitetshéjande atgarder samt atgiarder for
kollektivtrafiken. P4 lang sikt, nar kapaciteten pa leden och i korsningspunkterna har 6verskridits till
f6ljd av exploateringarna i omrédet samt for aktiv trafikledning av trafik frén centrala trafikleder till
Hisingsleden/Norrleden, foreslas storre trafiksiakerhets- och kapacitetshojande atgarder.

De tre delstrackor som leden har delats upp i ar:
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1. Mellan Bjérlandamotet och Holmvagen, ca 2,5 km.
2. Mellan Holmvigen och Tuvevigen, ca 2,8 km

3. Mellan Tuvevigen och Klarebergsmotet, ca 4,7 km

Etappindelningen kan komma att fordndras beroende pa den fortsatta planeringsprocessen samt
dialogen med Goteborgs Stad.

For redovisning av méluppfyllelse for de olika delstrackornas paket/atgardskategorier, se bilaga 1.
Effekter och mél per delstricka.



5.5. Sammanstallning av atgardsforslag pa kort och lang sikt

Detta avsnitt avser illustrera foreslagna atgiarder och fortydliga hur dessa delas upp i olika
atgardskategorier.

Trimningsatgérder pa kort sikt

M 6412433

....Cykelpassage i korsningen k.

S
g s P S | e ey
Upprhéllpl —
: ' Hela strackan

Mobilitets- och parkeringsutredning
och/eller gron transportplan

el Justera tider for skiftarbete for att sprida
A ut trafiken over tid

Okad turtathet i kollektivtrafiken

Fordjupad utredning ITS-l6sning,
serviceniva Hog

Forbattra belysningen i korsningarna

N
Ty

\:‘—;

rutigfl 1TiMNingsatgardery;
N O

Upprusta hallplatser langs strackan
med hansyn tilltrafiksékerhet,
tillganglighet och komfort

v
\V Il X W5 S0

Ev. trimningsatgdrder| * '
vid behov :

-g) cin ] : v } ] « Trimningsatgarder i korsningen
e L ; Hisingsleden/Stenebyvagen
= Eventuellt trimningsatgérder i korsningen
Hisingsleden/Jockeyvagen
7| * Trimningsatgarder i korsningen
Hisingsleden/Holmvagen
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V|Trimningsatgarder

= a = \B(-" : g

Skala 1:55 500. SWEREF 99 TM. RH 2000.

N 6387836

"’ | 1| I I LANTMATERIET
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Figur 39 Trimningsatgérder pa kort sikt visas pa kartan, uppdelat i delstrdckorna Bjérlandamotet — Holmvégen,
Holmvégen — Tuvevédgen samt Tuvevdgen — Klareberg
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Trafiksdkerhets- och kapacitetshéjande atgérder pa lang sikt

M 8412433

it

Bsshéllplats

n ST
] _.Lw GC-vdg langs Norrleden
~— Tuvevigen-Klareberg .

Tradet
-

ey @
< Kvillehed

CLEs e
e -‘{‘f | JGC-vaglangs Hisingsleden
“ /= ./ Holmvigen-Tuvevd P

Breddning till 2+2 med métesseparering
inklusive lokalvagnat for GC-trafik och
motorfordon. Trafikplats vid Holmvagen
och Jockeyvéagen. Busshallplatser vid
Holmvagen och Jockeyvéagen.

= Aktiv styrning av transporter till
Norrleden/Hisingsleden

Breddning till 2+2 med métesseparering.
Busshallplatser vid Tuvevagen.

Trafikplats vid Tuvevagen
Separerad GC-vég langs med Hisingsleden
mellan Holmvagen och Tuvevégen

Aktiv styrning av transporter till
Norrleden/Hisingsleden

Breddning till 2+2 med métesseparering.
Busshallplatser vid Gerrebackavdgen
och Klareberg.

Trafikplats Gerrebackavagen

Cirkulationsplats vid Klareberg inkl.
vagport for Ellesbovégen
Separerad GC-vég lings Norrleden
mellan Tuvevigen - Klareberg
Aktiv styrning av transporter till
Norrledan/Hisingsleden

N 6397836
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Figur 40 Trafiksékerhets- och kapacitetsh6jande atgérder pa lang sikt visas pa kartan, uppdelat i delstréckorna
Bjérlandamotet — Holmvégen, Holmvégen — Tuvevégen samt Tuvevégen — Klareberg
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5.6. Utforligare beskrivning av vissa atgardsforslag pa kort sikt

Cykelbverfart korsningen Hisingsleden/Tuvevégen

I nuldgesutformningen for korsningen Hisingsleden/Tuvevigen hénvisas cyklister lings Tuvevigen i
nord/sydlig riktning ut i blandtrafik med motortrafiken. Mindre justeringar av befintlig yta, flytt av
trafiksignaler, ny vigmarkering samt breddning av befintlig gdng- och cykelbana i anslutning till
korsningen kan medféra en trafiksdkrare utformning med cykelpassager. Nedan presenteras ett
schematiskt utformningsforslag,Figur 41.

Figur 41 Cykelbverfart korsningen Hisingsleden/Tuvevégen. Cyan férg = forslag ny utformning (justering
triangelrefug samt vdgmarkering)
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Upprustning av héllplatser

VO Investering héller for narvarande pa att ta fram uppdaterade typritningar for olika hallplatstyper.
Nar dessa ritningar ar klara (under 2023) kan lamplig ritning for fickhallplats anvindas. Pa bilden
nedan visas hallplatsen Klareberg pa Norrleden som upprustades under 2022, Figur 42.

i - e

Figur 42 Upprustad héllplats Klareberg pa Norrleden i riktning mot Hisingsleden

I dtgarden upprusta hallplatser ingér dven att forlanga infartsstricka till hallplatslaget samt
accelerationsfilt. Enligt VGU (rad) kan infartsstrackan i landsbygdsmilj6 forlangas for att ge en
mjukare kérning.

Figur 43 visar utformning av fickhallplatser pa landsbygd med infartsstriacka for vigar med hastighet
mellan 80 och 100 km/h.

Figur 43 Utformning av fickhallplats vid VR80-VR100 i landsbygdsmiljé, VGU rad (2022)

Cirkulationsplats vid Klareberg

Vid Klareberg foreslas en cirkulationsplats i anslutning till Klarebergsmotet. Nedan visas ett tidigare
framtaget utformningsforslag inkl. vagport for Ellesbovagen, Figur 44. Utformningsforslaget ska dock
inte tolkas som ett stillningstagande kring lokalisering eller utformning. Ett sddant stillningstagande
kommer kréva att flera olika alternativ analyseras och konsekvensbed6ms inom ramen f6r en formell
végplaneprocess.
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Figur 44 Principutformning fér en cirkulationsplats vid Klareberg inkl. vdgport fér Ellesbovdgen. Ur
Genomfdrbarhetsstudie Hisingsleden, E620, Vddermotet — Klareberg 081217, Norconsult samt Arbets-PM EG6.20
Hisingsleden Norra delen, Trafikverket/Sweco, 170202

Atgérdsférslag trimning Holmvégen/Flygfiottiliens védg och Stenebyvégen

Atgirdsforslag for trimningsatgirder for korsningen Hisingsleden och Holmvigen/Flygflottiljens vig
tas fram av G6teborgs Stad i titt samarbete med Trafikverket och beskrivs inte i detalj i denna AVS.
Det gors i samband med framtagande av detaljplan (DP1) for Save flygplats och i detta sammanhang
analyseras prognosar 2026 respektive 2040. Trimningséatgiarder vid Holmvagen/Flygflottiljens vag
som diskuterats ar forlangning av hoger-respektive vanstersvingfilt samt justering av trafiksignaler.

Aven Stenebyvigens anslutning till leden vid Volvo Tuve hanteras utanfor denna AVS i samband med
framtagande av detaljplan Norra Stenebyvigen.
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5.7. Vagen framtida funktion — Méjlighet till trafikstyrning pa lang sikt

Hisingsleden/Norrleden fyller idag en rad olika funktioner, for bade lokal, regional och nationell
trafik, se sid 23. Den &r ocksé en betydande godsled och led for farligt gods, liksom en omledningsvig
for E6 genom centrala Goteborg. Daremot ar de naturliga forutsattningarna for att mer trafik ska ledas
denna vig begransade och att en 6kning av trafiken till stor del sker som en konsekvens av den
exploatering och verksamhetsutveckling som sker lokalt pd Hisingen, med start- eller mélpunkt i
omradet. S& dven vid en forstarkning av vigen till 2+2, vilket visas i Stadens trafikanalyser. Trafiken ar
séledes till stora delar knuten till verksamheterna pa Hisingen med undantag for transporter av farligt
gods som ar hanvisade till att anvdnda denna vag. De trafikanalyser med utokad kapacitet pa leden
som gjorts i anslutning till denna studie, visar att det sannolikt kommer att kravas séval aktiv
trafikstyrning (incitament eller tvingande &tgarder) och begrinsningar pa de centrala lederna for att
overflyttning av trafik till Hisingsleden och Norrleden ska ske.

En aktiv trafikledning av trafiken kan ske pa flera olika sitt, med olika typer av styrmedel for att 6ka
effektiviteten i trafiksystemet Storgoteborg. Genom att 6verfora trafik fran de hért belastade lederna i
centrum mojliggors minskade utslapp och minskad miljopaverkan i kénsliga omréden i centrala
staden. Det medfor ocksa en battre dynamik kring den trafik som méste g genaste viagen och de
transporter som av olika skal inte ar lika tidskritiska och som darfor kan vilja andra végar eller tider.
En omledning av trafiken genom Goteborg skapar mojligheter till jamnare belastning av vignitet och
ett battre utnyttjande av samhallets resurser. Samtidigt kraver det 6kad kontroll 6ver belastningen i
transportsystemet for att pa olika satt f dem som utnyttjar systemet att i god tid vilja alternativa
végar eller planera for alternativa fardsitt.

Steg 1 och 2-atgirder spelar en stor roll i detta ssmmanhanget, bland annat genom att paverka
efterfrdgan pa transporter och resor, men ocksa for att effektivisera de resor som genomfors idag. En
stor del av de potentiella atgarderna har inte Trafikverket mandat att paverka pé egen hand, daremot
finns det goda forutsattningar att visa pa mojligheterna med ny teknik, kooperativa intelligenta
transportsystem (C-ITS) och 6kad digitalisering.

Med aktiv trafikledning finns forutsattningar att dynamiskt leda mer trafik till Hisingsleden och
Norrleden for att avlasta de delar av det centrala vignétet som &ar hart belastade. En forutsittning for
detta ar dock att framkomligheten f6r de fordon som omleds kan garanteras.

Det har vid flera tillfdllen diskuterats att 6ka framkomligheten for godstransporterna genom att tillita
godstransporter och andra nyttotransporter i kollektivtrafikkorfalt for att pa s sitt korta restiderna
och minska restidsosdkerheten for naringslivets transporter. Studier har gjorts bland annat pa E6 norr
om Goteborg, dar man med hjilp av simulering dels kunnat konstatera att det ar tekniskt majligt, dels
att det finns berdakningsbara nyttor, dock begransade i detta forsok (projektet Kringfartslogistik,
Trafikverket (2018)). Det konstateras samtidigt att det kriavs anpassningar av infrastrukturen i sig men
ocksa av Vaglagen respektive Plan och bygglagen for att mojliggora detta (Trafikverket, 2018). Det
finns ocksd utmaningar med att kontrollera efterlevnaden, men dven hir finns det tekniska 16sningar
som skulle kunna appliceras, sdsom geofencingstrategier eller andra typer av kontrollsystem.

Serviceniva

En viktig forutsattning for Trafikverkets arbete med bade trafiksikerhet och milj6 ar de vagsides ITS-
atgarder som finns pa de storre lederna idag, med digitala hastighetsskyltar for variabel hastighet,
informationstavlor och den infrastruktur som detta for med sig. Trafikverket har utarbetat riktlinjer
for vilka investeringar i vagsides ITS som &r aktuella for vagnatet baserat pa drsmedeldynstrafiken
(ADT) och knutit detta till en serviceniva. Servicenivier beskriver vilken grad av trafikledning som kan
tillhandahallas pa statliga vigar. Syftet med att infora servicenivier ar att genom ett mer effektivt
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nyttjande av vagtrafikledningen forbattra framkomligheten och minska storningskénsligheten i
vagsystemet. Servicenivd Hog innebar en aktiv trafikinformation, systematisk trafikledning och
styrning dar trafiken 6vervakas, leds och styrs aktivt pd en 6vergripande systemniva.

Inom Trafikverket har det konstaterats att det ar svart att motivera inférandet av mélnivan Serviceniva
Hog, med hog incidentberedskap och god aterstéllningsformaga, for flertalet av vigarna i ett utpekat
vagnit. Det konstateras ocksé att teknikutvecklingen gar snabbt vilket kan betyda att denna teknik ar
foraldrad niar det kan bli aktuellt for denna trafikled.

For narvarande gors ett forsok i Trafikverkets Region Mitt pd E4 mellan Gavle och S6derhamn med ett
enklare system, sa kallat MCS Light, som innebar digitala skyltar som styrs av detektorer och som visar
andrade hastighetsbegriansningar, varning for ko, varning for olycka mm. Om detta férsok faller val ut
skulle MCS Light kunna vara aktuellt pd Hisingsleden/Norrleden pa kort sikt.

Pagaende arbete med automatisering och elektrifiering

Med den utveckling som spas for etableringen av nya verksamheter pa Hisingen, inklusive
exploateringen av Save flygplatsomrade, 6kar behovet av hillbara godstransporter pa viag. Det skapar
ocksa nya mojligheter att utveckla l16sningar for elektrifierade och automatiserade transporter, bade i
form av transporter mellan exempelvis hamnen och Save flygplats och vidare norrut mot E6 och Oslo.
Det pagar just nu forsok pa olika platser i Sverige med elvigar, exempelvis i Orebro/Hallsberg och pa
vag 73 Norvik — Sodertilje/Nyndashamn, forsok som i framtiden kan generera fullskaliga 16sningar pa
langre sikt.

Det finns ocksa flera ldngtgdende studier kring en elektrifiering av lastbilsflottan i Sverige. Fokus ligger
ofta pa laddinfrastrukturen men dven har pa mojligheten att nyttja elvigar fran fordonsindustrins

sida. Med avseende pa den verksamhet som pagar pa Save flygplatsomrade kring elektrifiering inom
flyget ligger dven en elektrifiering av viagstrackan mellan G6teborgs hamn och Save som en mojlig
framtida utveckling, 4&ven om tekniken dnnu &r i sin linda. Det finns inom Trafikverket &nnu ingen
uttalad strategi kring valet av teknisk 16sning eller omfattning pa kommande infrastrukturbehov, men
mojligheten finns.
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6. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

6.1. Beskrivning av overgripande inriktning

Den 6vergripande inriktningen i denna atgiardsvalsstudie har varit att hitta dtgarder pa kort och ling
sikt med utgédngspunkt att svara upp mot de etableringar som planeras i omradet samt ambitionen att
styra om trafik frin lederna i de centrala delarna av Goteborg till Hisings- och Norrleden.

Atgdrder som studeras i studien giller frimst i befintlig strickning. De &tgirdsforslag som foreslas
bestar dels av mindre riktade dtgirder pa kort sikt, dels en helhetslosning for hela strickan fran
Bjorlandamotet — Klareberg (exkl. Klarebergsmotet) pa lang sikt. De riktade &tgardsforslagen har
koncentrerats till platser dir bristerna dr som storst med avseende pé trafiksdkerhet och tillganglighet
och dar en vardering har gjorts utifran trafikfloden och tillkommande trafik med hénsyn till planerad
exploatering i omradet. I detta ingar dven GC- och kollektivtrafikitgarder. De langsiktiga atgiarderna
syftar till att 6ka trafiksdkerheten pé leden samt forbéttra dess framkomlighet/robusthet da ledens
funktion som transportled forstarks.

6.2. Rekommenderade atgarder
Nedan beskrivs atgardsforslag pa kort sikt samt pa 1ang sikt, uppdelat i tre delstrickor. Atgirder pa
kort sikt bendmns trimningsatgarder och atgarder pa lang sikt, trafiksdkerhets- och kapacitetshéjande
atgirder.
De tre delstrickor som leden har delats upp i ar:

1. mellan Bjorlandamotet och Holmvigen,

2. mellan Holmvagen och Tuvevagen,

3. mellan Tuvevigen och Klarebergsmotet.

For redovisning av méluppfyllelse for de olika delstrackornas paket/atgiardskategorier, se bilaga 1.
Effekter och mal per delstréacka.



Trimningsatgarder pa kort sikt

Tabell 7 Trimningsatgérder pé kort sikt
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(om behov uppstar féranlett av

behdover goras i
statens

Kostnad
prisniva
4-stegs-
Delstricka Atgird g Ansvar Tidsplan | 2022-06 Finans
principen o
mkKki.
byggherre-
kostnad
1.1 Mobilitets- och Anges inte s
- . .. . A t
parkeringsutredning och/eller | Steg1 Goteborgs Stad idenna d:fﬁz iZIxIVeSI -
gron transportplan Avs
1.4 Justera tider for skiftarbete ) Anges inte Anges inte i
for att sprida ut trafiken Gver Steg 1 Goéteborgs Stad idenna denna AVS -
tid. Avs
- " . A int S
2.3 Okad turtithet i Steg 2 VGR och i (rilfsrsl;n ¢ Angesintei | _
kollektivtrafiken Viésttrafik AVS denna AVS
Overgripande for
hela striackan 2.6 Fordjupad utredning ITS-
16sning, Serviceniva Hog pa
Hisingsleden/Norrleden. _ _
Hanteras samlat med 6vriga Steg 2 Trafikverket 282? &1?’2 %4 | PLAN
utpekade leder som ska effekt-
och nyttobedommas for
Serviceniva Hog.
3.1 Upprusta héllplatser langs
strackan med hansyn till St Trafikverket 2025— Ca 0 Mk SINV
trafiksékerhet, tillgdnglighet 63 rahikverke 2035 a9 Mkr
och komfort (6 st./lagen)
2.5 Forbéttra belysningen vid 2025-
korsningen Holmvigen/ Steg 2 Trafikverket 2035 Ca 0,5 Mkr SINV
Flygflottiljens vig
Goteborgs Stad/
Trafikverket
3.9. Trimningsatgérder i Atgiirder som
korsningen Hisningsleden och behover goras i _ Anges inte i SINV/
Holmvigen/Flygflottiljens vig | Steg 3 statens 2825 delifes\ 1;\1\t7e81 Kommunal
foranlett av detaljplan 1, Séve anldggning med 35 medfinans
flygplats. anledning av
detaljplan
bekostas i regel
av kommunen.
Delstréacka 1, Goteborgs Stad/
Bjorlandamotet- Trafikverket
Holmvéagen
Atgirder som
3.10 Trimningsatgérder i behover goras i SINV/
korsningen statens _ Al inte i L
Hisingsleden/Stenebyvigen Steg 3 anlidggning med zggg d:rifiz EV%I Kommunal
foranlett av detaljplan norra anledning av medfinans
Stenebyvégen. detaljplan
bekostas i regel
av kommunen.
Goteborgs Stad/
3-11 E.Vent.}l el'l't . Trafikverket SINV/
trimningsatgarder i Steg 3 2025— Komrmunal
korsningen Ateird 2035 Anges inte i
Hisingsleden/Jockeyvigen garcer som denna AVS medfinans
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exploatering vid Sdve

anldggning med

Klarebergsmotet

flygplats) anledning av
detaljplan
bekostas i regel
av kommunen.
2.5 Forbattra belysningen vid + Trafikverket 2025— Mkr INV
Delstréicka 2, korsningen Tuvevigen Steg 2 rafiverke 2035 Cao5 S
Holmvégen- _
Tuvevigen 1%.8 C}fkelpassage vid
orsningen 2025—
Hisingsleden,/Tuvevigen Steg 3 Trafikverket 2035 Ca 0,6 Mkr SINV
(s6dra benet)
Delstracka 3 - . .
" ’ 2.5 Forbéttra belysningen vid 2025—
Tuvevigen- T-korsningen Gerrebacka Steg 3 Trafikverket 2035 Ca 0,5 Mkr SINV

Kostnader for trimningsatgarder pa kort sikt har tagits fram i samrad med kalkylsamordnare pa

verksamhetsomrade Investering samt projektledare pd Underhall inom Trafikverket.
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Trafiksikerhets- och kapacitetshojande atgirder pa lang sikt

Tabell 8 Trafiksdkerhets- och kapacitetshéjande atgérder pa lang sikt

Kostnad
4-stegs- iy
Delstriicka Atgard ) g Ansvar Tidsplan prisniva Finans
principen 2022-06 inkl.
byggherre-
kostnad
1.2 Skapa forutséattningar for
Overgripande for aktiv ledning av transporter i Ange inte i
hela strickan till Hisingsleden/Norrleden Steg 2 Trafikverket Efter 2035 denna AVS -
4.4 Breddning till 2+2-vig pa
Hisingsleden mellan
5 Bjorlandamotet och
Delstracka 1, ) .
Bjérlandamotet- Holmviigen, inkl. PLvav/ NVAG/
Holmvigen, ca 2,5 trafikplatser vid Jockeyvigen, Steg 4 Goteborgs Efter 2035 Ca 560 Mkr Kommunal
km ’ ’ Holmvigen samt Stad medfinans
: busshéllplatser, parallellvig
och GC-vig langs hela
delstriackan.
4.6 Breddning till 2+2-vig pa
Delstricka 2 Hisingsleden mellan
Holmviig en- Holmviigen och
Tuvevégen, ca 2,8 Tuveviigen, inkl. trafikplats Steg 4 Trafikverket Efter 2035 Ca 540 Mkr NVAG
km ’ ’ vid Tuvevégen samt
’ busshallplatser och GC-vig
langs hela delstrackan.
4.8 Breddning till 2+2-vig pa
Norrleden mellan Tuvevigen
. och Klareberg, inkl.
Delstricka 3, trafikplats vid Gerrebacka, och Steg 4 Trafikverket Efter 2035 Ca 820 Mkr NVAG
Tuvevagen- cirkulation vid Klareberg samt
Klarebergs-motet, ca | GC-vig lings hela delstrickan.
4,7 km.
4.9 Cirkulationsplats vid NVAG/
Klareberg inkl. vagport for Steg 4 Trafikverket Efter 2035 Ca 175 Mkr | Vistsvenska
Ellesbovigen paketet

Trafiksakerhets- och kapacitetshéjande atgarder pé 1dng sikt har tagits fram med hjilp av GKI (grov
kostnadsindikation) och ar kvalitetssiakrat enligt Trafikverket Region Vists interna rutiner.

6.3. Krav eller reckommendation till planering pa projektniva och senare

Bedomningen &r att en breddning till en 2+2-vig fortsitter séder ifran och tar vid dir objektet
Hisingsleden, sodra delen, slutar vid Bjorlandamotet. Dels for att f4 en kontinuitet i utbyggnaden, dels
for att mote den exploatering som planeras i den sodra delen av den aktuella strackan. Ett fortsatt tatt
samarbete bor ske mellan Trafikverket och Géteborg Stad kopplat till den exploatering som sker i
omrédet sdsom fragor kring tidsperspektiv, ansvarsfordelning och finansiering.

For att inte en felande ldnk ska uppsté bor atgiard 4.1 Separerad GC-vig langs med Hisingsleden
mellan Holmvagen och Tuvevigen inte genomforas innan GC-vig ar fardigstilld i etappen
Bjorlandamotet — Holmvégen.

En utbyggnad av Norrleden 6ver Bohusbanan fér inte forsvara en utbyggnad till dubbelspar pa
Bohusbanan eller omvant.
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8. Bilagor

1. Effekter och méluppfyllelse per delstricka — Samlad effektbedomning



70 (78)

Bilaga 1. Effekter och maluppfyllelse per delstracka

Nedan foljer en samlad effektbedomning for de sex olika paketen/atgirdskategorierna.
Effektbedémningen innehéller en bedomning av foljande aspekter:

e MaAluppfyllnad av atgardsvalsstudiens mal
e MaAluppfyllnad av transportpolitiska mal - funktionsmalet
e  Maluppfyllnad av transportpolitiska mél - hansynsmaélet

e Maluppfyllnad samhaillsekonomi och langsiktig hallbarhet

Foljande bedomningsskala tillimpas i effektbedémningen.

Positiv effekt

Svag positiv effekt

Svag negativ effekt

Negativ effekt

Forsumbar effekt

Effektbedomningen for paketen pa 1ang sikt gors for en breddning av Hisingsleden/Norrleden till 2+2
viag med mittseparering.

Maluppfylinad av atgardsvalsstudiens mal

En bedomning av méluppfyllelse av dtgardsvalsstudiens mal (som formulerats i avsnitt 3.3) har gjorts.
Tabell g visar effektbedomningen av paketen pa kort sikt, uppdelat pa de tre delstrickorna. Tabell 10
visar effektbedomningen av paketen pa lang sikt ocksa uppdelat pa de tre delstrackorna.

Analysen visar att atgiarderna pa kort sikt har en mestadels svag men positiv effekt pd de mal som satts
upp specifikt for denna AVS. Pa delstriicka 1 och till viss del delstriicka 2 #r effekten storre i och med
de konkreta atgarderna, sd som trimningsatgarder for kapacitet och trafiksdkerhet i korsningarna
langs delstracka 1, upprustning av busshallplatser langs hela striackan och cykelpassagen i korsningen
med Tuvevagen. Delstracka 3 har pé kort sikt endast atgirder i steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen vilket
ger osidkra effekter pa trafiken. Maluppfyllelsen dr ddrmed ocksé osiker att bedoma och manga av
atgiarderna bedoms darfor fa en forsumbar effekt pa malen.

Effekterna pa maélen for dtgarderna pa lang sikt ar daremot till stor del positiv for alla delstrackor. Det
ar dock en svag negativ effekt pd mél B som handlar om att 6ka attraktiviteten for kollektivirafiken.
Aven om forbittringar gors for kollektivtrafiken kommer en breddning till 2+2 med métesseparering
gora det forméanligt att vilja personbilen vilket leder till bedomningen av effekten pa malet.



Tabell 9. Bidrag till AVS-mal, effektbedémning av paket p& kort sikt.
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Trafiksdkerhetshojande atgarder och kollektivtrafiksatgarder pa kort sikt

Mmal
Delstrdcka 1 Delstrdcka 2 Delstréicka 3
Tidsaspekt
fardigstallande Kort sikt Kort sikt Kort sikt
Fére 2035
Svag positiv effekt: Forsumbar effekt: Paketet Forsumbar effekt:

Mal A
Utveckla leden till ett
mer attraktivt strak fér

Trimningsatgarder i
korsningarna kan skapa
incitament for naringslivets
transporter att vdlja

beddms inte innehalla nagra
atgarder som skapar ett starkt
incitament for naringslivets
transporter att vdlja

Se foregaende.

ndringslivets Hisingsleden eftersom Hisingsleden.
transporter. framkomligheten langs leden
okar.
Svag positiv effekt: Paketet Svag positiv effekt: Svag positiv effekt: Okad
innehaller upprustning av Se foregaende. turtathet i kollektivtrafiken kan
Mal B héllplatser och 6kad turtathet i ge en svag positiv effekt for
Ge férutsdttningar fér | kollektivtrafiken som kan 6ka o6kad attraktivitet for
att géra det mer attraktiviteten ndgot. Dock &r kollektivtrafiken. Finns fa
attraktivt att vdlja det fortsatt langa avstand i malpunkter langs strackan,

kollektivtrafiken én vad
det dr idag. Sdrskilt
fokus for
pendlingstrafiken.

Mal C

Oka tillférlitlighet,
kontinuitet och
trafiksdkerhet pd
Hisingsleden/Norrleden
for forbdttrad upplevd
och faktisk robusthet
for bade
godstransporter och
personresor.

Mal D

Forbdttra cykelstrdken
fér pendling till lokala
mdlpunkter genom att
sdkerstdlla en
trafikséiker, attraktiv
och trygg miljé for
oskyddade trafikanter.

omradet och inte tillrackligt
bra férbindelser mellan
hallplatser och malpunkter.
Detta leder till bedémningen
att effekten endast ar svagt
positiv.

Forsumbar effekt: Paketet
bedéms inte innehalla nagra
atgarder som forbattrar eller
paverkar cykeltrafiken.

dédrav svart att bedéma
atgarder och mal pa kort sikt.
Strackan ar mer aktuell pa
langre sikt nar omraden runt
omkring exploateras.

Forsumbar effekt:
Paverkansatgarder (i gron
mobilitetsplan) sa som
uppmuntra till samakning och
forandra tider for skiftarbete
kan leda till minskad mangd
motorfordon pa véagen eller att
motorfordonen sprids ut
jamnare over dygnets timmar.
Hur stora effekterna blir ar
svart att bedoma och det antas
darfor att den upplevda och
faktiska framkomligheten ar
forsumbar i sammanhanget.

Forsumbar effekt:
Se foregaende.

Svag positiv effekt: | paketet
ingar cykelpassage i
korsningen Hisingsleden
/Tuvevagen vilket férbattrar
for cykeltrafiken lokalt i denna
korsning.

Forsumbar effekt: Paketet
bedéms inte innehalla nagra
atgarder som forbattrar eller
paverkar cykeltrafiken.




Tabell 10. Effektbedémning av paket pa lang sikt.
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Trafiksdkerhetshojande atgirder och kapacitetshojande atgarder pa lang sikt

Ml Delstréicka 1 Delstrécka 2 Delstrdcka 3
Tidsaspekt
fardigstallande Ldang sikt Ldang sikt Léng sikt
Efter 2035
Mal A
Utveckla leden till ett
mer attraktivt strak fér
ndringslivets
transporter.
Svag negativ effekt: Atgirden |Svag negativ effekt: Svag negativ effekt:
att bredda Hisingsleden med Se foregaende. Se foregaende.
tillhérande trafikplatser i
korsningspunkter kommer 6ka
bilen attraktivitet for pendling.
M3l B Atgarder for att 6ka och

Ge férutsdttningar for
att géra det mer
attraktivt att vdlja
kollektivtrafiken dn vad
det dr idag. Sdrskilt
fokus for
pendlingstrafiken

Mmal C

Oka tillférlitlighet,
kontinuitet och
trafiksédkerhet pd
Hisingsleden/Norrleden
for férbdttrad upplevd
och faktisk robusthet
for bade
godstransporter och
personresor.

Mal D

Forbdttra cykelstraken
fér pendling till lokala
mdlpunkter genom att
sdkerstdlla en
trafikséiker, attraktiv
och trygg miljé for
oskyddade trafikanter.

forbattra for kollektivtrafiken
okar kollektivtrafikens
attraktivitet. Dessutom okar
trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter i anslutning till
hallplatserna vid
trafikplatserna. Pa grund av
den stora forbattringen for
personbilstrafiken bedoms
paketet totalt leda till en svag
negativ effekt for
kollektivtrafikens attraktivitet.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat




73 (78)

Maluppfyllinad av transportpolitiska méal — Funktionsmal

En transportpolitisk mélanalys har gjorts dar paketens inverkan pa funktionsmalet har bedémts och
visas i Tabell 11. Funktionsmalet handlar om att skapa tillgidnglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Analysen har hir gjorts for atgardspaketen uppdelat pé kort och 1ng sikt gemensamt for de tre olika
delstrackorna. Effekterna pa funktionsmalet bedoms vara likadana oavsett vilken delstriacka det
handlar om, dirfor har denna forenkling gjorts.

Paketen p& kort sikt har nyttor i form av svaga positiva effekter pa tillforlitlighet och trygghet for
personresor och transporter. Aven tillgingligheten forbittras pa grund av modernisering och
tillganglighetsanpassning av busshallplatser langs straket. I 6vrigt ar effekterna forsumbara pad ménga
av funktionsmaélets omraden.

Paketen pa lang sikt har en starkare positiv effekt for tillforlitligheten och trygghet for bade
medborgare och transporter. Det bedoms dock bli en svag negativ effekt for andelen resor med
kollektivtrafik, gadng och cykel pa grund av att tillgéngligheten ar personbil 6kar starkare.

Tabell 11. Bidrag till funktionsmaélet, effektbedémning av paket pé kort och lang sikt.

Trafiksdkerhetshojande atgirder och
kapacitetshdjande atgarder pa lang
sikt

Delstrécka 1-3 Delstréicka 1-3

Svag positiv effekt: Med trimningsatgarder i
korsningspunkter och 6kad turtathet i
kollektivtrafiken forvantas risken for storningar
Medborgarnas resor |och forseningar minska. Detta bedoms bidra till
- tillfsrlitlighet en svag positiv effekt av tillforlitligheten for
medborgarnas resor.

Trafiksdkerhetshojande atgarder och
Mmal kollektivtrafiksatgarder pa kort sikt

Svag positiv effekt: Att modernisera
hallplatserna langs strackan kan ge en 6kad
trafiksdkerhet och trygghet for de resenarer
Medborgarnas resor |som anvénder dem. Det &r dock fa av- och

- trygghet pastigande pa hallplatserna. Paketet bedéms
darfor ha en svag positiv effekt pa tryggheten
for medborgarnas resor.

Svag positiv effekt: Med trimningsatgarderna i

Néringslivets korsningarna bedéms tillforlitligheten for

transporter - naringslivets transporter ha en svag positiv

tillforlitlighet effekt pa grund av 6ka framkomlighet langs
Hisingsleden.

Forsumbar effekt: Paketet beddms inte bidra
till nagon tidsmassig kvalitetsforbattringen for
Naringslivets naringslivets transporter i stérre utstrackning.
transporter — Beroende pa vad som kommer fram i en
tidsmassig fordjupad utredning angaende ITS-l6sning pa
kvalitetsforbattring | strdckan kan det bli en positiv effekt. Med
dagens information bedéms paketets effekt
vara forsumbar.
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Trafiksdkerhetshojande atgarder och

Trafiksdkerhetshojande atgirder och
kapacitetshojande atgéarder pa lang
sikt

regionalt/lander

mal kollektivtrafiksatgdrder pa kort sikt
Delstrdcka 1-3
s s Forsumbar effekt: Paketet beddms inte
Tillganglighet

paverka tillgangligheten regionalt/lander.

Jamstalldhet

Férsumbar effekt: Paketet bedoms inte
paverka jamstalldhet mellan man och kvinnor.

Delstréicka 1-3

Svag positiv effekt: Atgarden forbattrar i
huvudsak for biltrafik som bedéms gynna man i
storre utstrackning. Samtidigt forbattras
mojligheten for resendrerna att valja mellan
gang, cykel eller personbil for de kortare
resorna i ndromradet da separat gang- och
cykelvag anlaggs pa strackan.

Funktionshindrade —
kollektivtrafikens
anvdndbarhet for
personer med
funktionshinder.

Svag positiv effekt: Att modernisera
hallplatserna langs strackan med avseende pa
tillganglighet forbattrar anvandbarheten av
hallplatserna for personer med
funktionshinder. Det &r dock i dagslaget fa av-
och pastigande langs strackan. Paketet bedoms
darfor ha en svag positiv effekt for
funktionshindrade.

Svag positiv effekt: Nya tillgangliga
busshallplatser bedoms ge en svag positiv
effekt for anvandbarheten av kollektivtrafiken
for funktionshindrade.

Barn och unga

Férsumbar effekt: Forbattringsatgarder for
kollektivtrafiken kan ha positiv effekt for unga
som i storre utstrackning aker kollektivt.
Hisingsleden ar dock inte ett strak med manga
malpunkter for barn och unga och effekterna
bedéms darfor vara forsumbara.

Forsumbar effekt: Forbattringsatgarder for
kollektivtrafiken kan ha positiv effekt for unga
som i storre utstrackning aker kollektivt.
Hisingsleden &r dock inte ett strak med manga
malpunkter for barn och unga och effekterna
bedéms darfor vara forsumbara.

Andel resor med
kollektivtrafik, gang
och cykel

Forsumbar effekt: Forbattringsatgarder for
kollektivtrafiken kan ha positiv effekt for en
okad andel resor med kollektivtrafik. Det ar
dock i dagslaget fortfarande fa malpunkter och
daliga/langa kopplingar mellan malpunkter och
hallplatser. Inga atgarder i paketet ar riktade
for att 6ka andelen resor med gang eller cykel.
Paketet bedoms darfor ha en forsumbar effekt
pa andelen resor som gérs med kollektivtrafik,
gang och cykel.

Svag negativ effekt: Paketet beddms ha en
positiv effekt pa antalet resor som gors med
kollektivtrafik, gang och cykel. Detta med
anledning av att forbattringsatgarder sker i
form av nya busshallplatser samt utbyggnad av
cykelvagar som idag ar obefintliga langs leden.
Dock 6kar ocksa attraktiviteten for
personbilstrafiken, darfor bedoms den samlade
effekten av paketen pa lang sikt bli svagt
negativ for andelen resor med kollektivtrafik,
gang och cykel.

Maluppfyllelse av transportpolitiska mal — Hansynsmal

En transportpolitisk mélanalys har dven gjorts diar paketens inverkan pa hansynsmalet har bedomts
och visas i Tabell 12. Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, milj6é och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas,
samt bidra till 6kad hilsa.

Aven i denna analys har paketen p4 kort sikt bedomts gemensamt och paketen pa 1ang sikt bedomts
gemensamt. Effekterna pa hansynsmalet bedoms vara likadana oavsett vilken delstracka det handlar
om, darfor har denna forenkling gjorts.

Paketen pa kort sikt har en 6vergripande forsumbar effekt pd hansynsmalet. Paketen bedoms inte
paverka landskapet omkring da inga storre fysiska atgarder foreslas. Effekterna pa klimat, miljo och
hilsa bedoms som forsumbara dé atgardernas paverkan pa trafiken ar osikra. Trafiksdkerheten
bedoms fa en svag positiv effekt pa grund av trimningsatgirderna i korsningarna pa delstracka 1.
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Paketen pé 1ang sikt har till stor del en svagt negativ till negativ effekt pa hansynsmaélets delomréden.
Effekterna pa klimat, hélsa och landskapet bedoms vara lokalt negativ. Syftet med att 6ka kapaciteten
pé leden ar delvis att skapa incitament for niringslivets transporter att vélja denna led framfor andra
strék i staden, vilket innebéar en 6verflyttning av redan befintlig trafik som idag gér pa kénsligare strak.
Dérav blir det en negativ paverkan pa just detta omrade som vags upp av den positiva effekten pa
andra stillen. Det blir ocksé en stor positiv effekt pé trafiksikerheten d& mittseparering och planskilda
korsningar ingar i paketen pé 1ang sikt.

Tabell 12. Bidrag till hdnsynsmaélet, effektbedémning av paket pa kort och lang sikt.

Trafiksdkerhetshojande atgarder och

Trafiksdkerhetshojande atgirder och
kapacitetshojande atgéarder pa lang

buller. Hur stora effekterna blir ar svart att
beddma och det antas darfor att paketet inte
har nadgon paverkan pa bullernivaer.

Halsa — utslapp och
luftféroreningar

Forsumbar effekt: Paverkansatgarder sa som
uppmuntra samakning och forbattringsatgarder
for kollektivtrafiken kan leda till minskad
mangd motorfordon och darmed aven
minskade utsldpp. Hur stora effekterna blir ar
svart att bedéma och det antas darfor att
paketet inte har nagon paverkan pa hilsa och
utsldpp av luftféroreningar.

Landskap — visuell
karaktar

Férsumbar effekt: Paketen bedéms inte
paverka landskapets visuella karaktar.

Landskap — natur-
och kulturvarden

Forsumbar effekt: Paketen beddms inte
paverka natur- och kulturvdarden i omradet.

Trafiksdkerhet

Svag positiv effekt: Trimningsatgarderna i
korsningarna pa delstracka 1 bedoms ge en
svag positiv effekt pa trafiksakerheten.
Beroende pa vad som kommer fram i en
fordjupad utredning angaende ITS-16sning pa
strackan kan det bli en positiv effekt pa
trafiksakerheten.

Mal kollektivtrafiksatgdrder pa kort sikt ikt
Delstrécka 1-3 Delstréicka 1-3

Forsumbar effekt: Paverkansatgarder sa som Svag negativ effekt: Paketet bedoms
uppmuntra samakning och forbattringsatgarder | majliggora for en 6kning av personbilstrafik
for kollektivtrafiken kan leda till minskad varfor mangden fordonskilometrar for

Klimat mangd motorfordon och darmed aven energiintensiva trafikslag bedéms paverkas
minskade utsldpp. Hur stora effekterna blir ar | negativt. Samtidigt gors férbattringar for
svart att bedoma och det antas darfor att pendling med kollektivtrafik och cykel, vilket
paketet inte har nagon paverkan pa klimatet. leder till att den 6vergripande effekten bedéms

som svagt negativ.

Forsumbar effekt: Paverkansatgarder sa som Forsumbar effekt: Atgirden kan leda till en
uppmuntra samakning och forbattringsatgarder | reduktion av trafikarbetet pa centrala leder
for kollektivtrafiken kan leda till minskad som darmed flyttar till Hisingsleden/Norrleden.

Halsa - buller mangd motorfordon och dirmed dven minskat || de fall fastigheter langs

Hisingsleden/Norrleden drabbas av buller som
overskrider riktvarden antas det att
bulleratgarder utfors.

Negativ effekt: Lokalt kommer det bli en
negativ effekt av luftféroreningar langs straket
nar fler av naringslivets transporter valjer
denna vag.

Svag negativ effekt: Viss ny mark tas i ansprak
vid genomférandet av paketet. Breddningen
kommer ta mark i ansprak vilket ger en svag
negativ effekt pa landskapet i form av negativ
effekt pa skala och visuell karaktar.

Negativ effekt: Langs med straket finns nagra
natur- och kulturvarden utpekade. Paketet
innebadr markintrang, hur intrangen paverkar
de utpekade natur- och kulturvardena ar i detta
skede okant.




Maluppfylinad langsiktig hallbarhet

En 6versiktlig analys har gjorts for paktens bidrag till en samhillsekonomisk effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning. Effekterna pa detta har inte bedomts pa en skala utan i Tabell 13 nedan
foljer resonemang om hur atgiardspaketen pé kort och léng sikt kan bidra till samhéallsekonomin och
héllbarheten i ett storre sammanhang.

Tabell 13. Bidrag till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning.

Mal

Trafiksikerhetshojande atgarder och
kollektivtrafiksatgarder pa kort sikt

Trafiksikerhetshojande atgirder och
kapacitetshéjande atgéarder pa lang
sikt

Delstriicka 1-3

Delstréicka 1-3

Ekologisk hallbarhet

Effekterna pa den ekologiska hallbarheten
beddms vara forsumbara vid inférande av
paketen. Atgirderna bedoms inte paverka
mangden trafik sa att det skulle paverka
ekologisk hallbarhet. Ingen ny mark tas i
ansprak vilket innebar oférandrad paverkan pa
landskapet runt omkring.

Paketen forvantas leda till en 6kad mangd
fordonskilometrar for energiintensiva trafikslag
pa detta strak, fraimst genom att 6verflyttning
av naringslivets transporter sker hit fran andra
strak, sa som Lundbyleden. Malet &r pa det
sattet att de totala koldioxidutslappen inte ska
Oka. Utslappen av luftféroreningar kommer
daremot att 6ka lokalt Iangs med
Hisingsleden/Norrleden vilket lokalt ger
negativa effekter. Overflyttningen av trafik sker
dock fran strak som ar kansligare, vilket
betyder att pa ett 6vergripande plan ar en
forbattring. Detsamma galler for buller. Att ny
mark tas i ansprak bidrar till negativ effekt pa
landskapets skala och visuella karaktar.

Samhallsekonomisk
hallbarhet

Nyttor uppstar i form av férbattrade
mojligheter att resa med kollektivtrafik vilket
ger ett mer resurseffektivt utnyttjande av
transportsystemet samtidigt som mojligheten
till tillvaxt och regional utveckling forbattras.

Nyttor uppstar i form av férbattrade
mojligheter att resa med kollektivtrafik och
cykel, vilket ger ett mer resurseffektivt
utnyttjande av transportsystemet samtidigt
som mojligheten till tillvaxt och regional
utveckling forbattras. Att trafiksakerheten
forbattras har dven positivt bidrag till den
ekonomiska hallbarheten.

Social hallbarhet

Den forbattrade trafiksdkerheten bedoms bidra
positivt till den sociala hallbarheten.

Den forbattrade trafiksdakerheten beddms bidra
positivt till den sociala hallbarheten.

Samlad bedémning och malkonflikter

Paketen pa kort sikt har en svag positiv effekt pa flertalet av mélen. Effekterna av paketen bedéms vara
positiva eller forsumbara. Den samlade bedomningen ar att trimningséatgéarderna i korsningspunkterna
ietapp 1, nir behov finns, ar positivt for framkomlighet och trafiksdkerhet for motorfordon. For
resterande trafikslag ir effekten till stor del férsumbar. Atgirderna i paketen pé delstriicka 2 och 3
bedoms vara positiva eller férsumbara.

Paketen pa lang sikt har for alla tre delstriickor hég méluppfyllelse pé frimst AVS-malen och
funktionsmélen. For hinsynsmalen ar maluppfyllelsen till viss del negativ pa grund av att
attraktiviteten for motorfordonstrafik 6kar. Detta ar dock for att f4 6verflyttningseffekter fran andra
strak med mycket transporter fran naringslivet. Samtidigt kommer forbattringar goras for bade
kollektivtrafik och cykel med ambitionen att 6ka attraktiviteten for dessa trafikslag langs leden. Nyttor
iform av forbattrad trafiksdkerhet, forbattrade forutsattningar for pendling med cykel och forbattrad
tillforlitlighet for sdvil medborgarnas resor som niringslivets transporter star i konflikt med ingrepp i
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landskapet och lokala 6kningar av buller och luftféroreningar. Det kan ocksa finnas en risk att
personbilens attraktivitet okar som kan leda till 6kad méangd fordonskilometrar och utslapp.



78 (78)

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja X Nej [0 Datum: 230217
Utford av: Sara Blomkvist, PLviau
230907

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

230907
Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av atgardsvalsstudien

230907
Godkant - datum och underskrift av chef



Trafikverket, Region Vast, Goteborg. Besdksadress: Vikingsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



		2023-10-25T17:23:18+0200
	Gunilla Anander


		2023-10-26T12:40:05+0200
	Sara Blomkvist


		2023-11-03T10:42:09+0100
	Johan Kustfolk




