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1. Bakgrund

Problembild

I borjan av 2000-talet byggdes viag 40 om till en 2+1 vig med mittseparerande vajerracke pé strackan
Ulricehamn — Jonkoping. Vigen ar relativt smal och det finns ett flertal kvarlimnande brister sedan
motessepareringen byggdes. En av dessa brister ar 1ag trafiksdkerhet i korsningar, ndgot som dven
pekats ut som en brist i den nationella bristbeskrivningen.

Mellan Ulricehamnsmotet och lansgrans Jonkopings lan finns idag fyra busshallplatser med
tillhérande gdngpassager i plan for oskyddade trafikanter. Trafiksdkerheten och tillgingligheten till
och fran dessa héllplatser ar bristfillig, dels pa grund av de hoga hastigheter som rader i straket och
dels pé grund av passagernas nuvarande utformning. Den skyltade hastigheten varierar mellan 70 och
100 kilometer/h. Gadngpassagerna i plan ar generellt smala och kan upplevas som svara att upptdacka
for fordonstrafikanter som fardas i hog hastighet forbi hallplatserna. Utéver den otrygga miljé som
moter de oskyddade trafikanterna som ska ta sig 6ver viagen forekommer dven problem vid drift- och
underhéllsarbeten av passagerna, t.ex. vid snoskottning under vintertid. Pa den aktuella strackan finns
utover gdngpassagerna aven korsningen 1740/1879/RV40 strax Gster om Strangsered som pekats ut
som sarskilt olycksdrabbad.

Overgripande syfte

Denna atgirdsvalsstudie har initierats av Trafikverket till f6ljd av ovanstdende bakgrund. Syftet med
studien ir att foresla trimningsatgarder som kan bidra till 6kad trafiksdkerhet och tillgdnglighet for
oskyddade trafikanter, 6kad trafiksikerhet for fordonstrafiken samt forbattrade och sikrare
mojligheter till drift och underhéll i anslutning till gdngpassagerna och hallplatsldgena. Studien syftar
aven till att finna trafiksikerhetshojande dtgarder vid utpekad korsning 1740/1879/RV40

Atgirderna som tagits fram i studien foreslis genomforas i viintan pa eventuella storre
kapacitetshojande atgirder for vag 40, se kommande stycken Tidigare planeringsarbete och
Anknytande Planering.

Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet med atgirdsvalsstudien har f6ljt Trafikverkets AVS-metodik med faserna "Initiera”, "Forsta
situationen”, “Foresla tankbara 16sningar” och "Forma inriktning och rekommendera atgérder”.

Studien har genomforts enligt fyrstegsprincipen, med f6ljande steg:

Tank om
Optimera
Bygg om
Bygg nytt

B w e

Arbetet har organiserats och genomforts av en projektgrupp fran Trafikverkets verksamhetsomrade
Planering, enheten Utredning, och i samverkan med konsult (COWTI) under perioden februari —
oktober 2021. Internt har dialog forts med kompetenser fran planeringsenheterna Trafikmiljo,
Utredning och Atgirdsplanering samt med verksamhetsomride Underh4ll i Region Vist. Aven
Planering i Region Syd har horts. Externt har dialog forts med tjainstemén pa Ulricehamns kommun
och Visttrafik.



Berdrda parter har varit delaktiga i studien genom enskilda méten via Skype. Inga workshops har
genomforts da detta inte har ansetts tillféra nagot for studiens utfall. Inom studien har ett platsbesok
genomforts av Trafikverkets konsult (COWI) 2021-04-08.

I arbetet har ingitt att analysera nuléget for respektive busshallplats langs med aktuell véagstriacka och
utpekad korsningspunkt 1740/1879/RV40 samt att utifrén problembeskrivningen foresla lampliga
atgirder som kan bidra till uppfyllelse av malbilden. Atgirdsforslagen har kostnadsuppskattats,
paketerats och effektbed6mts.

Tidigare planeringsarbete

De kapacitetsbrister som rider langs med vag 40 har belysts i tidigare planeringsarbeten. Under ar
2016 tog exempelvis Region Jonk6pings ldn, Ulricehamns kommun samt Jonkopings kommun fram
en gemensam atgirdsvalsstudie for riksvig 40, Atgdrdsvalsstudie Vig4o Ulricehamn — Jonkoping
(2016-11-26). Syftet med studien var att aktualisera rddande brister och problem léangs strackan samt
utreda standardhé6jande atgirder for att 6ka framkomligheten pa vagen.

Anknytande planering

Trafikverket anser att fragan om kapacitetshojande atgarder behover utredas inom de narmaste aren,
dock ej inom ramen for denna AVS. Denna studie fokuserar enbart pa trimningsatgirder i befintlig
strackning som kan genomforas i nartid och bidra till forbattrad sikerhet och tillganglighet for
oskyddade trafikanter och underhéllsarbeten.

I dialog med Ulricehamns kommun 2021-02-24 har kommunen framfort planer pa att i framtiden
bygga en pendelparkering i anslutning till busshéllplats Valared-Hossna. I dagsliget finns dock inga
detaljplaner eller beslut om genomforande. Fragan har inte ansetts paverka forutsiattningarna for
denna studie.

Visttrafik har i dialog med Projektgruppen 2021-03-04 meddelat att nuvarande upphandling av trafik
och trafikeringsupplédgg for aktuell vagstracka faststilldes i december 2020. Aktuell upphandling
géller for tio ar framét.

Kostnadsramar for genomforande av atgarder

Studien fokuserar pd mindre trimningsatgiarder som kan genomforas i nartid och finansieras med
hjélp av SINV-finansen i Nationell Plan. Detta innebir att de atgirder som foreslés enskilt ej far
overstiga 100 mnkr.



2. Intressenter

Foljande aktorer och intressenter har varit involverade i studien:

e Trafikverkets verksamhetsomrade Planering (enheterna Utredning, Atgdrdsplanering,
Trafikmiljo) samt verksamhetsomrade Drift och Underhall

e Visttrafik
e Ulricehamns kommun

Trafikverket berors som infrastrukturférvaltare av riksviag 40 och initiativtagare till foreliggande
studie.

Visttrafik berors som kollektivtrafikutovare da man bedriver trafik pa den aktuella vagstrackan.
Vasttrafik ansvarar dven for utrustningen pé de aktuella hallplatserna.

Ulricehamns kommun berors dé aktuell viagstriacka ar beldgen inom kommunen. I samband med en
inledande nuldgesanalys har Trafikverket stimt av eventuella exploateringsplaner och 6vriga inspel
fran kommunen.



3. Avgransningar

Geografisk avgransning

Studien har avgrinsats till att omfatta miljoerna i anslutning till de fyra olika hallplatsldgena samt
korsningspunkten 1740/1879/RV40, samtliga beldgna pa vag 40 inom strackan Ulricechamnsmotet-
lansgrans (Jonkopings 14n), se Figur 1 nedan.

De hallplatser som berors (frén vister till 6ster) ar foljande:

e Valared — Hossna

e Gullered
e Striangsered
e Torhult

-

Ulricehamnsmotet
%

(3]

Lansgrans
w Jonkopings lan

Figur 1. Studien &r avgransad till hallplatslagena och korsning 1740/1879/RV40 , belagna pa vag 40 inom
strackan Ulricehamnsmotet — lansgrans Jonkopings 1an. Busshallplatser har markets med réda rutor och utpekad
korsning med svart ruta.

Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalsstudien fokuserar frimst pa atgiarder som kan forbittra trafiksékerheten och
tillgiangligheten for oskyddade trafikanter som ska ta sig till och fran de olika busshéllplatserna. Detta
innefattar bade tillgdngligheten 6ver vig 40 samt pa anslutande gangvégar langs sidan av vig 40. En
forbattrad trafiksdkerhet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter bidrar dven indirekt till en
sdkrare trafikmiljo for fordonstrafiken pé vigen.

I studien utreds dven mojliga atgarder for att 6ka trafiksdkerheten for fordonstrafiken i korsningen
1740/1879/RV40. Dirtill ska de atgirder som foreslas vid hallplatserna ockséa bidra till forbattrad
tillganglighet for drift- och underhéllsarbeten.

Studiens fokus har inte varit att foresla atgarder for att 6ka det kollektiva resandet, exempelvis i form
av pendelparkeringar eller ytterligare hallplatser. En forbattrad trafiksdkerhet och tillganglighet vid
befintliga héllplatser kan dock indirekt bidra till att fler valjer att resa kollektivt, da resandemiljon kan
komma att upplevas som tryggare jamfort med dagslaget.

Studien tar heller inte ett helhetsgrepp for att finna storre kapacitetsforstarkande atgiarder, exempelvis
motorvagsstandard, nya omledningsmojligheter eller atgarder for att 16sa den Gvergripande
problematiken med korta sdkerhetsavstand for drift-och underhéllsarbeten. D4 viagen ar smal uppfylls



idag inte kravet om ett minsta sikerhetsavstidnd pd 3 meter mellan mittracke och kérbana, nagot som
medfor att vigen ofta behover stiangas av vid olyckor samt drift-och underhallsarbeten. Dartill saknas
idag omledningsvagar pé strackan mellan korsningen 1740/1879/RV40 och lansgransen.

Dessa brister behover studeras i ett storre sammanhang, da det ar rimligt att anta att de I6sningar som
erfordras hamnar i storleksordningar for att utgéra namngivna objekt i nationell plan. Atgirderna som
foreslés i denna studie ska kunna genomforas i vintan pa eventuella storre kapacitetshéjande
atgirder.

Tidshorisont for atgarders genomférande

De atgirder som foreslas i denna studie ska kunna genomforas i planperiod 2026-2029. Atgirderna
skulle ocksa kunna tidigareldaggas om finansiering finns.



4. Nulagesbeskrivning

Problembeskrivning

Under borjan av 2000-talet byggdes ett antal vigar med bredden 13 och 14 meter om till motesfria 2+1
vagar med mittracke. En av de forsta viagarna att byggas om var riksvig 40. Vid tidpunkten for
ombyggnationen lag fokus huvudsakligen pé snabba trafiksdkerhetseffekter till lagsta mdjliga kostnad
och mindre pa det 6vergripande livscykelperspektivet. Som en konsekvens av detta lamnades ett flertal
brister kvar i anlaggningen.

Den for studien aktuella strackan av riksvig 40 dr idag utpekad som en betydande brist i den
nationella bristbeskrivningen for transportsystemet 2018-2029. Bristerna innefattar korsningar med
lag standard samt bristande sikerhet och framkomlighet for gang- och cykeltrafiken. Detta syns extra
tydligt vid busshéllplatserna utmed strackan, dar 6ppningar har gjorts i vajerracken med enklare
géngpassager ver vigen, se Figur 2.

Figur 2. En typisk gangpassage for oskyddade trafikanter vid hallplatserna ang vag 40. Passagerna &r generellt
smala och har tillkommit genom dppningar i mittfrlagt vajerracke. Skyltad hastighet ar 70 km/h respektive 100
km/h vid de olika passagerna. (Google gatuvy).

Ytterligare brister ar att arbetsmiljokraven om tillrackligt avstand for underhéllsarbeten, minst 3
meter mellan mittracke och forbipasserande trafik, inte uppnés pa striackan. Detta utgor framst ett
problem pa de delar av riksvig 40 dar det ar 1+1 korfalt. Vagen ar extra smal i dessa partier och
behover stingas av vid arbeten och olyckor. Problemet dr som allra storst pa de delar av vigen dar det
saknas omledningsvignit, mellan korsningen med vig 1879 och lansgriansen, se Figur 3.



i

Vastra Gotalands ldn

Jonkdpings lan

Figur 3. Omledningsvag saknas mellan korsningen 1740/1879/RV40 och lansgréans, Jénkdpings lan.

Befintliga forhallanden

vagkaraktar, ADT och hastighet

Vig 40 ar viktig ur ett nationellt och regionalt perspektiv samt ar utpekad som funktionellt prioriterad
for dagliga personresor, godstransporter, kollektivtrafik och 1angvéga personresor. Den dr ocksé en
priméart rekommenderad vag for farligt gods. Vagen har 2+1 korfalt och en viagbredd som varierar
mellan 3,6 m och 9,5 m. Biarighetsklassen hgjs till BK4 fran och med november 2021.

Arsdygnstrafiken, ADT, for samtliga fordon for hela striickan (inklusive forbi busshéllplatserna samt
korsningen), ligger i intervallet 4000 — 8000, varav ADT tung trafik utgér 800 — 1200 fordon. Den
skyltade hastigheten varierar och &r i vissa partier 100 km/h och i andra partier 70 km/h. Det finns
totalt fyra héllplatser pa striackan fran Ulricchamnsmotet till lansgransen. Vid hélften av dessa ar
hastigheten sankt till 70 km/h.

I Trafikverkets trafikflodeskarta (http://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation) finns endast tva
matpunkter for hastighet och trafikfloden for motorfordon inom det avgriansade utredningsomradet
(se utdrag i Figur 4 nedan). Mitningarna dr gjorda i en relativt regelbunden serie fran ar 2006 till ar
2019 och far anses vara aktuella. BaAda matpunkterna ar placerade pa en stricka med en
hastighetsgrians pa 100 km/h. Det saknas i dagsldget hastighetsmétningar pa strackorna som har
skyltad hastighet 70 km/h.

Oavsett tid pé aret och under dygnet visar matningarna pa medelhastigheten att hastighetsgriansen
overskrids med 5-10 km/h 6ver skyltad hastighet. Trafikverkets Hastighetsundersdkning 2020 —
resultatrapport, redovisar en skattning av genomsnittlig hastighet efter skyltad hastighet &r 2016 och
ar 2020 och for andra statliga viagar med en skyltad hastighet av 100 km/h ligger genomsnittet pa 97
km/h. Sammanfattningsvis sa dr uppmatt hastighet pa aktuell stracka pa viag 40 hogre dn den
genomsnittliga hastigheten pa motsvarande végar.
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Figur 4. Matpunkterna for matningar av hastigheter och floden ar beldgna strax vaster om Strangsered.

Trafikverket har mottagit ca 10 kundarenden med synpunkter pa hoga hastigheter samt 6nskemal om
ATK vid korsningen i anslutning till hallplats Valared/H0ossna respektive den utpekade korsningen
1740/1879/RV 40 Oster om Strangsered. Vag 40 har ingétt i projekt Hastighetséversyn och strackan
har dir inte pekats ut som objekt for hastighetssdankningar.

Inom det avgriansade utredningsomréadet finns det idag inga ATK-kameror. For att ATK ska kunna bli
aktuellt, behover foljande krav uppfyllas, enligt Trafikverkets riktlinjer;

e Baskriterium ar att medelhastigheten > (hastighetsgrans + 5 km/h) och/eller 85 percentil >
(hastighetsgréans + 10 km/h)

o Tillaggskriterier ar att berdknad olyckstathet DSS/km pa ett vagavsnitt bor vara > 0,08
respektive i korsning > 0,15 och att ett stort antal oskyddade trafikanter, GCM, korsar vigen.

Detta betyder i enklare ordalag att hastigheterna méaste 6verskridas med 5-10 km/h, samt att risken for
allvarliga olyckor ar stor. Normalt brukar ATK in placeras pa strackor dar det redan finns mittracke.
Utover ovanstiende kriterier brukar det dven anges en inriktning for inlimnade 6nskemé&l om nya
ATK-strickor. Ar 2018 16d denna ungefr s& hir:

“Inriktning for utbyggnaden dr 70-, 80-, 90- strdckor med héga floden och héga hastigheter men
dven andra strdckor kan vara aktuella om kriterierna i rutinen uppfylls. Vid urvalet prioriteras
strdckor ddr hastighetsanpassning, fran 9o km/h till 8o km/h, planeras fore 2022.”

Olycksstatistik

Ett uttag har gjorts frin STRADA, en nationell databas 6ver inrapporterade trafikolyckor med
personskador, dels for hela striackan, dels for den utpekade korsningen 1740/1879/RV 40, se Figurer 5
och 6 nedan. Uttaget for hela striackan giller de olyckor som intriffat under tidsperioden ar 2010 till ar
2020 och omfattar underlag fran bade polisen och sjukvarden.
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Figur 5. Utdrag med olycksstatistik frin STRADA pa avgransad vagstracka, mellan &r 2010-2020.

Inom studiens geografiska avgransning har sammanlagt 64 olyckor registrerats, varav 33 ar
singelolyckor, 25 kollisionsolyckor, 1 olycka med fotgidngare och 6 6vriga olyckor. De flesta ar av
lindrig karaktir, dock ar fyra dodsolyckor och elva &r svara olyckor. Tre av dédsolyckorna har skett
mellan Hossnamotet och busshéllplatsen Valared — Hossna dir en olycka ar en métesolycka, en ar en
avsvangningsolycka och den sista ar en algolycka. Den fjarde dodsolyckan har skett vister om
busshéllplatsen Strangsered och &r en upphinnandeolycka.

Dodsolyckornas handelseforlopp visar pa den méanskliga faktorn snarare an att det kan kopplas till
brister i anldggningens utformning. Ingen av de allvarligare olyckorna eller dédsolyckorna har intraffat
i anslutning till korsningarna och gangpassagerna vid héllplatserna.

Sysslet
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Figur 6. Utdrag med olycksstatistik fran STRADA pa korsningen 1740/18798/RV40, mellan ar 2006-2020.

Specifikt for den utpekade korsningen 1740/1879/RV 40 har sju olyckor registrerats mellan ar 2006
till 2020, varav tre ar korsningsolyckor, en dr avsvangningsolycka, en dr en upphinnandeolycka samt
tva ar singelolyckor. Sex av olyckorna ar av lindrig karaktér och en olycka ar utan personskador. Av de
sju olyckorna s har fyra skett i morker och tre i dagsljus.
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Kollektivtrafik

Pé den aktuella strackan av vig 40 trafikerar Vasttrafik med linje 250. Linje 250 trafikerar dagligen
mellan Ulricehamn och Jonkoping och med en avgdng/timme i vardera riktning. Nuvarande
trafikavtal for aktuell viagstriacka etablerades i december 2020 och géller for tio ar framéat. Ingen 6vrig
kollektivtrafik finns pé strackan.

Hallplatser och utpekad korsning

Hallplats Valared — Héssna

Busshéllplatsen Valared — Hossna, hallplatsen langst visterut inom utredningsomrédet, har i nulaget
tva gdngpassager i plan 6ver viag 40 — en vid respektive hallplatslage. Hallplatsldgena ar placerade pa
olika sidor om korsningen. Bada passagerna ar smala och otydliga. Den Ostra passagen (nira lage B) ar
cirka 1,90 m bred i sidled medan bredden pé den vastra passagen (néra lage A) bara ir 9o cm. Bada
passagerna har en upphdjd refugdel vardera, se tidigare Figur 8.

Tillgdngligheten for oskyddade trafikanter till och fran héllplatsldgena dr bra med breda gingvéagar och
skyddande racken. Héllplatsldgena ar utrustade med busskurer. Forbi hallplatsen ir den skyltade
hastigheten 70 km/h. Hastigheten for forbipasserande trafik upplevs som hog enligt inkomna
kundérenden. Det finns en belysningsstolpe pé respektive sida korsningen, dock saknas
belysningsstolpar i direkt anslutning till héllplatsldgena. Busshéllplatsen har, enligt resandestatisk
fran Vasttrafik, ungefar 1-2 kollektivtrafikresenérer per dag. P& en anslutande vag norr om korsningen
finns det en spontan samékningsparkering i vagrenen, se Figur 7 nedan.

¥4

Figur 7. Hallplats Valared-Héssna ortofoto (Google Maps).
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Figur 8. Gangpassage i plan néra hallplatslage B. Samtliga passager vid de olika hallplatslagena &r utformade pa
samma sétt, dvs med en upphojd refugdel och sma reflexskyltar (COWI, 2021-04-08)

Figur 9. Gangpassage i plan nara hallplatslage A. (COWI, 2021-04-08)

Hallplats Gullered

Busshallplatsen Gullered har i nuldget en gangpassage i plan 6ver vig 40, som binder ihop
hallplatsliagena. Héllplatsldgena &r placerade pa samma sida om korsningen. Passagen ir relativt
otydlig och av samma karaktir som passagerna vid héllplats Valared-Ho6ssna. Den dr dock nagot
bredare, cirka 2,30 m, och har en bred mittremsa.

Tillgangligheten till och frén hallplatsldgena ar relativt god, med skyddande racken och en géngremsa i
nira anslutning till vagen. Hallplatslagena ar utrustade med busskurer. Forbi hallplatsen dr den
skyltade hastigheten 100 km/h. Hastigheten for forbipasserande trafik upplevs som hog enligt
inkomna kundarenden. Det finns belysningsstolpar bade i korsningen och vid héllplatsldgena.
Busshallplatsen har ungefir 3 resande per dag.

Korsningen som ar beldgen vaster om hallplatslagena samt passagen (se figur 10 nedan) har en lag
siakerhetsklassificering (rod), till skillnad fran korsningarna vid de 6vriga hallplatserna som har



14

klassning (gul). Trafiksdkerhetsklassningen for korsningar baseras pa hastighet, typ av korsning och
“typ av hastighet” (hastighetssédkrad, kontinuerlig sinkning och lokal sdnkning (hogre hastighet bade
fore och efter).

Figur 11. Passage i plan vid hallplats Gullered. (COWI, 2021-04-08)

Hallplats Strangsered

Busshéllplatsen Strangsered har i nuldget en gdngpassage i plan 6ver vag 40, som binder ihop
héllplatsldgena (se Figur 12 nedan). Passagen ar smal (90 cm) och otydlig och har en upphdéjd refugdel.
Tillgangligheten till och frén hallplatslagena ar relativt god med en géngvig av dalig standard vid sidan
av vagen till hallplatslige B samt en bred gangyta (dock utan racke) vid héllplatslage A.
Omkringliggande miljo upplevs som rorig pa grund av en del 6ppna odefinierade ytor och en
provisoriskt avstangd anslutande vag i narheten av passagen. Héllplatslagena ar utrustade med
busskurer.

Forbi héallplatsen ar den skyltade hastigheten 70 km/h. Hastigheten for forbipasserande trafik upplevs
som hog enligt inkomna kundéarenden. Det finns endast en belysningsstolpe mellan héllplatsligena.
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Busshéllplatsen har 4-5 resande per dag. Det forekommer lastbilsparkering vid héllplatslige A som
kan péverka sikten.

Figur 13. Passage vid hallplats Strangsered (COWI, 2021-04-08)

Korsning 1740/1879/RV40 i Strangsered

Fyrvigskorsningen 1740/1879/RV40, ar belagen strax Oster om hallplats Strangsered. Korsningen har
vanstersvangfilt i bada riktningarna pé vag 40 samt stopplikt pa anslutande vagar (se Figur 14 nedan).
Forbi korsningen ar den skyltade hastigheten 70 km/h och hastigheten for forbipasserande trafik
upplevs som hog enligt inkomna kundarenden. Belysning saknas liksom framdraget elnét. Sikten ar
god i bdda riktningar pa viag 40. Korsningen har pekats ut som olyckdrabbad men enligt STRADA &r
sex av sju olyckor av lindrig karaktar och en olycka &r utan personskador. Utdrag frin STRADA
redovisas under "Olycksstatistik” i tidigare avsnitt.
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Figur 14. Korsning 1740/1879/RV 40, ortofoto (Google Maps).

Hallplats Torhult

Busshéllplats Torhult, langst 6sterut inom utredningsomradet, har i nuldget en gingpassage i plan
over vig 40. Denna ligger i anslutning till héllplatsldge B och ir, i likhet med 6vriga passager, smal och
otydlig. Hallplatsldgena ar placerade pa olika sidor om korsningen (se Figur 15 nedan). Passagen ar
cirka 9o cm bred och har en upphdéjd refugdel.

Tillgangligheten till och fran hallplatslidge A ar god med en separerad gangvaig av bra standard.
Daremot ar tillgdnglighet till och fran hallplatsldge B bristfillig da oskyddade trafikanter behover
passera 2+1 korfalt. Forbi héllplatsen ar den skyltade hastigheten 100 km/h. Hastigheten for
forbipasserande trafik upplevs som hog enligt inkomna kundarenden.

Hallplatsldgena ar utrustade med busskurer. Belysningen ar relativt god med belysningsstolpar nira
respektive hallplatsldge samt vid korsningen daremellan. Busshéllplatsen har cirka 4-5 resande per
dag.

Figur 15. Hallplats Torhult, ortofoto (Google Maps).



Figur 16. Passage vid hallplats Torhult. (COWI, 2021-04-08)
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5. Mal

Koppling till transportpolitiska mal

Malet for 16sningar (se nedan) gir hand i hand med de transportpolitiska méalen som redovisas nedan.

Overgripande mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande mélet finns ocksa funktionsmél och hansynsmél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet f6r manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hansynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste och ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra till 6kad hilsa.

Krav

Hir nedan listas grundliggande regelverk, riktlinjer och andra beslut som ska ligga till grund for
atgirdsforslagen:

e De transportpolitiska malen (Overgripande mél, Funktionsmal och Hiinsynsmal)
e VGU (Vagar och Gators Utformning), (Trafikverkets Publikation 2021:001)
e Transportsystemet i samhallsplaneringen (Trafikverkets Publikation 2020:078)

Mal for problemlosning

Denna dtgardsvalsstudie har som mal att foresld atgirder som kan bidra till forbattrad trafiksdkerhet
och tillganglighet for oskyddade trafikanter till och fran héllplatserna lings med vig 40, strackan
Ulricehamnsmotet — lansgriansen samt 6kad trafiksdkerhet och forutsagbarhet for fordonstrafiken vid
samma hallplatser. Vidare har studien som mal att finna atgirder som kan forbattra forutsiattningarna
for underhéllsarbeten pa den aktuella striackan samt 6ka trafiksdkerheten for fordonstrafiken i den
olycksdrabbade fyrviagskorsningen (korsning 1740/1879/RV 40).

Foreslagna atgarder maste dven uppfylla foljande projektspecifika krav:

e Bestillningsbara dtgiarder som kan genomforas inom nértid
e TFinansiering frdn SINV-potten i regional plan
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6. Alternativa I6sningar

I arbetet med att identifiera och préva majliga 16sningar har ett strukturerat tillvigagingsatt
tillampats dar respektive héllplatsldage och utpekad korsningspunkt studerats ingdende var for sig
enligt fyrstegsprincipen.

I detta avsnitt presenteras forst de atgarder som studerats for respektive hallplats i separata
bruttolistor, se Prévade atgdrder — sammanstdllning. Dessa listor innehaller bland annat
bedomningar av atgirdernas genomforbarhet och deras bidrag till méluppfyllelsen samt den
uppskattade kostnaden om &tgarderna genomfors.

I sammanstillningen av studerade bruttoatgirder redovisas vilka atgédrder som har sorterats bort infor
kommande paketering och hur denna sortering motiveras. De atgdrder som bedomts som relevanta att
genomfora har darefter paketerats och redovisats i en gemensam nettolista. De olika paketen har
effektbedomts och legat till grund for den kommande rekommendationen for fortsatt inriktning och
hantering i kap.7.

Provade atgarder enligt fyrstegsprincipen

De atgirder som har studerats och foreslagits foljer fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen syftar till att
pa ett systematiskt sitt gd igenom mojligheter att atgirda identifierade problem péa andra sétt dn att
bygga ny infrastruktur.

Steg 1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och frimst 6verviga dtgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt, det vill sdga dtgiarder som inte kraver nagon
ombyggnation av anldggningen.

De steg 1-atgirder som har studerats inom ramen for denna AVS innefattar méjliga indragningar av en
eller flera befintliga héllplatser inom det avgriansade utbredningsomradet. En dialog har forts
tillsammans med Visttrafik som i dagsldget ar den enda operatorer som trafikerar hallplatserna langs
strackan.

Steg 2. Optimera

Det andra steget i fyrstegsprincipen, optimera, innebar att foresld atgarder som kan innebéara ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. For att sidana dtgérder ska kunna genomforas
behovs ibland ndgon form av fysiska atgéarder, vilket gor att gransdragningen mot det tredje steget kan
vara diffus.

De mojliga optimeringsatgirder som studerats i denna AVS innefattar bland annat forbéttrad
skyltning och reflexer vid befintliga passager, tillgdnglighetsanpassning av hallplatslagen samt
hastighetsbegransande atgiarder (ATK, hastighetssdnkningar).

Steg 3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget i fyrstegsprincipen, som innebir begransade ombyggnader av
den nuvarande infrastrukturen. Sddana atgarder kan genomforas av olika aktérer beroende pa var i
transportsystemet de ar lokaliserade.
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Steg 3-dtgiarder som undersokts har omfattar mojliga ombyggnationer av dagens passager och utpekad
korsning. Det kan vara flytt av befintliga passager, breddning av befintliga refugdelar, forslag om
tillkommande refuger, breddning av gdngbanor och sparromraden, flytt av belysningsstolpar och

justering av vagracken.

Steg 4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgirder. Sddana atgarder kan genomforas av olika aktorer
beroende pa var i transportsystemet de ar lokaliserade.

Inom ramen for denna AVS har studerade steg 4-atgirder innefattat planskilda I6sningar,
tillkommande géngbanor, tillkommande passager och héllplatsligen samt tillkommande belysning.

Atgéarder som har studerats vid samtliga hallplatser

Som framgér i nuldgesbeskrivningen varierar de lokala forutsiattningarna vid respektive hallplats inom
det avgransade utbredningsomradet, exempelvis i termer av olika hastighetsbegransningar, antalet
gangpassager i plan samt kvalitet pa belysning. For respektive hallplats har darfor platsspecifika
16sningar studerats och redovisats i kommande bruttolistor.

Det finns dock stora likheter mellan de olika hallplatserna och darfor aterkommer flera av atgarderna
for samtliga héllplatsldgen. Det har funnits en strivan att utforma passagerna vid samtliga héllplatser
pa ett likartat sitt, exempelvis i form av utrustning, krav pa bredder och upphoéjda refugdelar.

Passagernas utformning

I Trafikverkets kravbeskrivning VGU, Vidgars och gators utformning (2021:001) finns i kap. 5.17
riktlinjer for hur GCM-passager bor utformas vid storre strak och samtidigt stérre trafikfloden. For

separering tvars vigen ar inriktningen foljande:

Referenshastighet 100 km/h och uppét:

Referenshastighet 70 och 80 km/h:

« Vid storre strak och samtidigt storre
trafikfloden ar inriktningen planskild
separering. Kontroll behovs av effektivitet,
kostnader och omgivning. Dessutom
forutsattningarna att uppna en utformning som
leder till att den planskilda korsningen anvands.

« Vid ej utpekade strak men om det 4ndé ar fraga
om mer dn enstaka gaende och cyklister ar
inriktningen passage i tva steg (och inte mer an
ett korfalt i taget). Normalt vid korsning med
sankt hastighetsgrans.

+ Vid sma floden ar inriktningen att passage kan
ske i tva steg, vigens ena korriktning i taget.

« Vid storre strak och samtidigt storre
trafikfloden ar inriktningen planskild separering
eller passage i tva steg med sankt
hastighetsgrins till hogst 60 km/h. Vid planskild
korsning behdvs kontroll av effektivitet,
kostnader och omgivningspaverkan. Dessutom
forutsittningarna att uppnéa en utformning som
leder till att den planskilda korsningen anvands.

« Vid ej utpekade strdk men om det dndé ar friga
om mer dn enstaka gdende och cyklister ar
inriktningen ordnad passage, om mojligt i tva
steg, vilket ar sdrskilt angelaget vid stor
vagbredd.

» Sma floden av oskyddade trafikanter, ingen
atgard.

Forutsattningarna for planskilda GCM-passager bedoms inte uppfyllas inom det avgriansade
utredningsomrédet da flodet av oskyddade trafikanter ar sa pass lagt. En sddan 16sning kan hér inte
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betraktas som samhillsekonomiskt motiverad. Eftersom flodena ar sa sma och berdknas fortsitta vara
s& framover, ar darfor inriktningen att passage fortsattningsvis kan ske i plan. Detta bor ske i tva steg,
vagens ena korriktning i taget.

Utifrén detta har inriktningen varit att for samtliga passager foreslé foljande, i enlighet med
rekommendationerna i VGU:

e Samtliga passager bor ligga i l4gen s att gdende endast behover korsa 1+1 korfilt.

e Varje passage kompletteras med ytterligare en upphojd refugdel och far darmed totalt tvé
refugdelar. Avstdndet mellan dessa foreslas bli 3 meter langdled for att underlatta
framkomligheten for underhallsfordon vid driftarbeten. Refugdelarnas bredd i sidled bor vara
minst 2 meter och i langdled minst 0,5 meter. Ett avstind mellan refugdelarna och
sparromrédets linje mot korbana om 0,25 meter sidkerstills vid varje passage.

o I de fall ovanstdende métt skulle foranleda behov av att flytta vajerracke/fundament kan en
kortare refugbredd &n 2 meter behéva accepteras.

o Samtliga passager far utokad skyltning/reflexer.
I Figur 17 och Figur 18 nedan illustreras ett principforslag pa hur passagerna bor utformas.

Koérbana

g\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\w -
) 0,25 m

2m

0,5m 3m

Figur 17. Principskiss 6ver hur gangpassagerna bor utformas. Varje passage forslas fa ytterligare en upphojd
refugdel som ar minst 2 meter bred i sidled. Avstandet mellan de tva refugdelarna i langsled foreslas bli 3 meter.
Varje gadngpassage utrustas med battre skyltning och reflexer for att 6ka synligheten.
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-

Figur 18. Principskiss av en féreslagen utformning pa gangpassage.

Hastighetsankande och hastighetssakrande atgarder

For samtliga hallplatsldgen har méjligheten till sinkningar av skyltad hastighet studerats. Som namnt
i kapitel 4 har vig 40 tidigare ingatt i Trafikverkets Projekt Hastighetsoversyn, dock ej inte pekats ut
som objekt for hastighetssdnkningar. Med bakgrund av detta har inga nya hastighetsméatningar
genomforts och inga forslag om sankningar limnats inom ramen f6r denna studie.

Kraven for ATK, som ocksa beskrivs i kapitel 4, bedoms inte uppfyllas vid ndgon av hallplatserna eller
den utpekade korsningen. Det dr forvisso rimligt att anta att medelhastigheten 6verskrides enligt
gillande kriterium, men flodena av oskyddade trafikanter mycket sma. Dessutom &r vigen utrustad
med mittrackesseparering. Givet detta lamnas inga forslag om inférande av ATK inom ramen f6r
denna studie.

Sakerhetsklassning av korsningar

Som niamns i kapitel 4 under beskrivningen av respektive hallplats har korsningen i anslutning till
hallplats Gullared i dagslaget en 14g sdkerhetsklassificering (r6d). For att kunna h6ja en klassificering
av GCM till "gul” for den aktuella passagetypen, ”5. Annan ordnad passage”, kravs det att hastigheten
ar 30 km/h (40 km/h for signalreglerad alternativt att hastigheten ar 40 km/h +
avsmalning/sidoforskjutning inom 15 m, alternativt att passagen &r placerad inom 15 m frén
cirkulation). For att hoja klassificeringen ytterligare, till gront, kravs gupp, viaghéla, forh6jning inom 15
m alternativt hastighet pa 30 km/h + avsmalning/sidoférskjutning inom 15 m.

For aktuell korsning har ingen av dessa atgiarder bedomts som genomforbara, varfor inget
atgardsforslag lamnas for att hja sikerhetsklassificeringen till “gul” eller “gron”.

Atgéarder for att forbattra forutsattningarna for drift-och underhallsarbeten

Studien kommer inte kunna foresla atgarder som gor att arbetsmiljokravet om ett sakerhetsavstand pé
3 meter mellan mittracke och forbipasserande trafik uppnés. For att detta skulle kunna mdjliggoras
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krivs en breddning av vag 40, en mycket omfattande atgard som inte ar aktuell inom ramen for SINV-
potten (smirre atgirder) i Nationell plan.

Daremot vintas forutsiattningarna for att utfora drift-och underhéllsarbeten vid passagerna pa ett
sikert sitt, exempelvis vid snoskottning, forbattras i samband med att passagerna breddas, blir
synligare och forses med ytterligare en refugdel.



Sammanstallning av provade atgarder - Hallplats for hallplats, samt korsning 1740/1879/RV40

Hallplats Valared-Hossna

Brist som hanteras

Atgird som studerats och
bedomts

Steg enligt

fyrstegs-
principen

Bidrag till
mal-
uppfyllelse
(Lag/Medel/
Hog)
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Uppskattad kostnad

(tkr) for atgard (exKkl.

planering)

Bedomning
av genom-
forbarhet

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

Vi

Légt resandeunderlag

Indragning av hallplatsen

Lag

Ej studerat

Nej

Visttrafik ser inte att
nyttan av att dra in
héllplatsen Gverstiger
nyttan av de boendes
tillganglighet till
kollektivtrafik i det
prioriterade straket.

Busstrafiken kor idag
forbi flera hallplatsliagen
utan att stanna pga. 1agt
resandeunderlag.

Kostnaderna for att dra in
héllplatser viantas
overskrida nyttorna.

V2

Tva gdngpassager i
plan —TS-brist med
hogre risk for olyckor

Flytt av hallplatslage A
Osterut — mittemot lage B.
Stangning av passage vid A

Medel

Ej studerat

Nej

Atgirden bedéms
olamplig att genomféra da
pékorfalt for buss i
vastgdende riktning
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hamnar for nira

korsningen.
Atgirden bedoms
Tva gdngpassager i Flytt av héllplatsldge B Olgirgffl;i e;gtr%l?sc;nilfora da
V3 plan —TS-brist med vasterut — mittemot ldge A. Medel Ej studerat Nej gst fende riktnin
hogre risk for olyckor | Stidngning av passage vid B. & © [IKInIng
hamnar f6r nira
korsningen.
Hoga hastigheter - Effekten/efterlevnaden av
Bristande TS for ATK bed?ms bli lﬁg." .
oskyddade trafikanter Kraven for ATK bedoms e]
Va och underhalls- ATK Medel 500 Nej uppfyllas (t.ex. avsaknad
entreprenader t.ex. vid av mittrackesseparering,
snoskottning o manga oskyddade
passager i plan etc.)
En till upphojd refugdel sa
Svarupptickt och smal det blir totalt tva st vid
passage - Bristande TS varje passage (A&B)
V5 for gangotraflkanter och Varje refugdel gors 2 meter Medel 50 Ja étggrden dr avhéngig
underhalls- bred i sidled och mi atgard Ve.
entreprenader t.ex. vid red 1sidled och minst 0,5
snéskottnin m ilangdled. 3 meters
J avstind mellan
refugdelarna.
?fglrﬁl)lf_; Eifilsltgailglzr’rIl‘gl Forlangning av heldragen
for gangtrafikanter och vaglinje intill passage A =
A\ forkorta omkorningsstracka Medel 10 Ja

underhalls-
entreprenader t.ex. vid
snoskottning

for att majliggora bredare
sparromrade for passage
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Svarupptickt passage -
Bf 1standg TS for Tillkommande skyltar,
gangtrafikanter och . .
V7 2 reflexer vid respektive Medel 10 Ja
underhalls- assage (A och B)
entreprenader t.ex. vid passag
snoskottning
Smala gadngbanor som
forsvérar . . Ej samhallsekonomiskt
Tlednelich o Breddning av samtliga .
vg | tsansligheten for befintliga gingbanor till 2,5 Lig 300 Nej motiverat, Dagens
UH-fordon t.ex. vid m ’ utrymme f6r UH-fordon
snoskottning/ beddms som tillrackligt.
grasklippning
Lag T S O.Ch brlﬁtande Anlaggning av ny gdngbana
tillganglighet for o .
Vo 2 . mellan gaingpassage och Hog 110 Ja
gangtrafikanter mellan | | -
- héllplatslage B
passage och lage B
S}nalzoa gdngbanor som Forkortning av skyddsricke . . 2
forsvarar . e Ej motiverat d& dagens
tillgdngligheten for Vld passage A (soder om o . utrymme bedéms
Vio UH-fordon t.ex. vid vag 40) fOI: att bredda . Lag 5 Nej tillrackligt for att UH-
. . .. géngbana i anslutning till
snoskottning/gras- assage fordon ska komma fram
klippning passag
Lég TS for oskyddade | Forlangning av vagracke Ej sa}mhallsekonomlsk
. . S 118 o a . motiverat. Kan rent av
Vi1 | trafikanter intill vid héllplatslige A (norr om Lag 38 Nej forsi Teinelich
hallplatslige A Vig 40) orsamra tillgangligheten
for UH-fordon
Bristfillig belysning i Tva tillkommande
Vi2 | anslutning till belysningsstolpar (<12 m) Hog 60 Ja

hallplatslage A och B

— en vid respektive passage
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Tillgdnglighets- Upphoja och Anses ej motiverat pga.
V13 | anpassning av tillgdnglighetsanpassa Lag Ej studerat Nej mycket 1agt
héllplatslagen héllplatslige A och B resandeunderlag
Mycket kostsam och
Oskyddade trafikanter l(;mfe;)ttggde atgar%ﬁ%m )
asserar gdngpassager | Planskild 16sning for . . . an bedomas samnats-
vig P . 9% Hog Ej studerat Nej ekonomiskt 16nsam givet
iplan vid hoga oskyddade trafikanter det 13 ]
hastigheter et laga antalet
oskyddade trafikanter
som korsar vigen
Totalkostnad for att genomfora atgéarder (Hallplats Valared-Héssna)
Summa for atgarder som bedéms som ”ja” att ga vidare med: 238 tkr
+ Skyltar och sidomarkeringsskarmar for hastighetssankning: 50 tkr
+ Ovrigt avstangningsmaterial: TMA, barridrer, dackbuffrar m.m. 200 tkr
488 tkr

+ Paslag: tillkommande & oférutsett 30 %
+ Byggherrekostnader 25 %

Totalt: ca 793 000 kr
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Hallplats Gullered

. Bidrag till mél-
Atgird som studerats och Steg enligt u;)pfy%leise
.. fyrstegs- o
bedomts (Lag/Medel/H

0g)

Uppskattad kostnad Bedomning Ga K t t moti
(Tkr) for atgird (exkl. | genom- vidare orimentar Samt Moty

Nr. Brist som hanteras ; ) .
planering) forbarhet Ja/Nej till bortsortering om Nej

principen

Visttrafik ser inte att
nyttan av att dra in
héllplatsen Gverstiger
nyttan av de boendes
tillganglighet till
kollektivtrafik i det
prioriterade straket.

G1 Lagt resandeunderlag | Indragning av hallplatsen | 1 Lag Ej studerat Nej Busstrafiken kor idag

forbi flera hallplatsliagen
utan att stanna pga. 1agt
resandeunderlag.

Kostnaderna for att dra in
héllplatser viantas
overskrida nyttorna.

Strackan har ingatt i TRV-
Ho6ga hastigheter- projektet Hastighets-
Bristande TS for oversyn - sinkningar av
oskyddade trafikanter | Hastighetssdnkning till 70 . . hastigheter har dar inte
ocﬁyunderhﬁlls— km/ hg s 2 Medel Ej studerat Nej pekats ut som aktuella.
entreprenader t.ex. vid
snoskottning Fa oskyddade trafikanter i
plan.

G2

G3 Hoga hastigheter - ATK 2 Medel Ej studerat Nej Efterlevnaden av ATK
Bristande TS for bedoms bli 1ag. Kraven for
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oskyddade trafikanter
och underhalls-
entreprenader t.ex. vid
snoskottning

ATK bedoms ej uppfyllas
(t.ex. avsaknad av
mittrackesseparering,
maénga oskyddade
passager i plan etc.)

Svarupptickt och smal

En till upphojd refugdel
vid passage sa det blir

refug (<2m) - totalt tv4 st.
Bristande TS for

G4q gangtrafikanter och Varje refugdel gors 2 Medel 25 Ja
underhalls- meter bred i sidled och
entreprenader t.ex. vid | minst 0,5 mildngdled. 3
snoskottning meters avstand mellan

refugdelarna.
Svarupptackt passage -
Bristande TS for
géngtrafikanter och Tillkommande skyltar,

G5 underhalls- reflexer vid passage Medel 5 Ja
entreprenader t.ex. vid
snoskottning
Smala gadngbanor som
forsvérar B . . Ej samhillsekonomiskt

Sy .. reddning av samtliga .

G6 tillgangligheten fqr befintliga gangbanor till La 1 Nej motiverat. Dagens
UH-fordon t.ex. vid sa gang & 44 J utrymme f6r UH-fordon
snoskottning/grasklip 25m bedoms som tillrackligt.
pning
Lol ko | Boliania el Auinden i ahingi

G7 Lag 150 Nej genomforandet av &tgard

till breddning av
gangbana

gangbanor (nedtagning,
forlangning, uppsittning)

G6.
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Befintlig
belysningsstolpe séder .. .. . .
om Vag 40 begransar Flytta befintlig belysnings o . Atgardep ar avhanggrlg .
G8 reers . A Lag 15 Nej genomforandet av atgard
mojlighet till stolpe i sidled G6
breddning av )
gangbana
Tillganglighets- Upphoja och Anses ej motiverat pga.
Go9 anpassning av tillganglighetsanpassa Lag Ej studerat Nej mycket 1agt
héllplatslagen héllplatslagen resandeunderlag
Mycket kostsam och
Oskyddade trafikanter omfattande Stgird som ¢
passerar passager i Planskild 16sning for .. . . : .. .
G110 gy . Hog Ej studerat Nej ekonomiskt lonsam givet
plan vid hoga oskyddade trafikanter det 13 ]
hastigheter et laga antalet .
oskyddade trafikanter i
plan som korsar vagen.
Hoj sdkerhetsklassningen lo\/lygk((let kostsarplI(n a
o genom ?)tg(iq}‘ er som ej kan
G11 La_lg sa}kerhet§ Klass hastighetssdnkning och Hog 500 Nej cdormas som
(rod) i korsningen . . samhallsekonomiskt
hastighetssidkrande 15 1 Ktisk
stgiirder onsamma eller praktiskt
genomforbara.
HastichetspAminnare Trafikverket sitter ej upp
G12 | Hoga hastigheter (ITS)g P Medel Ej studerat Nej tillfalliga skyltar p&4 denna
typ av vag
Totalkostnad for att genomféra atgérder (Hallplats Gullered)
Summa for atgarder som bedéms som ”“ja” att ga vidare med: 30tkr
+ Skyltar och sidomarkeringsskarmar for hastighetssankning: 50 tkr
+ Ovrigt avstangningsmaterial: TMA, barridrer, dackbuffrar m.m. 150 tkr

230 tkr
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+ Paslag: tillkommande & oférutsett 30 %
+ Byggherrekostnader 25 %

Totalt: ca 374 000 kr




Hallplats Stringsered

Nr. Brist som hanteras

Atgiird som studerats och
bedomts

Steg enligt

fyrstegs-
principen

Bidrag till mél-

uppfyllelse
(Lag/Medel/H

0g)

Uppskattad
kostnad (Tkr) for
atgard (exKkl.
planering)
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Bedomning
genom-
forbarhet

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar Allman
kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

S1 Légt resandeunderlag

Indragning av hallplats

Lag

Ej studerat

Nej

Viasttrafik ser inte att
nyttan av att dra in
héllplatsen overstiger
nyttan av de boendes
tillganglighet till
kollektivtrafik i det
prioriterade stréket.

Busstrafiken kor forbi
flera hallplatsldgen utan
att stanna pga. lagt
resandeunderlag.

Kostnaderna for att dra in
héllplatser vantas
overskrida nyttorna.

Hoga hastigheter -
Bristande TS for
oskyddade trafikanter
och underhélls-
entreprenader t.ex. vid
snoskottning

S2

ATK

Medel

500

Nej

Efterlevnaden av ATK
bedoms bli 14g. Kraven for
ATK bedoms €j uppfyllas
(t.ex. avsaknad av
mittrackesseparering,
ménga oskyddade
passager i plan etc.)

Befintlig refug ar smal
(<2 m) och
svarupptackt.

S3

En till upphéjd refugdel vid
passage sa det blir totalt tva
st. Varje refugdel gors

Medel

25

Ja
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Bristande TS for minst 0,5 m i langdled. 3
géngtrafikanter och meters avstand mellan
underhalls- refugdelarna.
entreprenader t.ex. vid
snoskottning Bredd i sidled om 2 meter
kan ej uppnés da detta
foranleder justering av
vajerricke/fundament.
Istillet foreslas att
refugerna gors sa breda
som mojligt inom befintligt
sparromrade.
Svarupptickt passage -
Bristande TS for
géngtrafikanter och Tillkommande skyltar,
S4 underhalls- reflexer vid passage Medel 5 Ja
entreprenader t.ex. vid
snoskottning
Bristande Ny gang‘tlana (2,5' m bred)
e 1 .. mellan héllplatslidge B och
tillganglighet for o o
S5 o . passage pa yta bakom Lag 72 Ja
géngtrafikanter mellan . s
- befintlig lyktstolpe (16sa in
passage och ldge B
mark)
Bristfillig belysning i Tva nya belysningsstolpar Ej se}mhallsekonomlskt
.o o - o . motiverat. Befintlig
S6 anslutning till pa samma sida som dagens Lag 60 Nej . e
o < . belysning bedoms som
hallplatsliagen befintliga s
tillracklig.
Tillgdnglighets- Upphoja och Anses ej motiverat pga.
S~ anpassning av tillganglighetsanpassa Lag Ej studerat Nej mycket 1agt
héllplatslagen héllplatslagen resandeunderlag
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Mycket kostsam och
omfattande atgéard som ej

Oskyddade trafikanter .. -
. oy e e kan bedémas samhalls-
passerar passager i Planskild 16sning for .. . . . .. .
S8 e . Hog Ej studerat Nej ekonomiskt lonsam givet
plan vid hoga oskyddade trafikanter det 13 ]
hastigheter et laga antalet .
oskyddade trafikanter i
plan som korsar vigen.
Totalkostnad for att genomféra atgarder (Hallplats Striangsered)
Summa for atgarder som bedéms som ”“ja” att ga vidare med: 102 tkr
+ Skyltar och sidomarkeringsskarmar for hastighetssankning: 50 tkr
+ Ovrigt avstidngningsmaterial: TMA, barridrer, dackbuffrar m.m. 150 tkr
302 tkr

+ Paslag: tillkommande & oférutsett 30 %
+ Byggherrekostnader 25 %

Totalt: ca 490 000 kr
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Hallplats Torhult (Alternativ A)

*Alt. A = Hallplatslidgen forblir i befintligt liige. Gingpassage forliaggs
léngre osterut.

Brist som hanteras

Atgird som studerats
och bedomts

Steg
enligt
fyrstegs-
principen

Bidrag till
mal-
uppfyllelse
(Lag/Medel/
Hog)

Uppskattad kostnad (Tkr) for
atgird (exKkl. planering)

Bedomning
genom-
forbarhet

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

TA1

Lagt
resandeunderlag

Indragning av
hallplats

o

Lag

Ej studerat

Nej

Vasttrafik ser inte att nyttan
av att dra in héllplatsen
6verstiger nyttan av de
boendes tillgénglighet till
kollektivtrafik i det
prioriterade straket.

Busstrafiken kor forbi
flera héllplatslagen utan
att stanna pga. lagt
resandeunderlag.

Kostnaderna for att dra in
héllplatser vantas
overskrida nyttorna.

TA2

Hoga hastigheter-
Bristande TS for
oskyddade
trafikanter och
underhélls-

Hastighetssédnkning
till 70 km/h

Medel

Ej studerat

Nej

Striackan har ingatt i TRV-
projektet
Hastighetsoversyn -
Sankningar av
hastigheten har dér inte
pekats ut som aktuella.
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entreprenader t.ex.
vid snoskottning

Fa oskyddade trafikanter i
plan.

Hoga hastigheter - Efterlevnaden av ATK
Bristande TS for bedoms bli ldg. Kraven for
oskyddade ATK bedoms ej uppfyllas
TA3 trafikanter och ATK Medel 500 Nej (t.ex. avsaknad av
underhélls- mittrackesseparering,
entreprenader t.ex. maénga oskyddade
vid snoskottning passager i plan etc.)
Befintlig gdngpassage
stidngs och ny
Befintlig refug &r passage anldggs ca 55
smal (<i m) gFér meter Osterut over
att korsa bef.intlig 1+l kf'jrf'a’}t. Justering
passage miste av vajerracken.
dende passera 2 + .
KGRl Er il upphoyd
refugdel vid passage ..
A e TS g | SAdetblir totalt tvd Hog 160 Ja
oskyddade st.
Hsg;eggtﬁeg_och Varje refugdel gors 2
entreprenader t.ex meter bred i sidled
vid snoskottning Q.Ch minst 0,5 m 1
langdled. 3 meters
avstdnd mellan
refugdelarna.
Svarupptackt
passage - Bristande
TS for Tillkommande
TA5 gangtrafikanter och | skyltar, reflexer vid Medel 5 Ja

underhalls-
entreprenader t.ex.
vid snoskottning

passage
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Forlangning av
gingbana med 55
meter till passagens

Atgirden foranleder
behov av atgard TA7.

glrllgs;[iirgliieghet Hll nya l'e.ige. }nkl. Dessa dtgiarder innebar
TA6 . forskjutning/omgrav . sammantaget en stor
a | passagens nyaldge ning av dike Medel 200 Nej investeringskostnad
vid eventuell gavdaxe, . CTINESKOS ’
forflyttning Gsterut avverkning av trad vilket inte bed6ms kunna
& och flytt av motiveras
viltstiangsel. Fortsatt samhillsekonomiskt.
oppet dike.
Bristande Forlangning av
tillginglighet till | 8dngbanamed 55
. meter till passagens Atgirden genomfors om
TAG6b | passagens nya lige nya liige. Inkl Medel 200 Ja TA6a ej kan genomforas
V.l.d evenT“eu. kulvertering av
forflyttning osterut befintligt dike.
.. Flytt och forlangning
gjiggig;i}i;trmme 1(}Illsel()1(’)uritgllling Atgirden dr avhiingig
TA7 gfselil(ﬁlt:llle forlangning, Medel 150 Nej genomforandet av atgard
fSrlinening av uppsittning) for att TA6a.
yrangning mojliggora forlangd
géngbana gAngbana
Bristande TS for Nytt skyddsricke Atgirden #r avhingig
TAS oskyddade langs med forlangd Medel 60 Ja genomforandet av TA6a
trafikanter gangbana alternativt TA6b
Smala gangbanor
som forsvarar . Ej samhallsekonomiskt
tillgangligheten for Breddning av motiverat. Dagens
TA9 UH-fordon t.ex. vid E%ﬁ 2nt11§1a gdngbanor Lag 144 Nej utrymme f6r UH-fordon
snoskottning/grask & bedoms som tillrackligt.

lippning




38

Bristfillig Tv4 tillkommande Ej samhéllsekonomiskt
belysning i belysningsstolpar o . motiverat. Befintlig
TA10 anslutning till (<12 m) langs med Lag 6o Nej belysning bedoms som
héllplatslagen forlangd gdngbana tillracklig.
Tillgidnglighets- Upphoja och Anses ej motiverat pga.
TA11 | anpassning av tillgdnglighetsanpass Lag Ej studerat Nej mycket lagt
héllplatslagen a hallplatslagen resandeunderlag
Mycket kostsam och
omfattande atgird som ej
Oskyddade Planskild 16sning for kan bedomas samhalls-
trafikanter passerar .. . . . .. .
TA12 . . oskyddade Hog Ej studerat Nej ekonomiskt 16nsam givet
passager i plan vid ik det 13 ]
hoga hastigheter trafikanter et laga antalet )
oskyddade trafikanter i
plan som korsar vagen.
Totalkostnad for att genomfdra atgéarder (Hallplats Torhult, alternativ A inkl. TA6a & TA7) Totalkostnad for att genomféra atgérder (Hallplats Torhult, alternativ A inkl. TA6b)
Summa for atgarder som bedéms som ”ja” att ga vidare med: 573 tkr Summa for atgarder som bedoms som ”“ja” att ga vidare med: 423 tkr
+ Skyltar och sidomarkeringsskarmar for hastighetssankning: 50 tkr + Skyltar och sidomarkeringsskarmar for hastighetssankning: 50 tkr
+ Ovrigt avstangningsmaterial: TMA, barridrer, dickbuffrar m.m. 150 tkr + Ovrigt avstidngningsmaterial: TMA, barridrer, dackbuffrar m.m. 150 tkr
773 tkr 623 tkr

+ Paslag: tillkommande & oférutsett 30 %
+ Byggherrekostnader 25 %

Totalt: ca 1 256 000 kr

+ Paslag: tillkommande & oférutsett 30 %
+ Byggherrekostnader 25 %

Totalt: ca 1 012 000 kr




Hallplats Torhult (Alternativ B)

*Alt. B = Hallplatslige B flyttas och forléiggs mittemot léige A. Befintlig
gangpassage stings och flyttas till vister om korsningen.
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Bidrag till Bedomn
: o : Ga
N Brist som Atgird som studerats Steg enligt | mal Uppskattad kostnad (Tkr) for mng id. Kommentar samt motiv till
T hanteras och bedomts fyrstegs- uppfyllelse atgard (exkl. planering) genom- Mgl bortsortering om Nej
principen (Lag/Medel/ ) forbarhe | Ja/Nej
Hog) t
Vasttrafik ser inte att nyttan av
att dra in hallplatsen Gverstiger
nyttan av de boendes
tillganglighet till kollektivtrafik i
det prioriterade straket.
TB1 Lagt | Indragning av héllplats | 1 Lag Ej studerat Nej B}’lsstrafilfen kor forbi flera
resandeunderlag héllplatslagen utan att stanna
pga. 1agt resandeunderlag.
Kostnaderna for att dra in
héllplatser viantas 6verskrida
nyttorna.
Ho6ga hastigheter- Strackan har ingatt i TRV-
Bristande TS f6r projektet Hastighetsoversyn
oskyddade - Sankning av hastigheten
trafikanter och Hastighetssdankning till . . har dér inte pekats ut som
TB2 | hderhalls- -0 km/h 2 Medel Ej studerat Nej aktuell.
entreprenader
t.ex. vid Fé oskyddade trafikanter i
snoskottning plan.
Ho6ga hastigheter . Efterlevnaden av ATK
TB3 -Bristande TS for ATK 2 Medel 500 Nej bedoms bli 1ag. Kraven for
oskyddade ATK bedoéms ej uppfyllas
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trafikanter och

(t.ex. avsaknad av

underhalls- mittrdckesseparering, manga
entreprenader oskyddade passager i plan
t.ex. vid ete.)
snoskottning

Atgirden blir dyr och
Haéllplatslage A bedoms inte som
och B langt samhaillsekonomiskt

beldgna fran
varandra — lattare

Haéllplatslidge B flyttas ca
140 meter vasterut och

motiverad (for liten nytta i
forhéllande till kostnad).

TB4 ur underhalls- hamnar mittemot lage Medel 600 Nej*
synpunkt med A. Inkl. uppfylinad for Atgirden bedéms olimplig
samlade hallplats- ny koryta. att genomf6ra da pakorfalt
lagen for buss i vistgaende riktning
hamnar for nira korsningen.
Befintlig gdngpassage
. N stings och ny
B;ﬁ??igz flf)u%?}; gangpassage anlaggs
S ttall< b f t(l)' vaster om lage A och nya
aassgrzamgs}[rel i ldge B. Justering av Atgirden dr avhingi
pe N dg a0 vajerrdcken i samband 1% mféran dvt & tg ird
Tikorfalt, | medattpassagen fyttas. TB4, Utan TB4 kriivs cj
TB5 Bristande TS for En till upphojd refugdel Medel 160 Nej* denna dtgdrd.
os11<yddade vid passage sa det blir Tveksamt om oskyddade
trafikanter och totalt tva st. hade valt att g4 denna vig da
lelrlllg z;}ilrlli_der Varje refugdel gors 2 det blir en omvég.
tex. vid meter bred i sidled och
s'nij'sko tnin minst 0,5 m i langdled. 3
& meters avstand mellan
refugdelarna.
TB6 Svarupptackt Tlllkommande skyltar, Medel 5 Nej* Atgiirden ér avhiingig
passage - reflexer vid passage

Bristande TS for

genomforandet av atgard
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gangtrafikanter TB4. Utan TB4 kravs €j
och underhélls- denna atgard.
entreprenader
t.ex. vid
snoskottning
Tillkommande
. géngbanor till och fran Atgirden #r avhingig
Bristande o .. .. T
. . nya hallplatslage B (2,5 genomforandet av dtgard
tillganglighet till Lo
o meter breda). Inkl. o TB4. Utan TB4 kravs ej
TB7 och fran P . Medel 318 Nej oy i
. . . forskjutning/omgravnin denna atgard.
héllplatsldge B:s dike. fl
nya placering g av dike, flytt av
’ befintlig lysstolpe och
flytt av viltstangsel
Begransat Flytt och férldngning av
utrymme for lysportal (nedtagning, Atgirden #r avhingig
befintlig lysportal | forlangning, " genomforandet av atgard
TB8 vid ev. uppsattning) for att Medel 150 Nej TB4. Utan TB4 krivs €j
forlangning av mojliggora nya denna atgard.
gangbana gangbanor
Smala gadngbanor
50 m"fors.varar Ej samhallsekonomiskt
tillgngligheten Breddning av befintlig motiverat. Dagens utrymme
TB9 for UH-fordon Sneb 1 Lig 72 Nej P P : don bed
tex. vid gangbana till 2,5 m Oﬁ' Uflg ordon bedoms som
snoskottning/ tillrackligt.
grasklippning
Bristfallig Tva tillkommande Atgirden #r avhingig
belysning i belysningsstolpar (<12 . genomforandet av dtgard
TB10 anslutning till m) pa respektive sida Medel 6o Nej TB4. Utan TB4 krévs €]
héllplatsldgen vigen (totalt fyra st.). denna atgard.
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Tillganglighets- Upphoja och Anses ef motiverat pea
TB11 | anpassning av tillganglighetsanpassa 2 Lag Ej studerat Nej I psa.
o . o > mycket lagt resandeunderlag.
héllplatslagen héllplatslage A
Mycket kostsam och
Oskyddade omfattande atgéard som ej
trafikanter Planskild Iésnineg for kan bedémas
TB12 | passerar passager oskvddade trafil?anter 4 Hog Ej studerat Nej samhaéllsekonomiskt 16nsam
iplan vid hoga Y givet det ldga antalet
hastigheter. oskyddade trafikanter i plan
som korsar vigen.
= 1483 tkr
Totalkostnad for att genomfora atgarder (Hallplats Torhult, alternativ B) + Paslag: tilkommande & of6rutsett 30 %
+ Byggherrekostnader 25 %
Summa for atgarder som bedéms som ”nej*” att ga vidare med: 1233 tkr
+ Skyltar och sidomarkeringsskdarmar for hastighetssankning: 50 tkr Totalt: ca 2 409 000 kr
+ Ovrigt avstiangningsmaterial: TMA, barridrer, dickbuffrar m.m. 200 tkr >




Korsning 1740/1879/RV40

Brist som
hanteras

Atgird som
studerats och
bedomts

Steg enligt

fyrstegs-
principen

Bidrag till
mal-
uppfyllelse
(Lag/Medel/
Hog)

Uppskattad
kostnad (Tkr) for
atgard (exKkl.
planering)

Bedomning
genom-
forbarhet
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Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar samt motiv till
bortsortering om Nej

K1

Synpunkter om
bristfillig
belysning och
hoga hastigheter

Tillkommande
belysning (inkl.
dragning av nytt
elnat)

Medel

Ej studerat

Nej

For att utokad belysning ska kunna
motiveras kravs enligt Trafikverkets
riktlinjer att ADT Gverskrider 20 000
fordon/dygn, sikten ar bristfillig och
oskyddade trafikanter ror sig i plan. I
aktuell korsning ar sikten god och det
finns inga gangpassager for
oskyddade trafikanter. Enligt utdrag
frdn STRADA har 7 lindriga olyckor
rapporterats in sedan 2006, varav 4
skett i morker och 3 i dagsljus. Att
korsningen skulle vara sarskilt
olycksdrabbad tycks inte kunna
starkas utifrdn denna statistik. Dartill
bedoms kostnaden for att etablera
elnitsinfrastruktur 6verskrida nyttan
som extra belysning genererar.

K2

Synpunkter om
bristfillig
belysning och
hoga hastigheter

ATK

Medel

500

Nej

Efterlevnaden av ATK bed6ms bli 1ag.
Kraven for ATK bedoms ej uppfyllas
(t.ex. avsaknad av
mittrackesseparering, manga
oskyddade trafikanter i plan etc.)
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Synpunkter om
bristfillig Nymalning av o . . Befintliga véglinjer dr nymé&lade i
belysning och vaglinjer Lag Ej studerat Nej nartid och vil synliga.
hoga hastigheter
Ej tillampbart/rimligt i denna typ av
vagmiljo. Paverkar framkomligheten
Synpunkter om pé vag 40 negativt. Dessutom en
bristfallig . . o . . mycket kostsam &tgird som ej kan
belysning och Cirkulationsplats Lag Ej studerat Nej bedomas samhéllsekonomiskt 16nsam
hoga hastigheter givet det 14ga antalet olyckor som
skett i korsningen kombinerat med
goda siktforhallanden
Mycket kostsam och omfattande
Synpunkter om atgiard som ej kan bedomas samhalls-
bristfillig Forskjuten 14 i studerat Nei ekonomiskt Ionsam givet det laga
belysning och trevagskorsning 8 J J antalet olyckor som skett i korsningen
hoga hastigheter kombinerat med goda

siktférhallanden

Kostnadsuppskattning har ej tagits fram, da inga atgarder bedémts som ”ja” att ga vidare med.




Paketeringsférslag

Atgirdskombinationer foreslas i totalt fyra olika paket, ett for respektive héllplats, se nedan.
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For utpekad korsning 1740/1879/RV40 foresléds inga atgarder. Att korsningen skulle vara sarskilt olycksdrabbad tycks inte kunna stirkas utifran den
olycksstatik som redovisas i studien. De dtgiarder som har studerats for korningen har heller inte kunnat motiveras givet Trafikverkets riktlinjer (krav kopplat
till ADT, utformning, risk for olyckor, oskyddade trafikanter i plan).

Paket {ng.e‘lendg Foreslagna atgarder Kommentarer
atgardsforslag
V5. En till upph6jd refugdel sa det blir totalt tva st vid varje passage (A&B). Varje refugdel gors 2 Atgéirderna bidrar till
meter bred i sidled och minst 0,5 m i lingdled. 3 meters avstdnd mellan refugdelarna. maluppfyllelsen da trafiksdkerhet
och tillgdngligheten for oskyddade
A% V6. Forlangning av heldragen viglinje intill passage A mojliggor bredare sparromrade for passage. trafikanter till och fran hallplatserna
Vs, V6, V7, Vo, forbattras. Atgirderna bidrar dven
(Héllplats Vi2 V7. Tillkommande reflexer & skyltning till 6kad forutséigbarhet for
Valared/Hossna) fordonstrafiken och forbattrade
V9. Ny gdngbana mellan passage och héllplatslige B forutséttningar for underhalls-
arbeten (ex. snoskottning,
V12. Tvé tillkommande belysningsstolpar grasklippning).
G4-. En till upphdjd refugdel vid passage sa det blir totalt tva st. Varje refugdel gors 2 meter bred i Atgéirderna bidrar till
sidled och minst 0,5 m i lingdled. 3 meters avstdnd mellan refugdelarna. méluppfyllelsen d& trafiksikerhet
och tillgdngligheten for oskyddade
G G5. Tillkommande reflexer & skyltning trafikanter till och fran hallplatserna
Ga, G5 forbattras. Atgirderna bidrar dven
(Hallplats ’ till 6kad forutsagbarhet for
Gullered) fordonstrafiken och forbattrade

forutséattningar for underhalls-
arbeten (ex. snoskottning,
grasklippning).
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S3. En till upphojd refugdel vid passage sé det blir totalt tva st. Varje refugdel gors minst 0,5 m i
langdled. 3 meters avstdnd mellan refugdelarna. Bredd i sidled om 2 meter kan ej uppnas dé detta
foranleder justering av vajerracke/fundament. Istillet foreslas att refugerna gors sd breda som mojligt

Atgirderna bidrar till
maluppfyllelsen da trafiksdkerhet
och tillgingligheten for oskyddade

S inom befintligt sparromrade. trafikanter En och fran hallplatserna
: : forbattras. Atgirderna bidrar dven
S4. Tillkommande reflexer & skyltnin, &
(Hallplats 53,54, 55 4 yining till 5kad forutsigbarhet for
Strangsered) S5. Ny gangbana mellan hallplatslage B och passage pa yta bakom befintlig lyktstolpe fordonstrafiken och forbattrade
forutséattningar for underhalls-
arbeten (ex. snoskottning,
grasklippning).
TA4. Befintlig gdngpassage stings och ny passage anlaggs ca 55 meter Osterut 6ver 1+1 korfalt. En till Atgéirderna bidrar till
upphdjd refugdel vid passage sa det blir totalt tva st. Varje refugdel gors 2 meter bred i sidled och maluppfyllelsen d4 trafiksikerhet
minst 0,5 m i langdled. 3 meters avstand mellan refugdelarna. och tillgingligheten for oskyddade
TAs5. Tillkommande reflexer & skyltning trafikanter till och fran héllplatserna
TA TA4. TA=. TA6b forbattras. Atgarderna bidrar dven
TAg, 5 > | TA6b. Forléngning av gdngbana med 55 meter till passagens nya ldge genom kulvertering av befintligt | till 6kad forutsigbarhet for
(H&llplats Torhult) dike fordonstrafiken och forbattrade

TAS8. Nytt skyddsricke langs med forlangd gangbana

forutsattningar for underhalls-
arbeten (ex. snoskottning).




Bedomd samhallsekonomisk nytta av alternativen
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Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(I}i?lare Kommentar
. . o g . Allmdn
%” - Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fo rdlear S;lg_.lrlly t;‘ojr:na p accl)llka Taup pl;le mesglbetgdancclle bidragen kommentar
= 9 ttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur grupper 1 samnallet? Ta upp de (+/-)t uppfy' ande av de Ja/Nej | samt motiv till
g Yt «ter g fordelningar diir stora skillnader k tr litiska mélen (huvudmdl J ]
. gar ddr stora skillnader kan ansportpolitiska mdlen (huvudmadl,
2 de forhaller sig till kostnaden. o 3 07 7e 0 bortsortering
:S - uppsta. funktionsmal, hansynsmalen). om Nej
Forbattrad trafiksdkerhet och tryggare miljo for
oskyddade trafikanter som ska passera éver och
lf%i-ngs {nelz)d V}'zig 4![_0 tifll (Zich frﬁnfhlflllp(liaotslégena. Okad Framkomlighet — oskyddade + UH
A% orutsagbarhet for fordonstrafiken da passagerna .. . o - Trafiksdkerhet — oskyddade + fordon +
blir mer synliga. Sékrare milj6 for underhallsarbeten | Atgirderna gynnar frimst giende, i ménga UH
vid passagerna t.ex. snoskottning. Forbattrad fall kollektivtrafiksresenérer samt utférare | prais _ }ollekti .
o o 5T . .. o j6 — kollektivtrafiken gynnas - battre
(Hallplats tillganglighet/ framkomlighet for UH-fordon. av underhallsarbeten. tillginglighet lings och 6ver vigen kan Ja
0 .. .. . .. . inbjuda till hallbart d
Valared/Héssna) Atgirdspaketet bedoms ge dessa nyttor. Indirekt gynnas dven fordonstrafiken. tnbjuda L hatibart resande
Kostnaderna &r begransade for de enskilda
atgarderna vilket gor att de bedoms vara
samhillsekonomiskt effektiva.
Forbattrad trafiksdkerhet och tryggare miljo for
oskyddade trafikanter som ska passera éver och
langs med vig 40 till och frén hallplatsldgena. Okad
G forutsagbarhet for fordonstrafiken da passagen blir Framkomlighet — oskyddade + UH
mer synlig. Sakrare miljo for underhallsarbeten vid Atgirderna gynnar frimst giende, i ménga | Trafiksikerhet — oskyddade + fordon +
passagerna t.ex. snoskottning. Forbattrad fall kollektivtrafiksresendrer, samt utforare | UH
(Hallplats tillganglighet for UH-fordon. av underhallsarbeten. Milj6 — kollektivtrafiken gynnas - béttre Ja
Gullered) tillganglighet langs och 6ver vagen kan

Atgirdspaketet bedoms ge dessa nyttor.

Kostnaderna ar begransade for de enskilda
atgarderna vilket gor att de bedoms vara
samhiéllsekonomiskt effektiva.

Indirekt gynnas aven fordonstrafiken.

inbjuda till hallbart resande
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Forbattrad trafiksdkerhet och tryggare miljo for
oskyddade trafikanter som ska passera 6ver och
lings med vig 40 till och frin héllplatsligena. Okad
forutsagbarhet for fordonstrafiken da passagen blir

Framkomlighet — oskyddade + UH

= mer synlig. Sikrare milj6 for underhéllsarbeten vid Atgirderna gynnar frimst giende, i minga | Trafiksikerhet — oskyddade + fordon +
passagerna t.ex. snoskottning. Forbattrad fall kollektivtrafiksresenirer, samt utforare | UH
(Hallplats tillginglighet for UH-fordon. av underhallsarbeten. Miljo — kollektivtrafiken gynnas - béttre Ja
Stréinesered) tillginglighet ldngs och Gver viagen kan
8 Atgirdspaketet bedoms ge dessa nyttor. Indirekt gynnas aven fordonstrafiken. inbjuda till hallbart resande
Kostnaderna ar begransade for de enskilda
dtgdrderna vilket gor att de bed6ms vara
samhillsekonomiskt effektiva.
TA6b genomfors
Forbattrad trafiksdkerhet och tryggare miljo for enbart om inte
Q'skyddade t.I:aﬁkan‘ter som fka passera over och Atgarderna} gynnar framﬁt gdende, i minga Framkomlighet — oskyddade + UH TA6a ke}'n
TA langs med vag 40 till och frén hallplatslagena. Okad | fall kollektivtrafiksresenérer. - genomforas.
L 27 o . o Trafiksiakerhet — oskyddade + fordon + -
forutsiagbarhet for fordonstrafiken d& passagerna UH TA6b medfor
(Hallplats b}lr mer synliga. Sakra-r.e mll_]O' for ur}de.r.hallsarbeten Unde_rha_llsarbeten gynnas overlag, men Milj — kollektivtrafiken gynnas - bittre Ja dock ett utokat
vid passagerna t.ex. snoskottning. Forbattrad kan till viss missgynnas vid genomférande o1 e o .. .. p underhéllsbehov.
ol Y .. tillganglighet 1angs och 6ver viagen kan
Torhult) tillganglighet for UH-fordon. av TA6b. L2 > .
inbjuda till hallbart resande TA7 genomfors
Atgirdspaketet bedoms ge dessa nyttor men med Indirekt gynnas dven fordonstrafiken. bara om TA6a
relativt hoga investeringskostnader. genomfors.
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

I vantan pa eventuella storre kapacitetshojande atgéarder for vag 40 har inriktningen i denna studie varit att finna bestéllningsbara trimningsatgiarder som kan
forbattra trafiksdkerheten pa kort sikt. Med detta har avsetts atgarder som kan bidra till forbattrad sikerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter till
och frén busshéllplatserna mellan Ulricehamnsmotet och lansgransen, samt forbattrade och sikrare forutsattningarna for drift-och underhéllsarbeten i
anslutning till passagerna och busshallplatserna. Vidare har inriktningen varit att foresla atgiarder for att 6ka trafiksdkerheten i korsningen 1740/1879/RV4o0.

I forslaget till fortsatt arbete rekommenderas genomférande av dtgirdskombinationer fyra olika paket, ett for respektive héllplats, se nedan. For utpekad
korsning 1740/1879/RV40 foreslas inga dtgirder. Att korsningen skulle vara sarskilt olycksdrabbad tycks inte kunna stérkas utifrdn den olycksstatik som
redovisas i studien, och de atgirder som har studerats har heller inte kunnat motiveras givet Trafikverkets riktlinjer.

Atgirderna som ingér i paketet bor samordnas och med fordel genomforas vid ett och samma tillfille. Detta for att undvika flera avstingningar av vigen for
arbete. Atgiirderna foreslas genomforas i nirtid, finansieras med SINV-potten och utforas av VO Underhall.
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V5. En till upphdjd refugdel sé det blir totalt tva st
vid varje passage (A&B). Varje refugdel gors 2
meter bred i sidled och minst 0,5 m i ldngdled. 3
meters avstand mellan refugdelarna.

V6. Forlangning av heldragen vaglinje intill
passage A mojliggor bredare sparromrade for
passage.

Atgirderna som ingér i paketet
bor samordnas och med fordel
genomforas vid ett och samma
tillfalle. Detta for att undvika
flera avstangningar av viagen for

PLvap }'1pp'rattar %9026 - 2029 Trafikverkeot, VO SINV 0.8 arbete.
| . bestillning Underhall
V7. Tillkommande reflexer & skyltning
V9. Ny gangbana mellan passage och héllplatsliage
B
V12. Tvi tillkommande belysningsstolpar
G4. En till upphojd refugdel vid passage sa det ) ) ]
blir totalt tv4 st. Varje refugdel gors 2 meter bred i PLvi st Atgirderna som ingdr i paketet
sidled och minst 0,5 m i ldngdled. 3 meters Ezstzﬁgir;g ar bor samordnas och med fordel
avstdnd mellan refugdelarna. %2026 -2029 Traﬁkverkeot, VO SINV *o0.4 g‘en(.)mforas v1d“ett och samma
Underhall tillfalle. Detta for att undvika

G5. Tillkommande reflexer & skyltning

flera avstingningar av vigen for
arbete.
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S3. En till upphojd refugdel vid passage sé det blir
totalt tva st. Varje refugdel gors minst 0,5 m i
langdled. 3 meters avstdnd mellan refugdelarna.
Bredd i sidled om 2 meter kan ej uppnas da detta
foranleder justering av vajerracke/fundament.

Atgirderna som ingr i paketet
bor samordnas och med fordel
genomforas vid ett och samma

g | | it | ettt ||, B Do i
) bestillning ? Underhall 5 flera avstiingningar av vigen for
S4. Tillkommande reflexer & skyltning arbete.
S5. Ny gédngbana mellan hallplatsldge B och
passage pa yta bakom befintlig lyktstolpe
TA4. Befintlig gingpassage stidngs och ny
passage anlaggs ca 55 meter Osterut 6ver 1+1
korfalt. Justering av vajerrdacken. En till Atgirderna som ingdr i paketet
upphojd refugdel vid passage sa det blir totalt boér samordnas och med fordel
tva st. Varje refugdel gors 2 meter bred i genomforas vid ett och samma
Sldltfid gch rﬁmSt Of’5 rél 1llangdled. 3 meters ) ) tillfille. Detta for att undvika
avstand mellan refugdelarna. PLvap upprattar flera avstingningar av viigen for
) ) bestillning Trafikverk arbete.
TA TA5. Tillkommande reflexer & skyltning %2026 -2029 {?nld X :}ll“alelt, SINV 1,0

TA6b. Forlangning av gdngbana med 55
meter till passagens nya ldge genom
kulvertering av befintligt dike

TAS8. Nytt skyddsricke langs med forlangd
gangbana

* Kostnadsuppskattningarna inkluderar utéver kostnader for atgérder dven kostnader for skyltar, sidomarkeringsskarmar, TMA, barriarer, dackbuffrar vid
utférandearbete. Dartill har ett paslag pa 30% lagts till for tillkommande & of6rutsett, samt 25% for byggherrekostnader.

*Atgirderna skulle kunna tidigarel:iggas om finansiering finns.



Bilagor

Bilaga. Inventering av busshallplatser, Vag 40 (COWI, 2021-04-08)
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