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Vag 1040/E6 Nordby, Stromstad

(13

Oversiktskarta éver aktuellt omrade, © OpenStreetMaps bidragsgivare

Nulédge och brister:

Aktuellt omrade ligger strax soder om landsgransen mellan Sverige och Norge i Stromstads kommun. | omradet finns externhandel som
har en 1ang historia och har expanderat kraftigt. Ytterligare en storre utbyggnad planeras i omradet vid Nordby och Svinesunds
handelsomraden, i anslutning till Nordbymotet och E6. For att exploatoren ska fa utdka handelsomradet med 100 000 kvadratmeter
handelsyta kravs en trafiklésning som minimerar késvansar ut pa E6:an for att undvika upphinnandeolyckor pa motorvagen.

Annan anlaggning Trafikplats
dimension:

Annan anlaggning standard: Planskild trafikplats med enfiliga cirkulationsplatser.

Annan anlaggning trafik: 4280 fordon passerar genom trafikplats under arets 30e mest trafikerade timme
prognosaret 2040, 4 % tung trafik. Flode inkluderar genomgaende trafik pa E6.

Atgirdens syfte:

Syfte med atgarden ar att sakerstélla att framtida trafikalstring fran planerad utékning av handelsomrade i Nordby och Svinsund inte
paverkar vag E6 med avseende pa framkomlighet och trafiksakerhet.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 37,05 mnkr i prisniva 2019-06

For att oka kapaciteten i trafikplatsen breddas den vastra cirkulationsplatsen fran ett till tva korfalt. Strackan med dubbla korfalt pa
den sodergdende avfartsrampen fran E6 till cirkulationsplatsen forlangs fran ca 90 m idag till ca 240 m.

1750 m ny gang- och cykelvag parallell med befintlig vag dimensionerad for att kunna nyttjas av raddningstjanstens fordon. 275 m ny
gang- och cykelvag parallell med befintlig vag, for att ansluta mot befintlig gang- och cykelvag vid Nordby handelsomrade.
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Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvégens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:

Annan anlaggning
dimension:

Annan anlaggning standard:

Annan anlaggning trafik:

Samlad effektbedémning

1,75+0,275 km

Gang- och cykelvag 3,5 m bred dimensionerad for att kunna nyttjas av
raddningstjanstens fordon (1,75 km) samt Gang- och cykelvag, 2,75 m bred.

Kunskap saknas

1,75+0,275 km

Gang- och cykelvag 3,5 m bred dimensionerad for att kunna nyttjas av
raddningstjanstens fordon (1,75 km) samt Gang- och cykelvag, 2,75 m bred.

Kunskap saknas

Trafikplats

Planskild trafikplats dar den vastra cirkulationsplatsen byggs om till tvafaltig.
Sodergaende avfartsramp breddas till tva korfalt pa en 150 m lang stracka.

4280 fordon passerar genom trafikplats under arets 30e mest trafikerade timme
prognosaret 2040, 4 % tung trafik. Flode inkluderar genomgaende trafik pa E6.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer - Positivt Okad kapacitet i trafikplats leder till minskade restider mot handel
under drets mest trafikerade timmar. Minskad risk for késvansar ut
pa E6 kan dven ge minskade restider for den sodergdende trafiken
pa E6.
Godstransporter - Forsumbart  Minskade restider for godstransporter under arets maxtimmar
beddms leda till marginella positiva nyttor avseende godskostnad.
Persontransportforetag - Forsumbart -
Trafiksakerhet - Positivt Atgarden inkluderar nya géng- och cykelvagar som till stor del
dimensioneras for att kunna nyttjas av raddningstjanst.
Siktforhallanden forbattras i den ostra cirkulationsplatsen samt risk
for kdsvansar ut pa E6 minimeras genom 6kad kapacitet i
trafikplatsen.
Klimat - Forsumbart Okad kapacitet i trafikplats leder till farre stopp och dérmed
minskad minskade utslapp av CO2. Effekten bedéms som marginell.
Halsa - Férsumbart Okad kapacitet i trafikplats leder till farre start/stopp for
fordonstrafiken och darmed mindre bransleférbrukning och
minskade NOx-utslapp i utredningsalternativet an i
jamforelsealternativet. Effekten bedoms som férsumbar.
Landskap - Forsumbart Atgarder gors i befintlig trafikplats.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA- - Foérsumbart -
kostnader
Drift, underhalls- och - FOrsumbart Okat vagomrade att underhalla nar avfartsramp och befintlig
reinvesteringskostnader cirkulationsplats breddas samtidigt som nya gang- och cykelvagar
under livslangd byggs. Effekten beddms dock som férsumbar.
Samhallsekonomisk 48

investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys - -
KA hogre invkostnad - -

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - Okad kapacitet i trafikplatsen bidrar till minskad restid
under arets mest trafikerade timmar samt minskad risk
for kdsvansar ut pa E6 vilket ar positivt ur
trafiksakerhetssynpunkt. Atgarden mojliggér nyetablering
i befintliga handelsomraden. Osakerhet finns kring hur
mycket trafik nyetableringarna kommer generera varfor
det aven ar osakert om nyttorna 6verstiger kostnaden.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker I6nsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Internationellt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Strémstad Neutralt
Naringsgren Handel Neutral
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
Ingen atgardsspecifik fordelningsaspekt identifierad Neutral Neutral

Kommentar till férdelningstabellen
Nyttor uppstar for bilresenarer till handeln under arets mest trafikerade timmar som bedéms infalla pa helger under
sommarhalvaret. Under dessa timmar bedoms trafiken till stor del besta av resande fran sédra Norge samt langre regionala

resenarer.
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Bidrag till FUNKTIONSMALET

@in
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Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Inget bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Inget bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Funktionsmalet paverkas positivt genom minskade restider for fordonstrafiken under arets mest trafikerade timmar. Negativa
effekter under hansynsmalet framst till foljd av energiatgang vid bygge.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Okad kapacitet i trafikplatsen bidrar till minskad restid under drets mest trafikerade timmar samt minskad risk for késvansar ut pa
E6 vilket &r positivt ur trafiksakerhetssynpunkt. Atgarden mojliggor nyetablering i befintliga handelsomraden. Osékerhet finns
kring hur mycket trafik nyetableringarna kommer generera varfor det aven ar osakert om nyttorna éverstiger kostnaden.

Okad kapacitet i trafikplatsen leder till farre start och stopp och dédrmed marginellt minskad bransleférbrukning i
utredningsalternativet jamfért med dagens utformning. Byggskedet medfér en 6kad klimatpaverkan. Atgéarder gors i befintlig
trafikplats varfor paverkan pa landskapet bedéms som marginell.

Atgarden bidrar till att starka den lokala handelns konkurrenskraft genom ¢kad tillgédnglighet. Atgérden &r ett krav for att utdka
handelsomradet vilket ar positivt med avseende pa regeringens mal om utvecklingskraft i alla delar av landet.

Trafiksakerheten bedoms paverkas marginellt positivt genom battre forhallanden for oskyddade trafikanter, battre sikt i
trafikplatsen samt minskad risk for kdsvansar ut mot E6.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vag 1040/E6 Nordby, Strémstad
Objekt-id wa1888

Arendenummer

Lan Vastra Gotaland

Kommun Strémstad

Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Aktuellt omrade ligger strax séder om landsgransen mellan Sverige och Norge i Stromstads kommun. | omradet finns
externhandel som har en lang historia och har expanderat kraftigt. Ytterligare en stérre utbyggnad planeras i omradet vid Nordby
och Svinesunds handelsomraden, i anslutning till Nordbymotet och E6. For att exploatoren ska fa utdka handelsomradet med 100
000 kvadratmeter handelsyta krévs en trafikldsning som minimerar kdsvansar ut pa E6:an for att undvika upphinnandeolyckor pa
motorvagen.

Annan anlaggning Trafikplats
dimension:

Annan anlaggning standard: Planskild trafikplats med enfiliga cirkulationsplatser.

Annan anlaggning trafik: 4280 fordon passerar genom trafikplats under arets 30e mest trafikerade timme
prognosaret 2040, 4 % tung trafik. Flode inkluderar genomgaende trafik pa E6.

Samlad effektbedémning Sida 8 av26



Objektnummer: wa1888 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Jerling Anki, PLvau, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Syfte
Syfte med atgarden &r att sdkerstalla att framtida trafikalstring fran planerad utokning av handelsomrade i Nordby och Svinsund
inte paverkar vag E6 med avseende pa framkomlighet och trafiksékerhet.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

For att 6ka kapaciteten i trafikplatsen breddas den vastra cirkulationsplatsen fran ett till tva korfalt. Strackan med dubbla korfalt
pa den sédergaende avfartsrampen fran E6 till cirkulationsplatsen forlangs fran ca 90 m idag till ca 240 m.

1750 m ny gang- och cykelvag parallell med befintlig vag dimensionerad for att kunna nyttjas av raddningstjanstens fordon. 275
m ny gang- och cykelvag parallell med befintlig vag, for att ansluta mot befintlig gdng- och cykelvag vid Nordby handelsomrade.

For den befintliga 6stra cirkulationsplatsen foreslas mindre atgarder for 6kad orienterbarhet genom forbattrad sikt och
vagvisning.

Gangvagens langd(km): 1,75+ 0,275 km

Gangvagens standard: Gang- och cykelvég 3,5 m bred dimensionerad for att kunna nyttjas av
raddningstjanstens fordon (1,75 km) samt Gang- och cykelvag, 2,75 m bred.

Gangtrafik(gaende per Kunskap saknas

dygn):

Cykelvagens langd(km): 1,75+0,275 km

Cykelvagens standard: Gang- och cykelvég 3,5 m bred dimensionerad for att kunna nyttjas av

raddningstjanstens fordon (1,75 km) samt Gang- och cykelvag, 2,75 m bred.

Cykeltrafik: Kunskap saknas
Annan anlaggning Trafikplats
dimension:

Annan anlaggning standard: Planskild trafikplats dar den vastra cirkulationsplatsen byggs om till tvafaltig.
Sodergdende avfartsramp breddas till tva korfalt pa en 150 m lang stracka.

Annan anlaggning trafik: 4280 fordon passerar genom trafikplats under arets 30e mest trafikerade timme
prognosaret 2040, 4 % tung trafik. Flode inkluderar genomgaende trafik pa E6.
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Vagatgarder for den aktuella atgarden markeras med blatt. : Vagatgarder for den aktuella atgarden markeras med blatt.

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mker)
2021-01-28 sep-20 GKl(endast 35,1 10,5 37.1

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Objektet ligger i gallande lanstransportplan

Gang och cykel-/Raddningsvag korsar vag 1039. Kommunen planerar for att bygga om korsningen vag 1040/1039 till en
cirkulationsplats i samband med utbyggnad av Nordbyslatten.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys -
Avvikelse fran prognos persontrafik -

Prognos godstrafik - huvudanalys -

Avvikelse fran prognos godstrafik -

ASEK-version ASEK 7.0
Avvikelse fran ASEK Ingen awvikelse
Prisniva for kalkylvarden 2017-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2025
Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 1

Kalkylperiod fran startar for effekter 40
Kalkylverktyg -

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl -

Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 48 - -

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Resendrer

Okad kapacitet i trafikplats
leder till minskade restider
mot handel under arets
mest trafikerade timmar.
Minskad risk for kdsvansar
ut pa E6 kan aven ge
minskade restider for den
sodergaende trafiken pa
E6.

Restid - total - - - -

Godstransporter

Minskade restider for
godstransporter under
arets maxtimmar beddms
leda till marginella positiva
nyttor avseende
godskostnad.

Godskostnad - - - -

Persontransportforetag

Effekter saknas
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Externa effekter

Trafiksakerhet

Positivt: Atgérden inkluderar nya
gang- och cykelvagar som till stor
del dimensioneras for att kunna
nyttjas av raddningstjanst.

Atgarden inkluderar nya
gang- och cykelvagar som
till stor del dimensioneras

for att kunna nyttjas av
raddningstjanst.

Trafiksakerhet - totalt - - - - Siktforhallanden forbattras i den Positivt Siktforhallanden forbattras
Ostra cirkulationsplatsen samt risk i den Ostra
for kdsvansar ut pa E6 minimeras cirkulationsplatsen samt
genom Okad kapacitet i risk for késvansar ut pa E6
trafikplatsen. minimeras genom okad
kapacitet i trafikplatsen.
Klimat
Férsumbart: Okad kapacitet i Okad ka'pasltet i rafikplats
s leder till farre stopp och
trafikplats leder till farre stopp/start darmed minskad
CO2-ekvivalenter - - - - och dérmed minskad minskade Forsumbart ) )
utslapp av CO2. Effekten bedéms minskade utslapp av CO2.
o Effekten beddoms som
som marginell. )
marginell.
Halsa
Okad kapacitet i trafikplats
Férsumbart: Okad kapacitet i leder till farre start/stopp
trafikplats leder till farre start/stopp for fordonstrafiken och
for fordonstrafiken och darmed darmed mindre
Luft - NOx i i . ) mlndr.e bransleforbruk.r?lngpch Férsumbart br'ansleforbruknlng“och
minskade NOx-utslapp i minskade NOx-utslapp i
utredningsalternativet an i utredningsalternativet ani
jamforelsealternativet. Effekten jamforelsealternativet.
beddéms som férsumbar. Effekten bedéms som
férsumbar.
Landskap
Landskap: skala, struktur, Férsumbart: Atgarder gors i befintlig . Atgérder gors i befintlig
‘ ! - - - - Foérsumbart >
visuell karaktar trafikplats. trafikplats.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Okat vagomrade att
Férsumbart: Okat vidgomrade att underhalla nar
underhalla nar avfartsramp och avfartsramp och befintlig
Drift och underhall i i ) ) beﬂntllg quulatlonspla}s breddas Férsumbart cwkulggonsplats brecuidas
samtidigt som nya gang- och samtidigt som nya gang-
cykelvagar byggs. Effekten bedoms och cykelvagar byggs.
dock som férsumbar. Effekten bedéms dock som
férsumbar.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 48
NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Samlad effektbedémning
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Positiva restidseffekter under arets mest trafikerade timmar nar kapaciteten i

trafikplatsen okar. Positiva trafiksakerhetseffekter till foljd av separata gédng- och
cykelvagar, forbattrad sikt och minskad risk for késvansar ut pa E6. i Ovrigt
forsumbara effekter da atgarder gors i befintlig trafikplats.

Samlad effektbedémning Sida 15 av26



Objektnummer: wa1888 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Jerling Anki, PLvau, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Okad kapacitet i trafikplatsen bidrar till minskad restid under arets mest trafikerade timmar samt minskad risk fér késvansar ut pa
E6 vilket &r positivt ur trafiksakerhetssynpunkt. Atgarden méjliggor nyetablering i befintliga handelsomraden. Osékerhet finns
kring hur mycket trafik nyetableringarna kommer generera varfor det aven ar osakert om nyttorna éverstiger kostnaden.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Ingen atgardsspecifik
fordelningsaspekt identifierad

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Internationellt

Vastra Gotaland

Stromstad

Handel

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Neutral

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Regionalt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Gods-vag

Unga vuxna: 18-

25 ar

Neutral

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutral

Neutralt

Neutralt

Neutral
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Motivering

Restidsnyttor uppstar for handelstrafik under arets mest
trafikerade timmar. Denna trafik antas utgdras av lika stor del
man som kvinnor.

Nyttor i form av minskade restider uppstar under arets mest
trafikerade timmar under helger pd sommarhalvaret. Under
dessa timmar antas trafiken till stor del besta av
handelsresenarer fran Norge och andra delar av regionen.

Atgarden gynnar handelsresenérer i Vastra Gotaland.
Resandet fran andra lan antas vara marginellt. Dock nyttor for
boende i sédra Norge.

Nyttor bedéms framst uppsta for boende i sédra Norge da
dessa antas utgdra en relativt stor andel av trafiken till
handelsomradet under arets mest trafikerade timmar. Bland
svenska kommuner gynnas Strémstad till foljd av battre
mojlighet for den lokala handeln.

Handeln i Nordby och Svinesunds handelsomraden bedéms fa
storst nyttor genom okad tillganglighet under arets mest
trafikintensiva dagar. En trafiklésning som minimerar risker for
kdsvansar ut pa E6 kravs for att genomfora planerade
exploateringar i omradet.

Storst nyttor for personbilstrafiken under arets mest
trafikerade timmar. Mindre nyttor for godstransporter pa vag
men dven for oskyddade trafikanter till foljd av planerad gang
och cykelvag.

Restidsnyttor under drets mest trafikerade timmar for biltrafik.
Antas till storsta del tillfalla vuxna med tillgang till bil.

Nyttor uppstar for bilresenarer till handeln under arets mest trafikerade timmar som beddms infalla pa helger under
sommarhalvaret. Under dessa timmar bedoms trafiken till stor del besta av resande fran sédra Norge samt langre regionala

resenarer.

Lokala handlare bedoms fa nyttor av atgarden da tillgangligheten till handelsomraden forbattras samtidigt som atgarden innebar
mojlighet till fortsatt exploatering i omradet.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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Samlad effektbedémning

Ingen foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning gjord. Restidseffekter for godstrafik fangas i de berdknade restidseffekterna.

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Okad kapacitet i trafikplatsen leder till firre start och stopp och ddrmed marginellt minskad bransleférbrukning i
utredningsalternativet jamfért med dagens utformning. Byggskedet medfér en 6kad klimatpaverkan. Atgérder gors i befintlig
trafikplats varfor paverkan pa landskapet bedéms som marginell.

Ekonomisk hallbarhet
Atgérden bidrar till att starka den lokala handelns konkurrenskraft genom ¢kad tillgénglighet. Atgérden &r ett krav for att utdka
handelsomradet vilket ar positivt med avseende pa regeringens mal om utvecklingskraft i alla delar av landet.

Social hallbarhet
Trafiksakerheten bedoms paverkas marginellt positivt genom battre forhallanden for oskyddade trafikanter, battre sikt i
trafikplatsen samt minskad risk for kdsvansar ut mot E6.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Positivt bidrag: Okad tillférlitlighet fér fordonstrafiken
under arets mest trafikerade timmar nar kapaciteten i
trafikplatsen forbattras.

Positivt bidrag: Battre siktforhallanden i trafikplatsen
samt separat gang- och cykelvag leder till 6kad trygghet.

Positivt bidrag: Okad tillférlitlighet for naringslivets
transporter under arets mest trafikerade timmar. Dock
bedéms dessa transporter som relativt fa under de
aktuella timmarna.

Positivt bidrag: Marginellt positivt till foljd av bredare
cirkulationsplats samt forbattrad sikt i trafikplatsen.

Inget bidrag: Pendlingen via trafikplatsen bedéms som
ytterst marginell under arets mest trafikerade timmar.
Under mindre trafikerade timmar bedéms
restidsnyttorna av atgarden som marginella.

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte tillgdngligheten till
nagon storstad.

Positivt bidrag: Nordby och Svinesunds handelsomraden
antas vara interregionala resmal och tillgangligheten till
dessa 6kar under arets mest trafikerade timmar.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka manniskors
maijlighet att utforma sina liv.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Kollektivtrafiknatets anvandbarhet for
funktionshindrade paverkas inte av atgarden.

Inget bidrag: Atgarden inkluderar separerade gang- och
cykelvagar men beddms inte paverka barns skolvagar
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Inget bidrag: Atgarden inkluderar separerade gang- och
cykelvagar som kan leda till 6kad andel kortvaga resor for

Andel gang- & cykelresor av de oskyddade trafikanterna. Samtidigt forbattras
totala kortvaga tillgangligheten for biltrafik under arets mest trafikerade
timmar varfor andelen resor till fots eller med cykel ar
oférandrade.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka resande
andelar med olika fardmedel.

Mal Bedémning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Atgarden medfér inga forandrade
vaglangder. Dock bidrar den till 6kad
framkomlighet for fordonstrafiken under arets
mest trafikerade timmar och darfér finns en viss
risk for 6kat resande.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Okad kapacitet i trafikplatsen leder
till farre start-stopp nar trafiken flyter battre i
utredningsvagnatet. Energianvandningen per

fordonskilometer bedéms darfor paverkas nagot

positivt.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Byggskede ar energikravande
byggande, drift och underhall av samtidigt som atgarden bidrar till ndgot storre
infrastruktur vagomrade att underhalla.

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Atgarden bedéms ej paverka antalet
bullernivaer hogre an riktvarden personer exponerade for bullernivader hogre an
for buller riktvarden.

Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill séga Inget bidrag: Atgarden bedéms ej paverka antalet
bullernivaer hogre an 10 dBA éver exponerade for hoga bullernivaer.
riktvardena

Betydelse for forekomst av

omraden med hag ljudmiljkvalitet Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats.

Positivt bidrag: Atgarden inkluderar utbyggnad av
gang- och cykelvag som samtidigt knyts an till
befintliga gang- och cykelvagar. Den fysiska
aktiviteten bedéms darfor kunna 6ka marginellt.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Barn och aldre utan tillgang till egen
bil ges battre mojlighet att pa egen hand ta sig
fram i och med de gang och cykelvagar som byggs.
Det beddéms dock inte finnas nagra malpunkter i
omradet dit dessa grupper tar sig till fots eller med
cykel.

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Positivt bidrag: Okad mojlighet for oskyddade
trafikanter att resa till/fran handelsomraden i och
med de gang- och cykelvagar som byggs. Denna
trafik beddms dock som relativt liten.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Inget bidrag: Okad kapacitet i trafikplats leder till

farre start/stop och dar med minskad
Transportsystemets totala bransleférbrukning och nagot minskade
emissioner av kvaveoxider (NOx) emissioner av NOx. Samtidigt finns risk for visst
och partiklar (PM10) Okat resande nar tillgangligheten forbattras.
Sammantaget bedoms dessa effekter ta ut
varandra.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln dverskrids

Inget bidrag: Inga tatorter med atgardsprogram
for miljokvalitetsnormer bedéms paverkas av
atgarden.

Antalet personer exponerade for

halter dver MKN Inget bidrag: Kunskap saknas.

Vatten

Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats
och bedéms inte paverka vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for férorenade omraden Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

omraden Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats.

Landskap
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats.

Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats,
Betydelse for barriarer breddning av avfartsramp samt cirkulationsplats
bedéms inte paverka barriarer for djurlivet.

Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats

Betydelse for stornin « X
y & som redan ar paverkad av trafik.

Betydelse for forekomst av _ DR . e '
Tysmlider Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats.
Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats.

mangfalden
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

virdeomraden Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats.

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Atgarder gors i befintlig trafikplats.

Trafiksakerhet D6da & allvarligt skadade. Minskat "POS"ItIVt bldragf S.lktforhallande i traflkplats
) forbattras samtidigt som separata gang- och
antal omkomna och allvarligt . ) . o
<kadade cykelvagar byggs och risken for kdsvansar ut pa E6
minimeras.

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Funktionsmalet paverkas positivt genom minskade restider for fordonstrafiken under arets mest trafikerade timmar. Negativa
effekter under hansynsmalet framst till foljd av energiatgang vid bygge.

Effekter pa funktionsmalet bedéms som relativt sma da effekter framférallt uppstar under ett fatal timmar per ar. Effekterna av
atgarden under hansynsmalet bedéms som sma da atgarder gors i befintlig trafikplats.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt Ej angett
Bygg; och reinvestering samt DoU Ej angett
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU Ej angett

under hela kalkylperioden

Bilaga: Ej angett

Kommentar:
Ingen klimatkalky! gjord da investeringskostnad understiger 50 mnkr.
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Energianvandning, GWh

Ej angett

Ej angett

Ej angett
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2 Kostnadsunderlag GKI
Ovrigt

3 Rapport trafiksimuleringar

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 764c33f3-0ddf-40a8-929d-ba73f0ac148d

Utskriftsdatum : 2021-05-27
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