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[Initiera]
Bakgrund, syfte och mal

Fyrvigskorsningen vid Stdpen 4r en problempunkt som identifierats under den 6vergripande AVS:en
for vig 26 Halmstad — Kristinehamn. I AVS:en foreslogs det atgirder av mindre karaktir som en pen-
delparkering och en mindre forbattring av gangvig till busshallplatserna vid korsningen. Efter den
overgripande AVS:en har Skévde kommun tagit fram en detaljplan for bostadsomrade, forskola och
pendelparkering i narheten av korsningen. Detta kan komma att medf6ra 6kat resande vid hallplat-
serna och okat trafikflode i korsningen. Behovet av en utredning har dven diskuterats under en langre
tid samt att synpunkter om situationen vid korsningen varit &terkommande under kommunméten, di-
alog med Visttrafik samt internt. De hoga hastigheterna tillsammans med korsande trafik inverkar ne-
gativt pa trafiksdkerheten.

Syftet ar att gemensamt med berorda intressenter ta fram forslag pa atgiarder som forbattrar trafiksa-
kerheten och tillgdngligheten tvirs vig 26.

Malet dr att oka tillgdngligheten och trafiksdkerheten for kollektivtrafikresenirer samt 6vriga med be-
hov att korsa vig 26 utan att minska framkomligheten pa vag 26.

Problembild

Det ar lag trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter som ror sig lings med vigen samt
ska korsa vig 26 for att ta sig till busshéallplatserna. Visttrafik har framfort att det ar svart for bussen
att lamna hallplatserna pa grund av mycket trafik och hoga hastigheter.

Avgransningar

Studien omfattar i forsta hand fyrviagskorsningen vid Stopen, se 6versiktskarta. Vidare ska konsekven-
ser for influensomraden beaktas, dvs. Stopen men dven korsningen soderut “Binnebergsvigen” som
ansluter till vag 26.

Aktorer och 6vriga intressenter, involverade eller gj

Trafikverket internt
Atgirdsplanerare, samhillsplanerare, trafikingenjor, vigutformningsspecialist

Externa intressenter
Skovde kommun, Vasttrafik

Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

AVS Vig 26, Halmstad — Kristinehamn
Skovde kommuns detaljplan for Bjorkebacken etapp IIT och IV

Medverkande kompetenser och personer:
Magnus Andersson Plvit, Elvir Huremovic Plvdap, Anna Moéller, Annie Rimstedt Plvis
Eventuell kommentar: Startmote 2020-03-23
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[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Vig 26 mellan Mariestad och Skovde ar mittseparerad med 100 km/h férutom vid négra storre kors-
ningar. Vid Stépen ar det idag cirka 9ooo fordon, den anslutande och korsande Sétersvigen, viag 2932,
har cirka 1400 fordon pa Ostra sidan och cirka 400 fordon pé vistra sidan. Skyltad hastighet i kors-
ningen dr 70 km/h och utifrdn uppmatt hastighet s visar 85-percentilen en hastighet pa 93 km/h.
Linje 500 trafikerar vag 26 och dr en av stomlinjerna, Mariestad-Skovde, en lokal busslinje korsar vig
26 pa Sitersvigen, vig 2932 (Ost-vist).

Tatorten Stopen expanderar med nya bostdder och en ny férskola i nidra anslutning till fyrvags-
korsningen. I samband med exploateringen planerar kommunen att bygga en pendelparkering och i
framtiden kommer kommunen dven att prioritera en gang- och cykelvig ifrdn Stopen och ut till vig 26.
Med tanke pa de kommunala exploateringarna sa ar det angeldget att f4 till en bra 16sning for kollek-
tivtrafikresenérer eftersom att det finns en 6kad potential for kollektivtrafikresandet.

Befintlig pendelparkering nara korsningen.

Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

Vig 26 ar utpekad som funktionellt prioriterad vag for godstrafik, kollektivtrafik, dagliga och langviga
personresor. Den dr primir vag for farligt gods och av riksintresse.

Olyckor

Olyckor — tva med lindrig skada, 1 cykel/moped i kollision med bil (kl 18 i juni), 1 singel (kl 8 i januari)
2005-2019
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Adt och hastigheter

D4 ingen matpunkt fanns i korsningen gjordes en sirskild méatning 2019-05-16 — 2019-05-23.

Skyltad hastighet ar 70 km/h och dygnstrafiken uppmaittes till 9 425 fordon. I maxtimmen (em 16.00)
uppmittes 1 245 fordon varav tung trafik 13.1 %. Medelhastigheten var 80 km/h och 85-percentilen 93
km/h vilket gav hastighetsovertradelser pa 79 %.

Kollektivtrafik

Foljande busslinjer trafikerar korsningen:

« Linje 615 Stopen-Berg-Lerdala (1 tur varje riktning/ skoldag) orange linje
« Linje 613 Skovde-Timmersdala-Lerdala och omvant (12/16 turer/ vardag) orange linje
« Linje 500 Skovde-Mariestad och omvént, 30 turer/vardag, bla linje

« Linje 500 X Skovde Mariestad och omvint, 16 turer/vardag, stannar €j i Stopen, bl linje

Ingasiter
Béglabo ]
T Stopen
Eke'o'p Stdpen vig 26
Rédegardsvigen

Stopen ‘
Stépenskolan

Stépen vig 26

Sater

Sater

Malpunkter

Boende i Stopen har framforallt Sk6vde som mélpunkt men &ven andra orter som Mariestad, Gétene
och Skara m fl.
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Riksintresse naturvard (NRO14075 Nordbillingen) angransar till korsningen.

Virdeomdome: Plataberg med diabastiackta kambrosiluravlagringar. Vid Berg finns en kalkstens-
platd med ett vilbevarat odlingslandskap. Vid Nordbillingens nordspets och vid Timmersdala finns
tappningen av Baltiska issjon med omdiskuterade bildningar som vallar och "omvéanda" klevar. Pa dia-
basplatédn finns bl a Blingsmossen med ett stort myrkomplex med bl a valutvecklade laggar Ska-
ningstorp. Representativ dng och naturbetesmark finns vid Hégsbola dng. Naturviardena ar frimst
knutna till den enastiende rika floran med méanga sillsynta och hotade arter. Aven fagellivet ir rikt.

Atgirder som paverkar riksintresset och jordbruksmarken innebir att dialog ska ske med Linsstyrel-
sen om betydande miljopaverkan.

Markaqgare
Marken i och omkring korsningen ar privatagd.
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Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Skovde kommuns detaljplan for Bjorkebacken etapp III och IV har antagits av kommunstyrelsen den 6
april 2020, § 70/20. Detaljplanen ar 6verklagad till Mark- och miljodomstolen.

Antalet bostader i etapp III antas bli ca 30 villor , 16 radhus och ca 24-30 ldgenheter (6 lagen-
heter/flerbostadshus). Trafikméngden pa Satersvagen berdknas att 6ka med 9oo trafikrorelser/ var-

dagsdygn nér etapp III byggs. Forskolan stér for ca 630 av dessa vilket inkluderar bade transporter till
verksamheten och himtning/ldmning av barn.

I planforslaget har plats for pendlarparkering, parkering till Stopens motionsspar och parkering for
forskola sdkerstillts med planbestimmelsen "P-PLATS". Det dr bra om dessa ytor kan samnyttjas och
att fordonstrafik inte behdver ledas in i bostadskvarteren. Parkering for pendlare beh6ver dessutom
ligga i narheten av busshallsplatserna utmed Vag 26 for att fler ska vilja att resa kollektivt. Det ar ca

180-200 meter mellan pendlarparkeringen och busshallplatserna utmed Vag 26, dar bussen Mari-
estad-Skovde stannar.

Skovde kommuns cykelplan antagen av kommunfullméktige 2018-09-24 § 100/18 ndmner att det ar
onskvirt att det 4ven blir en gang- och cykelviag utmed Satersviagen och vidare mot Timmersdala. En
sadan gang- och cykelvig skulle gora det enklare att ta sig till busshallsplatsen utmed Vag 26 och
framja kollektivresandet. Satersvagen ar Trafikverkets vag. Vikten av en gang- och cykelvag utmed Sa-
tersvigen okar med fler bostdder i Bjorkebacken. I etapp III mgjliggors anldggandet av en gang- och
cykelvag fran planomradet mot en framtida gang- och cykelbana utmed Satersviagen. Denna koppling
till Satersvigen ar betydelsefull for att malpunkter i Stopen ska kunna nés pa ett smidigt satt. Cykel-
planen ndmner att det finns behov av bra parkeringsmojligheter vid busshéllsplatser.

Nirheten till kollektivtrafik ar betydelsefullt vid val av boende och for att minska bilbehovet. Fler bo-
ende i tatorten forbattrar underlaget for att kollektivtrafiken ska kunna vara kvar och for utvecklingen

av Stopen. En busshallsplats i anslutning till in- och utfart till etapp III vore bra for att framja kollek-
tivresandet.
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Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Utredningen ska mynna ut i en rapport eller PM med bestéllningsbara atgiarder som ar kostnadsbe-
démda och férankrade med vira VGU-specialister (vigutformare). Bestdllningsbara atgirder ska rym-
mas inom potten under 100 mkr i nationell plan (SINV).

Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

I utredningen har f6ljande delmal tagits fram:

Okad trafiksikerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter
Okad tillgéinglighet till kollektivtrafik

Okad trafiksikerhet och tillginglighet for kollektivtrafiken
Okad trafiksikerhet och tillginglighet for fordonstrafik

Bibehéllen framkomlighet pé vig 26

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Nej. Magnus Andersson Plvit, Elvir Huremovic
Plviap, Anna Moller, Annie Rimstedt Plvis, Stefan Martinsson IVtav, Peter Svensson, Daniel Lindh Skévde
kommun, Christina Pilemarker Visttrafik
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[Prova tdnkbara I6sningar]

Relevans Uppskattad kostnad
. . Steg enligt | maluppfyllelse for atgiard PO Kommentar
Nr. Atgiird som studerats Problem/brist/ fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), Ga wdare Allmdn kommentar samt motiv
och bedéomts behov som hanteras A P : - Ja/Nej . . .
principen Forsta situationen intervall. Anges nar til- till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) lampligt.
Lag hastighetsefterlevnad pa vag 26 . . .
1 ATK i korsningen 2 Medel 500 tkr-1 mkr Ja Ett skap at vardera hallet
Bredare re"fug med I@g traflksakerhet.och tillganglighet . P4 kort sikt, ev samordnas
2 styrande riacken (se for oskyddade trafikanter som ska 3 Lag 1-2 mkr Ja o .
g . med héllplatsprojektet
hpl Lévésen) korsa vig 26
Lag trafiksdkerhet och tillganglighet
3 Planskild GC for oskyddade trafikanter som ska 4 Hog 15-20 mkr Ja Pa medellang sikt
korsa vig 26
Svart for bussen att korsa vag 26 i
hogtrafiklage
Cirkulation med Lag traflksakerhet.och fillganglighet . Forsamrar framkomlig-
4 . for oskyddade trafikanter som ska 3 Medel 20-25 mKkr Nej PR
passager i refuger K A heten pa vig 26.
orsa vag 26
Lag hastighetsefterlevnad pa vag 26
i korsningen
Svart for bussen att korsa vag 26 i Lag andel biltrafik som
hogtrafiklage korsar vig 26 till en hog
5 Vagport+ge Lag trafiksdkerhet och tillginglighet | 4 Lag/Medel 20-30 mkr Nej kostnad. Anslutning fran
for oskyddade trafikanter som ska Satersvigen, viag 2932,
korsa vig 26 forsvinner.
Lag trafiksdkerhet och tillganglighet
for oskyddade
Korsningstyp F (halv }SlYért fgll“( it')'ussen att korsa vig 26 i
trafikplats) med gc Soogtre}ul bage - 3
6 och accelerationsfalt vart for bussen att kora ut fran 4 Hog 35-40 mkr Ja
ut frén hallplats héllplats pa viag 26 i hogtrafiklige

Svart for bilister att kora ut pa vig
26 fran Stopen
Lag trafiksdkerhet for fordon
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Relevans Uppskattad kostnad
Nr. Atgiird som studerats Problem/brist/ fs';:ftzlgl;gt ;?lﬁ}gltllrz?ﬁ?e’g?se fgliftlﬁizgring), Ga Viqare E?r%?igrtzzen tar samt motiv
och bedmts behov som hanteras principen Forsta situationen intervall. Anges nir til- Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) lampligt.
Lag trafiksdkerhet och tillganglighet
for oskyddade
Svart for bussen att korsa vig 26 i S
hogtrafiklage
Svart for bussen att kéra ut fran »
7 Trafikplats med gc hallplats pé vég 26 i hogtrafiklage 4 Hog 40-50 mkr Ja Pencdi e @
Svart for bilister att kora ut pa vag
26 fran Stopen N
Lag trafiksdkerhet for fordon
Stdnga ans.l.utande Svartofor b}llster att kora ut pa vig Inte méjligt da busslinje
vag 2932 vasterut 26 fran Stopen K 5o 26 int
8 och vénster- 3 Lag 4-6 mkr Nej SO ROrsar vag 20 Inte
e . s 0 har annat alternativ utan
pasvangsfalt fran stor restidsforlangnin
Stopen soderut §nIng.
Forskjuten tre- Lag trafiksdkerhet och tillganglighet
vagskorsning, for oskyddade Samma kostnad som
9 vansterpasvangs-falt | Svart for bilister att kora ut pa vag 4 Medel 35-40 mkr Nej korsningstyp F men ger
fran Stopen sdéderut | 26 frén Stopen samre maluppfyllelse.
och planskild gc
Myta lpasr o | g et ok i Kosmad o om n
10 2-3 Hog 100 tkr-5 mkr Ja bart stolpar flyttas eller

ny anslutning till
bostadsomréde

korsa vag 26

om bussfickor kravs.




Bedomning av maluppfyllelse och kostnader

Samtliga redovisade étgirder i foregdende kapitel har bedomts 6versiktligt utifrin de 6verenskomna effektmaélen.

. Atgirden bedoms i stor utstriickning motverka att malet uppfylls

Atgirden bedoms motverka att malet uppfylls

Atgirden bedoms varken motverka eller bidra till att mélet uppfylls

Atgirden bedoms bidra till att mélet uppfylls
. Atgirden bedoms i stor utstriickning bidra till att mélet uppfylls

Bedoms €j

I samband med bedémning av maluppfyllelse har dven en grov kostnadsbedomning gjorts av atgarderna.

. Atgirden bedoms kosta mer dn 50 miljoner

Atgirden bedoms kosta 1050 miljoner

Atgirden bedoms kosta 2—10 miljoner

Atgirden bedoms kosta 0,1-2 miljoner

. Atgiirden bedoms kosta mindre #n 0,1 miljoner kronor.

14 (19)

[Effektbeddmning]
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ATK Ja
Bredare refug med styrande Ja
riacken (se hpl Lovasen)
Planskild GC Ja
Cirkulation med passager i refuger Nej
Vagport+ge Nej
Korsningstyp F (halv trafikplats) Ja
med gc
Trafikplats med gc Ja
Stanga anslutande vag 2932 vis-
terut och vansterpasvangsfalt fran Nej
Stopen soderut
Forskjuten trevigskorsning, vans-
terpasvangsfalt fran Stopen s6- Nej
derut och planskild gc
Flytta hallplatser pa Satersviagen Ja
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Kapacitetsanalys Capcal

For att se hur kapaciteten ser ut i korsningen i dagslaget och prognosér 2040 har en analys gjorts pa grov detaljniva eftersom detaljerad timflédesanalys sak-
nas. Syftet har varit att avgéra om det finns risk for ko i korsningen som i sa fall motiverar viss atgard.

I nuldget far korsningen belastningsgrad 0.42 som mest i den Ostra tillfarten pa vig 2932 med en genomsnittlig ko pa 0,6 bilar. 9o-percentilen av kon motsva-
rar 1,4 bilar. Detta innebér att det i nuldget inte bedoms bli ndgra langre koer i korsningen. Daremot far varje bil frin den Ostra tillfarten vanta 38 sekunder i
snitt innan det uppstar en tidslucka for att kora ut pa vag 26.

Nar det giller prognos 2040 med antagandena som gjorts klarar inte korsningen 6nskvird standard pa belastningsgraden under 0,6. Den hogst belastade
tillfarten ligger pa belastningsgrad 0,92 och utgors av den ostra tillfarten. Aven utan exploatering ger den prognosticerade 6kningen pa vig 26 hogre
belastningsgrad 4n 0,6.

Det gjordes ocksa en kéinslighetsanalysfor att se hur man nar en belastningsgrad under 0,6. For att belastningen i korsningen ska néa onskviard standard kravs
att den totala trafiken med prognos 2040 minskar med ca 12%. Det dr ungefir samma sak som att nulédgets trafik kan 6kas med 14 % istéllet for 28% innan
korsningen blir 6verbelastad. Utan kommunens exploatering blir det ca 15% som trafiken kan 6ka.

Slutsats

Med de grundlaggande antaganden som gjorts ar korsningen vid Stopen idag inte s& hart belastad, och inga koproblem syns i analysen. Daremot finns risk for
belastning 6ver 6nskvird niva ar 2040.

Kinslighetsanalyser som gjorts visar att riktningsfordelningen inte paverkar slutsatsen om att korsningen blir hogt belastad i framtiden. Daremot paverkar
antagande om maxtimmesandel. Det ldga antagandet pa 7,7% som gjordes som ett test ger inga koproblem ar 2040. Dock ar den hogre andelen s6der om
korsningen baserad pé en senare mitning och kan darfor antas ge en mer korrekt bild av situationen.

Eftersom att indata for modellen blir motstridig féreslas att korsningen utreds ytterligare innan 16sningsforslag tas fram. Analysen indikerar att en ny 16sning
kan vara nédviandig innan 204o0.
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Atgiirds- P Steg enligt | Forslag till fortsatt . . " " .
forslag/ Inriktning och e fyrstegs- planering och hantering Tldsagpekt ge- Ansvarlga aktorer, Forslag tl‘ll Kommentar
rekommenderade atgirder A nomforande genomforande finansiering
paket principen
1 ATK 2 Hanteras i ordinarie verk- |, ,, Trafikverket SINV
samhet
2 Bredare refug med styrande 3 21-24 Trafikverket SINV, UH
riacken (se hpl Lovésen)
Planskild GC Bestallningen bér avvakia 24-26 Trafikverket SINV
3 3 nya trafikflodesméatningar 4
Nya mat-
. . Kraver ytterligare trafikflo- ningar bor
4 Korsningstyp F (halv trafik 3 desmaitningar av svingande- | Lang sikt Trafikverket SINV goras nar ett
plats) med gc » w3
lar och analyser normallage
intratt
Nya mat-
Kraver ytterligare trafikflo- ningar bor
5 Trafikplats med gc 3 desmitningar av svingande- | Lang sikt Trafikverket SINV goras nr ett
lar och analyser “normallage”

intratt
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Arbetsprocessen

Utredningen har bedrivits till storsta delen internt pa Trafikverket men avstamningar har skett med
Vasttrafik och Skovde kommun. Olika former av planskildhet har diskuterats med samhéillsplanerare,
atgirdsplanerare, trafikingenjor och vagutformningsspecialist. Den 16sning som skulle ta hand om de
flesta bristerna, bade trafiksdkerhetsbristen med korsande trafikrorelser och eventuellt framtida kapa-
citetsproblem, ar en planskild trafikplats. Detta ar en stor dtgiard som kréaver ytterligare utredningar
och berdkningar innan ldmplig omfattning och utformning har klarlagts. P4 grund av den pandemi
som rader da denna utredning genomfors, 4r nya métningar av trafikfloden och antalet kollektivtrafik-
resendrer, i dagslaget, inte relevant for ett normallége.

Dialog med Skdvde kommun och Vasttrafik

Under arbetet med utredningen har olika alternativ diskuterats med Skévde kommun och Vasttrafik.
En fraga som lyftes var om argumenten till att foresléd en fullstor trafikplats skulle stiarkas om kommu-
nen kunde tinka sig att stinga den sodra infarten till Stépen och bygga en parallell vig som kopplade
ihop Stopen med Norra Ryds verksamhetsomrade och den trafikplats pa viag 26 som finns dér. Fran
kommunens sida ansag man att detta i sa fall ligger s& langt fram att det ar svart att foresla i nuliget.
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