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Sammanfattning

Vég 160 ar en viktig vig for savil arbetspendling som niringslivets godstransporter. Strackan mellan
Stora Hoga motet pa viag E6 i Stenungsund och rastplatsen Skapesund pa Orust ar hart belastad av
biltrafik och koer uppstar morgon och eftermiddag pa grund av daglig pendling. Trafiken ar bade helg-
och sidsongsberoende likt manga vagar langs Bohuskusten. Vag 160 ar Tjorns enda fasta forbindelse
med fastlandet vilket gor forbindelsen sarbar nir det uppstar stérningar pa vagen. Trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter varierar pé strackan.

Atgirdsvalsstudien, AVS:en, omfattar befintlig vig 160 fran och med cirkulationsplats Stora Hoga
motet Vistra vid viig E6 (Stenungsund) fram till rastplatsen Skipesund p& Orust. AVS:en omfattar
atgirder for samtliga trafikslag pa vig samt inom alla steg enligt fyrstegsprincipen. AVS:en behandlar
behovet av atgirder fram till omkring ar 2040. Atgirder delas in i tidsperspektiven kort sikt (2023-
2028), mellanlang sikt (2029-2034) och lang sikt (2035—2040). Nuvarande nationell och regional
plan for transportsystemet omfattar ren 2018—2029.

AVS:ens foreslagna atgirder ska bidra till uppfyllande av de transportpolitiska mélen savil som de
projektspecifika mélen.

Atgirdsforslagen dr uppdelade i tre delstrickor (Stora Hoga — Nosnis, Nosnis — Myggenis samt
Myggenis — Skdpesund). Utéver de tre delstrickorna tillkommer dven generella atgiarder som inte ar
platsspecifika. Atgiirderna har sedan bedémts mot de projektspecifika mélen for att sedan grupperats i
paket. Tanken med paketen ar att de var for sig ska kunna tillféra nytta till striket. De kan dven
genomforas tillsammans med ett eller flera andra paket. Varje paket har sedan effektbedomts utifran
samhillsnytta, fordelning mellan grupper samt utifran de transportpolitiska mélen. I

Tabell 1 ssmmanstills paketeringsforslagen.

Ett exempel pa en problematisk delstricka inom AVS:ens utredningsomrade 4r delstréickan Nosnis —
Myggenas dar det frin Nosndsmotet skapas koer pa vag 160 som tidvis foljer med vidare upp pa
Stenungscébron, genom Killosundstunneln och 6ver Killosundsbron i riktning mot Tjornbron.
Killosundstunneln har ut6ver detta ocksa ett allvarligt trafiksakerhetsproblem som bestér i att den fria
hojden i tunnelns ytterkanter ar 14g, vilket i sin tur innebar att lastbilar kor i mitten av det enda
tunnelroret och darmed dven paverkar ovriga trafikanters framkomlighet.

For att forbittra ovan beskrivna kapacitets- och framkomlighetsproblem féreslar denna AVS ett antal
dtgirder (NM4-NMj5, NM7 — NM8, NM10 - NM12, NM26), vilka kraver fordjupad teknisk utredning
innan de eventuellt blir bestéllningsbara. Det giller atgdarder som att anldgga busskorfalt pé striackan
fran Nosnés och 6ver Stenungson samt strackan Tjornbron — Myggenas. Vidare innebir det atgarder
som att 6ka den fria h6jden i Kéllosundstunneln genom att hoja taket, att bygga en ny tunnel parallellt
med Killésundstunneln, att anldgga en extra bro parallellt med Kéll6sundsbron, att anldgga extra
korfalt (2+1 vig) pa Kallosundsbron och att anldgga ett busskorfilt pa Kallosundsbron. Den
fordjupade tekniska utredningen utférs inom ramen for AVS Forbindelse Orust till fastlandet.

Atgiirden MS10, som innebir en forbittrad vigstandard s& att hastighetsgrinsen kan héjas till 80
km/tim mellan Myggenis och Skapesund, ar ett forslag till namngiven kandidat inf6r nésta revidering
av regional plan. Atgirden har en nettonuvirdeskvot, nnk, pa 1,95 och dr av den omfattningen, 6ver 50



miljoner kronor, att ev. framtida beslut om genomférande ska beslutas av VGR i dialog med
kommunalférbunden. Dock sé ar kostnaden osdker och kriaver en kostnadsoversyn om dtgiarden blir
aktuell for prioritering for genomforande.

Tabell 1. Paketeringsférslag (kostnadsbedémningar avser i prisnivd 2018-04).

Paket

Foreslagna
atgiarder

Kommentar

Tidshorisont

Uppskattad
kostnad
mnkr

G7, G8, G12

Forbattra Stenungsunds kommuns, Tjorns
kommuns och Orusts kommuns rutiner
kring trafik och parkering.

Kort sikt

0,5

SN5

Forbattring och tydligdéring av korsning
mellan Stora Héga och Strandnorum.

Mellanlang sikt

<01

NM13, G11,
G13a, G14a,
G14b, G15a

Forbattrat gang- och cykelstrak mellan
Kallésundsbron och Myggenés korsvag.

Mellanlang sikt

Ej bedomd

NM7

Alternativ till paket E och F.
Okad fri héjd i Kalldsundstunneln genom
att hoja taket.

Atgarden kraver fordjupad teknisk
utredning som utférs inom ramen for AVS
Forbindelse Orust till fastlandet.

Lang sikt

52

NM8

Alternativ till paket D och F.

Tunnel parallellt med Kalldsundstunneln
samt eventuellt ytterligare atgarder i
anslutningen mot Kallésundsbron. Tiden
for genomforande Gverstiger troligtvis
tidshorisonten fér denna AvS.

Atgarden kraver fordjupad teknisk
utredning som utférs inom ramen for AVS
Forbindelse Orust till fastlandet.

Lang sikt

98

NM10

Anldgg en extra bro parallellt med
Kallésundsbron.

Atgarden kraver fordjupad teknisk
utredning som utférs inom ramen for AVS
Forbindelse Orust till fastlandet.

Lang sikt

Far utredas

NM11, NM12

Anlagg extra korfalt (2+1 vag) pa
Kallosundsbron samt anlagg busskorfilt,
garna reversibelt, pa Kallésundsbron.

Atgirderna kraver fordjupad teknisk
utredning som utférs inom ramen for AVS
Forbindelse Orust till fastlandet.

Lang sikt

Far utredas




Paket

Foreslagna
atgiarder

Kommentar

Tidshorisont

Uppskattad
kostnad
mnkr

G4, G6, G9,
G10a

NM4, NM5

Hoj standarden pa utvalda hallplatser,
forbattra tillgangligheten till hallplatser
genom sakra passager och anslutande
gang-och cykelbanor, marknadsfor
kollektivtrafik och bestallningstrafik och
gratis busskort till de som flyttar till Orust
kommun och Tjorns kommun.

Anlagg busskorfilt, garna reversibelt, pa
strickan Nésnas — Norra Oviagen via
Stenungsobron (NM4) och pa strackan
Tjérnbron — Myggenas (NM5). Atgarderna
kraver fordjupad teknisk utredning som
utférs inom ramen for AVS Forbindelse
Orust till fastlandet.

Kort sikt

Mellanlang sikt

73

NM26

Anlagg busskorfilt, garna reversibelt, pa
strackan Norra Ovigen — Kallésunds-
tunneln.

Atgarden kraver férdjupad teknisk
utredning som utférs inom ramen for AVS
Forbindelse Orust till fastlandet.

Mellanlang sikt

13

MS7, MS9

Hojd standard pa korsningar och
anslutningar mellan Myggends och
Skapesund.

Mellanlang sikt

MS2, MS14

Kortare avstand mellan Myggenas centrum
och hallplats samt forhéjd standard pa
gang- och cykelpassage i Myggenas.

Mellanlang sikt

17

MS10

Hojd hastighetsstandard till 80 km/tim
mellan Myggenés och Skapesund.

Lang sikt

58

MS11

Okad vattengenomstrémning vid Sundsby
Kile.

Kort sikt

MS1

Sammanhangande gang- och cykelstrak
mellan Myggenés och Skapesund.

Mellanlang sikt

6000
kr/l6pmeter

3 (75)
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1. Inledning

(fran fas: Initiera)

1.1. Bakgrund och syfte

Vag 160 ar en viktig vag for savil arbetspendling som naringslivets godstransporter. Strackan mellan
Stora Hoga motet pa vag E6 i Stenungsund och rastplatsen Skdpesund pa Orust ar hart belastad av
biltrafik och koer uppstar morgon och eftermiddag pa grund av daglig pendling. Trafiken &ar bade helg-
och sidsongsberoende likt manga vagar langs Bohuskusten. Vag 160 ar Tjorns enda fasta forbindelse
med fastlandet vilket gor forbindelsen sarbar nir det uppstar storningar pa vagen. Trafiksdkerheten
for oskyddade trafikanter varierar pa strackan mellan Stora Hoga motet och rastplatsen Sképesund.

Trafikverket har tillsammans med Viastra Gotalandsregionen (VGR) pekat ut striackan som
Funktionellt prioriterat vignét for arbetspendling, naringslivets transporter och kollektivtrafik.
Strdackan ingdr dven i ett av Vastra Gotalandsregionens prioriterade kollektivtrafikstrak.

Ett allvarligt trafiksdkerhetsproblem pé strackan mellan Stora Hogamotet och rastplatsen Skapesund
finns vid Killosundstunneln. Den fria héjden i tunnelns ytterkanter ar 1ag, vilket leder till att lastbilar
kor i mitten av vagen genom tunneln.

Atgirder pa Stenungsébron i form av utokning med ytterligare ett korfalt, troligen ett reversibelt
busskorfalt, kan komma att utforas i samband med brounderhall som planeras att genomforas under
2024.

Utmed striackan finns tre platser som har berorts i tidigare atgardsvalsstudier, se avsnitt 1.3 Tidigare
planeringsarbete.

Atgirdsvalsstudien, AVS:en, syftar till att utgoéra underlag for fortsatt planering. Det innebér att den
ska visa en eller flera moéjliga vagar framat och nér och hur olika dtgirder i respektive fall behéver
genomforas. AVS:en syftar dven till att skapa en gemensam bild av nulige, problem och
finansieringsmdjligheter samt en gemensam malbild for berérda intressenter.

1.2. Arbetsprocess, organisation och intressenter

Arbetsprocess

Trafikverket har bedrivit AVS:en under 2018 — 2022, efter att ha fatt i uppdrag av Vistra
Gotalandsregionen i regional plan att analysera brister pa det regionala vagnatet. Till sin hjilp i arbetet
med AVS:en har Trafikverket anlitat konsulten Sweco. Arbetet har bedrivits i dialog med berérda
kommuner, Visttrafik, Kommunalférbundet GR, Fyrbodals kommunalférbund samt Ell6s Buss AB. I
AVS:ens arbetsprocess har tva workshops genomforts dir deltagarna skapat en gemensam syn av
nuléget, fordjupat problembilden, formulerat och diskuterat studiens mal samt genererat atgarder.
Atgirderna har bearbetats, kompletterats och effektbedomts. Den framtagna rapporten granskades
internt pa Trafikverket och skickades samtidigt ut pa remiss till berérda instanser under perioden 1
oktober — 15 november 2020 och darefter har inkomna remissvar sammanstillts och bemoétts av
Trafikverket. En slutlig kvalitetsgranskning och justering av slutrapporten genomfordes och studien
avslutades i juli 2022. Samlad effektbedomning (SEB) har tagits fram for den namngivna atgéarden
(underlaget finns att ldsa pa Trafikverkets externa hemsida).
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Organisation

Organisationen for AVS:en har bestétt av foljande aktdrer:

Styrgrupp: befintlig AVS-styrgrupp pé Trafikverket

Politisk forankring p4 kommunal och regional niva

Projektgrupp: projektledare, bitradande projektledare samt konsult

Arbetsgrupp: projektgrupp samt tjainsteman pd4 Kommunalférbundet GR och Vasttrafik

Referensgrupp: lansstyrelsen, berérda kommuner och kommunalférbund, lokalt niaringsliv,
branschorganisationer och Vistra Gotalandsregionen (VGR)

Aktorer och intressenter

Vistra Gotalandsregionen

Trafikverket

Kommunalférbundet Goteborgsregionen (GR)
Visttrafik

Stenungsunds kommun

Tjorns kommun

Orust kommun

Réaddningstjansten

KUSTO - Samverkansorgan mellan kommunerna Kungilv, Uddevalla, Stenungsund, Tjorn
och Orust

Niringslivet, framforallt det lokala
Branschorganisationer

Angriansande kommuner

1.3. Tidigare planeringsarbete

Utmed strickan finns tre platser som har berorts i tidigare AVS:er. Dessa dr Myggenis korsvig,
Nosndsmotet samt korsningen mellan vig 160 och Sundsbyvigen. Platserna aterfinns i kartbilagor
med atgardsforslag per delstriacka.

Atgérdsvalsstudie — Viag 160/169, Myggenis korsvag (TRV 2014/81179)
Dokumentdatum: juni 2016

Trafikverket har genomfort en AVS for Myggenis korsvig (Tjorns kommun). Av studien framgar att
det finns brister kopplade till bade kapacitet och trafiksdkerhet i korsningen. Kapacitetsproblemen
beskrivs frimst uppstd under sommarhalvéret. AVS:en mynnade ut i flera rekommenderade tgérder,
nedan listas nagra uppdelat efter genomférandets tidsaspekt:

Ett till fyra ar:

Realtidsskyltar for pendlarparkering samt nésta bussavgang
Tillgdnglighetsanpassa Myggenés korsvig

Informationsinsats for kollektivtrafik, samékning och cykel

Nio till tretton Gr:
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o Cirkulationsplats
o Géng- och cykelvig forbi bussterminalen
o Oversyn av héllplatsligen pa bussterminalen

o Planskild gang- och cykelpassage av viag 160

Atgardsvalsstudie — Vag 160, Nésnidsmotet (TRV 2014/37995)

Dokumentdatum: maj 2014

Trafikverket har genomfort en AVS for Nosnasmotet (Stenungsunds kommun). Av studien framgar att
det finns brister kopplade till bland annat tillgéinglighet, trafiksikerhet och kapacitet i motet. AVS:en
mynnade ut i féljande rekommendationer:

o Arbeta aktivt med att motivera till mer energieffektiva resmonster vid ortens storre
arbetsplatser, dar bilresor ersitts av ging, cykel och kollektivtrafik.

o Identifiera, planldgg och genomfor enklare atgiarder i vagmiljon for att 6ka tillgdngligheten och
trafiksiakerheten for i forsta hand oskyddade trafikanter.

o Identifiera, planldgg och genomfor enklare dtgirder i vagmiljon for att i 6vrigt fortydliga och
effektivera vagtrafiken.

o Utred i samrad med berorda parter och i samklang med 6vrig utveckling vilka storre atgarder
som ar mest lampliga att vidtas.

Fordjupad utredning Nésnasmotet (TRV 2021/66457)

Dokumentdatum: Pagdaende

Trafikverket har genomfort en fordjupad utredning for Nosndasmotet i Stenungsunds kommun. Av
studien framgar att det finns brister kopplade till bland annat tillginglighet, trafiksidkerhet och
kapacitet i motet.

Mikrosimuleringar inom pagdende Fordjupad utredning Nosnasmotet (TRV 2021/66457) konstaterar
bl. a att vig 160 ut mot 6arna utgor en betydande flaskhals som péaverkar bade dagens Nosnasmot och
utredningens studerade dtgardsforslag. En viss forbattring kan dock ses med den foreslagna
utformningen av Myggenis Korsvig till delvis tvafiltig cirkulationsplats som ger en hogre kapacitet,
mindre tendens till kopulser samt att flera av de observerade problemen léngs vig 160 underlattas.

Atgérdsvalsstudie — Vag 160, korsning med Sundsbyvigen (TRV 2017/89318)
Dokumentdatum: oktober 2017

Trafikverket har genomfért en AVS for korsningen mellan vig 160 och viig 710 (Sundsbyvigen) i
Tjorns kommun. Av studien framgar att det finns brister kopplade till trafiksdkerhet. Det ar dessutom
hoga hastigheter pa viag 160 samt att det rader begransad sikt for fordonstrafiken som kommer in mot

korsningen pa Sundsbyvigen och norrifrin pé vig 160. AVS:en mynnade ut i féljande
rekommendationer:

o Siktrojning for trafik som kommer pé vig 710 (Sundsbyvigen) och som ska kora ut pa vig 160.
e ATK (trafiksikerhetskamera).

1.4. Anknytande planering
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Flytt och ombyggnad av Stenungsunds Resecentrum

Stenungsunds kommun haller pa att ta fram ett forslag till detaljplan for Stenungsunds Resecentrum.
Det nya resecentrumet dr lokaliserat cirka 700 meter soder om den befintliga stationen. Den nya
detaljplanen innebar att ett nytt resecentrum i form av dockningsterminal mot tagtrafiken med 15
héllplatsldgen, terminalbyggnad med vanthall, kiosk och personalutrymmen kan uppforas vister om
Bohusbanan. Ytterligare en koppling 6ver Bohusbanan foreslds genom en undergéng/tunnel i
anslutning till resecentrumbyggnaden. Planen mgjliggor aven sju stycken reglerplatser for
busstrafiken samt pendlarparkering pa ostra sidan av Bohusbanan.

Ombyggnad av vidg 160, Sackebick - Varekil

Sakerhet och framkomlighet forbittras pa vag 160 mellan Sickebick och Varekil (Orust) genom att
bygga om vigen. En ny vig 6ster om nuvarande strackning byggs och den befintliga viagen blir lokalvig
for in- och utfart till fastigheter samt gang- och cykelbana. En pendlarparkeringsplats byggs vid
busshaéllplatsen Sackebick. Vagen 6ppnades for trafik 2019 och gang- och cykelvigen gjordes klar
2020.

Gang- och cykelvag, Myggenas centrum - Sorbyviagen

Tjorns kommun och Trafikverket haller pa att ta fram en vagplan for en ny gang- och cykelvig utmed
vig 160 mellan Myggenis centrum och Sorbyvagen. Syftet dr 6ka trafiksdkerheten och tillgdngligheten
for oskyddade trafikanter. Projektet dr en del av Vistra Gétalandsregionens satsning pa gang- och
cykelvigar via regional plan dar Tjérns kommun ar med och finansierar 50 %. Projektet ar i
uppstartsskede och arbetet med végplan har precis pabdrjats. Preliminar byggstart hosten 2022 och
planeras att 6ppnas for trafik 2023-2024.

1.5. Avgransningar

Geografisk avgransning

AVS:en omfattar befintlig viig 160 frin och med cirkulationsplats Stora Hoga motet Vistra vid vig E6
(Stenungsund) fram till rastplatsen Skdpesund pa Orust. Den aktuella strackan ar cirka 17 km léng. I
AVS:en ingdr dven de anslutande korsningarna till viig 160. Utredningsomradet har markerats i Figur
1.
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Figur 1. Markering av végstréickning av vig 160 som AVS:en omfattar samt utredningens geografiska avgrénsning. Karta
hdmtad fran NVDB (2019a).
Avgransning av innehall och omfattning

AVS:en omfattar dtgirder for samtliga trafikslag pa vig samt inom alla steg enligt fyrstegsprincipen.
Atgirder som har beslutats for platser som har berérts i tidigare AVS:er kvarstr men kan komma att

kompletteras utifran perspektivet av ett langre strak.

Tidshorisont for atgarders genomférande
AVS:en behandlar behovet av atgirder fram till omkring ar 2040. Atgirder delas in i tidsperspektiven

kort sikt (2023-2028), mellanldng sikt (2029-2034) och 1ang sikt (2035-2040). Nuvarande nationell
och regional plan for transportsystemet omfattar dren 2018-2029.
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2. Befintliga forhallanden och utveckling

2.1. Nulage - referensalternativ

Malpunkter

Vig 160 ar en viktig vag for savil arbetspendling som for naringslivets godstransporter. En stor del av
trafiken pé vég 160 har sin slutdestination i G6teborg i séder och Uddevalla i norr. Andra malpunkter
som nés med vig 160 dr Myggenis, Varekil, Henan och Stenungsund.

Langs med utredningsomrédet finns en mindre ort, Myggends. Myggenas ar en tatort med cirka 1 500
invanare och dr en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken pa Tjorn och Orust. I Myggenés finns bland
annat en livsmedelsbutik, ett apotek, vardcentral och en bensinstation. Har ansluts vig 169 som ger
forbindelse till sodra och vistra delarna av Tjorn med Skarhamn, Rénnang, Kladesholmen, och Bleket
som viktiga méalpunkter. I Varekil pa Orust ansluts vig 178 som ger forbindelser till vastra sidan av 6n.
Malpunkter som nas via denna vig ar bland annat Mollésund, Hilleviksstrand och Ellgs. P4 Orust
Ostra sida ligger Svanesund. Mellan Svanesund och Kolhéttan (ndgra kilometer norr om Stenungsund)
gir Svanesundsleden (statlig bilfirja). Mellan Rénning, Tjornekalv, Dyrén och Astol gar dven en firja
(Vasttrafik linje 361). Firjan dr en personfarja och gar aret runt.

Turismen ar stor pa savil Tjorn, Orust som i Stenungsund. Under sommarménaderna 6kar
folkméngden med anledning av just turismen. Kladesholmen, Skiarhamn och Moll6sund ar nigra av
omrédets populéra turistorter. UtGver orterna finns andra besoksmal. I anslutning till vig 160 i
Stenungsund finns bland annat Stenungsunds Camping och Stenungsbaden Yacht Club. P4 Tjorns
vistra sida finns exempelvis Skulptur i Pilane och Nordiska Akvarellmuseet. P4 Mjorn ligger Sundsby
sédteri. Har finns vandringsleder och utsiktsplatser. Centralt pd Orust ligger butiken Goksater som
lockar manga besokare. Pa Orust norra sida ligger smaorten Slussen. Har finns ett pensionat och
restaurang. Bade i Stenungsund, pa Tjorn och pa Orust finns flera badplatser som under sommaren
lockar manga besokare.

P& Tjorn liksom Orust kretsar néringslivet till stor del kring sjofart, byggverksamheter och jordbruk.
Flera foretag som &r etablerade pa 6arna har ledande positioner inom sina respektive omriden. Pa
Tjorn ar den storsta privata arbetsgivaren Wallhamn AB. Wallhamn ligger pa Tjorns ostra sida och ar
en av Nordens ledande fordonshamnar. Tva exempel pa foretag pa Orust dr Marinfloc som tillverkar
reningsanldggningar till fartyg och Hallberg Rassy Varv som ar virldsledande nir det géller att
producera segelbatar. Marinfloc och Hallberg Rassy Varv ligger i Varekil respektive Ellos (Tjorns
kommun 2018 och Orust kommun 2018). Stenungsund har en stark kemi- och IT industri.
Tillverkningsindustrin svarar for drygt en tredjedel av sysselsidttningen i kommunen (Stenungsunds
kommun 2016).

Langs vag 160 varierar bebyggelsetitheten. Langs vagstrackan i Stenungsund bestar bebyggelsen
framst av friliggande villor men det finns dven en del flerbostadshus, radhus och kontorsbyggnader. Pa
Tjorn och Orust bestar bebyggelsen framst av friliggande bostadshus och gardar. Bebyggelsen ar i
huvudsak utspridd. I sévil Stenungsund som pa Tjorn och Orust ar avstdndet mellan vig 160 och
bebyggelsen relativt 1angt och fa byggnader ligger i direkt anslutning till vagen.

For att ta sig till Tjorn och Orust frén fastlandet finns tre resvigar, via viag 160 och broforbindelser, via
bilfiarjan mellan Kolhittan och Svanesund (norr om Odsmal i Stenungsunds kommun) och norrifran
via Uddevalla och N6tesundsbron. I Tabell 2 jaimfors restiden for bil respektive kollektivtrafik for
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strackan Myggenis korsvig och Stenungsunds station via Stenungsobron, Svanesund samt Uddevalla.
Tabellen visar restiden i 1ag- respektive hogtrafik. Som synes ges korning via Svanesund och Uddevalla
betydligt hogre restider jamfort med korning via Stenungsobron. Tabellen visar dven att restiden 6kar
négot vid hogtrafik jamfort med lagtrafik. Tjorn men dven Orust ar séledes sdrbara da det uppstar
storningar pa vag 160.

Tabell 2. Jimférelse mellan restid for bil och kollektivtrafik for strdckan Myggends korsvdg och Stenungsunds station.

Bil Kollektivtrafik

Lagtrafik Hégtrafik Normal, lagtrafik Hégtrafik
Via Stenungsébron 8 min 9 min 10 min 10 min
(ca 6 km)
Via Svanesund 52 min 56 min -1 -1
(ca 29 km)
Via Uddevalla 1h, 3 min 1 h, 8 min Ca2h Calh,45min—-2h
(ca 85 km)

Ar 2017 bildade Tjorn tillsammans med Stenungsund och Lilla Edet ett forbund, Sédra Bohusliins
Riddningstjanstforbund (SBRF). Férbundet bygger pa att styrkor frin de andra kommunerna kan
stiarka upp vid behov vilket innebar att kommunerna numera ar beroende av varandra. Med anledning
av detta i kombination med Tjorns sarbarhet d& det uppstar stérningar pa vig 160 kan det fa stora
konsekvenser om raddningsfordon inta kan komma fram.

Vagnat gang- och cykeltrafik

I Figur 2 illustreras gang- och cykelnitet i anslutning till utredningsomradet. Som synes saknas det
idag ett sammanhingande nit for gdende och cyklande lings stora delar av strackan. Det ar endast pa
vissa stéllen som det finns géng- och cykelbanor parallellt med vigen. Gang- och cykelbana finns langs
vig 160 i Stenungsunds kommun, 6ver broarna samt i Myggenéis. Pa andra platser ar oskyddade
trafikanter hanvisade till vagrenen.

LIngen kollektivtrafik trafikerar strackan.
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Figur 2. Gang- och cykelbana. Karta hdmtad frén NVDB (2019a).

P& Stenungson och Skdpesundsbron ar gang- och cykeltrafiken separerad fran motortrafiken med
kantsten. P4 Stenungsobron, Kallosundsbron och Tjornbron ar gang- och cykelbanorna separerade
fran bilnatet med riacke. I Myggenis utgors gang- och cykelstriket av en ging- och cykelvag och ar
séledes helt separerad fran motortrafiken. Separeringen utgors av en skiljeremsa.

Langs striackan finns fem planskilda passager (en i anslutning till Stora Hoga, tre i Myggenés och en i
Réfsal) samt ett signalreglerat 6vergéngsstille (i Myggenas). Tva av passagerna i Myggenis ar
gangtunnlar och har 14g standard.

Vid Myggenas Korsvig finns cykelparkeringar i anslutning till pendlarparkeringen, har finns plats for
cirka 55 cyklar.

Kollektivtrafikanlaggningar

Viagstrackan mellan Stora Hoga motet och Skdpesund ingdr i ett av Vistra Gotalandsregionens
prioriterade kollektivtrafikstrak. Langs med strickan trafikerar sévil regional- som lokal
kollektivtrafik. Bland busstrafiken finns expresslinjer bade till Uddevalla och till Géteborg. Utéver den
regionala trafiken, trafikeras vagstrackan dven av lokaltrafik som gér i och mellan Stenungsund, Tjorn,
Orust och Uddevalla.

P& Orust ar de stora kollektivtrafikknutpunkterna Henén och Varekil. Har gar expressbussar till
Uddevalla, Stenungsund och Géteborg. Pa Tjorn utgor Myggenis en viktig knutpunkt for
kollektivtrafiken, har trafikerar dven tidigare nimnda expressbussar. Langs med vig 160 i
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Stenungsund gar Bohusbanan. Bohusbanan dr en 180 km lang jarnviag med strackning mellan
Goteborg och Stromstad. I narheten av utredningsomradet finns tva stationer, en i Stenungsund och
en i Stora Hoga. Frén anldggningarna avgar bade buss och tag, bade lokal och regional trafik.

Inom och utanfér utredningsomrédet finns flera héllplatsldgen, i Figur 3 markeras samtliga. De grona
markeringarna avser héllplatsldgen inom utredningsomrédet och de r6da markeringarna avser
héllplatsldagen utanfor utredningsomradet. Inom utredningsomradet finns totalt 15 hallplatser.
Standarden pa dessa dr varierande, vissa bestar endast av en stolpe medan andra har viderskydd med

upphojd plattform for battre tillgdnglighet.
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Figur 3. Markering av hdllplatsldgen. R6d markering avser hdllplatser utanfér utredningsomrdadet och grén markering avser

hdllplatser inom utredningsomrddet. Karta hdmtad fran NVDB (2019a).

Vagnat motorfordon
Vig 160 ar en cirka 50 kilometer lang primér lansvag som gar mellan Rotviksbro (vister om

Uddevalla) och Stora Héga (soder om Stenungsund). Vigen passerar 6ver Tjorn och Orust via bland
annat Tjornbron, Skdpesundsbron och Notesundsbron. Vagen gar via orterna Stenungsund,
Myggenis, Varekil och Hendn. Vag 160 ansluter till E6 vid Stora Hoga, till 1ansvig 169 pa Tjorn, till
lansvag 178 pa Orust och till lansvag 161 vid Rotviksbro. Utover dessa vagar finns anslutningar till

kommunala och enskilda vigar (se Figur 4).

Mellan Kolhittan (Stenungsund) och Svanesund (Orust) gar en bilfarja. Fiarjeledens langd ar cirka 8oo
meter och 6verfartstiden ar fem minuter. Farjan gar under sin maxtimma tre ganger i timman per

riktning.
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Figur 4. Véighdllarskap. R6d = statlig vdg, blg = kommunal vdg och grén = enskild vdg. Karta hdmtad frén NVDB (2019a).

Vig 160 ar en statlig vig. Langs den aktuella strackan utgors vigen av ett korfalt i vardera riktning,
med undantag for Tjornbron och i anslutning till cirkulationsplats Stora Hoga motet Vastra. Pa
Tjornbron samt en 900 meter lang striacka frén cirkulationsplats Stora Hoga motet Vistra finns tva
korfalt i sodergiende riktning. Mellan Stora Hoga och Nosnis varierar vagbredden mellan 7 och 14,5
meter. Mellan N6snds och Myggenis varierar vagbredden mellan 7,5 meter och 12,5 och mellan
Myggenis och Skapesund ar vagbredden 9 meter. Hastighetsgransen pé viag 160 ar 70 km/tim.

I Figur 5 illustreras hastighetsbegransningarna i och i anslutning till utredningsomradet. I figuren
markeras aven hastighetskameror (ATK). P4 strackan finns tva platser som ir forsedda med ATK; en
vid Kihls busshallplats (en mitningsstation i vardera riktning) och en vid Sképesunds

busshaéllplats (en métningsstation for trafik i norrgaende riktning, matningsstationen for trafiken i
sodergéende riktning ligger precis utanfér utredningsomrédet).
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Figur 5. Hastighetsbegrdnsning samt markering av ATK-mdtplats. Karta hdmtad frén NVDB (2019a).

Stréackan &r inte utbyggd till 2+1 och saknar mittremsa och viltstidngsel. Vagracke (balkrdcke) finns pa
utvalda strackor lings med vigen. Langs utredningsstriackan dr omkoérningsmojligheterna begriansade.

Barighetsklass (BK) dr den klassificering som anvinds for att gradera barigheten, det vill sdga hur
tunga fordon en bro eller en vig far belastas med. Barighetsklassen pa vig 160 ar BK1 vilket innebar
att vagen klarar av hogre fordonsvikter, upp till 64 tons bruttovikt.

P& Tjorn, dir vag 169 ansluts till viag 160 finns en pendelparkering. Parkeringen har totalt plats for

cirka 80 bilar. Soder om cirkulationsplats Stora Hoga motet Vistra finns ytterligare pendelparkeringar
(160 platser pa vistra sidan av jarnvéagen och cirka 30 platser pé Ostra sidan).

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Trafik och resvanor

Resvanor

I Tabell 3 ar resvanorna i Stenungsund, pa Tjorn och pé Orust sammanstillda. Statistiken ar himtad
fran rapporten "Resvaneundersokning 2017” som ar framtagen av Trafikkontoret (Goteborgs stad
Trafikkontoret 2018). I resvaneundersokningen studerades 21 kommuner i Goteborgsregionen och i
Goteborgs omnejd. I Stenungsund utgor bilresor 73 % av det totala resandet medan gang och
cykelresor utgor 11 respektive 3 %. Pa Tjorn liksom Orust utgor gang- och cykelresorna en mindre
andel.

Resvaneundersokningen visar att Orust och Tjorn har lagst andel oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikresenarer bland samtliga studerade kommuner. (Géteborgs stad Trafikkontoret 2018)
Aven jamfort med Sveriges 6vriga kommuner ligger Orust och Tjoérn bland de kommuner med ligst
andel gang- och cykeltrafikanter. (Grona Bilister 2018)

Tabell 3. Fardmedelsférdelning for resor pa vardagar fér boende i Stenungsund, Tjérn och Orust Gr 2017. (G6teborgs stad
Trafikkontoret 2018).

Kommun Gang  Cykel | Kollektivtrafik = Bil | Ovriga?
Stenungsunds kommun | 11% @ 3% 12% 73 % 1%
Tjorns kommun 9% 2% 10 % 79 % 1%
Orust kommun 4% 3% 7% 87 % 0%

Gang- och cykel
Inga méitningar av flode av gdng- och cykeltrafikanter har gjorts i anslutning till utredningsomradet.

I Stenungsund har kommunen gjort en rorelseanalys for en mojlig passage pa Solgardsviagen. Analysen
baseras pa antal invanare mellan 10 och 20 ar samt mdjliga malpunkter. Utifrdn detta har en
uppskattning p& mojliga gdng- och cykeltrafikanter inom &ldersspannet gjorts. Nigra andra
uppskattningar av gang- och cykeltrafiken finns inte i utredningsomrédet.

Kollektivtrafik

Orust Express gir mellan Uddevalla och Stenungsund via Orust och Tjorn. Linjen har dven vissa
avgangar dar bussen gér till Goteborg. Uddevalla till Goteborg via Orust, Tjorn och Stenungsund.
Busslinjen stannar bland annat vid Henén, Vriland, Varekil, Myggenis, Stenungsund och Kungilv.
Under maxtimman avgar tva bussar per timma. Resten av dygnet har bussen timmestrafik. Mellan
forsta och sista hallplatsen tar det cirka tva timmar. Mellan Henan och Myggenis korsvag tar det cirka
30 minuter, dirifrén till Nils Ericson Terminalen (G6teborg Central) tar det ytterligare 50 minuter.

Tjorn Express gar mellan Tjorn och Goteborg via Stenungsund. Busslinjen stannar bland annat vid
RoOnning, Kladesholmen, Bleket, Skirhamn, Myggenis, Stenungsund och Kungilv. Under maxtimman
avgar fyra bussar per timma. Mellan Myggenas korsvig och Nils Ericson Terminalen tar det cirka

45 minuter.

Mellan Stenungsund och Goteborg gér dven Stenungsund Express. Stenungsund Express gar via
Kungilv. Stenungsund Express gar under pendlingstider fyra ganger i timman. Under

2 Qvriga fardsatt ar bland annat fardtjénst, taxi, moped och motorcykel.
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sommarmanaderna gar nagot farre avgangar. Mellan Stenungsunds station och Nils Ericson
Terminalen tar det cirka 50 minuter.

Langs med vig 160 i Stenungsund gar Bohusbanan. Banan gar mellan Géteborg och Strémstad och
trafikeras av regionaltdgstrafik och vissa godstransporter till och fran Uddevalla och Stenungsund. Det
gér upp till tva tdg i timman till Géteborg och ett i timman till Uddevalla. Under sommarhalvaret gér
dessutom snabbtag fran Stromstad till Uddevalla och vidare till Stockholm. I Stenungsund finns en
station och cirka 500 meter s6der om cirkulationsplats Stora Héga motet Vastra finns stationen Stora
Hoga station.

Utover den regionala trafiken, trafikeras vagstrackan dven av lokaltrafik som gar i och mellan
Stenungsund, Tjorn, Orust och Uddevalla. Vissa av linjerna gér endast vid pendlingstider medan andra
gar under hela dagen. Turtitheten pa linjerna varierar mellan tva ganger per dag till tva ganger per
timma. Linje 5 dr en av dessa linjer och ar en del av Stenungsund tétortstrafik. Linjen trafikerar
strackan Hoviksnis (Tjorn) och Stenungsunds station och har under dagtid pa vardagar en turtathet
pa 2 génger per timma.

I Tabell 4 sammanstalls antal pastigande pa hallplatserna inom utredningsstrackan. Statistiken avser
antal resande per ar och riktning samt per dygn och riktning. Antalet pastigande per dygn baseras pa
365 resandedygn per ar. Statistiken baseras pa resande fran ar 2018 och ir tillhandahallen frén
Visttrafik genom deras betalsystem. Det bor observeras att statistiken i tabellen inte inkluderar de
digitala biljetter som betalas med applikationen Visttrafik To Go, detta da de digitala biljetterna inte
fordelas ut pa hallplatsniva. Statistiken i Tabell 4 dr saledes inte komplett men visar dndock ett minsta
antal pitagande resenirer per héllplats och dven ett forhéllande mellan de olika hallplatserna.

De héllplatser langs utredningsomrédet som har flest pastigande ar Myggenis korsviag och Nosnas.
Vid Myggenas korsvig i rikining mot Orust stiger cirka 140 personer pa per dygn och i motsatt
riktning cirka 130. Vid héllplatsen Nosnés ar antalet pastigande i riktning mot Orust cirka 40 per dygn
och i riktning mot Géteborg 95 per dygn.

Tabell 4. Antal pastigande pd hdllplatserna ldngs utredningsstréckan (Gr 2018).

Antal pastigande

Hallplats Mot Orust | Mot Orust Mot Stenungsund/ Mot Stenungsund/
(per ar) (per dygn) Goteborg (per ar) Goteborg (per dygn)

Strandkarr 2 558 7 2972 8

Strandnorum 3497 10 7 801 21

Nosnas 13912 38 34 608 95

Stenungson 2716 7 2254 6

Tappen

Stenungson 26 0 365 1

Myggenas

korsvag 51160 140 46 232 127

Myggends affar 38 0 1227 3

Myggenas

centrum 1083 3 4179 11

Rafsal 41 0 573 2

Kil 51 0 1112 3
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Hallplats Mot Orust | Mot Orust Mot Stenungsund/ Mot Stenungsund/
(per ar) (per dygn) Goteborg (per ar) Goteborg (per dygn)

Sundsby Kile 104 0 1003 3

Sundsby

korsvag 53 0 307 1

Rod norra 326 1 1049

Skapesund 264 1 3663 10

Skapesund

Norra 42 0 187 1
Motorfordon

Trafikméatningar har gjorts pa de statliga vigarna i utredningsomréadet, varav de flesta mitningarna ar
gjorda ar 2017. Ett fatal matningar ar utforda 2011, 2012 och 2016. I Tabell 5 sammanstills
trafikmangder pa vig 160 samt anslutande vigar i utredningsomrédet, uppdelat pa delstrackor.
Tabellen anger &rsdygnstrafik, andel tung trafik, dygnsflodet under de tre mest trafikerade veckorna
under sommaren samt maximalt timflode (inom parentes anges vid vilket klockslag maxtimman
intraffar). Delstrackorna ar markerade i Figur 6. Trafikméngderna ar uppraknade till &r 2019 niva.
Upprikningen baseras pa Trafikverkets upprakningstal. Trafikupprakningstalen ar himtade fran
Trafikverkets rekommendation for berdkning av trafikprognos. I Stenungsund och Tjorn dr
trafikdkningen per &r 1,29 % per for personbil och 1,64 % for tunga fordon. For Orust ar dessa siffror
1,14 % och 1,64 %. (Trafikverket 2018) De stora svarta siffrorna i Figur 6 syftar pA nummerlistan i
Tabell 5.

Tabellen visar att trafikflodet pa lankarna i utredningsomradet varierar mellan 700 och 19 600 fordon
per dygn. Pé vag 160 varierar flodet mellan 7 700 och 19 600 fordon per dygn. Andelen tung trafiks
varierar langst strackan mellan 6-8 %. Under sommarmanaderna 6kar savil befolkningsméangden som
antalet besokare pa Tjorn, Orust och i Stenungsund. Trafikmingderna pé lankarna i
utredningsomradet okar siledes dven under sommarmanaderna. Tabellen visar att dygnsflédet under
de tre mest trafikerade veckorna under sommaren 6kar mellan 20 och 90% jamfort med
arsdygnstrafiken. Det maximala timflodet ar hogst pa viag 160 i h6jd med Stenungsund, har ar
timflédet cirka 1 800 fordon per timma.

Tabell 5. Trafikméngder (f/d) pé vdg 160 samt anslutande végar uppréknade till Gr 2019 (Trafikverket 2019b).

Nr = Avsnittsidentitet | ADT (f/d) &r = Andel tung Sommardygnsfléde | Maximalt timfléde

2019 trafik (f/d)* (/1)
1 | 7130175 13 300 8% 17 400 910 (07:00-08:00)
2 | 7130208 18 600 7% 23 900 1 800 (16:00-17:00)
3 7130134 19 600 8% 25100 1 660 (07:00-08:00)
4 | 7130029 10 400 6% 13 400 1 040 (16:00-17:00)
5 | 7130030 7 600 7% 12 100 700 (16:00-17:00)
6 | 7130207 7700 8% 12 300 770 (16:00-17:00)
7 | 7130028 12 700 8% 16 200 1 280 (16:00-17:00)
8 | 7130223 1600 6% 1900 170 (16:00-17:00)
9 | 7130209 700 6% 1300 50 (17:00-18:00)

3| tung trafik inrdknas dven kollektivtrafikens bussar.
4 Dygnsfléde under de tre mest trafikerade veckorna under sommaren.
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Figur 6. Markering av métpunkter. Arsdygnstrafik (mdtdr) osikerhet (Trafikverket 2019b). Markering av Nésndsmotet.

Under december 2018 genomférde Stenungsunds kommun trafikméatningar i N6sndsmotet. En
sammanstallning av mitningarna syns i Figur 7. Matningarna avser vardagsdygnstrafik och ar
riktningsuppdelade. Figuren visar att det dr en stor méangd trafik som ror sig i trafikplatsen och att en
stor méingd trafik tillkommer fran Stenungsund. Ett stort trafikflode soderifran i kombination med ett
hogt tillkommande flode fran Stenungsund gor att kobildning i trafikplatsen ofta skapas.
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Figur 7. Trafikmdtningar Nésndsmdtet (vardagsdygnstrafik), december 2018 (Stenungsunds kommun 2018a).

Trafikolyckor

Ett utdrag har gjorts fran Transportstyrelsens databas for personskadeolyckor inom végtransport-
systemet i Sverige, STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). STRADA bygger pa uppgifter
fran béde polis och sjukvard, vilket ger stor kunskap om de som skadas i trafiken. Datauttag har i
gjorts for den del av viig 160 som ingér i denna AVS utredningsomrade. Uttaget omfattar personskade-
olyckor som rapporterats till polisen och/eller sjukvirden mellan maj 2001 och november 2018.

I Figur 8 redovisas en sammanstillning 6ver olyckor som har registrerats inom avgransningsomradet.
Olyckorna ar uppdelade pa fyra svarighetsgrader; dodsolycka (svart), allvarlig olycka (rod), mattlig
olycka (orange) och lindrig olycka (gron). Dodsolyckor ar trafikolyckor dar personen avlidit inom 30
dagar fran olyckstillfdllet. Svara olyckor dr, ndgot forenklat, d& personer behover uppsoka sjukvard
efter trafikolycka. Méttliga och lindriga olyckor ar personskada men utan att den drabbade méste
uppsoka sjukvard. Till dessa olyckstyper kommer ocksé egendomsskada di endast materiella skador
och inga personskador har uppstétt.
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Figur 8. Trafikolyckor pd@ den utredande stréickan, maj 2001 till november 2018. (Transportstyrelsen 2019).

Under uttagsperioden har det skett 343 olyckor, vilket ger ett snitt pa cirka 20 olyckor per ar. Per
kilometer och ar har det skett i snitt 1,1 olyckor. I Tabell 6 sammanstills olyckorna efter olyckstyp och
svarighetsgrad. 273 av olyckorna ar lindriga, 57 ar mattliga, 12 ar allvarliga och 1 ar dodsolycka. Antal
olyckor har varierat 6ver tid. En viss 6kning av antalet olyckor kan anas men d& underlaget ar litet kan
inga slutsatser dras. Olycksstatistiken visar pé att upphinnandeolyckor star for en stor del av olyckorna
(31 %) foljt av singelolyckor (21 %) och korsande motorfordon (8 %). Storsta delen av olyckorna har
skett langs gatu- eller vagstracka (56 %) och vid gatu- eller vigkorsning (21 %). Under tidsperioden har
det skett 88 olyckor med fotgangare, cykel och moped. Flest olyckor har skett pa ging- och cykelbana
(38 %) och langs gatu- och vigstracka (34 %).

Tabell 6. Olyckstyper pa den utredande stréickan férdelat pa olycksgrad, maj 2001 till november 2018 (Transportstyrelsen
2019).

Olyckstyp D6dsolyckor Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor

S (singel-motorfordon) 1 5 12 55 73
U (upphinnande- 0 1 10 94 105
motorfordon)

A (avsvangande 0 0 1 14 15
motorfordon)

K (korsande-motorfordon) 0 0 4 22 26
M (mote-motorfordon) 0 2 4 14 20
C (cykel/moped- 0 1 3 16 20
motorfordon)

F (fotgdngare-motorfordon) 0 1 2 5 8
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Olyckstyp D6dsolyckor Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor

GO (fotgdngare singel) 0 7 6 13

G1 (cykel singel)

G2 (moped singel)

G4 (cykel-cykel)

G5 (cykel-moped)

G6 (moped-fotgidngare)

G7 (moped-moped)

W1 (radjur/hjort)

W2 (dlg)

VO (6vrigt)

V3 (traktor mm.)

V5 (parkerat fordon)

V6 (backning/vandning/u-

svang)

Totalt 1
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Byggnadstekniska forutsattningar

AVS:ens resultat paverkas av byggnadstekniska forutsittningar enligt foljande. Mellan Stora Héga och
Nosnis varierar grundlagret mellan urberg, postglacial sand och finlera. Aven mellan Nosnis och
Myggenais bestar grundlagret till stor del av urberg, postglacial sand och finlera. Har finns dock dven
enstaka stéllen med torv och morin i grundlagret. Mellan Myggenis och Skapesund bestar grundlagret
framst av urberg, postglacial sand och finlera (SGU). Att utredningsomradet pa flera stéllen angréansar
till vatten och pa flera stillen ocksé korsar vatten gor att mojligheterna till breddning av vigen och
utbyggnad av gdng- och cykelbanor begrinsas eller forsvaras.

2.2. Kommande utveckling

Nedan foljer en beskrivning av Stenungsunds, Tjorns och Orust kommuners Gversiktsplaner samt
aktuella detaljplaner i kommunerna med koppling till viag 160.

Stenungsunds kommun

Stenungsunds kommun arbetar nu med att ta fram en ny 6versiktsplan for kommunen. Under viren
2018 var ¢versiktsplanen ute pd samrad. Planforslaget kommer sedan revideras for att stillas ut under
vinter 2018-2019.

I Figur 9 illustreras en strategisk karta 6ver Stenungsunds kommun, hdmtad frén 6versiktsplanens
samradshandlingar. Kommunens centralort, Stora Héga och Spekerdd &r tre av orterna som pekas ut
som utvecklingsnoder i kommunen. Centralorten 4r kommunens huvudort som ytterligare fylls med
service, arbetstillfillen och boende. Kommunen planerar dessutom att flytta och bygga om
Stenungsunds Resecentrum. Den nya lokaliseringen ar cirka 700 meter sdder om den befintliga. Enligt
kommunens vision ska 10 000 nya bostidder byggas i centrum. Stora Hoga och Spekerdd beskrivs som
pendlingsorter med hog tillvixt. I orterna ska det skapas forutsattningar for lokal centrumutveckling. I
Spekerod planeras cirka 200 nya bostéder byggas. I Hallerna (mellan E6 och vig 160) planeras 1 000
nya bostdder anldggas. (Stenungsunds kommun 2018c).
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I 6versiktsplanen lyfts behovet av forstarkt transportinfrastruktur dar utbyggnad av Bohusbanan,
ny/kompletterade trafikplats pa E6 samt forbattrade kopplingar till Orust och Tjorn ar angeldgna.
Forbattring av koppling till 6arna foresls goras bade i den befintliga forbindelsepunkten och norr om
Odsmal med en ny fast koppling till Orust (Stenungsunds kommun 2018c).
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Figur 9. Strategisk karta 6ver Stenungsunds kommun (Stenungsunds kommun 2018c).

Tjorns kommun

Tjorns kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige ar 2013 och vann laga kraft 2014. 1
Figur 10 illustreras strukturbilden av Tjorn med de olika utvecklingsomridena markerade. I figuren
pekas dven huvudstrak och sekundirt strak ut. Vig 160 ar markerat som ett huvudstrak. Enligt
oversiktsplanen ska huvudstréket binda samman orterna Skarhamn, Ronnéang-Bleket-Kladesholmen,
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Kallekarr, Hoviksnids samt Myggenas. Straket ska ha frekvent kollektivtrafik och trafikeras med
expressbussar. Den nya strukturbilden for Tjorn bygger pa en 6kad regional forankring med
tyngdpunkt pd nya exploateringsomraden med god kollektivtrafik mot Stenungsund och Géteborg
samt en utveckling av befintliga tatorter. Inom strukturbildens huvudstrak sker en utveckling av
befintliga tétorter sd att befintliga kommunala investeringar utnyttjas. De omraden som planeras
utvecklas med bostéder &r bland annat Myggenés, Kallekarr och Hoviksnés. Pagdende detaljplaner i
kommunen innefattar 900 nya bostider. (Tjorns kommun 2013).

1. Huvudsakfigen
Berarand e, natur- Sl
kulturmiljd

1. Langsikiig
tdtartsutveckling

RANEN

0

4, Strategiikl mark-
omride med hinsyn till framtida
alternativ farbindetse och
bebygoelse

l%:"

5. Huvudsakligen

efdrdndrad markarvardning.
Firakvamertke same virdkraf ph
limpliga stillen

Figur 10. Tjérns strukturbild med de olika utvecklingsomrddena. Huvudstrdk (heldragen grd linje) samt sekunddrt strak
(streckad grd linje) Gr markerade. (Tjérns kommun 2013)

Orust kommun

Orust kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige 2009 och vann laga kraft 2010. I Figur 11
illustreras befintliga och foreslagen fordndrad markanviandning. I 6versiktsplanen delas 6n upp i tre
delar; norra, vistra och sddra. I den norra delen av 6n foreslds bland annat vidare utveckling av
Henans centrum, sékerstélla industrimark och verka for forverkligande av forbifartsled forbi Henans
centrum. I den vistra delen av foreslas fler bostader, industrimark och nya attraktiva
turistanldggningar. I de sodra delarna av Orust planerar kommunen ett industriomrade, fler bostiader
samt att utveckla fler turistanldggningar. Detaljplaner som ar antagna eller pagdende innefattar cirka

1 300 nya bostider for totalt cirka 2 700 personer. Vid rastplatsen vid Skapesundsbron planeras
exempelvis ett Naturrum. I 6versiktsplanen beskrivs dven vikten av att forbattra forhéllandena pa vag
160 (Orust kommun 2009).
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Figur 11. Illlustration av befintliga samt féreslagen férdndrad markanvéndning (Orust kommun 2009).

Befolkningsutveckling

Tjorn liksom Orust och Stenungsund ar populira turistmél dar folkmangden 6kar markant under
sommarmanaderna. Enligt Tjorns kommun (2019) fordubblas invénarantalet under
sommarménaderna och enligt Orust kommun (2019) tredubblas befolkningen p4 sommaren.

I Tabell 7 sammanstills Stenungsunds, Tjorns och Orust kommuners befolkningsutveckling enligt
respektive kommun samt enligt Vastra Gotalandsregionens prognos. Tabellen innehéller 4ven den
faktiska befolkningsforandringen mellan &r 2014 och 2018. Prognosen och utvecklingen som anges i
tabellen ar medelutvecklingen per ar. Enligt befolkningsprognosen som tagits fram av VGR har
Stenungsunds och Tjorns kommuner en positiv utveckling av befolkningsmangden mellan ar 2017 och
2030 medan Orust har en negativ utveckling. Tabellen visar dven att kommunernas egna prognoser
har en starkare tillvaxt jimfort prognosen av VGR. Den faktiska utvecklingen ligger mellan VGR:s
prognos och kommunernas prognos. Medan den regionala prognosen baseras pa antaganden om
fruktsamhets- och dédlighetsutveckling, in- och utvandring samt antaganden om inrikes flyttningar
bekraftas &ven kommunernas prognoser delvis av pigaende beslutade detaljplaner.



Tabell 7. Befolkningsutveckling enligt Véstra Gétalandsregionen och respektive kommuns prognos. Féréndringen avser

medelférdndringen per dr.

VGR®

Befolkningsprognos, Befolkningsprognos,

kommunens
prognos’

Faktisk utveckling®
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Kommun Befolknings-
mangd 20185

Stenungsunds 26 503

kommun

Tjorns kommun 15922

Orust kommun 15110

+0,7% (2017-2030)
+0,4% (2017-2030)

-0,3% (2017-2030)

+2,0% (2017-2027)

+1,5% (2016-2032)

+1,2% (2014-2018)
+1,3% (2014-2018)

+0,1% (2014-2018)

Trafikflode ar 2040

I Tabell 8 sammanstills en prognos for motortrafiken ar 204o0. I tabellen anges savil arsdygnstrafiken
som dygnsflodet under de tre mest trafikerade veckorna under sommaren. Tabellen visar dven det
maximala timflédet pa respektive lank. Upprakningen av trafikméngderna har berdknats pd samma
satt som i avsnitt Trafik och resvanor (se avsnitt 2.1 Nuldge — referensalternativ). I tabellen
sammanstills dven den faktiska trafikokningen (per ar i procent) mellan de tva senaste mitningarna
och den prognostiserade 6kningen. Som synes ar den faktiska trafikokningen hégre i nastintill
samtliga matpunkter d4n den prognostiserade 6kningen. Den faktiska 6kningen &r storst pa viag 160 pa
Tjorn och Orust samt pa de anslutande vigarna pa Tjorn.

Under de tre mest trafikerade veckorna under sommaren férviantas dygnsflodet 6ka mellan 20 och 9o
% jamfort med arsdygnstrafiken. Det maximala timflédet ar hogst pa viag 160 i h6jd med Stenungsund,
har ar det prognostiserade timflodet cirka 2 240 fordon per timma.

Tabell 8. Trafikmdngder (f/d) pa vig 160 och anslutande vigar uppréknade till Gr 2040 (Trafikverket 2019b) samt faktisk och
prognostiserad trafikékning.

Nr. ADT Sommardygnsfléde Andel = Maximalt timflode Prognostiserad Faktisk arlig
(f/d) ar (f/d)? tung (f/1) arlig 6kning 6kning
2040 (2019-2040)

1 16600 21700 9% 1 140 (07:00-08:00) 1,4% 1,8% (2013-2017)
2 | 23200 29 800 8% | 2240 (16:00-17:00) 1,4% 1,8% (2013-2017)
3 | 24500 31300 9% | 2080 (07:00-08:00) 1,4% 2,3% (2013-2017)
4 | 13000 16 700 7% 1300 (16:00-17:00) 1,3% 0,5% (2013-2017)
5 | 9400 15 100 8% 870 (16:00-17:00) 1,4% 2,2% (2013-2017)
6 | 8700 14 000 10% 870 (16:00-17:00) 1,0% 2,5% (2013-2017)
7 | 15800 20300 10% | 1590 (16:00-17:00) 1,5% 2,4% (2013-2017)
8 | 2000 2 400 7% 210 (16:00-17:00) 1,3% 2,7% (1999-2011)
9 800 1500 8% 60 (17:00-18:00) 0,9% 1,1% (1997-2008)

Under avsnitt Trafik och resvanor sammanstilldes resvanorna i respektive kommun. I avsnittet

>SCB 2019

6 Vastra Gotalandsregionen 2018a

7 Stenungsunds kommun 2018b och Tjérns kommun 2017. Orust kommun har ingen egen befolkningsprognos.
8 Dygnsfléde under de tre mest trafikerade veckorna under sommaren.
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fastslogs att Tjorn och Orust ar ndgra av Sveriges kommuner som har lagst andel gang- cykel- och
kollektivtrafikantresenirer. Varken Stenungsund, Tjorn eller Orust har heller inga faststdllda mél
gillande fardmedelsfordelning i framtiden. Samtliga kommuner har dock mal i ndgot av kommunens
plan- eller strategidokument som faststiller att kommunerna ska verka for en storre andel hallbara
fardmedel. I det regionala trafikférsérjningsprogrammet anges att pa sikt ska var tredje motoriserad
resa i regionen ske med kollektivtrafiken. For vig 160 innebar detta ett minskat trafikflode. I Tabell 9
sammanstills hur detta paverkar trafikfloden per kommun. Trafikmangderna paverkas mest av malet i
Orust kommun, ty kommunen har lagst andel kollektivtrafikresor idag.

Pa viag 160 ar hogsta trafikflodet ar 2019 cirka 19 500 f/d pa en av lankarna. Om trafiken 6kar enligt
prognosen kommer trafikflodet pa denna lank vara cirka 24 500 f/d ar 2040. Om trafiken istillet
utvecklas enligt mélet for kollektivtrafik i det regionala trafikforsorjningsprogrammet kommer
trafikméngden, pa sikt, istéllet vara cirka 19 700 f/d. Den storsta delen av 6kningen av resande
kommer da kollektivtrafiken std for. Det innebér dven att resor med bil skulle minska enligt Tabell 9. 1
berdkningarna for den malstyrda utvecklingen antas godstransport utvecklas enligt Trafikverkets
prognoser.

Tabell 9. Utveckling av resor med bil per kommun baserat pG mdlet om att var tredje motoriserad resa ska ske med
kollektivtrafiken. Jdmfér med dagens reseférdelning i Tabell 3.

ADT (f/d) &r 2040 Utveckling av resor med bil
Stenungsunds kommun -22%
Tjorns kommun -25%

Orust kommun -34%
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3. Mal

(fran fas: Forsta situationen)

3.1. Nationella mal

Koppling till transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mél. Alla infrastrukturprojekt ska
varderas mot de transportpolitiska mélen.

Overgripande mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Till det
overgripande maélet hor dven funktionsmaél och hansynsmaél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
ocksé vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

For att uppna funktionsmalet finns sju preciseringar med métbara delmél. De handlar om
medborgarnas resor, niringslivets transporter, regional och internationell tillganglighet, ett jamstallt
sambhdlle, personer med funktionshinder, barns mgjligheter samt slutligen kollektivtrafik, gaing och
cykel.

Hénsynsmalet

Hansynsmaélet handlar om sékerhet, miljé och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sd att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att
miljokvalitetsméalen uppnés och att 6kad halsa uppnas.

For att uppné hansynsmalet finns sex preciseringar med méatbara mal. De handlar om dédsfall och
skador inom vagtrafiken, sjofart och battrafik, jairnvagstrafik och luftfart, samt om att transportsektorn
ska bidra till begransad klimatpaverkan och att 6vriga miljomal och miljokvalitetsméal uppnaés.

Nya etappmal
Regeringen har beslutat om tre nya etappmaél i miljomalssystemet som &r viktiga for en miljomassigt
héllbar stadsutveckling. Ett av malen ir av sirskilt vikt i denna AVS. Milet innebér:

o att 6ka andelen ging-, cykel- och kollektivirafik. Andelen persontransporter med
kollektivtrafik, cykel och géng i Sverige ska vara minst 25 % 2025, uttryckt i personkilometer, i
riktning mot att p& sikt fordubbla andelen for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
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3.2.Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

Ar 2016 togs Regional Systemanalys - for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland fram. Den
regionala systemanalysen ar ett inrikiningsdokument som pekar ut de viktigaste funktionerna for
regionens transportinfrastruktur. Systemanalysen utgor samtidigt underlag f6r den regionala
inriktningsplaneringen och de prioriteringar av atgarder som sker i arbetet med en regional
transportinfrastrukturplan. I systemanalysen konkretiseras Vastra Gotalandsregionens mal i tre
overgripande maél utifran tre kategorier: transportsystem, godstransporter och persontransporter.
Transportsystem ar transportslagsovergripande och omfattar bade person- och godstransporter.

. Transportsystem: Ett fossiloberoende transportsystem med mdgjlighet till goda livsmiljGer i
stad och pa landsbygd — 6kad tillganglighet for alla.

« Godstransporter: Att vara en internationellt och nationellt ledande héllbar logistikregion med
utvecklad intermodalitet for alla transportslag.

« Persontransporter: En effektiv kollektivtrafik for hallbar pendling och 6kat kollektivt resande
samt for att starka regionens karnor.

Utifran de tre 6vergripande maélen for Vistra Gotalands transportsystem har fyra funktionsmal
formulerats, vilka ar sorterade i tre kategorier: transportsystem, godstransporter, och
persontransporter.

« Transportsystem: Innefattar infrastruktur for samtliga transportslag och pa olika nivaer, fran
de internationella och nationella till de regionala och lokala. Funktionsmalet f6r
transportsystemet ar: “En tillforlitlig och stark infrastruktur som méjliggor hallbara
transporter, arbete och boende i hela regionen”.

o Godstransporter: Inkluderar transporter till och fran Vastra Gotaland, transit samt
transporter inom regionen. Funktionsmalet for godstransporter ar: ”Effektiva, hllbara och
valfungerande transportkedjor med fortsatt utvecklad sjofart och hamnverksamhet”.

« Persontransporter: Inkluderar arbets- och studieresor, tjdnsteresor och fritids- och turistresor.
Inom persontransporter finns tva funktionsmal: “Storregional/nationell arbetsmarknad med
narhet till internationella affarer” samt “Attraktivt och hallbart resande i starka strak mellan
regionala och interregionala knutpunkter” (Vastra Gétalandsregionen 2016a).

Ar 2019 antogs Regional plan for transportinfrastrukturen for Vistra Gotaland. Den regionala
transportinfrastrukturplanen avser perioden 2018-2029 och har tagit avstamp i Regional
Systemanalys - for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. Véstra Gétalandsregionens malséttning
ar att utveckla transportsystemet i hallbar riktning samt verka for att begransa planens
klimatpéverkan, detta genom fortsatt satsning pa kollektivtrafik, cykel och de regionala jarnvigarna
(Vastra Gotalandsregionen 2018c).

Ar 2016 antogs Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vistra Gétaland. Enligt programmet ska
andelen héllbara resor 6ka i hela Vistra Gotaland och antalet kollektivirafikresor ska fordubblas
(2006-2025). I samma program formuleras ett mal om att var tredje motoriserad resa pé sikt ska ske
med kollektivirafiken (Vastra Gotalandsregionen 2016b).

3.3. Mal for problemlésning

AVS:ens foreslagna atgirder ska bidra till uppfyllande av de transportpolitiska malen savil som de
projektspecifika mal som tagits fram i AVS:en. I avsnitt 5 Alternativa l6sningar nedan har varje
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atgiards maluppfyllelse provats mot de framtagna projektmalen. Projektmalen har diskuterats och
utvecklats under gemensamma arbetsmoéten. Projektmalen har numrerats nedan eftersom
numreringen anvands for att hinvisa till mélen senare i rapporten. Numreringen ska dock inte
uppfattas som nagon inbordes rangordning eller prioritering.

God trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter i forsta hand och 6vriga trafikanter i andra hand

=

God framkomlighet for naringslivets transporter
Minskad andel biltrafik med 6verflyttning till gang-, cykel och kollektivtrafik

Miljopaverkan — minimera intradng och paverkan pa omgivning

ST S

Bra hantering av stérningar
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4. Problem, brister och behov

(fran fas: Forsta situationen)

4.1. Problembeskrivning

Vag 160 ar en viktig vag for savil arbetspendling som for naringslivets godstransporter. Trafikverket
har tillsammans med Vistra Gétalandsregionen pekat ut strickan som Funktionellt prioriterat vignat
for arbetspendling, naringslivets transporter och kollektivtrafik. Strackan ingér dven i ett av Vastra
Gotalandsregionens prioriterade kollektivtrafikstrak.

Strackan mellan Stora Hoga motet pa vag E6 och rastplatsen Skdpesund pa vig 160 pa Orust ar hart
belastad av biltrafik och kéer uppstér morgon och eftermiddag pé grund av daglig pendling. Likt
manga vagar langs Bohuskusten ir trafiken bade helg- och sdsongsberoende. D& vig 160 ar Tjorns
enda fasta forbindelse med fastlandet 4r vigen sarbar da det uppstar storningar pa viagen.
Storningskénsligheten far konsekvenser inte bara for godstrafiken och persontransport utan éven for
utryckningsfordon som har svarigheter att ta sig fram vid eventuell stérning. Vid olyckor pa Tjorn ar
on vid tillfdllen dessutom beroende av raddningsinsatser av riddningstjansten fran fastlandet. En
storning pé vig 160 kan siledes fa stora konsekvenser om riaddningsfordon inte kan komma fram.

Flera foretag i tillverkningsindustrin langs straket ar beroende av effektiva godstransporter,
infrastrukturen méste darfor erbjuda hég framkomlighet och robusthet for transporterna. Vig 160
trafikeras aven av fordon som haller en 1ag hastighet, till exempel jordbruksmaskiner, mopedbilar och
EPA-traktorer. Eftersom omkorningsmojligheter till viss del saknas uppstér kobildning och osidkra
situationer skapas nér fordon kér om.

P4 strackan mellan Stora Hogamotet och rastplatsen Skapesund finns det brister i trafiksdkerheten for
sévil motorfordon som for oskyddade trafikanter.

Vig 160 har dven brister relaterat till hdllbara transporter. Exempelvis ar kollektivtrafikens
konkurrenskraft i forhéllande till bilen 1&g, badde med hénsyn till avsaknaden av prioritet i
framkomlighet for buss men dven med hiansyn den 1aga standarden pa busshéllplatserna. Bussforare
upplever stundtals att det ar svart att ta sig ut fran héllplatserna, detta giller sarskilt for strackan
Myggenads - Skdpesund. Med en 6kad trafik och hastighet forviantas svérigheterna 6ka. Dagens
turtithet for kollektivtrafiken baseras pa en bedomning av efterfragan med hinsyn till bland annat
befolkningsunderlag, bilinnehav och gleshet/tithet. Turtitheten ar sdledes inte anpassad efter de mal
som finns gillande bland annat fairdmedelsfordelning. Det ar dessutom brist pa pendelparkeringar och
standarden for fotgidngare och cyklister ar 1ag. Det saknas gang- och cykelanslutningar till flera
busshiéllplatser vilket gor att gdng- och cykeltrafikanter har svért att pa ett sdkert sitt ta sig till och fran
dessa. Det saknas dessutom ett ssmmanhangande nét for fotgdngare och cyklister 1angs strackan,
oskyddade trafikanter hénvisas istillet pa flera stéllen till vagrenen. Dar det vil finns separata gang-
och cykelbanor ar det istillet brist pa sidkra passager over vag 160. Orienterbarheten f6r gdende och
cyklande ar bristfallig da vagvisning saknas.

Under hosten 2018 beslutade regionfullmiktige om att Vasttrafiks 70 zoner ska slas ihop till 3. Den
nya zonindelningen innebar att Stenungsund och Tjorn tillhor en zon medan Orust tillh6r en annan.
(Vastra Gotalandsregionen 2018b) Resenirer till och frdn Orust fir dirmed inte samma goda effekt av
den nya zonstrukturen som Tjorn och Stenungsund.
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Stora Héga — Nosnas

I korsningspunkten mellan vig 160 och vig 574 har det intraffat flera incidenter i form av tillbud® och
olyckor registrerade i STRADA. Samspelet och viavningen i korsningspunkten fungerar daligt vilket
forsamrar framkomligheten for fordon som ska kora ut pa vag 160. I Strandnorum ligger en utfart och
en jarnvagsovergang intill varandra. Vid hoga trafikfloden pa vig 160 finns risk f6r kobildning pa
sparet.

Nosnas — Myggenas

Nosnasmotet ar problematiskt med hansyn till bade tillgdnglighet, kapacitet och trafiksikerhet.
Omradet uppvisar dessutom ett ineffektivt transportsystem och ett stort bilberoende som gor det svart
for gdende och cyklister att rora sig i omradet. Korsningen dr olycksdrabbad och har ibland bristande
kapacitet vilket skapar ldnga koer pa bade Goteborgsvagen, Ucklumsvigen och vig 160. Koerna pé vag
160 foljer tidvis med vidare upp pa broarna. Den bristande kapaciteten paverkar godstrafikens,
motorfordons och kollektivirafikens framkomlighet.

Under studiens gang har det i en noggrann analys undersokts majligheten till att utéka Stenungsobron
med ytterligare ett korfalt som var tankt att vara ett reversibelt busskorfailt. Analysen visade tyvarr att
nuvarande bro inte kommer att halla for ett extra korfalt.

I 6vrigt ar sikten pé Stenungsdbron och pa Stenungson ar skymd och kurvan pa Kéllon upplevs som
skarp.

Ett allvarligt trafiksdkerhetsproblem finns dven i Killosundstunneln. Den fria hojden i tunnelns
ytterkanter ar 1ag, vilket leder till att lastbilar kor i mitten av vagen genom tunneln. Férutom
trafiksidkerhet paverkar detta dven Gvriga trafikanters framkomlighet. Att Killosundstunneln endast
bestar av ett tunnelror gor viagen kinslig for storningar samt forsvarar mojligheterna att genomfora
ordinarie drift och underhéll. Broarna ldngs vig 160 stings tidvis av for dispenstransporter vilket
minskar framkomlighet for 6vrig trafik. Wallhamn planerar att utéka sin verksamhet med f6rhojd
kapacitet. Utokningen kommer generera fler transporter och dirmed mer tunga fordon vilket kommer
att paverka framkomligheten och trafiksikerheten i en dnnu storre grad.

Myggenis korsvig och dess naromraden har bade kapacitetsproblem och trafiksikerhetsbrister,
sarskilt under sommarméanaderna och vid maxtimma. Kapacitetsproblem uppvisas i kobildning vid
trafiksignalerna. Vid korsvigen finns ett flertal trafikolyckor registrerade i STRADA. Gang- och
cykeltrafikanter har idag en sekundar prioritering i Myggenas korsvig och oskyddade trafikanter
upplever att det inte finns ett naturligt sitt att rora sig. Pendelparkeringen vid korsningen upplevs

otrygg.

Mikrosimuleringar inom pagaende Fordjupad utredning Nosnasmotet (TRV 2021/66457) konstaterar
bl. a att trafiken ut mot 6arna pa vag 160 utgor en betydande flaskhals som paverkar bade dagens
Nosndsmot och utredningens studerade atgéardsforslag. En viss forbattring kan dock ses med den
foreslagna utformningen av Myggenis Korsvég till delvis tvafaltig cirkulationsplats som ger en hogre
kapacitet, mindre tendens till kopulser samt att flera av de observerade problemen ldngs vig 160
underlittas.

Vattengenomstromning till Almosund fungerar daligt.

° Tillbud &r en hdandelse som under ndgot andra omstandigheter kunde ha lett till en olycka.
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Myggends — Skapesund

Korsningen mellan vig 160 och vig 710 (Sundsbyvigen) har bristande utformning med avseende pa
trafiksidkerhet. Korsningen saknar vianstersvangfilt och det har skett ett fatal olyckor i korsningen
mellan 2012 och 2016 men mycket tillbud. Olyckorna har intraffat bade for fordon som kor in men
dven ut fran vig 710.

Vid infarten till rastplats Skdpesund sker det mycket tillbud. Detta pa grund av att kurvor och
broriacken skymmer sikten vilket i sin tur leder till att rastplatsen uppticks sent dd man fiardas norrut.

Mellan Myggenis och Skapesund saknas sidkra géng- och cykelforbindelser, oskyddade trafikanter
hénvisas istéllet pa flera stillen till vigrenen. Med anledning av smala viagrenar, hoga trafikfloden och
hastigheter bedoms gang och cykling i blandtrafik inte som sékert eller tryggt. Detta resulterar i farliga
trafiksituationer for oskyddade trafikanter som ror sig i straket, daribland ménga barn och ungdomar.

Vigbankarna som ligger Oster respektive vaster om Sundsby Kile begriansar idag
vattengenomstromningen i narliggande vattenomraden. Begransningarna gor att vattenutbytet ar
otillrackligt.

4.2.Krav pa lésningar

Inom ramen for AVS:en har ett antal rekommendationer for mélstandard tagits fram. Dessa ska vara
vigledande avseende niva och standard vid framtagande av dtgirder och losningar. Kraven ska kunna
hantera aspekter avseende funktion, teknik, ekonomi, miljo, trafiksdkerhet, trygghet med mera.
Generellt ska dven minimikrav foljas i t.ex. VGU. Utéver VGU stills foljande krav pa 16sningar:

o En gang- och cykelbana ska vara minst tre meter bred.

o Gang- och cykelstrik ska separeras fran motorfordonstrafiken med kantstod, racke eller
sidoremsa.

o Géng- och cykelbanans profilgeometri ska ha minst lika hog standard som intilliggande vag.

o Cykelstréket utfors med belysning framforallt pa delstrackor som kan uppfattas som otrygga,
till exempel vid smala vigrum kantade av skog samt pa strackor med lite trafik eller
bebyggelse. Belysning utmed gang- och cykelviagar fokuseras pa strackor for pendling, inte
rekreation.

e Cykling i blandtrafik kan medges om ADT (&rsmedeldygnstrafiken) dr mycket 1ag och den
verkliga hastigheten hos motorfordon ar lagre dn 50 km/tim. Dar dldre barn bedéms nyttja
straket, ska det vara anpassat for att de pa egen hand ska kunna nyttja det.

o Hela cykelstraket ska ha en jamn driftstandard aret om.

o Busshallplatser utfors med minst ficka, stolpe och plattform. Hallplatser med manga
pastigande utfors dven men viaderskydd, sittmojlighet, belysning och cykelparkering.

o Vigombyggnader utfors med malstandard 8o km/tim enligt VGU och med separat busskorfalt
dar det ar mojligt.
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o Busskorfilt utfors reversibla dar det ar majligt.

Eftersom olika delar av strackan skiljer sig at vad géller trafikfloden samt potential for cykling och
kollektivtrafik under olika delar av &ret, kan de ocksa hanteras olika i val av dtgarder och krav pa
standard.
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5. Alternativa losningar

(frén fas: Prova tankbara 16sningar)

5.1.Redovisning av atgardsforslag och kostnader

Atgirdsforslagen dr huvudsakligen listade fran sydost till nordvist och finns markerade p4 kartor i
bilagor. Atgirdsforslagen 4r uppdelade i fyra tabeller, en av tabellerna avser atgirder som inte 4r
platsspecifika utan mer generella medan tre av tabellerna utgar utifran respektive delstricka.

Bedomd maluppfyllelse har gjorts relaterat till den mélbild som formulerats for AVS:en i avsnitt 3.3
Mal for problemlosning. De formulerade mélen ar foljande:

God trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter i férsta hand och 6vriga trafikanter i andra hand

=

God framkomlighet for naringslivets transporter
Minskad andel biltrafik med 6verflyttning till gdng-, cykel och kollektivtrafik

Miljopéverkan — minimera intrdng och péverkan pa omgivning

S

Bra hantering av stérningar

Kostnadsbedémningar avser anlaggningskostnad eller totalkostnad i prisnivé 2018-04. P&
entreprenadkostnaden (motsvarande anbudskostnaden) laggs féljande péslag:

Oforutsett under projekteringstiden 15 % samt oférutsett under entreprenadtiden 12 % (motsvarande
mangdjusteringar och tillaggsbestillningar). For kostnadsposter med endast bro- eller
beldggningsarbeten ar oforutsett under entreprenadtiden 5 %. Paslaget pa entreprenadkostnaden
(anbudskostnaden) ir totalt 29 % (21 % for bro eller beldggning) for att fa fram den slutliga
entreprenadkostnaden inklusive ATA.

P4 den slutliga entreprenadkostnaden laggs foljande paslag:

Ovriga kostnader (ledningsomliiggning, arkeologi och markldsen) motsvarar tillsammans ett paslag pa
3 %. Darutover laggs 25 % av totalen som byggherrekostnader (projektadministration, utredning, och
projektering). Péaslaget pa den slutliga entreprenadkostnaden ar totalt 29 % for att fa fram
anldggningskostnaden.

Atgirder p4 kommunala viigar kan i vissa fall utforas till ligre kostnader #n vad som anges i tabellerna
nedan, till exempel genom att inte behova uppritta viagplaner.

Respektive atgéards genomforbarhet bedoms pa en tvagradig skala, 1ag och hog genomforbarhet.
Bedomningen av genomforbarhet baseras bland annat pé tekniska, juridiska och finansiella
forutsattningar. Slutligen beslutas om en dtgard ska tas vidare eller €j.



Generella atgdarder

Tabell 10. Préva tidnkbara dtgdrder, generella dtgdrder.

och cykelbanor.

R. Uppskattad
elevans
Steg enligt |maluppfyllelse |KoStnad Bedémnin G4 Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och 3 Hlupply’e for atgiard ung . Allmdn kommentar samt
Nr. . fyrstegs- enligt malen i . genomforbarhet |vidare .
behov som hanteras bedomts . L O . (inkl. o o ; motiv
principen |Forsta situationen . (Lag/Hog) Ja/Nej . . .
planering), till bortsortering om Nej
(- + +4)
mnkr
Ar beroende av att
Kollektivtrafik Forbattra kollektivtrafikutbud . . . |kollektivtrafik
61 ollektiv ralens: ) Orba r? ollektivtrafikutbu 5 Mal 3 + 81 Hog Nej olle |vr.a|er.15 .
konkurrenskraft ar lag. och turtdthet. framkomlighet i relation
till bilen forst atgardas.
. . . Forbud mot langsamtgaende Ej mojligt, detta da det
Manga langsamgaende . w . . . .
G2 o . fordon pa vissa strackor eller 2 Mal 2 - - Lag Nej |[saknas parallellvagnat
fordon pa strackan. ) .
tider. att hanvisa till.
. o _ o . Svart att genomfoéra
Lag standard pa vagvisning Forbattra vagvisning for Mal 1+ . . & .
G3 . . I N 2 . 0,2 Hog Nej |eftersom det ej knyter
for cykeltrafik. cykeltrafik pa hela strackan. Mal 3 + . «
an till samma nat.
Vasttrafik lagger in
. . HGj standarden pa utvalda . behov av
Lag standard pa . e Mal 1+ . e
G4 & . P hallplatser (tillgdnglighet & 2 . 10,6 Hog Ja standardhdjning i
busshallplatser. ; Mal 3 + . -
cykelparkering). bristlista och prioriterar
darefter.
Zonindelning (gréns mellan . . . Vasttrafik har infort s k
.. Arbeta for en zonindelning som . -
Tjorn och Orust) for resor nnar resande med omlottzon for strackan
G5 med Vasttrafik riskerar att &Y . ee s 2 Mal 3 + <0,1 Hog Nej |Tjorn — Varekil for att
. R kollektivtrafik fran Tjorn och .
missgynna bussresendarer minska effekten av
. A Orust. u
till/frdn Orust. taxezonsgransen.
Forbattra tillgangligheten till .
Brist pa sakra gang- och hallplatser Sno:gn fékra Mal 1 + Prioritering sker av
G6 P gang- o platser g . 3 X 6,5 Hog Ja  |Vasttrafik via Visttrafiks
cykelpassager 6ver vag 160. |passager och anslutande gang- Mal 3 +

bristlista.




Uppskattad

Relevans kostnad Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och Steg enligt mgluppfyllglse for atgiard Bedomr_l_mg G.a Allmdn kommentar samt
Nr. o fyrstegs- enligt malen i . genomforbarhet |vidare .
behov som hanteras bedomts R L O . (inkl. o " ; motiv
principen |Forsta situationen 1 . (Lag/Hog) Ja/Nej b . Nei
-+ +4) planering), till bortsortering om Nej
mnkr
Arbetsmarknadslaget
och mojligheten att
locka ratt personal
paverkar om atgérden
kan genomforas.
| Stenungsunds
kommun finns detta
. . redan for kommunhuset
Trafikantbeteende gynnar Inte erbjuda gratis eller men for 6vriga
G7 &Y subventionerade parkeringar till 1 Mal 3 + 0,1 Hog Ja g

inte hallbara transporter.

anstallda.

verksamheter ar det
svart att genomfora.

Ja, i Tjorns kommun
genomfors detta redan.

Inom Orust kommun
finns endast avgifts-
belagda parkeringar pa
turistmal.




Problem/brist/
behov som hanteras

Atgiird som studerats och
bedomts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt mélen i
Forsta situationen
(- + +4)

Uppskattad
kostnad
for atgiard
(inkl.
planering),
mnkr

Bedomning
genomforbarhet
(Lég/Hog)

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar

|Allmdn kommentar samt
motiv

till bortsortering om Nej

G8

Trafikantbeteende gynnar
inte hallbara transporter.

Andra parkeringsnorm for att
styra mer mot bilpooler, cykel

och kollektivtrafik.

Mal 3 +

0,2

Hog

Ja

| Stenungsunds
kommun &r atgarden
redan genomford.

| Tjorns kommun ar
detta redan pagaende
arbete och bra forslag
till parkerings-
programmet och OP.

| Orust kommun pagar
for narvarande
utredning for
framtagande av ny
trafik- och parkerings-
strategi. Utredningen
kraver ett politiskt
beslut.

G9

Trafikantbeteende gynnar
inte hallbara transporter.

Marknadsfor kollektivtrafik och

bestallningstrafik.

Mal 3 +

0,2

Hog

Ja

G10a

Trafikantbeteende gynnar
inte hallbara transporter.

Gratis busskort till de som flyttar
till kommunen (Orust och Tjorn).

Mal 3 +

0,1

Hog

Ja

Andrad
atgardsbeskrivning
enligt Vasttrafik.
Vasttrafik ar ansvarig
for atgarden.

| Tjérns kommun kraver
detta ett politiskt

beslut.




Problem/brist/
behov som hanteras

Atgiird som studerats och
bedomts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt mélen i
Forsta situationen
(- + +4)

Uppskattad
kostnad
for atgiard
(inkl.
planering),
mnkr

Bedomning
genomforbarhet
(Lég/Hog)

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar

|Allmdn kommentar samt
motiv

till bortsortering om Nej

G10b

Trafikantbeteende gynnar
inte hallbara transporter.

Gratis busskort till de som flyttar
till Stenungsunds kommun.

Mal 3 +

0,1

Hog

Nej

Andrad
atgardsbeskrivning
enligt Vasttrafik.
Vasttrafik ar ansvarig
for atgarden.

| Stenungsunds
kommun &r detta ej
gorbart politiskt som
subvention fran
kommunen.

G11

Trafikantbeteende gynnar
inte hallbara transporter.

Gor det moijligt att ta med cykel
pa buss och tag.

Mal 3 +

Hog

Ingen ombyggnad eller
extrautrustning till
fordon, endast beslut
hos Vasttrafik. Det finns
inga tag i utrednings-
omradet, men omradet
paverkas andock av
fardmedlet.

Cykel far redan idag
medtas pa tag i man av
plats.

* Gallande cykel pa buss
sa har Vasttrafik ej tagit
stallning i fragan dnnu.




Problem/brist/
behov som hanteras

Atgiird som studerats och
bedomts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt mélen i
Forsta situationen
(- + +4)

Uppskattad
kostnad
for atgiard
(inkl.
planering),
mnkr

Bedomning
genomforbarhet
(Lég/Hog)

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar

|Allmdn kommentar samt
motiv

till bortsortering om Nej

G12

Trafikantbeteende gynnar
inte hallbara transporter.

Infor mer djupgaende
trafikutredningari alla

planprogram. Utga fran mal inte

prognoser.

Mal 1+
Mal 3 +

0,3

Hog

Ja

Ja, i Tjorns kommun
kommer detta sannolikt
att inga i kommande
parkeringsprogram.

Ja, i Stenungsunds
kommun kan detta vara
gorbart.

Orust kommuns
detaljplaner for
bostader ligger
tatortsnara med
kopplingar for gang —
och cykeltrafik till
centrum och
kollektivtrafik.

G13a

Trafikantbeteende gynnar
inte hallbara transporter.

Erbjud formanscykel fran

arbetsgivare i Tjorns kommun.

Mal 3 +

Hog

Ja

Ingen berdknad kostnad
for allmant atagande.

| Tjérns kommun kraver
detta ett politiskt
beslut.

G13b

Trafikantbeteende gynnar
inte hallbara transporter.

Erbjud formanscykel fran

arbetsgivare i Orust kommun.

Mal 3 +

Hog

* Fragan har annu inte
diskuterats i Orust
kommun




Uppskattad

Steg enli E:%lﬁr anfsyllelse kostnad Bedomnin, Ga Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och g enligt HUPPLy e for atgiard ung . Allmdn kommentar samt
Nr. o fyrstegs- enligt malen i . genomforbarhet |vidare .
behov som hanteras bedomts R L O . (inkl. o " ; motiv
principen |Forsta situationen . (Lag/Hog) Ja/Nej . . .
planering), till bortsortering om Nej
(- + +4)
mnkr
Ingen beraknad kostnad
for allmant atagande.
) Erbjud formanscykel fran
Trafikantbeteende gynnar . . . .. .
G13c | . &Y arbetsgivare i Stenungsunds 1 Mal 3 + - Hog Nej |l Stenungsunds
inte hallbara transporter. .
kommun. kommun ar detta
troligen ej genom-
forbart politiskt.
. Skolan i Stenungsunds kommun | Stenungsunds
Trafikantbeteende gynnar . . . ..
Gl4a |, . uppmuntrar foraldrar att ga eller 1 Mal 3 + 0,1 Hog Ja kommun kan detta vara
inte hallbara transporter. . .
cykla med barnen till skolan. gorbart.
. I Tjorns kommun uppmuntra R
Trafikantbeteende gynnar L . . N Ja, enligt Tjorns
Gl4b |, . &Y foraldrar att ga eller cykla med 1 Mal 3 + 0,1 Hog Ja &
inte hallbara transporter. . kommun.
barnen till skolan.
Trafikantbeteende evnnar Skolan i Orust kommun Pga. avsaknad av
Gl4c | . &Y uppmuntrar foraldrar att ga eller 1 Mal 3 + 0,1 Hog Nej |respons fran Orust
inte hallbara transporter. .
cykla med barnen till skolan. kommun.
Ja, enligt Tjorns
Skapa rutiner for att hantera kommun.
Trafikantbeteende gynnar inkomna brister i cykelvagnatet i . ..
Glsa | '@ &Y ykelvag 1 M3l 1+ <0,1 Hog Ja
inte hallbara transporter. Tjorns och Stenungsunds | Stenungsunds
kommun. kommun kan detta vara
gorbart.
Trafikantbeteende evnnar Skapa rutiner for att hantera Pga. avsaknad av
G15b |. . &Y inkomna brister i cykelvagnatet i 1 Mal 1+ <0,1 Hog Nej |respons fran Orust
inte hallbara transporter.
Orust kommun kommun.
Ingar i
616 Forandra skifttider vid i i i i i Atgirdsvalsstudie — Vag

arbetsplatser.

160, Nosndasmotet (TRV
2014/37995)




R Uppskattad
elevans
Steg enligt |maluppfyllelse kostnad Bedomnin, Ga Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och g HUPPLy e for atgiard ung . Allmdn kommentar samt
Nr. o fyrstegs- enligt malen i . genomforbarhet |vidare .
behov som hanteras bedomts R L O . (inkl. o " ; motiv
principen |Forsta situationen . (Lag/Hog) Ja/Nej . . .
planering), till bortsortering om Nej
(- + +4)
mnkr
Ingar i
Se 6ver barridrer och Atgirdsvalsstudie — Vag
G17 vandringshinder for flora och - - - - - 160/169, Myggenis
fauna. korsvag (TRV
2014/81179)
Ses ej som en brist av
Elektroniska informationstavlor Underhall.
G18 Hogbelastat trafiksystem. (kdinformation) mellan Stora 2 Mal 5 ++ 0,7 Hog Nej
Hoga och Skapesund. Alternativ omlednings-
vag saknas.
Antal hallplatser tio
. . . stycken a tva lagen.
Svart for busstrafik att kdra ut ¥ &
fran busshallplatser vid Underlatta for busstrafik vid . i . 'Y .
G19 . p .. . 2 Mal 1+ 13 Hog Nej |Atgarden kraver
hastigheter hogre dn hallplatser. . . .
. ytterligare utredning da
50 km/tim. e o
det ej ar platsspecifika
hallplatser.
Stora Hoga - Nosnis
Tabell 11. Préva tdnkbara atgdrder for delstrdckan Stora Hoga — NGsnds.
Relevans Uppskattad
Steg enligt (méluppfyllelse vy Bed6omnin,; Ga Kommentar
Problem/brist/ Atgird som studerats och 8 L UPP YT for atgird g . Allmdn kommentar samt
Nr. oo fyrstegs-  |enligt malen i . genomforbarhet |vidare .
behov som hanteras bedomts . . . O . (inkl. o " ; motiv
principen |Forsta situationen . (Lag/Hog) Ja/Nej . . .
planering), till bortsortering om Nej
(- + +4)
mnkr
Flera tillbud i korsning mellan
vag 160/574 och vid infart till ITS-16sning ger en hog
SN1 Blomsterlandet. Samspel och |[Trafikstyrd hastighetssankning. 2 Mal 1 + 1,3 Hog Nej |kostnad iforhallande till

vavning fungerar daligt. Hog
hastighet.

nyttan.




Uppskattad

Steg enli; ﬁ?nllevanfsyllelse kostnad Bedomnin, Ga Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och 8 st L UPPLYTE for atgiard ung . Allmdn kommentar samt
Nr. e fyrstegs- |enligt méilen i . genomforbarhet |vidare .
behov som hanteras bedomts . AT . (inkl. o " ; motiv
principen |Forstd situationen lanering) (Lag/Hog) Ja/Nej till bortsortering om Nei
(- + +4) p &), g J
mnkr
Utformningsmassigt ej
Flera tillbud i korsning mellan mojligt da man istéllet
vag 160/574 och vid infart till |Forlang vanstersvangsfalt fran da behover korta
SN2 Blomsterlandet. Samspel och [anslutningen vid korsning mellan 2 Mal 1+ Ej bedomd Lag Nej |s6dergaende
vavning fungerar daligt. Hog |vdg 160/574. vanstersvangfalt (dar
hastighet. andelen tung transport
ar hogre).
FI"era tillbud i korsr.un.g meIIa?n Sallan forekommande
vag 160/574 och vid infart till Anlagg vansterpasvangsfalt ut atgard da den skapar
SN3 Blomsterlandet. Samspel och |, , &8 P & 2 Mal 1+ Ej bedomd Hog Nej g P
- - . |fran Blomsterlandet. osakerhet hos
vavning fungerar daligt. Hog .
. trafikanter.
hastighet.
sNa Fler bilparkeringsplatser vid i i i i Nei Atgirden &r utanfor
pendelparkering Spekerdd. ) utredningsomradet.
Forbattrad skyltning och
Daligt skyltad korsning (véag  |védgvisning for motorfordon vid . .
+ <
SNS 160/574) for motorfordon. korsning vag 160/574 i 2 Mal 1 01 Hog Ja
norrgaende riktning.
Informera i realtid om restid vid N .
. . . . Ingar i Atgardsvalsstudie
Stora Hoga. Visar restiden till - .
SN6 Stenungsund respektive i i i i ) ~ Vag 160, Nosnasmotet
& P (TRV 2014/37995)
Svanesund.
I o . A . I .
Informera i realtid om ng:ir ! tgaro.l.sva“sstudle
SN7 bomfallning vid plankorsnin ) ) ) ) ) ~ Vg 160, Nosnasmotet
gvidp & (TRV 2014/37995)
Utfart och iarnvagss PT .
Str:r:dzzrd?'r:)mkg?gcsis;/;rgang ( Markera rutmoénster som anger Vagmarkeringen
SN8 stoppforbud ndrmast sparet (i 2 Mal 1 + <0,1 Hog Nej |forekommer eji

varandra. Risk for kobildning

pa sparet.

Strandnorum).

vagmarkesférordningen.




Uppskattad
Relevans
Steg enligt |maluppfyllelse kostnad Bedomnin, Ga Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och 8 L UPPLYTE for atgiard ung . Allmdn kommentar samt
Nr. P fyrstegs-  |enligt mélen i . genomforbarhet |vidare .
behov som hanteras bedomts . AT . (inkl. o " ; motiv
principen |Forstd situationen . (Lag/Hog) Ja/Nej . . .
planering), till bortsortering om Nej
(- + +4)
mnkr
Pga. platsbrist vid bada
Kort pafartsstracka for bussen| .. . . . . hallplatslagena kravs
e Forlang pafartsstracka vid . . .
SN9 norrut vid hallplats . 3 Mal 1+ 5 Lag Nej |ombyggnad och
hallplats Strandnorum. e
Strandnorum kostnaden blir for stor
jamfort med nyttan.
Flera tillbud vid korsning vid Ersitt korsningen med en Problemet bedéms som
SN10 |[Blomsterlandet. Trang . . 8 3 Mal 1 + 15 Hog Nej |litetiforhallande till
. cirkulationsplats. o)
utformning. atgardens kostnad.
Hallplats N6snas i riktning
mot Goteborg. Kraftiga Satta upp skylt ”Allman fara” Varningsmarke satts ej
SN11 |inbromsningar fran med tillagg “busshallplats” i hojd 2 Mal 1+ 13 Lag Nej |upp da hallplatsen inte
biltrafikanter da buss aker ut |med Hogiahuset. ar skymd fran vagen.
fran hallplats.
Nosniis - Myggenis
Tabell 12. Préva tdnkbara dtgdrder for delstrdckan Nésnds — Myggends.
Relevans Uppskattad
Steg enligt |maluppfyllelse kostnad Bed6mnin, Ga Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och 8 L UPPLYHE for atgiard 1ng . Allmdn kommentar samt
Nr. oo fyrstegs- enligt malen i . genomforbarhet |vidare .
behov som hanteras bedomts R L o . (inkl. o " . motiv
principen |Forstd situationen . (Lag/Hog) Ja/Nej . . .
planering), till bortsortering om Nej
(- + ++)
mnkr
Ingari
NM1 Utreda ny utformning av i i i i i Atgardsvalsstudie — Vag
trafikplats (NOsnas). 160, Nosnasmotet (TRV
2014/37995)
Ingari
NM?2 Forbattrad skyltning och i i i i i Atgardsvalsstudie — Vag

vagvisning (NOsnas).

160, Nosndasmotet (TRV
2014/37995)




Uppskattad

Relevans kostnad Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och Steg enligt ma_luppofylle':lse for atgiard Bedomn}ng G.a |Allmdn kommentar samt
Nr. . fyrstegs- enligt mélen i . genomforbarhet |vidare .
behov som hanteras bedomts R L O . (inkl. o " . motiv
principen |Forsta situationen . (Lag/Hog) Ja/Nej . . .
planering), till bortsortering om Nej
- + +4)
mnkr
Alternativ till NM4, viljs
. Srfslt (241 v . R
NM3  |Flaskhals. Anlagg exfra korfalt ( vag) pa 3 Mal 2 ++ 274 Hog Nej bort da atgarden gynnar
Stenungsdbron. annan motorfordons-
trafik an kollektivtrafik.
Alternativ till NM3.
Anlagg busskorfalt, garna Atgarden ar komplex
NM4  |Flaskhals. reversibelt, pa strackan Nosnas - M3l 3 ++ 28,3 Hog ja |ochmaste
Norra Ovagen via detaljstuderas i en
Stenungsdbron. fortsatt fordjupad
teknisk utredning.
Atgirden ar komplex
Anlagg busskorfalt, garna och maste
NM5  [Flaskhals. reversibelt, pa strackan 2 Mal 3 ++ 6,3 Hog Ja detaljstuderas i en
Tjornbron — Myggenas. fortsatt fordjupad
teknisk utredning.
Kraver avstangning av
Hoga ford forsa d | . t | t
ogafor .on ger ors?mra Oka fri hojd i Kallésundstunneln . .. . un'r'1e n'sam.
NM6  |framkomlighet och hog N N 3 Mal 2 + 3,3 Hog Nej |sprangning vilket
. genom att sdnka kérbanan. Y .. .
olycksrisk. medfér en hog kostnad i
jamforelse med nyttan.
Alternativ till NM8.
Atgarden ar komplex
och maste
detaljstuderas i en
Hoga fordon ger férsamrad  |Oka den fria hojden i fortsatt fordjupad
NM7  |framkomlighet och hog Kallésundstunneln genom att 3 Mal 2 + 52 Lag Ja teknisk utredning.

olycksrisk.

hoja taket.

Pga. mycket osaker

kostnad kravs det en
kostnadsoversyn om
atgarden blir aktuell.




Uppskattad

. Re;levans kostnad . . 2 Kommentar
N Problem/brist/ Atgiird som studerats och Steg enligt ma_luppofylle':lse for atgiard Bedomn}ng G.a |Allmdn kommentar samt
r. . fyrstegs- enligt mélen i . genomforbarhet |vidare .
behov som hanteras beddmts principen |Forstd situationen (inkl. . (Lag/Hog) Ja/Nej motiv . .
(- + +4) planering), till bortsortering om Nej
mnkr
Alternativ till NM7.
Atgarden &r komplex
och maste
Anlagg en extra tunnel parallellt detaljstuderasien
med Killdsundstunneln. Kan Mal 2 ++ fortsatt férdjupad
NM8  |[Flaskhals. innebdra ytterligare atgarder i 3 M3l 4 - 98 Lag Ja teknisk utredning.
anslutningen mot
Kallésundsbron. Pga. mycket osaker
kostnad krdvs det en
kostnadsOversyn om
atgarden blir aktuell.
Skapa ett eget korfalt for gang-
NMO Inugen gen strécknin.g for o?h"cykeltrafik i 5 M?I 1+ 45 Lig Nej Hog kostnad jamfort
gang- och cykeltrafik. Kallésundstunneln genom Mal 3 + med dess nytta.
breddning av tunneln.
Oklart behov av extra
bro.
Anlagg en extra bro parallellt Mal 2 ++ . Atgarden &r komplex
NMI0  |Flaskhals. med Kallésundsbron. 3 Mal 4 - i Lag Ja och maste
detaljstuderasien
fortsatt fordjupad
teknisk utredning.
Atgarden ar komplex
. g “ )\ e och maste
NM11 |Flaskhals. Anlagg extra korfalt (2+1 vag) pa 2 Mal 2 ++ - Lag Ja detaljstuderas i en

Kallésundsbron.

fortsatt fordjupad
teknisk utredning.




Uppskattad

Steg enli; Ilili’lllevanfsyllelse kostnad Bedomnin, Ga Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och 8 st L UPDLYHE for atgiard 1ng . |Allmdn kommentar samt
Nr. . fyrstegs- enligt malen i . genomforbarhet |vidare .
behov som hanteras bedomts R L O . (inkl. o " . motiv
principen |Forstd situationen . (Lag/Hog) Ja/Nej . . .
planering), till bortsortering om Nej
- + +4)
mnkr
Atgarden ar komplex
. P och maste
NM12 |Flaskhals. Anlagg busskc:rféllt,"garna 2 Mal 3 + - Lag Ja detaljstuderas i en
reversibelt, pa Kallosundsbron. .y
fortsatt fordjupad
teknisk utredning.
Ojamn beldggning pa gang-  |Ny beldggning pa gang- och Ml 1+ Utfors nir tilleanali
NM13 |och cykelbana pa Tjérnbron |cykelbana pa Tjérnbron och 2 . Ej bedémd Hog Ja ! . g gle
s . Mal 3 + finansiering finns.
och Kallésundsbron. Kallésundsbron.
Fordon nyttjar inte Optimera anvdndandet av Mal 1 + .. . Det gar e] att bygga bort
NM14 . - o s N - o s 2 . 0,3 Hog Nej |en beteende-
vansterfaltet pa Tjornbron.  |vansterféltet pa Tjornbron. Mal 2 + e
forandring.
Trafikverket bestammer
inte om utbyggnad av
gang- och cykelvag pa
- . . allman vag. Tjorns
. . e Tydl kelstrakets koppl .
Svart att orientera sig fran yd |ggor;cy elstrakets kopp mg kommun maste
ang- och cykelbanan pa mellan gang- och cykelbanan p3 Mal 1+ rioritera detta i sin
NM15 g.., § y p Tjornbron och Myggenas 3 . <0,1 Hog Nej P . . N
Tjornbron till Myggends - . Mal 3 + ansokan till VGR for att
- korsvag med ny gang- och . s
korsvag. - . fa beviljade medel.
cykelvag och vagvisning.
Trafikverket uppfor inte
vagvisning pa
parallellvag.
. . Ingari
N kul | I o
b o e e -va
NM16 genomg ' ; - ; ; - |160/169, Myggenis

hoger fran vag 169 + extra
korfalt vag 169 sodergaende).

korsvag (TRV
2014/81179)




Uppskattad

St Ii Re;lf Vanfsyll 1 kostnad Beds . Ga Kommentar
N Problem/brist/ Atgiird som studerats och eg enligt | ma upPpPlyNelse e atgiard edomning A |Allmdn kommentar samt
T behov som hanteras bedomts fyrstegs- |enligt mélen i (inkl genomfdrbarhet |vidare 1 ..
principen |Forstd situationen ) - (Lag/Hog) Ja/Nej b . Nei
¢+ +4) planering), till bortsortering om Nej
mnkr
Ingari
Utoka pendelparkering vid Atgardsvalsstudie — Vag
NM17 Myggends korsvdag med fler - - - - - 160/169, Myggenas
platser. korsvag (TRV
2014/81179)
_ . . Ingar i
FZ;T; r:rizrr\i/:eennv\ll? q Atgardsvalsstudie — Vag
NM18 pendelparkeringe - - - ; - |160/169, Myggenis
Myggends korsvag (med ex. korsviig (TRV
vanthall/bussterminal). &
2014/81179)
Ingari
. Atgardsvalsstudie — Vag
NM19 aP\'/a\'/’: kl;dsga(:i EEB cykelpassage ; - ; ; - |160/169, Myggenis
& ’ korsvag (TRV
2014/81179)
Ingari
Realtidskyltar for Atgardsvalsstudie — Vag
NM20 pendelparkering samt nasta - - - - - 160/169, Myggenas
bussavgang. korsvag (TRV
2014/81179)
R . o s Ingar i
Ez;:anal’:;cra utfart/infart fran/till Atgardsvalsstudie — Vig
NM21 & - - - ; - |160/169, Myggenis
pendelparkering/bussgata (avser korsviig (TRV
anslutning till vag 169). g
2014/81179)
Ingari
Stanga vanstersvangsfalt for Atgardsvalsstudie — Vag
NM22 buss pa vdag 160 mot - - - - - 160/169, Myggenas

bussterminalen.

korsvag (TRV

2014/81179)




Uppskattad

. Re;levans kostnad . . 2 Kommentar
N Problem/brist/ Atgiird som studerats och Steg enligt ma_luppofylle':lse for atgiard Bedomn}ng G.a |Allmdn kommentar samt
r. behov som hanteras bedomts fyl:ste.gs- er}hgtom.a len ! (inkl. gen omfbrbarhet v1dar£; motiv
principen |Forsta situationen . (Lag/Hog) Ja/Nej . . .
(- + +4) planering), till bortsortering om Nej
mnkr
V&g 160 ar tidvis hart Nyttja vattenvag for Stora kostnader. Endast
NM23 |belastad vilket resulterar i persontransport mellan Tjorn 4 Mal 2 + - Lag Nej |liten besparing i stracka,
koer. och Stenungsund. ingen tidsvinst.
Ingar i
NM24 Forbattra vagmalning och i i i i i Atgardsvalsstudie — Vag
reglering i befintliga korsningar. 160, Nosnasmotet (TRV
2014/37995)
Ingari
Gang- och cykelvag forbi Atgardsvalsstudie — Vag
NM25 bussterminalen séder om vag - - - - - 160/169, Myggenis
160. korsvag (TRV
2014/81179)
Atgarden ar komplex
Anlagg busskorfalt, garna och maste
NM26 |Flaskhals. reversibelt, pa strackan Norra 2 Mal 3 ++ 13 Hog Ja detaljstuderasien
Ovagen — Killésundstunneln. fortsatt fordjupad
teknisk utredning.
Trang utformnir:g for Bredda vagen och utrymmet for Mal 1 + Problemet bedéms som
NM27 |busstrafik vid hallplats busstrafik vid hallplats Tappen. 3 Mal 2 + i Hog Nej litet.

Tappen.




Myggeniis - Skiapesund
Tabell 13. Préva ténkbara atgdrder for delstrdckan Myggends — Skdpesund.

Problem/brist/
behov som hanteras

Atgiird som studerats och
bedomts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta situationen
(- + +4)

Uppskattad
kostnad

for atgiard
(inkl. planering),
mnkr

Bedomning
genomforbarhet
(Lég/Hog)

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar

|Allmdn kommentar samt
motiv

till bortsortering om Nej

MS1

Ej sammanhangande gang-
och cykelstrak mellan
Myggends och Skapesund.

Anldgg gang- och cykelvag langs
strackan Myggenas-Skapesund.

Mal 1 ++
Mal 3 +

6000 kr/lI6pmeter

Hog

Ja

Strackan mellan
Myggends centrum och
Sorbyvagen ingari en
pagaende vagplan,
kostnaden for denna
vagplan ar ej
medrdknad i kostnaden
for atgarden.

Gang- och cykelvag
mellan Sorbyvagen och
Sundsbyvagen ar
planerad till 2022/
2023.

Kvarstaende stracka ar
mellan Sundsbyvagen —
Skapesund.

Tjorns kommun
ansvarar for att spela in
kvarstaende stracka till
GR.

Orust kommun har inga
synpunkter pa detta.

MS2

Dalig standard pa passage
Over vag 160 i Myggenas.

Anlagg en ny fullgod planskild

gang- och cykelpassage i

Myggenas, norr om Varvsvagen.

Mal 1+
Mal 3 +

10-15

Hog

Ja

Se atgard MS14.




Relevans Uppskattad Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och Steg enligt mglupgfyllglse k‘f)stona.(.l Bedomr.l.mg G.a Allmdn kommentar samt
Nr. o fyrstegs- |enligt mélen i for atgiard genomforbarhet (vidare .
behov som hanteras bedomts P L O . . o " © |motiv
principen |Forsta situationen |(inkl. planering), (L&g/Hog) Ja/Nej till bortsorteri Nei
(_ + ++) mnkr ortsortering om iNej
For att atgarden ska fa
efterlevnad kravs ocksa
ombyggnation i den
H.og hastl.ghet"och dalig sikt Sank skyltad hastighet vid Mal 1 + .. . fysiska miljon.
MS3 |vid korsning vdg korsning vag 160/Sundsbyvagen 2 Mal 2 - <01 Hog Nej
160/Sundsbyvagen. gvag yvag Det finns redan idag
vagvisning i korsningen
vilket ocksa indikerar
att det ar en korsning.
. . . . Ingar i
op o s ATK vid k P . .
Hog hastighet och dalig sikt Satt upp V.I.d orsning vag Atgardsvalsstudie — Vag
. . .. 160/Sundsbyvagen och ;
MS4  |vid korsning vag o . - - - - - - 160, korsning med
. forbattra sikten genom réjning .
160/Sundsbyvagen. av vixtlichet Sundsbyvagen (TRV
ghet. 2017/89318)
| det fall MS10 gar
vidare som kandidat sa
kommer denna atgard
Anlagg vanstersvangsfalt vid att omhandertas da.
MS5 Mycket tillbud vid 'I.<orsn|ng korsning vag 160/Sundsbyvégen 2 Mal 1 + 2,4 Hog Nej o
vag 160/Sundsbyviagen. . . Ingari
vid inférande av 80 km/tim. P . .
Atgardsvalsstudie — Vag
160, korsning med
Sundsbyvagen (TRV
2017/89318)
Hog kostnad i
. o Anlagg vanstersvangsfalt vid forhallande till dess
Mycket till . . .
MS6 yeket tillbud VI? vae korsning vag 160/in till Rastplats 2 Mal 1 + 2,4 Hog Nej |nytta.
160/Rastplats Skapesund. .
Skapesund.
Se istallet atgard MS7.
. N Tidigare vagvisningsskylt
MS7 Mycket tillbud vid vag soderifran mot Rastplats 1 Mal 1 + <0,1 Hog Ja

160/Rastplats Skapesund.

Skapesund




Relevans Uppskattad Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och Steg enligt mqlupgfyllglse k‘f)stona.(.l Bedomr.l.mg G.a Allmdn kommentar samt
Nr. o fyrstegs- |enligt mélen i for atgiard genomforbarhet (vidare .
behov som hanteras bedomts . . L O . . . o " © |motiv
principen |Forsta situationen |(inkl. planering), (L&g/Hog) Ja/Nej till bortsorteri Nei
-+ +4) mnke ortsortering om Nej
Mycket tillbud vid de tre Sl ihop tre anslutningar MAl 1 + Hog kostnad i
MS8 |vadnstersvdngarna vid vasterifran till en vid hallplats 2 Mal 2 - 1,6 Hog Nej |forhallande till dess
hallplats Skapesund. Skapesund. nytta.
Forbjud vanstersvang in till den
mittersta av tre parkeringsfickor Viemarkerine i frsta
Mycket tillbud mellan mellan Sundsby Kile och haﬁd och Vi gsk It
MS9  |Sundsby Kile och Sundsbyvdagen mh a 1 Mal 1 + <0,1 Hog Ja oy "g . Y L
. .. . pabjuden korriktning i
Sundsbyvagen. vagmarkering och ev. andra hand
forstarkning med skylt pabjuden )
korriktning.
Pga. mycket osaker
Forbattrad vagstandard sa att kostnad kravs det en
hastighetsgrans kan hdjas till kostnadsdversyn om
. ) .. |80 km/tim mellan Myggenis . atgarden blir aktuell for
Lang restid mellan Myggenés . . Mal 2 + . S
MS10 & . Ve och Skapesund, vilket bl.a. 3 . 58 Hog Ja prioritering av VGR.
och Skapesund. . .. .y Mal 4 -
innebar kurvratningar,
breddningar och Forslag till namngiven
siktforbattringar. kandidat till regional
plan.
Oka vattengenomstrémningen i
e . viken Sundsby Kile genom att
MS11 F)tlIlfackllgt'vattenutbyte ! bredda kulverten i den Ostra - Mal 4 + 5 Hog Ja
instangda vikar. .. .
och vastra vagbanken samt
muddra vaster om kanalen.
) . P-fickan kan int
Bussfickan vid Sundby . . ) . ckan anuln €
Korsvie 3r smal. bussen Lat kollektivtrafiken anvanda Mal 1 + reserveras for
MS12 . & " p-fickan s6der om 1 . - Lag Nej |kollektivtrafiken utan
paverkar framkomligheten Mal 2 +

for 6vrig trafik.

Sundbykorsvag.

behdver kunna nyttjas
dven av andra fordon.




Relevans Uppskattad Kommentar
Problem/brist/ Atgiird som studerats och Steg enligt mglupgfyllglse k‘f)stona.(.l Bedomr.l.mg G.a Allmdn kommentar samt
Nr. o fyrstegs- |enligt mélen i for atgird genomforbarhet (vidare .
behov som hanteras bedomts P L O . . o . © |motiv
principen |Forstd situationen |(inkl. planering), (Lag/Hog) Ja/Nej . . .
-+ +4) mnkr till bortsortering om Nej
Snav svang vid hallplats M3I 1 + Nei Bussarna stannar ute i
MS13 [Sundsby Kile som gor det Korta av refugen. 3 M3l 2 + 2 Hog ) kérbanan och kor ej in
svart for bussen att ta sig ut. via parkeringsfickan.
Inspelad och
. . rioriterad av
Hallplats Myggenas centrum p“ .
ligger langt fran Myggends  |Flytta hallplats Myggenas 8 Vasttrafik.
Ms14 | '8 & . ves Y p ves 3 Mal 3 + Inkl. rivning och Hog Ja
centrum, dalig centrum ndrmare centrum. .
byggherrekostnad Bor samordnas med

framkomlighet for resenérer.

och beroende av
genomforande av MS2.




5.2. Paketeringsforslag

Samverkande atgirder har grupperats i paket. Tanken med paketen &r att de var for sig ska kunna tillféra nytta till straket. De kan dven genomforas

tillsammans med ett eller flera andra paket. Pa flera delar av utredningsomradet finns alternativa atgarder eller strackningar. Vissa av alternativen utesluter

varandra medan andra kan fungera som tillfalliga 16sningar i vintan pa en mer langsiktig 16sning. Ansvarig organisation ansvarar for att driva fortsatt
hantering av paketen. Finansieringen kan delas mellan flera organisationer.

Paketeringsforslagen ar uppdelade i fyra tabeller nedan, en av tabellerna avser atgiarder som inte ar platsspecifika utan mer generella medan tre av tabellerna
utgar utifran respektive delstriacka. Paketen delas in i tidsperspektiven kort sikt (2023-2028), mellanldng sikt (2029-2034) och lang sikt (2035-2040).

Kostnadsbedomningarna avser i prisniva 2018-04.

Generella atgirder
Tabell 14. Paketeringsférslag for generella Gtgdrder.

Foreslagna Uppskattad
Paket | DL 88 Kommentar Tidshorisont | kostnad Ansvarig'®
atgiarder
mnkr
A G7,G8, G12 Forbattra Stenungsunds. kommuns, ijrns kommur.1$ Kort sikt 0,5 Visttraflk, Stenungsunds kommun,
och Orust kommuns rutiner kring trafik och parkering. Tjorns kommun och Orust kommun
Stora Hoga - Nosnis
Tabell 15. Paketeringsférslag Stora Hé6ga — Ndsnds.
Foreslagna Uppskattad
Paket | ; Onoo @8 Kommentar Tidshorisont | kostnad Ansvarig'®
atgiarder
mnkr
B SNS Forbattring och tydligoring av korsning mellan Stora Mellanlang sikt <01 Trafikverket

Hoga och Strandnorum i norrgaende riktning.

10| ansvaret ingar dialog och samordning med andra berérda aktorer for att exempelvis sakerstilla att erforderliga avtal kring medfinansiering tas fram och att atgardernai
paketet genomférs pa ett satt som bidrar till projektmalen oavsett huvudman.




Nosniis — Myggenas

Tabell 16. Paketeringsférslag Nésnds — Myggends.

Norra Ovigen — Killdsundstunneln.

Foreslagna Uppskattad
Paket | ; OncS @8 Kommentar Tidshorisont | kostnad Ansvarig'®
atgiarder
mnkr
NM13, G11 . . . . e
! ’ Forbattrat gang- och cykelstrak mellan . . . .. Trafikverket, Vasttrafik, Tjorns kommun
C G13a, G14a, s .. . Mellanlang sikt Ej bedomd
Kallésundsbron och Myggenas korsvag. och Stenungsunds kommun
G14b, G15a
Trafikverket
Alternativ till paket E och F.
D NM7 Okad fri hojd i Kallésundstunneln genom att héja Lang sikt 52 Vid ett ev. beslutat uppdrag fran Vastra
taket. Gotalandsregionen ar Trafikverket
utforare.
Alternativ till paket D och F. Trafikverket
Tunnel parallellt med Kallosundstunneln samt
E NM8 eventuellt ytterligare atgarder i anslutningen mot Lang sikt 98 Vid ett ev. beslutat uppdrag fran Vastra
Kallésundsbron. Tiden for genomférande 6verstiger Gotalandsregionen ar Trafikverket
troligtvis tidshorisonten for denna AVS. utforare.
jv ti D E . o . o .
F NM10 A/te“rnat/v till paket D, E och G i Lang sikt Far utredas Trafikverket
Anlagg en extra bro parallellt med Kallésundsbron.
Alternativ till paket F.
Anl3 tra korfalt (2+1 vag) pa Kallésundsb t . . . )
G NM11, NM12 " ?gg extra ..Olj. d (.. +1vag) p? v os?n sbron sam Lang sikt Far utredas Trafikverket
anlagg busskorfalt, gdrna reversibelt, pa
Kallésundsbron.
Hoj standarden pa utvalda hallplatser, forbattra
tillgangligheten till hallplatser genom sékra passager
och anslutande gang-och cykelbanor, marknadsfor ] - .
. ) il . . Trafikverket samt Vasttrafik
kollektivtrafik och bestallningstrafik och gratis .
G4, G6, G9, G10a . . Kort sikt
busskort till de som flyttar till Orust kommun och . o\
H Tisrns kommun 73 Vid ett ev. beslutat uppdrag fran Vastra
NM4, NM5 ] ' Mellanlang sikt Gotalandsregionen ar Trafikverket
fo NM4 och NM5).
Anlagg busskorfalt, garna reversibelt, pa strackan utforare ( o¢ 3)
No6snas — Norra Ovigen via Stenungsdbron (NM4) och
pa strackan Tjornbron — Myggendas (NM5).
NM26 Anlagg busskorfalt, garna reversibelt, pa strackan Mellanling sikt 13 Trafikverket




Myggeniis - Skiapesund
Tabell 17. Paketeringsférslag Myggends — Skdpesund.

Foreslagna Uppskattad
Paket , ores’ag Kommentar Tidshorisont | kostnad Ansvarig'®
atgiarder
mnkr
J MS7, MS9, Hojd standard pa korsmnogar och anslutningar Mellanlang sikt 8 Trafikverket
mellan Myggenas och Skapesund.
Kortare avstand mellan Myggenés centrum och . .
. s s o . . Trafikverket till
K MS2, MS14 hallplats samt forhojd standard pa gang- och Mellanlang sikt 17 ra ! ve.r et tillsammans med
. R Vasttrafik
cykelpassage i Myggenas
Forbattrad vagstandard sa att hastighetsgrans kan Vid ett ev. beslutat uppdrag fran
L MS10 hojas till 80 km/tim mellan Myggends och Lang sikt 58 Vastra Gotalandsregionen ar
Skapesund. Trafikverket utforare.
M MS11 Okad vattengenomstrémning vid Sundsby Kile. Kort sikt 5 Trafikverket
N MS1 Samman"hangandoe gang- och cykelstrak mellan Mellanlang sikt 6000 kr/l6pmeter | Tjorns kommun
Myggends och Skapesund.




5.3. Samlad effektbedomning

Atgirdspaketens effekter har utifrin tre aspekter analyserats och sammanstills i tabellerna nedan; Samhillsekonomisk analys, férdelningsanalys och
transportpolitisk malanalys. Ut6ver nedanstdende sammanstillning av paketens effekter har fullstindig samlad effektbedomning (SEB) med
samhillsekonomisk kalkyl (med kalkylverktyget EVA) tagits fram for ett av paketen, paket L. Bedomningen i nedanstéende tabeller kan for detta paket ses som
en sammanfattning. SEB:en finns att 14sa i sin helhet.

Samlad effektbedomning ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for planering, beslut och uppf6ljning. I en SEB beskrivs atgardens effekter ur tre
oviktade beslutsperspektiv:
e Samhillsekonomisk analys: effekter som varderats i pengar och effekter som bedémts.

e Fordelningsanalys: hur férdelar sig nyttorna pa olika grupper. Vad giller fordelning av nyttor pé olika grupper i samhallet har foljande grupper av
trafikanter/fardmedel valts ut: gdende, cyklande, kollektivirafikresenarer, godstransporter och 6vrig motorfordonstrafik.

e Transportpolitisk mélanalys: hur paverkas de transportpolitiska méalen.

Att de tre beslutsperspektiv som redovisas i samlad effektbedémning ar oviktade innebér att det inte gors ndgon sammanvigning av dem. De tre perspektiven
belyser effekterna ut olika synvinklar med hjalp av olika metoder. Den samlade effektbedomningen kommer inte fram till om atgarden bor genomforas eller
inte. Daremot laggs fakta kring effekter och kostnader fram p4 ett standardiserat satt. Detta for att ge beslutsfattare ett s& likvardigt och genomlysligt stod for
sitt beslut som majligt (Trafikverket 2019).



Generella atgiarder
Tabell 18. Effektbedémning for paket med generella Gtgdrder.

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk GZ Kommentar
" vidare
K Beskrivni tHrst Ja/Nej

eskrivning av storsta - . . - «

& BSeskrivning Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/0/-) till uppfyllande Allman kommentar samt

nyttorna/effekterna (+/-) samt . M R . L . o . o . .
o PR e . samhallet? Ta upp de férdelningar dér stora av de transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmal, motiv till bortsortering om
= beddmning av hur de forhaller sig till . . . o R
S skillnader kan uppsta. hansynsmalen). Nej
) kostnaden.

Funktionsmal
Medborgarnas resor

Effekter: Naringslivets transporter

+ Sakerstiller en planering som Tillgénglighet regionalt/nationellt

gynnar gang, cykel och kollektivtrafik. + | Gaende Jamstélldhet

A + | Cyklande Funktionshindrade

Samlad bedémning: + Kollektivtrafikresenarer Barn och unga Ja

Atgérden ger positiva nyttor och Godstransporter + Kollektivtrafik, gang och cykel

uppfyller studiens mal. Atgarden Ovrig motorfordonstrafik Hansynsmal

beddms vara kostnadseffektiv i + Klimat

forhallande till dess nyttor. + Hilsa

Landskap
+ Trafiksdkerhet




Stora Hoga - Nosnis
Tabell 19. Effektbedémning for delstrédckan Stora Héga — NGsnds.

Atgarden ger positiva nyttor och
uppfyller studiens mal. Atgarden
beddms vara kostnadseffektiv i
forhallande till dess nyttor.

Ovrig motorfordonstrafik

Hansynsmal
Klimat
Halsa
Landskap
+ Trafiksdkerhet

Samhadllsekonomi Fordelning Transportpolitisk G: Kommentar
. vidare
s Beskrivni torst Ja/Nej
eskrivning av storsta - ) . ) u
& Beskrivning Hur férdelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/0/-) till uppfyllande Allman kommentar samt
nyttorna/effekterna (+/-) samt . . ; « L o o . o . .
¥ PR e . samhallet? Ta upp de férdelningar dar stora av de transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmal, motiv till bortsortering om
= beddmning av hur de férhaller sig till . . . N .
s skillnader kan uppsta. hansynsmalen). Nej
8 kostnaden.
Funktionsmal
Effekter: + Medborgarnas resor
+ Forbattrad trafiksakerhet for + Naringslivets transporter
motorfordon. Tillganglighet regionalt/nationellt
+ Forbattrad hantering av stérningar Gaende Jamstalldhet
B for motorfordon. Cyklande Funktionshindrade
Kollektivtrafikresenarer Barn och unga Ja
Samlad bedémning: Godstransporter + Kollektivtrafik, gang och cykel




Nosniis - Myggenis

Tabell 20. Effektbedémning for delstrdckan Nésnds — Myggends.

Samlad bedémning:

Atgérden ger positiva nyttor och
uppfyller studiens mal. Atgarden
beddms vara kostnadseffektiv i
forhallande till dess nyttor.

+ | Godstransporter
+  Ovrig motorfordonstrafik

Kollektivtrafik, gang och cykel
Hansynsmal
Klimat
Halsa
Landskap
+ Trafiksakerhet

Samhadllsekonomi Fordelning Transportpolitisk Si:iare Kommentar
E Ja/Nej
§ Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/0/-) till uppfyllande e Allmén kommentar samt
w nytt?rna/effekterna (+{-) sﬂamt L samhallet? Ta upp de fordelningar dér stora av de transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmal, motiv till bortsortering om
= beddmning av hur de forhaller sig till skillnader kan uppst3 hansynsmalen) Nej
:§ kostnaden. ' '
Effekter: Funktionsmal
+ Forbattrad framkomlighet for gang- * Medborgamas resor
och cykeltrafikanter. Naringslivets transporter
+ Forbattrad trafiksakerhet for gang- Tillganglighet regionalt/nationellt
och cykeltrafikanter. + | Gdende Jamstélldhet
C + Leder till 6kad konkurrenskraft for + | Cyklande Funktionshindrade
gang och cykel jamfort med bilen. Kollektivtrafikresendrer + Barn och unga Ja
Godstransporter + Kollektivtrafik, gang och cykel
~?amlad bedémning: Ovrig motorfordonstrafik Hansynsmal
Atgarden ger positiva nyttor och + Klimat
uppfyller studiens mal. Atgarden + Halsa
bedt‘:ms vara'kostnadseffektiv i Landskap
forhallande till dess nyttor. + Trafiksikerhet
Effekter: Funktionsmal
+ Forbattrad framkomlighet for + Naringslivets transporter
moto.rfordo"n, sarskilt ft‘)r hoga fordon +  Tillgénglighet regionalt/nationellt
men dven for per.sonbllar. . Jamstilldhet
+ Forbattrad trafiksakerhet for Gaende Funkti )
SeeRE unktionshindrade
D motorfordon, sarskilt for héga fordon Cyklande Barn och unga
men dven for personbilar. + Kollektivtrafikresenarer Ja Alternativ till paket E och F.




Ga

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk id Kommentar
E vidare
© Vi 5 Ja/Nej
t %;\L:;SS??H_) samt Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/0/-) till uppfyllande Allman kommentar samt
¥ v PR Ly N samhdllet? Ta upp de foérdelningar dar stora av de transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmal, motiv till bortsortering om
— beddmning av hur de forhaller sig till skillnader kan uppsta hinsynsmalen) Nei
:§ kostnaden. ppsta. 4 ’ !

Effekter:

+ Forbattrad framkomlighet for

motorfordon, sarskilt for héga Funktionsmal

fordon. + Medborgarnas resor

+ Forbattrad trafiksdkerhet for + Naringslivets transporter

motorfordon, sérskilt for hoga + Tillgédnglighet regionalt/nationellt

fc;:rfjot\. d landskapsbild Gaende Jamstalldhet

E ) FZ:::Q:Zdean:;I'aEZt;r .ft')r Cyklande Funktionshindrade
- i
a .J g L + Kollektivtrafikresendrer Barn och unga Ja Alternativ till paket D och F.
manniskor och djur, att rora sig fritt - oo
Gver vigen + Godstransporter Kollektivtrafik, gang och cykel
' +  Ovrig motorfordonstrafik Hansynsmal

Samlad bedémning: KI-i-mat

Atgarden ger positiva nyttor och Hélsa

uppfyller studiens mél. Det bedéms - Landskap

vara tveksamt om atgarderna ar + Trafiksakerhet

kostnadseffektiva i forhallande till

deras nyttor.

Effekter:

+ Forbattrad framkomlighet for

motorfordon, sarskilt for hdga Funktionsmal

fordon. + Medborgarnas resor

+ Forbattrad trafiksdkerhet for + Naringslivets transporter

;notorfordon, sarskilt for hoga + Tillganglighet regionalt/nationellt

?.Cio?‘ d landskapsbild Gaende Jamstélldhet

) ?rs?mra an S .aps d. . Cyklande Funktionshindrade o

F - Forsamrade mojligheter, for . " u Alternativ till paket D, E och
. : P + Kollektivtrafikresenarer Barn och unga Ja
maénniskor och djur, att rora sig fritt - e G.
Sver vigen + | Godstransporter Kollektivtrafik, gdng och cykel
' + | Ovrig motorfordonstrafik Hansynsmal

Samlad bedémning: Klimat

Atgirden ger positiva nyttor och Hélsa

uppfyller studiens mal. Det bedéms - Landskap

+ Trafiksakerhet

vara tveksamt om atgarderna ar
kostnadseffektiva i forhallande till
deras nyttor.




Ga

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare Kommentar
o
% i x Ja/Nej
t wgffa\ll(storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/0/-) till uppfyllande : Allman kommentar samt
_'é" Ezggrrr:‘:i/:g :v theJ:cje(;{j_r)hséallrz: sig til samhallet? Ta upp de fordelningar dér stora av de transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmal, motiv till bortsortering om
=§ Kostnaden. skillnader kan uppsta. hansynsmalen). Nej
-
Effekter:
+ Forbattrad framkomlighet for Funktionsmal
motorfordon. + Medborgarnas resor
+ Forbattrad trafiksakerhet for + Naringslivets transporter
motorfordon. Tillgédnglighet regionalt/nationellt
+ Férbattrad framkomlighet fér Gdende Jamstélldhet
G kollektivtrafik. Cyklande Funktionshindrade
+ Forbattrad trafiksakerhet for + Kollektivtrafikresendrer Barn och unga Ja Alternativ till paket F.
kollektivtrafik. + | Godstransporter Kollektivtrafik, gdng och cykel
+ | Ovrig motorfordonstrafik Hansynsmal
Samlad bedémning: Klimat
Atgarden ger positiva nyttor och Hilsa
uppfyller studiens mal. Atgarden Landskap
beddms vara kostnadseffektiv i N Trafiksikerhet
forhallande till dess nyttor.
Effekter:
+ Forbattrad framkomlighet for Funktionsmal
kollektivtrafik. Naringslivets transporter
: Fllbrlt)t'ai'tiragktrafiksékerhet for + Tillgénglighet regionalt/nationellt
ollektivtrafik. o n
+ Forbattrad tillgédnglighet for + | Gaende : ::aunr:li:?o”:s:?;drade
H oskyddade trafikanter. + Cyklande . Barn och unga
+ Kollektivtrafikens konkurrenskraft + Kollektivtrafikresenarer 5 R Ja
mot bilen 6kar. Godstransporter + Kololektlvtraﬁk, gang och cykel
— . Hansynsmal
Ovrig motorfordonstrafik -
Samlad bedémning: * KI.|-mat
Atgarden ger positiva nyttor och * Halsa
uppfyller studiens mal. Atgarden Landskap
beddms vara kostnadseffektiv i + Trafiksakerhet

forhallande till dess nyttor.




Ga

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk id Kommentar
" vidare
® Beskrivni tHrst Ja/Nej
t Deskrviing av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/0/-) till uppfyllande Allman kommentar samt
o nyttorna/effekterna (+/-) samt . N ; . o . . . . L X
5 PR Ly N samhdllet? Ta upp de foérdelningar dar stora av de transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmal, motiv till bortsortering om
— beddmning av hur de forhaller sig till skillnader kan uppsta hinsynsmalen) Nei
:§ kostnaden. ppsta. 4 ’ !

Funktionsmal

Effekter: + Medborgarnas resor

+ Forbattrad framkomlighet for Néringslivets transporter

kollektivtrafik. Tillgédnglighet regionalt/nationellt

+ Kollektivtrafikens konkurrenskraft Gaende Jamstalldhet

I mot bilen okar. Cyklande Funktionshindrade
+ Kollektivtrafikresenarer Barn och unga Ja

Samlad bedémning: Godstransporter + Kollektivtrafik, gang och cykel

Atgérden ger positiva nyttor och Ovrig motorfordonstrafik Hiansynsmal

uppfyller studiens mal. Atgarden + Klimat

beddms vara kostnadseffektiv i Hilsa

forhallande till dess nyttor. Landskap

Trafiksakerhet




Myggeniis - Skiapesund

Tabell 21. Effektbedémning for delstrdckan Myggends — Skdpesund.

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(lsiiiare Kommentar
E Ja/Nej
S Beskrivning torst. o s . . . "
& ESKIIVNING av Storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/0/-) till uppfyllande Allman kommentar samt
> nyttorna/effekterna (+/-) samt
» P L. N samhdllet? Ta upp de fordelningar dar stora av de transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmal, motiv till bortsortering om
= beddmning av hur de forhaller sig till
.§ kostnadeng g skillnader kan uppsta. hansynsmalen). Nej
S .
Funktionsmal
Effekter: + Medborgarnas resor
+ Forbattrad trafiksakerhet for + Néringslivets transporter
motorfordon. Tillgénglighet regionalt/nationellt
+ Forbattrad framkomlighet for Gaende Jamstélidhet
J motorfordon. Cyklande Funktionshindrade
+ Kollektivtrafikresenarer Barn och unga Ja
Samlad bedémning: + | Godstransporter + Kollektivtrafik, gang och cykel
Atgérden ger positiva nyttor och + Ovrig motorfordonstrafik Hansynsmal
uppfyller studiens mal. Atgarden Klimat
beddms vara kostnadseffektiv i Halsa
forhallande till dess nyttor. Landskap
+ Trafiksdkerhet
Funktionsmal
Effekter: Ari i
Errekter: Naringslivets transporter
* Fko';jb;tzrad t;all‘lksakerhet for Tillgénglighet regionalt/nationellt
oskyddade trafikanter. + Jamstalldhet
+ Forbattrad tillganglighet for + | Gaende . Funktionshindrade
K oskyddade trafikanter. + | Cyklande . Barn och unga
Kollektivtrafikresenarer -1 UNEa Ja
Samlad bedémning: Godstransporter N Kollektivtrafik, gang och cykel
- - .. Hansynsmal
Atgarden ger positiva nyttor och Ovrig motorfordonstrafik . v Kli
uppfyller studiens mal. Atgarden }.mat
beddms vara kostnadseffektiv i * Halsa
forhallande till dess nyttor. Landskap
+ Trafiksdkerhet




Ga

Sambhallsekonomi Férdelning Transportpolitisk vidare Kommentar
3 el
5 Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/0/-) till uppfyllande a/Nel Allman kommentar samt
o nyttorna/effekterna (+/-) samt . .. R . o . . . N L .
15 . e L samhéllet? Ta upp de fordelningar déar stora av de transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmal, motiv till bortsortering om
s beddmning av hur de forhaller sig till skillnader kan uppsta hansynsmalen) Nej
§ kostnaden. ’ ’

Berdkningsbara effekter:

+ Minskade restider for person- och

godsresor.

- Nagot forsamrad trafiksakerhet.

- Nagot 6kade utslapp.

Ej berdkningsbara effekter:

+ Minskad restider for kollektivtrafik.

+ Okad drivmedelsférbrukning leder Funktionsmal

till (marginellt) 6kade + Medborgarnas resor

sk_gtteinték%r. + Néringslivets transporter

- Okad barridreffekt. + Tillgénglighet regionalt/nationellt

- l\ﬂegativa effekter pa biologisk : Gaende Jamstilldhet

L TFZrE;?TIi::TT:g’rStg:E;eF' - Cyklande Funktionshindrade
’ + Kollektivtrafikresenarer Barn och unga Ja

Atgardens effekter for det + (?od.stransporter ' ¢ KoIJektivtrafik, gang och cykel

naturreservat och Natura 2000 + Ovrig motorfordonstrafik Hansynsn?al

omraden som végstrackan l5per - Klimat

igenom bor utredas vidare. Halsa

Landskap
Trafiksdkerhet

Samlad bedémning:
Den samhallsekonomiska kalkylen

visar att atgarden ar
samhéllsekonomiskt I16nsam. Utéver
de berdknade effekterna fas daven
icke berdknande effekter, vilka
beddms ha en negativ effekt.
Sammantaget bedoms atgarden som
I6nsam.




Ga

Sambhallsekonomi Férdelning Transportpolitisk id Kommentar
" vidare
s Beskrivni torst Ja/Nej
& Seskrviing av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/0/-) till uppfyllande Allman kommentar samt
o nyttorna/effekterna (+/-) samt . .. R . o . . . N L .
15 . e L samhéllet? Ta upp de fordelningar déar stora av de transportpolitiska malen (huvudmal, funktionsmal, motiv till bortsortering om
'E beddémning av hur de forhaller sig till <killnader kan uppsta hinsynsmalen) Nej
§ kostnaden. ppsta. v ’ !
Funktionsmal
Medborgarnas resor
Naringslivets transporter
m o Tillgénglighet regionalt/nationellt
+ Forbattrad vattengenomstromning. Gaende Jamstilldhet
Cyklande Funktionshindrade
M Samlad bedémning: YOanee _ -
Y - Kollektivtrafikresenarer Barn och unga Ja
Atgarden ger positiva nyttor och R R
- o R. s Godstransporter Kollektivtrafik, gang och cykel
uppfyller studiens mal. Atgarden Svri ford fik H5 3l
bed6ms vara kostnadseffektiv i vrig motorfordonstrafi ansynsnTa
forhallande till dess nyttor. * Klimat
Halsa
Landskap
Trafiksakerhet
Funktionsmal
Effekter: + Medborgarnas resor
+ Forbattrad trafiksakerhet for Néringslivets transporter
oskyddade trafikanter. Tillgdnglighet regionalt/nationellt
+ Forbattrad framkomlighet for + | Gdende + | Jamstalldhet
N oskyddade trafikanter. + | Cyklande Funktionshindrade
Kollektivtrafikresenarer + Barn och unga Ja
Samlad bedémning: Godstransporter + Kollektivtrafik, gang och cykel
Atgérden ger positiva nyttor och Ovrig motorfordonstrafik Hiansynsmal
uppfyller studiens mal. Atgarden + Klimat
beddms vara kostnadseffektiv i + Hilsa
forhallande till dess nyttor. Landskap
+ Trafiksakerhet




6. Forma inriktning och rekommendera atgarder

Foreslagna paket ar studiens rekommendationer for att genomféra atgarder som successivt ger en hog
malstandard i hela straket enligt kapitlet Krav pa 16sningar. I de fall dar alternativa paket redovisas
rekommenderar AVS:en att de kostnadseffektiva paketen med liigre kostnad testas innan mer
kostsamma paket tas vidare.

De rekommenderade dtgiarderna bedoms vara viardefulla pa kort, medellédng och lang sikt, oavsett om
Trafikverket eller extern aktor dr utforande part. Inriktningen i denna AVS ir en rad atgérder for att
forbattra kapaciteten, framkomligheten och trafiksdkerheten for vigens trafik samt forbattra
forutsattningar for att g, cykla eller dka kollektivt. Manga atgiarder bor genomforas samordnat men
det ar ocksa mojligt att genomfora en del av atgidrderna i en annan ordning.

Det gors i dagslaget ingen inbordes prioritering av foreslagna dtgarder i de geografiska paketen. De
atgiarder som bedoms som rimliga att gd vidare med hanteras av respektive organisation enligt
foreslagen ansvarsfordelning. For atgirder dar Trafikverket identifierats som ansvarig kommer
AVS:ens dtgirder utgéra underlag for avtal om medfinansiering och bestillningar till genomférande
verksamhetsomraden (Underhéll, Investering). Eventuell forandrad paketering av atgiarder for ett
effektivare genomforande gors i bestillningsskedet.

For atgirder dir Trafikverket pekas ut som ansvarig tjanar AVS:en som ett forberedande steg for
vidare hantering enligt ovan. For atgarder med annan ansvarig ska rekommendationerna ses som
réddgivande inom ramen for utpekade organisationers fortsatta arbete och som ett underlag i fortsatta
diskussioner med Trafikverket i fragor som beror trafiksystemets samspel.

For eventuella framtida storre ombyggnader (kostnad 6ver 50 mkr) av vig 160 mellan Stora Hoga och
rastplats Skapesund ar det VGR som har att besluta om dessa, i samband med revidering av regional
plan. Kommunalférbundet GR och Fyrbodals kommunalférbund deltar och samordnar kommunernas
inspel och prioriteringar. I den processen kan de av Trafikverket nu framtagna kostnadsunderlagen
och effektbedémningarna anviandas.

AVS:en behandlar behovet av &tgirder fram till omkring ar 2040. Atgirder delas in i tidsperspektiven
kort sikt (2023-2028), mellanldng sikt (2029-2034) och 1ang sikt (2035-2040). Nuvarande nationell
och regional plan for transportsystemet omfattar aren 2018-2029.

Ett exempel pa en problematisk delstriicka inom AVS:ens utredningsomrade #r delstriickan Nosnis —
Myggenis dar det frain Nosnasmotet skapas koer pa viag 160 som tidvis foljer med vidare upp pa
Stenungsoébron, genom Kéllosundstunneln och 6ver Killésundsbron i riktning mot Tjérnbron.
Killosundstunneln har utover detta ocksa ett allvarligt trafiksdkerhetsproblem vilket innebar att
lastbilar kor i mitten av det enda tunnelroret och darmed paverkar dven Gvriga trafikanters
framkomlighet.

For att forbéttra ovan beskrivna kapacitets- och framkomlighetsproblem féreslir denna AVS ett antal
dtgarder (NM4-NM5, NM7 —-NM8, NM10-NM12, NM26), vilka kréaver fordjupad teknisk utredning
innan de kan bli foremal for prioritering och beslut av Vastra Gotalandsregionen. Det giller atgarder
som att anldgga busskorfilt pa strackan fran Nosnis och 6ver Stenungson samt striackan Tjornbron —
Myggenas. Vidare innebar det atgarder som att 6ka den fria hgjden i Killésundstunneln genom att
hoja taket, att bygga en ny tunnel parallellt med Kéllosundstunneln, att anldgga en extra bro parallellt



med Killosundsbron, att anldgga extra korfalt (2+1 véag) pa Kallosundsbron och att anldgga ett

busskorfalt pa Kéllosundsbron. Ovan ndmnda fordjupade tekniska utredning for striackan
Nosnismotet — Almon ska helt finansieras av medel fran regional plan och utfors inom ramen for AVS
Forbindelse Orust till fastlandet.

Atgirden MS10, som innebir en forbattrad vigstandard si att hastighetsgriansen kan héjas till 80
km/tim mellan Myggenis och Skapesund, ar ett forslag till namngiven kandidat infér nista revidering
av regional plan. Atgirden har en nettonuvirdeskvot, nnk, pa 1,95 och 4r av den omfattningen, 6ver 50
miljoner kronor, att ev. framtida beslut om genomférande ska beslutas av VGR i dialog med
kommunalférbunden. Dock sa dr kostnaden osdker och kraver en kostnadséversyn om atgéarden blir

aktuell for prioritering for genomforande.

I det fall som ovanstiende atgiard, MS10, genomfors, kommer det inom ramen for denna atgérd ses

over korsningar som exempelvis korsningen i dtgard MSs.

De paket som har beslutats att g& vidare med ar foljande:

Tabell 22. Beslutade dtgdrdspaket for fortsatt hantering

fordjupad teknisk
utredning som utfors
inom ramen for AVS
Forbindelse Orust till
fastlandet.

Foreslagna . . Uppskattad .
Paket | o, .. Kommentar Tidshorisont | kostnad Ansvarig
atgiarder
mnKkr
Forbattra Stenungsunds Vasttrafik,
kommuns, Tjorns Stenungsunds
A G7,G8, G12 kommuns och Orust Kort sikt 0,5 kommun, Tjorns
kommuns rutiner kring kommun och
trafik och parkering. Orust kommun
Forbattring och
tydligoring av korsning
B SN5 mellan Stora Hoga och Mellanlang sikt <0,1 Trafikverket
Strandnorum i
norrgaende riktning.
Forbattrat gang- och Trafikverket,
NM13, G11, cykelstrak mellan Vasttrafik, Tjorns
C G13a, G14a, . Mellanlang sikt Ej bedémd kommun och
Kallésundsbron och
G14b, G15a Myggenis korsvag Stenungsunds
) kommun
Alternativ till paket E
och F.
Okad fri hojd i Trafikverket
Kallésundstunneln
genom att hoja taket. Vid ett ev. beslutat
. . uppdrag fran
D NM7 Atgarden kraver Lang sikt >2 Vistra

Gotalandsregionen
ar Trafikverket
utforare.




Paket

Foreslagna
atgarder

Kommentar

Tidshorisont

Uppskattad
kostnad
mnkr

Ansvarig

NM8

Alternativ till paket D
och F.

Tunnel parallellt med
Kallésundstunneln samt
eventuellt ytterligare
atgarder i anslutningen
mot Kallésundsbron.
Tiden for
genomforande
Overstiger troligtvis
tidshorisonten for
denna Avs.

Atgarden kraver
fordjupad teknisk
utredning som utfors
inom ramen for AVS
Forbindelse Orust till
fastlandet.

Lang sikt

98

Trafikverket

Vid ett ev. beslutat
uppdrag fran
Vastra
Gotalandsregionen
ar Trafikverket
utforare.

NM10

Anlagg en extra bro
parallellt med
Kallésundsbron.

Atgarden kraver
fordjupad teknisk
utredning som utfors
inom ramen for AvS
Forbindelse Orust till
fastlandet.

Lang sikt

Far utredas

Trafikverket

NM11, NM12

Anlagg extra korfalt
(2+1 vag) pa
Kallésundsbron samt
anlagg busskorfalt,
garna reversibelt, pa
Kallésundsbron.

Atgirderna kraver
fordjupad teknisk
utredning som utfors
inom ramen for AVS
Forbindelse Orust till
fastlandet.

Lang sikt

Far utredas

Trafikverket




Paket

Foreslagna
atgarder

Kommentar

Tidshorisont

Uppskattad
kostnad
mnkr

Ansvarig

G4, G6, G9,
G10a

NM4, NM5

Ho6j standarden pa
utvalda hallplatser,
forbattra tillgénglig-
heten till hallplatser
genom sdkra passager
och anslutande gang-
och cykelbanor,
marknadsfor
kollektivtrafik och
bestallningstrafik och
gratis busskort till de
som flyttar till Orust
kommun och Tjorns
kommun.

Anlagg busskorfalt,
gérna reversibelt, pa
strackan Nosnas —
Norra Ovigen via
Stenungsdbron (NM4)
och pa strackan
Tjornbron — Myggenas
(NM5). Atgarderna
kraver fordjupad
teknisk utredning som
utférs inom ramen for
AVS Forbindelse Orust
till fastlandet.

Kort sikt

Mellanlang sikt

73

Trafikverket och
Vasttrafik

Vid ett ev. beslutat
uppdrag fran
Vastra
Gotalandsregionen
ar Trafikverket
utforare (NM4 och
NMS5).

NM26

Anlagg busskorfalt,
garna reversibelt, pa
strickan Norra Ovigen
— Kallésundstunneln.

Atgarden kraver
fordjupad teknisk
utredning som utfors
inom ramen for AvS
Forbindelse Orust till
fastlandet.

Mellanlang sikt

13

Trafikverket

MS7, MS9

Hojd standard pa
korsningar och
anslutningar mellan
Myggenas och
Skapesund.

Mellanlang sikt

Trafikverket

MS2, MS14

Kortare avstand mellan
Myggends centrum och
hallplats samt forhojd
standard pa gang- och
cykelpassage i
Myggenas.

Mellanlang sikt

17

Trafikverket
tillsammans med
Vasttrafik




Foreslagna Uppskattad
Paket | , Onoo a8 Kommentar Tidshorisont | kostnad Ansvarig
atgarder
mnKkr
Trafikverket

Hojd. . Vid ett ev. beslutat
hastighetsstandard till uondrag fran

L MS10 80 km/tim mellan Lang sikt 58 ?p &

- Vastra
Myggenas och .. .
SKapesund Gotalandsregionen
P ' ar Trafikverket
utforare.

Okad

M MS11 vattengenomstrémning Kort sikt 5 Trafikverket
vid Sundsby Kile.
Sammanhangande

N MS1 gang- och cykelﬁtrak Mellanlang sikt ?OOO Tjorns kommun
mellan Myggenas och kr/lI6pmeter
Skapesund.

Kostnadsbedomningar avser i prisniva 2018-04.
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