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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Vig 200 stricker sig fran Skovde i sdder till Otterbacken i norr och gar genom tétorten Toreboda i T6-
reboda kommun. I stort sett parallellt gar ocksé Vastra stambanan och Gota kanal. Viag 200 vid Tore-
boda station har en ADT pa 6081 fordon (miitir 2017) varav 465 ir tung trafik. Hogsta tillitna hastig-
het ar 50 km/h. Vagen ar funktionellt prioriterad for godstrafik, dagliga personresor och kollektivtrafik
samt ar utpekad som sekundar vag for farligt gods.

Vid korsningen vig 200/Skolgatan finns Téreboda station, kommunbiblioteket, resecentrum for bade
buss och tdg, restauranger och annan service. Bebyggelsen ligger intill och ldngs vigen med hastighets-
reglerande atgarder pa en del av strickan. Kommunens antagna utvecklingsplan for gang- och cykel-
vagar visar pa ett huvudstrak, ett 6st-vastligt som korsar viag 200, Gota Kanal och Vistra stambanan.
Vidare finns det en koppling mellan kommunens tvé skolor och exploateringsomréde pa Ostra sidan
och torget med centrumhandel pa véstra sidan via Skolgatan. Detta innebéar att manniskor i olika al-
derskategorier ror sig 1angs med och 6ver vag 200.

Studien syftar till att ta fram en gemensam problembeskrivning, malbild och foresla atgirder pa, fram-
forallt, kort och mellanléng sikt for att forbattra trafiksdkerheten och tillgingligheten f6r oskyddade
trafikanter vid befintligt 6vergéngsstille pa vig 200 vid Téreboda station. Samtidigt behover kollektiv-
trafikens framkomlighet 6ka.

Problembild

Befintligt 6vergangsstille pa vig 200 vid Toreboda station ar hogt belastat i hogtrafiktid. En trafiksa-
kerhetshojande avsmalning finns sedan tidigare men ar tillrackligt bred for att tva personbilar kan
motas. Detta innebar att fi fordon sdnker hastigheten, manga upplever att det ar en stressig situation
dar personbilar forsoker komma fore bussar som ska svinga ut fran resecentrum.

Avgransningar

Atgirdsvalsstudien omfattar i forsta hand kors-
ningen mellan viag 200/Skolgatan och befintlig
gangpassage samt utfart for busstrafiken fran
resecentrum, se Figur 2. Vidare ska konsekvenser
for influensomréaden beaktas da trafiken pa vag
200 paverkar 6vriga in/utfarter till vdag 200.

Figur 2. Berord korsning markerad med réd cirkel.
Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.
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Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller gj

Priméira inressenter

Toreboda kommun och Vasttrafik. Internt pa Trafikverket har samhallsplanerare, dtgirdsplanerare,
trafikingenjor samt projektledare underhéll vag, deltagit.

Sekundira intressenter

Lokalt niringsliv, Sveriges Akeriforetag Skaraborg, Riddningstjansten Ostra Skaraborg, Polisen och
Nobina.

Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

Omrédet ar detaljplanelagt och beror riksintresse for Gota Kanal.

Medverkande kompetenser och personer:Elvir Huremovic Plvda, Anna Moller Plvis, Annie Ribbstedt Plvis,
Magnus Andersson Plvit

Klicka hir for att ange namn.

Eventuell kommentar:



[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar
och intressenter

Forutom det priméra problemet, trafiksakerhet och tillgdnglighet for gdende och cyklister och fram-
komlighet for bussen vid utfart frén resecentrum under rusningstrafiken, har f6ljande brister pape-
kats:

+  P-platser vid pressbyrén anvinds mycket. Dessa ar viktiga for pressbyran men kan ge upphov
till skymd sikt for oskyddade trafikanter.

+  Sista p-fickan pé vistra sidan av vig 200 ar problem da bussen kan ha svart att komma ut frén
héllplatslaget.

»  Sikten forsamras pga att bilar parkerar nira 6vergangsstallet.

+  Skolbarn till och frin skolan: F-3 Ostra sidan, F4-9 vistra sidan. Barnen ska kunna ta sig till
och fran pa ett sidkert sitt.

*  Det saknas mojlighet for gaende att korsa viag 200 langre norrut (Norra Torggatan)pa ett sa-
kert sitt.

Nuléage - faktorer som har betydelse for studien.

Vig 200 ir utpekad som funktionellt prioriterad véag for godstrafik, kollektivtrafik och dagliga person-
resor. Den ar primaér vag for farligt gods.

Trafikfloden och hastigheter

Vig 200 genom Toreboda mittes ar 2017 och har i berord korsning 6080 fordon per drsmedeldygn, av
dessa var 460 lastbilar. Norr om korsningen dir viagen passerar Gota kanal méttes antalet fordon till
3950 och stder om korsningen viag 200/202 till 3120 fordon. Detta innebér att knappt hélften av trafi-
ken vid resecentrum &r lokal trafik. Hogsta hastigheten som mattes var 46 km/h och pa dagtid hade
inget fordon 6ver 40 km/h.

Olyckor

Norr om korsningen vig 200/Skolgatan och anslutning till bussterminalen och norr om 6vergangsstal-
let har, fran ar 2005-2020, 2 méttliga olyckor, 6 lindriga och 1 med osdker svarighetsgrad intraffat. Av
dessa var 2 fotgingare i kollision med motorfordon, 4 fotgdngare singelolyckor, 1 cykelolycka singel
samt 1 moped i kollision med fotgéngare. Tva olyckor skedde pa gdngbana/trottoar och sex stycken pa
gata/vagstricka, se Figur 3.
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Figur 3. Olyckor inom utredningsomradet som registrerats i Strada (Trafikverket, 2020a).

Kollektivtrafik

Foljande linjer trafikerar Toreboda centrum, observera att vissa linjer delvis “skriver 6ver” varandras
strackning, se linjenamn for hela strackan, se Figur 4.

Shane

Figur 4. Linjekarta (Kalla Vasttrafik)
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Linjetrafiken med buss gar fran lagena narmast jirnvéagen (A, B och C). Lage D anvands for tigersitt-
ning, anropsstyrd trafik mm. Fran och med dec-20 skapas ett nytt lage, lage E, vid taxihallplatserna
ute pd Kungsgatan, dit all trafik med taxi hanvisas. Alltsa all anropsstyrd trafik, nartrafik osv med taxi
har av- och pastigning pa lage E. Lige D kommer fortsattningsvis anvindas for tdgersiattning.

Totalt avgar 63 bussar och 62 ankommer varje dag. Antalet resenérer i oktober 2019 uppgick till i snitt
strax under 300 stimplande/dag som steg pa vid Téreboda resecentrum. Antal avstigande finns det
inga siffror p4, men borde vara ungefar lika ménga, se Figur 5.

Tagresandet fran Toreboda station i oktober 2019 var 3741 pastigande, per veckodag méan-torsd 121,
fred 110, 16r 42 och so6nd 26, nagot mer avstigande.

Utover det s& har SJ AB drygt 200 pastigande (och lika manga avstigande) per vanlig vardag med reg-

ional och snabbtagen.

Linje 2015 2016 2017 2018 2019

501 Hova-Toreboda 32897 32530 33005 40787 40925
504 Toéreboda - Mariestad 85380 89120 80457 77721 73121
505 Téreboda - Skdvde 147 525| 143053 142595 151405| 135103
530 Halna - S6tasen - Téreboda 10821 11290 9271 9139 9482
531 Halna - Rédjan - Téreboda 6711 6 556 6229 6292 5764
533 Téreboda - Fredsberg - Riksberg 2132 1611 1588 1616 1803
534 Toreboda - Moholm

(tidigare 514 Téreboda - Moholm -

Mariestad) 13971 12924 12334 5159 4516

Figur 5. Resande per ar pa de busslinjer som angor Toreboda resecentrum. (Kélla Vasttrafik)
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SA HAR GAR KOLLEKTIVTRAFIKEN FRAN

Toreboda resecentrum

o0o0c0o00e §

Figur 6. Terminalkarta (Kalla Vasttrafik)
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Parkering
Nira resecentrum finns pendelparkeringar for cykel och bil, se Figur 7. Oster om sparen finns ytterli-
gare pendelparkering for bil. En del lokalgator anviands ocksa som pendelparkering.

Figur 7. Karta parkeringar (Kélla Téreboda kommun)

Milj6

Gota Kanal omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, se Figur 8. Nar det giller kanaljorden utmed
den griavda kanalen far nya byggnader endast tillkomma for &ndamal som avser kanalens funktion och
underhall samt for friluftslivets behov. Dessa bor om mojligt placeras i anslutning till befintlig bebyg-
gelse.

Ny bebyggelse och ombyggnad av befintliga byggnader ska i utformning, material och farg anpassas till
den aldre bebyggelsen inom kanaljorden och till landskapet.

Nya byggnader far endast tillkomma for jord- och skogsbrukets intressen i anslutning till befintlig
bebyggelse samt for det rorliga friluftslivets behov.
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Bebyggelse avsedd att mojliggora generationsskifte vid jord- och skogsbruk far uppforas. Ny bebyg-
gelse eller ombyggnad ska i utformningen anpassas till den lokala bebyggelsetraditionen.

P4 ca 1 km avsténd fran Go6ta kanal ska de kulturhistoriska vardena i landskapsbilden kring Gora kanal
beaktas.

l ' . - -

" us & IS st —
= x
RAA_Riksintresse Kulturmiljovard_MB3kapé - -
.": ‘ =
w & I D —
waracentral % = =
, e -
. \ Py ‘.
: e R0 I -_: £
%IE ‘ -
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Figur 8. Riksintresse Kulturmiljovard. Kalla Trafikverket Stigfinnaren

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for stu-
dien.

I Téreboda kommuns Gversiktsplan anges att kommunen ska:

“Skapa en ny gang- och cykelforbindelse 6ver kanalen vid det gamla stationshuset for att stirka och
forkorta forbindelserna mellan centrumkéarnan med resecentrum och titortens ostra del samt mellan
skolorna pa bada sidor om kanalen. Aven firjan Lina flyttas till detta lige. Den nya kopplingen ir #&ven
viktig ur ett rekreationsperspektiv dd ortens frimsta rekreativa tillgdngar ar beldgna i ortens dstra del
samt Oster om tatorten i Moskogen.”

Innan den nya forbindelsen byggs anldggs en gang- och cykelforbindelse parallellt med kanalen till
farjan Lina, se Figur 9.



14 (28)

Figur 9. Parallellt gc-vagnat till farjan Lina. Gron linje — strak vaster-Gster, bla linje — Gota kanalstraket, gul linje —
strak norr-soder. (Kélla Téreboda kommun)

Markforvarv Toreboda kommun

For tillfallet pagér forhandlingar om markforvarv dar kommunen koper Trafikverkets mark med pen-
delparkering, bussterminal och angoringsytor, se Figur 10.

Figur 10. Bilden visar ett av de omraden som Téreboda kommun kommer att férvarva. Kélla Téreboda kommun.
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Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksdkerhet
med mera)

Foreslagna atgéarder ska folja rekommendationerna i VGU (Viagar och gators utformning).
Mal for Iosningar (efterstravad kvalitet)

I utredningen har f6ljande delmal tagits fram:

+  Okad trafiksikerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter vid befintligt 6vergangsstille
pa véag 200 vid Toreboda station samt vid korsningen vig 200/Norra Torggatan.

+  Okad framkomlighet for kollektivtrafiken
* Bibehallen framkomlighet pé vig 200 for tung trafik
Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [0 Nej O
Elvir Huremovic Plvaa, Anna Moéller Plvds, Annie Ribbstedt Plvas, Magnus Andersson Plva, Martin Anders-

son, UHt6, Dan Harryzon, Hanna Lamberg, Marie Andersson Téreboda kommun, Christina Pilemarker, Irene
Andersson Vasttrafik
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[Prova tdnkbara I6sningar]

Relevans Uppskattad kostnad
Nr Atgiird som stude- Problem/brist/ Steg enligt | maluppfyllelse for atgird Bedémnin Ga Kommentar
: tg h bedémt beh. hant fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), P l;g' het vidare | Allmdn kommentar samt motiv
rats och bedomts chov som hanteras principen Forsta situationen | intervall. Anges nar genomiorbarhe Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Ldg/Medel/Hog) | tillimpligt.
Ta bort tvé p- Parkerade fordon
platser norr om skymmer sikten vid
) overgoangsstallet overgangsstallet 5 Medel 100-150 tkr Ja Gf:nomff?rs i soambagd med bredd-
(en pé vardera ning av overgangsstille
sida) for att for-
béttra sikten
Hoja upp korsning | Lég trafiksdkerhet Nej, andelen gaende och cyklister
vag 200/Skolgatan | och tillgdnglighet for ) . som passerar ar for 14g och detta
2 och gora gangfarts- | oskyddade trafikan- 3 Medel 100-150 tkr Nej kan skapa otydlighet och osidkerhet
omrade ter for alla trafikanter,
Lﬁg traﬁksﬁkerhet Andrad utform_
bt sl | ) g ing v ors
och s1gnahtegle1:a ter ningen beho6ver
hela korsning vig . . o3 PA mellanlé ikt atgiard 4 int
3 200/Skolgatan, Lég framkomlighet 3 Hog 2-4 mnkr utredas for att Ja & mellanlang sikt om atgard 4 inte
prio for Oskyddade fOOI' kollektivtrE}ﬁken ljussignal ska ger tlllrackhg effekt
trafikanter och Lag framkomlighet fungera bra
ey for tung trafik 8
kollektivtrafiken ortung traii
Ta bort avsmal- Lag trafiksikerhet
ning, bredda 6ver- | och tillginglighet for
gangsstallet till oskyddade trafikan-
GCM-passage, ter _
4 signalreglera och Lag framkomlighet 3 Medel 1-2 mnkr Ja
reglera stopp vid for tung trafik

signal (mélning) se
skiss Figur 11.
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Relevans Uppskattad kostnad
Nr. | Atgird som stude- Problem/brist/ Steg enligt mf!lupgfyllglse f§r atgird . Bed6mning G.ﬁ Kommentar .
A fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), . vidare | Allmdn kommentar samt motiv
rats och bedfmts behov som hanteras principen Forsta situationen | intervall. Anges nar genomforbarhet Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Ladg/Medel/Hog) | tillampligt.
Lag trafiksdkerhet
och tillganglighet for Enligt Trafikverkets rapport "Ef-
Planskild passage oskyddade trafikan- fektiamband for transportsyste-
5 for oskyddade tra- ter . 4 Hog 15-20 mnkr Nej met .SJun.ker utnyttgandegraden
fikanter. Lag framkgmhghet kraftlgt Vl(']. en omvég som tar 25-30
for kollektivtrafiken % langre tid. Atgirden har en hog
Lag framkomlighet kostnad och 14g efterlevnad.
for tung trafik
Smalna av passa- Lag trafiksikerhet
gen ytterligare s och tillgdnglighet for Minskar framkomligheten for bus-
6 endast ett fordon oskyddade trafikan- | 2 Medel 100-150 tkr Nej sarna som svianger norrut fran rese-
kan passera eller ter centrum.
busskudde
Stiang Skolgatans Fordon parkerar for Flera gator som leder in mot de
7 anslutning till vdg | nira korsningen 1 Lag - Nej & N
200 centrala delarna ar redan reglerade.
5 inos- Fordon parkerar for Kommunalt
8 gjr‘llfe(;l;gli\;li(ggmgs néra korsningen 1 Medel : ansvar Ja
Ta bort p-plats pa Bussen har svart att
vag 200 soder om | komma ut frén hall-
korsningen med platslaget
9 Skolgatan och er- 3 Medel 100-150 tkr Ja
sitta den med en
langst soderut
Upprepa skyltarna | Bilar kor fort for att
med rekommende- | hinna fore bussen
rad hastighet 30 eller komma fo6rst till
10 | km/h vid anslut- avsmalningen 1 Medel 10-20 tkr Ja
ningen fran Mari-
estadshallet till vag

200.
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. Relevans Uppskattad kostnad

Nr. | Atgird som stude- Problem/brist/ Steg enligt mf!lupgfyllglse f§r atgird . Bed6mning G.ﬁ Kommentar .

rats och bedomts behov som hanteras fyl:ste.gs- er.l.llgtom.alen ! .(1nk1. planering), .. genomforbarhet v1darc; A]lman kommentar samt motw

principen Forsta situationen | intervall. Anges nar Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Ladg/Medel/Hog) | tillampligt.

Ta bort en p-plats Saknas mojlighet for

och anligg en pas- | gdende att korsa

sage pd den norra | gatan i korsningen
11 sidan om korsning- | Norra Torggatan/Vaig | 3 Medel 100-150 tkr Ja

en Norra Torgga- 200

tan/Vag 200, se

Figur 12.

Tung trafik genom Det finns inga andra végalternativ

Styra bort tung tatorten som klarar tung trafik. Kraver i sa
12 | trafik fran Tore- 1 Lag - Nej fall nybyggd vig i ny strackning

boda taitort utanfoér Toreboda.

Se over skyltning Fordon parkerar for Gors gemensamt med Toreboda
13 | for parkeringsplat- | nira korsningen 1 Medel - Ja kommun.

Ser mm




Forslag pa atgarder pa kort sikt — korsningen vag 200/Skolgatan

 Overgangsstalle breddas till
GCM-passage och
signalregleras. Tva p-

platser tas bort for att
forbattra sikten.

+ Stopp vid angivet andamal —__|

» P-plats flyttas soderut for
att oka framkomligheten for
bussar som svanger ut fran
resecentrum.

&

Figur 11. Foto och kartskiss pa forslag till atgarder pa kort sikt i berérd korsning. (Karta Téreboda kommun, bilder fran Google Maps).
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Norra Torggatan

» Ta bort en p-plats och anlagg en
passage pa den norra sidan om
korsningen.

—]

Figur 12. Foto och kartskiss pa forslag till atgarder pa kort sikt i berérd korsning. (Karta Téreboda kommun, bilder fran Google Maps).

Paketeringsforslag

Paket Ingdende 16sningar Kommentar

A 1,4,9,10 Dessa bor genomforas samtidigt
B 8,13 Parkeringsévervakning

C 11 Atgirder vid Norra Torggatan

D 3 P4 langre sikt

20 (28)
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[Effektbeddmning]

Bedomning av maluppfyllelse och kostnader
Samtliga redovisade dtgirder i foregiende kapitel har bedomts Gversiktligt utifrin de 6verenskomna effektmélen.
. Atgirden bedoms i stor utstrickning motverka att mélet uppfylls

Atgirden bedoms motverka att malet uppfylls

Atgirden bedoms varken motverka eller bidra till att mélet uppfylls

Atgirden bedoms bidra till att mélet uppfylls

Atgirden bedoms i stor utstrickning bidra till att malet uppfylls

Bedoms €j

I samband med bedémning av maluppfyllelse har d&ven en grov kostnadsbedémning gjorts av atgiarderna.

. Atgirden bedoms kosta mer #n 50 miljoner

Atgirden bedoms kosta 10—50 miljoner

Atgirden bedoms kosta 2—10 miljoner

Atgirden beddms kosta 0,1—2 miljoner

. Atgirden bedoms kosta mindre #n 0,1 miljoner kronor.
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:é "6 tlm ! :56 "&" E 1
o ) . ) $z |8 |:35E|52 | 2 Y
Atgirdsforslag for korsningarna vig g § =8 |E5 z =Eo| ¥ =
200/Skolgatan/Norra Torggatan RN R ke 5 § E i g E 2
M Z I X w22 8 S :0 o
OXT|O=ET[([OX | mE S| T O
Ta bort tva p-platser norr om 6vergangsstillet (en pa vardera sida) Ja
for att forbattra sikten
Hoja upp korsning vag 200/Skolgatan och gora gangfartsomrade Nej
Ta bort avsmalning och signalreglera hela korsning vig Ja
200/Skolgatan, prio for oskyddade trafikanter och kollektivtrafiken
Bredda 6vergangsstillet till GCM-passage, signalreglera och reglera Ja
stopp vid signal (mélning)
Planskild passage for oskyddade trafikanter Nej
Smalna av passagen ytterligare sa endast ett fordon kan passera Nei
€]
eller busskudde
Stang Skolgatans anslutning till vig 200 Nej
Infor parkeringsévervakning och se 6ver skyltning Ja
Ta bort p-plats pa viag 200 sdder om korsningen med Skolgatan och J
. . . a
ersitt den med en langst soderut
Upprepa skyltarna med rekommenderad hastighet 30 km/h vid
anslutningen fran Mariestadshéllet till viag 200
Ta bort en p-plats och anldgg en passage pa den norra sidan om
korsningen Norra Torggatan/Vag 200
Styra bort tung trafik fran Téreboda tétort
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Under arbetet med studien har olika former av signalreglering och dess konsekvenser diskuterats. Allt fran att reglera hela korsningen med anslutningen fran
bussterminalen, 6vergéngsstillet, cykelstrak i norr-sodergdende riktning, Skolgatan och vig 200, till enbart att signalreglera 6vergéngsstallet. Att signalreglera
hela korsningen skulle eventuellt innebara en ombyggnad av korsningen for att fa bra effekt och inte minska framkomligheten for kollektivtrafiken. For att
kunna motivera en si pass stor atgird kravs att trafikflodesmitning med svingandelar, pa Skolgatan narmast korsningen, behéver goras samt en riakning av
antalet gangtrafikanter och cyklister som ror sig i korsningen i hogtrafiktid. Studien foreslar darfor att 6vergangsstillet breddas till en gang-, cykel- och
mopedpassage (GCM), att denna signalregleras samt att malning och vigmarke satts upp for att hindra trafik att stanna framfor bussarnas anslutning vid rott
ljus. Om det visar sig att det inte ger den effekt som forvintas kan ytterligare utredningar och analyser goras for en storre dtgard. Nedan visas effekter av olika
trafiksdkerhetshojande atgarder och dess berdknade trafiksikerhetseffekter, se Figur 13.

Trafiksékerhetseffekt, personskada %
Gaende

Overgangsstalle (endast markering) +28
Signalreglering av 6vergangsstélle pa stracka mellan korsningar -12
Signalreglering med blandfas fér gaende +8
Signalreglering med separat fas fér gaende -29
Upphdjt 6vergangsstélle -49
Refug i évergangsstélle -18
Utbyggnad av klackar -5

Figur 13. + betyder 6kat antal olyckor, - betyder férvantad olycksreduktion (kélla: Trafikverkets rapport "Effektsamband f6r transportsystemet”)
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Atgiirds- . Steg enligt | Forslag till fortsatt . . .. .. .
forslag/ Inllélktmng och P fyrstegs- planering och hantering Tldsa§pekt ge- Ansvarlga aktorer, Forslag tl.ll Kommentar
paket rekommenderade atgirder principen nomforande genomforande finansiering
Ta bort tvé p-platser norr om Reg plan
1 overgangsstallet (en pa vardera | 3 Paketeras med 4, 9 och 10 2021-22 Trafikverket, UH sm%i.rl;e ott
sida) for att forbattra sikten p
Ta bort avsmalning och signal- - . .o g Foljs upp vid
reglera hela korsningen, prio Pgr?;gfftzlszgr?;g%:dat_ ’[I‘JrHaf/ilegizlggtéa Reg.plan arligt mote
3 for oskyddade trafikanter och 3 gffekt & Kommun smarre pott med kommu-
kollektivtrafiken ) nen
Bredda overgangsstillet till Ree plan
4 GCM-passage, signalreglera 3 2021-22 Trafikverket, UH sm%i.rri"e ott
och reglera stopp vid signal P
8 Infor parkeringsovervakning 1 Toreboda kommun | -
Ta bort p-plats pa vig 200
soder om korsningen med Reg.plan
9 Skolgatan och ersitt den med 3 2021-22 Trafikverket, UH smaérre pott
en langre sdderut
Upprepa skyltarna med re-
kommenderad hastighet 30 Reg.plan
10 km/h vid anslutningen fran 2 2021-22 Trafikverket, UH smirre pott
Mariestadshéllet till vdg 200
Ta bort en p-plats och anldgg
" en passage pa den norra sidan 5091-99 ’{Iﬁf}l;gzlggtia Reg.plan
om korsningen Norra Torgga- 3 Kommun smaérre pott
tan/Vig 200
.. C e Trafikverket
13 Se over skyltning for parke- ) 2091 /Toreboda kom- Reg.plan

ringsplatser mm

mun

smarre pott




25 (28)



26 (28)

Arbetsprocessen

Atgirdsvalsstudien har drivits av Trafikverket med en projektgrupp bestdende av representanter frin
Visttrafik och Téreboda kommun. P4 grund av den pandemi som rader d& denna studie genomfors,
har alla méten skett digitalt. Aven den workshop som var tinkt har istillet skett som ett informations-
/dialog mote dar ovriga intressenter bjods in. Synpunkter som kommit in har framfor allt gallt trafik-
sdkerhet for oskyddade trafikanter och framkomlighet for kollektivtrafik och godstrafik.

Internt pé Trafikverket har, forutom de personer som namnts tidigare, dven avstimning skett med
projektledare underhall, Niklas Segerstrom. Néar det géller frigor om signalreglering har Trafikverkets
specialist, Martin Andersson, UHt0, varit behjalplig.

Denna slutrapport har varit utsiand till intressenterna for synpunkter under november manad. Vésttra-
fik har inkommit med 6nskemal om delaktighet i det fortsatta arbetet i god tid infér byggplaneringen
av foreslagna atgarder, s den ev negativa paverkan pé framkomligheten for kollektivirafiken under
byggtiden blir s minimal som mojligt. I 6vrigt inga ytterligare synpunkter, utéver de som framforts i
arbetet med AVS:en. Sveriges Akeriforetag har inget att erinra utifran det underlag som skickats ut.
Inga 6vriga synpunkter har inkommit.

Uppfoljning av atgirders genomforande sker pa arliga méten mellan Trafikverket och Téreboda kom-
mun.
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