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Figur 1 Karta Kinnekullebanans stréckning i blatt. Kélla Trafikverket Stigfinnaren
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[Initiera]

Bakqgrund och syfte

Kinnekullebanan mellan Gardsjo och Hakantorp via Mariestad och Lidkoping, ar oelektrifierad och ar
enkelspérig. Banan anknyter till Viistra stambanan i Gardsjo6 och till Alvsborgsbanan i Hikantorp samt
har en langd av ca 120 km. Kinnekullebanan har 22 platser dir persontag stannar vilka ar fordelade pa
8 stationer (Driftplatser), 13 héllplatser samt ett héllstélle, se forklaring nedan. Banan trafikeras av SJ
Gotalandstig pa uppdrag av Vasttrafik och har ett tagflode pa 11 tdg/dygn i norra delen av banan,
Gérdsjo — Mariestad, och 20 tdg/dygn i s6dra delen, Mariestad — Hékantorp. Pa de flesta stationer ar
tillgangligheten 14g och ansvarsférdelningen géllande Trafikverkets och 6vriga aktorers ansvar for
atgirder, otydlig, framfor allt vid stationer utanfor tatorter.

I nationell plan for infrastruktur 2018-2029 finns medel for sparbyte mellan Hakantorp och
Mariestad. Nar detta genomfors bor dven kringatgirder vara genomforda eller genomforas i samband
med sparbytet nar banan dnd4 ar avstangd.

Behovet av en atgirdsvalsstudie har diskuterats under en lingre tid. Det ar visserligen inte beslutat
vilket &r sparbytet kommer men da dtgirder troligen kommer att féreslas som finansieras av externa
parter, lika vil som Trafikverket och det dr 1dnga ledtider, bor en studie genomforas snarast.

Syftet med denna studie ar att ta fram en strategi for hur standarden avseende tillgédngligheten kan
forbattras. Den bor belysa tid for utférande, kostnader bade for Trafikverket och externa parter,
prioritering av atgiarder samt externt intresse for medverkan.

Yitterligare en aspekt dr att banan gar genom tvd omraden med héga kulturmiljévarden; Gota Kanal
och Kinnekulle. Banan dr ocksé utsedd som Sveriges vackraste jairnvagsstracka.

En atgirdsvalsstudie innebar egentligen att dtgidrdsval ska goras nér en brist ar identifierad. Ofta stills
olika atgarder mot varandra och viljs utifrdn genomforbarhet, kostnader och effekter p4 mal mm.
Denna AVS kommer inte att foresld atgirder som stills mot varandra t ex att nigon station stéings mot
att dtgirder genomfors. Alla stationer dar brister identifierats har forslag pa atgarder.

Definitioner

Begrepp Forklaring

Bantyp Bantyper utgor en 6vergripande strategisk indelning av jairnvagsnatet
som baseras pa banans funktion i transportsystemet.

Driftplatser Ett sparomréde, dar en tgklarerare kan 6vervaka och styra signaler och
vaxlar med hjilp av ett stillverk. Den enklaste driftplatsen har bara ett
spar och en stor driftplats kan ha en hel bangérd.

Héllplatser Plats ldngs en jarnvags-, sparvags- eller busslinje, avsedd for fordonet att
gora uppehall pa, for att dar ta ombord och/eller slappa av passagerare.
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Hallstélle

Plats inom driftplats granser som ar avsedd for resandes av- och
pastigning men som inte ar driftplatsens huvudsakliga plats for detta
dndamal. (t ex Framnais City)

Jarnvagsstation

Trafikplats med resandeutbyte inom jarnvag.

Ledstrak

Ledstrdk mellan start- och malpunkt ar en kontinuerlig féljd av naturliga
och konstgjorda ledytor. Ledstrék ger ledning och orientering till
personer med nedsatt synforméga eller blindhet.

"Platstins”,
pastigningstavla

Fast monterad, vridbar rund tavla pa vissa obemannade
jarnvagsstationer och héllplatser. Tavlan, som ar r6d med gul rand, vrids
av pastigande resenir mot ankommande tag si att foraren ser att han
skall stanna. Resenéren skall sjalv terstilla signalen nar taget
inkommit.

Riskomréade

Markerat plattformsomrade mot spar dar resenirer inte ska vistas
forutom vid pa- och avstigning. Riskomrade omfattar kontrastmarkerad
yta nidrmast spar och varningsyta.

Station

I atgirdsvalsstudien kommer begreppet att anvindas for alla platser
med resandeutbyte inom jarnvag. ”T dagligt tal brukar station for manga
betyda detsamma som ett stationshus, alltsd en byggnad som ligger invid
jarnvagen. Men en station definieras strikt som en plats i
jarnvagssystemet dar en resa inleds eller avslutas, eller dar resendren
byter mellan olika transportmedel.” Stationshandboken, Trafikverket
2013.

Stationsklass

Indelning som anvinds néar det giller krav pa hiss, rulltrappa och tak.
For ovrigt utgar man ifran utformningen pa den enskilda stationen.

Stationsomrade

En jarnvégsstations geografiska utbredning i form av plattformar,
ankomstzoner och plattformsférbindelser.

Tattbebyggt omrade

Omrade som kommunen genom en lokal trafikféreskrift beslutat vara
tattbebyggt med stod av Trafikférordningen (1998:1276). Def i TDOK
2015:0311 och kommer att anvindas i denna AVS.

Tatort

Enligt SCB definition dér en tatort ar ett stelt statistiskt begrepp som
definieras av att minst 200 personer bor med mindre dn 200 m avstand
till varandra.

Vaderskyddat omréde

Ett viderskyddat omrade pa plattform utformas antingen med
vaderskydd eller viderskyddande anordning under tak. Vaderskydd ar
“kurer” med minst tre viggar och tak. Viderskyddande anordning kan
vara tex vagg av glas eller strackmetall for komplettering under tak.
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Problembild

P4 ménga av platserna dr plattformarna for korta och dven i daligt skick betriaffande ytbeldggning,
tillgdnglighetsanpassning mm. Platserna Framnas City, Lidkopings station, Mariestads station samt
sannolikt &ven Hékantorps station har plattformar med tillracklig langd och ar anpassade till gidllande
krav.

Géng- och cykelvigar, pendelparkeringar och andra anlaggningar som har koppling till resandet
saknas eller ar undermaligt paA ménga platser. Detta ger ett onyanserat intryck om hur resenarerna ska
bete sig vid tagresa och inbjuder till oavsiktligt sparbetrddande som kan innebéra sidkerhetsrisker.
Andra resendrer dn de som har lokalkinnedom, kénner inte igen sig eftersom det p4 ménga stillen
saknas skyltning som visar till stationen. Problem uppstar ocksé for barnvagnar och rullstolar, dels da
ytbeldggningen ofta bestar av vegetationsrikt grus och dels for att det kan vara besvarligt vid
plattformsovergangar diar sddana maste passeras.

Trafikverket dger oftast marken vid stationsomradet diar angoring sker men har enligt TDOK
2010:372, Trafikverkets strategi for tjinsteutbud, inte ansvar for att anordna angoringsplatser eller
pendelparkeringar vid jarnvag: ” Trafikverket kan erbjuda pendlarparkering for bil och cykel lings
med statligt vagndt. Trafikverket ska i ovrigt inte erbjuda sdrskilda platser for parkering for
vdgfordon utover det som anges under "Rastplats och parkerings-/rastficka”.

Vem ansvarar for att anordna angoéringsytor och pendlarparkeringar langs jarnviag?

I titorter och dar det finns ett kommunalt ansvar f6r gatunat och parkeringar ar det rimligt att
respektive kommun ansvarar for detta. Nar det giller mindre tdtorter och samhallen utanfor tatorter
utan kommunalt ansvar, dvs oftast statligt vaghallarskap eller enbart enskilda vigar blir det otydligt
vem som ska ansvara for angéringsytor och pendlarparkeringar. Under arbetets ging med AVSen
har det klargjorts att pa de stationer diar inget kommunalt ansvar finns i nirheten kan
Trafikverket anligga angoringsytor pa egen mark och i egen regi.

Avgransningar

Atgirdsvalsstudien omfattar stationerna och stationsomradena lings Kinnekullebanan. Studien kan
komma fram till &tgidrder som dven beror statligt, regionalt vagnit.

Studien foreslar atgarder pa kort, medellang och 1ang sikt och med en prioriteringsordning utifran
resande, potential for 6kat resande, behov av atgirder och kommunernas vilja att investera i
angoringsytor mm. Prioriteringsordningen kan dndras beroende pa om andra projekt genomfors i
néarheten och kan samordnas. Inga atgiarder detaljprojekteras da regelverk och behov kan dndras
under tid. T ex kan plattformslangder diskuteras utifran vilka tig som kommer att trafikera banan.

Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Internt pa Trafikverket har dialog forts angdende trafikinformation, stationsférvaltning,
fastighetsfragor, stationsutformning, underhall, ansvarsfrigor m m. Avstimning har skett med
berorda projekt, se nedan.

Externa intressenter har varit Vastra Gotalandsregionen, Visttrafik, SJ Gotalandstag, Lansstyrelsen,

Skaraborgs kommunalférbund samt kommunerna langs banan; Gullspang, Mariestad, G6tene,
Lidkoping och Vara.
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Tidigare planeringsunderlag, gallande planer och pagaende projekt

En atgirdsvalsstudie togs fram mellan 2013 och 2017, AVS for Kinnekullebanan 2017. Stort fokus 13g
pa hela Kinnekullebanan och dess brister och behov. Bland annat utreddes mgjligheten att elektrifiera
banan vilket visade sig medfora mycket stora kostnader och konsekvenser. Det storsta behovet har
varit att forbittra standarden pa bankroppen for att kunna ersitta traslipers med betong och fa
skarvfria spar. Ett sparbyte finns nu med i nationell plan for infrastruktur men sent i planperioden. Ett
test har genomforts pa en 2 km lang striacka for att se om en enklare och billigare metod for att héja
standarden kan anvindas. Nigon utviardering har inte skett &nnu.

For narvarande pégéar ett plankorsningsprojekt, PLINK, med syfte att utreda alla plankorsningar pa
Kinnekullebanan och foresla sikerhetshéjande atgirder. Atgirdsforslag som kommer foreslas #r bland
annat komplettering av bommar och ljus- och ljudsignaler, siktr6jning och ersattningsvigar for
plankorsningar som byggs bort (slopas). Utredning plankorsningar, Kinnekullebanan bandel 552,
Gardsjo — Héakantorp (pdgdende utredning).

Under 2020 har ett nérsiktsprojekt for plankorsningar pigatt med syfte att genom avtalsservitut med
markigare, roja vixtlighet dar sikten inte uppfyller kraven. Narsikt definieras som: ”"Avsténd langs
banan som ar beroende av banans storsta tillatna hastighet och pé vilket en vagtrafikant 3—5 m frén
niarmaste ril kan se ett tdg som narmar sig plankorsningen. Narsikt minst 10 s betyder att taget ska
synas i minst 10 sekunder innan taget passerar plankorsningen”.

Vid plattformen pa Lidkopings station planeras mindre tillganglighetsitgiarder att utféras 2022.

Trafikverkets nationella projekt for trafikinformation genomfor atgarder i form av elektroniska skyltar.
Dessa har satts upp pa négra stationer och kommer att sdttas upp pé alla stationer under 2021, se
Figur 2.

Figur 2. Foto Trafikverket, Ann-Charlotte Eriksson PLvé&u.

Medverkande kompetenser och personer:
Caroline Karlsson Plvau
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[Forsta situationen]

Nulage och Preciserande av problem, brister och behov

Alla stationer har inventerats gillande utformning av plattformar, plattformsévergangar,
angoringsytor och skyltning till station mm. Inventeringen har dels skett pé plats och stationsomradet
har fotodokumenterats, dels via Trafikverkets informationssystem och intervjuer internt.

Inventeringen ar omfattande och i féljande kapitel kommer en sammanfattning av respektive stations
nuldge, problem, brister och behov att beskrivas. Under rubriken miljo har det som beror
stationsomradet tagits med i rapporten, flera narliggande miljointressen finns beskrivna i
inventeringen.

Nulige generellt

Kinnekullebanan ar bantyp 4 — banor for dagliga resor och arbetspendling:

Bantypen omfattar banor med huvudsakligen personresor men dven ett visst inslag av godstrafik pa
vissa delar. Denna bantyp bestar av striackor med allt frdn omfattande regionaltagstrafik till banor med
mindre regionaltagstrafik och viss godstrafikering. Huvudsakligen ar resorna av det kortare slaget i

form av arbetspendling och andra dagliga resor for att fa tillgdng till samhéllsservice inom
regioncentrum.

Kollektivtrafik

Resandestatistik

Péstigande under ett genomsnittligt dygn (méndag-torsdag) under 2019, se Figur 3.

Hallplats Av/pa medeldygn
Lidkopings station 307
Vara station 167
Mariestads station 116
Framnais city 75
Vedum station 48
Killby station 40
Hillekis station 37
Jarpas station 32
Stora Levene station | 24
Hova station 19
Lyrestad station 12
Forshem station 11
Hakantorp station 11
Lugnas station 10
Osteriing station 10
Rébéck station 8
Blomberg station 8
Lovene station 8
Gards;jo station 8
Trolmen station 5
Askekirr station 5
Filsbick station 5

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



12 (65)

Hassleror station 1
Torved station 0
Figur 3. Resandestatistik. Kélla Vésttrafik.

Potential for 6kat resande

Forutom de planer kommunerna har for 6kat boende finns manga turistmal langs banan, sarskilt
Kinnekulle och Géta Kanal. Omrédet ingér i det av Unesco utpekade Biosfiromride Vanerskargarden
med Kinnekulle.

Gotene kommun dr en del i ett besoksnaringsprojekt kallat SMaRT, Sustainable Mobility Rural and
urban Tourism, och planerar for att anlagga elladdstolpar och parkering for cykelpool i nira
anslutning till Hallekis station. SMaRT ska utveckla, forbattra och skapa enklare tillgang till
miljovanliga transportalternativ for besokare i forsta hand, men far gdrna dven komma boende till del.
En "last and first mile”-problematik ligger i fokus. Det gér bra att ta sig till Héllekis och
Kinnekulleomrédet med tdg men sen ar frigan hur man tar sig vidare till boenden och besoksmal.

I en besoksundersokning som destination Licko Kinnekulle genomforde 2020 svarade 211 personer.
Ca 60% hade rest med bil till Lidk6ping, av dessa kunde ca 40 % ténka sig att resa pd annat sitt och ca
60% kunde tinka sig att ta tiget.

Riksintressen

Kinnekullebanan dr utpekad som riksintresse for kommunikation.

Banan gar genom omréden som ar utpekade som riksintresse for Rorligt friluftsliv, Naturvird och
Kulturmiljévard samt Natura 2000, habitat och figeldirektivet, enligt MB, se Figur 4. Omradet vid
Gota Kanal och plataberget Kinnekulle ar sirskilt kdnsliga med badde hoga naturviarden och
kulturmiljovarden. Ytterligare beskrivning finns for respektive stationsomréde. Det saknas kunskap

om olika viarden som kraver hansyn vid byggande och underhall.

eave/stigfinnaren.htmie Va' L —a _&
" &> T

Figur 4. Omraden med sérskilt skydd. Kiﬁnekul/ebanan svart linje. Kélla Traﬁkvefket, Stigfinnaren.
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Generella brister

Pé flera stationer forekommer sparspring, tydliga stigar visar var manniskor genar 6ver sparomradet.
Ett satt att forhindra sparspring ir att sitta upp stangsel men det ar viktigt att samtidigt inte minska
tillgangligheten for resendrer. Linga omvéagar riskerar istéllet att stingsel klipps upp. Att tillskapa
plattformsovergangar med gallande skydd ar ett sétt att 6ka tillgangligheten och sikerheten.

Information om hur ”platstins” fungerar, saknas pa de flesta stationerna och om den finns &r den svir
att hitta.

For korta plattformar finns i Lovene, Filsbick, Ostering och Askekirr. Resenérer riskerar att skada sig
om de kliver ut dir det saknas plattform.

P4 flera plattformar finns trasoffor utplacerade. Vem som ansvarar for dessa ar oklart.

Generellt ar Trafikverkets mark och byggnader daligt skotta; sly vixer hogt och byggnader har ofta ett
eftersatt underhall, se Figur 5.

Figur 5. Aldre byggnad i Lovene, Lidképings kommun, tillhérande Trafikverket. Foto Ann-Charlotte Eriksson
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Gardsjo station

Stationsomrédet ligger i Gardsjo samhaille, Gullspdngs kommun och har anknyter Kinnekullebanan till
Vistra Stambanan. Tidigare lag ett stationshus med tillhérande byggnader p& den 6stra sidan om
sparomréadet. Efter att stationshuset revs har stingsel satts upp mellan spdromrade for Vastra
Stambanan och plattform f6r Kinnekullebanan. Plattformen nas vasterifran, via allmén statlig vag och
enskild véig pa Trafikverkets mark, se Figur 6. I Gardsjo finns en lastplats som tidvis anvands for att

lasta timmer.

a ;l J'

] | 5 . &
Hojden » * ! 274
n . Ll

%
- Teknisk samhallsf Lastplats

= |astplats

Plattform

Plattform

Vagh3llare

LN LB W/ ~L \ ) — Statlig
) \ — Kommunal
—— Enskild

Trv Fastigheter
‘broangen

[ \ /
4 / n o

Figur 6. Karta 6ver Gardsj6 stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

—— Ags, forvaltas eller nyttjas av Trv

Stationsomradet ligger inom detaljplanelagt omrade, marken dgs av Trafikverket och inom omradet
finns tva storre byggnader som arrenderas ut.

Standarden pa plattformen och plattformsovergang ar 1ag, delvis grus och delvis asfalt, se Figur 7.
Plattformen ar 1ag (35 cm) och for smal for att viderskydd ska fa plats. Ledstrak saknas och
riskomréde ar ej markerat pa grund av att plattformen ar for smal. Angoringsvig/yta bestar av smal
grusvig som ocksa anvinds for timmerupplag. Inga skyltar visar till stationen. Det finns ingen
pendelparkering for bilar eller cykelstall. Vasttrafiks vdderskydd ar placerat pa sidan om sparomradet.
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Figur 7. Foto frén Gardsjé station. Byggnaden till vénster &r utarrenderad till truckverksamhet. Foto Ann-Charlotte
Eriksson

Miljé
Det finns en artrik jairnvagsmiljo som har ett pétagligt naturvirde i nara anslutning till Gardsjo station.
Det finns dven identifierade kontaktstrackor mellan grundvatten/ytvatten och vig precis i anslutning

till Gardsjo station. I nirheten finns ett vildigt stort sammanhingande omrade for riksintresse enligt
3 kap. 6§ Miljobalken

Hova station

Stationsomrédet ligger i Hova tatort, Gullspdngs kommun. Stationshuset ar silt till privatperson och
omgivande mark ar salt till Gullspangs kommun. Trafikverket dger sparomrade och marken sé6der om
sparomradet samt yta med teknikbyggnader norr om sparen, se Figur 8. Omradet dr detaljplanelagt
och stationshuset far inte anvindas som bostad. Stationsomrédet nas via statlig och kommunal vaig.

) N

Plattform

Plattform
vagh3llare
—— Statlig
— Kommunal

~ Enskild

Trv Fastigheter

Figur 8. Karta éver Hova stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.
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Standarden pa plattformen ar ldg. Den bestar av grus och det finns ingen avgrinsad plattformsyta.
Plattformen &r 1ag (35 cm), ledstrak saknas och riskomréde ar ej markerat. Angoringsytor bestar av
grus och inga markerade platser finns for pendelparkering for bilar eller cykelstill. Inga skyltar visar
till stationen. Vasttrafiks viderskydd ar placerat pd sidan om stationshuset.

I ndrheten, ca 40 meter séder om stationsomrédet, finns en gang- och cykelpassage med félla.
Sparspring forekommer mitt emot stationshuset, se Figur 9.

Figur 9. Foto fran Hova station. Bilden till h6ger visar tydligt sparspring. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Miljé

Det finns ett vattenskyddsomréde i ndrheten av stationsomradet och en allé inne i Hova samhalle och i
nirheten av stationsomradet. Det finns dven en artrik jairnvagsmiljo vid stationsomradet. Denna
jarnviagsmilj6 ar mycket artrik och har hoga naturviarden. Det finns ockséa identifierade
kontaktstrackor mellan jairnvig och grundvatten i nira anslutning till Hova station. Dessa har ingen
riskklass men kontaktstrackan mellan jirnvag och grundvatten ar bedomd med kreosotsliprar. For
mer information se bilaga 1, Inventering Kinnekullebanans stationer.
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Torved

Stationsomrédet ligger i Torveds by, Mariestads kommun och &r inte detaljplanelagt. Stationshuset
och omgivande tomt dr salt till privatperson. Resterande mark &gs av Trafikverket. Stationsomradet
nés via statlig grusvag, se Figur 10.

i

M.
"f_ l' 'u d Plattform
o)
R : Plattfarm
vaghdllare

— GStatlig
= Kormmunal
— Enskild

5 Trv Fastigheter
f —— Ags, farvaltas eller nyitjas av Trv

Figur 10. Karta éver Torved stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pa plattformen &r lg. Den bestér av grus och gris och det finns ingen avgransad
plattformsyta. Plattformen ar 1ag (35 cm) och kort (30 meter), ledstrak saknas och riskomréde ar ej
markerat, se Figur 11. Angoringsytor bestér av grus och inga markerade platser finns for
pendelparkering for bilar eller cykelstill. Inga skyltar visar till stationen. Privat vaderskydd, daligt
underhaéllet, ar placerat pa sidan om stationshuset. Ansvar for viderskyddet ar oklart. Strax sder om
stationen finns en korsande grusvag.

Figur 11. Foto fran Torved station. Foto Ann-Charlotte Eriksson
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Miljé
Det finns en artrik vigmiljo som 16per forbi stationsomradet. Denna vagmiljo har bl. a indikatorarter-

och signalarter och har ett visst naturvirde. Det finns dven ett viganknutet kulturminne, en milsten, i
narheten av stationsomrédet och en fornlamning i narheten av Torved station.

Det finns en identifierad kontaktstracka mellan ytvatten och vig i narheten av Torved station Det finns
ocksé en identifierad kontaktstracka mellan jarnvag och ytvatten i nira anslutning till Torved station.
Denna stracka har ingen riskklass. For mer information se bilaga 1, Inventering Kinnekullebanans
stationer.

Lyrestad

Stationsomrédet ligger i Lyrestads tatort, Mariestads kommun. Stationshus och mark dgs av
Trafikverket, i stationshuset finns utrymme for trafikledningsfunktioner som kan nyttjas med kort
varsel om det behovs. Stationen nas via statlig vag och kommunal gata, se Figur 12.
Plattformsovergang finns till vaderskydd och en anslutande stig p& norra sidan om sparen. Omrédet ar
detaljplanelagt. Kinnekullebanan korsar Géta Kanal och omridet bedoms som intressant for
utveckling av bes6ksverksamhet och turism.

-

]

Lyrestad ‘{-’fg:-.fa ‘

Rén nésan%“ -

Plattform

Flattform
vaghdllare
— Statlig

= Kormrmunal
— Enskild

Trv Fastigheter

—— Ags, frvaltas eller mttias av Ty

Figur 12. Karta éver Lyrestad stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pa plattformen ar ldg. Den bestar av grus och ar 14g (35 cm), ledstrék saknas och
riskomréde ar ej markerat. Angoringsytor bestar av grus och inga markerade platser finns for
pendelparkering for bilar eller cykelstill. Inga skyltar visar till stationen. Viasttrafiks vaderskydd ar
placerat pa norra sidan om sparomradet, se Figur 13. Sparspring férekommer.
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Figur 13. Foto fran Lyrestad station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Miljoé
Det finns en artrik jairnvagsmiljo vid stationsomrédet. Denna jarnvagsmiljo har ett hogt naturvirde

men dven invasiva arter. Det finns ocksa en identifierad kontaktstrdcka mellan jarnvéag och ytvatten i
néra anslutning till Lyrestad station. Denna striacka har ingen riskklass.

Lyrestad station ligger inom ett stérre ssmmanhadngande omrade for s k sarskilt vardefullt vatten
kultur, G6ta Kanal, se Figur 14. Det vill sdga omréadet ar vardefullt ur kulturmiljovardssynpunkt.
Samma storre ssmmanhidngande omrade &r dven ett riksintresse enligt 3 kap. 6§ Miljobalken samt
riksintresse enligt 4 kap. Miljobalken.
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Figur 14. Karta éver riksintresse fér Géta Kanal. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Foljande text kommer fran Miljobalken:

“Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har betydelse fran allmin synpunkt pa grund
av deras naturvarden eller kulturvirden eller med hansyn till friluftslivet skall s& 1angt mojligt skyddas
mot dtgiarder som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon.” Fér mer information se bilaga 1,
Inventering Kinnekullebanans stationer.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



20 (65)

Hassleror

Stationsomrédet ligger i Hasslerors samhalle, Mariestads kommun. Stationshuset med omgivande
mark saldes pd 1970-talet och ar privatigt, se Figur X. Inget servitut finns s att Trafikverkets personal
eller resenirer har ratt att ta sig till plattformen. Fram till stationshusets fastighet gir kommunal gata,
se Figur 15. Omrédet ar detaljplanelagt.

Plattform

Flattfarm

vaghdllare
— Statlig

=— Kommunal
— Enskild

Trv Fastigheter

— Ags, Mrvaltas eller myitjas av Try

Figur 15. Karta éver Hasslerér stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pa plattformen &r l4g. Den bestér av grus och gris och plattformsévergangen bestar av
traplankor och inga féllor. Plattformen ar 1ag (35 cm), ledstrék saknas och riskomrade ar ej markerat.
Inget viderskydd finns, se Figur 16. Inga angoringsytor finns for pendelparkering for bilar eller
cykelstall. Inga skyltar visar till stationen.

Figur 16. Foton fran Hasslerér station. Foto Ann-Charlotte Eriksson
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Miljé
Det finns en artrik jairnvagsmiljo vid stationsomradet. Denna jarnvagsmiljo har ett patagligt
naturvarde.

Det finns ocksa en identifierad kontaktstracka mellan jairnvag och grundvatten i niara anslutning till
Hassleror station. Denna har ingen riskklass men dr bedémd med kretosotsliprar. Fér mer
information se bilaga 1, Inventering Kinnekullebanans stationer.

Mariestad

Stationsomrédet ligger i Mariestads centrala del. Sparomradet dgs av Trafikverket, 6vrig mark och
stationshuset dgs av Mariestads kommun. Kommunala gator angor stationen och bussterminalen strax
norr om stationshuset, se Figur 17. Omradet ar detaljplanelagt.

Plattform

Flattfarm
]

= ma Vaghdllare
. — Statlig

= Kommunal
= Enskild

Trv Fastigheter

— Ags, frvaltas eller mdtjas av Ty

Figur 17. Karta éver Mariestad stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Plattform och plattformsovergangar ar nyligen ombyggda och tillginglighetsanpassade. Ny byggnad
for trafikledningspersonal kommer att uppforas under 2021-22. Kommunen ansvarar for de
pendelparkeringar for bil och cykel som finns. For niarvarande pagar en funktionsutredning géllande
planskild passage 6ver sparomradet. Inga brister har patalats under processen med dtgirdsvalsstudien
och stationsomradet kommer darfor inte att utredas vidare.
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Figur 18. Foton fran Mariestad station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Lugnas

Stationsomrédet ligger i Lugnas tatort, Mariestads kommun. Stationshuset revs for lange sedan.
Marken 4gs av Trafikverket och statlig vag angor stationsomradet, se Figur 19. Lokal forening skoter
“jarnvagsparken”. Omradet omfattas av dldre byggnadsplan. Lugnés tatort ligger vid E20, for
nirvarande planeras utbyggnad till motortrafikled i ny strickning mellan G6tene och Mariestad. En
trafikplats kommer att byggas vid Lugnas och detta blir enda moéjligheten att kunna &ka av E20.

Q ’ Plattiorm

Flatiform

P
A ‘ vaghdllare

) = Statlig
— Kommunal

— Enskild

Trv Fastigheter

J — Ags, farealtas eller nyttjas av Try

Figur 19. Karta éver Lugnas stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pé plattformen ar ldg. Den bestér av grus och plattformsovergangen bestér av traplankor
och aldre fallor. Plattformen ar 1ag (35 cm), ledstrék saknas och riskomrade ar ej markerat.
Viderskydd finns vid sidan om sparomrédet, pa plattformen finns ett mindre viderskydd i plat.
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Plattformsévergingen leder till grusad gangvig pa norra sidan om sparomradet. Pendelparkering for
ca 4-5 bilar finns, ej asfalterad. Cykelstall finns. Inga skyltar visar till stationen.se Figur 20.

Miljoé

Det finns en artrik jarnvagsmiljo vid stationsomradet. Denna jairnvagsmiljo har ett visst naturvarde
och inga invasiva arter.

Askekarr

Stationsomradet ligger i Askekirrs samhille, Gotene kommun. Inget stationshus finns. Marken Ags av
Trafikverket och statlig vig ansluter till stationsomradet, se Figur 21. Omréadet ar inte detaljplanelagt.
Del av omrédet skots av lokal forening.

S \
Plattform
) Flattform
vaghdllare
— Statlig
= Kommunal
— Enskild

Askekarr
Trv Fastigheter
| —— Ags, férvaltas eller nyttjias av Try
Figur 21. Karta 6ver Askekérr stationsomréde. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pé plattformen ar l4g. Den bestér av grus och ytan ar odefinierad. Plattformen ar lag (35
cm) och kort (30 m), ledstrak saknas och riskomrade &dr ej markerat. Privat viaderskydd finns vid sidan
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om sparomrédet. Odefinierad grusyta for pendelparkering finns. Cykelstéll finns inte. Skylt visar till
Askekirr station och pendelparkering, se Figur 22.

Figur 22. Foton frén Askekérr station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Miljo
Det finns en allé bestiende av bjorkar lings viigen som leder upp till Askekirr station. Det finns ocks&
en artrik vagmiljo pa samma stélle som allén som har ett visst naturvarde.

Det finns identifierade kontaktstrackor mellan jarnvag och ytvatten men strackorna har ingen
riskklass.

Osterang

Stationsomradet ligger i Ostersings samhiille, Gétene kommun. Stationshuset ir privatigt, dvrig mark
ags av Trafikverket. Statlig vag angor stationsomradet, se Figur 23. Omradet omfattas av dldre
byggnadsplan.

Plattform

Flatiform

vaghdllare

— Statlig
= Kommunal
= Enskild

Trv Fastigheter

= — Ags, farvaltas eller nyttjas av Try

Figur 23. Karta 6ver Osteréng stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pa plattformen &r ldg. Den bestar av grus och ytan dr odefinierad. Plattformen ar 14g (35
cm) och kort (30 m), ledstrak saknas och riskomrade ar ej markerat. Vasttrafiks vaderskydd finns vid
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sidan om spdromrédet, se Figur 24. Asfalterad pendelparkering finns for 5-6 bilar, driftas av
Trafikverket, underhall, vag. Cykelstall finns inte. Skylt visar till pendelparkering.

e

Figur 24. Foto fran Osteréng station. Foto Ann-Charlotte Eriksson
Miljo

Det finns dven identifierade kontaktstrackor mellan grundvatten/ytvatten och vag i anslutning till
Osteriing station.

Kontaktstriickor mellan jirnvig och grundvatten och ytvatten har identifierats i nirheten av Osteriing
station. Kontaktstrackan med grundvatten har ingen riskklass men dr bedémd med kreosotsliprar.
Kontaktstrackan mellan jarnvag och ytvatten har identifierats men har ingen riskklass.

Forshem

Stationsomradet ligger i Forshems samhalle, G6tene kommun. Stationshus och marken dgs av
Trafikverket. Stationshuset anvinds av trafiklednings personal. Statlig vig ansluter till
stationsomrédet, se Figur 25. Omradet omfattas av dldre byggnadsplan.

Plattform

Flattform

vaghdllare

— BSlatlig
= Kommunal
— Enskild

Trv Fastigheter
—— Ags, Brvaltas eller nvitias av Try

Figur 25. Karta éver Forshem stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.
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Standarden pa plattformen ar lg. Den bestér av grus och gris. Plattformen ar lag (35 cm), ledstrak
saknas och riskomréde ar ej markerat. Plattformsovergéng av traplankor, inga fallor. Visttrafiks
vaderskydd pa plattform, se Figur 26. Odefinierad grusyta finns for pendelparkering. Cykelstill finns
inte. Skylt visar till pendelparkering.

Figur 26. Foton fran Forshem station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Miljo

Det finns en artrik jairnvagsmiljo som har ett patagligt naturvarde.

Hallekis

Stationsomradet ligger i Hillekis titort, Gotene kommun. Stationshuset #r slt till privatperson. Ovrig
mark tillhor Trafikverket men kommunal gata leder in till stationshuset och pendelparkering, se Figur
27. Omradet ar detaljplanelagt. Gotene kommun &r en del i ett besoksnaringsprojekt kallat SMaRT,
Sustainable Mobility Rural and urban Tourism, och planerar for att anldgga elladdstolpar och
parkering for cykelpool i nira anslutning till stationen i Hallekis.

Plattform

Flatiform

vaghdllare
— BStatlig

= Kommunal
— Enskild

Trv Fastigheter

& e ——— Ags, farvaltas eller nyttias av Try

Figur 27. Karta 6ver Héllekis stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.
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Standarden pa plattformen ar godtagbar, h6jd 58 cm och langd 60 meter. Den &r asfalterad och har
markerat riskomrade och avvikande plattor som ledstrék, se Figur 28. Vasttrafiks vaderskydd finns pa
plattform. Pendelparkering och cykelstill under tak finns. Pendelparkering ar skyltad fran statlig vég.

Figur 28. Foton fran Héllekis station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Miljo
Det finns identifierade kontaktstrackor mellan grundvatten/ytvatten och vig och jirnvig i anslutning
till Hallekis station.

Det finns ett riksintresse enligt 3 kap. 6§ Miljobalken som ar kopplat till Riksantikvarieimbetet.
Hallekis station ingér dven i ett stort ssmmanhangande omréde som ir utsett till riksintresse enligt 4
kap. Miljobalken vilket knyter an till rorligt friluftsliv.

Rabéck

Stationen ligger i ndarheten av Rébacks egendom, Gotene kommun. Stationshuset och 6vrig mark runt
omkring dgs av Rabacks Egendom AB. Enskild vig med statsbidrag dr narmaste vig till
stationsomréadet. P4 Trafikverkets mark finns privat grusvig som leder till plattformen, se Figur 29.
Omrédet dr inte detaljplanelagt

\_\_.

Plattform

Flattform

vaghdllare
— Statlig

=— Kommunal
— Enskild

Trv Fastigheter

—— Ags, forvaltas eller nyttias av Trv

Figur 29. Karta 6ver Rabéack stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.
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Standarden pa plattformen ar lg. Den bestér av grus och gras. Plattformen ar 1ag (35 cm) men lang,
60 meter. Ledstrak saknas och riskomréade ar ej markerat. Vasttrafiks viderskydd péa plattform, se
Figur 30. Odefinierad grusyta finns fér pendelparkering. Aldre cykelstill. Skylt visar till
pendelparkering.

Figur 30. Foton fran Rébé&ck station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Miljé
Det finns ett riksintresse enligt 3 kap. 6§ Miljobalken som ar kopplat till Naturvardsverket och

Riksantikvarieimbetet. Rabick station ingar dven i ett stort sammanhidngande omrade som ir utsett
till riksintresse enligt 4 kap. Miljobalken vilket knyter an till rorligt friluftsliv.

Rébick station ligger inom ett stort ssmmanhingande Natura 2000-omrade utsett utifran
Habitatdirektivet.

Det finns en artrik jairnvagsmiljo som har ett patagligt naturvirde.

Kontaktstrackor mellan jarnvag och grundvatten har identifierats i narheten av Rabéck station.
Kontaktstrackan med grundvatten har ingen riskklass men ar bedémd med kreosotsliprar.
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Trolmen

Stationen ligger i narheten av Trolmens egendom, Gétene kommun. Stationshuset ar privatagt.
Enskild vig med statsbidrag angransar till stationsomrédet. Privat grusvag pa Trafikverkets mark
leder till plattformen, se Figur 31. Omrédet ar inte detaljplanelagt.

Flattform

Flattfarm
vaghdllare
— Statlig
= Kommunal

— Enskild

Trv Fastigheter

— Ags, frvaltas eller nyttias av Trv

Figur 31. Karta éver Trolmen stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pa plattformen ar ldg. Den bestér av grus och grés. Plattformen ar 1ag (35 cm) och kort(44
meter). Ledstrik saknas och riskomrade ar ej markerat. Privat viderskydd p& plattform, se Figur 32.
Odefinierad grusyta finns for pendelparkering, inget cykelstill finns. Skylt visar till pendelparkering.

{5 roimen > 28
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Figur 32. Foton fran Trolmen station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Miljo
Det finns ett riksintresse enligt 3 kap. 6§ Miljobalken som &r kopplat till Naturvardsverket och

Riksantikvarieambetet. Trolmen station ingér dven i ett stort ssmmanhingande omrade som ar utsett
till riksintresse enligt 4 kap. Miljobalken vilket knyter an till rorligt friluftsliv.

Réaback station ligger inom ett stort sammanhédngande Natura 2000-omréade utsett utifran
Habitatdirektivet.

Det finns en artrik jairnvagsmiljo som har ett visst naturvirde.
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Kontaktstrackor mellan jarnvag och grundvatten, ytvatten och vitmark har identifierats i narheten av
Réaback station. Kontaktstrackan med grundvatten har ingen riskklass men dr bedomd med
kreosotsliprar. Kontaktstrackan mellan jarnvig och ytvatten har identifierats men har ingen riskklass
och detsamma géller for kontaktstrackan med vitmark.

Blomberg

Stationen ligger i Blombergs samhélle, Gétene kommun. Stationshuset dr privatagt. Statlig vig leder
till stationsomradet, se Figur 33. I ndrheten av stationen pagar exploatering med nya bostadstomter.
Séder om plattform och stationshus angriansar detaljplan, i 6vrigt ar omradet inte detaljplanelagt.

Sjdangen / <
-nr":' i

o

Plattform

Flattfarm

vaghallare

— Statlig
= Kommunal
— Enskild

b

| Trv Fastigheter
‘Blombergs kalkbruk

— Ags, fvaltas eller mvitjas av Try

Figur 33. Karta éver Blomberg stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pa plattformen ar ldg. Den bestér av grus och gris. Plattformen ar 1ag (35 cm) och kort(44
meter). Ledstrak saknas och riskomrade dr ej markerat. Vasttrafiks viderskydd pé plattform, se Figur
34. Odefinierad grusyta finns for pendelparkering, inget cykelstall finns. Skylt visar till
pendelparkering.

Figur 34. Foton fran Blomberg station. Foto Ann-Charlotte Eriksson
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Miljo
Det finns ett riksintresse enligt 3 kap. 6§ Miljobalken som ar kopplat till Naturvirdsverket och

Riksantikvarieambetet. Blomberg station ingar dven i ett stort sammanhidngande omride som ar utsett
till riksintresse enligt 4 kap. Miljobalken vilket knyter an till rorligt friluftsliv.

Blomberg station ligger inom ett stort sammanhéngande Natura 2000-omrade utsett utifrdn
Habitatdirektivet.

Det finns en artrik jairnvagsmiljo som har ett visst naturvirde.

Det finns identifierade kontaktstrackor mellan grundvatten och vig och mellan ytvatten och i
anslutning till Blomberg station. Bidda kontaktstrackorna, for grundvatten och ytvatten, har bedomts
som en bristindikation till liten eller ingen risk.

Kontaktstrackor mellan jarnvag och grundvatten och ytvatten har identifierats i narheten av Blomberg
station. Kontaktstriackan med grundvatten har ingen riskklass men 4r bedomd med kreosotsliprar.
Kontaktstrackan mellan jarnvag och ytvatten har identifierats men har ingen riskklass.

Kallby

Stationen ligger i Killby tatort, G6tene kommun. Stationshuset finns inte kvar. Kommunal gata
ansluter till stationsomrédet med pendelparkering for 7-8 bilar och cykelstall under tak, se Figur 35.
Omradet ar detaljplanelagt. En reglerad 6vergéng for gng och cykel finns strax norr om plattformen.

= S

\ Plattform
.'. -'I iy

Flatiiarm

4 i e
-I ), /| vaghdllare
* /7 I 4
- Statlig
— Kommunal
— Enskild

I : P Trv Fastigheter

.
Bl 9?;" - - — Ags, farvaltas eller nvttjas av Trv

Figur 35. Karta éver Kéllby stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pa plattformen ar godtagbar (h6jd 60 cm), taktila plattor fram till avvikande plattor, se
Figur 36. Visttrafiks vaderskydd finns pé plattformen. Pendelparkeringsskylt finns fran vig 2714 men
inte frdn narmaste statliga vag.
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Y

Figur 36. Foton fran Kéllby station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Milj6
Det finns en artrik jairnvagsmiljo som har ett visst naturvirde.
Kontaktstrackor mellan jarnvag och grundvatten och ytvatten har identifierats i ndarheten av Kallby

station. Kontaktstrackan med grundvatten har ingen riskklass men ar bedémd med kreosotsliprar.
Kontaktstrackan mellan jairnvag och ytvatten har identifierats men har ingen riskklass.

Kallby station ingér dven i ett stort sammanhéngande omrade som &r utsett till riksintresse enligt 4
kap. Miljobalken vilket knyter an till rorligt friluftsliv.
Filsback

Stationen ligger i Filsbacks tatort, Lidkopings kommun. Kommunal gata ansluter till stationsomradet,
narliggande mark dgs av kommunen och omradet ar detaljplanelagt, se Figur 37. Strax s6der om
stationen finns en reglerad 6vergang for bil.

Plattform

Plattfarm

vaghdllare

— Statlig

|
— Kormmunal
—//‘h\— __-'—-l; — Enskild -
,/ - Trv Fastigheter
]
qg"q“i fF -n L -m aq — Ags, fvaltas eller nyitjas av Trv

Figur 37. Karta 6ver Filsback stationsomréade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

TR
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Standarden pa plattformen ar 14g. Den bestér av grus och gras. Plattformen ar 1ag (35 cm) och kort(30
meter). Ledstrék saknas och riskomrade ar ej markerat. Visttrafiks viderskydd finns pé plattformen.
Odefinierad grusyta finns for pendelparkering, inget cykelstill finns. Smal grusstig leder upp till
plattformen, se Figur 38.

AT ST

Figur 38. Foto fran Filsb&ck station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Miljo
Kontaktstrackor mellan jairnvig och ytvatten och vatmark har identifierats i narheten av Filsback

station. Kontaktstrackan mellan jarnvag och ytvatten har identifierats men har ingen riskklass och
detsamma galler for kontaktstrackan med vatmark.

Filsbick station ingér dven i ett stort sammanhingande omride som ar utsett till riksintresse enligt 4
kap. Miljobalken vilket knyter an till rorligt friluftsliv.

Lidképing
Stationen ligger i Lidkopings tatort, Lidkopings kommun. Kommunala gator angor stationsomradet
och bussterminal, se Figur 39. Omgivande mark ar kommunal och omradet ar detaljplanelagt.

Plattform

Plattfarm

vaghillare
— Statiig

= Kommunal
= Enskild

Trv Fastigheter

—— Ags, frvaltas eller nyttjas av Tre

f i ¥ B / E 8
Figur 39. Karta 6ver Lidkdping stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.
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Stationsomrédet och resecentrum ar ombyggt pa senare tid. Mindre tillgénglighetsatgarder kommer
att genomf6ras under ar 2022. Kommunen ansvarar for de pendelparkeringar for bil och cykel som
finns. Forutom de atgirder som redan ar bestéllda angéende tillganglighetsatgarder har inga 6vriga
brister patalats under processen med atgirdsvalsstudien och stationen kommer darfor inte att utredas

vidare

Framnas city

Stationen ligger i Lidkopings titort, drygt en kilometer frén Lidképings station och resecentrum.
Anslutande gator 4r kommunala, angoring till stationen sker via privat parkering vid Framnis
kopcentrum, se Figur 40. Omrédet ar detaljplanelagt.

Plattform

Flatiformrm

vaghdllare

— Btatlig
= Kommunal
—— Enskild

. Trv Fastigheter

—— Ags, farvaltas eller nvitjas av Trv
Figur 40. Karta éver Framnés city stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Plattformen &r nyligen ombyggd men saknar markerat riskomrade, se Figur 41. Endast ett litet
cykelstill finns, da denna hallplats anvinds mestadels av gymnasieungdomar ar behovet av mer

cykelstall stort.

Figur 41. Foto frdn Framnés city station. Foto Ann-Charlotte Eriksson
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Lovene

Stationen ligger i Lovene tatort, Lidkopings kommun. Statlig vig ansluter till stationsomrédet, privat
vag pé Trafikverkets mark angor plattform och pendelparkering, se Figur 42. Omrédet ar
detaljplanelagt.

Lovene

Plattform

Flattform

Vaghdallare
= Slatlig

— Komrmunal
— Enskild

Trv Fastigheter

— jigs, forvaltas eller nyitjas av Try

Figur 42. Karta éver Lovene stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pa plattformen &r l4g. Den bestér av asfalt men utan ledstrék och riskomréde ar ej
markerat. Plattformen &r 1ag (35 cm) och kort (30 meter). Privat viderskydd finns pé plattformen, se
Figur 43. Cykelstill och pendelparkering finns.

Figur 43. Foto fran Lovene station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Miljoé

Det finns en artrik jarnvagsmiljo som har ett patagligt naturvirde.
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Jarpas

Stationen ligger i Jarpas titort, Lidk6pings kommun. Kommunala gator angor stationsomradet och
omrédet ar detaljplanelagt, se Figur 44. Plattformen ar dubbelsidig, plattformsovergang finns dven till
gingvag norr om spadromradet. Trafikverket har forsokt silja stationshuset men da ingen intressent
finns har ansékan om rivningslov lamnats till Lidkopings kommun som avslagit rivningslovet.
Trafikverket har 6verklagat kommunens beslut. Arendet 4r under behandling. Under 2021-22 kommer
Trafikverkets teknik att flyttas ut ur stationshuset. Forslag finns pé att ta fram funktionsutredning for
att mojliggora tagmote i Jarpas.

Myreberg
Plattform
Flattform
L] =]
Jarpas Vaghsilare
— Statlig
= Kommunal
—— Enskild

Trv Fastighetar

—— Ags, Mrvaltas eller mitjias av Trv

Figur 44. Karta éver Jarpés stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pa plattformen ar 14g. Den bestér av grus utan ledstrék och riskomrade ar ej markerat.
Plattformen &r 1ag (35 cm). Vasttrafiks viderskydd finns pa plattformen, se Figur 45. Odefinierad
grusyta finns for pendelparkering. Cykelstill finns inte.

Figur 45. Foton fran Jarpas station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Miljoé

Det finns en artrik jairnvagsmiljo som har ett patagligt naturvarde.
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Stora Levene

Stationen ligger i Stora Levene tatort, Vara kommun. Kommunal gata angor stationsomradet, se Figur
46. Inget stationshus finns. Omradet ar detaljplanelagt. En dtgirdsvalsstudie genomfordes 2018 dar
syftet var att 6ka tillgdngligheten pé stationsomridet. Pa grund av oklarheter i ansvarsfordelning
besléts att forslag pa atgirder skulle ingé i denna AVS:

‘Stora Levene ¢ Bienstorp)

[
¥ Grénemad I,f’

Plattform
Figur
Flattform

vaghillare
— Statliy

- Kommunal
= Ensklld

Trv Fastigheter

ﬁ_l - o
‘j‘ i;%ﬁ ¥ " . — Ags, forvaltas eller nytfjas av Trv

46. Karta éver Stora Levene stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pa plattformen ar l4g. Den bestér av grus utan ledstrék och riskomrade ar ej markerat.
Plattformen ar lag (35 cm). Visttrafiks vaderskydd finns pa plattformsytan. Odefinierad grusyta finns
for pendelparkering, se Figur 47. Cykelstill finns inte. Sparspring forekommer och stingsel kommer
att sittas upp pa norra sidan om sparomréadet.

[ e Lol g o ok |

Figur 47. Foton fran Stora Levene station. Foto Ann-Charlotte Eriksson
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Miljé
Stora Levene station ligger inom ett vattenskyddsomrade. Det har dven identifierats en kontaktstracka

mellan jirnvag och grundvatten och den kontaktstridckan har ingen riskklass.

Det finns en artrik jarnvagsmiljo som har ett patagligt naturvirde.

Hakantorp

Stationen ligger i Hédkantorps tdtort, Vara kommun. Statlig vag ansluter till stationsomradet dar privat
grusvag angor vid plattformen, se Figur 48. Inget stationshus finns och marken dgs av Trafikverket.
Omradet ar inte detaljplanelagt.

Hir ansluter Kinnekullebanan till Alvsborgsbanan som utreds i en i stort sett firdig &tgirdsvalsstudie.

Hakantorp

Fotbollsplan  plattform

Flattform Figur

vaghillare

= Statlig
= Kommunal
— Enskild

o= Trv Fastigheter

48. Karta éver Hakantorp stationsomrade. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Standarden pa plattformen ar ganska lag. Den bestar av asfalt men utan ledstrak och riskomrade ar ej
markerat. Plattformen dr mellanh6g (60 cm) och 1dng (185 meter). Visttrafiks vaderskydd finns pa
plattformsytan. Plattformsovergang med féllor finns, se Figur 49. Odefinierad grusyta finns for
pendelparkering. Cykelstill finns inte. Stdngsel mot sparspring har satts upp tidigare.

Figur 49. Foton fran Hakantorp station. Foto Ann-Charlotte Eriksson

Miljoé

Det finns en artrik jairnvagsmiljo som har ett hogt naturvirde.
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Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

I nationell plan for infrastruktur 2018-2029 finns medel f6r sparbyte mellan Hakantorp och
Mariestad. Nar detta genomfors bor dven kringatgirder vara genomforda eller genomforas i samband
med sparbytet nir banan dnda ar avstingd. Avstdimning bor ske med pagdende projekt
Plankorsningsprojektet, PLINK.

I ett flertal tatorter och samhaéllen pagar kommunala utvecklingsplaner for bostdder och verksamheter.

Ansvar, roller och krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet

med mera)

Trafikverkets ansvar och roller

Trafikverkets ansvar nar det giller stationsomradet regleras i krav och rdd samt Trafikverkets strategi
for tjansteutbud.

Kraven syftar till att sikra en tillgdnglig och sidker stationsmiljo for resenérer och andra som vistas pa
och inom stationsomradet. Kraven giller vid ny och ombyggnad av stationer.

Nir det géller tillgdnglighet ska det finnas hinderfria gdngvagar inom Trafikverkets ansvarsomrade,
sammanbundna med 6vriga hinderfria gingviagar som leder till funktioner pa allménna utrymmen
inom stationsomradet, vilket inkluderar:

o hallplatser f6r andra anslutande transportmedel inom stationens omrade (angoring, taxi, buss,
sparvagn, tunnelbana, firja etc), bilparkeringar, tillgingliga ingdngar och utgéngar,
informationsdiskar, visuella och akustiska informationssystem inklusive prator,
biljettforsaljning, kundtjanst, vantytor/viaderskyddat omrade pa plattform, toaletter och
plattformar.

En hinderfri gdngvig ska markeras med ledstrak. Observera foljande undantag;:
¢ hinderfri gdngvag till parkeringsplats. (TRVINFRA-00001 Krav och Rad)
P& plattformen ska foljande finnas:

e Ledstrak/taktila plattor

e Sidkerhetsmélning

e Viderskydd med sittplats

e Belysning (finns pd samtliga stationer)
o Digital och statisk informationsskylt

Trafikverket har ett ansvar for snordjning fran narmaste allminna vag och till plattform. Som allmén
vag riknas statlig vig och enskild vig med statsbidrag och vinterbidrag. En enskild vdg som erhéller
statsbidrag ska vara 6ppen for allmén trafik. Om en viagforening avsager sig bidraget kan vigen
stangas for allmén trafik. Trafikverket bor se till sé att juridisk tillgdng finns till stationerna.

Trafikverkets roller vid stationsomradet:
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Markforvaltning ansvarar for den juridiska processen med avtal. Eventuellt s& kan
markforvaltning ansvara for att ta bort farliga trad.

Byggnadsforvaltning lagger upp en arlig avvecklingsplan for Trafikverkets byggnader.
Forutsattningarna ar att om en byggnad ar forfallen, ej strategiskt placerad och inte kommer
att anvindas ndgot mer s ska den avvecklas. Om en byggnad hamnar pa avvecklingslistan
utreds det internt pa Trafikverket om den ska rivas eller séljas. I det fall den ska rivas eller
séljas sa gar arendet vidare till kommunen och dérefter vidare till en rivningsansokan eller
rivningslov om rivning dr aktuell. Om en kommun har invindningar mot rivning av en
byggnad pga. att det exempelvis ar ett kulturmarkt stationshus si kan detta leda till att ett
drende 6verklagas och gar vidare till hogre instanser. Om kommunen séger ja s river man
sedan med hjilp av en entreprenor eller siljer byggnaden. Gillande forsiljning av en fastighet
s& har kommunen forkopsratt, i annat fall gér fastigheten ut pa den 6ppna marknaden. Om en
fastighet siljs s lagger Trafikverket ett servitut pa fastigheten for att kunna na plattformen for
underhall etc. Detta kan goras dven 6ver privat mark. Om kommunen vill képa marken for att
bygga t ex en pendelparkering sd behover man inte dndra i detaljplanen.

Stationsforvaltare ansvarar for upphandling av driftentreprencrer for drift, skotsel och
felavhjalpande underhall av papperskorgar, bankar, vantkurer, plattformsbelysning,
plattformstak, hissar, rulltrappor, gdngbroar och gangtunnlar pa stationerna. Forvaltning av
plattformarna utférs genom att de sopas och stiddas, klottersanering, byte av belysning etc.
Drift, skétsel och felavhjdlpande underhall.

Underhaéll ansvarar for basunderhéllet som innefattar snérojning och sikerhetsbesiktning av
plattformar. Nar det giller foreslagna dtgiarder sdsom upprustning av plattformar med taktila
plattor etc. sa utfor underhall detta.

Jarnvagsingenjoren har ansvar for att fran bl. a inventeringar av banorna fanga in behoven
sasom vixelbyten, sparbyten etc. Sedan skrivs atgardsbeskrivningar infor bestéllningar av
atgarder. I 6vrigt fungerar jarnvagsingenjoren som tekniskt stod till distriktet i vissa fragor,
deltar i arbetet med solkurvor etc.

Trafikledningssystem som anvinds pa Kinnekullebanan &r sk tiganmaélan, vilket innebar att
tagklarerare (2 personer kravs) utvaxlar tiganmalan som klargor strackans status. Systemet
saknar tekniskt stod. I regel finns tgklareraren ute pa plats vid respektive station/driftplats.

VGR/Visttrafiks ansvar

Kinnekullebanan trafikeras av SJ Gotalandstag pa uppdrag av Visttrafik. P4 strackan Gards;jo-
Mariestad kor 11 persontag/dygn och pa strackan Mariestad-Hakantorp 20 persontag/dygn. Strackan
Gardsjo-Mariestad trafikeras ocksé av godstag nagra dagar i veckan. Persontagen gar vissa tider till
Orebro och Géteborg. Det direkttig som gir mellan Mariestad och Goteborg stannar enbart pa de
storre stationerna; Hallekis, Killby,Lidkoping, Framnis city, Vara och Herrljunga, medan Gvriga turer
stannar pa alla stationer.

Under 2020 har Vastra Goétalandsregionen och Visttrafik remitterat utredningen "Huvudrapport,
Malbild Tag 2028”. I denna beskrivs forslag till utveckling av storregional tdg- och busstrafik fram till
ar 2028. For Kinnekullebanan sigs att det finns behov av att kunna kora ett regiontag/timme. Detta
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innebar en utokning av dagens trafik. I utredningen foreslas foljande infrastrukturétgarder for att
mojliggora utvecklingen:

e Spérbyte for att aterta hastigheter
e Ny motesstation i Jarpas
e Ny vixelforbindelse i Hikantorp dar tdg kommer att métas.

Det krévs ocksa en 6versyn av de minsta stationerna och eventuellt en slopning av nigra uppehall f6r
att fa ihop trafikeringen. For det krivs analys av tidtabeller mer i detalj for att svara pa fragan om vilka
stationer som passar in respektive vilka stationer som inte gor det. Det krivs ocksa ett samarbete med
projekten for sparbyte/plankorsningar for att fa en béattre bild av vilken hastighetsprofil som kommer
att galla for Kinnekullebanan.

Visttrafik ansvarar for utplacering av cykelstill enligt Handbok for cykelparkeringar i anslutning till
kollektivtrafiken, Visttrafik 2014.

Behov av cykelparkering vid héllplats bor finnas om kundunderlaget &r storre dn 10 pastigande per dag
pa landsbygd eller 6ver 20 pastigande per dag inom tatort. Lag turtithet eller en héllplats som ar en
del av en skolvédg kan vara anledningar att 6ka antalet cykelparkeringar.

Kommunernas ansvar

Kommuner ar ansvariga for anslutande vagar och gang- och cykelvagar samt oftast for
angoringsplatser och parkering. De dr ibland dgare av stationshus och har ett intresse i bytespunkten
som en del i utvecklingen av orten.

Krav

Atgdrder ska utforas enligt foljande TDOK och krav, kraven giller enbart vid ny/ombyggnad och inte
befintlig anldggning:

TDOK 2015:0311 Plankorsningar

TRVINFRA-00001 Krav, -00001 Rad, 00002 Krav och 00002 R&d, Stationens utrustning och
anldggningsdelar och Placering av trafikinformationsutrustning pé stationer.

TRVINFRA-00008 Personskydd mot jarnvig, regelverk avseende personskydd med tanke pa dtgiarder
avseende sparspring.

Riktlinje Landskap (antagen 2019-03-15. TDOK 2015:0323)
Trafikverkets kulturmiljéstrategi (Publ. 2019:188)

VGU Vigar och Gators utformning (20210101)
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Mal for losningar (efterstravad kvalitet)

I uppdraget for studien beskrevs mél och syfte: att reda ut ansvarsomréden samt tydliggora
Kklassificering av stationerna och vad detta innebér. Ett annat mél ar att 6ka tillgangligheten och
trafiksdkerheten for resenirer. Nationellt finns ocksa halveringsmaélet avseende antalet omkomna i
jarnvagssystemet.
I studien har f6ljande mal tagits fram:

e oOkad tillgdanglighet och sdkerhet for resenérer

¢ minskat antal d6da och skadade i jairnviagssystemet
Fran AVS Kinnekullebanan har ocksi foljande relevanta mal himtats:

o stationssamhallen bibehélls och utvecklas for en livskraftg region/livkraftigt landskap

¢ bevara de ssmmanhallna siterimiljoerna med tillhérande eklandskap p& Kinnekulle
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[Prova tankbara l6sningar]

Relevans c e .
Problem/brist/ Atgiird som Steg enligt miluppﬂfylle;lse Qroyt 1.1.ppsl.(attad kosﬁnad ;I:fil(;l]tl?:ggﬁ flv G_z"i Kommentar .
Nr. studerats och fyrstegs- enligt malen i for atgird (inkl. planering), A vidare | Allmdan kommentar samt motiv
behov som hanteras . AR AP R . R S——— respektive ; . . .
bedomts principen Forsta situationen intervall. Anges nar tillampligt. Kommun Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog)
Generella brister
Avsaknad av Informations-
1 information om tavlor vil synligai | 2 Lag Lag Ja Kort sikt.
“platstins” vaderskydd
Hur hanterar TRV ] Tisanal
ombyggnationer i Kulturmiljoanalys .
2 Kanslig av 2 Lag Lag Ja Kort sikt.
kulturmiljs? stationsomraden
Ova}‘ dade o e o o Kort sikt. Framfor allt i Lyrestad,
3 stationsomréaden, ROjning 2 Lag Lag Ja v o
Lovene och Jarpés.
sly mm
Brister per station,
se
problembeskrivning
Gardsjo stn, Sténgsel sitts upp
4 Gullspangs mot angriansande | 2 Medel Lag 2 Ja Kort sikt.
kommun verksamhet
Befintlig plattform &r f6r smal,
Markerao . . . breddning av plattform kraver
5 riskomrade och 2 Hog Hog Nej A L ..
o flytt av spar. Breddning innebér
ledstrak ..
en mycket hog kostnad.
Uppgradera Kort sikt.
6 plattformsover- 3 Hog Ca 1-2 mnkr Ja
gang
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Problem/brist/ Relevans Prioritering av
behov som hanteras Atgiird som Steg enligt | maluppfyllelse Grovt uppskattad kostnad stationer fran Ga Kommentar
Nr. studerats och fyrstegs- enligt malen i for atgard (inkl. planering), respektive vidare | Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsta situationen intervall. Anges nar tillampligt. kommun Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog)
Iordningstall
angoringsytor
7 med . 3 Hog Ca 1-2 mnkr Ja Trafikverket
pendelparkering,
cykelstill och
skyltning
Hova stn, Ubperadering av 1 Alternativt atgird 10. Kraver
8 Gullspéangs PPe 5 3 Hog Ca 10-20 mnkr Ja ytterligare utredning och dialog
plattform enl krav o
kommun med Gullspings kommun.
Tordningstilla
i?fé) ringsytor Alternativt atgird 10. Kraver
9 . 3 Hog Ca 1-2 mnkr Ja ytterligare utredning och dialog
pendelparkering, med Gullspédngs kommun
cykelstill och pang )
skyltning
Ny plat’gform pa Alternativ atgird. Kraver
andra sidan ytterligare utredning och dialo
10 spéren och 4 Hog Ca 10-20 mnkr Ja 5 o 5 J
- . med Gullspidngs kommun.
ndrmare korsning Kraver slopning av spar
med allmén vig PHINg avsp
GC-passage soder
i om Skydd provas Nei Samordning med PLINK krévs
stationsomréadet separat i PLINK 3 J nir ovriga dtgiarder genomfors.
behover ses 6ver
Torved stn, Uppgradering av 3
12 | Mariestads PP8 5 3 Hog Ca 10-20 mnkr Ja
K plattform enl krav
ommun
Tordningstalla
angoringsytor
med
13 pendelparkering 3 Hog Ja Trafikverket
(ca 4 platser),
cykelstall och
skyltning
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Problem/brist/ Relevans Prioritering av
behov som hanteras Atgiird som Steg enligt | maluppfyllelse Grovt uppskattad kostnad stationer fran Ga Kommentar
Nr. studerats och fyrstegs- enligt malen i for atgard (inkl. planering), respektive vidare | Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsta situationen intervall. Anges nar tillampligt. kommun Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog)
Plankorsning,
qudbruksmark, Skydd provas . Samordning med PLINK kravs
14 | s6der om . 3 Nej S S -
. o separat i PLINK ndr ovriga atgarder genomfors.
stationsomréadet
behover ses over
Lyrestad stn, . 2
15 Mariestads Ulppgraderlng av 3 Hog Ca 10-20 mnkr Ja
K plattform enl krav
ommun
Iordningstalla
angoringsytor
med
16 pendelparkering 3 Hog Ca 1-2 mnkr Ja Mariestads kommun
(ca 10 platser),
cykelstill och
skyltning
Tordningstilla
gangvag till . ) Tillgénglighet till bostdder och
17 plattformséverga 3 Hog Ca 1-2 mnkr Ja storre verksamhetsomrade
ng norra sidan
18 PlattformsGvergéng | Skydd prévas 5 Nei Samordning med PLINK kravs
behdver ses over separat i PLINK J ndr ovriga atgarder genomfors.
Plankorsningar,
GC ; vid Gota Kanal Skydd provas . Samordning med PLINK kravs
19 | soder om . 2 Nej P .
. o separat i PLINK nir ovriga atgarder genomfors.
stationsomréadet
behover ses over
Hassleror stn, Upperadering av 3
20 | Mariestads 1ppg & 3 Hog Ca 10-20 mnkr Ja
K plattform enl krav
ommun
. .. o Kort sikt, ev dven 6versyn pa
21 Servitut for att n 2 Hog Ja ovriga stationer med enskild vig

plattform

som angoringsvag
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Problem/brist/
behov som hanteras

Atgiird som
studerats och
bedémts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta situationen
(Lag/Medel/Hog)

Grovt uppskattad kostnad
for atgard (inkl. planering),

intervall. Anges nar tillampligt.

Prioritering av
stationer fran
respektive
kommun

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

22

Iordningstalla
angoringsytor
med
pendelparkering
(ca 4 platser),
cykelstill och

skyltning

Hog

Ca 1-2 mnkr

Ja

Trafikverket

23

Lugnas stn,
Mariestads
kommun

Uppgradering av
plattform enl krav

Hog

Ca 10-20 mnkr

Ja

24

Cykelstill med tak

Hog

Ja

25

Utoka
pendelparkering
med ca 10 platser
och skyltning frén
statlig vig

Ca 1-2 mnkr

Ja

Mariestads kommun

26

Plankorsning, GC, i
anslutning till
stationsomradet
behover ses over

Skydd provas
separat i PLINK

Nej

Samordning med PLINK kravs
nir ovriga atgarder genomfors.

27

Askekiirr stn,
Gotene kommun

Uppgradering av
plattform enl krav

Hog

Ca 10-20 mnkr

Ja

28

Tordningstilla
angoringsytor
med
pendelparkering
(ca 4 platser) och
cykelstill

Hog

Ja

Trafikverket

29

Bef plattform ar for
kort

U- eller Meter-
tavlor

Ja

Kort sikt. Placeras s att nir man
stannar i h6jd med tavlan ar
bada dorrar garanterat inne vid
plattform
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Problem/brist/ Relevans Prioritering av
behov som hanteras Atgiird som Steg enligt | maluppfyllelse Grovt uppskattad kostnad stationer fran Ga Kommentar
Nr. studerats och fyrstegs- enligt malen i for atgard (inkl. planering), respektive vidare | Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsta situationen intervall. Anges nar tillampligt. kommun Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog)
Plankorsning, vag,
o | straxmnorrom Skydd provas 0 Nei Samordning med PLINK kravs
3 stationsomréadet separat i PLINK J nir ovriga atgarder genomfors.
behover ses over
Osteriings stn, Uppgradering av . ] 2
31 | Gétene kommun plattform enl krav 3 Hog Ca 10-20 mnkr Ja
Kort sikt. Flytta vaderskydd till
.. . perrong och still cykelstall dar
32 Cykelstall 2 Hog Ja vaderskyddet star idag
VT/Trafikverket
Bef plattform ar for Kort sikt. Placeras sa att nar man
kort U- eller Meter- H Ja stannar i h6jd med tavlan ar
33 tavlor 8 bada dorrar garanterat inne vid
plattform
. 2 Plattformsovergangen som gar
34 F(.).rshems stn, Uppgradering av 3 Hog Ca 10-20 mnkr Ja over normalhuvudsparet och ett
Gotene kommun | plattform enl krav . 2 e g
sidospar bor forses med skydd
Tordningstalla
angoringsytor
med .. .
35 pendelparkering 3 Hog Ca 1-2 mnkr Ja Trafikverket
(ca 4 platser) och
cykelstall
Hiillekis stn, Taktila plattor pé . 1 .
36 Gotene kommun | plattform enl krav 2 Hog Ja Kort sikt
Rébiicks stn, Uppgradering av . 2
37 | Gotene kommun plattform enl krav 3 Hog Ca 10-20 mnkr Ja
Tordningstilla
angoringsytor
med .. .
38 pendelparkering 3 Hog Ca 1-2 mnkr Ja Trafikverket
(ca 4 platser) och
skyltning
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Problem/brist/ Relevans Prioritering av
behov som hanteras Atgiird som Steg enligt | maluppfyllelse Grovt uppskattad kostnad stationer fran Ga Kommentar
Nr. studerats och fyrstegs- enligt malen i for atgard (inkl. planering), respektive vidare | Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsta situationen intervall. Anges nar tillampligt. kommun Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog)
Plankorsning, vag,
strax soder om Skydd provas . Samordning med PLINK kravs
39 . o . 2 Nej R ..
stationsomréadet separat 1 PLINK nir ovriga atgarder genomfors.
behover ses over
Trolmens stn, Uppgradering av 3
40 | Gétene kommun | plattform enl krav | 3 Ca 10-20 mnkr Ja
Iordningstalla
angoringsytor
med
41 ?Ci:lgig aglé?)r, ng 3 Hog Ca 1-2 mnkr Ja Trafikverket
cykelstall och
skyltning fran
allmén vig
Plankorsning, vig,
strax norr om Skydd provas . Samordning med PLINK kravs
42 . o . 2 Nej S S ..
stationsomradet separat 1 PLINK nir ovriga atgarder genomfors.
behover ses over
Blombergs stn, Uppgradering av . 2
43 | Gétene kommun plattform enl krav 3 Hog Ca 10-20 mnkr Ja
Tordningstilla
angoringsytor
44 med 3 Ho Ca 1-2 mnkr Ja Trafikverket
pendelparkering 8
(ca 6 platser) och
cykelstill
Plankorsning, gang,
strax séder om
stationsomréadet Skydd provas 5 Nei Samordning med PLINK kravs
45 | behover ses over separat i PLINK i nar ovriga atgiarder genomfors.
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Problem/brist/ Relevans Prioritering av
behov som hanteras Atgiird som Steg enligt | maluppfyllelse Grovt uppskattad kostnad stationer fran Ga Kommentar
Nr. studerats och fyrstegs- enligt malen i for atgard (inkl. planering), respektive vidare | Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsta situationen intervall. Anges nar tillampligt. kommun Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog)
Taktila plattor 1
. och markerad
46 Kgllby stn, sdkerhetszon, 2 Hog Ja
Gotene kommun PO
flytta platstins
nirmare sparen
Bygg ut
pendelparkering
47 med ca 10 platser, | 3 Hog Ca 1-2 mnkr Ja Gotene kommun/TRV
skylt frén statlig
Vag 2714
A Kort sikt/eller byts till TRV
Byt till storre .. A
48 viiderskydd 2 Medel Ja vaderskydd nar atg 46
genomfors
Plankorsning, gc,
strax norr om Skydd provas . Samordning med PLINK kravs
49 . o . 2 Nej N S ..
stationsomradet separat 1 PLINK nir ovriga atgarder genomfors.
behover ses over
Filsbiicks stn, Upperadering av 2
50 | Lidkopings Pbg & 3 Hog Ca 10-20 mnkr Ja
K plattform enl krav
ommun
51 Cykelstall 3 Hog - Ja Lidk6pings kommun
Bef plattform ar for Kort sikt. Placeras sa att ndr man
kort stannar i h6jd med tavlan ar
U- eller Meter- .. 2 .. . .
52 Hog Ja béda dorrar garanterat inne vid
tavlor
plattform
Plankorsning, vag,
:g?i)i)fl(;genll‘r%rget Skydd provas 0 Nei Samordning med PLINK kravs
53 separat i PLINK J nir ovriga atgarder genomfors.

behover ses over
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Problem/brist/ Ste Relevans Grovt uppskattad kostnad | Prioritering av
behov som Atgiird som enl? maluppfyllelse for atgiard (inkl. stationer fran Ga Kommentar
Nr. | hanteras studerats och fyrstg:, s- enligt mélen i planering), respektive vidare | Allmin kommentar samt motiv
bedomts rincig en Forsta situationen | intervall. Anges niir kommun Ja/Nej | till bortsortering om Nej
Principen | (y 3¢/Medel/Hoég) | tillimpligt.
Framnais city, 1 . e s
P .. . Kort sikt. Lidk6pings
54 g:,lfl?dﬁgs Cykelstill med tak | 2 Hog Ja kommun/VT
Plankorsning, vag, i
anslutning till Skydd provas . Samordning med PLINK kravs
55 . o . 2 Nej N ..
stationsomradet separat i PLINK ndr ovriga atgarder genomfors.
behover ses 6ver
Lovene stn, 2
56 | Lidkopings Cykelstill med tak | 2 Hog Ja Kort sikt, VT
kommun
Markera . .
57 sidkerhetszon 2 Hog Ja Kort sikt
Uppgradering av ..
58 plle)lftgform enlgkrav 3 Hog Ca 10-20 mnkr Ja
Bef plattform ar for Kort sikt. Placeras s att nar man
kort U- eller Meter- Hé Ja stannar i h6jd med tavlan ar
59 tavlor 8 béda dorrar garanterat inne vid
plattform
Plankorsning, vag, i
60 anslutning till Skydd provas 5 Nei Samordning med PLINK krivs
stationsomradet separat i PLINK J ndr ovriga atgarder genomfors.
behover ses over
Jarpas stn, Uppgradering av !
61 | Lidkopings Pbg & 3 Hog Ca 10-20 mnkr Ja
kommun plattform enl krav
Tordningstalla
gangvag till
plattformséverga
62 ng norra sidan 3 Hog Ca 1-2 mnkr Ja
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Problem/brist/
behov som hanteras

Atgiird som
studerats och
bedémts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta situationen
(Lag/Medel/Hog)

Grovt uppskattad kostnad
for atgard (inkl. planering),

intervall. Anges nar tillampligt.

Prioritering av
stationer fran
respektive
kommun

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

63

Iordningstalla
angoringsytor
med
pendelparkering
(ca 6 platser),
cykelstill med tak
och skyltning frén
allmén vig

Hog

Ca 1-2 mnkr

Ja

Lidk6pings kommun

64

Tag till och fran
Lidkoping kan inte
motas pa strackan
Lidkoping-Vara

Ateraktivera
stationen sa den
kan anvandas for
tdgmoten

Hog

Ja

Kraver ytterligare utredning

65

Plankorsning, géng,
i anslutning till
stationsomréadet
behover ses over

Skydd provas
separat i PLINK

Nej

Samordning med PLINK kravs
nir ovriga atgarder genomfors.

66

Stora Levene
stn,Vara kn

Uppgradering av
plattform enl krav

Hog

Ca 10-20 mnkr

Ja

67

Tordningstalla
angoringsytor
med
pendelparkering
(ca 6 platser),
cykelstill med tak

Ca 1-2 mnkr

Ja

Vara kommun

68

Hakantorps stn,
Vara kn

Taktila strak

Ja

Kort sikt

69

Tordningstilla
angoringsytor
med
pendelparkering
(ca 4 platser),
cykelstill med tak

Hog

Ca 1-2 mnkr

Ja
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Problem/brist/ Relevans Prioritering av
behov som hanteras Atgiird som Steg enligt | maluppfyllelse Grovt uppskattad kostnad stationer fran Ga Kommentar
Nr. studerats och fyrstegs- enligt malen i for atgard (inkl. planering), respektive vidare | Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsta situationen intervall. Anges nar tillampligt. kommun Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog)
Tag till och fran Ny
Lidkoping kan inte | vaxelférbindelse . . Atgird ingéri AVS
70 .. 0o .. .o 3 Hog Nej %
motas pa strackan | l4ggs in s att Alvsborgsbanan

Lidkoping-Vara

tdgen kan métas
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Paketeringsforslag

Paket Ingdende l6sningar Atgirder
Atgirder pa kort sikt pa stationerna Gardsjo, Hassleror, Askekirr, Ostering, Hillekis, Killby, Filsbick,

A 1,3, 4, 6, 21, 29, 32, 33, 36, 46, Framnas city, Lovene och Hakantorp; U- eller Metertavlor, taktila strdk och sakerhetsmarkering pa

48, 52, 54, 56, 57, 59, 68 befintliga plattformar, cykelstill och vaderskydd. Rojning av vaxtlighet, sarskilt stationerna Lyrestad,

Lovene och Jirpds. For alla stationer foreslés tydligare information angdende plitstins.

B 2 Kulturmilj6analys

C Servitut for att né plattform, Hassleror station. Ev 4ven 6versyn av 6vriga stationer dir enbart enskild

21 . . . )

vig ansluter till stationen och behov av servitut finns.

D 7 Gérdsjo station Iordningstall angoringsytor med pendelparkering, cykelstill och skyltning

E 8, 9, 10 Hova station Uppgra'derlng av plattfortp och 1ordnlggsstallande av angdringsytor mm. Alternativt ny plattform pa
andra sidan sparen och nirmare korsning med allmén vig

F 12, 13 Torved station Uppgradering av plattform och iordningsstillande av angoringsytor mm.

G 15, 16, 17 Lyrestad station Uppgrader.l.ng av plattform pch iordningsstéllande av angoringsytor, iordningstélla gdngvig till
plattformsovergéng norra sidan mm

H 20, 22 Hassleror station Uppgradering av plattform och iordningsstillande av angéringsytor mm

I 23, 24, 25 Lugnds station Uppgr.aderlglg av pl'attff)rm enl krav, cykelstéll med tak, utoka pendelparkering med ca 10 platser och
skyltning frén statlig vig

J 27, 28 Askekirr station Uppgradering av plattform och iordningsstillande av angoringsytor mm

K 31 Osteriing station Uppgradering av plattform

L 34, 35 Forshem station Uppgradering av plattform och iordningsstillande av angoringsytor mm

M 37, 38 Rabick station Uppgradering av plattform och iordningsstillande av angoringsytor mm

N 40, 41 Trolmen station Uppgradering av plattform och iordningsstillande av angoringsytor mm

0] 43, 44 Blomberg station Uppgradering av plattform och iordningsstillande av angoringsytor mm

P 47, 48 Kéllby station Bygga ut pendelparkering med ca 10 platser, skylt fran statlig viag 2714. Byt till storre viderskydd.

Q 50, 51 Filsback station Uppgradering av plattform och iordningsstillande av angoringsytor mm
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58 Lovene station

Uppgradering av plattform enl krav

61, 62, 63, 64 Jarpas station

Uppgradering av plattform och iordningsstillande av angéringsytor mm samt att utreda vad som kravs
for att ateraktivera stationen sd den kan anvindas for tdgméten

66, 67 Stora Levene station

Uppgradering av plattform och iordningsstillande av angoringsytor mm

69 Hékantorp station

Iordningsstillande av angoringsytor mm
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[Effektbeddmning]

Atgirderna som foreslas i paket A, mindre &tgirder pa kort sikt, bedoms ge nigot 6kad tillgéinglighet, 6kad siikerhet och tydligare information, framfér allt for
resenarer.

Atgirden i paket B, Kulturmiljéanalys, skulle innebéra ett stod vid genomforandet av storre dtgirder vid de stationer som ingr i omraden med hoga
kulturvarden.

Syftet med denna studie har varit att ta fram en strategi for hur standarden avseende tillgingligheten kan forbattras. Om foreslagna dtgarder genomfors senast
i samband med sparbytet kommer det att ge mycket god effekt for resenirer nir det giller 6kad tillganglighet och sidkerhet.
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Foljande paket med dtgardsforslag har identifierats som Trafikverket enskilt eller tillsammans med extern part, ansvarar for:

Atgiirds-
forslag/
paket

Inriktning och
rekommenderade atgirder

Steg enligt
fyrstegs-
principen

Forslag till fortsatt
planering och hantering

Tidsaspekt
genomforande/
prioritering

Ansvariga aktorer,

genomforande

Forslag till
finansiering

Kommentar

Atgirder pa kort sikt pa
stationerna Géardsjo,
Hassleror, Askekirr, Ostering,
Hallekis, Kallby, Filsback,
Framnis, Lovene och
Hékantorp, U- eller
Metertavlor, taktila strak och
sidkerhetsmarkering pé
befintliga plattformar,
cykelstill och vaderskydd.
Ro6jning av vaxtlighet, sarskilt
stationerna Lyrestad, Lovene
och Jarpas. For alla stationer
foreslas tydligare information
angdende plétstins.

2-3

Kort sikt, bestills av UH

2021-23

Trafikverket/VT
(cykelstill och ev
vaderskydd)

Atgird: 1,3,
4, 6, 21, 29,
32, 33, 36,
46, 48, 52,
54, 56, 57, 59,
68

Kulturmilj6analys.

Kort sikt, bestills nationellt?

2021-23

Trafikverket

Atgird: 2

Oversyn av behov av servitut
for att na plattformar.

Kort sikt

2021-23

Trafikverket

Atgird: 21

Gardsjo station.
Tordningstall angoringsytor
med pendelparkering,
cykelstill och skyltning.

Dialog med Gullspangs
kommun fore bestéllning.

Prio 2

Trafikverket/
Gullspangs
kommun

Atgird: 7

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat




57 (65)

Atgiirds- e s Steg enligt | Forslag till fortsatt Tidsaspekt . .. .. .
forslag/ f:ll;l(}::::;gn ((’lzl;a de atesirder fyrstegs- planering och hantering genomforande/ A::(‘)’?nr}g:ailatgrer’ g?lgsllzige :_111111 Kommentar
paket ! principen prioritering g i
Hova station. Uppgradering
a\{‘plattform ochulqrdnlngs— Yitterligare utredning krivs
stillande av angoringsytor o . .
. angdende utformning och Trafikverket/ .1
mm. Alternativt ny plattform . . o Atgird: 8, 9,
E o . 2 3-4 kostnader. Dialog med Prio 1 Gullspangs
pa andra sidan sparen och o .. 10
. . . Gullspédngs kommun fore kommun
nirmare korsning med allmin N
- bestéllning.
vag.
Torved. Uppgradering av Ytterligare utredning kravs
plattform och angdende utformning och
F iordningsstéllande av 3 kostnader. Dialog med Prio 3 Trafikverket Atgird: 12, 13
angoringsytor mm. Mariestads kommun fore
bestéllning.
Lyrestad station.
_Uppg}"aderlP g av plattform och Yitterligare utredning kravs
iordningsstillande av sende utf . h Trafikverk
angoringsytor, iordningstilla angaende utformning oc . rafkver et/ Atgird: 15
G QO L ON 3 kostnader. Dialog med Prio 1 Mariestads T
gangvag till . .. 16, 17
. o Mariestads kommun fore kommun
plattformsévergang norra s
. bestillning.
sidan mm.
Hassleror station. Ytterligare utredning kravs
Uppgradering av plattform och angaende utformning och Trafikverket/
H iordningsstéllande av 3 kostnader. Dialog med Prio 3 Mariestads 20, 22
angoringsytor mm. Mariestads kommun fore kommun
bestillning.
Lugnas station
Uppgradermg av plattform“e nl Ytterligare utredning kravs
krav, cykelstill med tak, utoka o . .
. angdende utformning och Trafikverket/
pendelparkering med ca 10 . . .
I . o 3 kostnader. Dialog med Prio 1 Mariestads 23, 24, 25
platser och skyltning fran . ..
Mariestads kommun fore kommun

statlig vag.

bestillning.
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Ifi;iitfsﬁ;gj Inlr;iktning och S ?;:;gt:g;gt ﬁf:lfi?i;ntgl)i(;lr;ls:;:ering ;«l;rilif:lsllf)'g‘(ztlnde / Ansvariga aktorer, Fﬁrslag ti.ll Kommentar
paket rekommenderade atgirder principen prioritering genomforande finansiering
Askekiirr station
Uppgradering av plattform och Ytterligare utredning kravs
J iordningsstillande av 3 angdende utformning och Prio 3 Trafikverket 27,28
angoringsytor mm. kostnader.
Osteriing station Yitterligare utredning krivs
K Uppgradering av plattform. 3 angdende utformning och Prio 2 Trafikverket 31
kostnader.
Forshem station
Uppgradering av plattform och Ytterligare utredning kravs
L iordningsstillande av 3 angaende utformning och Prio 2 Trafikverket 34, 35
angoringsytor mm. kostnader.
Rabaéck station
Uppgradering av plattform och Ytterligare utredning kravs
M iordningsstéllande av 3 angdende utformning och Prio 2 Trafikverket 37,38
angoringsytor mm. kostnader.
Trolmen station
Uppgradering av plattform och Ytterligare utredning kravs
N iordningsstéllande av 3 angdende utformning och Prio 3 Trafikverket 40, 41
angoringsytor mm. kostnader.
Blomberg station
Uppgradering av plattform och Ytterligare utredning kravs
(0] iordningsstéllande av 3 angdende utformning och Prio 2 Trafikverket 43, 44
angoringsytor mm. kostnader.
Killby station
T.?ktﬂa plattor och mafke?ad Ytterligare utredning kravs
sikerhetszon, flytta platstins o .
nirmare sparen angdende utformning och Trafikverket/
P : 3 kostnader. Dialog med Prio 1 46, 47, 48

Bygga ut pendelparkering med
ca 10 platser, skylt fran statlig

vag 2714.

Gotene kommun fore
bestillning.

Gotene kommun
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Atgiirds- e s Steg enligt | Forslag till fortsatt Tidsaspekt . .. .. .
forslag/ Inrikining och S fyrstegs- planering och hantering genomforande/ Ansvarlga aktorer, Forslag tl.ll Kommentar
rekommenderade atgirder A © e . genomforande finansiering
paket principen prioritering
R . Ytterligare utredning kravs
EIISb;%lzzzatgnlattform angdende utformning och Trafikverket/
Q Cplg e%st'eill savp ) 3 kostnader. Dialog med Prio 2 Lidkopings 50, 51
y ) Lidkopings kommun fore kommun
bestéllning.
Lovene station
Er [;}\)Igraderlng av plattform enl Ytterligare utredning krévs
R ) 3 angdende utformning och Prio 2 Trafikverket 58
kostnader.
Jirpas station Uppgradering
?grgﬁi[fzgrtgl(l)g: de av Yitterligare utredning kravs
an 6ring sytor mm samt att angdende utformning och Trafikverket/
S at fe da Vga d som kriivs for att 3 kostnader. Dialog med Prio 1 Lidkopings 61, 62, 63, 64
ateraktivera stationen si den lekf)pn_lgs kommun fore kommun
kan anvindas for tagmoten. bestéllning.
Stora Levene station Ytterligare utredning kravs
Uppgradering av plattform och T8 & .
. . .. angdende utformning och . Trafikverket/ Vara
T iordningsstéllande av 3 . Prio 1 66, 67
angdringsytor mm kostnader. Dialog med Vara kommun
oTing ) kommun fore bestéllning.
Hakantorp station Ytterligare utredning kravs
U Tordningsstéllande av 3 angaende utformning och Prio 3 Trafikverket 69

angoringsytor mm.

kostnader. Dialog med Vara
kommun fore bestillning.
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Arbetsprocessen

Arbetet med atgardsvalsstudien har till stor del skett internt pa Trafikverket. Ett flertal intervjuer och
digitala mé6ten har genomforts for att reda ut ansvarsomraden, krav och riktlinjer samt vilka projekt
som péverkar eller kommer att paverka stationsomradena pa Kinnekullebanan. Trafikverket ar en stor
organisation och en svarighet har varit att hitta alla som pa ngot sitt paverkar banan i sitt jobb.

Dialog har skett med externa parter som Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik och Lansstyrelsen och
fysiska mo6ten har héllits med respektive kommun pa stationerna. Vid dessa méten har atgarder
diskuterats och direfter har kommunerna prioriterat sina stationer. Ett forslag till prioritering i tre
grupper; 1, 2 och 3, har sedan skett s att en strategi for framtida bestéllningar ska kunna goras.
Prioriteringarna kan komma att &ndras beroende pa om andra nirliggande projekt paborjas och
samordning kan ske. Infor bestillningar av storre atgirder ska dialog ske med berérd kommun.

Synpunkter

Slutrapporten har varit utsind for synpunkter under januari manad 2021. F6ljande synpunkter har
inkommit:

Lidkoépings kommun — kommunen har satt upp skylt om pendelparkering vid stationen i Filsback
och anser att angoringsytan ar iordningsstélld och att enbart cykelstill saknas. Det borde innebédra
mindre kostnad. Kommunen skulle girna se att dtgarder vid Jarpas station, fran Lidkoping kommuns
sida, avvaktar utredningen om stationsomradet ska anvindas for tdigméten. I 6vrigt redaktionella
synpunkter. Slutrapporten har kompletterats enligt synpunkterna.

Mariestads kommun — kommunen ir positiv till att Trafikverket tar fram en strategi for att oka
tillgiangligheten till Kinnekullebanans stationsomraden men har f6ljande synpunkter pa studien;
atgardsvalsstudien uppméarksammar inte nigra brister inom Mariestads stationsomrade. Kommunen
delar inte Trafikverkets bedomning och vill uppmérksamma att avstdndet mellan perrongen och
angorande tag ar for 1angt. Sedan stationsomradet byggdes om har redan en fallolycka kommit till
kommunens kidnnedom. Bristen bor uppméarksammas i dtgardsvalsstudien och atgérdas. Ndr
Mariestads station byggdes om var det inte mgjligt att bygga raka plattformar, vilket dr det
optimala. Alltfér stora markintrang och ombyggnation av hela stationsomrddet hade krdvts.
Rapporten kompletteras med kvarstdende brist.

Kommunen anser att stationshusen vid Lyrestad station och Lugnés stationsomréde bor hanteras som
brister i dtgirdsvalsstudien. Husen ar idag narmast fallfirdiga och paverkar stationsmiljon negativt.
Trafikverket dr medvetna om att byggnaderna inte prioriterats. Synpunkten ldimnas vidare till
ansvarig enhet.

Kommunen anser att det ar ytterst markligt att ansvaret for att genomfora atgarder tillh6rande statlig
infrastruktur, pa en statlig fastighet som dessutom har en statlig tillfartsvag foreslas tillfalla
kommunen. Utredningen anger ingen motivering till ansvarsférdelningen. Kommunen anser att
huvudansvaret for atgarderna rimligtvis borde tillfall Trafikverket. Vidare anges i utredningen (sida
13) att Vasttrafik ar ansvariga for utplacering av cykelstéll. I rapporten beskrivs Trafikverkets
uppdrag och roll och dir ingdr inte angéringsytor i téitorter. Otydligheten har pétalats i AVS-
processen till nationell niva i Trafikverket. Fortsatt dialog kommer att ske ndr atgdrder blir aktuella.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



61 (65)

Kommunen 6nskar en mer ingédende utvirdering av stationsomradena, frimst de utanfor tatorterna,
ur ett sikerhetsperspektiv. Hiar borde fragor som till exempel belysning och andra trygghetsskapande
atgirder hanteras. Ndr storre atgdrder blir aktuella ingar dven trygghets och sdkerhetsfragor.

Kommunen anser att Trafikverket bor utreda annan placering av Hasslerors station dir
forutsiattningarna ar battre lampade. Hasslerors station har ett mycket ldgt resande och har inte
prioriterats. Ndr dtgdrder blir aktuella fér ett alternativt ldge utredas i dialog med kommunen.

Kommunen anser att samtliga foéreslagna pendlarparkeringar ska utrustas med laddinfrastruktur for
elfordon. Trafikverket anldgger inte laddstationer, men dr positivt instdllt till att underldtta om till
exempel elbolag vill etablera sig.

Kommunen ser garna att projektet for om alternativa brénslen pa Kinnekullebanan ndmns under
rubriken ” Tidigare planeringsunderlag, gillande planer och pdgiende projekt” pé sida 10.
Trafikverket kan inte se att de utredningar och projekt som pagar angdende alternativa brdanslen
paverkar de foreslagna atgdrderna.

Vara kommun —

Stora Levene station

¢ Kommunen saknar pris for eventuella ink6p av mark for angoringsplats och pendelparkering i
anslutning till stationen. Detta ar helt nodvandigt for att kunna forankra atgarderna politiskt.
Synpunkten ldmnas vidare till ansvarig enhet.

¢ Ilinje med punkten ovan sa skulle vi 6nska att den kostnad som anges for stationen skulle
specificeras; vad finns med i den posten? Kostnaderna som uppgetts i AVSen dr grova
kostnadsindikationer och behdover utredas ytterligare. Detta kommer att goras for respektive
staion ndr dGtgdrder blir aktuella.

e  Och ytterligare i linje med punkten ovan s& vill vi att det finns en tydligare specifikation av vad
som ingar i punkt 67 (atgirder p& Stora Levene stationsomréde). Ndr dtgdrder blir aktuella
kommer fordjupad dialog ske med kommunen angdende dGtgdrder.

e Viundrar ocksé varfor Stora Levene maste medfinansieras av Vara kommun nar Hakantorp
(som det ser ut i rapporten) finansieras av Trafikverket? Beror det pa att vigen som leder fram
till stationen dr kommunens? Om s ar fallet vill vi att detta framgar i rapporten. Under
arbetets gdng med AVSen har det klargjorts att pa de stationer dir inget kommunalt ansvar
finns 1 ndrheten kan Trafikverket anldgga angoringsytor pa egen mark och i egen regi. I
ovrigt ska det vara ett kommunalt ansvar. Dialog kommer att ske med respektive kommun
innan Gtgdrder utreds vidare.

o I diskussionen ute pa plats var stingsel pa bagge sidor av sparen med som en atgird, och har
hade vi en diskussion kring farg pa dessa. Vi vill gdrna lagga till att vi 6nskar grona stiangsel.
Noteras.

e Var tolkning ar att Visttrafik inte ldngre ser hpl ute vid 187an som ett alternativ utan vill fora

vidare dialog kring hpl och angoéringsplats inne vid stationen. Vi 6nskar att detta framkommer
i slutrapporten. Vasttrafik har ocksa genom Jesper Runfors 6nskat ett mote mellan Vara
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kommun, Trafikverket och Visttrafik gillande stationsomrédets oméndringar och den
paverkan det far pa busstrafiken. Trafikverket har ocksa tolkat Visttrafiks tidigare svar att
flytt av hpl till stationsomrddet kan ske ndr dtgdrder genomfors och ser fram emot fortsatt
dialog.

Haéakantorp station

e Samma som ovan: I diskussionen ute pa plats var stingsel pa bagge sidor av sparen med som
en dtgard, och hir hade vi en diskussion kring farg pa dessa. Vi vill garna lagga till att vi 6nskar
grona stiangsel. Noteras.

Gullspangs kommun — kommunen anser att de foreslagna dtgarderna avseende flytt av perrongen i
Hova skyndsamt ska utredas. Atgiirderna skulle innebira ett mer attraktivt och funktionellt
stationsliage och medfor en 6kad mojlighet att byta mellan buss och tdg. Synpunkten 6verldmnas till
dtgdrdsplanering for vidare utredning.

Utredningen foreslar atgarder for att mojliggora battre angoring till Gardsjo och Hova
stationsomraden genom skyltning, cykelstill och pendlarparkering. Kommunen tillstyrker forslaget
men anser att det dr angelaget att klara ut eventuella oklarheter kring ansvarsfordelningen. Yiterligare
dialog kommer att ske infor bestdllning av dtgdrder.

Kommunen 6nskar en mer ingdende utvardering ur ett sikerhetsperspektiv. Har borde fragor som till
exempel belysning och andra trygghetsskapande atgarder hanteras. Ndr storre dtgdrder blir aktuella
ingar dven trygghets och sdkerhetsfragor.

Kommunen anser att samtliga foreslagna pendelparkeringar ska utrustas med laddinfrastruktur for
elfordon. Trafikverket anldgger inte laddstationer, men dr positivt instdllt till att underldtta om till
exempel elbolag vill etablera sig.

Gotene kommun - Det dr mycket positivt att en strategi arbetas fram for att 6ka tillgdngligheten och
trafiksdakerheten for resenirerna vid Kinnekullebanans stationer.

Det ar positivt att en kulturmiljoanalys av stationsomradena i Kinnekulleomradet samt kring Gota
Kanal foreslas.

Den &r dven positivt med den senaste uppdaterade muntliga informationen som gavs vid
tjainstmannanitverksmote for samhillsbyggnadskollegiet och infrastruktur for Skaraborg fredagen den
22 januari 2021 av utredaren Ann-Charlotte Eriksson. Da meddelades att Trafikverket har ansvaret,
utanfor tatorterna dar kommunalt ansvar for gatunit och parkering saknas, for angoringsytor med
pendelparkering, cykelstill och skyltning vilket anges som Ansvar oklart i den skriftliga rapporten.

Atgirdsvalsstudien har till stora delar varit ett internt arbete inom Trafikverket. Kommunerna har haft
begrinsad kinnedom om studiens framskridande och saknar helheten av olika pagdende projekt.
Framst efterfragas mer information om vilka konsekvenser det pagdende plankorsningsprojektet
PLINK far for boende och besokare i omradet kring Kinnekullebanan. Synpunkten kommer att tas
upp vid kommande overlimningsmote till Trafikverkets dtgdrdplanerare.
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Pé sidan 28 i rapporten anges plattformen lingd vid Forshem station som 30 meter kort. Enligt
Trafikverkets nationella jairnviagsdatabas ar plattformen 96 meter 1ang. Slutrapport och inventering
dndras.

Visttrafik - Visttrafik ser positivt pa att ta ett helhetsgrepp avseende ansvarsférdelning och
atgirdsprioritering lings med Kinnekullebanan. Atgirdsvalsstudien 4r en viktig del i att 6ka
attraktiviteten for tagtrafiken och i linje med genomférande av Vastra Gotalandsregionens mélbild for
tag. I rapporten listas ett antal olika dtgarder for att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten langs
med banan. Vi ser positivt pd en fortsatt utredning for tigmote i Jirpas. Noteras.

Vi anser att det ar angelédget att hoja standarden pa stationerna, framforallt pa de prioriterade
héllplatserna. Beskrivningen av Malbild for tdg 2028 ar korrekt och numera dven beslutad av
kollektivtrafiknamnden. I rapporten tolkar vi det som att kommunerna har fatt ange prioritering av
atgirder pa stationerna. Vi ser girna ett fortydligande av bakgrunden till prioriteringarna, samt hur
atgirder prioriteras 6ver kommungrans, om det skulle vara nédvandigt.

Bilagor

Inventering av stationsomraden langs Kinnekullebanan, 2020.
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