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Figur 1. Karta E20 pagéaende projekt, tidigare byggd motorvag vid Gétene samt berdrda delstrackor kvarstaende
brister Skaraborg. Kélla Trafikverkets hemsida E20
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[Initiera]

Bakgrund och syfte

For narvarande pagar projektering och genomforande av motesseparering pa de aterstdende
strackorna av E20 genom Vistra Gétaland. Dessa strackor byggs ut till motorvag, motortrafikled eller
motesfri landsvag med mittracke. Efter utbyggnaden blir vigstandarden huvudsakligen tv korfalt i
varje riktning (2+2-vig) och pa négra avsnitt ett korfalt i respektive korriktning (1+1-vdg) pa dessa
strackor. Nir detta genomforts ar hela E20 genom Vistra Gotaland motesseparerad.

De tva delstrackor som métesseparerades forst, under 2000-talet, E20 trafikplats Vara - trafikplats
Vilan och E20 Fagerlid-Tjos, har dock trafiksakerhetsbrister som patalats under flera ar.

Syftet med denna studie ar att se vilka trafiksdkerhetsbrister dessa befintliga motesseparerade
delstrackor har och foresla atgarder for att uppna en trafiksiker och framkomlig E20 genom
Skaraborg.

Problembild

De striackor som i nutid moétesseparerats eller projekteras for motesseparering haller en betydligt
hogre trafiksdkerhetsstandard an &dldre strackor. Busshéllplatser samlas till trafikplatser dar man pa
ett sdkert sitt kan ta sig till hallplatsen, dven storre anslutningar i plan tas bort och leds till
trafikplatser via lokalvignat. Det innebér att det blir en ojimn standard trots att hela E20 genom
Skaraborg kommer att mittsepareras. Synpunkter har ocksa kommit in om befintliga trafikplatser och
anslutningar med brister.

Avgransningar

Studien avgransas till trafiksdkerhets- och framkomlighetsbrister pd delstrickorna E20 trafikplats
Vara - trafikplats Vilan, ca 34 km och E20 Fagerlid-Tjos, ca 15 km, se Figur 2. Studien ska
inte fokusera pa kapacitetsproblem utan endast trafiksdkerhetsbrister som i sin tur paverkar
framkomligheten i det funktionellt prioriterade striket pa ett negativt sitt.

Figur 2. Kartor dver respektive delstracka. Kélla Trafikverket Stigfinnaren.

Huvudfokus ar pa dtgirder pa nationell vdg E20, men for att kunna astadkomma en god trafiksiker-
het och bibehélla en god framkomlighet i det nationellt- och regionalt viktiga straket, kan dven at-
garder pa regional vig bli aktuella.
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Atgirder for att 16sa studerade brister ska foreslés pa kort, mellan och l&ng sikt och ev. atgirder som
sorteras bort ska tydligt motiveras varfor de inte dr mojliga att genomfora. Exempelvis om de inte ar
samhallsekonomiskt lonsamma eller tekniskt genomférbara.

Aktbrer och ovriga intressenter, involverade eller gj

I forsta hand har brister och forslag pé 16sningar tagits fram internt pa Trafikverket. Synpunkter har
efterfrigats och kommit in frin Sveriges Akeriféretag Skaraborg och bliljusmyndigheterna.
Avstamningar har skett med Vasttrafik. I de fall dtgdrder pdverkar kommunala intressen har
respektive kommun kontaktats.

Priméira inressenter
Vasttrafik
Gullspangs kommun
Mariestads kommun
Skara kommun

Vara kommun

Sekundira intressenter

Skaraborgs kommunalférbund
Sveriges Akeriforetag Skaraborg
Riddningstjénsten Ostra Skaraborg
Polisen

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

En omfattande AVS genomfordes for hela E20-striket genom Vistra Gotalands ldn 2011-2012 . Fokus
var pa de delstrackor av E20 som saknade motesseparering. Efter genomforande av studien fattades
beslut om utbyggnad av fem nya delstrackor i nationell plan; E20 Vargarda-Vara, E20 Forbi Skara,
E20 Gotene-Mariestad och E20 Forbi Mariestad. Sedan tidigare fanns beslut i nationell plan om ut-
byggnad av E20 Forbi Hova till métesfri vag. Atgdrdsvalsstudie E20 genom Viistra Gétaland, 2012.

I samband med denna omfattande AVS lyftes dven fram behov av att se 6ver brister pd E20 som kunde
atgirdas pa kort sikt innan beslut och genomférande av namngivna objekt i nationell plan. I studien
rekommenderades att ta fram forslag till trafiksdkerhetshojande atgiarder pa E20 pé kort sikt. Detta
gjordes i en forenklad AVS, E20 genom gamla Skaraborgs ldn (anslutningar mm). Fokus i studien var
pa mindre atgirder i korsningar och anslutningar pd E20 genom Skaraborg. Brister studerades, bade
pa de ej motesseparerade delarna och pa sedan tidigare motesseparerade delar fran anslutning vag 26
mot Kristinehamn och séderut inom Skaraborg. Av de, i denna AVS, rekommenderade atgirderna
genomfordes ett antal mindre atgarder inom vigomrédet pé de sedan tidigare motesseparerade
delstriickorna, men frimst pa de delstrickor som saknade mdétesseparering. AVS for E2o genom
gamla Skaraborgs lan (anslutningar mm) 2012.

Medverkande kompetenser och personer:
Caroline Karlsson, Plvdu, Magnus Andersson, Karin Gustafsson Plvit, Annie Rimstedt Plvis
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[Forsta situationen]

Nulage och preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och
intressenter

I f6ljande kapitel beskrivs dels nulige generellt samt under respektive brist eftersom dessa ar
platsspecifika.

Nuléige - generella fakta for delstrickorna.

E20 ir en viktig internationell, nationell och regional viglank i infrastruktursystemet. E20 ingar i det
transeuropeiska transportnatet TEN-T, ar utpekat inom Funktionellt prioriterat vagnat for
godstransporter, langviga persontransporter, dagliga persontransporter och kollektivtrafik samt
rekommenderad, priméar vag for farligt gods.

Delstriickorna som studeras i denna AVS #r E20 trafikplats Vara - trafikplats Vilan, se Figur 3,
ca 34 km ldng och E20 Tjos — Fagerlid, se Figur 4, ca 15 km lang. Strackorna ar mittseparerade och
har hastighet 100 km/h férutom vid Lyrestad dar hastighetsgransen ar 70 km/h pa grund av ett flertal
anslutningar pa kort stracka samt Gota Kanal med bro6ppningar sommartid.

. /
Horriborg,
—
Dagsnas\ rr
>
/ Gul

Figur 3. Delstracka 1, Trafikplats Vara — Trafikplats Vilan. Kélla Trafikverket Stigfinnaren.
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Figur 4. Delstracka 2, Tjos - Fagerlid. KallaTrafikverket Stigfinnaren.

Trafikfloden
Delstricka 1, Tpl Vara-Tpl Vilan har ett arsdygnsmedelvirde (Adt) mellan 10910 och 10860 fordon. Av
dessa dr ca 20 % tung trafik. P& delstricka 2, Tjos-Fagerlid, r Adt mellan 7520 och 7170 fordon och

dven har ca 20 % tung trafik. Bada strackorna har matts 2018.

Riksintressen och 6vriga skyddsvirden

E20 ar utpekat som riksintresse for kommunikation.

Vid Lyrestad passerar E20 G6ta Kanal som ar utpekat som riksintresse for Rorligt Friluftsliv och
riksintresse for Kulturmiljovérd. Det finns dven ett generellt strandskydd som strécker sig 100 meter
pé respektive sida langs hela kanalen.

Dar én Lidan passerar E20 finns riksintresse for Naturvard och Kulturmiljovard, samt naturreservat.
“Lojtnantsholm [R 36] (Fyrunga socken) Motivering: Odlingslandskap med de f6r 1800-talets
jordbruksteknik och landskapsbild sa karaktéristiska 6ppna dikena, omistligt for forstaelsen av
fullakerbygdens framvaxt. Uttryck for riksintresset: Lanets enda sammanhingande system av

parallella, 6ppna diken i 6ppet odlingslandskap.” (Killa Oversiktsplan 2012, Vara kommun).

An Lidan omfattas av strandskydd som stricker sig 100 meter pa respektive sida av an.
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Enskilda anslutningar och korsningar med allmin vig

Det finns idag 27 enskilda anslutningar ut pa E20 pa delstrackan Vara-Skara och 22 pa
delstrackan Tjos-Fagerlid. | manga fall finns vanstersvangfalt in mot enskilda vagar med
skyltad hastighet forbi korsning 100 km/h. Mindre enskilda anslutningar har
véanstersvangforbud med utbyggd “6gla”, se figur 5, eller enbart hoger in, hoger ut.

-

d

g
.. /

Figur 5. Beskrivning av utbyggd “6gla” med vdgmérken. Kélla VGU (Vé&gar och gators utformning)
Ett flertal jord- och skogsbruksanslutningar finns ocksa langs delstrackorna.

Gang- och cykeltrafik

Pa delstracka mellan Vara och Skara finns till viss del kommunala gang- och cykelvéagar som
via enskilda véagar forbinder tatorterna och boende langs strackan. Pa delstrackan mellan E20
vid Tjos upp till Fagerlid saknas gang- och cykelmajlighet. Att ga eller cykla langs
motesseparerad vag 100 km/h &r inte lampligt trafikséakerhetsmassigt.

Brister vilt

Brister finns i avsaknad av faunapassager for vilt pa delstracka E20 Tjos-Fagerlid dir befintligt
viltstéingsel skapar barriireffekt. Trafikverket har tagit fram en samlad AVS, atgirdsvalsstudie, om
viltolyckor och barriirpaverkan for hela region vist (Atgdrdsvalsstudie Fauna — barridreffekter och
viltolyckor. Trafikverket region vdst 2019). I denna analys identifierades E20 som speciellt
problematiskt ur viltolyckssynpunkt och for att det foreligger en stor barriarpéverkan langs strackan.
Den aktuella vagstrackan identifierades som en stor, regional barridr som stoppar djurens rorelser
mellan mellersta och sddra Sverige.

Investering genomfor 2019-2020 en utredning om mer detaljerade atgidrdsbehov mellan Hassleror och
lansgransen; E20, Hassleror — Vallsjon, Faunapassager, Lokaliseringsutredning, september 2020.
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Atgirderna har som mal att kraftigt minska b&de barriéirpaverkan och viltolyckor utmed strickan.
Sammanfattning av foreslagna atgirder, se Figur 6:

« En planskild passage i lage 41 pa delstracka D.
« Trimningsatgirder som farister och grindar pé stracka B och C.

» Befintlig portar/broar, vid ID 2 och 8 foreslas en komplettering med siktskarmar. Vid ID 3 och
6 forbattras viltstangsel och anslutning till konstruktionen.

» En 28 m bred faunabro pa delstricka A, inom projektet E20 Forbi Mariestad - Skarpan.
«  Ytterligare en passage soder om utredningsstrackan — Berga (Ingar i Egen véagplan)

»  Projekt Hova — Stor faunabro, faunapassage under E20. Klar!

7
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Figur 6. Sammanfattning av atgardsforslag. Kalla Trafikverket Projekt E20, Hassleror — Vallsjon, Faunapassager,
Lokaliseringsutredning, september 2020

Viltstdngsel finns endast pa kortare delstrickor av E20 pa delen Vara - Skara. Trafikverket far
mycket kundsynpunkter gillande avsaknad av viltstangsel pa delstriacka narmast Skara. Tidigare
forslag till atgidrd som inte kunnat bestillas ar viltstdngsel och faunapassage pa delstricka
Fransatomten vig 2626 —Skara vig 184 p.g.a. att det ocksa kraver faunapassage och innebar hoga
kostnader. I atgdrdsvalsstudien om viltolyckor och barriirpaverkan for hela region vist (AVS Fauna —
barridreffekter och viltolyckor. Trafikverket region vdst 2019) inventerades strickan men den har
inte prioriterats for atgirder. Fér mer information se AVS Fauna, rapporten finns publicerad pa
Trafikverkets hemsida.

Busshallplatser med trafiksikerhets- och tillginglighetsbrister

P delstrackan Tjos-Fagerlid trafikerar linje 512 Mariestad-Hova-Gardsjo med 8 turer och 2
anropsstyrda turer/vardag. Tag finns parallellt pa strackan. Langs med strackan finns 6
busshallplatser med varierande trafiksikerhets- och tillganglighetsstandard; hpl Gastorp, hpl
Broslitten, hpl Halltorp, hpl Torpelund och hpl Tjos, se Figur 7. Hpl Tjos ingér i projekt E20 forbi
Mariestad och hpl Fagerlid byggdes om i projekt E20 forbi Hova. P4 de resterande fyra hallplatserna
finns inte ndgon passage i plan med refugyta. Mittracke hindrar passage forutom i korsning med
enskilda vagar.
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Figur 7. Busshallplatser pad E20 mellan Tjos och Fagerlid (Kélla Trafikverket Stigfinnaren)

Liangs med delstrackan mellan trafikplats Vara och trafikplats Vilan i Skara, finns 13 busshéllplatser
med varierande trafiksdkerhets- och tillganglighetsstandard, se Figur 8. Pd denna stricka trafikerar
linjerna 103, Skara-Vara, 105 Lidk6ping-Kvanum och 158 Skara-Kvinum med olika ruttvarianter.

Generellt pd bada delstdckorna ar att resandet ar 1agt; 1-3 staimplande per vardag. Dock ar
hallplatserna viktiga ur ett tillganglighetsperspektiv.

Enligt VGU bor fickhéllplats forses med accelerationsfilt i foljande fall:

e Mer &n 10 bussar per dygn stannar pa héllplatsen.
e 2-10 bussar stannar per dygn och dim trafik, ADT-dim, uppgar till minst 8000 f/d.
e 1buss stannar per dygn och dim trafik, ADT-dim, uppgér till minst 10 ooo f/d.

Ingen av héllplatserna har accelerationsfilt trots att ADT pa den sodra delstrickan &r 6ver 10 000 och
pa den norra delstrickan nira 8000 ADT. Enligt Visttrafik stannar 3 bussar i peaktid”, dvs kl 16-17
och totalt dr mojliga stopp 10 bussar. Detta géller for bada delstrackorna.
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Figur8. Busshallplatser p4 E20 mellan trafikplats Vilan Skara och trafikplats Vara (Kéalla Trafikverket Stigfinnaren)

Brister och nulage delstracka 1, trafikplats Vara - trafikplats Vilan
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Figur 9. Karta med inkomna synpunkter pé brister markerade (ej buéshéllplatser). Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.
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Trafikplats Vara, E20/vig 187, Vara kommun

Bristen i Trafikplats Vara ar avsaknad av accelerationskorfalt ut pad E20 i norrgédende riktning. Idag ar
det vajningsplikt ut mot E20. Eventuellt riacker bredden under bron till ett accelerationsfalt om annan
typ av racke anvénds vid mittpelare. Begrdnsande ar befintlig gang- och cykelbro strax norr om
trafikplatsen, se Figur 10.

Figur 10. Trafikplats Vara. Foto Google Maps.

ADT pa E20 soder om trafikplats Vara var 2019, 8970 fordon varav 1860 lastbilar och norr om var det
2018, 9540 fordon varav 1920 lastbilar. ADT for utsvingande anslutning E20 norrut var 1800 fordon
varav 200 lastbilar. Hastigheten forbi trafikplatsen ar 80 km/h. Precis norr om trafikplatsen ar
hastigheten 100 km/h.

I projekt E20 Vargarda-Vara delen Eling-Vara ingér atgarder fram till trafikplats Vara men i projektet
ingdr inte accelerationsfalt for anslutande trafik norrut pa E2o.

Sedan 2008 har det rapporterats in sex olyckor pa platsen:

1 upphinnande, 1 singel, 1 korsande, 1 avsvingande, 2 6vrigt. I dessa blev 2 svart skadade och 8 lindrigt
skadade.
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Avsaknad av moétesseparering pa delstricka norr om Vara

En stricka pa ca 225 meter pa del av E20 norr om trafikplats Vara saknar motesseparering. Detta
p-g.a. att befintlig vigbredd pa denna delstricka inte rackte till for att motesseparera befintlig vig med
vajerricke, se Figur 11.

Figur 11. Stracka norr om trafikplats Vara utan motesseparering. Foto Google Maps.

ADT pa denna delstriicka var 2018, 9540 fordon varav 1920 lastbilar.

Olyckor som rapporterats in efter 2012:

4 upphinnande och 2 singel, 1 svart skadad och resten lindrigt skadade.

Ytterligare en kortare striacka pa ca 125 meter finns norr om trafikplats Jung. Att denna stricka saknar

motesseparering beror troligen pa att E20 har passerar ett vattendrag och att bron ar for smal for att
racke ska kunna sittas upp.

Trafikplats Asen, E20/viig 47, Vara kommun

I anslutningen mellan viig E20 och viig 47 vid trafikplats Asen r det brister framforallt i anslutande
ramper mot vag 47 som upplevs som osikert utformade, se Figur 12.

ADT pa E20 séder om trafikplatsen var 2018, 9540 fordon varav 1920 lastbilar. Norr om trafikplatsen
var 2018, ADT 10920 fordon varav 2030 lastbilar. ADT pa viig 47 vister om trafikplatsen var 2015,
3860 fordon varav 740 lastbilar. Oster om trafikplatsen var ADT 2018, 4180 fordon varav 760
lastbilar. Skyltad hastighet pa E20 dr 100 km/h och det ar pakorsfil i bada riktningarna for anslutande
trafik ut pa E20. I anslutning ut pa vig 47 ar det stopplikt frdn ramperna.. Hastighetsgrans pa vag 47
ar 80 km/h.

Efter 2007 har det rapporterats in sexton olyckor:

4 singel, 4 avsviangande, 5 upphinnande, 2 korsande och 1 6vrigt. 1 svart skadad och 22 lindrigt
skadade.
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Figur 12. Trafikplats Asen, korsning mellan E20 och vag 47. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

Avsaknad av métesseparering pa bro éver Lidan, Vara kommun

Nir E20 moétesseparerades pd denna delstracka byggdes parallell gang- och cykelvag pa del av
strackan. Inga medel fanns for att bygga parallell bro, projektet valde att leda GC-végen pé bron Gver
an Lidan med betongbarridr mot korfilt. Detta innebar att vigbredden inte klarade att mittsepareras
med ricke vilket ger bristande trafiksakerhet och trygghet, se Figur 13.

— T

Figur 13. Bro dver Lidan. Foto Google Maps.

ADT 2018 p4 E20 forbi bron 6ver Lidan var 10920 fordon varav 2030 lastbilar. Hastighetsgrins dr 100
km/h.

Inga olyckor har rapporterats vid bron.

Riksintresse for Naturvard och Kulturvard berdr flera av bristerna och méste tas héansyn till vid
genomforande av atgirder, se Figur 14.
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Figur 14. Riksintresse Naturvard och Kulturvard, Léjtnantsholm. Kélla Trafikverket Stigfinnaren.

Avsaknad av moéteseparering pa bro 6ver mindre vattendrag vid Lojtnantsholm, Vara
kommun

Nir E20 motesseparerades pa denna delstracka byggdes parallell gang- och cykelvig pa del av
strackan. Inga medel fanns for att bygga parallell bro, projektet valde att leda GC-vigen pé bron 6ver
dn Lidan med betongbarriar mot korfalt. Detta innebar att vagbredden inte klarade att mittsepareras
med ricke vilket ger bristande trafiksikerhet och trygghet, se Figur 15.

Figur 15. Delstracka utan mittseparering. Kalla Trafikverket, Stigfinnaren, foto Google Maps.

Korsning E20/vig 2620 (Fyrungavigen), Vara kommun

Synpunkt har kommit in till Trafikverket att korsningen upplevs trafikfarlig nar man ska svinga ut pa
E20, pa grund av hoga trafikfloden och hastigheter, se Figur 16.



Figur 16. Korsning E20/vag 2620. Kalla Trafikverket, Stigfinnaren.

ADT p4 E20 vid miitir 2018 uppmiittes till 10920 fordon, varav 2030 lastbilar och p4 vig 2620 vid
matér 2011 till 1120 fordon varav 40 lastbilar.

Inga olyckor har rapporterats vid korsningen.

Korsning E20/vig 2600 (Jungvigen), Vara kommun

Vég 2600 gar parallellt med E20 och ansluter bade i s6ker och norr. Den norra korsningen upplevs
trafikfarlig pa grund av hoga trafikfloden och hastigheter, se Figur 17.
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Figur 17. Korsning E20/vag 2600, norra anslutningen. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.
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ADT pa E20 vid miitir 2018 uppmiittes till 8710 fordon, varav 1880 lastbilar och pa viig 2600 vid
matar 2011 till 411 fordon, varav 60 lastbilar. Mitt emot ansluter en privat grusvag till tre fastigheter.

Inga olyckor har rapporterats vid korsningen.

Korsningarna E20/ vig 2670 och vig 2613 vid Ardala och Vinkél, Skara kommun

Hastighetsbegriansingen dr 100 km/h forbi de respektive korsningspunkterna och det upplevs osikert
att svinga ut pa E20, se Figur 18.
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Figur 18. Korsningarna E20/vag 2670 och vag 2613. Kélla Trafikverket, Stigfinnaren.

ADT pa E20 vid mitar 2018 uppmiittes till 9790 fordon/dygn pa delstricka séder om korsning med
vig 2670 och till 10866 fordon/dygn pa delstriacka fran korsning med vag 2670 f6rbi kornsing med vig
2613. Andel lastbilar varierar mellan 8-10 % forbi de olika korsningarna. ADT-miitningen visar att
personbilstrafiken haller nagot hogre hastighet dn den skyltade. Dock finns ingen métpunkt precis vid
respektive korsning.

ADT pa vig 2613 in mot Ardala var 520 fordon/dygn, varav 30 lastbilar, vid mitning 2012. P4 E20
finns vanstersviangfalt och hogeravsiangsfilt in mot vig 2613 Ardala. Det ar tillatet att svinga vinster
ut pa E20 fran viag 2613 men detta upplevs som osdkert med den hoga hastigheten pa vigen. Det finns
inget pakorningsfalt hoger ut pa E20 s dven att svinga hoger ut upplevs som osékert for trafikanter
fran vig 2613.

ADT pa viig 2670 in mot Norra Vanga/Vinkél var 960 fordon med en hog andel lastbilar, 31 %, vid
matning 2011.

I direkt anslutning till korsningarna pa E20 har fyra olyckor med lindrigt skadade polisrapporterats
under perioden 2003-2018. Av dessa olyckor har tva intriffat efter 2010, en upphinnandeolycka 2016
med tva lindrigt skadade personer och en korsandeolycka 2016 med tva lindrigt skadade.

P4 E2o0 finns vanstersviangfilt in mot Norra Vanga/Vinkol vag 2670. Det ar tillatet att kora vanster ut
pa E20 men upplevs som osikert med de hdga hastigheterna. Aven att svinga hoger ut fran vig 2670
upplevs osékert. I anslutning till denna korsning har tva olyckor med allvarlig skada som foljd
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polisrapporterats under perioden 2003-2018. Av dessa har en olycka intréffat efter 2010, en
upphinnandeolycka med en allvarligt skadad 2014.

Trafikplats Munkatorp, E20/vig 184, Skara kommun

Vid trafikplats Munkatorp vid Skara dir vig 184 och E20 méts finns kvarstdende brist med avsaknad
av accelerationsfalt for att svinga norrut pa E20. Hastighetsgransen ar 100 km/h och det ar
vajningsplikt for trafik som ska svinga ut pa E20 norrut. Anledningen till att accelerationsfilt saknas
ar att bron 6ver vig 184 inte ar tillrdckligt bred for att inrymma ett accelerationsfilt.

ADT for anslutning norrut pa E20 var 2015, 1100 fordon varav 200 lastbilar. ADT pa E20 pa
delstracka forbi trafikplats Munkatorp var 2018, 9520 fordon varav 2040 lastbilar.

En upphinnandeolycka har hiant pa E20 precis vid anslutning ut pé E20 i norrgéende riktning med 77
lindrigt skadade (2019). I trafikplatsen har en rad olyckor mellan avfart E20 s6derifran in mot Skara i
korsning med vig 184 intraffat; tre avsvingandeolyckor, en korsandeolycka och singelolycka under
tidsperioden 2011-2017. Samtliga med lindrigt skadade. Tva upphinnandeolyckor pd E20 precis stder
om trafikplatsen har intraffat (2012 och 2018) med lindriga skador som f6ljd. En avsvingandeolycka
med en svart skadad har intraffat i korsningspunkt mellan E20 och vig 184 vid avfart fran E20
norrgéende trafik och pafart E20 s6derut (2012), se Figur 19.
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Figur 19. Trafikplats Munkatorp, E20/vag 184. Olyckor markerade med rott for svart skadade och gult for lindrigt
skadade. Kalla Trafikverket, Stigfinnaren.

Bron saknar barighet for BK4 vilket kravs for att kunna upplata E20 for tyngre fordon enligt ny
barighetsklass. E20 ar utpekat viagnat for BK4 och bron ar prioriterad for atgird for att klara hogre
barighetsklass. Ett forsta steg ar barighetsutredning.
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Brister och nulage delstracka 2, Tios — Fagerlid

o avi783

Figur 20. Karta med inkomna synpunkter pa brister markerade (ej busshallplatser). Kalla Trafikverket,
Stigfinnaren.

Forbi Lyrestad, Mariestads kommun

Vid Lyrestad korsar G6ta Kanal E20. Under maj till september férekommer bro6ppningar for att
slappa fram béttrafiken. Detta sker kontinuerligt, anpassat efter flodet av batar pa kanalen.

Tva allménna vagar ansluter till E20, vdg 2990 mot Lyrestad och vig 2972 mot Fredsberg och
Norrkvarns slussomrade. En mindre kommunal gata, von Platens vig och en mindre enskild vig
ansluter till E20 6ster om Gota Kanal. Dessa anvinds framst av de boende och den kommunala gatan
in mot Lyrestad &r enbart tilldten for behorig trafik. Korsande gang- och cykeltrafik forekommer, se
Figur 21.
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Figur 21. Karta med berdrda anslutningar. Kélla Trafikverket Stigfinnaren.

ADT p4 aktuell delstricka av E20 fran korsning med vig 2990 och norrut var vid métir 2018 7170
fordon varav 1830 lastbilar. P& delstricka séder om korsning med vig 2990 var ADT 7520 fordon
varav 1820 lastbilar. ADT 2019 for anslutande vig 2990 var 1440 fordon varav 120 lastbilar. Fér
anslutande vig 2972 var ADT 2008 570 fordon varav 30 lastbilar.

En hastighetspdminnare har funnits placerad for bro 6ver Gota kanal. Hastighetsmétning saknas pa
70-strackan. Kundsynpunkter har inkommit till Trafikverket om att det ar svart att kéra ut pad E20 fran
anslutande vagar p.g.a. hoga trafikfloden och hoga hastigheter.

Forbi Lyrestad har det skett fyra olyckor efter 2010:

1 singelolycka med en lindrigt skadad (2011), 1 korsandeolycka med en lindrigt skadad i korsning med
vag 2990 (2012), 1 singelolycka med en lindrigt skadad (2017) och 1 upphinnandeolycka i korsning

med kommunal gata Von Platens vig och enskild vdg norr om Géta kanal (2018).

Faunaatgarder planeras gillande anslutningarna och bor stimmas av mot forslag pa atgarder i denna
Avs.

Korsningen E20/vig 3044 mot Toreboda och Norrkvarns slussomrade

Denna korsning, se Figur 22, var inte med i direktivet fér AVS. Under tiden som arbetet med studien
har pagétt har en allvarlig olycka intraffat. Fyra personer skadades, tva lindrigt och tv4 allvarligt av
vilken en person senare avled pa sjukhuset. Olyckan utreds av Trafikverkets olycksutredare och
atgiarder som kan komma att foreslas stods av denna AVS, nigra tinkbara dtgirder finns med under
atgardsforslag men bor stimmas av med olycksutredare innan bestallning.

ADT p4 aktuell delstricka av E20 var vid mitir 2018 7170 fordon varav 1830 lastbilar. ADT 2008 for
anslutande vag 3044 var 320 fordon varav 40 lastbilar. Strax innan korsningen smalnar tva-faltet ner
till ett falt i sodergéend riktning. I norrgdende riktning passerar man ett backrén innan korsningen, se
Figur 23.
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Figur 22. Karta 6ver berdrd korsning, E20/vag 3044. Kélla Trafikverket Stigfinnaren.

Figur 23. Foto pa berord korsning, norrgdende riktning. Kélla Google maps.

Inkomna synpunkter

P& grund av den riddande pandemin har ingen workshop med externa deltagare genomforts, det har
dessutom framst varit ett internt arbete med att g igenom inkomna synpunkter pé brister och foresla
atgirder. Synpunkterna har kommit frain kommuner och allmanhet men ocksé internt p& Trafikverket.
Dialog har forts med berord kommun om atgiarder. Forfrigan om synpunkter har gétt ut till Sveriges
Akeriforetag Skaraborg och blaljusmyndigheterna. Dialog har ocksa forts med Visttrafik angdende
busshéllplatser och trafikering. Foljande synpunkter har kommit in under fasen “Forsta situationen”:

Polisomrade Skaraborg

Det som framkommit nir frdgan varit ute inom Polismyndigheten, Polisomréde Skaraborg ar foljande
invindning mot sjidlva konceptet med 2-1 vag:

¢ Entva till en-filig vig dr manga ginger en sikerhetsrisk. Manga paborjar omkorning alldeles
for sent och hamnar i ett stressat lage nér den tvifiliga vigen 6vergér i en fil (med vajerricke).

e Det dr ocksa svart att komma férbi med utryckningsfordon dar det ar enfiligt 1anga strackor.

e Det finns ett flertal fyrvagskorsningar pa strackan. Det ar bra med filer da du kor pa E20 och
ska svinga vinster in pa ndgon av de mindre vigarna, man ar ganska skyddad nir man star i
mitten av viagen och vintar. Ska du svinga in hoger saknas ofta en fil och dar kan pakorning
ske bakifran niar man bromsar in, vigrenen ar oftast smal och har heldragen linje — tror det
vore bra om man kunde komplettera med en fil for hogersvingar.

e Det dr dven problem om man kommer pa ndgon av de mindre vigarna och ska gora en
vanstersvang upp pa E20. D3 ska man forst korsa den viagbanan dér trafiken kommer fran
véanster och sedan forséka hinna fa upp i fart innan trafiken fran hger kommer. Vi upplever
att trafiktdtheten pa vigen okar, det innebar att det blir fiarre "hal” i trafiken dar man kan kora
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ut. Manga kan kénna sig stressade och darfor forsoker chansa lite nér det blir en liten lucka.
Det forslag vi kan ge dr att man antingen stdanger ner fyrviagskorningarna med vajerrack i
mitten sa att det inte gar att dka rakt 6ver utan att man far svinga hoger och dka E20 &t fel hall
for att vid nasta korsning svidnga in vinster och vinda pé avfarten.

e Det andra ar att férskjuta korsningen, dar man far samma effekt men att trafikanterna inte
behover &ka sé 1angt for att vinda. Dock bor man bygga en vindzon pa avtagsvigen sa att inte
trafikanterna gor en U-svang for att komma at vinster utan aker in pé avtagsvagen och dar
svanger runt och sedan en accelerationszon innan man aterigen kan kora in pd vigbanan.

e De accelerationszoner som finns pé vigen ar ganska korta, vore bra om de blev lite langre sé
man hinner komma upp i fart. Ménga korsningar saknar helt accelerationszoner utan man
aker direkt in pa vagbanan, kan orsaka pakorningsolyckor bakifran om féraren missar en bil.

e Vore bra att komplettera strickan med "SOS-fickor” dar man kan stanna om man far problem
med bilen.

e Om du kommer frén Norrqvarn och ska ut pd E20 vid Lyrestad sa kan det ibland vara svart att
se trafiken for brorackena 6ver Gota kanal.

Akeriforeningen

Angdende det har med mittseparerande strickor pd E20, generellt sett sa tycker vi fran Sveriges
Akeriforetag att det ar bittre att man bygger om fran 1+2 till 2+2. Det 4r en positiv utveckling som vi
ser det. Vara medlemmar hamnar mer eller mindre dagligen i oticka situationer som uppstar nar
“man skall om lastbilen innan 2-fils-strackan tar slut”. Ibland blir det ocksa svéarigheter med langa
koer nar en olycka skett pa den 1-filiga delen. Om avfarter stiangs sa blir det ju da ocksé ndgon form av
parallell vag. Vi tror att de lantbrukare, naringsidkare samt boende utmed vigen “drabbas” i hogre
utstrackning an vi.

Gillande trafikplats Asen, Vara, niir man svingt av frin E20 — oavsett om man kommer norr- eller
soderifran, sd uppstar problem nar man kommit upp och skall svinga ut pa vig 47 Falkoping —
Trollhattan. Skall man at hoger s har man visserligen “bara en fil” att halla 6gonen pa och anpassa sig
efter, men nir man har lastbil och sléip s& fir man ofta tringa sig ut. Ar ekipaget fullastat s& gar det ju
inte fort. Forslag har ar att gora en péfartsstracka for att smidigt kunna komma ut pa vigen at hoger.

Nir man skall svinga vanster sé ar det ju helt naturligt &nnu storre svérigheter att tranga sig ut dd man
maste korsa en fil, sd har har vi ett annat forslag, ndmligen att man leder trafiken under bron och sen
hoger upp runt (som avfarterna i Mariestad) och girna en péfartsstracka har ocksa.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Foreslagna atgarder ska folja rekommendationerna i VGU (Viagar och gators utformning).

Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

I atgirdsvalsstudien har foljande mal tagits fram:
e Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter

o Okad trafiksikerhet och framkomlighet for fordonstrafiken
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[Prova tankbara l6sningar]

Relevans Uppskattad
P . " Steg enligt | maluppfyllelse k‘pstona.(.i Ga Kommentar
Nr. roblem/brist/ Atga}.rd som studerats och fyrstegs- enligt malen i fpr atgird . vidare | Allmdn kommentar samt motiv
behov som hanteras bedomts . L O . (inkl. planering), . . . .
principen Forsta situationen | . .. Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lig/Medel/Hog) 1¥1t?rvalll. Anges nar
tillampligt.
Delstricka 1
Avsaknad av
1 %chlf;i?f;;;(ﬁiagﬁ;?sg, Skylta stopp 2 Lag Ca 50 tkr Ja Kort sikt
Tpl Vara, Vara kommun
Medelléng sikt.
Ny GC-bro, med annat racke
kan bredden under bron
Forlanga rampen for att C Krt 15-20 ricka till ett accelerationsfalt
2 skapa accelerationsfalt 3 Hog a ?{mn T+ 15 Ja om bef GC-bro tas bort. Kolla
90/100 m mnxr hur GC ansluter och kolla
med Vara kommun. UH kan
projektera for
genomforbarhet.
Avsaknad av
3 motesseparerad delstriacka Brﬂeddmng och 4 Hog Ca 1-5 mnkr Ja Medellang sikt
norr om Vara, Vara motesseparera
kommun
Géangpassage i plan Hpl ateiird . Godtagbar standard jamfort
4 Emtunga, Vara kommun Ingen atgar - - Nej med andra hallplatser.
Gangpassage i plan Hpl Nej, okar restiden pa varje
Ekaberg, Vara kommun Flytta hpl till spanska tgli( om man ska a.ka in och
5 svangen, sparrmala bef | 3 Medel Nej risken att man missar

hpl, refug

resendrer, om det var fler
resenarer skulle
trafiksdkerheten viga tyngre




6 Breddning .OCh refug Medel Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
mellan 2-falten
Osikert utformade ramper, | Hastighetssiankning till
7 Tpl Asen, Vara kommun ggolr(lnslé }ril{)g::fs ;}Z ;)\\]/er Medel Ca 50 tkr Ja Kort sikt
viagmairkens placering
Accelerationsfilt pa vig o . .
8 47 hoger ut frdn bada Medel Ca 5 mnkr Ja %\J/Ifldellang sikt. Ev proj av
ramperna
Forskj utaoan"slutan.(‘l N .. Lang sikt. Kraver viagplan och
9 ramper pa vag 47 for att Hog Ca 10 mnkr Ja i dni
£2 battre sikt ytterligare utredning
Ombyggnad till hel .. Léng sikt. Kraver vagplan och
10 trafikplats Hog Ca S Qgto s Ja ytterligare utredning
Gangpassage i plan Hpl Grusa upp over diket vid
Kartegarden, Vara kommun | passage, mala heldragen
11 gﬁg;&fﬁiﬁ;‘?;a inte Medel Ca 100 tkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
gangytan som
pakorningsfalt
Gangpassage i plan Hpl ; ) .

12 | Dgnstorp, Vara kommun g;?fﬁ?%ﬁtce };lrefug Medel Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
Okar restiden pa varje tur om
man ska &ka in och risken att
man missar resenarer, om
det var fler resenirer skulle

13 Flytta hpl till Donstorps Medel Nej trffl‘ksakerl.leten. vaga tyngre._

bad P4 langre sikt, nir separat gc

bro 6ver Lidan ar byggd kan
dialog féras om hpl
Lojtnantsholm och hpl
Donstorp flyttas till badet.

Avsaknad av mittseparering | Ny GC-bro parallellt Lang sikt

14 | pa E20 6ver bron 6ver med E20 och Hog Ca 15-20 mnkr Ja Ev krévs
Lidan, Vara kommun mittseparering medfinansieringsavtal.
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Avsaknad av mittseparering

pa E20 6ver bro 6ver Ny GC-bro parallellt Léng sikt
15 | mindre vattendrag vid med E20 och Hog Ca 15-20 mnkr Ja Ev kravs
Loéjtnantsholm, Vara mittseparering medfinansieringsavtal.
kommun
GC-passage i plan Hpl G o ..
16 | Lojtnantsholm, Vara d'rusa. PP gangvag over Lag Ca 50 tkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
Kommun ike till passage
17 35?51?121}%&(1)’;: l;refug Medel Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
Okar restiden pa varje tur om
man ska dka in och risken att
man missar resendrer, om
det var fler resenirer skulle
18 glytta till hpl Donstorps Medel Nej tr?fi'kséikerheten. 'véiga tyngre.
ad Pé langre sikt, nar separat ge-
bro 6ver Lidan ar byggd kan
dialog foras om hpl
Lojtnantsholm och hpl
Donstorp flyttas till badet.
Korsningen upplevs 1 imlie Atedird i Svarlost punkt. Méste titta i
trafikfarlig, E20/vig 2620, neen rinlg atgard 1 . ett storre perspektiv och ta
19 g Vara k denna korsning sett tl.ll Nej bort enskilda och allmé
yrunga, vara kothimun kostnad och komplexitet ort enskilda och afmanna
p
vigar mellan Jung och vig 47
20 Stopplikt fran vig 2617 Lag Ca 25 tkr Ja Kort sikt
Korsningen upplevs Stanga norra
21 | trafikfarlig, E20/vig 2600, | anslutningen, hanvisa Hog Ca 100 tkr Ja Kort sikt
Jung, Vara kommun till tpl Jung
Reglera sodra
22 anslutningen och Medel Ca 50 tkr Ja Kort sikt
forbjud vénster ut
5 Géngpassage i plan Hpl Ineen &tedrd ) Nei Godtagbar standard jamfort
3 | Berga, Vara kommun & & ) med andra héllplatser.
angpassage i plan Hpl ine 6 2 ti
24 L(I}onsigrp, éaraiomm?m Breddning for att fa till Lag Ca 1-2 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH

gangyta
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Géngpassage i plan Hpl Flytta ut vagracke och
25 | Villaberg, Vara kommun mala géngyta for Lag Ca 1-2 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
oskyddade
Géngpassage i plan Hpl Flytta ut vagracke och
26 | Vastra Gerum, Skara méla gangyta for Lag Ca 1-2 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
kommun oskyddade
Géngpassage i plan Hpl Flytta ut vagracke och
Kaélltorp, Skara kommun maéla gdngyta for
oskyddade i
27 sodergéende riktning, Lag Ca 1-2 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
forstark mélning for
gangyta i norrgdende
riktning, ev breddning
Géngpassage i plan Hpl Ingen atgird, bra
28 | Hagalund E20, Skara standard och planskild Nej
kommun passage finns
Osikert att kora ut pa E20, | Ersitta gangtunnel och Medelléng sikt, kraver
Korsningarna E20/2670 lagga biltrafik dar for att .. ytterligare utredningar i
29 | och 2613, Ardala/Vinkol, skapa en utstriackt Nz Ca 30-40 mnkr Ja dialog med Skara kommun
Skara kommun korsningstyp F/Tpl
Ersitta gangtunnel och
lagga biltrafik fran
ng;?g; léﬁﬁiﬂadg;h Medelléng sikt, kraver
30 < i o Hog Ca 5-10 mnkr Ja ytterligare utredningar i
Hogerspasvangsfilt dial q
PR ialog med Skara kommun
norrut frén Vinkol.
Vansterpasvangfalt ut
frn Ardala
31 Hastighetshfitninglich Medel Ca 1 mnkr Ja Kort sikt
ATK
Gangpassage i plan Hpl Se 6ver grusade ytor till
32 | Simmatorp, Skara kommun | gdngviag annars Lag Ca 50 tkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
godtagbar standard
Avsaknad av
accelerationskorfalt ut pa Forskjut anslutning i Kommer att ineé i utrednin
33 | E20inorrgdende riktning, | norrgdende riktning Nej ommerattngaiutre &

Tpl Munkatorp, Skara
kommun

vasterut

for BK4.
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Bredda bron over vag

Kommer att ingd i utredning
for BK4. OBS att bro 6ver

34 184 for att rymma Nej .
ytterligare ett korfalt Vattenc.lrag tas med i
utredning
Delstricka 2
Géngpassage i plan Hpl Refug med kantsten och
Tjos, Mariestads kommun passage, bredda for . Ingér i Projekt E20 Forbi
35 Sneb . Send Nej Mariestad
géngbana i norrgéende ariesta
riktning
Gangpassage i plan Hpl Refug med kantsten och
Torpelund, Mariestads passage, bredda for
36 | kommun géngbana i norrgéende Lag Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
riktning, &ven nagot i
sodergdende riktning
Forbi Lyrestad, Mariestads
kommun.
Manga anslutande vigar Hastighets-
37 | samt brooppningar inom AstIShers Medel Ca 100 tkr Ja Kort sikt
kort stracka, svart att paminnarsystem
komma ut fran anslutande
vagar
Stanga kommunal gata Innebar att oskyddade
18 (von Platens vag) Oster 14 ) Nej trafikanter som passerar E20
om bron in mot & kommer att gd/cykla pa E20
Lyrestad. till ndrmaste anslutning.
Forbjuda vinstersviang
ut pa E20 fran
39 kommunal gata (von Lag Ca 25 tkr Ja Kort sikt
Platens vig) norr om
kanalen.
Vinsterpasvangsfalt o . .
40 fran vag 2990 och Medel Ca 5-10 mnkr Ja Medelldng sikt. Projekteras
av UH
norrut.
Vinsterpasvangsfalt o . .
41 fran vig 2972 och Medel Ca 5-10 mnkr Ja Medellang sikt. Projekteras

soderut.

av UH
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Korsning E20/vig 3044, Kort sikt
Mariestads kommun. Ta bort siktsk d Ca =00 tkr-1 Atgiirden ska stimmas av
42 | Osidker korsning " ‘ymmande Medel a5 ! Ja med Trafikverkets
grasvall, se bild sid 22 mnkr .
olycksutredare innan
bestéillning
Eort sikt
o o furns tgarden ska stimmas av
43 Mala av tva-faltighet Lag Ca 100 tkr Ja med Trafikverkets
tidigare .
olycksutredare innan
bestéllning
Géngpassage i plan Hpl Refug med kantsten och
44 1121 dttorp, Mariestads passage, byedda f? r Lag Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
ommun gangbana i norrgaende
riktning
Géngpassage i plan Hpl Refug med kantsten och
Broslitten, Mariestads passage, bredda for
45 | kommun géngbana i norrgéende Lag Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
riktning, flytta ut
vagricket
Géngpassage i plan Hpl Refug med kantsten och
46 1(3 astorp, Gullspings passase, bFeQda foor Lag Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH
ommun gangbana i sodergaende
riktning
Risk for Risk for att det
upphinnandeolyckor nar hogersvangande fordonet
man svanger av fran E20 skymmer sikten och det kan
47 | (Generell synpunkt fran Fil for hégersvangar Lag Ca 1-5 mnkr Nej da finnas ett fordon bredvid
Polismyndigheten) pé utsidan som ett annat
fordon som ska ut frén
korsningen inte ser

Inom vilket tidsperspektiv en atgird ar genomforbar bedoms och delas in i:

» pa kort sikt = 2020—2026 inom kommande planperiod
» pd medellang sikt = 2026 — 2033 inom regional plans genom-férandeperiod

« pa lang sikt = forst efter 2033, utanfor planperiod
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Foreslagna atgarder som gar vidare paketeras inom respektive delstracka — 1. Tpl Vara, Vara kommun-tpl Vilan, Skara kommun och 2. Tjos, Mariestads
kommun-Fagerlid, Gullspings kommun.

Paketeringsforslag

Paket | Ingiende Iosningar Kommentar

A Hallplatsatgarder delstriacka 1; 6, 11, 12, 16, 17, 24, 25, 26, 27, 32 Kort sikt

B Hallplatsatgarder delstricka 2; 36, 44, 45, 46 Kort sikt

C Steg 2-dtgarder, skyltning, hastighetsreglering mm, delstracka 1; 1, 7, 20, 21, 22, 31 | Kort sikt

D Steg 2-atgarder, skyltning, hastighetsreglering mm delstracka 2: 37, 39, 42, 43 Kort sikt

E Steg 3-atgarder, mindre ombyggnadsatgarder, delstriacka 1; 2, 3, 8 Medellang sikt
F Steg 3-atgarder, mindre ombyggnadsatgarder delstriacka 2; 40, 41 Medellang sikt
G Steg 3-atgarder, stérre ombyggnadséatgarder, delstricka 1; 9, 29, 30 Lang sikt

H Steg 4-atgarder, motesseparering och nya ge-broar, delstriacka 1; 14, 15 Lang sikt

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja O Nej O

Caroline Karlsson, Plviu, Magnus Andersson, Karin Gustafsson, Per Johansson Plvit, Annie Rimstedt, Anna
Moller Plvds, Mattias Andersson Plvaa, Elvir Huremovic Plvép, Niklas Segerstrom, Per-Erik Khilander, Peter
Ringh UHdvvn
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[Effektbeddmning]

Enkel effektbedomning féreslagna atgarder

Atgirderna som foreslas bedoms ge nigot dkad trafiksikerhet och framkomlighet.

e  Mindre trafiksdkerhetshjande atgarder pa tretton héllplatser bedéms ge ndgot 6kad trafiksdakerhet och gynnar i férsta hand oskyddade trafikanter
och kollektivtrafikresenarer. Kostnaden bedoms till ca 11-43 miljoner beroende pa om atgarderna kan goras inom befintligt vigomrade och samordnas
eller om vagplan krévs.

o Tio stycken atgérder i korsningar och trafikplatser foreslas som giller hastighetsbegransningar, skyltning och andra regleringar, dessa bedoms ge
négot 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet framst f6r fordonstrafiken pa E20. Kostnaderna for dessa dtgiarder bedoms till ca 1,5 miljoner.

e Mindre ombyggnadsatgirder foreslas pa fem platser och bedoms ge 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet for fordonstrafiken. Kostnaderna f6r dessa
atgirder bedoms till ca 30-55 miljoner beroende pa om atgirderna kan goras inom befintligt vigomrade och samordnas eller om vigplan krévs.

e Storre ombyggnadsatgarder foreslds pa tre platser och bedoms ge 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet for fordonstrafiken. Kostnaderna for dessa
atgirder bedoms till ca 45-50 miljoner och kraver viagplan.

o Patva platser foreslas nybyggnation av gdng-och cykelbroar for att kunna motesseparera E20 pa dessa kortare strackor. Detta bedoms ge 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet for bade oskyddade trafikanter och fordonstrafiken. Kostnaderna for dessa atgiarder bedoms till ca 30-40 miljoner
och kraver vagplan.

Syftet med denna studie har varit att se till vilka trafiksdkerhetsbrister befintliga motesseparerade delstrackor har och foresl atgarder for att uppné en
trafiksidker och framkomlig E20 genom Skaraborg. Med de foreslagna atgarderna pa kort, medelling och lang sikt som féreslas uppnar man nagot 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet men inte till den standard som nya delstrackor pa E20 projekteras och byggs till. Den totala grovt, bedomda kostnaden for
de foreslagna dtgarderna uppgar till 117,5 mnkr — 189,5 mnkr beroende pd om vigplan kravs eller dtgarder kan goras inom befintligt vigomrade. For att uppna
samma standard som pagaende projekt, dar anslutningar stiangs, lokalvagar byggs och tillsammans med busshéllplatser, samlas till trafikplatser, skulle
delstrackorna behova utredas ytterligare och samhillsekonomiska analyser tas fram for att eventuellt prévas som namngivna objekt i nationell plan. Nagot
som ytterligare stirker detta 4r de synpunkter som kommit frin Polisomride Skaraborg och Sveriges Akeriforetag. De har inviindningar mot konceptet 2+1-
vag dar bl. a. anslutningar i plan finns kvar, korta eller inga accelerationsfalt finns och att det ar svart att komma forbi med utryckningsfordon dar det ar
enfiligt 1dnga strackor. Generellt ser man att trafiken 6kar, sarskilt den tunga trafiken, vilket ocksé stods av Trafikverkets méatningar.
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Atgiirds- P Steg enligt | Forslag till fortsatt o o " " .
forslag/ Inriktning och e fyrstegs- planering och hantering Tldsaspgkt Ansvarlga aktorer, Forslag tl_ll Kommentar
paket rekommenderade atgirder principen genomforande genomforande finansiering
A ;:tr agiléiikeﬁrheﬁgfj?;tg:r a Projektering och utforande 2021-2026 Trafikverket Nationell Prio 1
de%str’eickg 19 P p 3 bestills av UH plan, SINV
Trafiksdkerhetshgjande . . .. .
- e 1.8 o Projektering och utférande . Nationell .
B gteglgtr&ecli( 1;212 4 hallplatser pa 3 bestills av UH 2021-2026 Trafikverket plan, SINV Prio 2
Hastighetsbegransningar, Nationell
C+D andrad skyltning och andra 2 Bestills av trafikingenjor 2021 Trafikverket lan. SINV Prio 1
regleringar pa 10 platser pian,
Tpl Vara. Forlinga rampen Projektering for . . . Medellang
2 norrut pa E20 for att skapa 3 genomforbarhet bestills av Z(I;(;Jg}(;grmg Trafikverket I\Ilatlorslfll\lw sikt, ev krivs
accelerationsfilt 90/100 m UH 33 pian, vigplan
Bredda och moétesseparera Nationell Medellang
3 delstriacka (ca 200 m) norrom | 3 Bestillning till investering 2026-2033 Trafikverket lan. SINV sikt, vagplan
Vara pran, kravs
Tpl Asen. Accelerationsfilt pa Nationell Medellang
8 vag 47 hoger ut frdn bada 3 Ev projektering av UH 2026-2033 Trafikverket plan, SINV/ sikt, ev kravs
ramperna Regional plan | vigplan
Tpl Asen. Forskjuta anslutande Nationell
9 ramper pa vag 47 for att fa 3 Bestillning till investering Efter 2033 Trafikverket Léng sikt
béttre sikt plan, SINV
Ny GC-bro parallellt med E20 ?tallr}} nes tagande om .. .
. . o dgarforhéllanden av GC bor . Nationell o .
14 och mittseparering pa 3-4 S e Efter 2033 Trafikverket Léng sikt
delstricka Sver bro éver Lidan goras innan bestillning till plan, SINV
investering
Ny GQ—bro para!lellt £ned E20 Stallningstagande om
och mittseparering pa dgarforhallanden av GC bor . Nationell o .
15 delstriacka 6ver bro dver 3-4 gbras innan bestallning till Efter 2033 Trafikverket plan, SINV Léng sikt

mindre vattendrag vid
Lojtnantsholm

investering
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Korsningar vid Ardala och
Vinkdl. Ersatta gingtunnel och
lagga biltrafik dar for att skapa
en utstrackt korsningstyp

F/Tpl eller ersitta gdngtunnel .. . Nationell
.. . o Do O 1 Kraver fortsatt utredning i . plan, SINV/ Medelléng

29+30 | och lidgga biltrafik fran Vinkol dialog med Skara kommun 2026-2033 Trafikverket Resional sikt

till Ardala och hoger ut pa E20 5 1 8 N

dar. Hogerspasvangsfalt norrut plan:

frén Vinkol.

Vinsterpéasvangfilt ut fran

Ardala

Korsningar vid Lyrestad.

Vansterpasvangsfalt fran vig Projektering for . o
40+41 | 2990 och norrut. genomforbarhet bestélls av 2026-2033 Trafikverket I;zzorslfll\lw i\;[lftdellang

Vénsterpéasviangsfilt fran vag
2972 och séderut.

UH
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Arbetsprocessen

Atgirdsvalsstudien har till stor del genomforts internt pa Trafikverket d4 tidigare inkomna synpunkter
pa brister funnits med i direktivet till studien och dialog har forts med berérda kommuner infor
arbetet. Synpunkter pa delstrdckorna har inhdmtats frén blasljusmyndigheterna och Sveriges
Akeriforetag. Efter att forslag pa atgirder har tagits fram har ytterligare dialog forts med berorda
kommuner. Slutrapporten har varit utskickad for synpunkter under november-december 2020.
Foljande synpunkter har inkommit:

¢ Polismyndigheten, Polisomrade Skaraborg har ater igen ldmnat synpunkter pa konceptet 2+1-
vag.

e Visttrafik anser att det behover redas ut om accelerationsfalt krivs enligt VGU. Bemotande: 1
kommande projektering av dtgdrder vid busshdllplatser kommer mojligheten att tillskapa
accelerationsfdlt inom vigomrdadet att undersékas.

e Sveriges Akeriforetag har inget att erinra forutom det som tidigare sagts men har nigra tilligg
angaende tva korsningar med brister. Bemétande: Den ena korsningen (E20/vdg 3044) har
tagits med i denna AVS och den andra (E20/vig2755) hanteras i projektet E20 Gétene-
Mariestad.

Vara kommun har kommit in med synpunkter som sammanfattas har:

e Agarforhallandena mellan Trafikverket och Vara kommun for ge-vigar och broar lings med
och over E20 inom Vara kommun ar mycket oklart och behover redas ut.

e De muntliga avtal med lantbrukare kring ge-vagen vid Vara TPL som Trafikverket gjort for
flera decennier sedan maste upphavas eftersom vagen inte dr dimensionerad for de laster som
den utsitts for. Det ar ocksa synnerligen olampligt att oskyddade trafikanter delar
trafikutrymme med tung trafik.

e Vara kommun anser att atgarden skylta stopp (punkt 1) ar relevant pa kort sikt men att en
béttre 16sning maste tillskapas snarast. Trafikplatsen maste trafiksdkras och med tanke pa
maéangden olyckor dr det en mycket angeldgen atgard.

¢ Vara kommun anser att punkt 2, 9 och 10 bor prioriteras hogre dn 6vriga dyrare atgarder.

o For kdnnedom anser Vara kommun att tidshorisont for dtgard langre fram dn 2028 ar
oacceptabelt ur trafiksikerhetssynpunkt.

Bemétande: De forslag pa atgdrder som kan komma ifrdga pa kort sikt dr dels Gtgdrder som endast
krdver dandrad skylining och dels mindre ombyggnadsatgdrder inom vdgomrdadet, t ex passager vid
hallplatser. Om en dtgdrd enligt VGU krdver breddning av vdgen och iansprédktagande av mark
utanfor vigomrddet krdvs att vdgplan tas fram. I en vdgplan dr det lagreglerat att samrdad ska ske
med berorda, t ex markdgare och berord kommun. Infor att en vdagplan bestdlls kommer dialog att
ske med kommunen. Endast de paketerade dtgdrderna pa kort sikt har prioriterats, 6vriga
foreslagna atgdrder dr inte prioriterade 1 atgdrdsvalsstudien. Mote kommer att bokas in med
kommunen for diskutioner om atgdrderna samt kommunens kommande exploatering i ndrheten av
E20.



38 (39)

Uppfoljning av dtgardsvalstudiens forslag till dtgarder sker ocksé vid arligt mote mellan Trafikverket
och respektive kommun.

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja X Nej O Datum: 2020-12-07
Utford av: Tea Silic, PLvau

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare
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Datum och underskrift av ansvarig for genomforande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef






