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Figur 1. Karta E20 pågående projekt, tidigare byggd motorväg vid Götene samt berörda delsträckor kvarstående 

brister Skaraborg. Källa Trafikverkets hemsida E20 
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[Initiera]  

Bakgrund och syfte   

För närvarande pågår projektering och genomförande av mötesseparering på de återstående  

sträckorna av E20 genom Västra Götaland. Dessa sträckor byggs ut till motorväg, motortrafikled eller 

mötesfri landsväg med mitträcke. Efter utbyggnaden blir vägstandarden huvudsakligen två körfält i 

varje riktning (2+2-väg) och på några avsnitt ett körfält i respektive körriktning (1+1-väg) på dessa 

sträckor. När detta genomförts är hela E20 genom Västra Götaland mötesseparerad.  

De två delsträckor som mötesseparerades först, under 2000-talet, E20 trafikplats Vara - trafikplats 

Vilan och E20 Fagerlid-Tjos, har dock trafiksäkerhetsbrister som påtalats under flera år. 

Syftet med denna studie är att se vilka trafiksäkerhetsbrister dessa befintliga mötesseparerade 

delsträckor har och föreslå åtgärder för att uppnå en trafiksäker och framkomlig E20 genom 

Skaraborg.   

Problembild 

De sträckor som i nutid mötesseparerats eller projekteras för mötesseparering håller en betydligt 

högre trafiksäkerhetsstandard än äldre sträckor. Busshållplatser samlas till trafikplatser där man på 

ett säkert sätt kan ta sig till hållplatsen, även större anslutningar i plan tas bort och leds till 

trafikplatser via lokalvägnät. Det innebär att det blir en ojämn standard trots att hela E20 genom 

Skaraborg kommer att mittsepareras. Synpunkter har också kommit in om befintliga trafikplatser och 

anslutningar med brister. 

Avgränsningar 

Studien avgränsas till trafiksäkerhets- och framkomlighetsbrister på delsträckorna E20 trafikplats 

Vara - trafikplats Vilan, ca 34 km och E20 Fagerlid-Tjos, ca 15 km, se Figur 2. Studien ska 

inte fokusera på kapacitetsproblem utan endast trafiksäkerhetsbrister som i sin tur påverkar 

framkomligheten i det funktionellt prioriterade stråket på ett negativt sätt.    

   

Figur 2. Kartor över respektive delsträcka. Källa Trafikverket Stigfinnaren. 

 

Huvudfokus är på åtgärder på nationell väg E20, men för att kunna åstadkomma en god trafiksäker-

het och bibehålla en god framkomlighet i det nationellt- och regionalt viktiga stråket, kan även åt-

gärder på regional väg bli aktuella. 
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Åtgärder för att lösa studerade brister ska föreslås på kort, mellan och lång sikt och ev. åtgärder som 

sorteras bort ska tydligt motiveras varför de inte är möjliga att genomföra. Exempelvis om de inte är 

samhällsekonomiskt lönsamma eller tekniskt genomförbara. 

Aktörer och övriga intressenter, involverade eller ej 

I första hand har brister och förslag på lösningar tagits fram internt på Trafikverket. Synpunkter har 
efterfrågats och kommit in från Sveriges Åkeriföretag Skaraborg och blåljusmyndigheterna. 
Avstämningar har skett med Västtrafik. I de fall åtgärder påverkar kommunala intressen har 
respektive kommun kontaktats. 
 
Primära inressenter 
Västtrafik 
Gullspångs kommun 
Mariestads kommun 
Skara kommun 
Vara kommun 
 
Sekundära intressenter 
Skaraborgs kommunalförbund 
Sveriges Åkeriföretag Skaraborg 
Räddningstjänsten Östra Skaraborg 
Polisen  

 

Tidigare planeringsunderlag och gällande planer 

En omfattande ÅVS genomfördes för hela E20-stråket genom Västra Götalands län 2011-2012 . Fokus 

var på de delsträckor av E20 som saknade mötesseparering. Efter genomförande av studien fattades 

beslut om utbyggnad av fem nya delsträckor i nationell plan; E20 Vårgårda-Vara, E20 Förbi Skara, 

E2o Götene-Mariestad och E20 Förbi Mariestad. Sedan tidigare fanns beslut i nationell plan om ut-

byggnad av E20 Förbi Hova till mötesfri väg. Åtgärdsvalsstudie E20 genom Västra Götaland, 2012. 

I samband med denna omfattande ÅVS lyftes även fram behov av att se över brister på E20 som kunde 

åtgärdas på kort sikt innan beslut och genomförande av namngivna objekt i nationell plan. I studien 

rekommenderades att ta fram förslag till trafiksäkerhetshöjande åtgärder på E20 på kort sikt. Detta 

gjordes i  en förenklad ÅVS, E20 genom gamla Skaraborgs län (anslutningar mm). Fokus i studien var 

på mindre åtgärder i korsningar och anslutningar på E20 genom Skaraborg. Brister studerades, både 

på de ej mötesseparerade delarna och på sedan tidigare mötesseparerade delar från anslutning väg 26 

mot Kristinehamn och söderut inom Skaraborg. Av de, i denna ÅVS, rekommenderade åtgärderna 

genomfördes ett antal mindre åtgärder inom vägområdet på de sedan tidigare mötesseparerade 

delsträckorna, men främst på de delsträckor som saknade mötesseparering. ÅVS för E20 genom 

gamla Skaraborgs län (anslutningar mm) 2012. 

 

Medverkande kompetenser och personer: 

Caroline Karlsson, Plväu, Magnus Andersson, Karin Gustafsson Plvät, Annie Rimstedt Plväs 
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[Förstå situationen] 

Nuläge och preciserande av problem, brister, behov, avgränsningar och 
intressenter  

I följande kapitel beskrivs dels nuläge generellt samt under respektive brist eftersom dessa är 

platsspecifika.  

Nuläge - generella fakta för delsträckorna. 

E20 är en viktig internationell, nationell och regional väglänk i infrastruktursystemet. E20 ingår i det 

transeuropeiska transportnätet TEN-T, är utpekat inom Funktionellt prioriterat vägnät för 

godstransporter, långväga persontransporter, dagliga persontransporter och kollektivtrafik samt 

rekommenderad, primär väg för farligt gods. 

Delsträckorna som studeras i denna ÅVS är E20 trafikplats Vara - trafikplats Vilan, se Figur 3, 

ca 34 km lång och E20 Tjos – Fagerlid, se Figur 4, ca 15 km lång. Sträckorna är mittseparerade och 

har hastighet 100 km/h förutom vid Lyrestad där hastighetsgränsen är 70 km/h på grund av ett flertal 

anslutningar på kort sträcka samt Göta Kanal med broöppningar sommartid. 

 

 

Figur 3. Delsträcka 1, Trafikplats Vara – Trafikplats Vilan. Källa Trafikverket Stigfinnaren. 
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Figur 4. Delsträcka 2, Tjos - Fagerlid. KällaTrafikverket Stigfinnaren. 

 

Trafikflöden 

Delsträcka 1, Tpl Vara-Tpl Vilan har ett årsdygnsmedelvärde (Ådt) mellan 10910 och 10860 fordon. Av 

dessa är ca 20 % tung trafik. På delsträcka 2, Tjos-Fagerlid, är Ådt mellan 7520 och 7170 fordon och 

även här ca 20 % tung trafik. Båda sträckorna har mätts 2018. 

Riksintressen och övriga skyddsvärden 

E20 är utpekat som riksintresse för kommunikation. 

Vid Lyrestad passerar E20 Göta Kanal som är utpekat som riksintresse för Rörligt Friluftsliv och 

riksintresse för Kulturmiljövård. Det finns även ett generellt strandskydd som sträcker sig 100 meter 

på respektive sida längs hela kanalen. 

Där ån Lidan passerar E20 finns riksintresse för Naturvård och Kulturmiljövård, samt naturreservat.  

”Löjtnantsholm [R 36] (Fyrunga socken) Motivering: Odlingslandskap med de för 1800-talets 

jordbruksteknik och landskapsbild så karaktäristiska öppna dikena, omistligt för förståelsen av 

fullåkerbygdens framväxt. Uttryck för riksintresset: Länets enda sammanhängande system av 

parallella, öppna diken i öppet odlingslandskap.” (Källa Översiktsplan 2012, Vara kommun). 

Ån Lidan omfattas av strandskydd som sträcker sig 100 meter på respektive sida av ån. 

 

 



 
 

11 (39) 

 

 

Enskilda anslutningar och korsningar med allmän väg  

Det finns idag 27 enskilda anslutningar ut på E20 på delsträckan Vara-Skara och 22 på 

delsträckan Tjos-Fagerlid. I många fall finns vänstersvängfält in mot enskilda vägar med 

skyltad hastighet förbi korsning 100 km/h. Mindre enskilda anslutningar har 

vänstersvängförbud med utbyggd ”ögla”, se figur 5, eller enbart höger in, höger ut.  

 

Figur 5. Beskrivning av utbyggd ”ögla” med vägmärken. Källa VGU (Vägar och gators utformning) 

Ett flertal jord- och skogsbruksanslutningar finns också längs delsträckorna. 

Gång- och cykeltrafik  

På delsträcka mellan Vara och Skara finns till viss del kommunala gång- och cykelvägar som 

via enskilda vägar förbinder tätorterna och boende längs sträckan. På delsträckan mellan E20 

vid Tjos upp till Fagerlid saknas gång- och cykelmöjlighet. Att gå eller cykla längs 

mötesseparerad väg 100 km/h är inte lämpligt trafiksäkerhetsmässigt.  

Brister vilt  

Brister finns i avsaknad av faunapassager för vilt på delsträcka E20 Tjos-Fagerlid där befintligt 

viltstängsel skapar barriäreffekt. Trafikverket har tagit fram en samlad ÅVS, åtgärdsvalsstudie, om 

viltolyckor och barriärpåverkan för hela region väst (Åtgärdsvalsstudie Fauna – barriäreffekter och 

viltolyckor. Trafikverket region väst 2019). I denna analys identifierades E20 som speciellt 

problematiskt ur viltolyckssynpunkt och för att det föreligger en stor barriärpåverkan längs sträckan. 

Den aktuella vägsträckan identifierades som en stor, regional barriär som stoppar djurens rörelser 

mellan mellersta och södra Sverige.  

Investering genomför 2019-2020 en utredning om mer detaljerade åtgärdsbehov mellan Hasslerör och 

länsgränsen; E20, Hasslerör – Vallsjön, Faunapassager, Lokaliseringsutredning, september 2020. 
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Åtgärderna har som mål att kraftigt minska både barriärpåverkan och viltolyckor utmed sträckan. 

Sammanfattning av föreslagna åtgärder, se Figur 6: 

• En planskild passage i läge 41 på delsträcka D. 

• Trimningsåtgärder som färister och grindar på sträcka B och C. 

• Befintlig portar/broar, vid ID 2 och 8 föreslås en komplettering med siktskärmar. Vid ID 3 och 

6 förbättras viltstängsel och anslutning till konstruktionen. 

• En 28 m bred faunabro på delsträcka A, inom projektet E20 Förbi Mariestad - Skarpan.  

• Ytterligare en passage söder om utredningssträckan – Berga (Ingår i Egen vägplan) 

• Projekt Hova – Stor faunabro, faunapassage under E20. Klar! 

  

Figur 6. Sammanfattning av åtgärdsförslag. Källa Trafikverket Projekt E20, Hasslerör – Vallsjön, Faunapassager, 

Lokaliseringsutredning, september 2020 

 

Viltstängsel finns endast på kortare delsträckor av E20 på delen Vara - Skara. Trafikverket får 

mycket kundsynpunkter gällande avsaknad av viltstängsel på delsträcka närmast Skara. Tidigare 

förslag till åtgärd som inte kunnat beställas är viltstängsel och faunapassage på delsträcka 

Fransatomten väg 2626 –Skara väg 184 p.g.a. att det också kräver faunapassage och innebar höga 

kostnader.  I åtgärdsvalsstudien om viltolyckor och barriärpåverkan för hela region väst (ÅVS Fauna – 

barriäreffekter och viltolyckor. Trafikverket region väst 2019) inventerades sträckan men den har 

inte prioriterats för åtgärder. För mer information se ÅVS Fauna, rapporten finns publicerad på 

Trafikverkets hemsida.  

Busshållplatser med trafiksäkerhets- och tillgänglighetsbrister 

På delsträckan Tjos-Fagerlid trafikerar linje 512 Mariestad-Hova-Gårdsjö med 8 turer och 2 

anropsstyrda turer/vardag. Tåg finns parallellt på sträckan. Längs med sträckan finns 6 

busshållplatser med varierande trafiksäkerhets- och tillgänglighetsstandard; hpl Gastorp, hpl 

Broslätten, hpl Hålltorp, hpl Torpelund och hpl Tjos, se Figur 7. Hpl Tjos ingår i projekt E20 förbi 

Mariestad och hpl Fagerlid byggdes om i projekt E20 förbi Hova. På de resterande fyra hållplatserna 

finns inte någon passage i plan med refugyta. Mitträcke hindrar passage förutom i korsning med 

enskilda vägar. 
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Figur 7. Busshållplatser på E20 mellan Tjos och Fagerlid (Källa Trafikverket Stigfinnaren) 

 

Längs med delsträckan mellan trafikplats Vara och trafikplats Vilan i Skara, finns 13 busshållplatser 

med varierande trafiksäkerhets- och tillgänglighetsstandard, se Figur 8. På denna sträcka trafikerar 

linjerna 103, Skara-Vara, 105 Lidköping-Kvänum och 158 Skara-Kvänum med olika ruttvarianter. 

Generellt på båda delstäckorna är att resandet är lågt; 1-3 stämplande per vardag. Dock är 

hållplatserna viktiga ur ett tillgänglighetsperspektiv. 

Enligt VGU bör fickhållplats förses med accelerationsfält i följande fall: 

• Mer än 10 bussar per dygn stannar på hållplatsen. 

• 2-10 bussar stannar per dygn och dim trafik, ÅDT-dim, uppgår till minst 8000 f/d. 

• 1 buss stannar per dygn och dim trafik, ÅDT-dim, uppgår till minst 10 000 f/d. 

Ingen av hållplatserna har accelerationsfält trots att ÅDT på den södra delsträckan är över 10 000 och 

på den norra delsträckan nära 8000 ÅDT. Enligt Västtrafik stannar 3 bussar i ”peaktid”, dvs kl 16-17 

och totalt är möjliga stopp 10 bussar. Detta gäller för båda delsträckorna. 
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Figur8. Busshållplatser på E20 mellan trafikplats Vilan Skara och trafikplats Vara (Källa Trafikverket Stigfinnaren) 

 

Brister och nuläge delsträcka 1, trafikplats Vara - trafikplats Vilan 

 

Figur 9. Karta med inkomna synpunkter på brister markerade (ej busshållplatser). Källa Trafikverket, Stigfinnaren. 
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Trafikplats Vara, E20/väg 187, Vara kommun 

Bristen i Trafikplats Vara är avsaknad av accelerationskörfält ut på E20 i norrgående riktning. Idag är 

det väjningsplikt ut mot E20. Eventuellt räcker bredden under bron till ett accelerationsfält om annan 

typ av räcke används vid mittpelare. Begränsande är befintlig gång- och cykelbro strax norr om 

trafikplatsen, se Figur 10. 

 

Figur 10. Trafikplats Vara. Foto Google Maps. 

 

 ÅDT på E20 söder om trafikplats Vara var 2019, 8970 fordon varav 1860 lastbilar och norr om var det 

2018, 9540 fordon varav 1920 lastbilar. ÅDT för utsvängande anslutning E20 norrut var 1800 fordon 

varav 200 lastbilar. Hastigheten förbi trafikplatsen är 80 km/h. Precis norr om trafikplatsen är 

hastigheten 100 km/h.  

I projekt E20 Vårgårda-Vara delen Eling-Vara ingår åtgärder fram till trafikplats Vara men i projektet 

ingår inte accelerationsfält för anslutande trafik norrut på E20.  

Sedan 2008 har det rapporterats in sex olyckor på platsen: 

1 upphinnande, 1 singel, 1 korsande, 1 avsvängande, 2 övrigt. I dessa blev 2 svårt skadade och 8 lindrigt 

skadade. 
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Avsaknad av mötesseparering på delsträcka norr om Vara 

En sträcka på ca 225 meter på del av E20 norr om trafikplats Vara saknar mötesseparering. Detta 

p.g.a. att befintlig vägbredd på denna delsträcka inte räckte till för att mötesseparera befintlig väg med 

vajerräcke, se Figur 11.  

 

Figur 11. Sträcka norr om trafikplats Vara utan mötesseparering. Foto Google Maps. 

 

ÅDT på denna delsträcka var 2018, 9540 fordon varav 1920 lastbilar.  

Olyckor som rapporterats in efter 2012: 

4 upphinnande och 2 singel, 1 svårt skadad och resten lindrigt skadade. 

Ytterligare en kortare sträcka på ca 125 meter finns norr om trafikplats Jung. Att denna sträcka saknar 

mötesseparering beror troligen på att E20 här passerar ett vattendrag och att bron är för smal för att 

räcke ska kunna sättas upp.  

Trafikplats Åsen, E20/väg 47, Vara kommun 

I anslutningen mellan väg E20 och väg 47 vid trafikplats Åsen är det brister framförallt i anslutande 

ramper mot väg 47 som upplevs som osäkert utformade, se Figur 12.  

ÅDT på E20 söder om trafikplatsen var 2018, 9540 fordon varav 1920 lastbilar. Norr om trafikplatsen 

var 2018, ÅDT 10920 fordon varav 2030 lastbilar. ÅDT på väg 47 väster om trafikplatsen var 2015, 

3860 fordon varav 740 lastbilar. Öster om trafikplatsen var ÅDT 2018, 4180 fordon varav 760 

lastbilar. Skyltad hastighet på E20 är 100 km/h och det är påkörsfil i båda riktningarna för anslutande 

trafik ut på E20. I anslutning ut på väg 47 är det stopplikt från ramperna.. Hastighetsgräns på väg 47 

är 80 km/h. 

Efter 2007 har det rapporterats in sexton olyckor: 

4 singel, 4 avsvängande, 5 upphinnande, 2 korsande och 1 övrigt. 1 svårt skadad och 22 lindrigt 

skadade. 



 
 

17 (39) 

 

 

 

Figur 12. Trafikplats Åsen, korsning mellan E20 och väg 47. Källa Trafikverket, Stigfinnaren. 

 

Avsaknad av mötesseparering på bro över Lidan, Vara kommun 

När E20 mötesseparerades på denna delsträcka byggdes parallell gång- och cykelväg på del av 

sträckan. Inga medel fanns för att bygga parallell bro, projektet valde att leda GC-vägen på bron över 

ån Lidan med betongbarriär mot körfält. Detta innebar att vägbredden inte klarade att mittsepareras 

med räcke vilket ger bristande trafiksäkerhet och trygghet, se Figur 13. 

 

Figur 13. Bro över Lidan. Foto Google Maps. 

 

ÅDT 2018 på E20 förbi bron över Lidan var 10920 fordon varav 2030 lastbilar. Hastighetsgräns är 100 

km/h. 

Inga olyckor har rapporterats vid bron. 

Riksintresse för Naturvård och Kulturvård berör flera av bristerna och måste tas hänsyn till vid 

genomförande av åtgärder, se Figur 14. 
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Figur 14. Riksintresse Naturvård och Kulturvård, Löjtnantsholm. Källa Trafikverket Stigfinnaren. 

 

Avsaknad av möteseparering på bro över mindre vattendrag vid Löjtnantsholm, Vara 

kommun 

När E20 mötesseparerades på denna delsträcka byggdes parallell gång- och cykelväg på del av 

sträckan. Inga medel fanns för att bygga parallell bro, projektet valde att leda GC-vägen på bron över 

ån Lidan med betongbarriär mot körfält. Detta innebar att vägbredden inte klarade att mittsepareras 

med räcke vilket ger bristande trafiksäkerhet och trygghet, se Figur 15.  

   

Figur 15. Delsträcka utan mittseparering. Källa Trafikverket, Stigfinnaren, foto Google Maps. 

 

Korsning E20/väg 2620 (Fyrungavägen), Vara kommun 

Synpunkt har kommit in till Trafikverket att korsningen upplevs trafikfarlig när man ska svänga ut på 

E20, på grund av höga trafikflöden och hastigheter, se Figur 16.  
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Figur 16. Korsning E20/väg 2620. Källa Trafikverket, Stigfinnaren. 

 

ÅDT på E20 vid mätår 2018 uppmättes till 10920 fordon, varav 2030 lastbilar och på väg 2620 vid 

mätår 2011 till 1120 fordon varav 40 lastbilar. 

Inga olyckor har rapporterats vid korsningen. 

Korsning E20/väg 2600 (Jungvägen), Vara kommun 

Väg 2600 går parallellt med E20 och ansluter både i söker och norr. Den norra korsningen upplevs 

trafikfarlig på grund av höga trafikflöden och hastigheter, se Figur 17. 

 

Figur 17. Korsning E20/väg 2600, norra anslutningen. Källa Trafikverket, Stigfinnaren. 
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ÅDT på E20 vid mätår 2018 uppmättes till 8710 fordon, varav 1880 lastbilar och på väg 2600 vid 

mätår 2011 till 411 fordon, varav 60 lastbilar. Mitt emot ansluter en privat grusväg till tre fastigheter. 

Inga olyckor har rapporterats vid korsningen. 

Korsningarna E20/ väg 2670 och väg 2613 vid Ardala och Vinköl, Skara kommun 

Hastighetsbegränsingen är 100 km/h förbi de respektive korsningspunkterna och det upplevs osäkert 

att svänga ut på E20, se Figur 18.  

 

Figur 18. Korsningarna E20/väg 2670 och väg 2613. Källa Trafikverket, Stigfinnaren. 

 

ÅDT på E20 vid mätår 2018 uppmättes till 9790 fordon/dygn på delsträcka söder om korsning med 

väg 2670 och till 10866 fordon/dygn på delsträcka från korsning med väg 2670 förbi kornsing med väg 

2613. Andel lastbilar varierar mellan 8-10 % förbi de olika korsningarna. ÅDT-mätningen visar att 

personbilstrafiken håller något högre hastighet än den skyltade. Dock finns ingen mätpunkt precis vid 

respektive korsning.  

ÅDT på väg 2613 in mot Ardala var 520 fordon/dygn, varav 30 lastbilar, vid mätning 2012. På E20 

finns vänstersvängfält och högeravsängsfält in mot väg 2613 Ardala. Det är tillåtet att svänga vänster 

ut på E20 från väg 2613 men detta upplevs som osäkert med den höga hastigheten på vägen. Det finns 

inget påkörningsfält höger ut på E20 så även att svänga höger ut upplevs som osäkert för trafikanter 

från väg 2613.  

ÅDT på väg 2670 in mot Norra Vånga/Vinköl var 960 fordon med en hög andel lastbilar, 31 %, vid 

mätning 2011. 

I direkt anslutning till korsningarna på E20 har fyra olyckor med lindrigt skadade polisrapporterats 

under perioden 2003-2018. Av dessa olyckor har två inträffat efter 2010, en upphinnandeolycka 2016 

med två lindrigt skadade personer och en korsandeolycka 2016 med två lindrigt skadade.  

På E20 finns vänstersvängfält in mot Norra Vånga/Vinköl väg 2670. Det är tillåtet att köra vänster ut 

på E20 men upplevs som osäkert med de höga hastigheterna. Även att svänga höger ut från väg 2670 

upplevs osäkert. I anslutning till denna korsning har två olyckor med allvarlig skada som följd 
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polisrapporterats under perioden 2003-2018. Av dessa har en olycka inträffat efter 2010, en 

upphinnandeolycka med en allvarligt skadad 2014.  

Trafikplats Munkatorp, E20/väg 184, Skara kommun 

Vid trafikplats Munkatorp vid Skara där väg 184 och E20 möts finns kvarstående brist med avsaknad 

av accelerationsfält för att svänga norrut på E20. Hastighetsgränsen är 100 km/h och det är 

väjningsplikt för trafik som ska svänga ut på E20 norrut. Anledningen till att accelerationsfält saknas 

är att bron över väg 184 inte är tillräckligt bred för att inrymma ett accelerationsfält.  

ÅDT för anslutning norrut på E20 var 2015, 1100 fordon varav 200 lastbilar. ÅDT på E20 på 

delsträcka förbi trafikplats Munkatorp var 2018, 9520 fordon varav 2040 lastbilar. 

En upphinnandeolycka har hänt på E20 precis vid anslutning ut på E20 i norrgående riktning med 7 

lindrigt skadade (2019). I trafikplatsen har en rad olyckor mellan avfart E20 söderifrån in mot Skara i 

korsning med väg 184 inträffat; tre avsvängandeolyckor, en korsandeolycka och singelolycka under 

tidsperioden 2011-2017. Samtliga med lindrigt skadade. Två upphinnandeolyckor på E20 precis söder 

om trafikplatsen har inträffat (2012 och 2018) med lindriga skador som följd. En avsvängandeolycka 

med en svårt skadad har inträffat i  korsningspunkt mellan E20 och väg 184 vid avfart från E20 

norrgående trafik och påfart E20 söderut (2012), se Figur 19.  

 

Figur 19. Trafikplats Munkatorp, E20/väg 184. Olyckor markerade med rött för svårt skadade och gult för lindrigt 

skadade. Källa Trafikverket, Stigfinnaren. 

 

Bron saknar bärighet för BK4 vilket krävs för att kunna upplåta E20 för tyngre fordon enligt ny 

bärighetsklass. E20 är utpekat vägnät för BK4 och bron är prioriterad för åtgärd för att klara högre 

bärighetsklass. Ett första steg är bärighetsutredning. 

Väg 184 

E20 
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Brister och nuläge delsträcka 2, Tjos – Fagerlid 

 

 

Figur 20. Karta med inkomna synpunkter på brister markerade (ej busshållplatser). Källa Trafikverket, 

Stigfinnaren. 

 

Förbi Lyrestad, Mariestads kommun 

Vid Lyrestad korsar Göta Kanal E20. Under maj till september förekommer broöppningar för att 

släppa fram båttrafiken. Detta sker kontinuerligt, anpassat efter flödet av båtar på kanalen.  

Två allmänna vägar ansluter till E20, väg 2990 mot Lyrestad och väg 2972 mot Fredsberg och 

Norrkvarns slussområde. En mindre kommunal gata, von Platens väg och en mindre enskild väg 

ansluter till E20 öster om Göta Kanal. Dessa används främst av de boende och den kommunala gatan 

in mot Lyrestad är enbart tillåten för behörig trafik. Korsande gång- och cykeltrafik förekommer, se 

Figur 21. 
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Figur 21. Karta med berörda anslutningar. Källa Trafikverket Stigfinnaren. 

 

ÅDT på aktuell delsträcka av E20 från korsning med väg 2990 och norrut var vid mätår 2018 7170 

fordon varav 1830 lastbilar. På delsträcka söder om korsning med väg 2990 var ÅDT 7520 fordon 

varav 1820 lastbilar. ÅDT 2019 för anslutande väg 2990 var 1440 fordon varav 120 lastbilar. För 

anslutande väg 2972 var ÅDT 2008 570 fordon varav 30 lastbilar. 

En hastighetspåminnare har funnits placerad för bro över Göta kanal. Hastighetsmätning saknas på 

70-sträckan. Kundsynpunkter har inkommit till Trafikverket om att det är svårt att köra ut på E20 från 

anslutande vägar p.g.a. höga trafikflöden och höga hastigheter.  

Förbi Lyrestad har det skett fyra olyckor efter 2010: 

1 singelolycka med en lindrigt skadad (2011), 1 korsandeolycka med en lindrigt skadad i korsning med 

väg 2990 (2012), 1 singelolycka med en lindrigt skadad (2017) och 1 upphinnandeolycka i korsning 

med kommunal gata Von Platens väg och enskild väg norr om Göta kanal (2018). 

Faunaåtgärder planeras gällande anslutningarna och bör stämmas av mot förslag på åtgärder i denna 

ÅVS. 

Korsningen E20/väg 3044 mot Töreboda och Norrkvarns slussområde 

Denna korsning, se Figur 22, var inte med i direktivet för ÅVS. Under tiden som arbetet med studien 

har pågått har en allvarlig olycka inträffat. Fyra personer skadades, två lindrigt och två allvarligt av 

vilken en person senare avled på sjukhuset. Olyckan utreds av Trafikverkets olycksutredare och 

åtgärder som kan komma att föreslås stöds av denna ÅVS, några tänkbara åtgärder finns med under 

åtgärdsförslag men bör stämmas av med olycksutredare innan beställning. 

ÅDT på aktuell delsträcka av E20 var vid mätår 2018 7170 fordon varav 1830 lastbilar. ÅDT 2008 för 

anslutande väg 3044 var 320 fordon varav 40 lastbilar. Strax innan korsningen smalnar två-fältet ner 

till ett fält i södergåend riktning. I norrgående riktning passerar man ett backrön innan korsningen, se 

Figur 23. 
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Figur 22. Karta över berörd korsning, E20/väg 3044. Källa Trafikverket Stigfinnaren. 

 

 

Figur 23. Foto på berörd korsning, norrgående riktning. Källa Google maps. 

 

Inkomna synpunkter 

På grund av den rådande pandemin har ingen workshop med externa deltagare genomförts, det har 

dessutom främst varit ett internt arbete med att gå igenom inkomna synpunkter på brister och föreslå 

åtgärder. Synpunkterna har kommit från kommuner och allmänhet men också internt på Trafikverket. 

Dialog har förts med berörd kommun om åtgärder. Förfrågan om synpunkter har gått ut till Sveriges 

Åkeriföretag Skaraborg och blåljusmyndigheterna. Dialog har också förts med Västtrafik angående 

busshållplatser och trafikering. Följande synpunkter har kommit in under fasen “Förstå situationen”: 

Polisområde Skaraborg 

Det som framkommit när frågan varit ute inom Polismyndigheten, Polisområde Skaraborg är följande 

invändning mot själva konceptet med 2-1 väg: 

• En två till en-filig väg är många gånger en säkerhetsrisk. Många påbörjar omkörning alldeles 

för sent och hamnar i ett stressat läge när den tvåfiliga vägen övergår i en fil (med vajerräcke). 

• Det är också svårt att komma förbi med utryckningsfordon där det är enfiligt långa sträckor. 

• Det finns ett flertal fyrvägskorsningar på sträckan. Det är bra med filer då du kör på E20 och 

ska svänga vänster in på någon av de mindre vägarna, man är ganska skyddad när man står i 

mitten av vägen och väntar. Ska du svänga in höger saknas ofta en fil och där kan påkörning 

ske bakifrån när man bromsar in, vägrenen är oftast smal och har heldragen linje – tror det 

vore bra om man kunde komplettera med en fil för högersvängar. 

• Det är även problem om man kommer på någon av de mindre vägarna och ska göra en 

vänstersväng upp på E20. Då ska man först korsa den vägbanan där trafiken kommer från 

vänster och sedan försöka hinna få upp i fart innan trafiken från höger kommer. Vi upplever 

att trafiktätheten på vägen ökar, det innebär att det blir färre ”hål” i trafiken där man kan köra 
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ut. Många kan känna sig stressade och därför försöker chansa lite när det blir en liten lucka. 

Det förslag vi kan ge är att man antingen stänger ner fyrvägskorningarna med vajerräck i 

mitten så att det inte går att åka rakt över utan att man får svänga höger och åka E20 åt fel håll 

för att vid nästa korsning svänga in vänster och vända på avfarten. 

• Det andra är att förskjuta korsningen, där man får samma effekt men att trafikanterna inte 

behöver åka så långt för att vända. Dock bör man bygga en vändzon på avtagsvägen så att inte 

trafikanterna gör en U-sväng för att komma åt vänster utan åker in på avtagsvägen och där 

svänger runt och sedan en accelerationszon innan man återigen kan köra in på vägbanan. 

• De accelerationszoner som finns på vägen är ganska korta, vore bra om de blev lite längre så 

man hinner komma upp i fart. Många korsningar saknar helt accelerationszoner utan man 

åker direkt in på vägbanan, kan orsaka påkörningsolyckor bakifrån om föraren missar en bil. 

• Vore bra att komplettera sträckan med ”SOS-fickor” där man kan stanna om man får problem 

med bilen. 

• Om du kommer från Norrqvarn och ska ut på E20 vid Lyrestad så kan det ibland vara svårt att 

se trafiken för broräckena över Göta kanal. 

Åkeriföreningen 

Angående det här med mittseparerande sträckor på E20, generellt sett så tycker vi från Sveriges 

Åkeriföretag att det är bättre att man bygger om från 1+2 till 2+2. Det är en positiv utveckling som vi 

ser det. Våra medlemmar hamnar mer eller mindre dagligen i otäcka situationer som uppstår när 

”man skall om lastbilen innan 2-fils-sträckan tar slut”. Ibland blir det också svårigheter med långa 

köer när en olycka skett på den 1-filiga delen. Om avfarter stängs så blir det ju då också någon form av 

parallell väg. Vi tror att de lantbrukare, näringsidkare samt boende utmed vägen ”drabbas” i högre 

utsträckning än vi. 

Gällande trafikplats Åsen, Vara, när man svängt av från E20 – oavsett om man kommer norr- eller 

söderifrån, så uppstår problem när man kommit upp och skall svänga ut på väg 47 Falköping – 

Trollhättan. Skall man åt höger så har man visserligen ”bara en fil” att hålla ögonen på och anpassa sig 

efter, men när man har lastbil och släp så får man ofta tränga sig ut. Är ekipaget fullastat så går det ju 

inte fort. Förslag här är att göra en påfartssträcka för att smidigt kunna komma ut på vägen åt höger. 

När man skall svänga vänster så är det ju helt naturligt ännu större svårigheter att tränga sig ut då man 

måste korsa en fil, så här har vi ett annat förslag, nämligen att man leder trafiken under bron och sen 

höger upp runt (som avfarterna i Mariestad) och gärna en påfartssträcka här också. 

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljö, trafiksäkerhet med mera) 

Föreslagna åtgärder ska följa rekommendationerna i VGU (Vägar och gators utformning). 

Mål för lösningar (eftersträvad kvalitet) 

I åtgärdsvalsstudien har följande mål tagits fram: 

• Ökad trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter 

• Ökad trafiksäkerhet och framkomlighet för fordonstrafiken 
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[Pröva tänkbara lösningar] 

Nr. 
Problem/brist/ 
behov som hanteras 

Åtgärd som studerats och 
bedömts  

Steg enligt 
fyrstegs- 
principen 

Relevans 
måluppfyllelse 
enligt målen i 
Förstå situationen 
(Låg/Medel/Hög)  

Uppskattad 
kostnad 
för åtgärd 
(inkl. planering), 
intervall. Anges när 
tillämpligt. 

Gå 
vidare 
Ja/Nej 

Kommentar 
Allmän kommentar samt motiv  
till bortsortering om Nej 

 Delsträcka 1       

1 

Avsaknad av 
accelerationskörfält ut på 
E20 i norrgående riktning, 
Tpl Vara, Vara kommun 

Skylta stopp 2 Låg Ca 50 tkr Ja Kort sikt 

2 

 

Förlänga rampen för att 
skapa accelerationsfält 
90/100 m 

3 Hög 
Ca 5 mnkr+ 15-20 
mnkr 

Ja 

Medellång sikt.  
Ny GC-bro, med annat räcke 
kan bredden under bron 
räcka till ett accelerationsfält 
om bef GC-bro tas bort. Kolla 
hur GC ansluter och kolla 
med Vara kommun. UH kan 
projektera för 
genomförbarhet. 

3 

Avsaknad av 
mötesseparerad delsträcka 
norr om Vara, Vara 
kommun 

Breddning och 
mötesseparera 

3 Hög Ca 1-5 mnkr Ja Medellång sikt 

4 
Gångpassage i plan Hpl 
Emtunga, Vara kommun Ingen åtgärd - -  Nej 

Godtagbar standard jämfört 
med andra hållplatser. 

5 

Gångpassage i plan Hpl 
Ekaberg, Vara kommun 

Flytta hpl till spanska 
svängen, spärrmåla bef 
hpl, refug 

3 Medel  Nej 

Nej, ökar restiden på varje 
tur om man ska åka in och 
risken att man missar 
resenärer, om det var fler 
resenärer skulle 
trafiksäkerheten väga tyngre 
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6 
 Breddning och refug 

mellan 2-fälten 
3 Medel Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

7 

Osäkert utformade ramper, 
Tpl Åsen, Vara kommun 

Hastighetssänkning till 
60 km/h på väg 47 över 
bron samt översyn av 
vägmärkens placering 

2 Medel Ca 50 tkr Ja Kort sikt 

8 
 Accelerationsfält på väg 

47 höger ut från båda 
ramperna 

3 Medel Ca 5 mnkr Ja 
Medellång sikt. Ev proj av 
UH 

9 
 Förskjuta anslutande 

ramper på väg 47 för att 
få bättre sikt 

3 Hög Ca 10 mnkr Ja 
Lång sikt. Kräver vägplan och 
ytterligare utredning 

10 
 Ombyggnad till hel 

trafikplats 
3 Hög Ca 20-40 mnkr Ja 

Lång sikt. Kräver vägplan och 
ytterligare utredning 

11 

Gångpassage i plan Hpl 
Kartegården, Vara kommun 

Grusa upp över diket vid 
passage, måla heldragen 
linje för gående så inte 
bilister använder 
gångytan som 
påkörningsfält 

3 Medel Ca 100 tkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

12 
Gångpassage i plan Hpl 
Dönstorp, Vara kommun 

Breddning och refug 
mellan 2-fälten 

3 Medel Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

13 

 

Flytta hpl till Dönstorps 
bad 

2 Medel  Nej 

Ökar restiden på varje tur om 
man ska åka in och risken att 
man missar resenärer, om 
det var fler resenärer skulle 
trafiksäkerheten väga tyngre.  
På längre sikt, när separat gc-
bro över Lidan är byggd kan 
dialog föras om hpl 
Löjtnantsholm och hpl 
Dönstorp flyttas till badet. 

14 
Avsaknad av mittseparering 
på E20 över bron över 
Lidan, Vara kommun 

Ny GC-bro parallellt 
med E20 och 
mittseparering 

4 Hög Ca 15-20 mnkr Ja 
Lång sikt 
Ev krävs 
medfinansieringsavtal. 
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15 

Avsaknad av mittseparering 
på E20 över bro över 
mindre vattendrag vid 
Löjtnantsholm, Vara 
kommun 

Ny GC-bro parallellt 
med E20 och 
mittseparering 

4 Hög Ca 15-20 mnkr Ja 
Lång sikt 
Ev krävs 
medfinansieringsavtal. 

16 
GC-passage i plan Hpl 
Löjtnantsholm, Vara 
kommun 

Grusa upp gångväg över 
dike till passage 

3 Låg Ca 50 tkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

17 
 Breddning och refug 

mellan 2-fälten 
3 Medel Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

18  
Flytta till hpl Dönstorps 
bad 

2 Medel  Nej 

Ökar restiden på varje tur om 
man ska åka in och risken att 
man missar resenärer, om 
det var fler resenärer skulle 
trafiksäkerheten väga tyngre. 
På längre sikt, när separat gc-
bro över Lidan är byggd kan 
dialog föras om hpl 
Löjtnantsholm och hpl 
Dönstorp flyttas till badet. 

19 

Korsningen upplevs 
trafikfarlig, E20/väg 2620, 
Fyrunga, Vara kommun 

Ingen rimlig åtgärd i 
denna korsning sett till 
kostnad och komplexitet 

-   Nej 

Svårlöst punkt. Måste titta i 
ett större perspektiv och ta 
bort enskilda och allmänna  
vägar mellan Jung och väg 47 

20 
 

Stopplikt från väg 2617 2 Låg Ca 25 tkr Ja Kort sikt 

21 
Korsningen upplevs 
trafikfarlig, E20/väg 2600, 
Jung, Vara kommun 

Stänga norra 
anslutningen, hänvisa 
till tpl Jung 

2 Hög Ca 100 tkr Ja Kort sikt 

22 
 Reglera södra 

anslutningen och 
förbjud vänster ut 

2 Medel Ca 50 tkr Ja Kort sikt 

23 
Gångpassage i plan Hpl 
Berga, Vara kommun Ingen åtgärd - -  Nej 

Godtagbar standard jämfört 
med andra hållplatser. 

24 
Gångpassage i plan Hpl 
Jonstorp, Vara kommun 

Breddning för att få till 
gångyta 

3 Låg Ca 1-2 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 
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25 
Gångpassage i plan Hpl 
Villaberg, Vara kommun 

Flytta ut vägräcke och 
måla gångyta för 
oskyddade 

3 Låg Ca 1-2 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

26 
Gångpassage i plan Hpl 
Västra Gerum, Skara 
kommun 

Flytta ut vägräcke och 
måla gångyta för 
oskyddade 

3 Låg Ca 1-2 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

27 

Gångpassage i plan Hpl 
Kålltorp, Skara kommun 

Flytta ut vägräcke och 
måla gångyta för 
oskyddade i 
södergående riktning, 
förstärk målning för 
gångyta i norrgående 
riktning, ev breddning 

3 Låg Ca 1-2 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

28 
Gångpassage i plan Hpl 
Hagalund E20, Skara 
kommun 

Ingen åtgärd, bra 
standard och planskild 
passage finns 

   Nej  

29 

Osäkert att köra ut på E20, 
Korsningarna E20/2670 
och 2613, Ardala/Vinköl, 
Skara kommun 

Ersätta gångtunnel och 
lägga biltrafik där för att 
skapa en utsträckt 
korsningstyp F/Tpl 

3 Hög Ca 30-40 mnkr Ja 

Medellång sikt, kräver 
ytterligare utredningar i 
dialog med Skara kommun 
 

30 

 Ersätta gångtunnel och 
lägga biltrafik från 
Vinköl till Ardala och 
höger ut på E20 där. 
Högerspåsvängsfält 
norrut från Vinköl. 
Vänsterpåsvängfält ut 
från Ardala 

3 Hög Ca 5-10 mnkr Ja 
Medellång sikt, kräver 
ytterligare utredningar i 
dialog med Skara kommun 

31 
 Hastighetsmätning och 

ATK 
2 Medel Ca 1 mnkr Ja Kort sikt 

32 
Gångpassage i plan Hpl 
Simmatorp, Skara kommun 

Se över grusade ytor till 
gångväg annars 
godtagbar standard 

3 Låg Ca 50 tkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

33 

Avsaknad av 
accelerationskörfält ut på 
E20 i norrgående riktning, 
Tpl Munkatorp, Skara 
kommun 

Förskjut anslutning i 
norrgående riktning 
västerut 

3   Nej 
Kommer att ingå i utredning 
för BK4.  
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34 

 
Bredda bron över väg 
184 för att rymma 
ytterligare ett körfält 

3   Nej 

Kommer att ingå i utredning 
för BK4. OBS att bro över 
vattendrag tas med i 
utredning 

 Delsträcka 2       

35 

Gångpassage i plan Hpl 
Tjos, Mariestads kommun 

Refug med kantsten och 
passage, bredda för 
gångbana i norrgående 
riktning 

3   Nej 
Ingår i Projekt E20 Förbi 
Mariestad 

36 

Gångpassage i plan Hpl 
Torpelund, Mariestads 
kommun 

Refug med kantsten och 
passage, bredda för 
gångbana i norrgående 
riktning, även något i 
södergående riktning 

3 Låg Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

37 

Förbi Lyrestad, Mariestads 
kommun. 
Många anslutande vägar 
samt broöppningar inom 
kort sträcka, svårt att 
komma ut från anslutande 
vägar 

Hastighets-
påminnarsystem 

2 Medel Ca 100 tkr Ja Kort sikt 

38 

 Stänga kommunal gata 
(von Platens väg) öster 
om bron in mot 
Lyrestad.  

2 Låg - 
Nej 
 

Innebär att oskyddade 
trafikanter som passerar E20 
kommer att gå/cykla på E20 
till närmaste anslutning. 

39 

 Förbjuda vänstersväng 
ut på E20 från 
kommunal gata (von 
Platens väg)  norr om 
kanalen. 

2 Låg Ca 25 tkr Ja Kort sikt 

40 
 Vänsterpåsvängsfält 

från väg 2990 och 
norrut. 

3 Medel Ca 5-10 mnkr Ja 
Medellång sikt. Projekteras 
av UH 

41 
 Vänsterpåsvängsfält 

från väg 2972 och 
söderut. 

3 Medel Ca 5-10 mnkr Ja 
Medellång sikt. Projekteras 
av UH 
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42 

Korsning E20/väg 3044, 
Mariestads kommun. 
Osäker korsning 

Ta bort siktskymmande 
gräsvall, se bild sid 22 

2 Medel 
Ca 500 tkr-1 
mnkr 

Ja 

Kort sikt 
Åtgärden ska stämmas av 
med Trafikverkets 
olycksutredare innan 
beställning 

43 

 

Måla av två-fältighet 
tidigare 

2 Låg Ca 100 tkr Ja 

Kort sikt 
Åtgärden ska stämmas av 
med Trafikverkets 
olycksutredare innan 
beställning 

44 

Gångpassage i plan Hpl 
Håttorp, Mariestads 
kommun 

Refug med kantsten och 
passage, bredda för 
gångbana i norrgående 
riktning 

3 Låg Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

45 

Gångpassage i plan Hpl 
Broslätten, Mariestads 
kommun 

Refug med kantsten och 
passage, bredda för 
gångbana i norrgående 
riktning, flytta ut 
vägräcket 

3 Låg Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

46 

Gångpassage i plan Hpl 
Gastorp, Gullspångs 
kommun 

Refug med kantsten och 
passage, bredda för 
gångbana i södergående 
riktning 

3 Låg Ca 1-5 mnkr Ja Kort sikt. Projekteras av UH 

47 

Risk för 
upphinnandeolyckor när 
man svänger av från E20 
(Generell synpunkt från 
Polismyndigheten) 

Fil för högersvängar 3 Låg Ca 1-5 mnkr Nej 

Risk för att det 
högersvängande fordonet 
skymmer sikten och det kan 
då finnas ett fordon bredvid 
på utsidan som ett annat 
fordon som ska ut från 
korsningen inte ser 

Inom vilket tidsperspektiv en åtgärd är genomförbar bedöms och delas in i: 

• på kort sikt = 2020–2026 inom kommande planperiod 

• på medellång sikt = 2026 – 2033 inom regional plans genom-förandeperiod 

• på lång sikt = först efter 2033, utanför planperiod 
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Föreslagna åtgärder som går vidare paketeras inom respektive delsträcka – 1. Tpl Vara, Vara kommun-tpl Vilan, Skara kommun och 2. Tjos, Mariestads 

kommun-Fagerlid, Gullspångs kommun. 

Paketeringsförslag 

 

Paket Ingående lösningar Kommentar 

A Hållplatsåtgärder delsträcka 1; 6, 11, 12, 16, 17, 24, 25, 26, 27, 32 Kort sikt 

B Hållplatsåtgärder delsträcka 2; 36, 44, 45, 46 Kort sikt 

C Steg 2-åtgärder, skyltning, hastighetsreglering mm, delsträcka 1; 1, 7, 20, 21, 22, 31 Kort sikt 

D Steg 2-åtgärder, skyltning, hastighetsreglering mm delsträcka 2: 37, 39, 42, 43 Kort sikt 

E Steg 3-åtgärder, mindre ombyggnadsåtgärder, delsträcka 1; 2, 3, 8 Medellång sikt 

F Steg 3-åtgärder, mindre ombyggnadsåtgärder delsträcka 2; 40, 41 Medellång sikt 

G Steg 3-åtgärder, större ombyggnadsåtgärder, delsträcka 1; 9, 29, 30 Lång sikt 

H Steg 4-åtgärder, mötesseparering och nya gc-broar, delsträcka 1; 14, 15 Lång sikt 

 

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan   Ja   ☐   Nej   ☐ 

Caroline Karlsson, Plväu, Magnus Andersson, Karin Gustafsson, Per Johansson Plvät, Annie Rimstedt, Anna 
Möller Plväs, Mattias Andersson Plväå, Elvir Huremovic Plväp, Niklas Segerström, Per-Erik Khilander, Peter 
Ringh UHdvvn 
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[Effektbedömning] 

Enkel effektbedömning föreslagna åtgärder 

Åtgärderna som föreslås bedöms ge något ökad trafiksäkerhet och framkomlighet. 

• Mindre trafiksäkerhetshöjande åtgärder på tretton hållplatser bedöms ge något ökad trafiksäkerhet och gynnar i första hand oskyddade trafikanter 

och kollektivtrafikresenärer. Kostnaden bedöms till ca 11-43 miljoner beroende på om åtgärderna kan göras inom befintligt vägområde och samordnas 

eller om vägplan krävs. 

• Tio stycken åtgärder i korsningar och trafikplatser föreslås som gäller hastighetsbegränsningar, skyltning och andra regleringar, dessa bedöms ge 

något ökad trafiksäkerhet och framkomlighet främst för fordonstrafiken på E20. Kostnaderna för dessa åtgärder bedöms till ca 1,5 miljoner. 

• Mindre ombyggnadsåtgärder föreslås på fem platser och bedöms ge ökad trafiksäkerhet och framkomlighet för fordonstrafiken. Kostnaderna för dessa 

åtgärder bedöms till ca 30-55 miljoner beroende på om åtgärderna kan göras inom befintligt vägområde och samordnas eller om vägplan krävs. 

• Större ombyggnadsåtgärder föreslås på tre platser och bedöms ge ökad trafiksäkerhet och framkomlighet för fordonstrafiken. Kostnaderna för dessa 

åtgärder bedöms till ca 45-50 miljoner och kräver vägplan. 

• På två platser föreslås nybyggnation av gång-och cykelbroar för att kunna mötesseparera E20 på dessa kortare sträckor. Detta bedöms ge ökad 

trafiksäkerhet och framkomlighet för både oskyddade trafikanter och fordonstrafiken. Kostnaderna för dessa åtgärder bedöms till ca 30-40 miljoner 

och kräver vägplan. 

Syftet med denna studie har varit att se till vilka trafiksäkerhetsbrister befintliga mötesseparerade delsträckor har och föreslå åtgärder för att uppnå en 

trafiksäker och framkomlig E20 genom Skaraborg. Med de föreslagna åtgärderna på kort, medellång och lång sikt som föreslås uppnår man något ökad 

trafiksäkerhet och framkomlighet men inte till den standard som nya delsträckor på E20 projekteras och byggs till. Den totala grovt, bedömda kostnaden för 

de föreslagna åtgärderna uppgår till 117,5 mnkr – 189,5 mnkr beroende på om vägplan krävs eller åtgärder kan göras inom befintligt vägområde. För att uppnå 

samma standard som pågående projekt, där anslutningar stängs, lokalvägar byggs och tillsammans med busshållplatser, samlas till trafikplatser, skulle 

delsträckorna behöva utredas ytterligare och samhällsekonomiska analyser tas fram för att eventuellt prövas som namngivna objekt i nationell plan. Något 

som ytterligare stärker detta är de synpunkter som kommit från Polisområde Skaraborg och Sveriges Åkeriföretag. De har invändningar mot konceptet 2+1-

väg där bl. a. anslutningar i plan finns kvar, korta eller inga accelerationsfält finns och att det är svårt att komma förbi med utryckningsfordon där det är 

enfiligt långa sträckor. Generellt ser man att trafiken ökar, särskilt den tunga trafiken, vilket också stöds av Trafikverkets mätningar. 
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[Forma inriktning och rekommendera åtgärder] 

 

Åtgärds-
förslag/ 
paket 

Inriktning och 
rekommenderade åtgärder  

Steg enligt 
fyrstegs- 
principen 

Förslag till fortsatt 
planering och hantering 
 

Tidsaspekt 
genomförande  

Ansvariga aktörer, 
genomförande 

Förslag till 
finansiering  

Kommentar 

A 
Trafiksäkerhetshöjande 
åtgärder på 9 hållplatser på 
delsträcka 1 

3 
Projektering och utförande 
beställs av UH 

2021-2026 Trafikverket 
Nationell 
plan, SINV 

Prio 1 

B 
Trafiksäkerhetshöjande 
åtgärder på 4 hållplatser på 
delsträcka 2 

3 
Projektering och utförande 
beställs av UH 

2021-2026 Trafikverket 
Nationell 
plan, SINV 

Prio 2 

C + D 
Hastighetsbegränsningar, 
ändrad skyltning och andra 
regleringar på 10 platser 

2 Beställs av trafikingenjör 2021 Trafikverket 
Nationell 
plan, SINV 

Prio 1 

2 
Tpl Vara. Förlänga rampen 
norrut på E20 för att skapa 
accelerationsfält 90/100 m 

3 
Projektering för 
genomförbarhet beställs av 
UH 

Projektering 
2026-2033 

Trafikverket 
Nationell 
plan, SINV 

Medellång 
sikt, ev krävs 
vägplan 

3 
Bredda och mötesseparera 
delsträcka  (ca 200 m) norr om 
Vara 

3 Beställning till investering 2026-2033 Trafikverket 
Nationell 
plan, SINV 

Medellång 
sikt, vägplan 
krävs 

8 
Tpl Åsen. Accelerationsfält på 
väg 47 höger ut från båda 
ramperna 

3 Ev projektering av UH 2026-2033 Trafikverket 
Nationell 
plan, SINV/ 
Regional plan 

Medellång 
sikt, ev krävs 
vägplan 

9 
Tpl Åsen. Förskjuta anslutande 
ramper på väg 47 för att få 
bättre sikt 

3 Beställning till investering Efter 2033 Trafikverket 
Nationell 
plan, SINV 

Lång sikt 

14 
Ny GC-bro parallellt med E20 
och mittseparering på 
delsträcka över bro över Lidan 

3-4 

Ställningstagande om 
ägarförhållanden av GC bör 
göras innan beställning till 
investering 

Efter 2033 Trafikverket 
Nationell 
plan, SINV 

Lång sikt 

15 

Ny GC-bro parallellt med E20 
och mittseparering på 
delsträcka över bro över 
mindre vattendrag vid 
Löjtnantsholm 

3-4 

Ställningstagande om 
ägarförhållanden av GC bör 
göras innan beställning till 
investering 

Efter 2033 Trafikverket 
Nationell 
plan, SINV 

Lång sikt 
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29+30 

Korsningar vid Ardala och 
Vinköl. Ersätta gångtunnel och 
lägga biltrafik där för att skapa 
en utsträckt korsningstyp 
F/Tpl eller ersätta gångtunnel 
och lägga biltrafik från Vinköl 
till Ardala och höger ut på E20 
där. Högerspåsvängsfält norrut 
från Vinköl. 
Vänsterpåsvängfält ut från 
Ardala 

3 
Kräver fortsatt utredning i 
dialog med Skara kommun 

2026-2033 Trafikverket 

Nationell 
plan, SINV/ 
Regional 
plan? 

Medellång 
sikt 

40+41 

Korsningar vid Lyrestad. 
Vänsterpåsvängsfält från väg 
2990 och norrut. 
Vänsterpåsvängsfält från väg 
2972 och söderut. 

3 
Projektering för 
genomförbarhet beställs av 
UH 

2026-2033 Trafikverket 
Nationell 
plan, SINV 

Medellång 
sikt 
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Arbetsprocessen 

Åtgärdsvalsstudien har till stor del genomförts internt på Trafikverket då tidigare inkomna synpunkter 

på brister funnits med i direktivet till studien och dialog har förts med berörda kommuner inför 

arbetet. Synpunkter på delsträckorna har inhämtats från blåsljusmyndigheterna och Sveriges 

Åkeriföretag. Efter att förslag på åtgärder har tagits fram har ytterligare dialog förts med berörda 

kommuner. Slutrapporten har varit utskickad för synpunkter under november-december 2020. 

Följande synpunkter har inkommit: 

• Polismyndigheten, Polisområde Skaraborg har åter igen lämnat synpunkter på konceptet 2+1-

väg.  

• Västtrafik anser att det behöver redas ut om accelerationsfält krävs enligt VGU. Bemötande: i 

kommande projektering av åtgärder vid busshållplatser kommer möjligheten att tillskapa 

accelerationsfält inom vägområdet att undersökas. 

• Sveriges Åkeriföretag har inget att erinra förutom det som tidigare sagts men har några tillägg 

angående två korsningar med brister. Bemötande: Den ena korsningen (E20/väg 3044) har 

tagits med i denna ÅVS och den andra (E20/väg2755) hanteras i projektet E20 Götene-

Mariestad. 

Vara kommun har kommit in med synpunkter som sammanfattas här: 

• Ägarförhållandena mellan Trafikverket och Vara kommun för gc-vägar och broar längs med 

och över E20 inom Vara kommun är mycket oklart och behöver redas ut. 

• De muntliga avtal med lantbrukare kring gc-vägen vid Vara TPL som Trafikverket gjort för 

flera decennier sedan måste upphävas eftersom vägen inte är dimensionerad för de laster som 

den utsätts för. Det är också synnerligen olämpligt att oskyddade trafikanter delar 

trafikutrymme med tung trafik. 

• Vara kommun anser att åtgärden skylta stopp (punkt 1) är relevant på kort sikt men att en 

bättre lösning måste tillskapas snarast. Trafikplatsen måste trafiksäkras och med tanke på 

mängden olyckor är det en mycket angelägen åtgärd. 

• Vara kommun anser att punkt 2, 9 och 10 bör prioriteras högre än övriga dyrare åtgärder. 

• För kännedom anser Vara kommun att tidshorisont för åtgärd längre fram än 2028 är 

oacceptabelt ur trafiksäkerhetssynpunkt. 

Bemötande: De förslag på åtgärder som kan komma ifråga på kort sikt är dels åtgärder som endast 

kräver ändrad skyltning och dels mindre ombyggnadsåtgärder inom vägområdet, t ex passager vid 

hållplatser. Om en åtgärd enligt VGU kräver breddning av vägen och ianspråktagande av mark 

utanför vägområdet krävs att vägplan tas fram. I en vägplan är det lagreglerat att samråd ska ske 

med berörda, t ex markägare och berörd kommun. Inför att en vägplan beställs kommer dialog att 

ske med kommunen. Endast de paketerade åtgärderna på kort sikt har prioriterats, övriga 

föreslagna åtgärder är inte prioriterade i åtgärdsvalsstudien. Möte kommer att bokas in med 

kommunen för diskutioner om åtgärderna samt kommunens kommande exploatering i närheten av 

E20. 
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Uppföljning av åtgärdsvalstudiens förslag till åtgärder sker också vid årligt möte mellan Trafikverket 

och respektive kommun.  

 

 

Kvalitetsgranskning 

Genomförd: Ja   X    Nej   ☐   Datum: 2020-12-07 

Utförd av: Tea Silic, PLväu 

 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….. 

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare 

 

Avslut av studie 

 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….. 

Datum och underskrift av ansvarig för genomförande av åtgärdsvalsstudien 

 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….. 

Godkänd - datum och underskrift av chef 

 

 

 



 

 

 


