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Sammanfattning

Denna rapport beskriver atgardsvalsstudien for straket E45 mellan Vanersborg och Mellerud,
en stracka pa ca 40 km. Syftet med atgardsvalsstudien har varit att identifiera atgarder som
kan genomfdras pa kort och pa lang sikt. Vidare har syftet varit att skapa en gemensam syn
pa den fortsatta utvecklingen av straket. Atgardsvalsstudien utgér ocksé ett underlag till
kommande revideringar av nationell plan for trasportinfrastrukturen.

E45 pa den studerade strackan har lagre standard an delarna séder om och norr om, da
dessa strackor ar motesseparerade. Det finns brister i trafiksdkerhet och framkomlighet.
Vagen passerar ocksa genom flera tatorter som har sin egen problematik med stérningar
samt risker for oskyddade trafikanter som vill réra sig mellan olika malpunkter.

| atgardsvalsstudien foreslas atgarder for att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten
pa kort och medellang sikt under perioden ar 2024 - 2033. P4 lang sikt, efter 2033, ar malet
att vagen ska byggas om till 2+1-vag med forbifarter vid de storre tatorterna. Vanersborgs
kommun och Melleruds kommun har aktivt deltagit i arbetet och bl. a tagit inriktningsbeslut
om hur E45 skall hanteras vid de stdorre tatorterna for att bidra till att skapa ratt
forutsattningar fér den kommunala planeringen.

Berdrda aktorer bjods in till en workshop den 5 november 2019 dar aktuella problem och
brister redovisades av parterna. | workshopens andra del diskuterades forslag till atgarder. |
workshopen deltog cirka 40 deltagare fran Vanersborg kommun, Mellerud kommun,
Fyrbodal, féretagarféreningen Bralanda, busschaufforer fran lokala féretag samt lantbrukare
och deltagare fran Lantbrukarnas Riksférbund.

En atgardslista sammanstélldes i samband med workshopen, se kapitel 6 Workshop.
Atgérdslistan har darefter kompletterats med ytterligare atgarder som har diskuterats i den
fortsatta processen. Varje atgard har beddémts utifran nytta och genomférbarhet och ett antal
atgarder har darefter valts bort, se redovisning i kap 7.3. Rapporten med forslag till atgarder
skickades ut pa remiss under perioden 16 september — 1 november 2021 och darefter har
inkomna remissvar sammanstallts och bemétts av Trafikverket, se bilaga 1. En kontinuerlig
dialog har darefter forts med Vanersborg kommun och Melleruds kommun, ett digitalt
respektive ett fysiskt méte genomférdes den 18 augusti och 10 november 2022.

De atgarder som kan genomforas pa kort — medellang sikt, ar 2024 - 2033, har identifierats
geografiskt men kan behdva férdjupade utredningar for att precisera vilka atgarder som ska
genomforas pa respektive plats. Ett exempel pa detta ar atgérd 6, Férdjupad utredning for
trafiksédkerhets- och kapacitetshbjande atgéarder i utpekade korsningar. Har har fjorton
korsningar identifierats som behdver atgardas pa olika satt.

Grov Kostnadsindikation (GKI) och Samlad effektbedémning (SEB) har tagits fram for
atgardsférslag med en kostnad éver 100 mkr. | AVS:en har tva alternativ av méjlig
ombyggnad av hela strackan Vanersborg (Liden) — Mellerud utretts och kostnadsberaknats:

e Ombyggnad till 2+1 vag i befintlig strackning med forbifarter i Frandefors, Bralanda
och Mellerud samt genomfartstrafik i Erikstad, ca 41 km, totalkostnad ca 3,3 mdr +-



30 %
o Ombyggnad till 2+1 vag i delvis ny strackning norr om Frandefors men med forbifarter
enligt ovan, 41 km, totalkostnad ca 3,1 mdr +-30 %

Vidare har tva kortare deletapper pa den sédra delen av straket utretts:

¢ Ombyggd 2+1 vag deletapp Liden — Frandefors, ca 13 km, totalkostnad ca 770 mkr i
prisniva 2020 - 06

e Ombyggd 2+1 vag deletapp Liden — Ekends mosse, ca 8 km, totalkostnad 440 mkr i
prisniva 2020 — 06

Dessa tva kortare etapper forbereds for att kunna provas i samband med revideringen av
nationell plan 2026. Ovriga kvarstaende strackor far provas i kommande planrevideringar.
Som ett underlag for det arbetet ska aven en utbyggnadsordning och etappindelning av
strackan Frandefors — Bralanda — Mellerud utredas.

Observera att de tva alternativa korridorer for vagdragning som presenteras for hela strackan
Vanersborg — Mellerud bara ar éversiktligt redovisade for att kunna goéra en jamférande grov
kostnadsbeddmning och samlad effektbedémning. Val av korridor och precisering av vagens
placering och utformning kommer att utredas och beslutas i en framtida formell
vagplaneprocess.



1.

1.1.

Bakgrund

Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

E45 ar ett viktigt strak for de lokala och regionala transporterna samtidigt som den ar viktig
aven for nationella och internationella godstransporter. E45 ingar i det s.k. TEN-T-natet i
Europa och stracker sig mellan Palermo i Italien och Alta i norra Norge.

Ar 2003 tog davarande Vagverket fram en Férstudie for straket E45 Vanersborg — Varmlands
lansgrans. | forstudien analyserades straket enligt fyrstegsprincipen och ett forslag till 11
utbyggnads-/ombyggnadsetapper redovisades. Sedan 2003 har flera av etapperna byggts
om, nu senast strackan Animskog - Tésse i Amals kommun. | regeringens beslut om
Nationell plan 2018-2029 ingér ytterligare en etapp: Tésse — Amal. Aven strackan Séaffle —
Valnas i Varmlands lan kommer att byggas om till métesseparerad vag inom planperioden.
Fortfarande aterstar dock att besluta om en inriktning for delstraket Vanersborg — Mellerud. |
och med inférandet av nytt planeringssystem ar 2013 behdver en atgardsvalsstudie goras
innan beslut om ytterligare atgarder kan tas.

Foér delar av Norge- Vanernbanan, strackorna Oxnered — Skélebol och Skalebol - Kil pagar
en utredning om dubbelspar parallellt med atgardsvalsstudien. Jarnvagen trafikeras av bade
gods och persontrafik. Fran Skalebol finns aven en strackning mot norska Kornsjo-

Infér revideringen av nationell plan 2026 finns ett behov av ett uppdaterat underlagsmaterial
for strdckan Vanersborg — Mellerud. Atgardsvalsstudien (AVS) syftar till att ta fram
trafikslagsévergripande atgarder som stammer éverens med malbilden for det nationella
straket. Syftet ar ocksa att utreda hur moétesfri landsvag kan byggas pa strackan. Den
etappindelning som gjordes i férstudien ar 2003 ska ses over. Vidare ska mindre atgarder
som kan genomfdras pa kortare sikt definieras. Atgarderna ska innebéra 6kad trafiksékerhet
och framkomlighet.



1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Studien har utférts enligt Trafikverkets metod for atgardsvalsstudier. AVS arbetet genomférs
da i fyra faser:

- Fas 1 - Initiera

- Fas 2 - Forsta situationen

- Fas 3 — Prova tankbara I6sningar

- Fas 4 — Forma en inriktning och rekommendera atgarder.

- Forma inriktning
Prova =

Forsta och

. . tankbara
situationen rekommendera

|Gsningar .
g atgarder

Figur 1. De fyra olika faserna i en atgdrdsvalsstudie.

Samtliga atgardsforslag har analyserats utifran fyrstegsprincipen. Respektive atgardsforslag
har darfor analyserats i fyra steg:

- Tank om
- Optimera
- Byggom
- Bygg nytt

Optimera

Figur 2. Fyrstegsprincipen

En viktig del i AVS-arbetet ar att arbetsprocessen och resultatet férankras i de berorda
aktorernas egna organisationer. Detta for att medvetandegoéra och legitimera det pagaende
arbetet, s att den deltagande aktérens egen organisation star bakom de i AVS:en fattade
besluten samt for att kunna ta hansyn till de olika aktdrernas syn pa AVS-arbetet. Varje aktor
som medverkar i AVS-arbetet maste darfor ha kdnnedom om hur arbetet ska férankras i den
egna organisationen.

Arbetsgruppen (Trafikverket och Ramboll) har ansvarat fér arbetet. Allt material, underlag
och rapporter har tagits fram av Ramboll med hjalp av Trafikverket.



Arbetet med atgardsvalsstudien har skett i dialog med tjansteman och politiker i de berérda
kommunerna. Vanersborgs kommun och Melleruds kommun har dessutom haft en nyckelroll
vad galler beslut om forbifarter vid tatorterna.

Berorda aktorer bjods in till en workshop den 5 november 2019 i syfte att fa information om
existerande problem och brister samt om forslag till atgarder, det vill sédga fas 2 och fas 3. |
workshopen deltog cirka 40 deltagare fran Trafikverket, Vanersborg kommun, Mellerud
kommun, Fyrbodal, féretagarféreningen Bralanda, busschaufférer fran lokala foretag samt
lantbrukare och deltagare fran Lantbrukarnas Riksférbund.

En atgardslista har sammanstallts i samband med workshopen och den presenteras i sin
helhet i kapitel 6 Workshop. Atgérdslistan har darefter kompletterats med atgarder som har
diskuterats och bedémts som Idsningar till utpekade behov och brister. AVS:en har parallellt
kompletterats med en skyfallskartering, Grov Kostnadsindikation (GKI) och
Samhallsekonomisk bedémning (SEB) som har genomforts under férsta och andra kvartalet
ar 2020 och 2021.

Remisstiden pagick under perioden 16 september — 1 november 2021 och darefter har
inkomna remissvar sammanstallts och bemoétts av Trafikverket, se bilaga 1. Studien
avslutades i mars 2022.

En kontinuerlig dialog har sedan férts med Vanersborg kommun och Melleruds kommun och
ett digitalt respektive ett fysiskt méte genomférdes den 18 augusti och 10 november 2022.



1.3.

Tidigare planeringsarbete

Ar 2003 genomforde Vagverket en férstudie fér E45 mellan Vanersborg och Amal. |
utredningen foreslogs att E45 mellan Vanersborg och Varmlands lansgrans ska byggas ut till
motesfri landsvag. En foreslagen vagkorridor, baserad pa olika delutredningar genomforda
under 1990-talet, presenterades ocksa. De i forstudien féreslagna vagkorridorerna relevanta
for foreliggande utredning presenteras i figur 3. | férstudien foreslogs att bygga om befintlig
vagstrackning pa strackorna Vanersborg — Ekenas och Frandefors — Nuntorp. Vid Bralanda
planerades vagen flyttas dsterut for att ge plats at en da planerad ny strackning av
jarnvagen. Nybyggnation av férbifarter foreslogs vid Frandefors, Mellerud och Erikstad.

; o S,
7 Teckenforklaring

Vagkorridor fran Férstudie

=S

e E45 inom utredningsomrade

cd I‘ - ‘h‘ﬂ\:. \ S <‘:., \KV'("' JJ ) 1 ,A’_/‘ =\3 I—'—P'—l £
Figur 3. Féreslagen vagkorridor fran Forstudien (2003).
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1.4.

1.5.

Sedan férstudien genomfordes har flera strackor langs E45 byggts ut men annu aterstar
delen mellan Vanersborg och Mellerud. Under 2018 upprattades en vagplan for en forsta
etapp i sdder, ombyggnad av strackan Liden — Ekends mosse. Ett vagplanarbete pabdrjades
ocksa for en fortsattning med etappen Ekenas mosse — Frandefors men pa grund av brist pa
medel i nationell plan fick arbetet med bada vagplanerna avbrytas. Syftet med vagplanerna
var att 6ka trafiksédkerheten och framkomligheten samt starka férutsattningarna for en positiv
regional utveckling. Vagplanerna visade pa en mojlig utbyggnad av vagen till en métesfri
landsvag med mittracke. Vagplanerna omfattade aven atgarder for kollektivtrafiken med
utbyggnad av hallplatsplattformar samt férandrade anslutningar av allmanna vagar och
minskat antal anslutningar av enskilda vagar och fastigheter.

Den sddra etappen Vanersborg (Liden) — Frandefors, har med hjalp av underlag framtaget i
denna AVS, prévats vid revideringen av Nationell plan 2022 men kunde dé inte inrymmas i
den ekonomiska ramen for planen.

Sammanforande av flera behov/brister/problem

E45 utgdr en del av det s k nationella stamvagnatet. Vidare utgdr strackan en viktig l1ank ur
ett internationellt perspektiv da den stracker sig mellan Italien och norra Skandinavien. Langs
delen mellan Vanersborg och Mellerud rader dock bristfallig framkomlighet och trafiksdkerhet
pa flera platser framfor allt for att vagen inte ar métesseparerad. Har finns ocksa obevakade
passager for oskyddade trafikanter, en stor andel langsamtgaende fordon, plankorsning med
jarnvag och utfarter fran enskilda fastigheter. | framtiden antas trafikflodena pa vagen 6ka
vilket forsamrar trafiksituationen ytterligare.

Intressenter

En sammanstallning av intressenter genomférdes under ett tidigt skede i atgardsvalsstudien
for att samla in deras kunskap och information kring vag E45. Flera av intressenterna har
dessutom deltagit under workshopen under arbetets gang. De intressenter som berors av
arbetet ar:

e Vanersborgs kommun

e Melleruds kommun

o Amals kommun

e Lansstyrelsen Vastra Goétalands lan
o Naturskyddsféreningen

e Vastra Gotalandsregionen
o Vasttrafik

o Sveriges Akeriforetag

e Bralanda féretagarférening
e Fyrbodal

e Trafikverket

e Naringslivet

e LRF/Lokala jordbrukare

11



2.

2.1.

2.2.

Mal
Nationella mal - Koppling till transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Utéver det
dvergripande malet finns ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet syftar till att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska vara jamstallt och medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Hdnsynsmalet syftar till att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen dédas eller skadas allvarligt, bidra till att
det 6vergripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad
halsa.

Generationsmalet och milijdmalet syftar till att det Gvergripande malet foér miljépolitiken ar att
till nasta generation Idmna 6ver ett samhalle dar de stora miljéproblemen ar |6sta, utan att
orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfor Sveriges granser. Utdver generationsmalet
finns 16 nationella miljokvalitetsmal.

Nollvisionen beslutades av riksdagen ar 1997. Det ar en vision om en vagtrafik dar ingen
manniska dodas eller skadas allvarligt, men ocksa en strategi for hur en saker vagtrafik ska
uppnas enligt visionen.

| nationell plan fér transportsystemet 2022 - 2033 listas Trafikverkets planerade
infrastrukturatgarder for hela landet. Planen innehaller namngivna objekt och
atgardsomraden. Planen ar trafikslagsovergripande och atgarder har prioriterats for att i sa
stor utstrackning som mgjligt bidra till de transportpolitiska malen. Aktuell stracka Vanersborg
— Mellerud har prévats i planen 2022 men kunde da inte inrymmas i den ekonomiska ramen.

Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

2.21 Regionala mal och visioner

Regional plan fér transportinfrastruktur i Vastra Gétaland antogs i regionfullmaktige 2022 och
omfattar perioden 2022—-2033. Nagra viktiga malsattningar ar: att forbattra och effektivisera
godstransporter pa vag och jarnvag till och fran hela Skandinavien via Géteborgs hamn; att
skapa snabba resmojligheter via Landvetter flygplats; samt att skapa hogklassiga
forbindelser pa vag och jarnvag till Oslo, Képenhamn och Stockholm.

Regionalt handlingsprogram f6r héllbara transporter antogs 2017 och ar ett
samverkansprogram for regional tillvaxt och utveckling inom fordon och transporter.
Programperioden stracker sig till 2020 men ska bidra till att na regionala mal om en
fossiloberoende region 2030. Tendenser som beskrivs i programmet ar; forvantad 6kning av
person- och godstransporter, 6kade utslapp fran transporter och andel férnybar energi i
drivmedel behover 6ka.
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Regional cykelstrategi antogs 2016 och konkretiserar regional plan for transportinfrastruktur
gallande cykelatgarder. Cykelstrategin ska vara ett stod for prioritering och planering av
cykelatgarder langs det statliga regionala vagnatet. | cykelstrategin har mal och
prioriteringsprinciper formulerats. Malsattningen ar att skapa forutsattningar for 6kad och
saker cykling.

Regional Godstransportstrategi antogs 2016 av regionstyrelsen med malbild 2030.
Godstransporterna férvantas 6ka med 50 procent fram till 2030 vilket innebéar ytterligare
pafrestningar pa ett redan hart belastat transportsystem. Férhoppningen ar att strategin kan
ge ledning om hur malbilder kan vagas samman och hur pagaende trender kan vandas till en
mer hallbar riktning.

Malbild Tag 2035 antogs av regionfullmaktige ar 2013. P& Norge - Vanerbanan planeras
turtatheten att hojas successivt till 16 dubbelturer fram till &r 2035. Detta innebar att strackan
Karlstad-Goteborg far 60-minuterstrafik och kan dessutom komma att forstarkas med
ytterligare lokala turer pa strackan Amal-Karlstad.

Som ett komplement till Malbild Tag 2035 har Vésttagsutredningen genomfoérts och antagits
av regionfullmaktige ar 2017. Vasttagsutredningen pekar pa att fler stationer behdver 6ppnas
for att 6ka kollektivtrafikresandet. De stationer som pekas ut ar Bralanda och Frandefors. For
att ekonomiska resurser for att 6ppna dessa stationer ska tillsattas behover atgarderna tas
med i den regionala transportplanen.

Regionailt trafikférsériningsprogram antogs i maj ar 2021 av regionfullmaktige och beskriver
hur kollektivtrafiken ska utvecklas och var fokus for kollektivtrafiksatsningar ska ligga. Det
radande trafikférsorjningsprogrammet understryker Coronapandemins paverkan pa
kollektivtrafikanvandningen. Darfér ar bland annat malen inriktade pa att fram till ar 2025
vara pa samma niva av den samlade andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang som
den var innan pandemin.

222 Kommunala éversiktsplaner

Vénersborgs kommun

Kommunen antog dversiktsplanen 2017, den omfattar perioden fram till 2030. Vanersborgs
generella planeringsstrategi ar att planera bostadsomraden med narhet till kollektivtrafik, god
infrastruktur och kommunal service. | dversiktsplanen vill kommunen darfér stations- och
tatortsutveckla samhallena Frandefors och Bralanda. Bralanda ar aven utpekat som
strategiskt verksamhetsomrade. Det pagar ett arbete med en fordjupad Oversiktsplan for
Bralanda som foérvantas antas 2023.

Langs E45:an pavisar dversiktsplanen markreservat for en ny strackning dster om
Frandefors och aven en breddning i Bralanda. Kommunen har ocksa patalat behov av en ny
avfart fran E45 till Oxnered, utifran att jarnvagsstationen dar kan fa dkad betydelse genom
exploatering av omraden runt Oxnered samt Skaven.

Planprogrammet for detaljplaner fér Skaven och delar av Oxnered antogs av
kommunfullmaktige 2016. Syftet med planprogrammet var att utreda strukturfrdgorna och
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etappindelningen for Skaven/Oxnered samt planera for ett langsiktigt hallbart samhalle.
Planomradet ligger ca 1,4 km Oster om E45. Programmet visar pa en ny avfart fran E45 vid
Karlsro med en hdg exploatering samt fortatning i Oxnered (planomréadet). Programmet
foreslar tre etappindelningar/detaljplaner fér planomradet. Vid etapp 2 foreslas den nya
anslutningen mot E45.

Vanersborg kommun har ocksa antagit en cykelplan 2018 som reviderades i september
2019. | planen redovisas bl. a riktlinjer fér god utformning av gang- och cykelvagar i
kommunen. Vidare féreslas utbyggnad av cykelvagar i tre olika kategorier:

Utbyggnad av kommunala GC-natet, utbyggnad av regionala GC-vagar samt forbattring av
befintliga GC-vagar. | utbyggnad av det kommunala GC-natet foreslas bl. a en utbyggnad
mellan Vanersborg och Frandefors. Vidare foreslas mindre kompletteringar av befintligt nat i
bl.a. i Bralanda samt utbyggnad langs anslutande vagar till E45.

Melleruds kommun

Melleruds gallande dversiktsplan antogs av kommunfullmaktige i april 2021 och vann laga
kraft i maj 2021. | 6éversiktsplanen har kommunen som mal att 6ka sin befolkning till 11 000
ar 2030 med siktet pa att ha en férméaga att kunna bli 15 000 invanare 2045. | géllande
Oversiktsplan visas ett markreservat dster om Erikstad och vaster om Melleruds tatort fér att
mojliggora foérbifarter. Inom reservatet kommer inte nya etableringar kunna ske.
Oversiktsplanen ndmner denna atgardsvalsstudie och vad kommunen férordar for
vagdragning. Kommunen framhaver att E45 ar ett viktigt vagstrdk med dess utmaningar och
mdjligheter. E45 bidrar till att verksamheter har mgjlighet att utvecklas samtidigt som de ar
beroende av goda anslutningar till vagen. Melleruds generella planeringsstrategi ar
densamma som i Vanersborgs kommun. Gallande oversiktsplan stracker sig fram till 2030.

| OP framhalls att en gang- och cykelplan ska tas fram fér kommunen. Detta planeras under
de narmsta aren och en férhoppning ar att binda samman fler orter med varandra sasom
Asensbruk och Képmannebro med Mellerud.

223 Kommunala detaljplaner

Viénersborgs kommun

Detaljplan for Kalleberg (i Bralanda) mojliggér for 270 bostader i olika upplatelseformer
sasom flerbostadshus, mindre rad-/parhus samt smahus. Planen ligger cirka 1 km nordvast
om E45. Syftet med detaljplanen ar att utveckla ett nytt bostadsomrade i Bralanda, i ett
attraktivt lage med narhet till framtida tagstation. Planen mojliggér aven for park,
skolverksamhet samt centrum- och verksamhetsomrade. Detaljplanen antogs i december
2019 men blev dverklagad till mark- och miljdgdomstolen som beslutade att avisa
Overklagandet. Darmed vann planen laga kraft den 14 september 2021.

Detaljplan for Skaven och del av Oxnered antogs i sommaren 2019 men blev dverklagad till
mark- och miljodomstolen men domstolen beslutade att inte ge provningstillstand. Darmed
vann planen laga kraft den 14 december 2020. Syftet med planen ar att skapa en ny attraktiv
stadsdel i ett stationsnara lage (Oxnered) och méjliggdra fér 600 bostader i olika
upplatelseformer samt skola, férskola och lokaler fér centrumandamal. Detaljplanen ligger
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2.3.

cirka 1,2 km Oster om E45. Planen ar en forsta etapp utifran planprogrammet Skaven och
delar av Oxnered.

Melleruds kommun

Detaljplan fér Sapphult antogs av kommunfullmaktige i maj ar 2021 och vann laga kraft i juni
ar 2021. Syftet med planen ar att anpassa markanvandningen efter vad som efterfragas idag
av naringslivet. Efterfragan pa planlagd industrimark ar idag lag och den nya detaljplanen
kommer istallet inrymma mark fér framst verksamheter, detaljhandel och kontor. Omradet
ligger i direkt anslutning till E45 (vaster om E45). Planomradet omfattar cirka 25 hektar.

Mal for atgardsvalsstudien

Under hosten 2019 har mal i form av projektmal och processmal tagits fram for arbetet med
atgardsvalsstudien. Projektmalen ar resultatstyrda och fokuserar pa vad foreslagna atgarder
forvantas resultera i. Processmalen fokuserar istéllet pa de mal som satts for sjalva
arbetsprocessen. Malen togs fram i samarbete med representanter fran Vanersborg och
Melleruds kommun. Malen har aven diskuterats i workshops under arbetets gang. Malen ar
foljande:

2.3.1 Projektmal

« Oka tillgangligheten och framkomligheten langs E45.

e Sakerstalla naringslivets transporter langs E45.

o Forbattra vagstandarden avseende trafiksakerhet for samtliga trafikanter.

o Oka tryggheten fér oskyddade trafikanter.

o Forbattra kollektivtrafikens konkurrenskraft genom att sakerstalla tillgangligheten till
kollektivtrafiknoder.

e Minimera de negativa effekterna avseende milj6é och halsa.

e Skapa forutsattningar for att hoja barighetsnivan till barighetsklass 4.

2.3.2 Processmal

o Hitta ekonomiskt hallbara atgarder som bidrar till resurseffektiv drift och underhall av
vagen.

e Ge forutsattningar for den kommunala planeringen inom tatorterna.

15



3.

3.1.

Avgransningar

Geografisk avgransning

Atgardsvalsstudien omfattar en cirka 40 kilometer lang végstracka av E45 fran Vénersborg
till Mellerud. Den avgransas i soder av korsningen med vag 2064 vid Liden dar
motesseparerad vag upphdr. Avgransningen i norr utgérs av korsningen med vag 2221 till
Asensbruk. | denna korsning bérjar ocksa den ombyggda etappen till 2+1-vag norr om
Mellerud. Den geografiska avgransningen presenteras i figur 4.

Teckenfdrklaring

E45 inom utredningsomrade ﬂ-x’"ﬁe
Vagnat X

3 P < g

Figur 4. Atgérdsvalsstudiens geografiska avgrénsningsomrade.
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3.2.

3.3.

3.4.

Avgransning av innehall och omfattning

Studien genomfors enligt Trafikverkets metod for atgardsvalsstudie och med hjalp av
fyrstegsprincipen. Den aktuella strackan studeras utifran vilka atgarder som behdver vidtas
for att bidra till en forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet. Pa lang sikt ar inriktningen att
vagen ska motessepareras. Grov kostnadsindikation (GKI) och Samlad effektbedémning
(SEB) ska tas fram for atgarder med kostnad éverstigande 100 mkr. Mindre atgarder som
kan bli aktuella, till exempel trimningsatgarder, preciseras sa noggrant som mojligt. Vidare
ska atgarder som kan genomforas i nartid, i avvaktan pa métesfri vag, definieras.

Uppdraget omfattar samtliga trafikslag forutom tagtrafiken. Vad géaller Norge — Vanerbanan

genomfdrs dock en férdjupad utredning parallellt med denna AVS. Tillgangligheten till
befintliga och planerade tagstationer ingar dock i denna atgardsvalsstudie.

Tidshorisont for atgarders genomférande

Gallande genomférandetiden for framtagna atgardsforslag motsvaras kort sikt av aren 2024
— 2027, medellang sikt av aren 2027 — 2033 samt lang sikt av aren 2033 och framat.

Kostnadsramar for genomfoérande av |6sning/atgarder

Inga kostnadsramar har angetts infor arbetet med att ta fram atgardsférslagen. Daremot
kommer ett genomférande av foreslagna atgarder att styras av vilka medel som finns
tillgangliga i kommande nationella planer.
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4.

4.1.

Nulagesbeskrivning

Vagens funktion och utformning

E45 ar Sveriges langsta vag, den gar mellan Goéteborg (anslutning farjelage
Danmark/Fredrikshamn) och Karesuando i norr. E45 &r en del av 6vergripande
Transeuropeiska transportnatet (TEN-T) och gar mellan Palermo och Alta i Nordnorge.
Vagen ar ocksa av riksintresse for kommunikation. E45 ingar aven i det funktionellt
prioriterade vagnatet (FPV) dar Trafikverket och regionala lansplaneupprattare har tagit
initiativ till att peka ut vilka vagar som ar viktigast for nationell och regional tillganglighet. Det
funktionellt prioriterade vagnatet avser tillganglighet for godstransporter, personresor med bil
samt kollektivtrafik. E45 ar dessutom rekommenderad som primar transportled for farligt
gods. Den aktuella strackan mellan Vanersborg och Mellerud ingar i en viktig regional led
eftersom den forbinder Géteborgsregionen och Géteborgs hamn med Vanersborg/Trollhattan
och Varmland/Bergslagen. Dessutom har vagen en stor betydelse lokalt for de dalslandska
kommunerna for bland annat pendlingstrafik.

Norge-Vanerbanan |6per parallellt med E45 stora delar av strackan och korsar vagen pa tre
stallen; norr om Vanersborg, i Frandefors samt i Erikstad. Korsningen norr om Vanersborg ar
ombyggd till planskildhet medan &vriga tva korsningar i plan stdngs med bommar nar tag
passerar forbi vilket far en trafikpaverkan. Stationer fér tagstopp finns idag i Oxnered samt i
Mellerud. Planering pagar dock for att 6ppna ytterligare stationer.
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Sdder om den utredda strackan, fran Babergsmotet upp till korsningen med vag 2064 (Liden)
ar vagen utformad som motesfri landsvag med en vagbredd pa cirka 12—13 meter. Pa den
stracka som ingar i denna AVS &r vagen utformad som landsvég utan mittrécke fram till
korsningen Solberg (vag 2221). Vagbredden varierar mellan 9-12 meter, vagen ar bredast i
soder pa strackan Liden — Ekenas mosse och minskar sedan i bredd, aven om E45 breddats
pa nagra kortare strackor langre norrut. Efter korsning Solberg ar vagen ombyggd till métesfri

2+1-vag. Se figur 5.
By,
=

7 N,f/%“ "r

A

=3 Véanersborg

£
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v, “
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e - &
4 Teckenférklaring
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Landsvag utan mittracke (1+1
— |\Gtesfri landsvag (2+1)

o

Figur 5. Vagstandarden langs E45 inom utredningsomradet.

Ett parallellvagnat med lag kapacitet och standard finns delvis pa strackan mellan
Vanersborg/Liden och Bralanda, men saknas i stort sett Iangs den norra delen mellan
Bralanda och Mellerud. Pa hela strackan Vanersborg - Mellerud finns daremot ett stort antal
direktutfarter till E45 (se karta figur 7). Av dessa ar ca 150 in- och utfarter fran fastigheter och
ca 50 ar in- och utfarter fran enskilda vagar. | tatorterna Frandefors och Mellerud finns en
koncentration av manga utfarter pa en relativt kort stracka.
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Den skyltade hastigheten varierar 1angs strackan i ett spann mellan 50-100 km/h. Dar det ar
motesfri landsvag ar skyltad hastighet 100 km/h, pa ej motesseparerade strackor mellan
tatorterna ar skyltad hastighet 70-80 km/h. Genom tatorterna, med undantag for Erikstad, ar
hastigheten 50 km/h, se figur 6.

Teckenforklaring
3 Hastighetsbegransning (km/h)
(3 e— 50
70
80
s 100

e

Figur 6. Hastighetsbegransningen léngs E45 inom utredningsomradet.

Pa strackan finns ca 10 s.k. hastighetskameror (ATK) med syftet att av trafiksdkerhetsskal fa
trafikanterna att félja den angivna hastigheten som ar anpassad efter vagens standard och
omgivning. Vagen har ocksa en aldre mitt- och sidoraffling pa strackan Frandefors —
Erikstad.

Staten ar vaghallare for de stérre vagarna inom utredningsomradet. Enskilda vagar

forekommer utanfor tatorterna och utgor det finmaskiga natet mellan de statliga vagarna. |
alla tatorter forutom Erikstad, &ger kommunen vagarna. Vaghallarskapet visas i figur 7.
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Figur 7. Vaghallarskap inom utredningsomradet.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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4.2. Trafik langs E45
4.2.1 Trafikflode

Sedan borjan av 1990-talet har trafikflodet dkat langs E45 liksom det gjort i hela det statliga
vagsystemet. Pa nagra delstrackor var trafikflodet dock som storst i bérjan pa 2000-talet. |
diagrammen nedan visas trafikbkningen mellan aren 1994 — 2018. Figur 8 visar strackan
Bralanda — Mellerud, figur 9 trafikbkningen pa strackan Frandefors — Bralanda och figur 10
trafikdbkningen pa strackan Vanersborg - Frandefors.

Bralanda - Mellerud
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Figur 8. Trafikutveckling stréckan Bralanda — Mellerud.

Frandefors - Bralanda
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Figur 9. Trafikutveckling stréckan Fréndefors — Bralanda.
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Vanersborg - Frandefors
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Figur 10. Trafikutveckling strackan Vénersborg — Fréndefors.

Mellan aren 1994 — 2018 har trafikdkningen for biltrafik varit ca 16 procent pa strackorna
Bralanda- Mellerud och Frandefors- Bralanda och 30 procent pa strackan Vanersborg-
Frandefors. Antalet tyngre fordon/godstransporter har daremot 6kat med 65 - 80 procent
under samma tidsperiod.

ADT (&rsmedeldygnstrafik) langs stréckan varierar idag mellan 6 000 — 10 000 fordon per
dag. Med hjalp av data fran hastighetskameror gar det att tydligt se 6kade fléden under
sportlov, pasklov och midsommar. Okningarna ar dock koncentrerade till ett fatal dagar och
framfor allt i en riktning t ex till eller fran skidorter. Under sommarmanaderna Okar trafiken
med ca 30 - 50 %.

En dversiktsbild av trafikflédena pa E45 och anslutande vagar i utredningsomradet visas i
figur 11. Trafiken &r som mest omfattande pa strackan Vanersborg — Fargelanda - Bralanda.
Darefter avtar trafikflédet norrut langs vag E45.
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Figur 11. Trafikméngder i omradet angett som arsmedeldygnstrafik (ADT).

24

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



422 Trafikflode Godstrafik

E45 utgdr en strategisk lank for godstransporter i vastra Sverige. Transporterna av gods i
olika kategorier bl. a jordbruksprodukter ar betydande. Denna stracka av E45 ar godkand for
barighetsklass BK4 (64 - 74 ton) med sarskilda villkor, vilket innebar krav pa dubbla hjulpar
pa varje hjulaxel for att fordela vikten pa en storre yta. Vagen ar ocksa en primarvag for
farligt gods. Pa aktuell stracka finns tva enklare rastplatser men ingen av dem ar anpassad
for langre fordon med gods. | figur 12 redovisas arsdygnstrafiken for tunga transporter langs
strackan. Som tidigare ndmnts har antalet lastbilar 6kat med 65 - 80 procent ar 1994 - 2018.
Andelen godstrafik av det totala trafikflédet 6kar norrut pa strackan.

-

- Teckenfoérklaring
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Figur 12. Antalet godstransporter med lastbil i omradet angett som arsmedeldygnstrafik

(ADT).
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4.2.3 Trafikprognos 2040

Trafikflodet antas framover fortsatta 6ka for bade personbilstrafik samt godstrafik.
Trafikverkets prognos visar pa en 6kning med ca 0,5 procent per ar for personbilstrafiken och
1,9 procent per ar for lastbilstrafik i Vastra Goétalands norra och vastra delar. Lastbilstrafiken
har historiskt 6kat mer an personbilstrafiken pa denna stracka och samma trend forutspas
aven i fortsattningen.

Trafikverkets prognoser baseras fran ar 2014 och diagrammen i figur 8, 9 och 10 visar att
trafikflodet tillfalligt minskade pa samtliga strackor under det aret. Fér framtida trafikfléden
har darfor prognosen fran 2018 anvants istallet for 2014 ars prognos. Den framtida 6kningen
beddms vara cirka 12 procent for personbilstrafiken och 52 procent for godstrafiken pa
samtliga strackor fram till ar 2040. De prognosticerade flodena fér personbils- och godstrafik
visas i tabell 1. Dock bér noteras att en ny s.k. basprognos for framtida trafikfloden kommer
att redovisas av Trafikverket under 2024.

Tabell 1. Trafikflsden uppmétta fram tills &r 2018, dérefter prognos for ar 2040. (PB: Personbil, LB: Lastbil).

Delstracka

PB LB PB LB PB LB PB LB
Bralanda - Mellerud 4 860 610 5090 840 5660 |1100| 6330 | 1670
Frandefors - Bralanda 6710 720 6 900 970 7850 | 1190 | 8780 | 1810
Vanersborg - Frandefors | 7 750 750 9210 | 1110 | 10040 | 1280 | 11230 | 1940

424 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik forekommer framst inom tatorterna langs E45. Gang- och cykelbanor
finns langs E45 vid Frandefors och Mellerud men inte i Bralanda och Erikstad, se figur 13. |
Bralanda finns ett lokalt gc-nat. | Frandefors och Mellerud finns malpunkter pa bada sidor av
vagen, vilket medfér att oskyddade trafikanter behdver korsa vagen. Utpekade GC-passager
finns men saknar skyltning.

Att cykla i straket ar idag endast mdjligt upp till Bralanda, mellan Bralanda och Mellerud
saknas cykelvag. Mellan Frandefors och Bralanda finns en smal men asfalterad enskild
parallellvag langs jarnvagen som kan anvandas. Mellan Vanersborg och Frandefors finns en
delvis utbyggd cykelvag som |6per bade pa den 6stra och vastra sidan om vagen och korsar
E45 i cykelvagstunnlar pa nagra stallen. Trafikverket har ansvarat for utbyggnad av tva
etapper pa 6stra sidan, totalt ca 3 km, vilka fardigstalldes 2016. Kommunen ansvarar (se
Cykelplan Vanersborg) for utbyggnaden av ytterligare etapper. Det galler den sydligaste
etappen pa 1,5 km mellan infarten till Hunnegarden och upp till strax innan Gestadvagen.
Vidare behover en framtida cykelvag kompletteras med ytterligare en etapp, ca 1,5 km, pa
enskilt vagnat vid Kleverud mellan Bjurhem och Gomman. Kommunen har upprattat en
detaljplan for strackan.

425 Kollektivtrafik
Kollektivirafikresor i straket sker med bade buss och tag. Den snabbaste restiden med buss i

straket fran Vanerborgs centrum till Fargelanda ar ca 20 min, till Bralanda ca 30 min samt till
Melelrud ca 40-45 min. Busslinje 700, 710 och 718 trafikerar hela strackan. Linje 700 och
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710 har en turtathet pa ungefar en avgang i timmen men med betydligt fler avgangar under
maxtrafik morgon och kvall. Linje 718 maste forbestallas. De sédra delarna, ndrmare
Vanersborg, trafikeras aven av linje 712 och 714. | figur 13 redovisas samtliga
busshallplatser langs strackan. Totalt ror det sig om cirka 50 busshallplatser vilket innebar att
antalet busshallplatser ar relativt omfattande jamfort med liknande vagar i Region Vast.
Resandeunderlaget ar daremot begransat i omradet, endast ca 10 hallplatser har ett mer
omfattande resande. Det galler hallplatser i anslutning till tatorterna, vid skolor samt vid
nagra andra storre malpunkter.

Tag pa Norge - Vanerbanan med pendlingsmojlighet avgar ungefar en gang i timmen under
rusningstrafik och varannan timme under dagtid. Under natterna trafikeras strackan varken
av buss- eller tagtrafik. Tagtrafiken stannar vid Oxnereds station utanfér Vanersborg och pa
Melleruds station. Enligt Vésttagsutredningen som ar ett komplement till Malbild Tég 2035
planeras det att 6ppna tva tagstationer langs strackan; Frandefors och Bralanda.
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Figur 13. Oversikt 6ver hallplatslagen i forhallande till det statliga gang- och cykelvagnatet.
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4.3.

4.2.6 Pendelparkeringar

Pendelparkeringar finns pa ett fatal platser i straket. Platserna ar valda utifran kopplingen till
storre kollektivtrafikhallplatser/knutpunkter och anslutande stérre vagar samt méjligheten att
kunna utféra vardagsarenden i samband med pendlingsresor. Antalet platser per parkering
varierar liksom i hur hég grad pendelparkeringen anvands (antal bilar/dag).

Soder om Frandefors finns en mindre pendelparkering i korsning med vag 173 vid Dykallan
(ca 10 platser) som aven har pendlare fran Fargelanda som malgrupp. | Frandefors finns
flera stdrre busshallplatser samt pagaende planering fér en framtida tagstation. Aven
Bralanda utgor en knutpunkt for kollektivtrafik och har god tillgang till service samt
planeringen fér en ny tagstation. Trafikverket hyr idag en yta fér pendelparkering pa dstra
sidan om E45 (ca 50 platser). Aven i Mellerud med liknande kollektivtrafikutbud finns en
pendelparkering (ca 80 platser).

Trafiksakerhet
4.3.1 Trafiksakerhetsklassning

E45 pa strackan Vanersborg — Mellerud har 6verlag trafiksékerhetsklassning "1ag” enligt
Nationell vagdatabas (NVDB). Trafiksdkerheten pa strackorna genom tatorterna Frandefors
och Mellerud har klassats som "mindre god”. Den métesseparerade delen forbi Vanersborg
samt norr om Mellerud bedéms daremot som "mycket god”.

Skyltad hastighet pa vagen mellan Liden och Mellerud varierar mellan 50 — 80 km/tim och ar
anpassad till vagens standard och utformning. | stérre korsningar ar hastigheten ofta sankt till
70 km/tim. Pa strackan finns 10 hastighetskameror (ATK) som syftar till att av
trafiksakerhetsskal fa trafikanterna att félja den skyltade hastigheten. S.k. mitt- och
sidoraffling i belaggningen pa vagen ar ett satt att uppmarksamma trafikanten pa att bilen ar
pa vag att passera mittlinje eller ut pa vagren. En sadan aldre raffling pa finns pa strackan
Frandefors — Erikstad med undantag for tatorter och vid bebyggelse. Den aldre mitt- och
sidorrafflingen kommer pa sikt att bytas ut och ny raffling gérs i samband med att olika
etapper av vagen far ny belaggning. Preliminart planeras ny belaggning inklusive raffling
inom en trearsperiod for strackan Liden — Dykallan.

4.3.2 Analys av skadestatistik

Mellan 2012 och 2019 rapporterades det till STRADA (STRADA, uttag: 2019-10-03) in totalt
133 olyckor langs E45 mellan Vanersborg och Mellerud, se figur 14 och 15. Majoriteten av
dessa, ungefar 50 st, var singelolyckor. Nast flest forekommande var upphinnandeolyckor
som vanligtvis intraffar nar en personbil kort pa framférvarande fordon da denna tvingats
sakta in vid exempelvis genomforandet av en vanstersvang eller tvingats sanka hastigheten
for langsamtgaende fordon. Majoriteten av olyckorna ar dock av lindrigare karaktar och cirka
en tredjedel av de inblandade individerna har klarat sig oskadda i trafikolyckorna.

Under samma period skadades totalt 20 personer i 12 viltolyckor langs strackan. Aven har
var majoriteten av olyckorna av lindrig karaktar (ISS 1-3), fem av dem resulterade i mattliga
skador (ISS 4-8). Totalt tre manniskor dog i trafikolyckor langs strackan ar 2012 - 2019 och
tio personer skadades allvarligt, se figur 16. Darefter har en komplettering av data gjorts for
perioden 2020 - 2023. Da kan konstateras att ytterligare fyra olyckor med dédlig utgang samt
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sex olyckor med allvarligt skadade agt rum. Majoriteten av olyckorna 2020 - 2023 har
intraffat pa strackan Frandefors — Bralanda — Mellerud.

Antalet olyckor som involverade oskyddade trafikanter under den studerade tidsperioden ar
lagt. Vanligast forekommande ar olyckor dar gaende ramlat eller halkat (fallolyckor). Nar det
galler moped- och cykeltrafik har det férekommit incidenter dar mopedister och cyklister har
tvingats av vagen i samband med omkérningar.

Olyckstyp
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Figur 14. Samtliga inrapporterade trafikolyckor langs E45 pa strackan mellan Vanersborg
och Mellerud. Statistiken visas for perioden 2012—-2019 och kategoriseras efter olyckstyp.
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Figur 15. Samtliga inrapporterade skador fran trafikolyckor langs E45 pa strackan mellan
Vanersborg och Mellerud. Statistiken visas for perioden 2012—-2019 och kategoriseras efter
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svarighetsgrad.

Ur ett geografiskt perspektiv har olyckorna under perioden 2012 - 2019 skett relativt jamnt
fordelade langs hela strackan med undantag fér nagra korsningspunkter som sticker ut. De
korsningar som ar mer olycksdrabbade an 6vriga ar Tanvagen och Storgatan vid Bralanda
samt Odsmalavagen/Snixasvagen i Frandefors. Generellt sett brukar olyckor ofta intréffa i
tatorter, dessa olyckor ar dock vanligen av lindrigare karaktar. Figur 16 och 17 visar
olyckornas geografiska spridning i straket.
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Figur 16. Antal olyckor Ian
svarighetsgrad.
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Figur 17. En heatmap 6ver olycksrisken ldngs E45, baserat péa frekvensen av olyckor. En hég olycksrisk pekar ut
omraden dér manga olyckor har skett under perioden 2012-2019.

For perioden 2020 — 2023 har monstret med den relativt jdmna férdelningen av allvarligare

olyckor och dédsolyckor férandrats, olyckorna med allvarligt skadade eller déda har framst
agt rum pa strackan Frandefors — Mellerud.
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4.4.

4.5.

Befolkning, pendling och sysselsattning

Vanersborgs kommun har cirka 39 000 kommuninvanare, varav drygt 23 500 bor i
Vanersborgs tatort, cirka 650 i Frandefors och cirka 1 600 i Bralanda. Tillverkningsindustri,
handel, offentliga och privata tjanster svarar for huvuddelen av arbetstillfallena i kommunen.
E45 ar en betydande transportled for verksamheter i Frandefors och Bralanda men ocksa for
jordbruk och andra verksamheter i den angransande landsbygden. Antalet personer som
pendlar ut fran kommunen ar cirka 8 500 personer medan inpendlingen till kommunen ar
cirka 5 000 personer. Det ar cirka 9 600 personer som bor och arbetar i kommunen. Den
absolut storsta arbetspendlingen sker séderut mot Trollhattan och Goteborg men aven vaster
ut mot Uddevalla och till viss del mot Mellerud. Den stérsta inpendlingen kommer fran
Goteborg, Trollhattan, Uddevalla samt Mellerud.

Melleruds kommun har cirka 10 000 invanare varav 3 800 bor i tatorten Mellerud. | Erikstad
bor det ungefar 70 personer. Jordbruk, skogsbruk, tillverkningsindustri och smaindustri ar
viktiga naringar i Melleruds kommun. | centralorten dominerar handels- och servicesektorn.
Utpendlingen fran kommunen ar cirka 1 250 personer och inpendlingen ar cirka 700
personer. Det ar ungefar 2 800 personer som bor och arbetar i kommunen. Den absolut
storsta utpendlingen sker séderut mot Vanersborg, men dven mot Trollhattan, Goéteborg,
Bengtsfors och Amal. Den stérsta inpendlingen kommer fran Vanersborg, Amal och
Bengtsfors.

Bebyggelse och malpunkter

Bebyggelsen langs det aktuella vagstraket ar framst koncentrerad i tatorterna Frandefors,
Bralanda, Erikstad och Mellerud. Mellan tatorterna férekommer bostadsbebyggelse och
gardar intill eller nara vagen, ett fatal av dessa ar 6dehus. | Frandefors och Bralanda gar
E45:an i utkanten av orterna och bebyggelse, verksamheter och handel ar i férsta hand
samlad till omraden vaster om vagen. | Erikstad ligger bebyggelsen intill vagen och bestar av
bostadshus och handelsverksamhet. | centralorten Mellerud passerar vagen centrumkarnan
och forbi handels-/industriomraden samt nara ett skolomrade men aven bostadsbebyggelse.
Bebyggelsen ar framst koncentrerad till omraden éster om vagen.

Viktiga malpunkter i eller nara anslutning till E45 ar Mellerud, Dals Rostock, Bralanda,

Frandefors, Oxnered och Vanersborg. Andra stora malpunkter som ligger utanfér
utredningsomradet &r Uddevalla, Trollhattan och Amal.
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4.6.

Landskapets karaktar

Utredningsomradet narmast Vanersborg utgors av skogslandskap. Resterande del av
omradet utgoérs framfor allt av ett dppet jordbrukslandskap aven om det férekommer mer
spridda partier av skog pa vissa platser. Vagen stracker sig ocksa genom flera tatorter som
Frandefors, Bralanda, Erikstad och Mellerud. Jordbruket och dess naringar praglar stora
delar av straket, E45 passerar har genom den bordiga Dalboslatten.

Landskapet och klimatet har ocksa formats av narheten till Vanern. Vintertid kan haftiga
snofall och kraftig blast férekomma. Vissa punkter i straket har 6kad risk for att bli
oversvammade vid kraftiga regn. En skyfallskartering har genomférts inom ramen for
atgardsvalsstudien.

| figur 18 presenteras markanvandningen langs utredningsomradet.
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Figur 18. Utbredningen av ékermark samt dng- och betesmark inom utredningsomréadet.
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5.

5.1.

Problembeskrivning

Vagens funktion och standard

E45 har stor betydelse for arbetspendlingen till och fran Vanersborg, Mellerud och 6vriga
kommuner i Dalsland. Vagen utgér ocksa en viktig lank for godstransporter i Vastsverige.
Trafiksakerhet, framkomlighet och restid ar darfoér av stor vikt i straket.

Vagens kapacitet och framkomlighet mellan Vanersborg/Liden och Mellerud ar begransad
dels pa grund av att langsamtgaende jordbruksfordon anvander den och behdver samsas
med Ovrig trafik pa vagen, dels pa grund av att lagre vagstandard rader langs delar av
strackan. Dagens vagstandard paverkar vilken hastighet som ar méjlig att tillata pa olika
delstrackor.

Langsamtgaende jordbruksfordon paverkar framfor allt vagstrackan norr om Frandefors upp
till Mellerud. Det finns idag begransad mojlighet for jordbruksfordon att kdra pa ett parallellt
vagnat eller anvanda sig av "omkérningsfickor” for att kunna slappa forbi trafik.

Ett parallellvagnat med lag kapacitet och lag standard finns delvis pa strackan mellan
Vanersborg/Liden och Bralanda, men saknas i stort sett langs den norra delen mellan
Bralanda och Mellerud (se figur 23 och 24). Pa hela strackan Vanersborg - Mellerud finns
darfor ett stort antal direktutfarter till E45. For att minska antalet direktutfarter och skapa en
hogre tillganglighet och robusthet i systemet skulle parallellvagnatet behdva kompletteras
och férbattras. Detta ar dock férenat med héga kostnader och en utredning kan darfér vara
aktuell for att hitta de strackor dar en ombyggnad skulle ge stérst nytta. Parallellvagnatet
utgors ocksa ofta av enskilda vagar som Trafikverket inte har radighet 6ver och avtal
behdver i sé& fall tecknas med vagsamfalligheter.

Problem avseende plankorsningar mellan E45 och Norge-Vanerbanan har specifikt framforts
av de berdrda kommunerna i samband med workshops och informationsmaéten. Norr om
Frandefors och vid Erikstad finns plankorsningar med bommar (se exempel i Figur 19
nedan). Kéer bildas nar bommarna ar nedfallda vid tagpassage och paverkar
framkomligheten och trafiksédkerheten pa aktuell stracka.
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Figur 19. Plankorsning norr om Fréndefors (Kélla Google maps).

Soder om utredningsomradet sa diskuteras dven nuvarande av- och pafart vid trafikplats
E45/Oxnered-Skogen. Av- och pafarten ar undermaligt dimensionerad med mycket korta
pafarter som innebér trafiksékerhetsrisker. For att ta sig till tagstationen i Oxnered maste
biltrafiken langs Oxneredsvagen passera en plankorsning éver Norge-Vanerbanan. Detta
medfoér kéer nar bommarna falls och innebéar ocksa ett stort osdkerhetsmoment for
biltrafikanter saval som for kollektivtrafikresenarer som vill na stationen for att tagpendla. |
takt med att det planeras for tatare tagtrafik kommer trafikproblemen att vaxa.
Plankorsningen ar dessutom problematisk i och med att vagen gar i sned vinkel dver

jarnvagen och att vagen fram till stationsomradet gar alldeles intill jarnvagskorsningen (se
figur 25 i kap 7).

Trafiksakerhet

Nar det galler trafiksdkerhet ar strackan mellan Vanersborg (Liden) och Mellerud inte
motesseparerad och vagen har darfor getts trafiksakerhetsklassning lag med tanke pa de
relativt stora trafikflodena 6000 - 12 000 ADT. Detta géaller &ven i ett nationellt perspektiv.

Olycksdata fran STRADA visar pa en overvikt av allvarligare olyckor pa strackan Frandefors
— Brélanda — Mellerud.

Det finns ocksa ett stort antal korsningar pa E45 som inte uppfyller dagens krav pa
trafikséker utformning. Tva platser som noteras ar korsningen E45/Tanvagen samt
korsningen vid Nuntorp. Kommunerna har ocksa lyft korsningarna vid Gestad/vag 2149,
Rudkorset/vag 2157 och vag 2162 samt korsningen Asenvégen/vag 2221. Vid dessa
korsningar och andra korsningar utan vanstersvangskoérfalt och hég andel svangande fordon,
finns risk for att bilarna blir stdende i vantan pa moétande trafik. Det skapar dels
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5.3.

framkomlighetsproblem men framfor allt 6kar det risken att bli pakérd bakifran, vilket aven
visas i olycksstatistiken da upphinnandeolyckor och avsvangande fordon ar vanliga
trafikolyckor. Det finns ocksd manga in- och utfarter fran fastigheter samt enskilda vagar med
direktutfart pa E45. Bland tatorterna ar det framforallt Frandefors och Mellerud som har
manga in- och utfarter till E45.

Mellan aren 2012 och 2019 intraffade totalt tolv viltolyckor pa strackan. Viltstangsel finns idag
langs E45 fran Vanersborg genom skogslandskapet upp till Ekends mosse men saknas pa
sista delstrackan fram till korsningen med vag 153. Aven pé resterande stracka upp till
korsningen vid Solberg norr om Mellerud saknas viltstdngsel och faunapassager som kan
leda djuren att passera Over eller under vagen pa sakert satt. Det finns darfér behov av att
studera majliga atgarder for minska trafiksakerhetsriskerna och barriareffekten for viltet.

Miljo och halsa

E45 ar primar transportled for farligt gods, vilket kan innebara att en olycka medfér skada pa
manniskor eller miljo, beroende pa vilka slags @amnen som slapps ut och i vilkken omgivning.
Om véagen byggs om till métesfri landsvag med sidoracken sjunker sannolikheten for att en
olycka intraffar.

Den sydligaste delen av AVS:ens avgransning &r belagen inom vattenskyddsomradet
Vanersborgsviken och Géta Alv (se figur 20 nedan). Vattenskyddsomréadet blev beslutat
2022-05-16 och foreskrifter tradde ikraft 2022-07-01.

https://skyddadnatur.naturvardsverket.se 2023-11-06).
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E45 ar tungt trafikerad av bade person- och lastbilar vilket medfér hdga buller- och
avgasvarden i narheten av bostader. Bullerstorningar paverkar manniskors halsa genom
bland annat koncentrationssvarigheter och sémnstérningar. Manga av bostaderna langs
vagen har bullernivaer éver riktvardet 55 dBA ekvivalentniva utomhus och dessa ar belagna
inom eller i ndra anslutning till de samhallen som straket passerar. De mest utsatta
samhallena ar Frandefors, Erikstad och Mellerud.

En kartlaggning av bullernivaerna har tidigare genomférts av Trafikverket som visar att det
finns cirka 45 fastigheter med bullerniva hogre an 65 decibel ekvivalent niva. Av dessa har
flera fastigheter redan atgardats for att minska bullerstdrningarna, t ex genom att satta upp
bullerplank eller byta till nya isolerade fonster. Antal fastigheter inom intervallet 60 - 65
decibel ar betydligt fler och kan komma att paverkas av eventuella atgarder langs strackan.
Vid en eventuell stérre ombyggnad av vagen kommer dock bulleratgarder att genomféras
inom ramen for vagprojektet.

Kollektivtrafik

Méjligheterna att resa med kollektivtrafik I1angs E45 bedéms idag som godtagbara. Det finns
cirka 50 busshallplatser pa en stracka av ca 50 km, se karta figur 13. Hallplatserna
forekommer alltsa i medeltal med tatheten en hallplats per kilometer vilket ar hogt for den har
typen av vag. Fordelen med manga kollektivtrafikstopp/hallplatser ar att det kan generera
resande fran ett stdrre upptagningsomrade, nackdelen ar att restiden blir [angre.

Resandeunderlaget/efterfragan i straket ar dock litet, endast ca 10 hallplatser har ett mer
omfattande resande. En 6kad turtathet kan eventuellt leda till 6kat resande men hallplatserna
med fa resande pa strackor utanfor tatorterna saknar ocksa ofta vaderskydd, belysning och
anslutande gangbanor. Detta minskar intresset for att resa kollektivt.

| stréket finns idag nagra pendelparkeringar av varierande storlek och med olika
nyttiandegrad. Behovet av att komplettera befintliga pendelparkeringar och/eller bygga helt
nya diskuteras. Lampliga placeringar for pendelparkeringar styrs av deras koppling till
kollektivtrafiken samt till stérre anslutande vagar, vem som ar vaghallare samt om majligheter
finns att utféra vardagsarenden i samband med pendlingsresor. Langs strackan finns forslag
om att nya eller ytterligare pendelparkeringar behdver anlaggas i Frandefors, Bralanda,
Erikstad, Nuntorp och Nordkarr.

Ny pendelparkering vid Nordkarr prioriteras lagt av Vasttrafik p g a alltfér lagt
resandeunderlag for kollektivtrafiken. Aven Nuntorp prioriteras lagt av Vasttrafik p g a
narheten till Bralanda och den pendelparkering och kollektivtrafikknutpunkt som finns dar.

Vasttrafik prioriterar i férsta hand ytterligare pendelparkeringar i Bralanda, bl a med
anledning av framtida tagstation i tatorten. En pendelparkering kommer da troligen att vara
kopplad till kommunalt vagnat nara stationen. Motsvarande framtida placering galler ocksa
troligen for Frandefors.

En ny pendelparkering vid Erikstad beddms daremot som intressant utifran ortens placering i
straket och mdjligheterna att hitta ett Iampligt omrade.
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5.6.

Pendeltag stannar idag endast i Oxnered och Mellerud och tadget som fardmedel ar darfor
inte tillgangligt for boende langs maijoriteten av strackan. Enligt Véasttagsutredningen som ar
ett komplement till Malbild Tag 2035 finns det forslag om att 6ppna stationer for tagtrafiken i
Frandefors och Bralanda. Ytterligare stopp kommer dock att forsamra restiden nagot fér de
som idag reser mellan Mellerud och Vénersborg/Oxnered. Men det kommer samtidigt
medfdra battre tillganglighet och generera ett stérre upptagningsomrade langs strackan samt
bidra till en 6kad attraktivitet for pendling med tag.

Gang- och cykeltrafik

Méjligheterna for cyklister att fardas langs hela strackan ar idag begransad. Statlig cykelvag
finns utbyggd mellan Vanersborg/Liden/Solhaga samt fran Finnegarden upp till korsning med
vag 2050 Ekenas pa den 6stra sidan av E45. Dock aterstar nagra delstrackor mellan
Solhaga och Finnegarden pa totalt ca 3 km som kommunen har atagit sig att bygga ut. Vid
korsningen med vag 2050 passerar GC-vagen i tunnel under E45 och ut pa parallellvag 2059
till Dykallan dar statlig cykelvag ar utbyggd sista strackan upp till Frandefors.

Mellan Frandefors och Bralanda finns det en parallellvag langs jarnvagen pa vastra sidan om
E45 som kan anvandas men den ar smal och ska delas med personbilar och
jordbruksmaskiner. For att t ex skapa sa kallade Bygdevagar dar dessa trafikslag ska kunna
anvanda vagen gemensamt ar en vagbredd pa 6 m énskvard. | den norra delen |6per
parallellvagen ocksa en bit fran E45 vilket kan géra att den uppfattas som en langre omvag.

Norr om Bralanda och upp till Mellerud saknas méjligheten for gang- och cykeltrafik att rora
sig langs straket, utbyggnad av cykelvag diskuteras aven for denna del. Generellt ar cyklister
beredda att cykla ungefar 30 minuter i en fardriktning mellan malpunkter och saledes bor inte
friliggande cykelvagar langre an ca 10-15 km prioriteras. Det ar ocksa viktigt att bedéma
potentialen, hur manga cyklister kan foérvantas nyttja en ny cykelvag mellan tva malpunkter.

E45 skapar en barriareffekt genom Frandefors, Bralanda och Mellerud vilket forsvarar for
gang- och cykeltrafik att korsa vagen och na olika malpunkter. Korsande gang- och
cykeltrafik inom tatorterna ar hanvisade till passager éver E45 som saknar skyltning for
gangpassage. Detta kan medfora att oskyddade trafikanter utsatts for otrygghet och
sakerhetsrisker samtidigt som det innebar férsamrad framkomlighet fér motortrafik pa E45
som behdver bromsa in for korsande fotgangare och cyklister.

Sambhallsutveckling och sociala aspekter

Vanersborgs kommun har inget uttalat mal for att 6ka antalet kommuninvanare medan
Melleruds kommun har som mal att 6ka till 11 000 invanare fram till 2030. Trafikflodena pa
E45 kommer att 6ka i framtiden och narheten till E45 férsvarar en bebyggelseutveckling med
god livsmiljé i kommunerna.

Vanersborgs kommun vill 6ppna tagstationer i Frandefors och Bralanda, vilket skulle kunna
bidra till 6kat underlag och battre férutsattningar for stadsutveckling i tatorterna.

| och med att E45 skapar barriareffekter i tatorterna kan det leda till irritation och stress éver
att behdva ta omvagar for att na sina malpunkter. Detta kan medféra en begransad
tillganglighet till andra omraden eller en kansla av instdngdhet. Det ar framforallt gdende och
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5.7.

cyklister som paverkas och det kan leda till att boende i tatorterna hellre vill anvanda bil som
fardmedel.

E45 kan upplevas som otrygg framforallt fér de oskyddade trafikanterna, eftersom vagen ar
hogtrafikerad. Som tidigare ndmnts sa finns det inte manga passager med skyltning for
gangpassage over E45. | tatorterna ar det aven extra viktigt att barnperspektivet beaktas vid
passager Over E45 da otrygga och osakra korsningar bland annat kan paverka barns
skolvagar. De orter som behdver beaktas hogre i grad ar framforallt Mellerud och Frandefors,
dar det finns skolverksamhet intill eller i narheten av E45.

Pa landsbygden upplevs manga busshallplatser som otrygga da det saknas anpassning for
funktionshindrade, vaderskydd, belysning samt utbyggd gang- och cykelvag till hallplatsen.

Ovrigt

Drift- och underhall 1angs strackan kan vara problematisk under vissa arstider. Det har
papekats att 6versvamningar och snddrev forsvarar framkomligheten. Det 6ppna landskapet
kan leda till vindbyar som i samband med snd eller regn forséamrar trafiksituationen kraftigt.
Narheten till Vanern gor ocksa att snoéfall ofta blir omfattande med mycket nederbérd pa kort
tid.

Gallande risken for 6versvamningar har en kartlaggning och inventering gjorts av
vagtrummor langs vagen. | analyser har det framkommit att nagra trummor kan behéva bytas
ut for att klara av de stérre regnmangder som kan férvantas i framtiden pga. férandrat klimat.
Resultatet av skyfallskarteringen redovisas separat i bilaga 6.
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6. Workshop

Den 5 november 2019 genomférdes en workshop i Vanersborg med atgardsvalsstudiens
intressenter. Workshopen bestod av tva delar, Fas 2 - Forsta Situationen och Fas 3 - Préva
tdnkbara l6sningar i atgardsprocessen. Den forsta delen fokuserade pa att lyfta fram de
problem som intressenterna sdg med nuvarande vag E45. Under del tva fick deltagarna
foresla atgardsforslag.

| detta kapitel redovisas samtliga synpunkter och atgarder som férdes fram under
workshopen. | tabell 2 presenteras de problem som lyftes under den foérsta delen av
workshopen och i tabell 3 presenteras de atgardsforslag som foreslogs under den andra
delen av workshopen. Atgardsférslagen presenteras utifran det steg i fyrstegsprincipen som
de tillhér; Tdnk om, Effektivisera, Bygg om, Bygg nytt.

Tabell 2. De problem som lyftes under workshopens forsta del, som behandlar Fas 2 - Forsta
situationen.

Utryckningsfordon fran
brandstationen i Bralanda kan
inte ta sig till E45 om
bommarna ar nere. Soderut ar
vagen stangd pa kvallarna.

Svart att korsa E45 for GC,
motorfordon och traktorer.

Pa- och avfarter saknar god
belysning.

Lag flodeshastighet + lag
hastighetsbegransning och Vagarnas bredd varierar.
langsamma fordon.

Oskyddade trafikanter tvingas
anvanda E45.

Placering av vagskyltar ger

forsamrad sikt for hoga fordon: Korta pafarter: Oxnered, Sivikar,

Ojamn hastighet pa E45, manga

korsningar och LGF-fordon. C-buss, traktorer osv. Storkebo.

Svart for busstrafik att ta sig ut pa | E45 ar osdker och leder till Trangt vid Frandefors: skola,
E45 fran hallplatser pga. tat trafik | ma@nga omkérningar med stor | AVC, buss, gc-bana,

och korta kollektivtrafikstopp. risk for kollision. alderdomshem.

Svara korsningar: Tankorsningen,

Gestadkorsningen, Bergkulla, Riskabelt for oskyddade . . R
Rearsbyn-Kumbol, trafikanter att ta sig till och fran :'eaSS;;ngE:ZEijnsen | Bralanda
Viasbykorsningen, busshallplatser. ’

Venakorsningen, Flybokorsningen.

Lantbrukstransporter genom
tatorterna Bralanda, Frandefors, Manga pa- och avfarter.
Erikstad och Mellerud.

Korsande gangtrafik i titorterna
och Nuntorp.

Stora bilar tankar biogas och
reningsverk=>blir kder for de

Manga langsamtgaende fordon pa

E45. Forarna har svart att komma Viltolyckor vid Erikstad och

ut och slappa fram. Mellerud. som ska in.

Buller och féroreningar fran tung | Fragmentering av Farliga busshallplatser: Bergs
trafik inom tatorter. jordbruksmark. kullar, Nuntorp.

Storgatan i Bralanda ags av

Trafikverket déar manga tunga Anslutningsvagar ar smala, gar | Felplacerad refug vid Axima,
transporter gors vilket resulterari |sallan att motas. Erikstad.

sakerhets och bullerstérningar.

Lite omledningsmadjligheter vid Saknas vagnat for oskyddade Mellerud: Buller, avgaser,
olyckor och vagarbeten. trafikanter. avsaknad av 6vergangsstallen,
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trangt for lastbilar, traktorer
med dubbelmontage.

Fororeningar langs vagen ger

problem fér foderproduktion langs

vagen. Kossor avlivas pga.
aluminiumburkar.

Problematiskt antal
anslutningar med vanstersvang.

Skymd sikt: Holm/Vita Sannar,
Bergs kullar, Vena, Norr om
Frandefors, Gestadvagen.

Plankorsningar med jarnvagen.

Lantbruket vagar inte anvanda
vagarna for GC-behov inte
tillgodosett,

Asebyn: Olika markhojder
forsvarar korning.

Asebro skola

Cykelvagar saknas norr om
Bralanda.

Refugpinnar kors ofta ner da
tunga transporter inte far plats
att ta ut svangar.

Saknas viltstangsel, tex utanfor
Ekends mosse.

Vintervaghallning, snddrev

Livsfarlig korsning Asebyn/E45.

Jordbruksfordon far inte plats vid

busshallplatser.
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Tabell 3. De atgardsforslag som foreslogs under workshopens andra del Fas 3 - Préva
tankbara ldsningar.

Atgirdstyp

Tank om

Effektivisera

Bygg om

Bygg nytt

Planering,
prioritering,
omvarld

God tillganglighet
till biogas,
elstolpar, vatgas
och biobranslen.

Trafiksakerhet

Stang farliga
korsningar.

"GOomman":
Farligt omkor-
ningsomrade,
forslag pa omkor-
ningsforbud.

Gestadvagen:
Vanstersvangkorfalt
norrifran,
accelerationsfalt
soderifran.

Ekendsvagen:
Vanstersvangkorfalt
norrifran,
accelerationsfalt
soderifran.

Nuntorp:
Vanstersvangkorfalt
soderifran,
accelerationsfalt
norrifran.

Toppfrys:
Vanstersvangande
korfalt soderifran,
accelerationsfalt
norrifran.

Tanvagen: Likt
ovan+siktforbattring.

Bralanda kyrka: Likt
ovan+siktforbattring.

Venakorset: Likt
ovan+siktforbattring.

Bergs kullar: Likt
ovan+siktforbattring.

Véanstersvangfil pa de
flesta avfarter langs
E45.

Gang- och
cykeltrafik

GC-bana fran
Bralanda till Sikhalls
badplats.
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Atgirdstyp | Tankom | Effektivisera | Bygg om Bygg nytt
Biltrafik Bralanda: Sankt
hastighet,

hastighetskamera
narmare Bralanda.

Alternativa vagar
for traktorer vid
Krokan.

Pafarter med

vavningsprincipen.

Byt jordbruksmark
for att reducera
antalet passager
over E45.

Snostaket

Forbattra
vanstersvang vid
2140. "Mala en
refug for att visa
var man ska sta."

Ordna anslutningsvag
fran Sikhallsomradet
till Bralanda tagstopp.

Pa och avfarter for
uppsamlingsvagar.

Bralanda
Industrigatan:
Planskild korsning med
jarnvag.

Bredda pafarter sa att
storre fordon kan
motas samt att de far
plats att svanga utan
att ta upp bada
korfalten av E45.
Galler vag: 2172, 2142,
Rearbyn.

Tankorset: Som ovan
samt planskild
korsning med
jarnvagen.

Vanstersvangfil vid:
2137,2162, 2141,
2178.

Forbattringar av
Gestadvagen for att
avlasta E45 tills dess
att den byggts om.

Rensa utfarter, arbeta
med omledningsvag.
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Atgirdstyp | Tank om Effektivisera | Bygg om Bygg nytt
Biltrafik Bredda forlang

busshallplatser.

Behall 50-vdag med
cirkulationer vid Tan-
och Industrivagen.

Fyrvagskorsning vid
Vita Sandar +extra
korfalt.

Flytta Tankorsningen
narmare Bralanda.
Bygg bro over E45.

Bredda parkeringsficka
vid Torp.

Langre och bredare
hallplatser sa att
jordbruksmaskiner
lattare kan komma in
och slappa fram trafik.

Bredda/Belysa
infarterna
Oxnered/Rammered,
avfarterna vid 2064,
Bergs kullar, Toppfrys,
Nuntorp, Bralanda
kyrka.

Bralanda: 80-vag
nuvarande strackning.

Bredda E45 genom
Frandefors.

Ny avfart Oxnered.

Ny vagstrackning:
olika forslag pa
vagkorridorer;
forbifarter eller
genomfarter i
tatorter?

Ny strackning
parallellt vaster om
jarnvagen samt bro
over an nara
Erikstad.

Ny vagstrackning
Oster om jarnvagen
med forbifarter i
samtliga tatorter
med undantag
Erikstad.
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Atgirdstyp

Tank om

Effektivisera

Bygg om

Bygg nytt

Biltrafik

Parallellvagar som tal
motande LGF och
GC.

Toppfryskrysset: ge
forutsattningar for
tung trafik for
ringled samt binda
samman E45 med
Bralanda
resecentrum.

Ringled Bralanda.

Bralanda:
Trafikverkets vag
borde ga runt
tatorten.
(Fargelandavagen).

Infart till Promille-
vagen: gor en ny
avfart, bredda/
forlang busshallplats.

Norr om Frandefors:
bygg cykelvag och
traktorvag.

Ny vagstrackning vid
Bralanda/Tanvagen.

Bralanda: 80-vag 150
m Osterut.

Ny strackning,
nuvarande E45 blir
lokalvag.

| detta kapitel redovisas samtliga synpunkter och atgarder som férdes fram under
workshopen. | kapitel 7 kompletteras dessa med fler atgardsférslag som har framkommit
under diskussioner i den fortsatta arbetsprocessen.
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7.1,

Alternativa losningar

Tankbara atgarder

De problem och mal som har definierats och arbetats fram under workshopen har resulterat i
ett antal atgardsforslag. Malsattningen har varit att identifiera atgarder inom
fyrstegsprincipens samtliga steg och som ar genomforbara pa kort, medellang och lang sikt.
Utifran malen delas atgarderna in i tre omraden; atgarder for person-, jordbruks- och
godstrafik, atgarder for gang- och cykeltrafikanter samt atgarder for kollektivtrafik. | kapitel
7.2 har atgardsférslagen utvarderats grovt med avseende pa bedémda effekter,
konsekvenser och genomférbarhet. Utvarderingen har lett till att nagra atgarder eller delar
av atgarder har sorterats bort (se kapitel 7.3).

7.1.1 Atgérder for person-, jordbruks- och godstrafik
Kort sikt — Medellang sikt
Atgérd 4 — Byta jordbruksmark mellan jordbrukségare (steg 1)

Jordbruksmaskiner och fordon ar ett vanligt forekommande trafikslag langs denna stracka av
E45. Dessa kor mellan uppstéliningsplatsen for fordonen och jordbruksmark som kan ligga
pa olika platser. Detta innebar att E45 anvands flitigt av fordonen for att ta sig mellan
jordbruksmarken vilket upplevs som otryggt for forarna av langsamtgaende fordon samtidigt
som det medfér framkomlighetsproblem for évriga trafikanter. Ett alternativ till att forbattra
trafiksituationen ar att jordbruksagare sinsemellan byter mark sa att de ar tillgangliga for
agaren utan att behdéva korsa vagen. Markbytena sker genom lantmateriférrattning och ar
frivilliga att genomféra.

Atgérd 5 — Férdjupad utredning gallande standard och behov av forbattring av befintligt
parallellvagnat (for aktuella strackor se figur 23 och 24) (steg 1)

En annan atgard for att minska antalet jordbruksfordon pa E45 ar att utreda om ett utvecklat
parallellvagnat kan skapas for denna typ av fordon, atminstone pa delar av strackan. For att
jordbruksfordon ska kunna métas behéver vagen vara minst 6 meter bred. En éversyn och
forbattring av parallelivagnatet foreslas mellan Réshult i séder och upp till Bralanda. Pa
langre sikt foreslas nya parallellvagar langs E45 mellan Bralanda och Mellerud. | huvudsak
syftar det till att jordbruksfordon ska kunna anvanda dessa vagar istallet for E45 och att det
sker i kombination med gang- och cykeltrafik. Dessa parallellvagar bor &ven anvandas for att
reducera antalet in- och utfarter direkt till E45.

Den befintliga parallellvdgen mellan Frandefors och Bralanda som gar langs Vanerbanan
och E45 foreslas forbattras genom breddning eller anlaggning av fler métesplatser och 6kad
barighet pa vagen, eftersom den befintliga vagen ar mycket smal med en vagbredd pa 4
meter. Vagen har dock ett enskilt vaghallarskap vilket innebar att Trafikverket inte har
radighet dver denna vag. Pa strackan Liden — Frandefors foreslas att vagbredden pa vag
2059 som gar parallellt med E45 utdkas fran 5,5 meter till 6 meter.
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En ombyggnad av parallellvagnatet i vantan pa en stérre ombyggnad av E45 ar dock
kostsam. Arbetet behdver darfér inledas med en foérdjupad utredning av vilka atgarder och
vilka strackor pa parallellvagnatet som kan ge storst nytta i férhallande till kostnad.

Atgéard 14 b — "Omkérningsfickor” for jordbruksmaskiner genom ombyggnad av héllplatser vid
Gerdsrud, Harlogsbyn, Bralanda Ostra samt Finnegarden (Steg 2)

Langs strackan ar det 6nskvart att langsamtgaende fordon ges majlighet att slappa fram
ovrig trafik. Genom att bredda och férlanga ett antal busshallplatser, kan jordbruksmaskiner
och andra langsamtgaende fordon ges en mgjlighet att kora in pa hallplatserna for att lata
ovriga motorfordon kora foérbi. Detta 6kar framkomligheten langs med vag E45 och bidrar till
en Okad trafiksakerhet. | ett forsta steg foreslas att fyra hallplatser breddas och férlangs. For
att dessa ska forekomma med viss spridning éver strackan foreslas att busshallplatserna
Gerdsrud, Harlogsbyn, Bralanda Ostebyn och Finnegarden byggs om, se karta i figur 21.
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O Hallplatser som byggs ut
 Ovriga hallplatser

| —— E45 inom utredningsomrade

~— Vagnat

Figur 21. Busshallplatser som féreslas att atgérdas pé kort sikt genom breddning och férldngning.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Atgard 6 — Trafiksékerhetsatgarder i 14 utpekade korsningar (steg 1-3)

Korsningsatgarder syftar till att forbattra trafiksdkerheten och minska stérningar utmed
strackorna. Dessa atgarder gynnar dven busstrafiken. Atgérder kan vara av typen
vanstersvangsskorfalt, infora vavningsprincipen, siktforbattring, breddning av anslutande
vagar, forbattring av belysning eller atgarder for att tydligare styra trafiken igenom en
korsning. Vidare foreslas anvandning av fyrvagskorsningar for att dels reducera antalet
korsningar och dels férhindra att jordbruksfordon maste fardas pa E45 nar de behover
passera vagen. Andra atgarder som foreslas ar att stanga av trafikfarliga korsningar samt
infora omkorningsforbud vid trafikfarliga delar av strackan som exempelvis vid korsningen
mellan E45, vag 2059 och vag 2150.

De korsningar som foreslas utredas och atgardas redovisas i kartan i figur 22 nedan och de
ar féljande:

e Rodssebo (vag 2064)

e Gestad (vag 2149)

e Ekenas (vag 2150)

e Korsningarna i Frandefors (vag 2152 och 2126)
e Nuntorp (enskild vag)

o Osterby/Tan-korsningen (vag 2133)

e Bralanda k:a (vag 2156)

e Vena (vag 2159)

e Bergarud (vag 2137 och 2162)

o Ackerud (vag 2140)

e Svecklingabyn (vag 2141)

e Kambol/Rearbyn (vag 2142 och 2172)
e Vassby (vag 2178)

o Asenvéagen (vag 2221)
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Atgérd 7 - Hastighetskamera mellan Bralanda och Kurserdd (steg 1)

Langs strackan mellan Bralanda och Kuserud efterlevs inte skyltad hastighet. For att fa en
battre anpassad hastighet foreslas att flytta befintliga hastighetskameror narmare Bralanda
med syfte att forbattra trafiksakerheten. Alternativt kan ytterligare hastighetskameror sattas
upp. Utredningen om lamplig atgard gors enligt Trafikverkets ordinarie process for prioritering
av behov och placering av ATK-kameror.

Atgérd 15 — Mindre utredning om felande lank i viltstdngsel séder om korsning med vég 153
(steg 1)

Avsaknaden av viltstingsel samt passageméjligheter for vilt lAngs E45 har lyfts i AVS-
arbetet. Som ett forsta steg foreslas en utredning av om den felande lanken vid Ekenas
mosse — Dykallan kan kompletteras med stangsel. Det kan finnas risk for att viltet istallet leds
ut dver sparen for Norge-Vanerbanan alternativt att viltet valjer att passera dver vagen langre
norrut.

Lang sikt

Ursrpungligen studerades flera alternativ for ombyggnad av E45. Men efter kommunernas
stallningstagande om vilka tatorter som ska ha forbifart och vilka som inte ska ha det sa har
alternativet med bibehallen genomfart i alla tatorter respektive alternativet med forbifart vid
alla tatorter inte utretts vidare. Foljande atgardsforslag ar aktuella:

Atgéard 1 a: ombyggnad till 2+1 vag i befintlig strackning Vanersborg - Mellerud, ca 40 km,
med forbifart i Frandefors, Bralanda och Mellerud samt bibehallen genomfartstrafik i Erikstad,
se figur 23 (steg 4)

Atgard 1b: ombyggnad till 2+1 vag i delvis ny strackning norr om Frandefors, totalt ca 40 km,
se figur 24 (steg 4).

Tanken med atgardsforslag 1b ar att har kan befintlig vag E45 delvis behallas och anvandas
som parallellvag. | dvrigt ingar motsvarande atgarder som i atgard 1a.

Bada alternativen syftar till att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten for person- och
godstrafik. | atgarderna ingar ett utbyggt parallellvagnat, viltstangsel och viltpassager langs
strackan samt planskilda korsningar med jarnvagen norr om Frandefors samt i Erikstad. Nar
det galler forbifarter vid tatorterna har kommunerna Mellerud och Vanersborg en viktig roll da
deras beslut ar starkt vagledande for hur Trafikverket ska ta stallning till vagens lokalisering.
Under arbetet med denna AVS har kommunerna meddelat att man &ar éverens om att
forbifarter behovs vid Frandefors, Bralanda och Mellerud men inte vid Erikstad. Inom denna
atgardsvalsstudie har forbifarternas exakta lokalisering inte studerats, utan endast
schematiskt redovisats. Utredning av lamplig lokalisering gors i framtida vagplaner.

| samband med en framtida ombyggnad av vagen behdver en féornyad bedémning av
bullerutsatta fastigheter genomféras. Vagtrummor behdver ocksa atgardas i enlighet med
forslagen fran skyfallskarteringen (se bilaga 6) for att minska éversvamningsrisken langs
strackan.
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Den grova kostnadsindikationen (GKI) har inte analyserat olika mgjliga \\
lokaliseringar eller tagit stallning till val av lokalisering. For : o
kostnadskalkylen har en berakningslinje utnyttjats for att kunna harleda X,
representativa mangdberdkningar. Berdkningslinjen ska dock inte '
tolkas som ett stallningstagande kring lokalisering eller utformning.
Ett sddant stillningstagande kommer krava att flera olika alternativ
analyseras och konsekvensbeddms inom ramen for en formell
vagplaneprocess.

- Forbifart

Befintlig parallellvag
i behov av upprustning

A y~———— Forbifart

- Befintlig parallellvag
i behov av upprustning

Teckenférklaring

e Befintlig vag E45
1100 Teoretisk ny vdgstrackning E45
== Befintlig jarnvag

e = o o o S

Figur 23. Atgardsférslag 1 a vilket innebar ombyggd 2+1 vég i befintlig strackning med
forbifart Frandefors, Bralanda och Mellerud samt genomfartstrafik i Erikstad.
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Den grova kostnadsindikationen (GKI) har inte analyserat olika mgjliga
lokaliseringar eller tagit stallning till val av lokalisering. For
kostnadskalkylen har en berakningslinje utnyttjats for att kunna harleda
representativa mangdberdkningar. Berdkningslinjen ska dock inte
tolkas som ett stallningstagande kring lokalisering eller utformning.

Ett sddant stillningstagande kommer krava att flera olika alternativ
analyseras och konsekvensbeddms inom ramen for en formell
vagplaneprocess.

Befintlig E45 som kan (Erikstad |
anvandas som parallellvdag

2
i) 5/

- vagstrackning
cirka 33 km

|

- Parallellvag i behov
av upprustning

Teckenférklaring

5| == Befintlig vag E45
1100 Teoretisk ny vdgstrackning E45
== Befintlig jarnvag

e = o o o S

Figur 24. Atgardsférslag 1 b vilket innebar ombyggd 2+1 vag i delvis ny strackning.
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Vidare har, pga. den hoga kostnaden for att bygga ut hela strackan samtidigt, tva kortare
deletapper av ombyggnad till 2+1-vag utretts:

Atgéard 1c: Ombyggnad till 2+1-vég,deletapp Liden — Frandefors, totalt 13 km (steg 4)

| atgarden ingar en forbifart férbi Frandefors, utbyggt parallellivagnat, atgarder pa
busshallplatser, faunaatgarder, bulleratgarder m m men ny planskild korsning med jarnvagen
ingar inte.

Atgard 1d: Ombyggnad till 2+1-véag, deletapp Liden — Ekenés mosse, totalt 8 km (steg 4)

| atgarden ingar utbyggt parallellvagnat, atgarder pa busshallplatser, upprustning av
viltstangsel och faunapassager, bulleratgarder m m.

Atgard 1g - Ta fram underlag fér 1amplig utbyggnadsordning och etappindelning mellan
Frandefors och Mellerud (steg 1)

Pa motsvarande satt som delen Liden — Frandefors har etappindelats infor framtida
revidering av nationell plan ska aven en majlig etappindelning och utbyggnadsordning
utredas infér ombyggnad av delen Frandefors — Mellerud.

Atgérd 2 — Férdjupad utredning for ny av- och pafart for E45 vid Oxnered (steg 1)

Vanersborgs kommun har i en egen utredning féreslagit att en ny av- och pafart anlaggs vid
rastplatsen Karlsro som erséatter nuvarande av- och pafart E45/0Oxnered-Skogen. Denna
atgard innebar en 6kad tillganglighet och framkomlighet for de som fardas mellan
tagstationen Oxnered och det nya stadsdelsomradet som Vanersborgs kommun planerar att
bygga ut. Den nya planfria korsningen kan tankas anlaggas cirka 300 meter norr om
nuvarande jarnvagskorsning, se figur 25. Detta for att forhindra/minimera trafikstockningar
langs vagen.
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Figur 25. Figuren redovisar tva alternativ av I6sning, en med gul och en med orange markering. (Bild tagen fran
"Ny eller andrad av- och péfart for E45 vid Oxnered” — Vanersborgs kommun).

Atgérd 3 — Tva planskilda jarnvagskorsningar, en norr om Frandefors och en i Erikstad. (steg
4)

Langs med straket finns det i dagslaget tre jarnvagskorsningar. Utifran samtliga alternativ i
atgard 1 kravs och foreslas att jarnvagskorsningarna i Frandefors och Erikstad blir
planskilda. | Erikstad féreslas den planskilda jarnvagskorsningen byggas i kombination med
en planskild gang- och cykelpassage. Andamalet &r att 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten for person- och godstrafik. | det fall hela eller delar av strackan Vanersborg
(Liden) — Mellerud inte byggs ut foreslas inte heller utbyggnad till planskildheter norr om
Frandefors eller i Erikstad. Den tredje jarnvagskorsningen strax norr om Vanersborg ar redan
i dag planskild och inga atgarder foreslas vid den korsningen.

| Utredningen Norge — Vanerbanan Géteborg — Skalebol — (Oslo/Kil) (TRV 2021/64975) har
det foreslagits en atgard (som ej ar beslutad men ger underlag till kostnadsbedémning) som
innebar att plankorsningen norr om Frandefors kan byggas bort genom att jarnvagen ratas ut
med en storre kurva som medger hastigheter pa 250 km/h. | atgardsférslagets beskrivning
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star ocksa att aven E45 dras om och att en ny planskildhet kan byggas utan att namnvart
stéra den befintliga vag- och jarnvagstrafiken.

I AVS Kil — Skalebol (TRV 2021/64979) finns ett atgardsférslag (som ej &r beslutat) géllande
jarnvagskorsningen i Erikstad som innebar forlangning av métessparet antingen sdderut eller
norrut. Genomford kostnadsbeddmning (GKI) avser forlangning séderut. Oavsett vilket
vaderstreck sparet forlangs at berors ej E45:an och hindrar inte byggandet av en planskild
jarnvagskorsning i Erikstad.

7.1.2 Atgirder for gang- och cykeltrafikanter

Atgéard 8 — Nya respektive forbattrade gang- och cykelvagar, bl.a. strackan Vanersborg -
Frandefors (steg 3—4)

Ett av atgardsforslagen som aven namnts i Vanersborgs cykelplan ar att skapa en komplett
sammanhallen gang- och cykelvag mellan Vanersborg och Frandefors. | en
Ooverenskommelse/avsiktsforklaring (TRV 2014/16097) mellan Trafikverket och Vanersborgs
kommun har parterna tagit ansvar for olika delar av strackan. Trafikverket fardigstallde sina
etapp 2016, totalt 3 km. Vanersborgs kommun har atagit sig att atgarda strackan mellan
Finnegarden och befintlig gang- och cykelvag mellan infarten till vag 2064 och infarten till
Brukshundklubben ca 1,5 km. Vidare behdver en framtida cykelvag kompletteras med
ytterligare en etapp ca 1,5 km, pa enskilt vagnat vid Kleverud mellan Bjurhem och Gémman.
Kommunen har upprattat en detaljplan for strackan.

Pa lang sikt kan det vara aktuellt att anlagga ny lokalvag/utvecklat parallellvagnat mellan
Bralanda och Mellerud som aven cykeltrafikanter kan anvanda. Detta skulle bidra till en 6kad
tillganglighet och trafiksakerhet. Men nyttan och potentialen, i form av ett 6kat antal cyklister,
med en sadan utbyggnad behoéver studeras vidare.

Atgéard 9 — Férdjupad utredning fér férbattrade gang- och cykelpassager (steg 2-3).

Atgardsférslagen syftar till en 6kad tillganglighet, trygghet, trafiksékerhet fér oskyddade
trafikanter och minskad barriareffekt inom tatorterna. Passagerna placeras sa att strak och
malpunkter knyts samman fér gaende och cyklister. Exempelvis kan gangpassager forses
med en mittrefug pa vagen sa att gadende och cyklister kan stanna sakert pa vagen nar det ar
trafikerat. De atgarder som kan vara aktuella redovisas i tabell 4.

Tabell 4. Atgardsférslag for férbattring av féljande utpekade passager fér gang- och
cykeltrafik.

Kort sikt Lang sikt

Se dver nuvarande uppmarkning och vid Om moétesfri landsvag med genomfartstrafik
behov komplettera vid den sédra genom tatorterna beslutas behdver det
cirkulationsplatsen och vid befintliga anlaggas 2-3 planskilda gangpassager i
passager vid ICA i Mellerud. Mellerud, 1-2 planskilda gangpassager vid
Ytterligare atgarder utéver nuvarande cirkulationsplatserna och en planskild
grundutférande vid norra cirkulationen gangpassage vid ICA.

finansieras av Melleruds kommun.
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Kort sikt Lang sikt

Anordna gangpassager i korsningarna vid Anlagga tva planskilda korsningar i
vagarna 2126 och 2152 i Frandefors. Frandefors, en vid Frandeforsskolan och
den andra vid korsningarna med vag 2126
eller 2152, om moétesfri landsvag med
genomfartstrafik genom tatorterna.

Anordna skyltning pa befintlig "passage” vid | Om métesfri landsvag med genomfartstrafik
Q-star i Bralanda. genom tatorterna valjs behover det
anlaggas en planskild GC-passage eller
signalerad passage vid Q-star nar det
byggs om till métesfri landsvag.

Anordna gangpassage vid busshallplatsen i | Om motesfri landsvag med genomfartstrafik
Erikstad. valjs i Erikstad behdvs det anlaggas
planskild gangpassage. Detta kan ske i
samband med att den planskilda
jarnvagskorsningen byggs om, da skulle
gangpassagen korsa jarnvagen i plan och
planskilt 6ver/under E45.

Gangpassager pa busshallplatserna: Hastighetssakra gangpassager genom
Gestadsvagen, Nuntorp, Bergs kullar, Vena. | fysiska atgarder i de tatorter som far
forbifart.

Inféra gangfartsomrade vid ICA i Mellerud.
Detta ar aktuellt i samband med en forbifart
kring Mellerud.

Gangpassager i plan vid busshallplatserna
(landsbygd): Nuntorp, Vena, Bergs kullar,
Svecklingebyn, Kambol/Granliden och
Nordkarr.

Atgard 10 — Gangfartsomrade i Mellerud

Gangfartsomrade i Mellerud tatort har foreslagits som atgard under workshopen.
Gangfartsomradet mojliggor for en sakrare och enklare passage 6ver E45 fér gang- och
cykeltrafikanter. Biltrafiken anpassas efter gaendes hastighet pa strackan inom tatorten.

7.1.3 Atgarder fér kollektivtrafik (steg 1-3)

Atgard 11-14 a samt atgard 16 syftar till att stérka kollektivtrafikens konkurrenskraft och
attraktivitet. Atgarderna innefattar:

Kort sikt

Atgard 11 - Okad turtathet for kollektivtrafiken

Turtatheten féreslas 6ka framst under rusningstrafik men aven pa kvallar, alternativt anordna
expressbussar langs strackan (se atgard 16).
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7.2.

Atgard 12 - Mobility management

Atgarden syftar att 6ka andelen bussresor till arbete, genom exempelvis foretagsférsaljning
av busskort med bruttoavdrag eller testresenarskampanj for bl.a. nyinflyttade. Ytterligare en
mobility management-atgard ar att forbattra informationen om mdéjligheten att resa kollektivt.

Atgérd 16 - Anordna expressbussar langs stréckan
Kort/medellang sikt

Atgard 13 — Anléaggande av pendelparkering vid Frandefors, Bralanda, Erikstad, Nuntorp och
Nordkarr

Atgéarden syftar till att underlatta byte mellan bil och kollektivtrafik.

Enligt Vasttrafik har pendelparkering vid Bralanda prioritet 1 da planeringen fér tagstation i
tatorten kommit langst dar. Men placeringen av en ny pendelparkering vid stationen kommer
troligen att vara kopplat till kommunalt vagnat och inte till E45. Motsvarande kommer ocksa
att galla for Frandefors.

Enligt Vasttrafiks beddmning har pendelparkering vid eller i narheten av E45 vid orten
Erikstad prioritet 2 p g a ortens lampliga placering i straket samt méjligheten att hitta en yta
for en pendelparkering.

Atgéard 14 a - Hallplatsatgarder for att férbattra tillgangligheten och trafiksdkerheten for
kollektivtrafiken och dess resenarer, inkl. anslutande gangvagar.

Atgarder som kan vara aktuella &r standardhéjning séasom tillganglighetsanpassning,
vaderskydd, cykelparkering och belysning av befintliga hallplatser samt att sla samman flera
hallplatser till ett gemensamt lage. Det ar ocksa viktigt att skapa tillrackligt med yta genom
héllplatsférlangning/ breddning sa att bussar kan stanna pa ett trafiksakert satt utmed E45.

Valet av vilka befintliga hallplatser som kan vara aktuella for atgarder baseras pa data om
antalet stdmplingar (antal pastigande) vid varje hallplats. Av de totalt 50 hallplatserna langs
strackan (se karta figur 13) har tio hallplatser med ett mer omfattande resande identifierats;
Bralanda E45, Svennungerud, Erikstad, Bergs kullar, Vena Mellerud, Nuntorp, Asmundebyn,
Frandefors skola, Dykallan, Gestadvagen samt Rdssebovagen. Flertalet av dessa har redan
en acceptabel standard men en fortsatt dversyn kan behdvas.

Potentiella effekter och konsekvenser

7.2.1 Atgarder for person-, jordbruks- och godstrafik

Atgard 1a — 1 d: Ombyggnad till 2+1 vé&g i befintlig strackning med forbifarter vid Frandefors,
Bralanda och Mellerud samt genomfart i Erikstad, totalt 41 km (1 a). Alternativt ombyggnad i
delvis ny strackning Frandefors — Mellerud (1 b). Ombyggnad till 2+1 vag deletapp Liden —
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Frandefors, totalt 13 km (1 ¢) och ombyggnad till 2+1 vag deletapp Liden — Ekenas mosse,
totalt 8 km (1 d).

Storsta potentialen med att investera moétesfri landsvag, 2+1 vag, som projekteras fér 100
km/h, ar att framkomligheten och trafiksakerheten 6kar for person-, gods- och kollektivtrafik.
Antalet allvarliga motesolyckor, singelolyckor samt viltolyckor kommer att minska. Restiden
minskar i och med att hastigheten okar till 100 km/h. Negativa effekter av hojd hastighet ar
att utslappen av koldioxid, partiklar, luftféroreningar och buller kommer att 6ka. Fdljaktligen
medfor det att det kommer kravas bullerskydd pa vissa platser. Effekterna for viltet ar att
deras majligheter att réra sig fritt mellan olika omraden minskar, vilket daremot kan mildras
genom att anlagga faunapassager pa lampliga platser. En bredare 2+1-vag kommer att
forstarka barriareffekterna pa strackan, bland annat i Erikstad. Utbyggnad av 2+1-vag i
Erikstad kommer medféra att in- och utfarter behéver stangas.

Om atgard 1 a eller b genomférs minskar barriareffekterna i Frandefors, Bralanda och
Mellerud markant. Nya forbifarter forbi Frandefors, Bralanda och Mellerud innebar ocksa
battre boendemiljé i tatorterna, vilket minskar bullerstérningar samt luftféroreningar samt
minskar risken for farligt gods-olycka som kan ge allvarliga konsekvenser for manniskor.
Saledes majliggor forbifarter battre forutsattningar for kommunernas planering och
utveckling. Att bygga forbifarter i ny strackning innebar dock att stérre arealer av
jordbruksmark kommer tas i ansprak, detta galler sarskilt atgard 1 b, 2+1-vag i delvis ny
strackning Frandefors - Mellerud. Jordbruksmark har pa senare tid blivit en viktig resurs att
bevara eftersom det ar en stor naring i omradet, ar viktigt fér den lokala
livsmedelsproduktionen samt for det svenska malet att ha en 6kad sjalvférsorjningsgrad av
livsmedel. Forbifarterna kan resultera i att jordbruksmarken delas pa ett olyckligt satt och
fastighetsagarna kommer behdva upplata mark till forman for utbyggnaden av den métesfria
landsvagen.

Atgéard 2 — Férdjupad utredning fér ny av- och péafart for E45 vid Oxnered.

Ny av- och pafart vid rastplatsen Karlsro forvantas innebara battre tillganglighet och
framkomlighet for att ta sig mellan tagstationen i Oxnered och det nya stadsdelsomradet som
Vanersborgs kommun planerar att bygga ut. Atgdrden kommer att férhindra/minimera koer
langs vagen eftersom sarbarheten vid bomfaliningar pa Oxneredsvégen byggs bort. Med
atgarden okar trafikkapaciteten jamfért med nuvarande mot. Det ar angelaget att studera
I6sningar for att begransa paverkan pa natur- och kulturmiljéer vid bygget av den nya
trafikplatsen och planfria korsningen. Naturen kring Boteredssjon och backravinen vid
jarnvagen ar mycket vardefull. Atgarder bér dven vidtas for att minimera bullerspridning dver
sjon och mot skolor samt bostader. Aven omradet kring Karlsrogarden kan vara av vikt att
bevara. Atgarden kan innebdra att nuvarande rastplats behéver flyttas, eftersom det finns
risk att den nya trafikplatsen paverkar rastplatserna negativt. En annan nackdel ar att
biltrafikanter som ska till Ramnered/Skogen far en langre korstracka jamfért med
nollalternativet. Nuvarande trafikplats behdver ocksa stangas for att en ny trafikplats ska
kunna anlaggas i narheten.

For att avgora basta lokalisering, utformning samt paverkan pa omgivande omraden kravs

vidare studier av ny trafikplats vid Oxnered. Atgdrden kommer att krdva medfinansiering fran
kommunen-
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Atgard 3 - Tva planskilda jarnvagskorsningar, en norr om Frandefors och en i Erikstad

Genom att anlagga planskilda jarnvagskorsningar férhindras kébildningar. Andra positiva
effekter ar att trafiksakerheten och framkomligheten fér person-, gods, och kollektivtrafik
Okar.

Atgérd 4 - Byta jordbruksmark mellan jordbruksagare

Atgérden syftar till att minska behovet att korsa eller anvénda E45 for jordbruksmaskiner och
jordbruksfordon. Genom att jordbruksagarna sinsemellan byter mark kan jordbruksagarna ha
tillgang till sin mark utan att behéva trafikera E45. Positiva effekter av atgarden ar att
trafikséakerheten och framkomligheten 6kar for samtliga trafikslag langs vagen da
langsamtgaende jordbruksmaskiner inte medfor framkomlighetsproblem for 6vriga trafikanter.
En vanligt forekommande olyckstyp ar upphinnandeolyckor dar personbilar och
langsamtgaende fordon ar inblandade, vilket skulle minska om farre jordbruksmaskiner
trafikerar E45.

Atgéard 5 — Férdjupad utredning géllande standard och behov av forbattring av befintligt
parallellvagnat (for aktuella strackor se figur 23 och 24)

Storsta potentialen med att investera i parallella lokalvagar ar att framkomligheten och
trafiksdkerheten okar for bil-, gods- och kollektivtrafik respektive for cykel och
langsamtgaende fordon. | och med att jordbruksfordon nyttjar parallellvagen istallet for E45
Okar framkomligheten for 6vrig trafik I1angs E45. Effekten blir att trafikolyckornas
svarighetsgrad och farliga omkdérningar kan reduceras. Genom att ansluta in- och utfarter
fran enskilda fastigheter till parallellvagen reduceras olycksriskerna for korsande och
avsvangande trafik. Ur ett naringsperspektiv ar detta positivt eftersom det blir trafiksakrare
och tryggare for jordbrukarna att framféra sina fordon och bruka sin mark. Aven cyklister kan
samnyttja parallellvagen och pa sa vis 6kar tillgangligheten och framkomligheten aven for
cykeltrafik.

Negativa effekter med en parallellvag i kombination med cykelvagar, s.k. bygdevag, ar att det
ar mindre trafiksakert for cyklister i jamforelse med separat friliggande cykelvag. En
kombinerad lokalvag forutsatter att foraren ar uppmarksam i de sammanhang nar féraren
maste nyttja cykelvagrenen, exempelvis vid moéte. Saledes finns det en stdrre olycksrisk att
kollidera med en oskyddad trafikant. Men atgarden ar mer kostnadseffektivt i jamforelse med
friliggande cykelvag, eftersom vagen inte tar lika stora markarealer i ansprak samt att
cykelpotentialen langs detta strak ar lag.

Atgard 6 — Trafiksakerhetsatgarder i 14 utpekade korsningar

Atgarder som hdger-, vanstersvangkorfalt, vavningsprincipen, siktforbattring, forbattrad
belysning, atgarder for att tydligare styra trafiken genom en korsning eller att jordbruksagare
byter mark med andra eller saljer bidrar till en forbattrad trafiksdkerhet, framkomlighet och
minskning av storningar utmed strackan. Effekterna medfér en reducering av trafikolyckor da
motortrafikanter inte behdver bli stdende pa vagen vid invantan av métande trafik. Genom att
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minska antalet in- utfarter till och fran enskilda fastigheter pa E45 minskar risken for
pakoérningar och ovantade inbromsningar.

Atgérd 7 — Hastighetskamera mellan Bralanda och Kurserdd

Trafiksakerhetskameror som ar ratt placerade ger en effektiv verkan dar det finns problem
med for hdga hastigheter, vilket har identifierats mellan Bralanda och Kuserdd. Hastighets-
kameror minskar risken for hastigheter som ar hdgre én vad vagen ar utformad for, vilket
leder till farre trafikolyckor.

7.2.2 Atgirder fér gang- och cykeltrafikanter

Atgéard 8 — Nya respektive forbattrade gang- och cykelvagar, bl. a strackan Vanersborg -
Frandefors

Den stdrsta potentialen med att investera nya och férbattrade cykelvagar och
cykelparkeringar ar att kunna ersatta korta bilresor med cykel- och kollektivtrafikresor. Pa sa
vis ges aven storre mojligheter att kombinera cykel- och kollektivtrafikresor. Dessutom
framjar ett 6kat cyklande halsan och kan aven leda till positiva miljdeffekter, minskade
trafikolyckor och minskat vagslitage, sarskilt om gang och cykling ersatter korta bilresor.
Genom att anlagga sakra gang- och cykelpassager okar tillgangligheten, tryggheten och
trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafikanterna, vilket darmed hojer trafikslagens
attraktivitet. En kombinerad parallellvag kan 6ka cykelns attraktivitet samtidigt som
tillgangligheten mellan tatorter och boende pa landsbygden 6kar. Negativa effekter med en
kombinerad lokalvag ar att trafiksdkerheten for cyklisten ar lagre i jamférelse med en
friliggande cykelvag da risken for kollision mellan motortrafik och cyklist ar storre. Alternativet
ar dock mer kostnadseffektivt i jamforelse med friliggande cykelvag, eftersom vagen inte tar
lika stora markarealer i ansprak samt att cykelpotentialen langs detta strak bedéms som lag.
Cyklister ar generellt beredda pa att cykla ungefar 30 minuter i en fardriktning och saledes
bor inte friliggande cykelvagar langre an ca 10—15 km prioriteras.

Atgéard 9: Fordjupad utredning for forbattrade gang- och cykelpassager

Kompletterande skyltning kan vara ett satt att forbattra befintliga gang- och cykelpassager
Over E45 genom Okad trygghet och trafiksédkerhet for oskyddade trafikanter. En positiv effekt
av detta ar minskade barriareffekter. Detta foreslas genomféras pa kort sikt i sju korsningar
inom tatorterna langs strackan. Andra lampliga platser som behoéver sakrare passager ar vid
strategiska busshallplatser. Pa lang sikt ar det majligt att hastighetssakra 6évergangsstallen i
form av upphdjd passage eller platagupp innan 6vergangsstallen. Hastighetssakrade
atgarder bor tillampas i de tatorterna dar E45 har en forbifart. Anledningen till att passagerna
inte foreslas att hastighetssakras pa kort sikt beror pa att det skulle paverka framkomligheten
for person-, gods- och kollektivtrafik negativt. Att anordna gangpassage med mittrefug pa
vagen bidrar till en 6kad trafiksakerhet for gaende och cyklister som kan stanna sakert pa
vagen medan fordonstrafiken far fortsatt god framkomlighet.

Om genomfartstrafiken kvarstar genom tatorterna ar en av atgarderna att anlagga planskilda
gangtunnlar/broar under/éver E45. Dessa atgarder beddéms vara trafiksékra och tidseffektiva.

For att en gangtunnel/gangbro ska vara valanvand ar det dock viktigt att de utformas sa att
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de upplevs som trygga. Om tunnlarna/broarna inte upplevs som trygga ar risken att manga
valjer att gena 6ver vagen vilket okar olycksriskerna. Att passera dver eller under en bro kan
upplevas som en utsatt situation eftersom upplevda flyktvagar saknas. Ett annat mdjligt
alternativ ar signalreglerade passager. Passager som anlaggs i markniva upplevs som mer
trygga pa kvallarna, eftersom 6verblickbarheten 6éver omradet ar storre. En trafiksignal kan
dock medféra férsdmrad framkomlighet och vantetider bade fér oskyddade trafikanter och for
motortrafik, beroende pa hur stort flode av oskyddade trafikanter ar.

Atgéard 10 - Gangfartsomrade i Mellerud

Avsikten med att inféra gangfartsomrade i Mellerud centrum ar att det bidrar till en mer
attraktiv och tryggare stadsmiljé. Det mojliggér for oskyddade trafikanter att passera dver
"gamla” E45 tryggt, sakert och lattillgangligt. Saledes Okar attraktiviteten for de oskyddade
trafikanterna och utmynnar i att fler valjer att ga eller cykla. En viktig aspekt ar att
gangfartsomradet utformas sa att motortrafikanterna haller laga hastigheter. Nackdelen med
atgarden ar att det paverkar framkomligheten negativt fér person-, gods- och kollektivtrafik
langs aktuell stracka.

7.2.3 Atgéarder for kollektivtrafiken
Atgard 11 - Okad turtathet for kollektivtrafiken

Okad turtathet kan bidra till att kollektivtrafikresandet dkar. Antalet resande &r idag lagt och
dkad turtathet kraver stora resurser. Okad turtathet forvantas inte ha en hég effekt pa antalet
kollektivtrafikresor da befolkningsunderlaget i omradet ar litet.

Atgéard 12 - Mobility management

Genom att ha testresenarprojekt kan antalet kollektivtrafikresor 6ka, men det beror pa
geografiska forhallandet mellan hemmet och arbetsplatsen. Den storsta effekten av denna
typ av atgarder omfattar personer som vanligtvis reser med bil och som bor nara starka
kollektivtrafikstrak samt personer som har langt till jobbet. Detta beror pa att kollektivtrafiken
har lattare att konkurrera med bilen som fardsatt jamfoért med pendlingsresor inom
kommunen.

Atgéard 13 — Anlaggande av pendelparkering vid Erikstad, Nordkarr, Frandefors och Bralanda

Pendelparkeringar vid hallplatser medfor att biltrafikanter, framférallt boende pa
landsbygden, far utbkade mojligheter att anvanda kollektivtrafiken for att ta sig mellan arbete
och hemmet.

Atgéard 14 a - Hallplatsatgarder for att férbattra tillgangligheten och trafiksdkerheten for
kollektivtrafiken och dess resenarer, inkl. anslutande gangvagar

Genom att hoja standarden pa hallplatser (tillganglighetsanpassning, belysning, vaderskydd)
Okar kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft gentemot bilen. Det finns dessutom,
for denna vagtyp, ett ovanligt stort antal hallplatser langs strackan, ca 1 hallplats per
kilometer. En minskning av antalet hallplatsstopp/hallplatsiagen skulle kunna minska restiden

62



for bussresenarer, vilket okar attraktiviteten.

Atgéard 14 b — "Omkérningsfickor” fér jordbruksmaskiner genom ombyggnad av hallplatser vid
Gerdsrud, Harlogsbyn, Bralanda 6stra samt Finnegarden

Forbattringar i utformningen av hallplatser, gallande bredder, kan ge jordbruksmaskiner och
andra langsamtgaende fordon en mojlighet att kdra in till hallplatserna for att lata dvriga
motorfordon koéra forbi. Detta 6kar framkomligheten langs med vag E45 och bidrar till en
Okad trafiksakerhet.

Atgérd 16 - Anordna expressbussar langs stréckan

Att anordna expressbussar langs strackan kan bidra till att kollektivtrafikresandet 6kar.
Antalet resande ar idag lagt och expressbussar kraver stora resurser. Anordnandet av
expressbussar forvantas inte ha en hog effekt pa antalet kollektivtrafikresor da
befolkningsunderlaget i omradet ar litet. | dvrigt gar det tag parallellt med strackan och
planering pagar for att 6ppna tva nya stationslagen.
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7.3.

Bortvalda atgarder

| tabell 5 redovisas de féreslagna atgarder som valts bort av olika skal. Fér de bortvalda
atgarderna har inga fordjupade kostnadskalkyler eller samlade effektbeddémningar (SEB)
tagits fram, i och med att de inte ansetts genomférbara. For fyra atgardsforslag har det
ursprungliga forslaget valts bort men fragestallningen féreslas studeras vidare i férdjupade
utredningar.

Atgéardsférslag som behdver studeras vidare:

o Behov av forbattrad standard pa befintligt parallellvagnat (se éversiktskarta i figur 19)
Fordjupad utredning foreslas for att kartlagga om det kan finnas strackor som kan
atgardas till en rimlig kostnad. Det har inte varit mojligt att detaljstudera detta inom
ramen for AVS:en.

o Ny av- och pafart for E45 vid Oxnered. Atgarden var med som ett forslag till en bérjan
i denna atgardsvalsstudie men har nu féreslagits som en férdjupningsutredning.
Orsaken &r att fragan ar komplex och dven bedéms ligga utanfor AVS:ens
geografiska avgransning. Darutover aterstar finansieringsfragan som behdver l6sas i
dialog mellan Trafikverket och Vanersborgs kommun.

o Mbjlig etappindelning och utbyggnadsordning fér ombyggnad av E45 till 2+1-vag
mellan Frandefors och Mellerud, pa motsvarande satt som gjorts for den sédra delen
av straket.

e Lamplig atgard for felande lank i viltstangsel sdder om korsning med vag 153 —
utredning foreslas.
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Tabell 5. Bortvalda atgardsforslag.

Atgard 1 e - Métesfri landsvag 2+1 med
bibehallen genomfart i alla tatorter

Kommunerna har tagit beslut om férbifarter i
Frandefors, Bralanda och Mellerud men inte
i Erikstad.

Atgard 1 f — Motesfri landsvag 2+1 med
forbifart vid samtliga tatorter

Atgarden valdes bort for att minimera
markintrang pa jordbruksmark vid Erikstad.

Kommunerna har tagit beslut om forbifarter i
Frandefors, Bralanda och Mellerud men inte
i Erikstad.

Atgérd 4 - Byta jordbruksmark mellan
jordbruksagare

Enligt LRF ar atgarden orealistisk och dartill
svar och dyr att genomfoéra.

Atgéard 8. Nya respektive férbattrade gang-
och cykelvagar, bl. a strackan Vanersborg —
Frandefors

Gang- och cykelvag ar till stor del utbyggd
langs E45 och for resterande delar har
Vanersborgs kommun sakerstallt
markatkomst via bl. a en detaljplan.

Atgard 9 - Férdjupad utredning for
forbattrade gang- och cykelpassager

Exempelvis skyltning vid befintliga
"passager” langs strackan bidrar inte till
onskad effekt och kan aven ge falsk

trygghet.

Skyltade passager éver E45 skulle férsamra
framkomlighet for fordonstrafiken.

Eftersom métesfri landsvag med enbart
genomfarter sorterades bort sa togs aven
de langsiktiga atgarderna vad galler
planskilda passager i tatorterna bort.

Atgard 10 — Gangfartsomrade i Mellerud

Det ar ett fatal handelsverksamheter pa den
vastra sidan av E45 vilket inte motiverar ett
gangfartsomrade. Det skulle dessutom
forsamra framkomligheten pa E45.

Atgard 11 - Okad turtathet for
kollektivtrafiken

Atgéarden viljs bort eftersom atgarden ar
kostsam i forhallande till resandeunderlaget
i omradet.

Atgéard 16 - Anordna expressbussar langs
strackan

Atgarden véljs bort eftersom den &r
kostsam i forhallande till resandeunderlaget
i omradet.

| Ovrigt gar det tag parallellt med strackan
och planering pagar for att 6ppna tva nya
stationslagen.

Atgard 12 - Mobility management

Det ar ett redan pagaende arbete hos
kommuner och Vasttrafik.
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Atgard 13 - Anldggande av pendelparkering
vid Frandefors, Bralanda, Nuntorp och
Nordkarr

Pendelparkering vid Nordkarr beddms som
kostsam i forhallande till nyttan da
resandeunderlaget ar litet.

Nuntorp — pendelparkering har getts lag
prioritet av Vasttrafik p g a narheten till
pendel-P i Braland.

Bralanda - i dagslaget hyr Trafikverket en
yta for pendelparkering i Bralanda vid E45.
Ytterligare pendelparkering vid ny station
ses som en kommunal angelagenhet.

Frandefors - pendelparkering vid framtida
tagstation i Frandefors ses som en
kommunal angelagenhet.

Atgard 14 a - Hallplatsatgarder for att
forbattra tillgangligheten och
trafiksakerheten for kollektivtrafiken och
dess resenarer, inkl. anslutande gangvagar

Atgarden bedéms som kostsam i
forhallande till nyttan da resandeunderlaget
med kollektivtrafik langs strackan ar litet.
Storre hallplatser ar till stor del atgardade.

Gang- och cykelvag mellan Bralanda och
Sikhalls badplats

Atgarden &r ej inom atgardsvalsstudiens
avgransning.

Anslutningsvag mellan Sikhallsomradet och
Bralanda tagstopp

Atgarden &r e inom atgardsvalsstudiens
avgransning.

Planskild korsning med jarnvag pa Bralanda
industrigata

Atgarden ar ej inom atgardsvalsstudiens
avgransning.

Planskild korsning med jarnvagen pa
Tanvagen

Atgéarden &r ej inom atgardsvalsstudiens
avgransning.

Bredda parkeringsficka vid Torp

Atgarden ar ej inom atgardsvalsstudiens
avgransning.

Toppfryskrysset: Ge férutsattningar fér tung
trafik samt binda samman E45 med
Bralanda resecentrum genom ringled

Atgéarden &r ej inom atgardsvalsstudiens
avgransning.

Ringled runt tatorten Bralanda

Att genomféra endast denna atgard bedéms
inte vara samhallsekonomiskt Idnsamt.
Forbifarter vid tatorterna ingar redan i
atgardsforslagen vid en stérre ombyggnad
av vagen.
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7.4.

Uppskattning av kostnader for alternativen

Kostnadskalkyler har tagits fram for samtliga de atgarder som foreslas i kapitel 8 Framtida
inriktning och rekommenderade atgarder. Fér de mindre trimningsatgarderna har
kostnaderna baserats pa erfarenhetsvarden for liknande genomférda atgarder i omradet. For
de stdérre ombyggnadsatgarderna har s.k. grova kostnadsindikationer (GKI) tagits fram med
hjalp av konsult. GKl:erna har sedan granskats av Trafikverket.

Den totala kostnaden for alla atgarder uppskattas till dver 3 miljarder kronor (i prisniva 2020 -
06). Atgarden att bygga om vagen till métesfri landsvag star fér storre delen av den totala
kostnaden och i den kostnaden ingar ocksa tre forbifarter samt tva planskilda
jarnvagskorsningar. Resterande kostnader omfattar atgarder som i sa fall skulle utféras i
vantan pa en ombyggnad. Atgarderna syftar till 6kar trafiksékerheten och att férbéattra
mojligheterna att ga eller cykla, bl.a. genom att utveckla befintliga parallellvagar. Ett urval av
busshallplatser kommer att byggas om sa att de kan anvandas som "omkérningsfickor” for
langsamtgaende fordon och jordbruksmaskiner.

Efter genomférd remiss till kommuner och 6vriga aktorer har Trafikverket valt ut fyra
alternativ for ombyggnad till 2+1-vag, atgarderna 1a, 1b, 1c och 1d, se tabell 6. For dessa
atgarder har grova kostnadskalkyler (GKl:.er) samt samlade effektbeddémningar (SEB) tagits
fram. De fyra alternativen har utretts med syftet att kunna anvandas som underlag till
kommande revideringar av nationell infrastrukturplan. Kostnadsskillnaden mellan de tva
teoretiska utbyggnadsalternativen for hela strackan Liden - Mellerud uppskattas till cirka 240
miljoner kronor. | detta tidiga skede dar totalkostnaden har en osakerhet pa +- 30 % ryms
denna skillnad inom osakerhetsintervallet.

Tabell 6. Grov kostnadskalkyl enligt prisniva 2020 - 06 fér respektive utbyggnadsalternativ.

Liden-Mellerud 1a) Ombyggnad till 2+1 vag i 3 320 mkr, varav 1 790 mkr
befintlig strackning med forbifart | for vaganlaggningen
Frandefors, Bralanda och
Mellerud samt genomfartstrafik i
Erikstad, 41 km

Liden-Mellerud 1b) Ombyggnad till 2+1 vag i 3 080 mkr, varav 1 650 mkr
delvis ny strackning, men i for vaganlaggningen

ovrigt med motsvarande
innehall, 41 km

Liden-Frandefors 1c) Ombyggnad till 2+1 vag 770 mkr, varav 520 mkr for
med forbifart Frandefors, 13 km | vaganlaggningen

Liden-Ekenas mosse 1d) Ombyggnad till 2+1 vag, 8 450 mkr, varav 300 mkr for
km vaganlaggningen
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7.5.

7.6.

Beddmd samhallsekonomisk nytta av alternativen

Som tidigare ndmnts har dven samlad effektbeddmning (SEB) tagit fram for de fyra olika
alternativen. Samtliga alternativ bedéms vara samhallsekonomiskt I6nsamma, se tabell 7.

Tabell 7. Nettonuvérdeskvot, NNK, for respektive utbyggnadsalternativ.

Liden-Ekenas 1d) Ombyggd 2+1 vag, 8 1,63 Lénsam

mosse km

Liden-Frandefors 1c) Ombyggd 2+1 vag med | 1,35 Lénsam
forbifart Frandefors, 13 km

Liden-Mellerud 1a) Ombyggd 2+1 vag i 0,5 Lénsam

befintlig strackning med
forbifart Frandefors,
Bralanda och Mellerud
samt genomfartstrafik i
Erikstad, 41 km
Liden-Mellerud 1b) Ombyggd 2+1 vag i 0,71 Lénsam
delvis ny strackning, 41 km

En ombyggnad till métesseparerad 2+1-vag projekterad for en hastighet pa 100 km/h ger
god samhallsekonomisk I6nsamhet for samtliga delstrackor. De effekter som far genomslag i
den samlade effektbeddmningen (SEB) ar minskade restider samt 6kad trafiksékerhet for
trafikanterna. Atgarder som okar trafiksékerheten &r bland annat mittseparering,
trafiksékerhetsatgarder i korsningar, planskilda jarnvagskorsningar samt utvecklad majlighet
att ga och cykla.

De-samlade effektbedémningarna (SEB) redovisas i bilagorna 2-5.

Samlad bedémning av maluppfyllelse infor fortsatt arbete

En samlad bedémning dar atgarderna har bedémts utifran deras maluppfyllelse har
genomforts. Tabell 8 visar hur atgarderna forhaller sig till de uppsatta malen.
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Tabell 8. Fargtabell som beskriver atgdrdernas maluppfyllelse. Teckenférklaring:.[] = Ingen koppling till

luppfyllelse, [

Medverkar i begrédnsad omfattning till méa

2

ma

Iuppfyllelse,. Motverkar méluppfyllelse,[ ]
Medverkar i viss omfattning till maluppfyllelse, Il

Medverkar till god méaluppfyllelse.

Kostnadsbedémning

Skapa forutsattningar for den kommunala
planeringen inom tatorterna

Ekonomisk hallbar atgard som bidrar till resurseffektiv
planering av vagens drift och underhall

Skapa forutsattningar for att hoja barighetsnivan till
barighetsklass 4

Minimera de negativa effekterna avseende miljé och
halsa

Forbattra kollektivtrafikens konkurrenskraft genom
forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiksnoder

Oka tryggheten fér oskyddade trafikanter

Forbattra standarden avseende trafiksdkerhet for
samtliga resenarer

Sakerstalla ndringslivets transporter langs E45

Oka tillgidngligheten och framkomligheten langs E45
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8.

8.1.

Framtida inriktning och rekommenderade atgarder

Beskrivning av overgripande inriktning

Malet med atgardsvalsstudien ar att skapa en mer trafiksaker vag som gynnar naringslivets
transporter och arbetspendling och beaktar den hallbara utvecklingen. Den i
atgardsvalsstudien utredda strackan av E45 har idag lagre standard an 6vriga delar av
vagen i Vastra Gotaland. E45 stracker sig ocksa genom flera tatorter och paverkar miljon i
tatorterna.

Inriktningen i denna atgardsvalsstudie ar att i ett forsta steg genomféra ett antal mindre
atgarder for att forbattra trafiksakerhet och tillforlitlig restid i straket. Hit hér bl.a. en éversyn
och ombyggnad av ett antal korsningar samt en dversyn av placeringen av hastighets-
kameror (ATK). Vidare foreslas att ett forbattrat parallellivagnat utreds samt att nagra
busshallplatser byggs om sa att de aven kan anvandas som "omkdérningsfickor” for
langsamtgaende fordon och jordbruksmaskiner for att slappa forbi dvrig trafik.

Trafiksakerheten pa strackan utgér en betydande brist i det nationella vagsystemet.
Trafikverkets langsiktiga inriktning ar darfor att hela strackan Vanersborg (Liden) — Mellerud
ska byggas om till métesseparerad vag. De féreslagna forbifarterna forbi Frandefors,
Bralanda och Mellerud kommer att forbattra trafiksakerhet och miljoén inne i tatorterna samt
underlatta féor kommunernas planering. Genom ett utbyggt parallellvagnat ska antalet direkt-
utfarter till E45 fran enskilda fastigheter minskas. | det fall hela eller delar av strackan
Vanersborg (Liden) — Mellerud byggs om till métesseparerad vag foreslas ocksa att
plankorsningarna i Frandefors (Valberg) respektive i Erikstad byggs om till planskilda
jarnvagskorsningar inom ramen fér vagprojektet (Atgérd 3).

I AVS:en har tva alternativ av méjlig utbyggnad av hela strackan Vanersborg (Liden) —
Mellerud dversiktligt utretts och kostnadsberaknats:

Ombyggd 2+1 vag i befintlig strackning med forbifarter i Frandefors, Bralanda och Mellerud
samt genomfartstrafik i Erikstad, 41 km

Ombyggd 2+1 vag i delvis ny strackning mellan Frandefors och Mellerud dar befintlig E45
kan anvandas som parallellvag, 41 km

Dock ar kostnaden for att samlat genomféra en ombyggnad av 41 km alltfér hdg, drygt 3 mdr
kr +-30% i prisniva 2020 - 06. Darfor har aven tva kortare etapper utretts och
kostnadsberaknats:

Ombyggd 2+1 vag deletapp Liden — Frandefors inkl. férbifart, 13 km

Ombyggd 2+1 vag deletapp Liden — Ekenas mosse, 8 km

Alternativen dar vagen utformas som motesseparerad landsvag 2+1 och en hastighet pa 100

km/h ger 6kad trafiksakerhet samt forkortad restid for trafikanterna. De Samlade
effektbeddmningarna (SEB) som gjorts visar att atgarderna ar Idnsamma, se bilaga 2 — 5.
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8.2.

Det rekommenderade huvudalternativet ar att de tva kortare etapperna ovan ska férberedas
for att provas i nasta revidering av nationell plan ar 2026. Resterande etapper forbereds for
prévning i framtida revideringar av nationell plan. Infér det arbetet ska Trafikverket utreda en
mdjlig etappindelning och utbyggnadsordning fér ombyggnad av delen Frandefors — Mellerud
pa motsvarande satt som gjorts for delen Liden — Frandefors.

Rekommenderade atgarder

| Tabell 9 sammanfattas de atgarder som Trafikverket har for avsikt att arbeta vidare med.
Merparten av trimningsatgarderna bor genomféras bade pa kort (2023 - 2027) och
medellang sikt (2027 - 2033), dock utifran tillgangliga medel och resurser. Vissa atgarder bor
genomféras samordnat och eventuellt i en annan ordning éan vad som anges har. Det kan
ocksa finnas behov av att samordna Trafikverkets och kommunernas atgarder. Alla atgarder
ska darfor planeras i samrad mellan respektive kommun och Trafikverket.

| Tabell 9 nedan framgar vilka parter som ansvarar for genomférande — Trafikverket har
ansvar for huvuddelen av atgarderna. | nagra fall kan atgarder bli foremal for kommunal
medfinansiering. Trafikverket fattar beslut om genomférande av atgarder i den utstrackning
radighet finns och i samrad med berérd kommun.
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Tabell 9. Féreslaget atgardspaket.

Nr Overgripande Steg | Kostnad Finans Ansvar Tidplan (ar)
atgarder, steg 1-2 Prisniva 2020
- 06
7 Hastighetskamera 1 1 mkr Nationell plan, anslag Trafikverket Kort sikt, 2024 - 2027
mellan Bralanda och for ATK.
Kurserdd
Nr Trimningsatgarder, Steg | Kostnad Finans Ansvar Tidplan (ar)
sy 2 Prisniva 2020
- 06
6 Trafiksakerhetsatgarder | 2-3 Kostnad for Nationell plan Trafikverket Utredning pa kort sikt 2024
i 14l(ljtftel<]c§de I;(;rsnlngar atgar(?(e.r i Medel, ca 1 mkr, finns | Bestalla - 2027
(se karta figur 22) rkiszs';:gv?ér avsatta for atgarder utredning (kort
- rsni . .
Kommunernas prio: Utredas korsning Nuntorp. sikt) Utférande pa medellang

e Tankorsningen
(Osterby/v 2133)

o Gestad (E45/vag
2149)

o Rudkorset (E45/
v 2157/2162)

e Asenvégen
(E45/vag 2221)

TRV prio:

Medlen anvands
istallet till en samlad
inventering for samtliga
korsningar.

sikt 2027-2033




e Korsning
Nuntorp

13 Anlaggande av 1-2 mkr Nationell plan Trafikverket Utredning 2025-2027
pe.ndelparkermg vid (schablon- Bestélla Utférande pa medellang
Erikstad kostnad) utredning for att | sikt 2027 — 2033, ev.

studera tidigare om medel frigors
lokalisering. for mindre atgarder i
Inventering/Utre | nationell plan

dning skrivs in

pa Behovslistan

och provas i

ordinarie

process.

14b | "Omkaérningsfickor” for Ca 700 Nationell plan Trafikverket Medellang sikt 2027 —
jordbruksmaskiner tkr/hpl-lage 2033, ev. tidigare om medel
genom ombyggnad av (schablon- frigors for mindre atgarder i
hallplatser vid Gerdsrud kostnad) nationell plan

(bada riktningarna, hpl
Harlogsbyn (bada
riktningarna), hpl
Bralanda dstra samt hpl
Finnegarden (se karta
figur 21)
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Nr Stoérre ombyggnads- Steg | Kostnad, Finans Ansvar Tidplan (ar)
atgarder, steg 3-4 prisniva
2020-06
1c Ombyggnad till 2+1-vag, | 4 Ca 770 mkr Nationell plan Trafikverket Underlag forbereds for att
deletapp Liden — kunna préva objektet vid
Frandefors, totalt 13 km revidering av nationell plan
2026
1d Ombyggnad till 2+1-vag, | 4 Ca 450 mkr Nationell plan Trafikverket Underlag férbereds for att
deletapp Liden — Ekenas kunna préva objektet vid
mosse, totalt 8 km revidering av nationell plan
2026
1a 1a) Ombyggnad till 2+1- | 4 Ca 3 mdr kr Nationell plan Trafikverket Hela eller delar av objektet
och vag i befintlig strackning kan komma att prévas i
1b med forbifarter vid nationell plan 2030 eller

Frandefors, Bralanda
och Mellerud samt
genomfart i Erikstad,
totalt 41 km,

1b) Alternativt om-
byggnad i delvis ny
strackning pa delen
Frandefors — Mellerud.
Val av korridor utreds i
framtida vagplan.

senare.
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Nr Fordjupade Steg | Kostnad, Finans Ansvar Tidplan (ar)
utredningar prisniva
2020-06
2 Fordjupad utredning for | 1 0,5—1 mkr Medfinansiering Vanersborgs kn | Medellang sikt efter 2026
ny av- och pafart for E45 Vanersborgs kn och och Trafikverket
vid Oxnered nationell plan Inventering/
Utredning skrivs
in pa Behovs-
listan och provas
i ordinarie
process
5 Fordjupad utredning 1 0,5—1 mkr Nationell plan Trafikverket Kort sikt, 2024-2027
ga:ande sft.?nclllarc.j och Inventering/
be .ov. av orbattrlrlg aY utredning skrivs
befintligt parallellvagnat. in pa
ll:o:tal;j[uelle;;traﬁk;; se Behovslistan
arta figur =5 oc : och provas i
ordinarie
process
19 Ta fram underlag for 1 0 - 0,25 mkr Nationell plan Trafikverket Medellang sikt, efter 2026,
lamplig . Underlag till 9v. tld!gallte om resurser
utbyggnadsordning och framtida finns tillgangliga.

etappindelning mellan
Frandefors och Mellerud

planrevidering
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Nr Fordjupade Steg | Kostnad, Finans Ansvar Tidplan (ar)
utredningar prisniva
2020-06
15 Mindre utredning om 1 0,2 mkr Nationell plan Trafikverket Kort sikt, 2024
fglanfie lank |" Utredning
V|Itsta.ngsel sod?r om bestills av
korsning med vag 153 Underhall
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s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 461 21, Trollhattan. Besdksadress: Kungsgatan 32.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.
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