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Bakgrund

Trafikplats Biberg ir beligen i Vanersborgs kommuns sydvistra del, strax norr om Norra Alvsborgs
lanssjukhus (NAL). I trafikplatsen méts vig 44 (Ost-viistlig riktning genom trafikplatsen), E45 (svinger
i trafikplatsen mellan 6st och nordlig riktning), samt vig 2028 i sydlig riktning (se Figur 1). Genom
trafikplatsen ir vig 44 primérvig med status motortrafikled, men dven E45 i bada rikiningar genom
trafikplatsen har prioritet genom att de inte behdver passera ndgra signaler eller vijningsplikt.

Figur 1. Karta éver trafikplatsen.

Rampen frin E45 norrifrin mot vag 44 visterut har vdjningsplikt vid anslutning till rampen frin vag
2028 mot vig 44 visterut (se Figur 2). Denna punkt ses som en brist, vilket har initierat denna
utredning.

Figur 2. Karta éver den nordvdstra delen av trafikplatsen. Rampen frén norr (frén E45 norrifrdn) har véjning dér den ansluter

till rampen frén 8ster (frdn vdg 2028 séderifrdn).
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Syfte och mal

Syftet med denna utredning ar att klarg6ra vilka problem och brister det finns i den nordvistra
anslutningen dar trafiken fran E45 norrifrdn sammanstralar med trafiken frin vig 2028 soderifran
som kor mot Uddevalla. Syftet dr ocksé att ta fram och utvardera atgirder som l8ser eller minskar
dessa problem/brister och skapa en trafiksiker, robust och framtidssékrad utformning/trafikreglering.

Det 6vergripande mélet dr att foresld atgirder som minskar eller 1ser problem och brister i
trafikplatsens nordvistra anslutning samt okar trafiksidkerheten och dr kostnadseffektiva och

genomforbara.

Aktorer och ovriga intressenter
Féljande intressenter har fatt méjlighet att limna synpunkter pi denna utredning/rapport:

« Vinersborgs kommun

« Trollhattans kommun

« Visttrafik

» NAL, Norra Alvsborgs Linssjukhus

» Trestad Center

« NARF, Norra Alvsborgs Riddningstjinstforbund
« Ragn-Sells Heljestorp

Problem och brister

Brister som har identifierats ir foljande:

1. Trafik pd rampen frdn E45 kan i morker ha svért att se vilka fordon de ska vija for, d4 det kan
vara svirt att utlisa om fordon fardas pi rampen (som de ska viija for) eller om de fardas ute
pa vig 44 (som de inte ska vija for).

2. Vinkeln mellan ramperna gor att det kan vara svart fér fordonen frn E45 som stir inda
framme vid vijningslinjen att se fordonen de ska vija for (man far vrida huvudet nistan rakt
bak, samtidigt som det kan vara svart att se dem i viinster sidobackspegel).

3. Vinkeln ddr ramperna gar samman bidrar till att det kan uppsté en osdkerhet for trafikanterna
frin E45 om de har vdjning eller ej, dd deras kérriktning mer eller mindre ir vidare rakt fram
efter vijningen, dvs. att det inte dr ndgon riktningsforidndring i samband med att de passerar
vijningspunkten.

4. Traden som befinner sig nordost om vijningspunkten kan bidra till svirighet for trafiken frin
E45 att langt i forvig se om det kommer fordon pa den andra rampen eller inte.

Brist 1 och 4 som handlar om siktproblem ar redan omhéndertagna i den ordinarie &tgirdsplaneringen
och av den anledningen fokuserar vi pa terstdende brister i utredningen. Se mer i féljande stycke.
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Inga inkomna kundérenden har identifierats.

Nyligen vidtagna eller pagaende atgarder

En del mindre tgirder har vidtagits for att forbéttra situationen vid dagens vdjningspunkt. Bland
annat har jordmassor lagts upp mellan rampen fran vig 2028 och vig 44 vistgiende filt, for att forare
pé rampen fran E45 norrifran inte ska se trafiken ute pa vig 44, utan enbart se fordonen pa rampen
frin vig 2028 som de ska vija for. Vidare har paddlar satts upp pa racket mellan rampen frdn vig
2028 och vig 44 vistgdende riktning, dven detta for att minska siktproblematiken. Det planeras en
atgird i form av nedtagning av den tridridd som &r beldgen nordost om dagens vijningsplikt. Detta
goOr d& att sikten blir battre for fordonen pa rampen frin E45 att se fordonen pa rampen frin vig 2028
som de ska vija for.

Nulage

Floden

ADT pé rampen frin E45 norrifrin mot vig 44 visterut ir cirka 3000 fordon (varav cirka 350 ir tunga
fordon). ADT p& rampen frin vig 2028 sdderifrdn mot vig 44 visterut 4r 450 (varav cirka 50 ar tunga
fordon). I bigge fall avser detta métir 2015.

Maxtimmestrafiken brukar generellt utgora cirka 10 — 13% av dygnsflodet, vilket gor att
maxtimmesflodet frin E45 norrifrin kan uppskattas till cirka 390 f/h (antaget 13%) och pa rampen
frin soder cirka 60 f/h (antaget 13%). Detta innebir siledes ett maxtimmesflode pa cirka 450 f/h
nedstroms platsen dar de tvd ramperna gir samman. Kapaciteten pi denna plats (ett ostort fléde i ett
koérfalt) bedoms vara cirka 1800 f/h, vilket innebir att flodet ar lAngt ifrén kapacitetsgransen.

Uttag fran STRADA

Sammanlagt har det i STRADA, under perioden 2000-01-01 till 2018-12-31, inrapporterats 2
korsande-olyckor, 2 upphinnande-olyckor och 1 singel-olycka. Utav dessa olyckor innebar 4 lindriga
personskador och 1 ingen personskada. Atminstone tva av olyckorna tycks vara relaterade till att
fordon p& rampen frin E45 har missat ett fordon pa den andra rampen och att kollision har skett. I ett
annat fall har det rapporterats om en seriekrock. I ytterligare ett fall har det skett en avikning

(singelolycka). Se Figur 3.
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Figur 3. Utdrag ut STRADA 2019-03-13.

Kommande utveckling

Den planerade utbyggnaden av Trestads Center bedoms inte 6ka flédet pa berérda ramper vid denna
véjningspunkt (dvs. varken rampen frin E45 norrifrén mot vig 44 vésterut eller rampen frin viig 2028
sOderifran mot vig 44 vésterut).

Det planeras for utbyggnader av bostider runt NAL och utbyggnad av biogasanlidggning till

Trollhattans Energis sopstation, vilket kommer att ge storre floden av fordon men det bedoms inte
paverka trafiken pa bertrda ramper.

Krav for atgarder

Forslag pa dtgdrd i utredningen skall vara i enlighet med VGU samt ha en kalkylerad kostnad som
ocksé ryms inom potter i gillande plan. Smé/enkla dtgirder ska vara bestillningsbara med bl. a skiss
pa karta och inte behova utredas vidare.
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Forslag till atgarder

Tre forslag pa &tgdrder har tagits fram under utredningens gang.

Atgardsforslag 1a: Sammanvévning

Atgirden innebir att vijningsplikten slopas och istillet inférs “sammanvévning” (vigmirke E15)
mellan de tv8 ramperna. Tack vare vinkeln dir ramperna gir samman s innebar det endast smirre
fysiska atgarder i form av breddning/justering av korfélten.

Foreslagen utformningslosning visas i Figur 4. Det skall podngteras att det dven efter att
vivningsstrackan ar slut finns fysisk plats for tva fordon i bredd, dé asfaltsbredden dven vidare
visterut dr cirka 6 meter. I utformningsforslaget foreslis streckad linje fram tills att korfaltsbredden
pé respektive sida om den streckade linjen har minskat till 3,25 meter.

| \AGKE GRAVS OM OCH FLYTTAS UT
HOTSVARSHDE VAGBREDDNMGEN, AVEN BEFNTLIGT s

Figur 4. Foreslagen utformning med “sammanvévning”.

Viss breddning pé en lingd av ca 150 meter behdver goras pa den norra sidan om dagens ramp. Dir
breddningen 4r som storst ar den pé cirka 2 meter, vilket dr dir den grda” ytan ar som storst pa
skissen ovan. Breddning p& norra sidan rekommenderas framfor breddning pa den sodra sidan, frimst
for att geometrin blir battre, bide p& rampen frin E45 samt fran vig 2028. Det rekommenderas om
mojligt att diket och viltstdngslet flyttas ut motsvarande det som rampen breddas.

Sida 8 (14)



Exempel pa befintliga [6sningar med sammanvévning

Dé det inte finns angivet i VGU exakt hur en sammanvivning ska utformas har istillet jimforelser med
andra sedan linge anlagda sammanvivningsplatser gjorts, bland annat Trafikplats Ryhov i Jénk6ping,
Trafikplats Landskrona sédra och Gullbergsmotet i Géteborg. Se Figur 5, 6 och 7 for bilder ver dessa.

Figur 5. Exempel fran Trafikplats Ryhov. Figur 6. Exempel frén Trafikplats Landskrona sédra.

Figur 7. Exempel frén Gullbergsmotet.

Utifrén dessa jaimforelser beddms utformningen av sammanvavningsstrickan i Trafikplats Biberg vara
fullt tillracklig, bdde ur trafiksikerhet- och ur kapacitetshinseende.
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Atgéardsforslag 1b: Sammanvévning

For att erhélla en annu hogre standard har ytterligare ett forslag tagits fram.

Korfalten, d.v.s. E45 norrifrin samt vig 2028 sdderifrin, liggs parallellt med varandra (med
heldragen linje mellan korfilten) pa ca 60-70 meter innan den streckade linjen och sammanvivningen
mellan falten pabérjas. Sammanvavningsstrickan pa 70 meter fortsitter fram till att kérbredden pa
respektive sida om den streckade linjen har minskat till 3,25 meter. Pga. de daliga siktférhillandena ar
det viktigt att ssmmanvavningsstrackan blir s 1dng som mgjligt. En breddning pa som mest 2 meter
pa en lingd av ca 150 meter behver goras pd den norra sidan av dagens ramp och pa den sddra sidan
behévs en breddning p# i snitt 3 meter pé en ca 150 meter lang stricka. Det rekommenderas om
méjligt att diket och viltstiingslet flyttas ut motsvarande det som rampen breddas. Foreslagen
utformningsldsning visas i skissen i Figur 8. Eventuellt finns behov av ytterligare siktréjning mellan

ramperna for E45 och vig 2028.

Skillnaden mellan atgardsforslag 1 a och nedanstiende forslag, 1 b, &r att i forslaget nedan har man en
lingre observationsstricka innan sjdlva sammanvavningen borjar. Dock innebir detta att man dven
behéver bredda pa den sodra sidan, ca 450 kv (ca 150 meter * 3 meter).

| SEGMENTET

. VAGOKE GRAVS O 00 TLYTTAS U1
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Figur 8. Féreslagen utformning med “sarmmanvévning”.

Den totala kostnaden for detta atgirdsforslag beddms till totalt ca 5 miljoner kronor. I den kostnaden
ingr anliggningskostnad, byggherrekostnad och projekteringskostnad.
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Atgérdsforslag 2: Justerad ramp fran sdder med vajning

Ett annat forslag till 16sning ar att dra om slutet av rampen frin soder, vig 2028, och l3ta denna vija
for trafiken pa rampen frin E45. Genom att dra om slutet av rampen fran séder fis en vinkel mot
rampen frén norr med nistan 9o grader, se Figur g.

Vg
A
—x

Figur 9. Enkel skiss som visar I6sningen dér slutet pd rampen frén séder, viig 2028, dras om och férses med vijningsplikt mot
rampen frén norr (frén E45N).

Atgardsférslag 3: Egen péafart pa vag 44 fér rampen fran séder

Ett annat forslag till 16sning ir att 1dta rampen fran vig 2028 fran soder gi ut som egen pafart pd vig
44 vister om bron i trafikplatsen, se Figur 10. Denna péfart skulle d4 kunna upphora strax innan
rampen fran E45 norrifrén ansluter till vig 44 och pafarten blir da cirka 300 meter ldng.

Figur 10. Enkel skiss som visar l6sningen ddr rampen frdn séder, viig 2028, ansluter till viig 44 med eget accelerationsfalt.
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Beddtmning av féreslagna atgarder

Atgardsférslag 1a och 1b: Sammanvavning

I detta forslag leds fordonen in parallellt till en borjan (innan den streckade linjen har tagit slut) och
fordonen frin respektive ramp placeras intill varandra, med fird i samma riktning. Darmed ges
fordonen en battre vinkel och en lingre stracka att upptdcka varandra innan det ar dags att viva
samman. Detta till skillnad frin dagens utformning med vijningsplikt dar fordonen hamnar direkt i
samma kérfalt om trafiken som kommer frin E45 norrifrin missar vijningsplikten. Aven om vinkeln
ar "snill” s finns det ind4 en viss differens i korriktning mellan fordonen vid vdjningsplikten, vilket
gor att fordonen snabbt hamnar in p4 samma yta och vilket leder till kollision.

Vid sammanvavning nar fordonen forst placeras parallellt s dr det lika mycket fordonen frén den
stdra rampen, vig 2028, som ska anpassa sig till trafiken frdn E45 norrifrdn som tvirt om, vilket
borde 6ka uppmirksamheten och dirmed bli sikrare. Idag behover inte fordonen frin den sédra
rampen anpassa sig alls.

Om tva forare inte observerar varandra innan mittlinjen slutar s &r rampen fortsatt tillrackligt bred
for att tva fordon ska fa plats (6 meter bred ramp). I och med att fordonen i detta fall ligger parallellt
med fard 4t samma hill si blir det lattare for respektive forare att "svinga ut” at varsitt hall for att fa
plats parallellt en bit dven ddr rampen har smalnat av till 6 meter.

Utformningen av detta forslag kan upplevas som otydlig om man inte har vana av denna lésning. Dock
brukar osikerhet leda till 6kad uppmirksamhet och sénkt hastighet.

Det kan finnas en risk att forarna frin E45 norrifrin har minskad uppméirksamhet i samband med
vivningen gentemot trafiken fran sider eftersom flodet s6derifran ar si lagt i jamforelse med flodet

frin norr.

Atgardsférslag 2: Justerad ramp fran soder med véjning

Detta atgirdsforslag prioriterar flodet frén E45 norrifran da den sédra rampen, vig 2028, har
vajningsplikt gentemot trafiken p& E45 norrifrin. DA forslaget innebér en vinkelrit anslutning av
sodra rampen s har man l6st siktproblematiken. Denna atgard ryms inom vigomradet men samtidigt
ar ombyggnaden mer omfattande dn &tgardsforslag 1a och 1 b.

Anslutning av en ramp till en annan ramp pi detta vis &r relativt ovanligt och risken finns att fordonen
fran den sodra rampen inte riktigt forstar at vilket hall de ska titta. Det kan éven finnas en risk att en
del fordon kor &t fel hall, dvs. sviinger 4t hoger vid vijningsplikten och ddrmed hamnar ute pa E45 i fel
riktning. En annan risk ir att fordonen frin den s6dra rampen inte noterar vijningen och svinger ut
vilket kan leda till kollision.
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Atgérdsférslag 3: Egen pafart pa vag 44 for rampen fran soder

Detta atgirdsforslag undviker helt konflikten mellan rampen frin séder (frin vig 2028) och rampen
frén norr (frdn E45). Denna dtgird ryms inom vigomridet men samtidigt ir ombyggnaden mer
omfattande dn &tgirdsforslag 1 a och 1 b, dd denna breddning uppskattningsvis innebir cirka 4 x 300
meter.

Nackdelen med denna utformning ér att den skapar en konflikt i punkten dir den nya pafartsrampen
ansluter till vig 44. Detta avsnitt av vig 44 bestdr bara av ett korfalt s& det finns inte méjlighet for
trafiken pa vig 44 att viixla ut till vinster falt for att underlatta for anslutande trafik p& pafarten
(sdsom man normalt kan géra pd en motorvig). Dessutom sé blir avstindet till befintlig pafart frin
E45 vildigt kort. I VGU finns inga formella krav for detta men jimforelsevis bor avstind mellan tva
trafikplatser vara 1500 meter. Hastighetsbegriansningen pa vig 44 ir 100 km/h vilket innebér storre
konsekvenser vid en eventuell kollision.

Dir pafartsrampen ansluter till vig 44 borde det inte kapacitetsmiissigt vara nagra problem med detta
dtgirdsforslag da rampen kan goras relativt ldng i kombination med att flodet pA pifartsrampen ir
lagt. Nackdelen med denna utformning ar att flédena véster om trafikplatsen pd vig 44 blir mer
ojimnt fordelade mellan hoger och vinster korfalt jimfort med idag, da flédet frin viig 44 Osterifrin 4r
hogre dn flodet pd rampen frén E45 norrifrdn. Man ligger fortfarande 1angt ifrén kapacitetsgransen for
ett korfilt, men det innebir dnda ett 6kat behov av kérfaltsbyten mellan K1 och K2 vister om
trafikplatsen, dd merparten av trafiken forvintas nyttja hoger korfalt vidare visterut.

Val av atgard

Atgiirdsforslag 1 (a och b) r en etablerad 16sning och forbattrar bide sikt- och trafiksikerhets-
problematiken. Atgiirdsforslag 2 férbéttrar siktproblematiken samt prioriterar trafiken frin E45 men
ar en ovanlig utformning vilket kan férsdmra trafiksakerheten di det finns risk for trafik i fel riktning
pd E45:an. Atgirdsforslag 3 dr dyrare att anlidgga och innebir dessutom en 6kad risk for konflikter dir
den nya péfartsrampen ansluter till vig 44 med tanke pa de stora hastighetsdifferenserna.

Risken att trafikanter inte foljer trafikregler finns alltid men i dtgardsforslag 1 (a och b) blir
konsekvensen mindre da krockvinkeln respektive hastigheten ér betydligt mindre vilket i sin tur
innebir att kollisionskraften inte blir lika stor som vid atgardsforslag 2 och 3. Med bakgrund i
ovanstdende s anses atgardsforslag 1 (a och b) vara det forslag som bist uppfyller det évergripande
mélet.

Dé &tgirdsforslag 1 (a och b) valts att g vidare med ar det endast det forslaget som det tagits fram
CAD-skisser for. Eftersom férslag 1 b dr en vidareutveckling frin 1 a har det bara tagits fram en
kostnadsuppskattning for 1 b.
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