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Forord

Trafikverket har genomfort en Atgirdsvalsstudie (AVS) for vig 27 mellan korsningen
med vig 154 (Kilakorset) och linsgransen mellan Vastra Gotalands och Jonkopings
lan. I samband med uppstarten av studien inkluderades dven strackan mellan
Aplaredsmotet och korsningen med vag 154 (Kilakorset) med fokus pa
hallplatsatgarder.

Aktuell atgardsvalsstudie prioriterades av Vastra Gotalandsregionen (VGR) for
genomforande under perioden 2019—2021 efter forslag fran Borésregionen
Sjuhdrads kommunalforbund. I projektdirektivet for studien beskrivs trafiksakerhet,
kollektivitrafikens behov, godstrafikens behov, landskap och barriareffekter samt

omgivningspaverkan som aspekter som behover beaktas inom atgardsvalsstudien.

Det har tidigare genomforts ett antal atgardsvalsstudier och utredningar som beror
aktuell utredningsstriacka. En viktig del har darfor varit att arbeta in och aktualisera

tidigare utredningar med den atgardsvalsstudie som nu har genomforts.

Atgirdsvalsstudien ska fungera som underlag for beslut om fortsatt hantering
avseende atgarder pa viag 27 pa strackan mellan vag 154 (Kilakorset) och lansgransen.
For eventuella framtida storre ombyggnader av viag 27 ar det VGR som beslutar om
dessa i samband med revideringar av regional plan. Borasregionen Sjuhirads
kommunalférbund deltar i arbetet och samordnar kommunernas inspel och
prioriteringar. De av Trafikverket nu framtagna kostnadsunderlagen och

effektbedomningarna kan utgora underlag i kommande prioriteringsprocesser.



Intressenter som varit involverade i utredningen:

Trafikverket region vast

e Tranemo kommun

e Svenljunga kommun

e Boras Stad

e Borasregionen Sjuhiarads kommunalforbund

e Vaisttrafik

Bussoperator (Transdev/ Connect Bus)

Pa delstracka 1 (Aplared — Kilakorset) har Svenljunga kommun i juli 2022 paborjat
detaljplanearbete gallande batterifabrik i Lockryd. Hur den planerade etableringen
kommer att paverka trafikflode och kapacitet pa vag 27 ar vid slutférandet av denna
atgardsvalsstudie inte utrett i detalj. Trafikverket har for avsikt att genomfora en
fordjupad utredning med fokus pé trafikuppldgget vid Lockryd. Trafikverkets
bedomning dr att nuvarande och framtida kapacitet pa vag 27 klarar en tillkommande

etablering av en batterifabrik i Lockryd.
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Sammanfattning

Det overgripande syftet med de atgarder som studerats ar att radda liv, forhindra
allvarliga personskador och att forbattra mojligheten att vilja héllbara transportslag.
Samtidigt ska alla transportslags tillganglighet till malpunkter bibehéllas och en

héllbar samhallsutveckling framjas.

Tidigare atgardsvalsstudier och utredningar som har genomforts utmed den aktuella
vagstrackan har beaktats och fungerat som underlag for studien (se avsnitt 1.3). De
atgarder som foreslas inom studien bedoms inte motverka den planerade

utbyggnaden av industriomrade i Lockryd.

Utover nationella transportpolitiska mal och regionala mal har aven kommunala mal
for kommunerna Tranemo, Svenljunga och Boras beaktats i studien. Under den
workshop som genomfordes med utvalda intressenter, beslutades foljande mal for

atgardsvalsstudiens atgarder:
A. Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter till busshéllplatser
Okad trafiksikerhet for kollektivtrafiken
Okad framkomlighet for kollektivtrafiken
Bra framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet for godstrafiken

Okad trafiksikerhet for samtliga trafikslag

A S

Mer attraktiv kollektivtrafik for arbetspendling

Atgirdsforslag har genererats utifran de atgirder som foreslogs under workshop,
samt genom fortsatt arbete med utredning och fordjupning av problem och brister.
Atgirderna har tagit form med utgingspunkt fran relevans for strickan sett till
identifierade brister och studiens mal. Vidare har atgardernas relevans stimts av med
projektgruppen. Eftersom atgardsvalsstudien beror en lang vagstracka, har den delats

in i tre geografiska delstrackor vid redovisning av atgardsforslag:

e Delstricka 1 — mellan Aplaredsmotet och Kilakorset (vag 154)
e Delstracka 2 — mellan Kilakorset och Tranemo (tpl Bjorsdamm)

e Delstracka 3 — mellan Tranemo och lansgransen till Jonkopings lan
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Atgirdsforslag och utvirdering redovisas 6vergripande i denna huvudrapport. Till
huvudrapporten hor ett antal bilagor (en per delstracka) med fordjupade utredningar

och mer detaljerade beskrivningar.

Brister for delstracka 1 ar kopplade till kollektivtrafik. Huvudsakligen gailler det

hallplatser vilket aterspeglas i de atgarder som foreslas.

Delstriacka 2 ar cirka 20,5 km och avser striackan mellan Kilakorset och trafikplats
Bjorsdamm i Tranemo. Denna stracka har relativt hoga trafikfloden och ett antal
busshallplatser pa strackan. Hastighetsbegransningen ar 9o km/tim med sankt
hastighet till 70 km/tim forbi flertalet korsningspunkter. P4 denna stracka har tva
olika huvudinriktningar avseende atgarder studerats som i studien bendmns 2A

respektive 2B.

Atgirdspaket 2A avser atgirder med bibehallen hastighetsbegrinsning (9o km/tim).
For att en hojning av hastighetsbegransningen till 100 km/tim ska vara aktuell
erfordras mittseparering (Paket 2B). Fokus for paket 2A, ar atgarder som forbattrar
framkomlighet och trafiksikerhet i korsningar, samt hallplatsatgarder. Staingning av
ett antal héllplatser med l1agt resande och bristande utformning foreslas for bade 2A
och 2B.

Paket 2B innefattar ombyggnation till métesfri landsvag med 40 procent
omkorningsbara strickor. Atgirden avser att vig 27 breddas genomgaende fran
nuvarande cirka 9 meter for att inrymma mittracke och omkorningsfalt.
Ombyggnationen till motesfri landsvag och den breddning som det medfor, innebar
att befintligt faunastiangsel pa strackan behover anpassas till ny vagbredd. Vidare
kravs anpassningar pa de platser dar befintliga viganslutningar tas bort, samt dar
korsningar byggs om eller dir planskilda korsningar anlaggs. Flera befintliga broar

paverkas av atgarden och kraver omfattande ombyggnation for att breddas.

For atgardsforslag som avser motesfri landsvag (paket 2B) har samlad
effektbedomning (SEB) samt klimatkalkyl tagits fram. Har har delstriacka 2 delats
upp i tva delstrackor, M1 och M2, diar en SEB och en klimatkalkyl har tagits fram per
delstracka. Totalkostnaden for paket 2B inte jamforbart med totalkostnaden for
atgardspaket 2A. Det beror pa att 2A innehéller sma och medelstora atgarder som till
stor del kan genomforas som separata projekt, medan 2B innehaller tva storre
atgarder (M1 och M2).
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Delstriacka 3 avser strackan mellan Tranemo (tpl Bjorsdamm) och lansgransen
mellan Vastra Gotalands och Jonkopings lan. Strackan ar cirka 14,1 km. Delstracka 3
har lagre trafikmangder 4n delstrackorna norr om Tranemo. Det saknas
faunastiangsel pa striackan och fokus for atgarder pa delstracka 3 ar
trafiksdkerhetsatgarder pa stracka. Har foreslas faunastangsel med barridrbrytande
atgarder, mitt- och sidoraffling, stingning av enskilda viganslutningar dar det ar

mojligt samt att behov av sidoomradesatgarder kartlaggs.

Aven atgirder som inte #r knutna till nigon av delstrickorna och omfattas
huvudsakligen av sa kallade steg-1 atgarder. Det handlar bland annat om 6versyn av
bytespunkter for kombinationsresor, riktade informationsinsatser samt 6versyn av
kollektivtrafikens trafikering.

Da studien beror en 1ang vagstracka med olika typer av identifierade brister, har en
atgardsprioritering huvudsakligen skett inom respektive delstracka. Alla identifierade
brister, med undantag fran brist a) (Det saknas en busshallplats utmed vdag 27 vid
Aplared) har hanterats genom atminstone en foreslagen atgard. Genomforbarhet har

studerats pa en oversiktlig niva, huvudsakligen utifran trafikforslag.

Studiens resultat visar att foreslagna atgarder pa delstracka 1 och 3 har god
maluppfyllnad for studiens mal, men aven sett till nationella, regionala och lokala
mal. Foreslagna atgarder for delstracka 1 och 3 kan genomforas oberoende av

varandra. I hog utstrackning aven inom respektive delstracka.

For paket 2B har fullstandig samlad effektbedomning genomforts med
samhallsekonomisk kalkyl. For delstracka M1 visar de berdknade effekterna pa en
forsiktig 1onsam samhéllsekonomisk investering som en konsekvens av den okade
trafiksdkerheten i kombination med minskad restid. Lonsamheten dras ned ndgot da
inga siakerhetsatgirder for oskyddade trafikanter genomfors, varfor en eventuell

olycka far en storre konsekvens an tidigare da aven hastigheten pa strackan hgjs.

For delstracka M2 visar de beriaknade effekterna pa en 16nsam atgiard, men inte med
sa stor marginal. Kanslighetsanalyserna visar pa att om investeringskostnaden okar

med 30% eller om trafiktillvixten uteblir ar dtgarden olonsam.
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1. Bakgrund

1.1. Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Vag 27 pa strackan mellan Kilakorset och lansgriansen mellan Vastra Gotalands och
Jonkopings lan, ar ett av flera strdk som Vastra Gotalandsregionen (VGR) prioriterat
for en atgardsvalsstudie under perioden 2019—2021 efter forslag fran

Borésregionen Sjuhirads kommunalférbund. Atgirdsvalsstudien syftar till att skapa
en samsyn kring relevanta mal for strackan samt vilka atgarder som kravs for att

uppfylla dem.

Atgirder som presenteras utgar fran fyrstegsprincipen och tidsperspektiv for
genomforande pa kort, medellang och lang sikt. Atgirdsvalsstudien tar avstamp i
fragestallningar om trafiksakerhet for oskyddade trafikanter, kollektiv- samt
godstrafikens behov, barriareffekter i landskapet bland annat for vilt och

omgivningspaverkan avseende till exempel vattentakter.

1.2. Organisering av arbetet och arbetsprocessen

Studien bestalldes av Trafikverket, enheten strategisk planering, under andra halvan
av 2019 da konsulten AFRY handlades upp. AFRY har direfter genomfort de

utredningar som efterfragats i nara samarbete med Trafikverkets projektledare.

Genom processen har det varit Iopande dialog mellan Trafikverket och VGR. Ett par
ganger per ar har konsulten presenterat och staimt av arbetet med VGR. Trafikverket
har aven fort separata dialoger med Vasttrafik, Borasregionen Sjuhérads
kommunalférbund och Boras Stad. Interna intressenter pa Trafikverket Region Vist
ar enheterna Underhall, Investering och Planering. Pa Planering ir enheterna
Utredning, Samhillsplanering, Atgirdsplanering och Trafikmiljo intressenter. Vidare

ar Trafikverket Region Syd intressent i studien.

Tidigt i arbetet med studien, genomfordes en workshop med ett antal intressenter.
Medverkande intressenter var Trafikverket, Tranemo kommun, Svenljunga kommun,
Vasttrafik, polisen, Grimsas dkeri/Sveriges akeriforetag, Transdev Busstrafik
Tranemo och Svenljunga och VY Flexbuss (deltagarlista framgar av bilaga 6).
Representanter fran respektive intressent deltog vid en workshop i Limmared den 26

februari 2020. I samband med genomford workshop tillsattes en projektgrupp
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bestaende av representanter fran Vasttrafik, Borasregionen Sjuhirads
kommunalférbund, Tranemo kommun, Svenljunga kommun samt en bussoperator.
Avstamning med projektgruppen har genomforts digitalt vid flera tillfallen under

arbetet med studien.

Arbetet med studien har dven presenterats vid tva méten med Tranemo kommun,
Gislaveds kommun, VGR, Borésregionens kommunalférbund, Region Jonkoping

samt Trafikverket Region Syd.

Under nimnda workshop genererades atgardsforslag med utgangspunkt fran
identifierade brister. De huvudsakliga atgarder som lyftes under denna workshop var
motesfri landsviag (mellan Kilakorset och lansgrans) och viltstangsel (soder om
Tranemo). I 6vrigt 1ag fokus pa korsningsatgarder, hallplatsatgarder samt
kollektivtrafikens trafikering. I juni 2020 holls ett mote med VGR dar resultatet fran

workshopen presenterades och inriktning for det fortsatta arbetet formades.

Atgirdsforslag har genererats utifran de &tgirder som foreslogs under workshop,
samt genom fortsatt arbete med utredning och fordjupning av problem och brister.
Eftersom atgardsvalsstudien beror en 1ang vagstracka, har den delats in i tre

geografiska delstrackor vid redovisning av atgardsforslag;:
e Delstricka 1 — mellan Aplaredsmotet och Kilakorset (vag 154)
e Delstracka 2 — mellan Kilakorset och Tranemo (tpl Bjorsdamm)

e Delstricka 3 — mellan Tranemo och lansgransen mellan Viastra Gotalands och

Jonkopings lan

Inledningsvis studerades en sa kallad gles 2+1-vag med farre motesstrackor (ca 20
procent omkorningsstracka). For att kunna jamfora kostnad och samhallsnytta med
andra utredda 2+1-objekt i Vistra Gotalands lan valdes att i denna studie utreda

motesfri landsvig med 40 procent omkorningsstracka.

For att gora en forsta uppskattning avseende effekt och lonsamhet gallande att bygga
om utredningsstrackan till motesfri landsvag (sk. MLV) med 40 procent
omkorningsstracka och 100 km/tim, genomfordes en ENVA-kalkyl. ENVA-kalkyl star
for Enkel samhdallsekonomisk vdaganalys. Utredningsstrackan delades in i fyra
delstrackor som kalkylerades separat genom ENVA-kalkyl. Resultatet fran analyserna

framgar av bilaga 10.
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Med utgdngspunkt fran ENVA-kalkylens resultat, beslutade VGR i samrad med
Trafikverket, att dtgardsvalsstudien skulle ga vidare med utredning avseende
motesfri landsvig pa strackan mellan korsningen med vag 154 (Kilakorset) och vig
156 i Tranemo (tpl Bjorsdamm). Med anledning av strackans langd och varierande
karaktar, har den delats upp i tva delstrackor; strackan mellan Kilakorset och
korsningen med vig 157 (strackan bendmns 'M1’ i studien) respektive fran soder om
korsningen med vag 157, till och med korsningen med vag 156 (strackan benamns

M2’ i studien).

Att utreda motesfri vig med 80 km/tim har inte studerats da syftet med aktuellt
atgardsforslag (motesfri vag) delvis var att forbattra framkomligheten genom att

mojliggora for en hojning av hastighetsbegransningen.

Arbetsprocessen har foljt Trafikverkets metodik och arbetssatt for atgardsvalsstudier.
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1.3. Tidigare planeringsarbete
Det har genomforts ett antal atgardsvalsstudier och utredningar utmed den aktuella

vagstrackan som behover beaktas:

Problemstudie vag 27 (WSP, 2005)

Studien behandlar hela strackan fran vag 154 (Kilakorset) till lansgransen utifran
aspekterna framkomlighet och trafiksdkerhet. De atgiarder som utreds ar
sidoomradesatgarder, korsningsatgarder samt motesfri landsvag. Manga av de

atgarder som bedomdes ha hog prioritet har genomforts.

Arbete med 6versyn av hastigheter, Trafikverket

Sedan 2014 bedriver Trafikverket ett systematiskt arbetet for att anpassa
hastigheterna pa statliga vagar till vigarnas utformning. Det innebar att hastigheten
har kunnat hojas pa vissa delar av vignitet medan hastigheten pa andra strackor
sankts for att oka trafiksikerheten. Regeringen har i juni 2022 gett Trafikverket i
uppdrag att redovisa hur nuvarande arbetssitt kan utvecklas for att uppna en hog
trafiksakerhet samtidig som tillgangligheten pa langa pendlingsstrackor kan
uppratthéllas, t ex genom ny teknik. Uppdraget ska redovisas till regeringen 31 mars
2023. I avvaktan pa utredningens forslag och regeringens beslut om fortsatt arbete

tar Trafikverket inga nya beslut om hastighetsforandringar.

Vagplan for viltstangsel (Trafikverket, 2016)

Vagplan for uppforande av viltstangsel langs med vag 27 pa strackan mellan
Kilakorset (vag 154) och Tingaror (vag 1676). Passager i plan sker vid
fyrvagskorsningen mellan Karraholm och Hultet, samt i korsningen med vag 1676.

Vid den sistnamnda ingar aven ett viltvarningssystem.

AVS Vig 27, Tranemo (Trafikverket, 2017a)

Studien avgransades geografiskt till vig 27, mellan vag 157 (Munteboviagen) och
Kroksjon. Det som behandlades var framfor allt framkomlighets- och
trafiksakerhetsproblem vid ett antal anslutningar till vag 27, trafiksakerhets- och
tillganglighetsproblem vid Kroksjons rastplats och fiskecamp, samt en ny anslutning
till ett planerat industriomrade i Ljungsnas (detaljplanearbete pagar (juli 2022)).

Ingen av atgiarderna ar genomforda och forutsattningen for aktuell studie ar att
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betrakta industriomréade Ljungsnis som ej beslutad. Aktuell dtgardsvalsstudie utgar

med andra ord fran nulaget.

Vasttagsutredningen (Vastra Gotalandsregionen, 2018)

VGR har kompletterat Malbild Tag 2035 med ytterligare stationer i mindre
samhallen. Dar ingér bland annat Hillared, Lainghem och Grimsas. Forutsattningen
ar att infrastrukturen byggs ut sa att fler stationer inte ger negativ paverkan pa stora
resandefloden samt att kommunerna samtycker och planerar for en positiv utveckling

1 berorda tatorter.

AVS Vig 27, korsningarna vid Véstergiardet och Tingarér (Trafikverket, 2019)

Studien fokuserade pa trafiksidkerhet for kollektivirafiken och oskyddade trafikanter
vid de tva korsningspunkterna som utgor infarter till Linghem. De rekommenderade
atgarder som framst paverkar den atgiardsvalsstudie som nu genomfors, ar att stanga
vag 1674 (Ingelstorpsvagen) och hallplats Vastergardet. Hallplatsen ar beldagen i
anslutning till korsningen. Vidare foreslar studien en ny gang- och cykelvag langs vig
1676 mellan Linghem och Tingaror, samt att korsningen med vag 1676 utformas till

tva forskjutna trevagskorsningar. Ingen av atgarderna ar genomforda.

Riskanalys och atgardsanalys vdag 27 Ljungsnas vattentakt (Trafikverket,
2017b)

Studiens syfte var att gora en fordjupad riskanalys kring hur vag 27 kan paverka
Ljungsnas vattentakt, som forsorjer hela Tranemo kommun. Vag 27 passerar igenom
skyddsomradet for vattentikten. Atgirderna som rekommenderas ir tita sléinter och
diken, racken och kantsten pa utvalda strackor samt en
dagvattendamm/katastrofdamm. Ingen av atgarderna ar genomforda, men

forutsattningen for aktuell studie ar att de ska genomforas.

Vasttrafiks strategi avseende utveckling av

pendelparkering/kombinationsresande (Vasttrafik, 2020)

Strategin syftar till att optimera utvecklingen av pendelparkeringar/bytespunkter i
enlighet med politiskt antagna strategier, program och malbilder for en 6kad andel
hallbara resor i regionen. Vidare syftar strategin till att skapa ett gemensamt

arbetssatt for utvecklingen av pendelparkeringar.
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Atgardsvalsstudie Kust till Kustbanan Boras—Kalmar/Karlskrona (Trafikverket,
2020e)

Studien I6per i samma strak som aktuell stracka pa vag 27. Kust till kustbanan ar en
utpekad brist i nationell plan 2018-2029. Har foreslas atgiarder i form av nya
jarnvagsstationer, bland annat i Hillared och Lianghem. Vidare foreslas

motesstationer och kurvratning pa ett antal platser.

Atgiardsvalsstudie vag 156 inom Viastra Gétaland, trafiksikerhet och
tillganglighet (Trafikverket, 2020f)

Inom atgardsvalsstudien foreslogs ny dragning av viag 156 genom Tranemo i syfte att
minska mangden tung trafik forbi Tranangsskolan i Tranemo. Denna omledning
skulle medfora att en storre mangd trafik skulle trafikera korsningen mellan viag 277
och vig 1587, samt strackan mellan den korsningspunkten och Bjorsdamms
trafikplats. I Trafikverkets beslut efter genomford AVS, valdes att inte g& vidare med

denna atgard.

Atradalens cykelled

Atrans cykelled 16per mellan Falkoping och Falkenberg. En delstriicka gir genom
Limmared (Naringsliv Ulricechamn AB, 2022). Darefter loper den Oster om vag 27,
vidare pa bro over vag 27 och genom Tranemo &t sydvast. Cykelleden gar pa en
gammal banvall och jarnviagsbro 6ver viag 27 soder om norra anslutningen till
Tranemo, dvs séder om korsning med Limmaredsvagen, och norr om korsning med
vig 156. Aktuell delstriicka av Atradalens cykelled ingér #ven i en annan cykelled,

Sjuhdradsrundan.

1.4. Anknytande planering

Pagaende dnnu ej slutforda studier som kan behova beaktas:

o Trafikverket och Viasttrafik kommer under ar 2022 gemensamt att utreda

behovet av 6kad kollektivtrafik pa strackan Svenljunga-Boras.

e Padelstriacka 1 har Svenljunga kommun i juli 2022 paborjat detaljplanearbete
for att mojliggora utveckling av industriomréade Lockryd. Den storsta
etableringen som planeras pa omradet ar en batterifabrik. Hur den planerade

etableringen kommer att paverka trafikflode och kapacitet pa vag 27 ar vid
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slutférandet av denna atgardsvalsstudie inte utrett i detalj, men den
overgripande bedomningen fran Trafikverket ar att nuvarande och framtida
kapacitet pa vag 27 klarar en tillkommande etablering av en batterifabrik i
Lockryd. De atgarder som foreslas inom studien bedoms bidra positivt till den
planerade utbyggnaden av industriomrade i Lockryd. Infor eventuellt
genomforande av foreslagna atgarder kommer hiansyn tas till da aktuella

forutsattningar.

e Tranemo kommun arbetar med att ta fram ny detaljplan for ett omréade vid
Ljungsnas utmed vag 27. Syftet med planen ar att mojliggora for industri, samt
till viss del aven for centrumiandamal. Planen ar klar for att ga ut pa samrad

(maj 2022).

e Vig 27 loper genom skyddsomrade for Tranemo kommuns huvudvattentakt
Ljungsnas. Under 2023 planerar Trafikverket att genomfora atgarder langs
vag 27 for att minska risken att vattentiakten paverkas av fororenade &mnen

fran viagen vid en trafikolycka eller liknande hiandelse.

e Pigiende utredning/dialog med Vasttrafik om hallplatser och busstrafik i

straket.

e Belidggningsarbeten under varen 2021 pa vag 27 avseende strackan mellan
Kilakorset och korsningen med vag 156. I samband med dessa arbeten

genomfors aven sa kallad mittraffling av lagd belaggning.

e Utbyggnad av Gronhult vindkraftspark 2021—2023. Vindkraftsparken i
anslutning till sodra utredningsdelen av vag 27 bedoms generera manga tunga

transporter, framfor allt under ar 2022 (Vattenfall, 2021a).

1.5. Sammanfdrande av flera behov/brister/problem

Av brister och problem som namns i tidigare utredningar har det i aktuell
atgardsvalsstudie tagits fasta pa att utredningsstrackan genererar trafikolyckor, saval
dodsolyckor som olyckor som lett till allvarliga personskador. Enligt tidigare studier
ar orsaken till olyckorna huvudsakligen kopplat till trafikantbeteende och brister i
vagutformningen. Utformningsbrister har identifierats i bland annat korsningar och i

kollektivtrafikens infrastruktur. Vidare har viltolyckor lyfts som en problematik.
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1.6. Kostnadsramar for genomforande av atgarder

Vag 27 ingér i det statliga regionala vagsystemet och atgarder ska finansieras med
medel fran Regional transportinfrastrukturplan for Vastra Gotalands lan. I nulaget
finns inte nagra sarskilt utpekade pengar forutom vad som ryms inom potten i strak”
i regional plan. For atgiardsforslag pa kort sikt och medellang sikt ar det darfor i forsta
hand tillgangliga medel inom potterna i regional plan som kan bli aktuella. For storre
atgarder med en kostnad over 50 mkr maste provning ske i kommande

planrevideringar.



2. Avgransningar

2.1. Geografisk avgransning och omfattning

Studiens huvudstrackning ar vag 27, fran korsningen med vag 154/1679 (Kilakorset)

fram till lansgransen mellan Vastra Gétaland och Jonkopings lan.

Utredningsstrackan mellan Kilakorset och lansgransen ar cirka 35 km (se Figur 1). I

samband med uppstarten av studien inkluderades aven strackan mellan

Aplaredsmotet och Kilakorset, med fokus pa hallplatsatgarder.
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Vagstrackan l6per genom kommunerna Boras, Svenljunga och Tranemo. Studien
inkluderar samtliga trafikslag som ror sig langs och tvars vag 27. Studien tar ocksa
viss hansyn till kopplingen med jarnvigen genom att Atgdrdsvalsstudie Kust till
Kustbanan Bords—Kalmar/Karlskrona (Trafikverket, 2020e) fungerat som underlag
for aktuell studie. Projektledarna for respektive studie har stimt av och konstaterat
att studierna kan l6pa parallellt och att behov av ytterligare samordning ej bedoms
nodvandigt da de har marginell paverkan pa varandra. Strackan mellan Kilakorset
och Aplared tillkom i atgardsvalsstudien i samrad med Visttrafik i samband med

Trafikverkets arbete med projektdirektivet under 2019 (Trafikverket, 2019b).

Utifrdn ovanstaende, projektdirektiv och vad som framkommit i tidigare utredningar,
har strackan delats in i tre geografiska delstrackor, se Figur 2. For delstracka 1 i norr,
mellan Aplaredsmotet och Kilakorset, har fokus varit pa kollektivtrafikatgarder. For
delstriacka 2, mellan Kilakorset och Tranemo, har tva atgardsinriktningar studerats;
hastighetssankning eller mittseparering. Den tredje och sista delstriackan i soder,
mellan Tranemo och lansgransen, ar fokus legat pa trafiksakerhetshojande atgarder
med faunastiangsel som huvudatgiard. Utredda fragor enligt angivna aspekter i
projektdirektiven redovisas 6vergripande i AVS:ens huvudrapport. Till
huvudrapporten hor ett antal bilagor med fordjupade utredningar och mer

detaljerade beskrivningar.
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2.2. Avgransning av innehall och omfattning

I kommande kapitel och i rapportens bilagor presenteras forutsiattningar, problem
och brister, atgarder samt effekt- och malutvardering. De atgiarder som
rekommenderas har delats in i utférande pa kort, medellang och lang sikt. De olika
tidshorisonterna ar delvis kopplade till finansiering. I projektdirektiven till

foreliggande utredning (Trafikverket, 2019b) fortydligas att:

I nulaget finns inte nagra sarskilt utpekade pengar forutom vad som ryms inom de
olika potterna i regional plan. For atgardsforslag pa kort sikt ar det darfor i forsta

hand tillgingliga medel inom potterna i regional plan som kan bli aktuella”.

Aven 6vriga atgirder behover generellt finansieras av regional plan och kan da provas
i kommande planrevideringar. En viss mgjlighet till finansiering i nationell plan

namns i projektdirektiven:
“For trafiksdkerhetsatgdrder kan det gad att fa samfinansiering fran nationell plan.

Det kan dven finnas mdéjlighet att via nationell plan finansiera miljé- och landskapsdtgdrder,
som t.ex. viltatgdrder. Men det gar bara om dtgdrderna ligger helt separerade frdn objekt

som finanserias via regional plan”.

Studien undersoker &tgirdsbehov fram till omkring ar 2040. Artalen, som far ses som
ungefarliga, har satts till kort sikt 2022-2026, mellanlang sikt 2026—2033, lang sikt

2033—2040 eller senare.

Om huvudinriktning métesfri landsvag valjs, bor alla de atgarder som foreslas inom
studien och som genomfors innan vagplan for motesfri landsvag upprattas, ta hansyn

till en framtida mittseparering.
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3. Mal

3.1. Koppling till transportpolitiska mal

Nationella transportpolitiska méal beskrivna i detta kapitel 4r himtade fran

Regeringskansliet (2021).

Overgripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet

1 hela landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska

vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmal

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen néds samt bidra till
okad halsa.

Etappmal under hinsynsmalet
Vaxthusgasutsldappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med

2010.

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom viagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. (...) Antalet allvarligt skadade inom respektive

trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.
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3.2. Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

Nir arbetet med atgardsvalsstudien startade, gillde Trafikforsorjningsprogram for
2017—2020 med utblick till 2035 och dar beskrivna mél (VGR 2016a). Det
overgripande malet var att 6ka andelen héllbara resor, med mal om att
kollektivtrafikresandet skulle fordubblas. Det overgripande malet delades darefter in
i fyra delmal: Oka tillgiingligheten for invdnare i hela Vistra Gétaland, Attraktiv
kollektivtrafik, Alla resendrgrupper beaktas samt Minskad miljopdverkan.

Under arbetet med foreliggande studie har ett nytt trafikforsorjningsprogram
beslutats, Trafikforsorjningsprogram 2021—-2025 - Hallbara resor i Vastra Gotaland
(VGR, 2021). I studien finns darfor referenser till bada programmen. Malen,
inriktning och indikator i de olika trafikforsorjningsprogrammen ar likartade.

Vasttrafik pekar ut viag 27 som ett prioriterat kollektivtrafikstrak bade 2016 och 2021.

Trafikforsorjningsprogram 2021-2025 har ett overgripande mal om att andelen
hallbara resor ska oka i hela Vistra Gotaland, med ambitionen att alla resor ska vara
hallbara'. Angivelser om konkreta mal for 6kningen skiljer sig at i trafikforsorjnings-
programmet fran 2016 jamfort med nu gillande fran 2021. Orsaken till det ar till stor
del pé grund av covid-19-pandemin som medfort andrade resvanor dar busstrafik-
andelen minskat drastiskt jamfort med tidigare. I studien laggs darfor vikt pa det
relativa malet att 6ka andelen kollektivtrafikresenédrer samt tva av de tre

overgripande malen kopplade till kollektivtrafik:

o Kollektivtrafik med god geografisk tillginglighet. Invanarna ges majlighet att
ta del av kollektivtrafiken utifran olika geografiska forutsattningar. Vistra
Gotaland knyts samman och skapar tillganglighet for invanarna till arbete,
studier och fritid.

e Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande. Kollektivirafiken utformas
sa att den upplevs attraktiv och utformad med medvetenhet om den variation

av forutsattningar och behov som finns hos invanarna.

1 Malen ar anpassade efter nedgang i resandet i och med covid-19-pandemin som startade 2020. Resandet ska uppga till samma
andelsniva som innan pandemin ar 2025, géllande kollektivtrafik jamfért med bil samt gang och cykel.
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Till malen finns olika indikatorer kopplade. Den indikator pa maluppfyllnad som
namns i den har studiens huvudrapport och bilagor ar densamma for 2016 och 2021,
restidkvot 1,3 for buss jamfort med bil i prioriterade strak. Indikator avseende narhet
till prioriterat kollektivtrafikstrak pa 1,5 km fran 2021 har ocksa delvis anvints i

aktuell atgiardsvalsstudie.

Nar studien startade, gallde aven Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland 2018—20292. Till grund for den regionala planen 1ag Regional systemanalys
for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland (oktober 2016) och dar beskrivna mal

utifran kategorierna transportsystem, godstransporter och persontransporter.

For atgardsvalsstudien bedoms foljande mal for transportsystemet vara mest

relevanta:

e En tillforlitlig och stark infrastruktur som majliggor héllbara transporter,

arbete och boende i hela regionen.
o Ett robust och tillforlitligt transportsystem for alla transportslag.

o Effektiv rorlighet genom att varje transportslag nyttjas pa basta satt bade for
stad och landsbygd.

I Boras stad bedoms foljande vision ha storst baring pa atgiardsvalsstudien:

“Insikt om det 6msesidiga beroendet mellan stad och landsbygd, ménniska, natur och
omvarld finns hos oss alla. Lokalt ar det enkelt att forflytta sig med kollektivtrafik, till
fots och med cykel, men ocksa langre resor kan vi gora klimatsmart.” (Boras stad,

2022)

Boras stad arbetar med att starka kommunens serviceorter. Ett mal inom det arbetet

ar att forbattra kopplingen mellan serviceorterna och omkringliggande sméorter.

Tranemo kommun har en vision for 2035 som bland annat innebar ett hallbart
samhille med fokus pa det lokala, samtidigt som det finns goda kommunikationer
och en valutvecklad infrastruktur. Kommunen ska vara attraktiv for savil invanare

och foreningar som naringsliv (Tranemo kommun, 2022).

2| skrivande stund pagar arbete att ta fram en regional transportinfrastrukturplan fér 2022-2033 och en remissversion ar framtagen.
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Svenljunga kommun har tre punkter i sin vision som kan anses relevanta for

studien:
e Vibygger ett tryggt och halsosamt samhalle for alla.

e Vi jobbar for att erbjuda ett brett utbud av foretag och arbetstillfallen samt ett

bra kommunikationsnat.

e Viskapar en héllbar utveckling, sdvil ekonomiskt, socialt som miljomassigt.

3.3. Mal for problemlésning

Under workshopen den 26 februari 2020 beslutades foljande mal for

atgardsvalsstudiens atgarder:

A. Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter till busshallplatser
Okad trafiksikerhet for kollektivtrafiken
Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

Bra framkomlighet och okad trafiksakerhet for godstrafiken

m 9 a =

Okad trafiksikerhet for samtliga trafikslag

e

Mer attraktiv kollektivtrafik for arbetspendling
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4. Befintliga forhallanden och utveckling

4.1. Vagens funktion, resmonster och trafiksakerhet

Vag 27 ar en regionalt viktig vag och ar utpekad av Trafikverket som en del av det
funktionellt prioriterade viagnatet (FPV) for dagliga personresor, godstransporter,
kollektivtrafik och langvaga personresor. Vidare ar vig 27 en del av den sa kallade
Baltic-Link (Baltic Link Association, 2021). Tillsammans med Kust till kustbanan
Goteborg Karlskrona/Kalmar och farjelinjen Karlskrona—Gdynia knyts Skandinavien
ihop med Baltiska-Adriatiska korridoren. Enligt Regional systemanalys for
transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland (VGR, 2016b), arbetspendlar 200—500

personer mellan kommunerna Svenljunga, Tranemo och Boras.

Utredningsstrackan pa viag 27 passerar inte genom nagon tat bebyggelse, med
undantag for i utkanten av Aplared, Limmared och Tranemo, se Figur 3. Vag 27 ar en
viktig koppling mellan orterna Limmared och Tranemo vilket marks pa trafikflodet.
Ovriga mindre orter utmed strickan, som Hillared och Linghem, ligger ett par
kilometer fran vag 27. Det finns inget parallellvagnat till vag 27 pa

utredningsstrackan med undantag fran omradet kring Limmared och Tranemo.

I Tranemo kommuns 6versiktsplan fran 2009 (Antagandeversion 2010), finns flera
exploateringsomraden for ny handel, verksamhet och industri langs med vag 27, forbi
béde Limmared och Tranemo tatort. Ett av dessa ar Ljungsnas industri- och
verksamhetsomrade, som ligger Oster om vag 27, mellan den gamla banvallen som
idag ar gang- och cykelvag och Jalman. Omradet i anslutning till vag 27 har
behandlats i AVS Vig 27, Tranemo.
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Figur 3. Kartbild fran Ldnsstyrelsens informationskarta. Skdrmklipp. Markering i karta med orangea linjer visar tdtorter
2018.

4.2. Hastighetsbegransning och trafiksakerhetskamera

Mellan Boras och Kilakorset ar viag 27 motesfri vag med mittracke och
hastighetsbegransningen ar 100 km/tim. Mellan Kilakorset (korsning med vag 154)
och Gislaved ar hastighetsbegransningen 9o km/tim, med sankt hastighet till 70
km/tim forbi flertalet korsningspunkter, se Figur 4. S6der om Gislaved vaxlar

hastighetsbegransningen mellan 100 km/tim och 90 km/tim.

Punktmaétningar frdn 2019 av Trafikverket indikerar att skyltad hastighet till stor del
foljs langs strackan som helhet. Flera trafiksakerhetskameror (ATK-kameror) ar

uppsatta langst med strackan, se Figur 5).
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Figur 4. Reglerad och genomsnittshastighet pa stréckan enligt Végtrafikflédeskartan (Trafikverket, 2022).
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Strackan mellan Kilakorset (vag 154/vag 1679) och lansgransen till Jonkopings lan ar

cirka 34,5 km (delstrdacka 2 och 3). Vagen ar idag en nio meter bred tvafaltsvag vag

med god linjeforing. Det forekommer inga kraftiga lutningar pa strackan.

Normalsektionen for vigen visas i nedanstaende Figur 6.

$r0,25 V1,00

K7,00
ke

V1,00 Sr025

4,75

2,0 %

2,0 %

Figur 6. Normalsektion fér vdg 27, strdckan mellan Kilakorset (vig 154/vig 1679) och Idnsgrénsen (WSP, 2005).
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4.4. Olycksstatistik

I den problemstudie som WSP genomforde ar 2005 pa uppdrag av davarande
Vagverket (WSP, 2005), konstaterades att det intraffat 52 stycken trafikolyckor
(inrapporterade till polis) ar 2000—2004 pa vag 27. Efter analys av singelolyckor med
dodlig utgang togs atgardsforslag fram och rangordnades i en prioriteringsordning.
Alla studiens rekommenderade dtgiarder genomfordes dock inte. Utifran studien

genomfordes sidoomradesatgarder samt korsningsatgarder.

Olycksstatistik fran Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition),
Transportstyrelsens informationssystem for data for olyckor och skador inom
vagtransportsystemet, har studerats. Olycksstatistiken visar att det under en
tiodrsperiod (2010 t.0.m. 2019) skett cirka 140 trafikolyckor pa vag 27 mellan
Aplaredsmotet och lansgransen, en stracka pa cirka 4 mil. Av dessa olyckor har fem
haft dodlig utgdng och tio har lett till allvarliga skador (Transportstyrelsen, 2020).
Nistan halften av olyckorna ar singelolyckor. Pa utredningsstrackan har det intraffat
tva olyckor som involverat bade oskyddade trafikanter och motorfordon. Ovriga Ar

jamnt fordelade mellan olyckstyperna métes-, upphinnande- och viltolyckor.

Olyckor har intraffat bade pa stracka och i korsningspunkter. Ett par korsningar ar
sarskilt olycksdrabbade vilket har studerats nirmare. Korsningen med vag 1674 vid
Vastergirdet sticker ut som sarskilt olyckdrabbad. Denna korsning har studerats i en
separat AVS (Atgdrdsvalsstudie Viig 27, korsningarna vid Vistergdrdet och

Tingaror, Trafikverket 2019c).

I korsningen med vig 1675 vid Kindsboda har det under den senaste tioarsperioden
rapporterats tio olyckor pa vag 27, i eller i narheten av korsningen. Enbart tva av
dessa olyckor har intréffat i sjalva korsningen dar det ar tva fordon som kolliderat.
Olycksstatistiken for korsningen med vag 1675 har stamts av med Trafikverkets
utredare inom trafiksdkerhet som gor bedomningen att antalet olyckor inte ar sarskilt

hogt, sett till langden pa den studerade tidsperioden (2010 t.0.m. 2019).

Det har rapporterats 14 viltolyckor under den aktuella tioarsperioden (2010 t.0.m.
2019). Atta av dessa olyckor har intriffat soder om Tranemo. Samtliga kiinda

viltolyckor avser kollision med ilg.
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4.5. Godstrafik

Vig 27 ar en del av den sa kallade Baltic-Link (Baltic Link Association, 2021).
Tillsammans med Kust till kustbanan Goteborg Karlskrona/Kalmar och farjelinjen
Karlskrona—Gdynia knyts Skandinavien ihop med Baltiska-Adriatiska korridoren.
Vidare ar aktuell vagstracka primar rekommenderad vag for farligt gods och
trafikeras av storre volymer med tyngre transporter. Vag 27 ar utpekad i

Godstransportstrategin for Vastra Gotaland som huvudsakligt godsstrak.

Enligt VGU bor funktionellt prioriterat vagnat for godstrafik mojliggora for
dispenstrafik med bredd upp till 4,5 meter. Vagen trafikeras bland annat av tung
trafik med dispens (for fortydligande om dispens, se exempelvis Dispenstransporter -
en handbok. Undantag for breda, langa och tunga vdigtransporter (Trafikverket,

2011).
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4.6. Trafikfloden, befintliga och prognoser

Trafikmangderna pa strackan avtar fran 9 ooo fordon/dygn (f/d), norr om
Kilakorset, till 4 000 f/d, soder om Tranemo. Det finns en lokal 0kning av
trafikmangderna mellan Limmared och Tranemo. Generellt sett 6kar andelen tung
trafik langre soderut pa strackan, vilket tyder pa att den tunga trafiken ar mer
langviga an personbilstrafiken. Den tunga trafiken berdknas, enligt Trafikverkets
basprognos 2040, 6ka mer an personbilstrafiken, vilket innebar att andelen tung
trafik &r 2060 kan vara uppemot 30 procent pa de sodra delarna av strackan, se Figur

7 respektive Tabell 1.
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Figur 7. lllustration 6ver befintlig och prognosticerad ADT. Bilden dr beskuren i nedkant.
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Tabell 1. ADT per ér och anslutande vigkorsning.

Vigdel ADT  Andel tung ADT Andel tung ADT Andel
2019 trafik 2019 2040 trafik 2060 tung

2040 trafik

1. Aplaredsmotet 9 000 13,1% 11100 16,1% 12 200 19,9%

—vag 154

2.vagi54 —vag 5900 15,8% 7300 19,4% 8100 23,7%

157 Limmared C

3.vagi57 —vag 6100 15,3% 7500 18,8% 8300 23,0%

1675 Limmared S

4.vag 1675 —vag 7000 14,6% 8600 17,0% 9500 22,0%

1587 Tranemo N

5.Vag 1587 —vag 5400 17,3% 6 800 21,1% 7500  25,6%

156 Tranemo C

6.vag 156 —vag 4500 19,0% 5600 24,1% 6300 29,0%

1589 Mossebo

vagskal

7.vag 1589 —vag 4 000 20,8% 5000 25,1% 5600 30,2%

1586

Vagen ar i dag ett transportrum med fatal verksamheter och boende i anslutning till
vagen. Motortrafiken bedoms 6ka i framtiden, och likasa andelen tung trafik. Oavsett
eventuella framtida atgarder, innebar det sannolikt att bullernivan fran vagen

kommer att oka.

4.7. Rastplatser och parkeringsfickor

Mellan Aplared och lansgransen mellan Vastra Gotalands 1an och Jonkopings 1an
finns en rastplats som ar beldgen vid Kroksjon cirka tre km soder om Tranemo.
Rastplatsen ar bland annat utrustad med toalett och sophantering. Norr om
utredningsstrackan ligger 4nnu en rastplats langs med vag 41, Stora Transassjon.

Rastplatsen har samma service som den vid Kroksjon i soder.

P& utredningsstrackan finns 35 st parkeringsfickor (Figur 8). Norr om Tranemo finns

parkeringsfickor med cirka 1—2 km mellanrum. Narmare Tranemo ar tatheten hogre,



medan det ar glesare i norra delen av utredningsomradet. S6der om Tranemo ar

parkeringsfickorna placerade med hogre tiathet, sarskilt pa delen narmast

lansgransen.
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Figur 8. Roda trianglar illustrerar placering av befintliga parkeringsfickor i omrddet (NVDB, 2022).

4.8. Kollektivtrafik

Vig 27 mellan Borés och Tranemo trafikeras av ett flertal busslinjer.
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Kollektivtrafikresandet pa strackan ar lagt (Tabell 2) och restidskvoterna jamfort med

bil ar relativt hoga (Tabell 4).

P& strackan mellan Aplaredsmotet och lansgransen finns 13 busshallplatser med

generellt relativt 1agt antal pa och avstigande per héllplats, se Tabell 2. Héllplats

Aplaredsmotet ligger vid sidan av vag 27 i anslutning till en pendelparkering i

anslutning till tatorten Aplared. Fram till slutet av &r 2017 fanns héllplatslagen utmed

vag 27 i anslutning till korsningen med Borasvigen, strax soder om Aplaredsmotet

(hallplats Aplared Rv 27). Dessa hallplatsligen togs bort pa grund av brister i
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trafiksdkerheten. Hallplats Lockryd har flera hallplatsldgen och ar avsedd som
byteshallplats for busslinjer p4 strickan. Ovriga héllplatser 4r fickhallplatser lings
med vag 27 med varierande standard. Flertalet av héllplatserna har brister i

utformningen.

I anslutning till hallplatserna Aplaredsmotet, Lockryd, Tingaror och Kindsboda finns
pendelparkeringar. Storre hallplatser med pendelparkering finns vid Limmared
station och Tranemo bussterminal. Hallplatser framgar tillsammans med
pendelparkeringar pa kartbild i Figur 9. Antal parkeringsplatser per pendelparkering

redovisas i Tabell 3.

Tabell 2. Bedémning av antal pdstigande per dag (Uppgifter fr Visttrafik Gr 2020). Rétt = fdrre én 10 pdstigande per dag,
gul text= fler dn 10 pdstiganade per dag men fdrre dn 80. Fler én 100 pdstigande per dag.

Hallplats Resande Kommun
Aplaredsmotet Borés
Grandvagen _ Boras
Sagbacken _ Svenljunga
Lockryd bussterminal Svenljunga
Kilabro _ Svenljunga
Karraholm _ Svenljunga
Vistergirdet _ Tranemo
Tingaror Tranemo
Plato _ Tranemo
Holm _ Tranemo
Kindsboda _ Tranemo
Bystad _ Tranemo
Limmareds sateri _ Tranemo



Tabell 3. Resultat fran Vdsttrafiks inventering av pendelparkeringar utmed védg 27 Gr 2018. Beldggningen rdknades vid ett
tillfdlle

Pendelparkering Antal parkeringsplatser Beléaggning (Réknat vid
(PRH-platser ¢gj) ett tillfalle 2018)
medréknat)

Aplaredsmotet 17 29%

Lockryd bussterminal 13 38%

Tingaror 6 0%

Kinsboda 10 10%

Limmared station 13 54%

Tranemo bussterminal 39 70%
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Figur 9. Busshdllplatser och pendelparkeringar Iéngs strdckan. Observera att hdllplatser
inhdmtats vid dtgdrdsvalsstudiens start. Under tiden har dndringar intrdffat.
Hdllplats Mossebo végskdl har utgdtt.
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Hosten 2020 trafikerade Vasttrafik strackan med foljande busslinjer:

e Linje 350 trafikerar strackan mellan Boras resecentrum och Tranemo med en
avgang per timma och riktning dagtid pa vardagar. Ett antal av turerna
trafikerar enbart strackan mellan Tranemo och Lockryd. Under hogtrafik ar
det halvtimmestrafik. Restiden mellan Borés och Tranemo med linje 350 ar

cirka 55 minuter.

e Linje 351 ersitter linje 350 pa kvallar och helger, da den trafikerar samma
stracka, men dven kor via Linghem. Linjen trafikerar med en avgang varannan
timma och riktning. Restiden mellan Boras och Tranemo med linje 351 ar cirka

65 minuter.

e Linje 360 som trafikerar striackan mellan Boras resecentrum och Svenljunga
bussterminal med en avgang per timma och riktning. Under hogtrafik ar det
halvtimmestrafik. Linjen trafikerar enbart pa vardagar. Restiden mellan Boras

och Svenljunga ir cirka 44 minuter.

e Linje 361 ersitter linje 360 pa kvallar och helger, da den trafikerar samma
stracka, men dven kor via Hillared, Aplared och Ganghester. Linjen trafikerar
med en avgang varannan timma och riktning. Restiden mellan Boras och

Svenljunga med linje 361 ar cirka 56 minuter.

e Linje 303 trafikerar mellan Boras resecentrum och Linghem med en avgang
varje eller varannan timma i respektive riktning under vardagar. Linjen

trafikerar de mindre orterna Langhem, Hillared, Aplared och Ganghester.

e Linje 301 ir en linje som ar anpassad efter skoltider i Tranemo och som
enbart trafikerar med ett par turer per riktning under vardagar. Linjen

trafikerar ej vid skollov.

e Linje 510 trafikerar over lansgransen mellan Tranemo bussterminal och
Gislaved busstation. Utmed linjestrackningen finns en hallplats utmed vag 27
och det ar Mossebo viagskal. Linjen trafikerar enbart vardagar med avgangar
som ar anpassade efter skoltider. Linjen har cirka fem avgangar per vardag och

riktning. Linjen nedlagd i december 2021.
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Restidskvot ar en avgorande parameter vid val av firdmedel. For att vara
konkurrenskraftig gentemot bil behover restidskvoten vara lag. I
trafikforsorjningsprogram (VGR 2016a samt VGR 2021) beskrivs en restidskvot pa
1,3 som en indikator for kollektivtrafikens tillginglighet i prioriterade
kollektivtrafiksstrak. Aktuell stracka pa vag 27 ingar i ett av dessa strak. I dagslaget ar
det enbart pa reserelationen Lockryd—Boras som denna kvot underskrider 1,3 (se
Tabell 4).

Tabell 4. Sammanstdllning 6ver en uppskattning av restidskvoter i primdra reserelationer i omradet
*Rdknat att bil och buss startar samtidigt fran hdllplats. Ingen hédnsyn har tagits till turtdthet.
**Nuvarande hastighetsbegrénsning.

Stracka Langd Restid med Restid med Restidskvot*
personbil ** buss (linje 350 o

Lockryd— 24 km 19 min 30 min 1,6

Lockryd— 16 km 15 min 22 min 1,6

Svenljunga

Lockryd—Boras 20 km 19 min 22 min 1,2

Via den nu stdngda héllplatsen Aplared vid viag 27 hade Aplaredsborna med omnejd
tillgang till de direktlinjer som gar pa viag 27 mellan Tranemo/Svenljunga och Boras
(linje 350 och 360). Efter att héllplatsen togs bort har det funnits en efterfragan fran
allmanheten om en ny hallplats med tillgang till samma kollektivtrafikutbud.
Kollektivirafikresenarer har efter borttagandet av denna héllplats varit hanvisade till
héllplats Aplaredsmotet som ar lokaliserad vid pendelparkeringen intill Roasjovagen.
Haéllplats Aplaredsmotet trafikeras av linje 303 och linje 361 som ar lagtrafiklinjer.
Linje 303 ar anpassad efter skoltider och linje 361 ersitter linje 360 pa kvallar och

helger.

I Atgéirdsvalsstudie Kust till Kustbanan Bords—Kalmar/Karlskrona (Trafikverket,
2020¢e) foreslas att strackan mellan Boras och Tranemo ska trafikeras med
regionaltagstrafik. Pa strackan mellan Boras och Tranemo foreslas att tagtrafiken gor
uppehall i Hillared, Langhem och Grimsas. Inget taguppehall planeras i Aplared eller
Malsryd.
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Med anledning av att det inte planeras nigon station i Aplared, framhaéller saval
Boras stad som Visttrafik, att det ar av vikt att bussar i linjetrafik fortsatt trafikerar
Aplared. Visttrafik menar att pa langre sikt, om tagstopp i Langhem och Hillared blir

verklighet, kommer trafikeringen med linje 303 sannolikt att reduceras.

4.9. Cykeltrafik

Generellt bedoms vagstrackan trafikeras av oskyddade trafikanter i 1dg utstrackning.
Oskyddade trafikanter forekommer vid eller i anslutning till hallplatserna pa
strackan. Vag 27 bedoms inte inbjuda till cykelpendling varfor antalet
pendlingscyklister antas vara lagt. Enstaka delstrackor ingar i cykelleden
Sjuhdradsrundan dar det mellan Limmared och Tranemo finns alternativ cykelvag till
vag 27 (Naringsliv Ulricehamn AB, 2022). Fran Limmared l6per cykelbana till storre
delen pa gammal banvall till Tranemo, se rodmarkering i Figur 10 och bild fran
cykelleden i Figur 11. Fler av de mindre, enskilda viagarna i omradet, kan emellanét

tankas utgora ett majligt cykelnat mellan orter under sommarhalvaret.

Parexulla

Figur 10. BIg linje visar stréckning pG Sjuhdradsrundan.
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Figur 11. Gdng- och cykelvdg fran korsning med Fabriksgatan i Limmared. Skdrmklipp fran Google. Bild enligt Google tagen
nov 2020.

4.10. Barriarer och vilt

Aktuell vagstriacka mellan Aplared och lansgransen loper till storre delen genom ett
skogsbeklatt landskap. Utkanten av tatorterna Aplared, Limmared och Tranemo
passeras, men i ovrig kinnetecknas landskapet av relativt tatvixande skog,
bergsskarningar och slanter. Fran Kilakorset och soderut passeras flertal broar och

vattendrag.

Mellan Aplared och Kilakorset utgor befintligt viltstangsel och mittseparering en
barriar bade for vilt, men aven for oskyddade trafikanter som vill korsa viagen. Fran
Kilakorset och vidare till Tranemo finns viltstingsel, men mittseparering och 2+1-vag
upphor (Figur 12). Befintligt viltstangsel upphor i samband med att vag 27 korsar
Manstadsan i norra Tranemo. Den senaste strackan med viltstangsel byggdes ut

under 2018, mellan vag 154 (Kilakorset) och vag 1676 (mot Langhem).

Enligt rapporten Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur (Trafikverket,
2015), har vig 27 lag permeabilitet for klovdjur (3,1 % av 100 %), riknat pa hela

strackan fran Goteborg till Karlskrona. Strackan mellan Tranemo och Gislaved ar den

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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samsta delstrackan pa viag 27 med avseende pa permeabilitet for klovdjur

(Trafikverket, 2015).

Enligt Trafikverkets riktlinjer, riknas vigar med ADT 6ver 4 000 f/d som barriir.
Faunapassager i plan bor endast forekomma pa vigar med ADT under 5 0oo f/d.
Enligt trafikprognoserna for vagstrackan mellan Tranemo och lansgransen
(delstricka 3) kommer trafikmingden att 6verskrida 5 ooo f/d i ADT &r 2040, vilket
bor beaktas vid vidare utredning av atgardsbehov. P4 delstriacka 3 finns ett antal
potentiella passager i form av broar och tunneltak. Tyvarr ar de potentiella passager
som finns pa strackan mellan Tranemo och ldnsgransen olampliga att anvinda som

faunapassage (Trafikverket, 2015).
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4.11. Omgivningspaverkan

Riksintressen och naturreservat

Riksintressen och naturreservat har inventerats via Lansstyrelsens informationskarta

(Lansstyrelsen, 2021), se Figur 13. Riksintressen i Figur 13 foljer numreringen nedan.

1. Laggared ar ett omrade med riksintresse for kulturmiljovard och stracker sig
fran soder om Hillared, 6ver Laggared och ner till vdg 277. Omradet bestar av
bymiljo med talrika lamningar efter forhistoriskt jordbruk som har haft stor
vetenskaplig betydelse for tolkningen av odlingslandskapets och bysamhallets

framvaxt i Sydvastsverige.

2. Vassgardenomradet ar ett utpekat riksintresse for naturvard som ligger
mellan Atran och vig 1676. Det ir ett, for vistsvenska forhallanden, sillsynt
stort och val utvecklat asnatomrade med mellanliggande dodisgropar. Det ar
ett nyckelomrade for tolkningen av isavsmaltningens forlopp och mekanism.
Landformerna ska bevaras i befintligt skick. Omradet paverkas negativt av

bland annat tdkt, schaktning, utfyllnad eller markavvattning.

3. Skrikemossekomplexet ar ett riksintresse for naturvard i Tranemo
kommun och utgor ett representativt odlingslandskap, i skogsbygd, med lang
kontinuitet och inslag av naturbetesmarker och naturlig slattermark.
Vaxtsamhallena ar bitvis art-och individrika. I helhetsmiljon ingér dven dngs-
och hagmarksobjektet Snarasatorp. Skrikemosseomradets myrkomplex ar
mangformigt, ostort och representativt for den naturgeografiska regionen. Ett
sareget karr forhojer naturvardet. Till omradet hor ocksa Bollsjo- och Teklas
mosse. Omradets viarden kan paverkas negativt bland annat av bebyggelse,
nydikningar, tikt, luftledningar, vigdragningar. Bevarandet av vatmarkens
varde kraver att omradets hydrologi skyddas mot dranering, vattenreglering,
damning och torvtakt. Avverkning av sumpskogar, skogar pa

fastmarksholmar och i kantzoner bor ej utforas.

4. Riksintresse for energiproduktion aterfinns soder om
Skrikemossekomplexet. Riksintresset ror vindbruk och omradet har, likt

andra riksintressen for vindbruk, pekats ut av Energimyndigheten efter
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samrad med lansstyrelserna. Omradet ar planlagt som vindkraftomrade i
Tranemos 6versiktsplan 2009 (Tranemo kommun, 2010) med tematiskt
tillagg vindkraftsplan. En godkand tillstindsansokan med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning for byggnation av vindkraftspark finns for del av
omradet och i maj 2021 paborjades byggnationen av Gronhult
vindkraftspark. Projektet initierades av Vattenfall som darefter salt det till
investmentbolaget The Renewables Infrastructure Group Limited (TRIG)
(Vattenfall, 2021b). Vattenfall ansvarar for byggnation och forvaltning pa
uppdrag av TRIG och borjar med att uppfora vagar och darefter
uppstillningsplatser, fundament och det interna elnéatet for vindkraftsparken
som ar belagen i Tranemo och Gislaveds kommuner. Vindkraftverken
planeras att levereras under sommaren 2022 och tas i drift i slutet av samma
ar. Vattenfall bedomer att byggnationen orsakar en 6kning av tunga
transporter under ar 2022 pa vag 27 (Vattenfall, 2021a). Enligt Lansstyrelsens
databas kvarstar riksintresset delvis, men ar justerat mot sa att det

overenstimmer mot vindkraftsomraden i oversiktsplanen.

Ett annat riksintresse som indirekt beror studien ar riksintresse for kommunikation,
kust-till-kust-banan som gar genom Tranemo kommun. En viktig station for
Tranemo kommun med baring pa foreliggande studie ar Limmared station (Tranemo

kommun, 2010).
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Figur 13 Riksintressen (Lansstyrelsen 2021).

7 Riksintresse 3 kap 6§ MB (Riksantikvarieambetet)
RAA_ Riksintresse_ Kulturmiljovard_ MB3kap6

i.i Riksintresse 3 kap 6§ MB (Naturvardsverket)
NV_Riksintresse_ Naturvard_LST Harmonisering_ MB3kap6

it Riksintresse 3 kap 8§ MB (Lansstyrelserna, Energimyndigheten)
STEM_ Riksintresse_ Energiproduktion_MB3kap8_vindbruk_2015

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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4.12. Fornlamningar

Enligt Fornsok (Riksantikvarieambetet, 2022) finns flera platser utmed
utredningsstrackan med kidnda fornlamningar. Utmed vag 27 mellan Limmared och
Tranemo l6per flera omraden med fossil dkermark och forekomst av rosen. Delar av
dessa fornlamningar gravdes bort i samband med byggnationen av vag 27, vilket
indikerar att de ligger nara vagen. Vid Ljungsnas, strax norr om trafikplats
Bjorsdamm, finns tva utmarkerade omraden med fornlimningar i form av boplats

respektive bytomt/gardsomrade.

4.13. Vattenskydd

Utmed utredningsstrackan finns ett vattenskyddsomrade, vilket ar beldget strax
soder om Limmared (Figur 14). Har finns Ljungsnas vattenskyddsomrade for
Ljungsnas vattentakt i Tranemo kommun. Inom detta omrade kravs tillstand for
schaktnings- och markarbeten med en sammanhangande volym som 6verskrider 150

ms3 (Tranemo kommun, 2019).
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Figur 14. Kartbild 6ver vattenskyddsomrdden fran VISS Vattenkartan (Lénsstyrelsen, 2022)
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4.14. Geologi och berggrund

Geologiska och berggrundsforhallanden har bedomts utifran Sveriges Geologiska
Undersoknings (SGU:s) jordartskarta, berggrundskartan kartan 6ver sulfatjordar

(SGU, 2021) samt en SGU rapport om forekomst och utbredning av sulfatjordar.

Utredningsstrackan bestar huvudsakligen av moranjordar samt till viss del fast mark
med berg. Utmed vissa kortare partier 16per vag 27 i bergsskarning. Berggrunden i
omradet bestar av framst av granitisk-granodioritisk gnejs, vilket sédllan ar associerat
med forhojda halter av sulfider. Omradet narmast Aplared ar mer kuperat och
jordarterna moran och sandig moran ar dominerande. Mellan Aplared och Limmared
forekommer dven isalvssediment och torv. Narmare Limmared passerar vag 27 flera
omraden med torv och karrtorv. Mellan Limmared och Tranemo ar isdlvssediment,

samt sandig och grusig moran dominerande jordartstyper.

Risken for att berggrunden utmed utredsningsstrackan innehaller forhojda halter av

sulfider ar ldg, detsamma géller for att marken skulle besta av sulfatjordar.
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5. Problembeskrivning och brister

5.1. Problembeskrivning

I projektspecifikationen for atgardsvalsstudien och i inledningskapitlet till den har
studien namns ett antal aspekter som bedomts relevanta for att utreda brister och
behov for vag 27. Aspekterna, som listas nedan, har utretts och beskrivs narmare i
kapitel 4 samt i bilagor. De olika aspekterna, perspektiven, beskriver inte explicita
problem eller uttalade, forankrade mal for studiens atgardsforslag, det gors enligt
AVS-metodiken i samrad med utvalda intressenter vid workshop. Mélen enligt
workshopen har redan redovisats. Aspekterna ar en lista pa vad studien ska omfatta

for att beskriva forutsiattningar och problem. De ar:

o Trafiksakerhet, t.ex. oskyddade trafikanter omkring hallplatser, viltolyckor,

sidoomraden.

o Kollektivtrafikens behov, t.ex. framkomlighet, hallplatser; antal, placering och

utformning
e Godstrafikens behov, t.ex. framkomlighet och rastplatser

e Landskap och barridreffekter, bl.a. for vilt. Viktigt med dialog med
Trafikverket Region syd.

e Omgivningspaverkan, t.ex. vattentakter

5.2. Brister

Under workshopen som holls 26 februari 2020 diskuterades brister och behov, till
stor del utifran de aspekter som namns ovan. Fran workshopen finns iakttagna
brister och problem, dels allménna, dels platsspecifika. Noterade brister fran

workshop framgar av bilaga 7.

De brister och problem som framkommit under arbetet med studien, savil via
workshop som via inspel fran projektgrupp, har sammanstallts i en bristférteckning.
I forteckningen har bristerna fordelats in under rubriker med 6vergripande generella
problem. Under varje rubrik listas specifika brister. Specifika brister kan i praktiken
paverka flera av de aspekter om framgar av foregdende avsnitt. Till bristlistan hor

illustration.
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I bilaga 1, 2A, 2B, 3 och 4 beskrivs brister, bakgrund, atgarder samt effekter mer
ingdende. Bilagorna ar indelade efter geografiska indelning av strickan i bilaga 1—3,
med olika inriktningar 2A—2B, samt utifran brister och atgarder for hela strackan i

bilaga 4.

Observera att bristerna nedan har utretts vidare inom ramarna for
atgardsvalsstudien. Genom atgardsinventering och i samrad med Trafikverket och
Vasttrafik, har det lett till att enstaka brister avforts. Det redovisas narmare i bilagor

1-4.

Bristerna redovisas oversiktligt pa kartoversikt i Figur 15—Figur 18.

Trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter vid, samt till/fran
hallplats

a) Det saknas en busshallplats utmed vag 27 vid Aplared.

b) Oskyddade trafikanter kan inte korsa vag 27 vid héallplatser pa ett tryggt och
trafiksikert satt, med undantag for vid héllplats Lockryd dar det finns en gc-

port under vag 27.

¢) Avsaknad av gangbanor medfor brister i tillgangligheten till héllplatser for
oskyddade trafikanter utmed strackan. Det innebar dven brister i
trafiksdakerheten. Sarskilt stor brist for hallplatserna Kilabro lage F,
Grandviagen, Sagbacken, Tingaror lage C och Kindsboda.

d) Resendrer har svart att hinna byta buss vid héllplats Lockryd vid byte mellan
hallplatslagen.

Framkomlighet och tillganglighet for kollektivtrafiken samt dess attraktivitet i

jamforelse med bil

e) Kollektivtrafiken pa strackan ar inte konkurrenskraftig gentemot bilen i

nulédget avseende restid.

f) Tidtabellerna for buss och tag i Limmared ar inte samordnade vilket leder till

langre restider vid byte mellan dessa trafikslag.

g) Det ar brister i utformningen av hallplats Sagbacken, Grandvégen, Kilabro
lage F, Karraholm, Vastergardet, Plato, Holm, Kindsboda, Bystad och

Limmared sateri. Smala och korta héallplatsfickor paverkar kollektivirafikens
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framkomlighet och tillganglighet samt aven trafiksikerhet for samtliga

trafikslag.

h) Det ar framkomlighetsproblem for busstrafik som under hogtrafik ska soderut

pa vag 27 fran Lockryds bussterminal.

Framkomlighet for tung trafik

i) Det ar brister i utformningen i korsningen med vag 1587 som leder till
framkomlighetsproblem, sarskilt for tung trafik. Snava radier i korsningen gor
det svart for storre fordon att svinga in/ut pa viag 1587 (Limmaredsvagen).

Detta medfor aven trafiksakerhetsbrister.

j) Det ar framkomlighetsproblem for tung trafik i trafikplats Bjorsdamm pa
grund av ett vagracke som ar placerat nara korbanan i en kurva.
Rackesplaceringen medfor att tung trafik tvingas anvanda motande korfalt for
att komma ut pa vig 27 i norrgaende riktning. Detta medfor dven

trafiksakerhetsbrister.

k) Trafikantbeteendet pa strackan med farliga omkorningar bidrar till

forsamrad arbetsmiljo for yrkesforare.

1) Det ar ett stort antal korsningspunkter pa striackan mellan Kilakorset
(korsning med vag 154) och lansgriansen vilket forsamrar framkomligheten for

tung trafik samt bidrar till saimre trafiksdkerhet.

Trafiksakerhet och framkomlighet for motorfordon i korsningar

m) Det ar délig sikt for fordonstrafik som nar cirkulationen vid Kilakorset

(korsning med vag 154) via vag 27 soderifran.

n) Upplevda men ej uppmitta hoga hastigheter forbi korsningen med vag 1676

vid Tingaror dar hastighetsbegransningen ar 70 km/tim.

0) Det ar brister i framkomligheten for motorfordonstrafik i korsningen med vag
1675 (Storgatan, sodra Limmared), nar fordon ska svinga soderut pa vag 27
pa grund av upplevt hoga hastigheter och tat trafik pa vag 27. Leder aven till

brister i trafiksakerheten.

p) Det ar brister i utformningen av trafikplats Bjorsdamm. Avsaknad av

parallellavfarter/pafarter leder till inbromsningar pa vag 27.
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Trafiksdkerhet pa stracka

q) Avsaknad av viltstangsel soder om Tranemo. Strackan ar sarskilt

olycksdrabbad av viltolyckor (storvilt).
r) Avsaknad av mittseparering pa strackan.

s) Brister i utformning av sidoomrade.
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6. Tankbara atgarder

Tankbara atgirder har tagits fram utifran de atgarder som foreslogs under workshop,
samt genom fortsatt utredning och férdjupning av problem och brister. Atgirderna
har tagit form med utgangspunkt fran relevans for strackan sett till identifierade
brister och studiens mal. Vidare har atgardernas relevans staimts av med
projektgruppen. Samtliga atgarder som presenteras ska ses som forslag dar

detaljerad utformning tas fram i ett senare skede.

Atgirdsforslag med tillhérande kostnadsbedémningar har huvudsakligen tagits fram
med utgdngspunkt frain VGU 2020. Vid fardigstiallandet av denna atgardsvalsstudie
har det kommit ny version av VGU. Utformningen avseende typsektioner for

motesfri landsvag utgar fran VGU 2022.

Observera att atgardsforslag som presenteras i kommande avsnitt ar de som aterstatt
efter bortsortering i samband med malutvardering. Utforligare beskrivning av
foreslagna atgarder, samt bortsorterade atgirder, framgar av bilagor (se bilaga 1—4)
tillsammans med resonemang kring atgardernas potentiella effekter och

konsekvenser. Samtliga bortsorterade atgiarder framgar av bilaga 9.

6.1. Uppskattning av kostnader

De kostnadsuppskattningar som redovisas avser anlaggningskostnads.
Byggherrekostnaden4 har generellt bedomts till 35 % av anlaggningskostnaden. For
mindre atgarder har byggherrekostnaden raknats upp ytterligare, da kostnaden for
planldaggningsprocess i dessa fall star for en storre andel av den totala kostnaden
jamfort med for storre atgarder. For ett antal atgarder har Trafikverkets enhet

Underhall tagit fram en 6versiktlig kostnadsuppskattning.

Atgirdspaket 2A innehéller smé och medelstora atgirder som till stor del kan
genomforas som separata projekt. Darmed ar totalkostnaden for paket 2A inte
jamforbart med totalkostnaden for atgardspaket 2B, som innehaller tva storre
atgarder (M1 och M2).

3 Total kostnad frén start av eventuellt planldggningsarbete till och med slutférd byggnation inkl.
byggherrekostnad.
4 Projektadministration, utredning/planering, projektering samt éverlamnande/projektavslut.
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Vid redovisning av totalkostnad for atgiarder inom aktuell studie anviands fyra

kostnadsintervall listade nedan.

o Atgirden bedoms kosta mindre #n 1 miljon kr

Atgirden beddms kosta 1 — 10 miljoner kr

Atgirden beddms kosta 10 — 20 miljoner kr

Atgirden bedoms kosta mer #n 20 miljoner kr

Kan ej bedomas/Ej relevant

For mer omfattande atgarder (atgard M1 och M2 i paket 2B), dar
anlaggningskostnaden bedoms overstiga 50 mkr, har grov kostnadsindikation (GKI)
tagits fram. Totalkostnad for dessa atgarder presenteras i enlighet med aktuell GKI-

mall och har inte delats in i kostnadsintervall.

I aktuell studie har Klimatkalkyl, EVA-kalkyl, GKI och SEB (Samlad
effektbedomning) tagits fram for de atgarder som avser motesfri landsvag mellan
Kilakorset och Tranemo (atgard M1 och M2). For atgard M1 och M2 har kalkyl enligt
Trafikverkets GKI-mall for storre investeringsatgarder tagits fram som underlag for
Klimatkalkyl, EVA-kalkyl och SEB.

Kostnaderna ar i detta tidiga skede vidhaftade med en stor osdkerhet, som uppskattas

till +/- 50 %.
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6.2. Atgirdsforslag per delstriacka

Eftersom atgardsvalsstudien beror en lang vagstracka har den delats in i tre
geografiska atgardspaket for att underlatta redovisning, utviardering samt
genomforande av atgiarder och atgiardspaket. Delstrackorna skiljer sig at avseende

identifierade brister vilket ytterligare motiverar indelningen. Delstrackorna framgar

av Figur 19.

Delstracka 1 — mellan Aplaredsmotet och Kilakorset (viag 154)
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Figur 19. Oversikt 6ver delstréickor fér redovisning och utvérdering av étgédrder. Bakgrundskarta hdmtad frén Lantméteriet

(2022).



50 (85)

Nedan foljer en kortfattad beskrivning av foreslagna atgarder per delstracka, samt en
oversiktlig bedomning av dess maluppfyllnad gentemot studiens mal (se avsnitt 3.3).
Atgirderna utvirderas per delstricka gentemot AVS-ma4l, nationella-, regionala och

lokala mal i bilaga 8 Utvdrdering atgdrder per delstrdcka.

Skala visad i Tabell 5 har anvants vid bedomning av méluppfyllnad gentemot

atgardsvalsstudiens mal:

Tabell 5. Fdrg som visar till hur stor grad mdlet fér Gtgdrdsvalsstudien dr uppndtt.
Farg Atgird
Motverkar att malet uppfylls

Ingen paverkan/gar ej att bedoma

Bade bidrar till och motverkar

Bidrar till méaluppfyllelse

! Bidrar starkt till maluppfyllelse

Delstracka 1, mellan Aplaredsmotet och Kilakorset

Strackan mellan Aplaredsmotet och Kilakorset ar cirka 6,7 km och ar sedan tidigare
utbyggd till 2+1-vig med mittseparering. Hastighetsbegransningen ar 100 km/tim

och det ar viltstangsel utmed bada sidor av vagen.

Fokus for atgiarder pa strackan norr om Kilakorset (vag 154) ar hallplatsatgarder.
Fortsatt utredning avseende utokad trafikering med kollektivtrafik i Aplaredsmotet
foreslas. Vidare foreslas att hallplats Sdgbacken och Grandviagen tas bort med
anledning av att de saknar sikra gdnganslutningar och har bister i utformningen. Ny
pafart for busstrafik i sodergdende riktning foreslas vid hallplats Lockryd i syfte att

forbattra framkomlighet och trafiksikerhet for busstrafiken.

Foreslagna atgiarder pa denna stracka framgar tillsammans med méluppfyllnad och
uppskattad totalkostnad av Tabell 6. Har framgar aven mojlig genomforandetid.
Observera att genomforandetiden enbart ar ett forslag inom aktuell studie.
Atgirderna beskrivs mer ingdende i bilaga 1. I bilagan framgar dven bortsorterade
atgirder for aktuell delstricka. Atgirdernas placering finns 6versiktligt redovisade i

Bilaga 5 Kartoversikt atgdrdsforslag per delstrdcka.

Atgiirder pa strickan betecknas med bokstaven "N” fljt av en numrering.



Tabell 6. Foreslagna Gtgdrder for delstréicka 1, mellan Aplaredsmotet och Kilakorset.

Nr Atgird

N1 Fortsatt
utredning om
utokad
kollektiv-trafik i

Aplaredsmotet

N3 Stangning av
hallplats

Grandvagen

N5 Stangning av
hallplats

Sagbacken

N8 Anlaggande av
ny pafart for
busstrafik till
vag 271
sodergaende
riktning vid
Lockryd

Mal upp-
fyllelse

Gar ej att

bedoma

+B,CE, F

+B,C E, F

+B,C, F

Kostnads-

intervall

Kan ej
bedomas/Ej

relevant

Mindre an 1

miljon kr

Mindre an 1

miljon kr

1—-10

miljoner kr

Mojlig
genom-
forandetid

Kort sikt

(Ar 2022—

2026)

Kort sikt

(Ar 2022—
2026)

Kort sikt

(Ar 2022—
2026)

Medellang
sikt

(Ar 2026—
2033)
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Kommentar

Samordnas med
Vasttrafiks
utredning av
kollektivtrafiken
pa strackan
mellan
Svenljunga och

Boras.

Oversiktlig
kostnadsuppska
ttning fr. TrV
Underhall ar

2021.

Oversiktlig
kostnadsuppska
ttning fr. TrV
Underhall ar

2021.

Oversiktlig
kalkyl for
totalkostnad
inkl.
byggherrekostn
ad framtagen

2022.
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Delstracka 2, mellan Kilakorset och Tranemo

Delstracka 2 ar cirka 20,5 km och avser strackan mellan Kilakorset och trafikplats
Bjorsdamm i Tranemo. Denna stracka har relativt hoga trafikfloden och det finns ett
antal busshéllplatser pa strackan. Hastighets-begransningen ar 9o km/tim med sankt

hastighet till 70 km/tim flera korsningspunkter.

P& denna striacka har tva olika huvudinriktningar avseende atgarder studerats som
benimns paket 2A respektive 2B. Atgirderna presenteras oversiktligt nedan och
beskrivs mer i ingdende i respektive bilaga. Atgirdernas placering framgir

oversiktligt av Bilaga 5.
o Paket 2A- Tvafaltsvag och referenshastighet 9o km/tim (Se bilaga 2A)

e Paket 2B- Motesfri landsvag (sk. MLV) med 40 procent omkorningsstracka
och referenshastighet 100 km/tim (Se bilaga 2B)

Atgirdspaket 2A avser atgirder med bibeh&llen hastighetsbegrinsning (90
km/tim). For att en hojning av hastighetsbegransningen ska vara aktuell erfordras
mittseparering (paket 2B). Fokus for paket 2A, ar atgarder som forbattrar
framkomlighet och trafiksikerhet i korsningar pa strackan samt hallplatsatgarder.
Stangning av ett antal hallplatser med lagt resande och bristande utformning
foreslas. Det ar atgarder som kan genomforas oberoende av varandra i hog

utstrackning.

Stanging av foljande héllplatser foreslas:
e Plato
e Limmared Sateri

Ombyggnation prioriteras av hallplats Tingaror och Kindsboda som ar de hallplatser
pa stricka 2 som har flest pastigande. Atgirder p& prioriterade hallplatser foreslas i
syfte att forbattra trafiksakerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter. Dessa
héllplatser har goda forutsattningar for ett okat kollektivirafikresande da de ligger i
nara anslutning till befintlig samaknings- /pendelparkering. For kvarvarande

hallplatser (hpl Holm och Bystad) kan en ombyggnation av héllplatsen for att
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forbattra tillganglighet och trafiksikerhet inte prioriteras med anledning av 1agt

resande.

Utover hallplatsatgarder, innehéller paket 2A huvudsakligen korsningsatgarder som
foreslas i syfte att forbattra trafiksakerhet och framkomlighet for samtliga trafikslag.
Flera av dessa korsningsatgarder, eller varianter av dem, ingar aven med i
atgardspaket 2B. De korsningsatgiarder som ar snarlika mellan paket 2A och 2B, ar de
atgarder som foreslés i foljande korsningar; korsning med vag 1674, viag 1673, vag
1675 och vig 1587, samt till viss del dven de atgiarder som foreslas i trafikplats

Bjorsdamm.

I flera korsningar foreslas fysiska atgarder i kombination med uppséttning av
automatisk trafiksakerhetskontroll med kamera (forkortas ATK). Utbyggnad av ATK-
systemet sker genom en arlig nationell prioriteringsprocess dar ett antal kriterier ska
vara uppfyllda for att ATK-kamera ska vara aktuell. Eftersom utbyggnaden ar
begriansad, ar det inte sikert att man tilldelas kameror dven om kriterierna uppfylls.
De atgirder i denna studie som innefattar uppsittning av ATK-kamera, ska ses som

forslag som lampligen fangas upp i den arliga prioriteringsprocessen.

Foreslagna atgarder for atgardspaket 2A, framgar tillsammans med méaluppfyllnad
och uppskattad totalkostnad av Tabell 7 nedan. I Tabell 7 framgar dven majlig
genomforandetid. Atgirderna beskrivs mer ingdende i bilaga 2A. I bilagan framgar

aven bortsorterade atgarder for berord stracka.



Tabell 7. Foreslagna Gtgdrder for atgdrdspaket 2A, mellan Kilakorset och tpl Bjérsdamm.

Nr

T2

T6

Tg

Ti3

Atgiird

Bullerremsor
innan

cirkulationen
vid Kilakorset

soderifran

Atgirder for
oskyddade
trafikanter vid
héllplats
Tingaror och i
korsning med

vig 1676

Stangning av

héllplats Plato

Atgirder for
oskyddade
trafikanter vid
héllplats
Kindsboda och
i korsning med

vag 1673

Malupp-
fyllelse

+ A, B, D,

+A,B, F

+B,C, D,
E,F

+A,B, F

Kostnads

-intervall

Mindre an

1 miljon kr

1—-10

miljoner kr

Mindre an

1 miljon kr

1—-10

miljoner kr

Mojlig
Genom-

forandetid

Kort sikt

(Ar 2022—

2026)

Medellang sikt

(Ar 2026—
2033)

Kort sikt

(Ar 2022—

2026)

Medellang sikt

(Ar 2026—
2033)
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Kommentar

Oversiktlig
kostnads-
uppskattning fr.
TrV Underhall
vagmarkering

ar 2021.

Oversiktlig
kalkyl for
totalkostnad
inkl. byggherre-
kostnad
framtagen

2022.

Oversiktlig
kostnads-
uppskattning fr.
TrV Underhall

ar 2021.

Totalkostnad
inkl. 35 %
byggherre-
kostnad.

Prisniva 2021-

09.



Nr

Ti4

T16

T1y

T20

Atgiird

Montering av
ATKI
korsning med

vag 1673

Ombyggnation
av korsning

med vag 1675

Montering av
ATK i korsning
med vag 1675

Stangning av
héllplats
Limmareds

sateri

Malupp-
fyllelse

+ B, C, D,

+B,C, D,
E,F

+B,C,D,
E

+B,C, D,
E,F

Kostnads

-intervall

1—-10

miljoner kr

1—-10

miljoner kr

Mindre an

1 miljon kr

Mindre an

1 miljon kr

Mojlig
Genom-

forandetid

Medellang sikt

(Ar 2026—
2033)

Medellang sikt

(Ar 2026—
2033)

Medellang sikt

(Ar 2026—
2033)

Kort sikt

(Ar 2022—

2026)

Kommentar

Totalkostnad
inkl. 35 %
byggherre-
kostnad.

Prisniva 2021-

09.

Totalkostnad
inkl. 35 %
byggherre-
kostnad.

Prisniva 2021-

09.

Totalkostnad
inkl. 35 %
byggherre-
kostnad.

Prisnivé 2021-

09.

Oversiktlig
kostnadsuppsk
attning fr. TrV
Underhall ar

2021.



Nr

To2

T23

T27

Atgiird

Atgirder for
forbattrad
framkomlighet
i korsning med

vag 1587

Trimnings-
atgarder i
trafikplats

Bjorsdamm

Kartlagga
behov av
sidoomrades-

atgarder

Malupp-
fyllelse

+B,C, D,
E,F

+B,C, D,
E,F

+B,D,E

Kostnads

-intervall

10 — 20

miljoner kr

10 — 20

miljoner kr

Mindre an

1 miljon kr

Mojlig
Genom-

forandetid

Medellang sikt

(Ar 2026—
2033)

Medellang sikt

(Ar 2026—
2033)

Kort sikt

(Ar 2022—

2026)

Kommentar

Totalkostnad
inkl. 35 %
byggherre-
kostnad.

Prisniva 2021-

09.

Totalkostnad
inkl. 35 %
byggherre-
kostnad.

Prisniva 2021-

09.

Kostnadsuppsk

attning fr 2021.

Atgiirdspaket 2B innehaller atgirdsforslag for motesfri landsvig med

hastighetsbegriansning 100 km/tim. Atgirderna beskrivs mer ingdende i bilaga 2B.

Atgiirder pa strickan betecknas med bokstaven "M” f5ljt av en numrering.

For paket 2B har delstracka 2 delats in i tva delstrackor, M1 och M2, med

utgangspunkt fran viagens karaktar, trafikfloden, samt for att underlatta for fortsatt

planeringsarbete. Delstrackornas utbredning framgar av Figur 20 nedan.
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Figur 20. Utbredning av delstrdcka M1 respektive M2.

Den forsta delstrackan bendmns M1 ar cirka 14,9 km och striacker sig mellan
korsningen med vag 154 (Kilakorset) fram till och med korsningen med vag 157 vid
Limmared. Delstracka M2 ar cirka 5,6 km och tar vid soder om korsningen med vag
157 och stracker sig till och med trafikplats Bjorsdamm (korsningen med vag 156) i

sodra Tranemo, se Figur 20.

Oversiktliga principforslag avseende ombyggnation till métesfri landsvig har tagits
fram med utgdngpunkt frain VGU 2020 och VGU 2022. Principforslagen syftar till att
visa pa atgardens genomforbarhet och for att fungera som underlag for framtagande
av GKI. En GKI och en SEB har tagits fram for respektive delstracka (M1 respektive

M2). Atgirderna kommer att kriva formell planliggningsprocess (vigplan).

Motesfri landsvag med 40 procent omkorningsbara strackor innebar att strackan ska
ha sammanlagt cirka atta km omkorningsstriacka i vardera riktningen mellan
Kilakorset och Tranemo. Forslag pa omkorningsstrackor har tagits fram for att pavisa
genomforbarheten av atgird M1 och M2. Foreslagen placering av

omkorningsstrackor redovisas oversiktligt i Bilaga 5.

Ombyggnationen till motesfri landsvag och den breddning som det medfor, innebar

att befintligt viltstingsel pa strackan behover anpassas till ny viagbredd. Vidare kravs
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anpassningar pa de platser dar befintliga vaganslutningar tas bort, samt dar

korsningar byggs om eller dar planskilda korsningar anlaggs.

Atgirden innebir att nya ricken sitts upp, savil mittricke som sidoricken dir det
kravs. Pa de platser dar busshallplatser stiangs, byggs hallplatsfickorna bort i
samband med att vag 27 breddas. Flera enskilda vaganslutningar stangs for att
mojliggora for mittseparering och hojd hastighetsbegransning. Ny enskild vag

anlaggs for att skapa ny fardvag for nar befintliga anslutningar tas bort.

Atgirden avser att vig 277 breddas genomgaende for att mojliggora for
vagrensseparering av GCM-trafik (endast M1) och for att inrymma mittracke (M1 och
M2). D4 strackan ar utpekat funktionellt prioriterat vagnat (FPV) for godstrafik, har
aven hansyn tagits till det faktum att vagbredden ska mojliggora for dispenstrafik
med bredd upp till 4,5 m. Vagen breddas aven for att inrymma omkorningsstrackor

(2+1resp 2+2).

Delstracka M1 omfattar huvudsakligen foljande delatgarder utover genomgaende

breddning:
e Breddning av bro 6éver Atran
e Anliaggande av s.k. 6gla for vanstersvang mot enskild vag till Karraholm
e Stingning/rivning av vaganslutning fran vig 1674 till viag 27 vid Vastergirdet
e Anlaggande av ny trafikplats och gc-port i korsningen med vag 1676 Tingaror

o Atgirder for oskyddade trafikanter vid hallplats Kindsboda och i korsning med
vag 1673

e Ny viagbro for enskild vig vid Yttre Holm
e Ny vagbro for enskild vag vid Bystad
e Anlaggande av cirkulationsplats i korsning med vag 157

e Anldggande av tva st faunabroar for storvilt
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e Anliggande av faunapassage for smavilt

e Anldggande av nya busshéllplatser (2 lagen) i ny trafikplats i korsning med vag
1676 (nuvarande hpl Tingaror).

e Uppsittning av ATK i bada riktningar vid Kindsboda (korsning med vag 1673).
e Anlaggande av cirkulationsplats i korsning med vag 157.

e Stiangning (rivning) av foljande hallplatser: Karraholm, Viastergardet, Plato,

Holm och Bystad

e Anlaggande av belyst GC-vag mellan ny cirkulationsplats i korsning mellan vig

27/vag 157 och Limmared, langd ca 1 km
¢ Rivning av befintligt faunastangsel och nyuppsattning utifran ny viagbredd.

e Anpassningar pa de platser dar befintliga viganslutningar tas bort/rivs, samt

anlaggande av ny enskild vig
e Uppsittning av mittracke och sidoracke

Nedan presenteras en bedémning av maluppfyllnad utifrin uppsatta AVS-mal for
delstracka M2, samt bedomd totalkostnad utifran framtagen GKI. Utforligare
malutvardering framgar av bilaga 8 samt framtagen SEB. Foreslagna atgarder pa
denna stracka framgar tillsammans med maluppfyllnad och uppskattad totalkostnad

av Tabell 8. Har framgar aven mojlig pa genomforandetid.
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Tabell 8. Féreslagna datgdrder for atgérdspaket 2B, delstréicka M1 mellan Kilakorset (vdg 154) till och med korsningen med
vdg 157 norra Limmared. *Avser totalkostnad fran GKI.

Nr Atgird Malupp- Uppskattad Mojlig genom- Kommentar
fyllelse totalkostnad forandetid

M1 Motesfri +A,B,C, 680 miljoner Lang sikt
landsvig D, E, F kr* (prisniva (Ar 2033 och
mellan _E,F sep 2021)
Kila-

framat)

korset
och
Limma-

red norra

Delstracka M2 omfattar huvudsakligen foljande delatgarder utover genomgaende

breddning av vag 27:
e Ombyggnation av korsning med vag 1675
e Ytterligare en ATK i korsning med vag 1675
e Stingning av vaganslutning till Limmared siteri
e Ny viagbro for enskild viag soder om korsning med vig 1675
o Atgirder for forbittrad framkomlighet i korsning med vig 1587
e Breddning bef. bro 6ver Manstadsan
e Rivning av bro 6ver vag 27
e Ny viagbro for enskild vag inkl ge-trafik vid Ljungsnas
e Ny vagbro for enskild vag norr om bro 6ver Jalman

e Breddning av bro 6ver Jilmén
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e Trimningsatgarder i tpl Bjorsdamm, korsning med vig 156

e Anldggande av tva st faunabroar for storvilt

e Anlidggande av faunapassage for smavilt

e Stingning (rivning) av foljande hallplats: Limmared sateri

e Rivning av befintligt faunastangsel och nyuppsattning utifran ny viagbredd

e Anpassningar pa de platser dar befintliga viganslutningar tas bort/rivs, samt

anlaggande av ny enskild vag
e Uppsittning av mittracke och sidoracke

Nedan presenteras en bedémning av maluppfyllnad utifrin uppsatta AVS-mal for
delstracka M2. Utforligare malutviardering framgar av bilaga 8 samt framtagen SEB.
Foreslagna atgiarder pa denna stracka framgar tillsammans med maluppfyllnad och

uppskattad totalkostnad av Tabell 9. Har framgar aven mojlig pa genomforandetid.

Tabell 9. Foreslagna Gtgdrder fér atgdrdspaket 2B, delstrdcka M2 som stréicker sig fran séder om korsningen med vig 157
norra Limmared till och med trafikplats Bjérsdamm (vdg 156). *Kostnadsbedémning GKI fér M2 (2022)

Nr Atgird MalUpp- Uppskattad Mojlig Kommentar
fyllelse totalkostnad* Genom-
forandetid

M2  Motesfri +A,B,C, 327miljonerkr Lang sikt *Avser
landsvag D,E, F (prisnivé sep (Ar 2033 och totalkostnad
soderom  _ E,F 2021) S fran framtagen
Limmared GKI
norrav 157
—tpl
Bjorsdam

mv 156
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Delstracka 3, mellan Tranemo (trafikplats Bjorsdamm) och lansgransen till

Jonkopings lan

Delstracka 3 avser strackan mellan Tranemo (tpl Bjorsdamm) och lansgransen som
ar cirka 14,1 km. Denna striacka har lagre trafikméangder dn delstrackorna norr om
Tranemo. Det saknas faunastingsel pa strickan. Atgirder for denna stricka beskrivs
mer detalj i bilaga 3. Fokus for atgiarder pa delstriacka 3 ar trafiksikerhetsatgarder pa

stracka.

Foreslagna atgiarder pa denna stracka framgar tillsammans med maluppfyllnad och
uppskattad totalkostnad av nedanstaende tabell. Har framgar dven mojlig pa
genomforandetid. Atgirderna beskrivs mer ingdende i bilaga 3. I bilagan framgar
aven bortsorterade atgarder for berord delstracka. Utforligare méalutviardering
framgar av bilaga 8 Utvdrdering Gtgdrder per delstricka. Atgirdernas placering

finns oversiktligt redovisade i Bilaga 5.

Ovriga tinkbara atgiarder for strickan som helhet

Atgirder som avser strickan som helhet eller som berér en plats som inte ir
lokaliserad direkt utmed vig 27 betecknas med bokstaven "H” och beskrivs mer i
detalj i bilaga 4. Dessa atgirder utvirderas enbart utifrin AVS-mal i Tabell 11. Hir

framgar aven mojlig pa genomforandetid.
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Tabell 10. Féreslagna atgdrder for paket 3 som avser delstrdcka 3 mellan Tranemo (trafikplats Bjérsdamm) och Iénsgrdnsen
till Jonképings ldn.

Nr Atgird

S1

S2

S3

S5

Fauna-
stangsel
med
barriar-
brytande

atgarder

Stanga
anslut-

ningar

Mitt- och
sido-

raffling

Kartlagga
behov av
sido-
omrades-

atgarder

Malupp- Kostnads-
fyllelse intervall
+B,D,E Mer an 20
miljoner kr
+B,D,E Mindrean1
miljon kr
+B,D,E Mindre an 1
miljon kr
+B,D,E Mindre an1

miljon kr

Mojlig
Genom-
forandetid

Lang sikt

(Ar 2033

och framéat)

Medellang
sikt

(Ar 2026—
2033)

Medellang
sikt

(Ar 2026—
2033)
Kort sikt

(Ar 2022—

2026)

Kommentar

Oversiktlig
kostnadsuppskattning
fran 2021.
Medelstilldelning i
nationell infra-
strukturplan och sker i
prioritering med andra
strackor som har behov

av faunaanpassning.

Oversiktlig
kostnadsuppskattning
fran 2021. Kostnad for
administration kring
hantering av
stangningsarenden ar
inte med i kostnads-

uppskattningen.

Genomfors med
utgangspunkt fran
tidigare problemstudie
(WSP, 2005). Atgird
samordnas lampligen

med atgard T29.
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Tabell 11. Féreslagna dtgdrder som dr gemensamma fér utredningsstrédckan som helhet.

Nr

Ho

H3

Hy

Hs

Atgiird

Riktade
informations-

insatsers

Oversyn av
kollektivtrafikens

trafikering

Minska
bytestiden mellan
buss och tag i

Limmared

Anlaggande av
nytt hallplatslage
for buss i

Limmared

Malupp-
fyllelse

+F

+F

+B,C, F

Kostnads-
intervall

Kan ej
bedomas/Ej
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Fortsattningsvis kommer endast sammanfattning av atgarder, forslag pa
atgardspaket samt utviardering av dessa att redovisas i huvudrapporten. Som
komplement till de kollektivtrafikrelaterade atgarder som framkommit under arbetet
med studien, har en oversiktlig 6versyn av nuvarande linjenatssystem genomforts

som en fristaende utredning framtagen av AFRY.

6.3. Utvardering av atgarder per delstracka

Atgirdsforslag avseende delstricka 1—3 utvirderas gentemot AVS-mal, nationella och
regionala mal, savil som lokala mal i bilaga 8 Utvdrdering atgdrder per delstrdcka.
Tankbara atgarder for delstracka 1 och 3 har utvarderats i relation till att inte gora
nagonting alls, ett sa kallat nollalternativ. For delstracka 2 har de tva atgardspaketen
(2A och 2B) stillts mot varandra avseende bedomning av maluppfyllelse. For
atgardspaket 2B har fullstindig samlad effektbedomning genomforts for delstracka
M1 och M2.

Sammanfattning utvardering delstracka 1, mellan Aplaredsmotet och

Kilakorset

Den sammanvagda bedomningen for tinkbara atgarder pa delstracka 1 ar att
atgarderna bedoms ha positiv inverkan pa savil nationella som regionala mal.
Borttagande av hallplats Grandvigen och Sagbacken ger minskad maluppfyllelse i

viss utstrackning da avstandet till ndrmsta héllplats okar for ett fatal resenarer.

Aven gentemot kommunala mal bedoms foreslagna &tgirder ha god maluppfyllelse,
framst for Boras stad och Svenljunga kommun. Atgirderna bedéms dvervigande ha
positiv inverkan pa de AVS-mal som ror kollektivtrafik och hallplatser. Utvirderingen

i sin helhet framgéar av Bilaga 8.

Sammanfattning utvardering delstracka 2, mellan Kilakorset och Tranemo (tpl

Bjorsdamm)

For delstracka 2 har de tva atgardspaket 2A och 2B stillts mot varandra avseende
bedomning av maluppfyllelse. Sammantaget bedoms bada atgiardspaketen bidra bade

positivt och negativt till funktions- och hansynsmal.
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Atgirdspaket 2A har god méluppfyllnad avseende nationella och regionala mal.
Avseende regionala mal bedoms 2A ha nagot simre maluppfyllnad dn 2B for samtliga

trafikslag med undantag for oskyddade trafikanter.

Atgirdspaket 2B bidrar starkt till maluppfyllelse med avseende p4 trafiksikerhet och
framkomlighet for motorfordonstrafik pa strackan som helhet. Det finns flera
aspekter som motverkar maélen for 2B, bland annat negativ klimatpaverkan.
Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som ror sig langs vag 27 forsamras, men
forbattras pa de platser dar det ar mojligt att korsa vag 27. Mojligheten att korsa vig
27 forsamras vilket motverkar bland annat funktionsmal samt flera regionala- och

lokala mal.

Gemensamt for méaluppfyllnaden for bade 2A och 2B, ar att den forsamrade
tillgangligheten till totalt antal héllplatser paverkar vissa anvandargrupper. Det
hamnar i mélkonflikt med mal med avseende pa att kollektivtrafik med buss blir mer

attraktivt i och med att restiden kan reduceras nar antalet héllplatser minskar.

Atgirdspaket 2A bedoms bidra till maluppfyllnad avseende de kommunala mélen i
hogre utstrackning an for 2B, da paketet har battre méaluppfyllnad avseende hallbart
resande (inkl. kollektivtrafik, gang- och cykel).

For paket 2B har fullstandig samlad effektbedomning genomforts med
samhallsekonomisk kalkyl. For delstracka M1 visar de berdknade effekterna pa en
forsiktig lonsam samhéllsekonomisk investering som en konsekvens av den okade
trafiksdkerheten i kombination med minskad restid. Lonsamheten dras ned ndgot da
inga sidkerhetsatgirder for oskyddade trafikanter genomfors, varfor en eventuell

olycka far en storre konsekvens an tidigare da dven hastigheten pa strickan hojs.

For delstracka M2 visar de beraknade effekterna pa en lonsam atgard, men inte med
sa stor marginal. Kanslighetsanalyserna visar pa att om investeringskostnaden okar
med 30% eller om trafiktillvaxten uteblir ar atgarden olonsam. De ej beriknade
effekterna drar ner lonsamheten, varfor slutlig ssmmanvigd lonsamhet bedoms som
osiaker. De negativa ej beraknade effekterna for M2 utgors framst av att
landskapsbilden forandras med planskildheter, faunapassager samt bredare vag med

mittracke och dartill 6kade kostnader for drift och underhall av nya byggnadsverk.

Kortversion av den samlad effektbedomningen (SEB) for delstracka M1 respektive

M2 framgar av bilaga 13 och 14.
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Sammanfattning utvardering delstracka 3, mellan Tranemo (tpl Bjorsdamm)

och lansgransen

Tankbara atgiarder pa delstracka 3 bidrar bade positivt och negativt till funktions- och
hinsynsmal. Atgirderna bedéms forbttra for frimst personbilstrafik och godstrafik
vilket innebar att fler man dn kvinnor paverkas positivt av atgarderna. Pa strackan
gar viss skolskjutstrafik vilket medfor att barn- och ungdomar gynnas av atgarderna.
Framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter forsamras vilket paverkar kvinnor,

barn och ungdomar i storre utstrackning an man.

Anlaggande av faunastiangsel ar en effektiv atgard for att hindra storvilt fran att korsa
en vag och pa sa satt minimera risken for kollision mellan motorfordonstrafik och
viltet. Anlaggande av faunastiangsel pa aktuell stracka kommer dock ha en negativ
effekt pa viltets rorlighet och bli en barriar. Barridreffekten blir en malkonflikt med
avseende pa de mal som ror manniskors framkomlighet vilket ocksa paverkar mal

som beror halsa.

Foreslagna atgarder bidrar till regionala mal kopplat till hallbart resande har lag
maluppfyllnad. Framkomligheten pa strackan blir med robust da olycksfrekvensen
avseende viltolyckor minskar. For gang- och cykeltrafikanter har atgarderna enbart
negativa effekter da mojligheten att korsa vag 27 begransas. Att mojligheten att ta sig

till fots i omradet begransas, paverkar majligheten till hallbart resande.

Foreslagna atgiarder paverkar kommunala mél i Tranemo kommun. Paverkan ar
delvis positiv med anledning av faunastangsel med barridrbrytande atgarder som
bidrar till att utveckla infrastrukturen. Avseende bidrag till ett hallbart samhélle med
lokala och goda kommunikationer, bidrar atgiarderna till viss del negativt da
atgarderna bidrar till att begransa rorligheten for manniskor och djur. Att
mojligheten att rora sig till fots i omradet begriansas ar inte i linje med malet om ett

hallbart samhalle med fokus pa det lokala.

Atgirderna bedoms delvis ha positiv inverkan pd AVS-mal. For tvA AVS-maél varken
bidrar till eller motverkar atgarderna malen. Det finns inga direkta malkonflikter sett

till AVS-mal for delstricka 3. Malutvirdering framgar av Bilaga 8.
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Efter genomgang av foreslagna och utredda atgardsforslag samt bedomning av effekt,
nytta och genomforbarhet har dtgardsvalsstudien prioriterat ca 20 atgarder for
utférande. Dessa genomfors i méan av resurser och arlig tilldelning av medel for
regional lanstransportplan Viastra Gétaland. Inriktningen ar att i ett forsta steg
genomfora ett antal mindre trimningsatgarder for att forbattra forutsattningar for att
g4, cykla och aka kollektivt samt for att forbattra trafiksakerhet och tillforlitlig restid i
straket. Dessa atgiarder kan ocksa samlas i ett atgardspaket/sarskild satsning som kan

vara aktuell i regional plan 2026 - 2037.

For atgarder pa langre sikt, efter 2033, har en ombyggnad till métesfri vag pa
strackorna Kilakorset — Limmared (M1) och Limmared — Tranemo (tpl Bjorsdamm)
(M2) utretts. Beslut om dessa dtgarder ska genomforas eller inte tas av Vastra
Gotalandsregionen i samrad med Borasregionen Sjuhidrads kommunalforbund (se
Tabell 14).

Fortsatt arbete

Merparten av trimningsatgarderna bor kunna genomforas pa kort (2025 - 2027) eller
medellang sikt (2027 - 2033), dock utifrén tillgingliga ekonomiska medel och

personresurser. Alla atgarder ska planeras i samrad med berérda kommuner.

I tabell 12-13 samt tabell 15 sammanfattas de atgarder som faller pa Trafikverket att
vidta eller driva, atgarderna redovisas i ordning frdn Aplared och Kilakorset ner till
lansgransen i Tranemo kommun. I tabell 16 redovisas dtgarder som Vasttrafik och

kommunerna har ansvar for.
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Tabell 12. Sammanfattning av de mindre atgdrder (steg 1-2) som Trafikverket ansvarar for att vidta eller driva.

Nr | Mindre atgiarder, | Steg | Kostnad Finans Ansvar Tidplan (ar)
steg 1-2 Prisniva
2021-09
(GKD)
. 2 < 1mkr/ Regional plan | Visttrafik ansvarar for Vasttrafik
Oversyn av hallplats beslut om ev stangnin
hallplatser P SHng. Avvaktar utredning om ny hpl
kan anlaggas vid vag 27
. Aplared, se atgiard Ni.
N3 | Gréindvigen, Trafikverket (PLvriv)
genomfor
N5 | Sédgbacken
T4 | Karraholm 2 < 1 mkr/ Regional plan | Visttrafik Visttrafik
m fl Vistergirde héllplats ansvarar for beslut om ev. Stiings endast vid ev.
Holm stangning. utbyggnad till 2+1-vag.
Bystad
Trafikverket(PLvriv)

genomfor




70 (85)

Nr | Mindre atgiarder, | Steg | Kostnad Finans Ansvar Tidplan (ar)
steg 1-2 Prisniva
2021-09
(GKD)
Tg | Plato 2 < 1mkr/ Regional plan | Visttrafik ansvarar for Visttrafik
héllplats beslut om ev. stangning.
T20 | Limmareds sateri Trafikverket (PLvriv)
genomfor. Ev. kan ytan vid
Limmareds siteri
anvandas som serviceplats
for ATK.
S3 | Mitt- och sidoriffling | 2 < 1 mkr Nationell plan, | Trafikverket (PLvriv) i | Gors etappvis enligt belagg-

Tranemo — lansgrans

Jonkoping

SINV. Bestalls

av PLnpni

samrad med Underhall

ningsplan. Forsta etapp

Tranemo — Gralebo
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Nr | Mindre atgiarder, | Steg | Kostnad Finans Ansvar Tidplan (ar)
A Prisniva
2021-09
(GKD)
T27, | Atgirda kvarstiende |1 0,5 — 1 mkr Regional plan | Trafikverket (PLvriv) Kvarstaende brister (racken,
S5 | behov av bestalla atgarder av fasta hinder etc) inventerade
sidoomradesatgarder Underhall. av driftentreprenor

Kilakorset — Tranemo
samt Tranemo -
lansgrans Jonkoping
(tidigare inventering
och atgiardsprogram
framtaget ca 2010-
2015, atgarder delvis
genomforda 2016-

2020)

sommaren 2023 (se bilaga

15).

Utforande pa medellang sikt.




Tabell 13. Sammanfattning av trimningsdtgdrder som Trafikverket ansvarar for att vidta eller driva.

72 (85)

Nr | Trimningsatgirder, Steg | Kostnad Finans Ansvar Tidplan (ar)
steg 2-3 Prisniva
2021-09
(GKD)
N8 | Lockryd - anliggande av | 3 1-10 mkr Regional Trafikverket (PLvriv) 2025 - 2030
ny pafart for busstrafik (SO-atgard) | plan
till vag 271 sodergdende
riktning
T2 | Kilakorset — anldggande |2 <1 mkr Regional Trafikverket (PLvriv) Enligt belaggningsplan
av tvargaende buller- (SO-Atgiird) plan i samrdd med Underhall
remsor soder om
cirkulationen
T6 | Tingaror — atgarder for 3 1-10 mkr Regional Trafikverket (PLvriv) 2025 - 2030
oskyddade trafikanter vid plan

busshpl samt i korsning
med vag 1676.
Anslutande gangvagar
samt gangpassage med

mittrefug.

(SO-atgard)




73 (85)

Nr | Trimningsatgiarder, Steg | Kostnad Finans Ansvar Tidplan (ar)
steg 2-3 Prisniva
2021-09
(GKD)
T13 | Kindsboda — atgarder for | 3 5-10 mKkr Regional Trafikverket (PLvriv) 2025 - 2030
oskyddade trafikanter vid (SO-atgard) | plan
busshpl och i korsning
med vag 1673.
Anslutande gangvagar
samt gangpassage med
mittrefug
T14 | Kindsboda — 2 st ATK- 2 1-10 mkr Nationell Trafikverket (PLvriv) Hanteras i arlig
kameror vid korsning plan, anslag | bestilla hastighetsmitning | prioriteringsprocess for ATK-
med vig 1673 for ATK i enlighet med gallande kameror i Trafikverkets vistra
rutin for ATK-ansokan. region.
T17 | Limmared — 2 1-10 mkr Nationell Trafikverket (PLvriv) Hanteras i arlig

komplettering med 1 st
ATK-kamera vid korsning

med vag 1675

plan, anslag
for ATK

bestalla hastighetsmatning
i enlighet med gillande

rutin for ATK-ansokan.

prioriteringsprocess for ATK-
kameror i Trafikverkets viastra

region.




74 (85)

Nr | Trimningsatgiarder, Steg | Kostnad Finans Ansvar Tidplan (ar)
steg 2-3 Prisniva
2021-09
(GKI)
T16 | Limmared — ombyggnad | 3 1-10 mkr Regional Trafikverket (PLvriv) Avvakta effekt av ATK-
av korsning med vag (SO-Atgiird) plan kamera, se T17
1675, vanstersvangfalt
T22 | Atgirder for forbattrad 3 10 — 20 mkr | Regional Trafikverket (PLvriv) Utreds vidare for att
framkomlighet i korsning plan sakerstalla att god TS-klass
med vag 1587. Utokad och VGU-krav nas.
svangradie for tung trafik,
vanster- och hogersviang-
falt
T25 | Trafikplats Bjorsdamm — | 3 10 — 20 mkr | Regional TRV (PLvriv) 2027 - 2033
trimningsatgarder. plan

Forbattra svangradier,

storre refuger, ev ATK.

Pé lang sikt ev utreda

parallellavfarter.
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Tabell 14 Sammanfattning av de stérre ombyggnadsdtgdrder (steg 3-4) som Véstra G6talandsregionen ansvarar for att driva.

Nr | Storre Steg | Kostnad, | Finans Ansvar Tidplan (ar)
ombyggnads- prisniva
atgarder, steg 3-4 2021-09
(GKD)
M1 | Kilakorset (vag 4 680 mkr Regional Beslut om ev Lang sikt, efter 2033
27/vag 154) — +-30% plan genomforande
Limmared (korsning tas av VGR
vag 157) Ombyggnad
till 2+1-vag i befintlig
strackning, ca 15 km.
Behover troligen
etappindelas
M2 | Limmared — 4 327 mkr Regional Beslut om ev Lang sikt, efter 2033
Tranemo (tpl +-30% plan genomforande
Bjorsdamm). tas av VGR
Ombyggnad till 2+1-
vag i befintlig

strackning, ca 5,6 km.




Tabell 15. Sammanfattning fordjupade utredningar som Trafikverket ansvarar for att vidta eller driva.
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Nr | Fordjupade utredningar Steg | Kostnad, | Finans Ansvar Tidplan (ar)
prisniva
2021-09
N1 | Oversiktlig studie/ utredning 1 0,51 Regional plan Vasttrafik tar stillning | Vasttrafik
for hallplatslosning pa vag 27 mkr till behov av fordjupad
vid Aplared. utredning i den arliga
Trafikverket (PLvriv) processen for
gjorde 2023 en oversiktlig prioritering av AVS:er o
analys m h a specialist-stod utredningar.
vagutformning. Lokalisering av
ny hallplats vid viag 27 mojlig
men ej optimal, hog kostnad.
S1 | Fordjupad utredning/ 1 0,5 mkr Utredningsanslag | Trafikverket,PLvrv Utredning, 2026 —
passageplan for vilt inkl Reg plan. 2030

stangsling pa strackan
Tranemo — lansgrans
Jonkoping samt om mdjligt ner
till Gislaved. Samordnas med

Trafikverket sydostra regionen

Finans av ev
framtida atgarder i
Nat plan, medel for
miljoatgarder
(SINVM).

Skrivs in pa Temagrupp
Miljo:s Behovslista for
hantering i Behovs-
gruppens ordinarie

process.

Genomforande av

atgarder pa langre sikt




Tabell 16. Atgdrder som Visttrafik och kommunerna ansvarar fér.

Nr | Aktivitet Steg | Kostnad | Ansvar

H1 | Oversyn av 1 <1mkr | Vasttrafik
bytespunkter for
kombinationsresor —
hela straket

H2 | Riktade 1 <1mkr | Vasttrafik och
informations-insatser kommuner
- hela straket

H4 | Minskad bytestid 1 <1mkr | Visttrafik
mellan buss och tag i
Limmared. Samordna
tidtabeller tag och
buss.

H 5 | Anlaggande av nytt 3 1-10 mkr | Tranemo
héllplatslage vid kommun i

Limmareds station

samarbete med
Vasttrafik
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Bilaga 1 till AVS vag 27 — Vag 154 (Kilakorset) till Iansgrans

Tankbara atgarder delstracka 1 mellan
Aplaredsmotet och Kilakorset

1 Bakgrund

Strackan mellan Aplaredsmotet och Kilakorset ar cirka 6,7 km och ar
sedan tidigare utbyggd till 2+1 vig med mittseparering.
Hastighetsbegransningen ar 100 km/tim och det ar viltstingsel utmed
béda sidor av viagen. Fokus for atgiarder pa strackan norr om Kilakorset

(vag 154) ar hallplatsatgarder.

Tidigare fanns det en héllplats utmed vag 27 soder om Aplaredsmotet, i
anslutning till korsningen med Borasvagen (Hpl Aplared rv 27). Via denna
héllplats hade Aplaredsborna med omnejd tillgang till de direktlinjer som
gar pa vag 27 mellan Tranemo/Svenljunga och Boras (linje 350 och 360).
Denna hallplats stangdes ar 2017 med anledning av trafiksakerhetsbrister.
Efter att hallplatsen togs bort har allméanheten efterfragat en ny hallplats
med tillgadng till samma kollektivtrafikutbud. Kollektivtrafikresenéarer har
efter borttagandet av denna hallplats varit hanvisade till hallplats
Aplaredsmotet som ar lokaliserad vid pendelparkeringen intill
Roasjovagen. Hallplats Aplaredsmotet trafikeras av linje 303 (Lidnghem —
Boras) och linje 361 (Svenljunga — Boras) som ar lagtrafiklinjer. Linje 303
ar anpassad efter skoltider och linje 361 ersitter linje 360 pa kvillar och
helger. Linje 303 och 361 kor via Malsryd och Ganghester in mot Boras

och trafikerar darfor inte vag 27 mellan Aplared och Boras.

I Atgdrdsvalsstudie Kust till Kustbanan Bords—Kalmar/Karlskrona
(Trafikverket, 2020¢) foreslas att strackan mellan Boras och Tranemo ska
trafikeras med regionaltagstrafik. Pa strackan mellan Boras och Tranemo
foreslas att tagtrafiken gor uppehall i Hillared, Langhem och Grimsas.

Inget tdguppehall planeras i Aplared eller Malsryd.



BILAGA 1

Med anledning av att det inte planeras nagon station i Aplared, framhaller
saval Boras stad som Visttrafik, att det ar av vikt att bussar i linjetrafik
fortsatt trafikerar Aplared. Vasttrafik menar att pa langre sikt, om tagstopp
i Langhem och Hillared blir verklighet, kommer trafikeringen med linje
303 sannolikt att reduceras. Enligt giallande trafikforsorjningsprogram for
Vistra Gotaland (Vastra Gotalandsregionen, 2021), ingar aktuell stracka
pa vag 27 i de prioriterade strak som bedoms viktiga for att knyta samman

Vistra Gotaland och regionen med omlandet.

Vidare ar det angelaget att resandet mellan Aplared, Mélsryd, Ganghester
och Dalsjofors fungerar vil eftersom Dalsjofors ar serviceort i ostra
kommundelen med bdde kommunal och kommersiell service. Boras Stad
arbetar med att stirka kommunens serviceorter. Som en del i det arbetet
ar ett mal att forbattra kopplingen mellan serviceorterna och

omkringliggande smaorter.

2 Tankbara atgarder

Nedan beskrivs foreslagna atgarder pa delstricka 1 med bedomning av

maluppfyllnad. Effekter och konsekvenser beskrivs i senare avsnitt.

2.1 Foreslagna atgarder
Foreslagna atgirder for denna delstracka bendmns med "N” {oljt av ett

nummer.

Redovisade kostnadsuppskattningar avser anlaggningskostnader (Total
kostnad fran start av planlaggningsarbetet till och med slutfort byggande
inkl. byggherrekostnad). Kostnaderna ar oversiktlig bedomda och baseras
pé schablonmassiga kostnader samt erfarenhet fran tidigare projekt.
Kostnaderna ar i detta tidiga skede vidhaftade med en stor osdkerhet, som

uppskattas till +/- 50 %. Kostnaderna har delats in i foljande fyra intervall;
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Atgirden beddms kosta mindre #n 1 miljon kr

Atgirden beddms kosta 1 — 10 miljoner kr

Atgirden beddms kosta 10 — 20 miljoner kr

Atgirden bedoms kosta mer #n 20 miljoner kr

Kan ej bedomas/Ej relevant

N1 Fortsatt utredning om utokad kollektivtrafik i Aplaredsmotet
Anlaggande av hallplatser utmed vag 27 vid Aplaredsmotet ar en av de

tankbara atgarder som lyfts under arbetet med atgardsvalsstudien.
Atgirdsforslaget har diskuterats tidigare och ungefirliga skisser togs fram
innan denna AVS pabérjades. Trafikverket har darfor valt, att inom ramen
for AVS:en, studera mojligheten att anligga hallplatser utmed vig 27 i
Aplaredsmotet. Det har genomforts pa en oversiktlig nivd med avseende pa

genomforbarhet och trafiksidkerhet.

Studerat forslag avsag separata av- och pasviangskorfalt for buss utmed vag
27 tillsammans med nya hallplatsldgen (ett per korriktning) i trafikplatsen.
Vidare foreslogs gdngbanor for att koppla samman nya héllplatser med
befintlig gdng- och cykelbana utmed vag 1664. Befintlig héllplats vid
pendelparkeringen (Hallplats Aplaredsmotet) foreslogs vara kvar for att
fortsatt trafikeras av de lagtrafiklinjer som trafikerar Malsryd och

Ganghester pa strackan mellan Aplared och Boras.

Resandet fran nuvarande hallplats Aplaredsmotet var under 2018 och
2019 lagt, med cirka 60 resenarer per manad enligt Vasttrafiks
stamplingsstatistik. I denna statistik ingar inte digitalt kopta biljetter
vilket gor siffran mycket osidker i och med att den typen av biljettkop ckade
kraftigt vid den aktuella tidpunkten.

Genom att anldgga en hallplats utmed vag 27 ser Visttrafik en potential i
ett 6kat resande och bedomer att nya héllplatslagen utmed vag 27 i

Aplaredsmotet har potential att generera i genomsnitt 30 arbetspendlare



BILAGA 1 Sida 4/13

per vardagsdygn. Prognosen baseras pa framst pa befolkningsstatistiken i
Aplared och hur manga som kan tdnkas arbetspendla och skolpendla

regelbundet. Fritidsresor har inte beaktats i prognosen.

Visttrafiks 6vergripande bedomning utifran
Trafikforsorjningsprogrammet ar att Aplared, som en av de storre
tatorterna i straket, fortsatt ska ha tillgang till det prioriterade straket.
Enligt Vasttrafik ar potentialen for ny hallplats i Aplaredsmotet inte framst
ar kopplad till pendelparkeringen. Aplared ar en relativt tatbefolkad ort
och de allra flesta nar den foreslagna hallplatsen pa gangavstand inom 1
km. Vasttrafik ser aven att det finns potential for cykling till
Aplaredsmotet, med cirka 600 personer inom 2,5 km avstand fran
hallplatsen (10 min cykling). Vidare har kollektivtrafiken en viktig roll for
fritidsresor, for att unga ska ha maojlighet att delta i aktiviteter utan att bli
skjutsade hela vagen. Har ar straktrafiken attraktivare da utbudet ar storre
an for den lokala linjen och for att dldre ska kunna resa (seniorkorten i

Boras géller endast utanfor hogtrafik).

Trafikverket bedomer att tidigare foreslagen atgard, med eget
kollektivtrafikskorfalt i trafikplatsen, skulle bidra till forsamrad
trafiksidkerhet i trafikplatsen. Med utgangspunkt fran det, beslutas att inte
arbeta vidare med en hallplats i trafikplatsen. Trafikverket och Vasttrafik
kommer under ar 2022 gemensamt att utreda behovet av 6kad
kollektivtrafik pa strackan Svenljunga-Boras. Av den anledningen

rekommenderas en fortsatt utredning avseende kollektivtrafikforsorjning i

Aplaredsmotet.
Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig for
som atgirdas intervall vidare genomforande
N1 e 2 - Kan €j Ja Visttrafik och

bedomas/Ej Trafikverket
relevant
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N3 Stiangning av hallplats Grandvagen
Haéllplats Grandvagen har trafiksikerhetsbrister da det saknas sakra

ganganslutningar for oskyddade trafikanter. Vidare saknas plattform.
Resandet ar lagt samtidigt som resandeunderlaget bedoms vara tunt. Med
utgangspunkt fran ovanstdende, foreslas att hallplatsen stangs. Forslaget

har tagits fram i dialog med Visttrafik.

Resenarer kan hanvisas till héllplats Aplaredsmotet (befintligt och
foreslagen enligt atgard N1) som ar beldgen cirka tva km norr om héllplats
Grandvagen. Det ar ocksa mojligt att hianvisa till mer viltrafikerade

héllplats Lockryd som ligger cirka tre km soder om héllplats Grandvagen.

Atgirden innebir att hallplatsutrustningen tas bort samt att trafikeringen
med buss i linjetrafik upphor (Vasttrafik). Hallplatsfickan byggs bort
(Trafikverket). Befintligt vagracke slutar norr om hallplatslagena i
anslutning till att hallplatsfickorna borjar. Rackesavslut behover justeras
nar hallplatslagena tas bort (Trafikverket). Eventuellt kan vagracken
behova forlangas i anslutning till héllplatslagena. Vid borttagande av ldage

B behover anpassning ske med tanke pa den anslutning som angransar till

hallplatslaget.
Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig for
som atgiardas intervall vidare genomforande
N3 b,ceg 2,3 +B,C,EF Mindredni1 Ja Vasttrafik och

-F miljon kr Trafikverket

N5 Stiangning av hallplats Sagbacken
Det gar ej att komma till hallplats Sagbacken till fots da det helt saknas

ganganslutningar. Vidare ar hallplatsfickorna smala och det saknas
plattform. Enligt Vasttrafik har hallplats Sdgbacken farre an 10 pastigande
per dygn. Viss potential for okat resande finns med anledning av

narliggande bostadsbebyggelse, men bedoms vara forhallandevis lag.

Da det ar komplicerat att anldgga sikra gdnganslutningar till hallplatsen,
foreslas att hallplatsen stangs. Forslaget har tagits fram i dialog med

Vasttrafik. Resenirer kan hanvisas till hédllplats Lockryd som trafikeras av
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fler busslinjer. Det finns gang- och cykelvag mellan sodra delen av

Lockryd/Sagbacken och vag 27 vid Lockryd.

Atgirden innebdr att héallplatsutrustningen tas bort samt att trafikeringen
med buss i linjetrafik upphor (Vasttrafik). Hallplatsfickan byggs bort
(Trafikverket). Resendrer hanvisas i stillet till hallplats Lockryd som gar
att na via en gang- och cykelbana. Vid hallplats Lockryd finns en
pendelparkering for bade bil och cykel.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig for
som atgirdas intervall vidare genomforande
N5 b,ceg 2 +B,C,E,F Mindredni1 Ja Visttrafik och
-F miljon kr Trafikverket

N7 Utoka bytestiden for bussbyte vid hallplats Lockryd
Haéllplats Lockryd ar en viktig bytespunkt for kollektivtrafikresenarer pa

utredningsstrackan. Tidsmarginalen for byte ar sa lite som 3 minuter i
vissa reserelationer. Genom att utoka bytestiden nagot skulle mojligheten
till bussbyte forbattras.

For flera reserelationer ar det aven mojligt att byta vid hallplats Kilabro
om byte inte hinns med vid Lockryd. Det finns ett viarde i att denna
mojlighet bibehalls. Vidare kan forandringar i linjenatstrafikeringen bidra

till att forbattra turtatheten vid Lockryd.

For att halla nere restiderna ar det viktigt att bytestiderna halls nere i

mojligaste man. Darmed ar det inte aktuellt att ga vidare med atgarden.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgiardas vidare
N7 d 2 +F Ej kostnadsbedomd  Nej
-C

N8 Anlaggande av ny pafart for busstrafik till vdag 27 i s6dergaende
riktning vid Lockryd

Efter att ha angjort Lockryd hallplatslage B—F, i vindslingan pa vistra
sidan av vag 27, har bussar i linjetrafik ibland svart att komma ut pa vag 27
for fortsatt fard soderut. Darfor foreslas en separat pafart for busstrafik ut

pa vag 27 i sodergdende riktning. Det skulle bidra till forbattrad
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trafiksidkerhet, ha positiv paverkan péa restiden och for reseniarens

upplevelse av bussresan.

Tidigare utredning har visat att ett hogerpasvangskorfilt i befintlig
korsning inte ar mojligt utan att paverka gangtunneln, vilket bland annat
skulle medfora stora merkostnader. I stillet foreslas en pafart fran sodra
anden av vandslingan som ansluter till det hogra korfaltet pa vag 27 i
sodergdende riktning. Det innebar att det hogra korfaltet blir

accelerationsfalt for bussen, innan det efter cirka 110 meter 6vergar till

hoger korfalt for vag 27 och vansterkorfaltet kan anvandas for omkorning.

VagZ7 ankryd.:l, -- |
Bussterminal /| I

e Al 3 Fri pafart ~_~._/ /
,'-‘"-’—"-"‘1;371 . SKISS :
v 4 700 WU 180312
—ov e TN S 2N

Figur 1. Exempel p8 placering av ny p8fart fér busstrafik fr8n h8llplats Lockryd i séderg8ende
riktning. Observera att det &r ett principférslag och att en eventuell 8tgérd behéver studeras mer
ing8ende i ett senare skede.

Foreslagen atgard har studerats i tidigare projekt av Trafikverkets
Investeringsenhet och var dven planerad att genomforas i samband med
ombyggnation av hallplatslaget utmed norra sidan av vag 277. Da det visade
sig vara mer komplicerat dn vantat att anldgga pafarten utgick den delen
ur projektet. Markforhéllandena visade sig vara simre dn vantat (mosse)
samt att forekomsten av pumpstation och VA-ledningar bidrog till att
atgiarden erfordrade en mer tids- och kostnadskravande
planlaggningsprocess an planerat. Inriktningen ar dock att atgarden kan

genomforas som planlaggningstyp 1 (ej vagplan).

Kostnadsuppskattningen som tagits fram forutsatter att det ar

Trafikverkets enhet Underhall som genomfor atgiarden.
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Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig for
som atgirdas intervall vidare genomforande
N8 eh 3 +B,C,F 1-10 Ja Trafikverket
miljoner kr

2.2 Bortvalda alternativ
Atgirder som valts bort (Nej) ir presenteras nedan och hanteras ej vidare.

Dessa atgarder har i regel inte kostnadsbedomts.

N2 Utokad trafikering av befintliga hallplats Aplaredsmotet
Som alternativ atgard till N1 kan busstrafiken vid den befintliga

héllplatsen som ar beldagen i anslutning till pendelparkeringen intill

Roasjovagen utokas (atgard N2).

Som tidigare namnts, trafikeras befintliga hallplats Aplaredsmotet idag av
linje 361 och 303:
o Linje 361 - ersitter linje 360 pa kvillar och helger, da den
trafikerar samma stricka, men dven kor via Hillared, Aplared och
Ganghester. Linjen trafikerar med en avgang per riktning varannan

timma.

o Linje 303 - trafikerar mellan Boras resecentrum och Langhem
med en avgang varje eller varannan timma i respektive riktning
under vardagar. Linjen trafikerar de mindre orterna Linghem,

Hillared, Aplared och Ganghester.

Att de direktlinjer som trafikerar pa vig 27 (linje 350 och 360) skulle
angora befintlig hallplats i Aplaredsmotet ar inte rimligt da det tar for 1ang
tid och skulle forsamra linjernas attraktivitet. En mojlighet ar att utoka
utbudet for linje 303 sa att den trafikerar under en storre del av dygnet for
att mojliggora arbetspendling. Med anledning av att linjen har
forhallandevis lang restid, med manga hallplatsstopp mellan Aplared och
Boras, kommer linjen sannolikt inte att vara sarskilt attraktiv for
arbetspendling. I och med fortsatt utredning av utokad kollektivtrafik i
Aplaredsmotet (N1), ar atgard N2 inte aktuell.

Nr Brist/problem som Steg Mailuppfyllelse Kostnadsintervall Ga

atgirdas vidare
N2 2 +F Ej kostnadsbedomd  Nej
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N4 Anlagga trafiksakra ganganslutningar till hallplats Sagbacken
I dagslaget saknas majlighet att ta sig till fots mellan omgivande vagnat

och héllplats Sagbacken som ligger utmed vag 27. Enda mojligheten for
resendrer att ta sig till/fran hallplatsen pa ett trafiksakert siatt 4r genom sa
kallad "Kiss & Ride”, att bli lamnad/hamtad av en bil vid héallplatsen.

Inom studien har tva alternativa 16sningar studerats; att anldgga sikra
ganganslutningar (Atgird N4) alternativt att stiinga héllplatsen (Atgird
N5). Atgirdsforslag N4 avser anlidggande av gingvigar mellan respektive
hallplatslage och narliggande gangvag, som passerar genom en vagport
under vag 27. Det ar en avsevard hojdskillnad mellan befintlig gangbana
och vag 27. Det medfor att ett genomforande av atgarden kan bli
komplicerat, sarskilt om anslutningarna ska folja gallande
tillganglighetskrav. Vidare kan anldggande av gangvagar utmed vag 27

medfora att befintligt viltstingsel behover flyttas.

Grans for vaghallarskap avseende géanganslutningar skulle behova utredas
vidare innan atgard. Befintlig vagport har enskilt huvudmannaskap.
Atgird kraver samordning och avtal med berérd enskild viighéllare och
berérd markigare. Atgirdens genomférande Ar sannolikt avhingt att

atgiard kan genomforas som typfall 1.

Haéllplats Lockryd som ar belaget cirka 1,5 km soder om Sagbacken (via
Sandsjovagen) trafikeras av fler busslinjer dn héllplats Sagbacken och ar
en viktig bytespunkt. Gang- och cykelviagen som l6per utmed
Sandsjovagen kopplar samman omradet vid Sdgbacken/Lockryd med
héllplats Lockryd.

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang, bedoms det inte finnas
tillrackligt med motiv till atgard. Darmed foreslas att gainganslutningar

inte anlaggs utan att héllplatsen stangs (atgiard N5).
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Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgirdas vidare
N4 b,c g 3 +A Ej kostnadsbedomd  Nej

N6 Tryckknapp for att uppmarksamma busschauffor pa resenarer vid
Lockryd

Hallplats Lockryd ar en viktig bytespunkt pa utredningsstrackan.
Hallplatsen har fler 4n 100 pastigande per dygn. Byten mellan lige A, som
ligger pa Ostra sidan av vag 27, i norrgaende riktning, och lage B—F pa
vastra sidan av vag 27 ar vanligt forekommande. Vagport for planskild
passage under vag 27 finns. Bytestiden kan vara sa kort som 3 minuter
enligt tidtabell. For att synliggora for busschauffor pa den vistra sidan
(lage B—F) att det kommer resenirer fran ostra sidan (lage A), foreslas att
en tryckknapp monteras vid lage A. Knappen skulle da anvandas for att
tdnda en lampa vid vandytan péa vastra sidan for att informera

busschaufforer om att resenirer fran lige A vantas inom kort.

Mgjligheten att kunna signalera till busschaufforen skapar en forvantan
hos resenarerna som trycker pa knappen att bussen ska vanta pa dem.
Buss i linjetrafik har en tidtabell att folja vilket medfor att det inte alltid ar
mojligt att vinta in resenidrer. Sammantaget bedoms att atgarden kan
skapa fler problem an nyttan den genererar, varfor det inte ar aktuellt att

ga vidare med atgarden.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgiardas vidare
N6 d,e 2 +F Ej kostnadsbedomd  Nej
-C

N7 Utoka bytestiden for bussbyte vid hallplats Lockryd
Haéllplats Lockryd ar en viktig bytespunkt for kollektivtrafikresenérer pa

utredningsstrackan. Tidsmarginalen for byte ar sa lite som 3 minuter i
vissa reserelationer. Genom att utoka bytestiden nagot skulle mojligheten

till bussbyte forbattras.

For flera reserelationer ar det aven mojligt att byta vid hallplats Kilabro

om byte inte hinns med vid Lockryd. Det finns ett viarde i att denna
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mojlighet bibehalls. Vidare kan forandringar i linjenatstrafikeringen bidra

till att forbattra turtatheten vid Lockryd.

For att hélla nere restiderna ar det viktigt att bytestiderna halls nere i

mojligaste man. Darmed ar det inte aktuellt att ga vidare med atgarden.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgiardas vidare
N7 d 2 +F Ej kostnadsbedomd  Nej
-C
3 Potentiella effekter och konsekvens

3.1  Framkomlighet

Foreslagna atgarder pa strackan bidrar till forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken pa viag 27. Da antalet hallplatser pa strackan reduceras,
kommer framkomligheten for kollektivtrafiken att forbattras. Vidare
forbattrar den ny pafart for busstrafik i Lockryd framkomligheten vid

utfart pa vag for busstrafik i sodergaende riktning.

3.2 Trafiksakerhet
Trafiksdkerhetsbristerna vid héllplats Grandvagen och Sagbacken

elimineras i och med att héllplatserna tas bort. Resenarer som tidigare rest
via dessa hallplatser hanvisas i stallet till hallplats Lockryd eller
Aplaredsmotet.

Anlaggande av ny pafart for buss i linjetrafik vid Lockryd medfor att
busstrafik som ska vidare soderut kan ta sig ut pa vag 27 pa ett mer
trafiksikert sitt 4n i den befintliga trevigskorsningen. Atgirden forbattrar

framkomligheten for linjelagd busstrafik i sodergaende riktning.

3.3 Transportutslapp

Atgirderna i bilaga 1 kommer ha marginell paverkan p4 transportutslapp.
Samtliga atgarder syftar till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv for

arbetspendling. Om fler viljer att resa kollektivt, i stéllet for att resa med
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egen bil, kommer det att generera mindre méangd transportutslapp 4n om

personerna fortsatter att arbetspendla med egen bil.

3.4 Omgivningspaverkan

Foreslagna atgarder bidrar till att kollektivtrafikens attraktivitet 6kar. Nar
fler valjer att resa kollektivt har det en positiv effekt pa miljon. Dock
innebar ny pafart for busstrafik i Lockryd att ny mark tas i ansprak for

vaganlaggning.

3.5 Kollektivtrafik

De kollektivtrafikatgiarder som foreslas mellan Aplaredsmotet och
Kilakorset, kommer sammantaget att leda till en reducering i restid for
linje 350 och 360. Anldggande av pafart till vag 27 for busstrafik vid
Lockryd kommer att forkorta restiden i sodergaende riktning med mer an
2 minuter. Vidare bidrar borttagande av hallplatser pa strackan (hallplats
Sagbacken och Grandvagen) till ytterligare reducering i restid. Det medfor
att restidskvoten for buss jamfort med bil kommer att minska vilket far till
foljd att kollektivirafikresor med buss blir mer konkurrenskraftiga

gentemot resor med bil i straket.

For att vara konkurrenskraftig gentemot bil behover restidskvoten vara
lag. I gillande trafikforsorjningsprogram (Viastra Gotalandsregionen,
2021) beskrivs en restidskvot pa 1,3 som en indikator for kollektivtrafikens
tillganglighet for buss i prioriterade kollektivtrafiksstrak. Aktuell stracka
pa vag 27 ingdr i ett av dessa strak. I dagsléaget ligger restidskvot (buss/bil)
for resrelationen Lockryd—Boras pa cirka 1,2 och bedoms sankas

ytterligare i och med foreslagna atgarder.

Den indikator i trafikforsorjningsprogrammet som paverkas negativt av
foreslagna atgarder, ar den indikator som avser antal invanare som bor
max 1,5 km fran hallplats i prioriterat strak. I och med att stangning av tva
héllplatser foreslas, kommer en del resenirer att fa langre avstand till

hallplats. D4 héllplats Grandvagen ar ensligt belagen och héllplats
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Sagbacken inte gar att na till fots i dagsldget, bedoms paverkan vara

marginell.

3.6 Ekonomi
Forbattrade mojligheter att resa kollektivt kommer att ha en positiv effekt

pa hushallsekonomin for de som reser kollektivt. I och med foreslagna
atgarder kommer det att vara mojligt for fler att vilja att resa mer hallbart

bade sett till ekonomi, milj6 och sociala faktorer.
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Bilaga 2A till AVS vag 27 — Vig 154 (Kilakorset) till Iinsgrins

Tankbara atgarder delstracka 2 mellan
Kilakorset och Tranemo vid
hastighetsbegransning 90 km/tim

1. Bakgrund

I denna bilaga presenteras tinkbara atgarder som avser delstrackan
mellan vag 154 (Kilakorset) och korsningen med vag 156 i Tranemo med

oforandrad hastighetsbegransning. Aktuell vagstracka ar cirka 21 km.

Har ar hastighetsbegransningen for narvarande 9o km/tim med sankt
hastighet till 70 km/tim forbi flertalet korsningspunkter. Trafikverket
arbetar sedan 2014 med att se 6ver hastighetsbegransningen pa det
statliga vagnatet och anpassar den med utgangspunkt fran vagarnas
utformning (sakerhetsstandard). For den aktuella strackan har tidigare
foreslagits en sinkning av hastigheten till 80 km/tim. P& grund av ett
regeringsuppdrag till Trafikverket att se 6ver gillande kriterier for

hastighetssankning, tas for narvarande inga nya beslut.

I kommande avsnitt presenteras atgardsforslag som utgar fran nuvarande
vagutformning med géllande hastighetsbegriansning (9o km/tim). Det ar
atgarder som kan genomforas oberoende av varandra i hog utstrackning.

Dock finns det samordningsvinster mellan flera av dem.

For att en hojning av hastighetsbegransningen ska vara aktuell erfordras
mittseparering. Atgirdsforslag som avser mittseparering pa delstriicka 2

ingar i paket 2B (se bilaga 2B).
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2. Tankbara atgarder

Ett flertal busshallplatser utmed strackan har trafiksikerhetsbrister da de
saknar sakra ganganslutningar for oskyddade trafikanter. Pa flera av dessa

ar resandet lagt samtidigt som resandeunderlaget bedoms vara tunt.

Stangning av ett antal hallplatser foreslas dar det finns
trafiksakerhetsbrister i kombination med att antalet pastigande ar lagt.
Atgirder pa flera av de kvarvarande héllplatserna kan genomforas for att
forbattra trafiksakerheten, framforallt for oskyddade trafikanter.
Trafiksdkerheten forbattras ytterligare da flera av hallplatsatgarderna

genomfors tillsammans med korsningsatgarder.

2.1 Foreslagna atgarder

Nedan beskrivs foreslagna atgarder pa delstracka 2 med bedomning av
maluppfyllnad. Effekter och konsekvenser beskrivs i senare avsnitt.
Foreslagna atgarder for denna delstracka benamns med "T” f6ljt av ett
nummer. Atgirder som valts bort (Nej) dr skrivna med gr4 firg och

hanteras ej vidare. Dessa atgirder har i regel inte kostnadsbedomts.

Redovisade kostnadsuppskattningar avser anlaggningskostnader (Total
kostnad fran start av planlaggningsarbetet till och med slutfort byggande
inkl. byggherrekostnad). Kostnaderna ar oversiktlig bedomda och baseras
pé schablonmassiga kostnader samt erfarenhet fran tidigare projekt.
Kostnaderna dr i detta tidiga skede vidhaftade med en stor osdkerhet, som

uppskattas till +/- 50 %. Kostnaderna har delats in i féljande 4 intervall.
o Atgirden bedéms kosta mindre &n 1 miljon kr
o Atgirden bedoms kosta 1 — 10 miljoner kr
o Atgirden bedoms kosta 10 — 20 miljoner kr

o Atgirden bedéms kosta mer #n 20 miljoner kr
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e Kan ej bedomas/Ej relevant

T2 Bullerremsor innan cirkulationen vid Kilakorset soderifran
Infor cirkulationen vid Kilakorset, i norrgaende riktning, anlaggs
bullerremsor, for att uppmérksamma forarna pa den kommande

cirkulationen. Atgirden innebir anliggande av tvirgdende vigmarkering.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig for
som atgirdas intervall vidare genomforande
T2 M,l 2 +A,B.D, E Mindredn1 Ja Trafikverket
miljon kr

T6 Atgirder fér oskyddade trafikanter vid hallplats Tingarér och i
korsning med vag 1676

Korsningen mellan vag 27 och viag 1676 vid Tingaror ar en fyrvagskorsning
med vanstersvangkorfilt i bAda riktningarna. Det finns busshallplatser pa
béda sidor av viag 27. Det saknas dock gangforbindelse mellan
héllplatserna och de anslutande viagarna. I nuliget finns en grusad
gangvag mellan lage D (norrgaende riktning) och pendelparkeringen dar
aven hallplatslage A och B ar lokaliserade. Det saknas gangvag till lage C.

Vidare saknas gangpassage over vag 27.

Korsningen utrustas lampligen med refuger och en gangpassage sa
oskyddade trafikanter kan ta sig mellan hallplatsligena pa ett mer
trafiksakert satt. Hallplatsernas placering ses 6ver. De kan med fordel
placeras mitt emot varandra for att minimera behovet av flera
gangpassager over vag 27. Vidare anlaggs gangvagar mellan intilliggande
vaganslutningar och hallplatslagen. Foreslagen dtgard framgar oversiktligt

av Figur 1 nedan.

I och med att oskyddade trafikanter ror sig 6ver viag 27 bor

hastighetsbegransningen ses 6ver i samband med atgarden.

Inriktningen ar att atgarden kan genomforas som planlaggningstyp 1 (ej

vagplan) och att den kan genomforas av Trafikverket Underhall.
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Figur 1. Férslag p8 ombyggnation i korsningen med vdg 1676 vid Tingarér.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Gavidare Ansvarig

som atgirdas intervall for genom-
forande
T6 b,cn 3 +A,B,F 1-10 Ja Trafikverket
miljoner kr

T9 Stiangning av hallplats Plato

Idag har bussar svart att komma av viagen pa grund av smala
hallplatsfickor (ett av hallplatsldgena). Plattform saknas helt. Det saknas
ganganslutningar fran intilliggande enskilda vagar. Med anledning av det

laga antalet resande fran hallplats Plato, farre 4n 10 pastigande per dygn,

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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kan en ombyggnation av héllplatsen for att forbattra tillganglighet och

trafiksakerhet inte prioriteras.

Haéllplatsen stangs i badda riktningarna, efter samrad med Vasttrafik.
Atgirden innebdr att héllplatsutrustningen monteras ned samt att
trafikeringen med buss i linjetrafik upphor (Vasttrafik). Hallplatsfickan
byggs bort (Trafikverket).

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Gavidare Ansvarig

som atgirdas intervall for genom-
forande
T9 b,en 3 +B,C,D,E, F Mindredni1 Ja Visttrafik och
-F miljon kr Trafikverket

T13 Atgéarder for oskyddade trafikanter vid hallplats Kindsboda och i
korsning med vag 1673

Fyrvagskorsningen med vag 1673 vid Kindsboda foreslas bibehéllas pa
grund av laga trafikfloden pa anslutande vag 1673 (251—500 f/dygn enligt
NVDB, baseras pa matvarden fran 2009 och 2016). Vidare bedoms
korsningen vara vil utformad med vanstersvangfalt och det ar god sikt. De
brister som identifierats har avser att det saknas mojlighet oskyddade
trafikanter inte kan ta sig till hallplats pa ett trafiksakert satt. Vidare
saknas det gangvag till hallplats fran anslutande vagar. Vidare har bussen

svart att komma av viagen pa grund av smala hallplatsfickor.

For att forbattra trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter i korsningen med vag 1673 vid Kindsboda, foreslas att
gangpassage med mittrefug anlaggs. Pa sa sitt kan oskyddade trafikanter
passera ett korfalt i taget. I samband med projekteringen av motesfri
landsvag, bor en 6versyn av hallplatslagenas placering genomforas. Med
fordel flyttas ett hallplatslage sa att enbart en gangpassage erfordras 6ver
vag 27. Vidare anlaggs gangvagar mellan intilliggande viaganslutningar och
héllplatsligen. Aven gangvig till pendelparkeringen som ligger strax norr

om vag 27 bor tillkomma.
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Bussfickorna breddas och bor sannolikt dven forlangas for att forenkla

béde inbromsning och mojliggora for acceleration for bussen.

I och med att oskyddade trafikanter ror sig 6ver vag 27 bor

hastighetsbegransningen ses over i samband med atgarden.

Nr Brist/proble Steg Maluppfyllelse Kostnads- Gavidare Ansvarig

m som intervall for genom-
atgiardas forande
Ti3 b,cg 3 +A, B, F 1-10 Ja Visttrafik och
miljoner kr Trafikverket

T14 Montering av ATK i korsning med vag 1673
Hastighetsbegransningen forbi korsningen ar idag 9o km/tim. For att
forbattra siakerhetsklassningen for korsningen foreslas att ATK monteras i

bigge fardriktningar. Atgirden genomfors i kombination med &tgird T13.

Nr Brist/proble Steg Maluppfyllelse Kostnads- Gavidare Ansvarig

m som intervall for genom-
atgiardas forande
Ti4 b, 2 +B,C,D, E 1-10 Ja Trafikverket
miljoner
kkronor

T16 Ombyggnation av korsning med vag 1675

Korsningen ar en fyrviagskorsning dar en enskild vag fran Limmared sateri,
samt vig 1675, ansluter till vag 27. Prognosen for 2040 pa vag 1675 ar
cirka 1 600 f/d. Trafikflodet pa den enskilda vagen ar okdant men kan antas
vara lagt (<200 f/d). Efter att ha passerat Limmared siteri, leder den
enskilda vigen ned mot Tranemo (Hestravagen) dar den passerar 5—10
gardar/bebyggda fastigheter. Den enskilda viagen forgrenar sig aven till

mindre vagar vidare Osterut pa landsbygden.

Hastighetsbegransningen forbi korsningen ar idag 9o km/tim. ATK finns i
norrgaende riktning, men denna ar placerad norr om korsningen (se

atgard T17).
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Under workshopen den 26 februari 2020, framkom att korsningen mellan
vag 27 och vag 1675 ar problematisk. Vid workshopen beskrevs att
korsningen upplevs som osaker ur trafiksakerhetssynpunkt, i synnerhet for
trafik som ska svianga vanster in pa vag 1675. Vidare lyfts att det ar
framkomlighetsproblem. Det kan vara svart att komma ut pa vag 27 fran

vig 1675 med anledning av att forbipasserande trafik haller hog hastighet.

Da flodet pa sekundarviagarna skiljer sig at, ar det inte mojligt att applicera
Trafikverkets sakerhetsklassificering av vagar (Trafikverket, 2016) fullt ut
pa denna korsning. Vid antagande om att det ror sig om en
trevagskorsning (pa grund av laga floden pa en av sekundarvagarna)
uppfyller korsningen god standard med utgangpunkt fran prognostiserade

floden for 2040 (treviagskorsning pa landsbygd med ATK).

Under tioarsperioden 2010—2019 intraffade 11 olyckor i eller i nara
anslutning till korsningen som rapporterades in av polis och/eller sjukvard
till Strada. Tre av dessa olyckor involverade korsande motorfordon. Tva av

olyckorna bedomdes vara lindriga och en var av allvarlig svarighetsgrad.

Utfallet av studerad olycksstatistik och bedomningen enligt Trafikverkets
siakerhetsklassning av vagar, behover dock inte innebara att korsningen ar
valfungerande. Som tidigare ndmnts, belystes vid studiens workshop, att
det finns en problematik och en osidkerhet kring korsningen, i synnerhet

for svangande trafik fran vag 1675.

For att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten i korsningen
foreslas en ombyggnation som underlattar for fordon pa viag 1675 att
svanga vanster ut pa vag 27. Ett forslag som studerats 6versiktligt ar att
anlagga vanstersvangkorfalt a pa vag 27 i sodergdende riktning for
svangande trafik in mot Limmared (vag 1675), se Figur 2. Vidare foreslas
att vansterpasvangskorfalt anlaggs pa viag 27 for trafik som kommer fran
vag 1675 och ska soderut pa vag 27 i riktning mot Tranemo. Vidare

utredning far visa lamplig atgard mer i detalj.
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Figur 2. En méjlig I6sning kan vara att anldgga vénstersvéngkérfalt p8 vég 27 i séderg8ende
riktning fér svéngande trafik in mot Limmared (vdg 1675), samt vénsterp8svdngskorfélt p8 vég
27 i séderg8ende riktning. Vidare utredning f8r utvisa vilken utformning som &r ldmplig.

I kombination med atgard T17 (Montering av ATK i korsning med vaig
1675), forbittras mojligheten att svinga ut fran vig 1675 till vig 27. Atgird
T17 foreslas genomforas som en inledande atgard till atgiard T16. En tid
efter genomforande av atgiard T17, bor resultatet av atgarden utvarderas
och en bedomning av huruvida atgird T16 fortfarande ar relevant kan da

genomforas.

Inriktningen ar att atgarden kan genomforas som sa kallat typfall 1, alltsa

utan formell fysisk planlaggning.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig
som atgirdas intervall vidare for genom-
forande
T16 o 3 + B,C,D,E,F 1-10 Ja Trafikverket
miljoner kr

T17 Montering av ATK i korsning med vag 1675
Hastighetsbegransningen forbi korsningen ar idag 9o km/tim. Det finns
automatisk trafikkontroll (ATK) i norrgdende riktning, placerad precis

norr om korsningen.

Eftersom hastighetsefterlevnad ar en brist som identifierats har, foreslas

att ATK satts upp i sodergdende riktning.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Atgird T17 foreslas genomforas som en inledande atgird till atgird T16
(ombyggnation av korsning med vag 1675). En tid efter genomforande av
atgiard T17, bor resultatet av atgarden utviarderas och en bedomning av

huruvida atgard T16 fortfarande ar relevant kan da goras.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig
som atgirdas intervall vidare for genom-
forande
T17 o) 2 + B,C,D,E Mindre &n 1 Ja Trafikverket
miljon kr

T20 Stiangning av hallplats Limmareds sateri

Haéllplatsen Limmareds sateri har ett héllplatsliage i sodergaende riktning.
Det ar en héllplats som har lagt resande. Hallplatsfickan ar smal och det
saknas ganganslutningar mellan hallplatsen och nérliggande vagar.

Haéllplatsen Limmareds séteri stings efter samrad med Vasttrafik.

Atgirden innebir att hallplatsutrustningen monteras ned samt att
trafikeringen med buss i linjetrafik upphor (Vasttrafik). Hallplatsfickan
byggs bort (Trafikverket). Har bor dock tas i beaktande om

héllplatsfickorna bor vara kvar for att fungera som service-fickor for ATK-

anlaggningarna.

Nr Brist/ Steg Maluppfyllelse Kostnad Ga Ansvarig
problem som s- vidare for
atgiardas intervall genom-

forande

T20 b,c,e, g 2,3 +B,C,D,E, F Mindre dan Ja Visttrafik

-F 1 miljon kr och Trafik-

verket
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T22 Atgarder for forbattrad framkomlighet i korsning med vag 1587
Korsningen med vag 1587 (Limmaredsvagen) ar en trevagskorsning med
vanstersvangkorfalt, se Figur 3. Vig 1587 ansluter pa den vistra sidan och
ar den norra infarten till Tranemo tatort. Hastigheten forbi korsningen ar
idag 90 km/tim. Strax norr om korsningen finns det en gang- och cykelvig
som korsar under viag 27. Under den senaste tiodrsperioden har det
intraffat tva olyckor i anslutning till korsningen. I bagge fallen rorde det

sig om upphinnandeolyckor.

S

¥

Figur 3. Korsning med Rosenlundsvédgen (norra) och vdg 1587, Limmaredsvadgen (sbdra).

Bildkélla: Lantméteriet

Vid workshopen den 26 februari 2020 framgick det att den tunga trafiken
har problem att svinga i korsningen med vag 1587. Det géller framfor allt
fordon som kommer soderifrdn pa viag 27 och som svianger vanster in pa
vag 1587. P4 grund av den snava radien behover de halla valdigt 1ag

hastighet, vilket kan innebira en trafikfara.

Atgirder for att forbéttra framkomligheten i korsningen foreslas. Ett
forslag som studerats inom studien ar att korsningen riktas upp for att
forbattra svangradien for den tunga trafiken. Vidare kan ett
hogeravsvangskorfalt anlaggas for att ytterligare forbattra
framkomligheten for hogersvangande fordon pa vag 27. Ett
hogeravsvangskorfilt pa vag 27 mot vag 1587 medfor dven att risken for
upphinnandeolyckor minskar. Trafikflodet i korsningen kommer upp till

den niva att hogeravsvangskorfilt kan anviandas enligt rad i VGU
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(Trafikverket, 2020b). Atgirden bedoms forbittra framkomlighet och till

viss del aven trafiksakerhet, varfor den foreslés.

For att ytterligare forbattra framkomligheten i korsningen kan
vansterpasvangskorfilt anlaggs pa viag 27 i norrgdende riktning. Pa sa satt
forbattras framkomligheten for vanstersvangande trafik pa vag 1587 som
ska vidare norrut pa vag 27. Ett vansterpasvangskorfalt ska utformas sa att
vanstersvangande trafik leds in i det egna korfaltet utan att paverka
genomgaende trafik (Trafikverket, 2020a). Vidare utredning far visa

lamplig atgard mer i detalj.

Korsningen mellan vag 1587 och vig 27 uppfyller inte god standard enligt
Trafikverkets sakerhetsklassificering av vagar (Trafikverket, 2016) med
utgangpunkt frdn prognostiserade floden for 2040 (trevagskorsning pa
landsbygd med ATK). Foreslagna atgarder i korsningen paverkar inte
denna bedomning, men kan trots det anses bidra till att trafiksikerheten
forbattras. Det bor dven beaktas att bedomningen avser korsning pa
landsbygd, och aktuell korsning angransar till Tranemo tatort. Med
anledning av att trafiksakerhet inte ar en identifierad brist i korsningen,
utan att bristen ar kopplad till framkomlighet for tung trafik, bedoms
foreslagen atgiard ha god maluppfyllnad och vara ratt for platsen.

Inriktningen ar att atgarden kommer att krava formell

planldaggningsprocess (vagplan).

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig
som atgirdas intervall vidare for genom-
forande
T2z i 3 + B,C,D,E,F Atgirden Ja Trafikverket

bedoms kosta
10 — 20

miljoner kr
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Figur 4. Exempel p8 méjlig korsningsutformning fér anslutningen av vdg 1587. Vidare utredning
f8r visa lamplig 8tgérd mer i detalj.

T23 Trimningsatgarder i trafikplats Bjorsdamm

Bjorsdamms trafikplats bestar av tva trevagskorsningar som ansluter till
vag 156 och ar huvudinfarten till Tranemo tatort. Endast hogersvang ar
tilldten i de bada korsningarna, men det finns inget fysiskt hinder mot att

svianga vanster. Hastigheten forbi trafikplatsen ar idag 9o km/tim.

Identifierade brister i denna trafikplats ar framkomlighetsproblem med
anledning av snav kurvradie for trafik som ska svinga norrut pa viag 27
fran vag 156. Vidare leder svingande fordonstrafik fran vag 27 mot vag 156
till inbromsningar pa vag 27 vilket paverkar saval framkomlighet som
trafiksiakerhet.
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Storre fordon som ska svdnga norrut pa viag 27 maste ta ut sviangen sa att
de kommer ut i motande korfalt pa grund av det vagracke som 1oper langs

med innerkurvan. Vagrackets placering framgar av vit pil i Figur 5.

Vidare foreslas att korsningspunkterna justeras med storre radier for
avsvangande fordon samt storre refuger for att forhindra
vanstersviangande fordon likt det forslag som WSP tog fram ar 2005 (WSP,
2005). Vidare utredning far visa lamplig atgard mer i detal;.

e

Figur 5. Bjérsdamms trafikplats och vég 156. Vidare utredning f8r visa Idmplig 8tgérd mer i
detalj. Bildkélla: Lantméteriet

Att anlagga parallellavfarter for att underlatta for fordonstrafik att komma
av vag 27, bedoms, vid en forsta bedomning, inte vara genomforbart utan
att paverka befintligt byggnadsverk. Utgadngspunkten for atgarden ar att
byggnadsverket inte ska paverkas av trimningsatgiarden. Mgjligheten att
anliagga parallellavfarter bor studeras vidare i ett senare skede men har

raknats med vid kostnadsbedomningen i det har laget.

Montering av ATK kan overvagas for att sakerstilla hastigheten.

Trimningsatgarderna bedoms kunna genomféras som typfall 1.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig
som atgirdas intervall vidare for genom-
forande
T23 P 3 + B,C,D,E,F 10 — 20 Ja Trafikverket

miljoner kr
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T27 Kartlagga behov av sidoomradesatgarder

I problemstudien fran ar 2005 (WSP, 2005), genomfordes en kartlaggning
av bland annat forekomsten av fasta hinder och olampliga utformningar i
sidoomradet pa strackan mellan Kilakorset och lansgransen.
Atgirdsforslag togs fram vilka tilldelades en prioriteringsordning beroende
pa hur angeldgen atgarden bedomdes vara. Merparten av atgarderna avsag
uppsattning av racke. Andra sidoomradesatgiarder som foreslogs var

forlangning av ett antal trummor och borttagning av stenblock.

Merparten av de mer angelagna sidoomradesatgarderna som foreslogs i
problemstudien har utforts. Eftersom det kan konstateras att atgarder
kvarstar, reckommenderas att en 6versiktlig kartlaggning genomfors for att

identifiera kvarstaende behov avseende sidoomradesatgarder pa strackan.

Atgirden avser att kartligga kvarstiende sidoomradesatgirder pa strickan
mellan Kilakorset och Tranemo, med utgangspunkt fran tidigare
framtagen problemstudie (WSP, 2005). Atgirden inleds med
genomforande av en nulidgesinventering dar strackan inventeras och
jamfors med de atgarder som pekats ut i tidigare genomfors
problemstudie. Darefter ges en 6verblick avseende omfattning av
atgardsbehov. Kostnadsuppskattningen nedan avser

kartlaggning/nulagesinventering.

Atgirden genomfors limpligen tillsammans med atgird S5, som avser att
kartlagga behov av sidoomradesatgarder pa strackan mellan Tranemo och
lansgransen. Genom att samordna dessa kartliggningar kan kostnaden for

inventeringen/utredningen sannolikt reduceras.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig
som atgirdas intervall vidare for genom-
forande
T2y S 2 + B,D,E Mindre dn 1 Ja Trafikverket

miljon kr
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2.2 Bortvalda alternativ

Atgirder som valts bort (Nej) ir presenteras nedan och hanteras ej vidare.

Dessa atgarder har i regel inte kostnadsbedomts.

T1 Forbattra tillganglighet och trafiksdkerhet till hallplatslagen vid
Kilabro

Hallplats Kilabro &r beldgen vid cirkulationsplatsen i det sa kallade
Kilakorset. Héllplatsliage F ar beldget i sodergdende riktning pa vag 27,
soder om &n Atran. I dagsliget trafikeras hallplatsliget enbart av linje 303
(Boras—Lockryd—Langhem). Det saknas gangbana eller liknande 6ver bron
pa vag 27, vilket innebar att det inte r mojligt att ta sig till fots till lage F
pa ett trafiksiakert satt. Denna problematik lyftes vid den workshop som

genomfordes 26 februari 2020.

Breddning av den befintliga bron 6ver Atran for att inrymma en gangbana

fram till lage F ar en omfattande och kostsam atgard.

Med anledning av det laga antalet pastigande fran hallplats Kilabro, farre

an 10 pastigande per dygn, prioriteras ingen atgard har.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgiardas vidare
Ti c¢g 3 +A Ej kostnadsbedomd  Nej

T3 Anlaggande av ogla for vanstersvang mot enskild vag till
Karraholm

Korsningen ar i dagslaget en fyrviagskorsning med héllplatslagen pa bada
sidor av vag 27. Strax sydost korsningen ligger en mindre rastplats, i bada

riktningarna, med informationstavlor om Tranemo kommun.

Som namnts i huvudrapporten, ligger korsningen i Vassgardenomradet
som ir ett utpekat riksintresse for naturvard. Omradet ligger mellan Atran
och viag 1676 och kan paverkas negativt av bland annat schaktning,
utfyllnad och markavvattning. Det bedoms darfor vara att foredra att

minimera omfattningen av en fysisk atgird har.
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Korsningen fungerar ocksa som en passage for vilt, da det ar uppehall i
viltstangslet. Att detta ar en lamplig plats for passage beror delvis pa att
det ar langt ifran bebyggelse och att trafikmangden pa de anslutande
vagarna ar valdigt 1ag. Korsningen vid Karraholm var en av de tva
planpassager for vilt som anordnades i samband med att viltstangsel
anlades pé strickan mellan Atran (Kilakorset) och korsningen mellan vig
27 och vag 1676, vid Tingaror. Den andra planpassagen for vilt anlades vid

korsningen med vag 1676 vid Tingaror.

Vid Karraholm planerar Trafikverket, sedan tidigare, att komplettera med
viltvarningssystem. Vilken typ av system som ska anldggas ar annu inte

klarlagt varfor tidplanen for denna atgard ar oklar.

For att forbattra trafiksdkerheten nagot, kan ogla for att underlitta for
vanstersviang anlaggas. En 0gla innebar att vanstersviangande fordon fran
primarvag forst svanger hoger till ett korfalt som ansluts till primarvagen
genom stopplikt. Da korsningen inte ar olycksdrabbad samt att det ar laga
trafikfloden fran anslutande vagar, anses det inte finnas tillrackligt med

motiv till ombyggnation. Darmed foreslés att inte ga vidare med atgarden.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgiardas vidare
T3 1 3 +B,C,D Ej kostnadsbedomd  Nej

T4 Stingning av hallplats Karraholm

Idag har bussar svart att komma av vagen pa grund av smala
héllplatsfickor. Plattform saknas helt. Bakom hallplatslage B loper ett
vagracke och det ar en brant sluttning bakom racket. Héllplatsen ligger
inom Vassgardenomradet, ett omrade som ar utpekat som riksintresse for
naturvard. Omradet kan paverkas negativt av bland annat schaktning,

utfyllnad och markavvattning.

Med anledning av det laga antalet resande fran héllplats Karraholm, farre
an 10 pastigande per dygn, kan en ombyggnation av hallplatsen for att

forbattra tillganglighet och trafiksakerhet inte prioriteras. Att bygga om
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hallplatsen kraver omfattande ombyggnation och skulle paverka omradet
med riksintresse for naturvard. Vidare bedomer Vasttrafik att héllplatsen
bor bibehéllas med anledning av den forsamrade tillgangligheten for de

narboende som en stangning skulle innebara. Darmed foreslas att inte ga

vidare med atgarden.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgiardas vidare
T4 b,ce g 2,3 +B,C,D,E, F Ej kostnadsbedomd  Nej
-F

T5 Ombyggnation av korsning med vag 1676 Tingaror till tva
forskjutna trevagskorsningar

Korsningen mellan vag 27 och viag 1676 vid Tingaror ar idag en
fyrvagskorsning med vanstersvangsfalt i badda riktningarna samt
busshéllplatser pa bada sidor av viigen. Atgirder avseende héllplatsen och

trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter omfattas av atgiard T6.

Hastigheten forbi korsningen ar 70 km/tim och det finns automatisk
trafiksakerhetskontroll med kamera (ATK) i bada fardriktningarna.
Korsningen fungerar ocksa som en passage for vilt, da det ar uppehall i
viltstangslet. Ett viltvarningssystem finns, som upplyser forarna om det ar

vilt i narheten av korsningen.

Enligt Trafikverkets effektsamband (Trafikverket, 2021) ar olyckskvoten
1,5—2 ganger storre for fyrvagskorsningar an for trevagskorsningar Under
den senaste tiodrsperioden har det skett en singelolycka med en cyklist och
en upphinnandeolycka i anslutning till korsningen. Det bedoms vara ett

lagt antal olyckor for den hir typen av korsning.

Korsningen kan, i linje med tidigare AVS Atgirdsvalsstudie vig 27
Vastergirdet och Tingaror (Trafikverket, 2019¢), byggas om till tva
forskjutna trevagskorsningar. Motiveringen till atgarden ar, enligt tidigare

genomford AVS, trafiksikerhetsskal.
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I samband med atgard T5 kommer trafik flyttas over fran vag 1674 till vag
1676. Enligt Atgirdsvalsstudie vig 27 Vistergirdet och Tingaror
(Trafikverket, 2019¢), ror det sig om cirka 600 fordon per dygn (ADT) for
prognosar 2040. Den 0kade trafikmangden innebar inte nagra
kapacitetsproblem i korsningen, vare sig korsningen vid Tingaror ar en

fyrvagskorsning eller byggs om till tva forskjutna treviagskorsningar.

Kostnadsuppskattning for att bygga om korsningen med vag 1676 till tva
trevigskorsningar bedémdes, i tidigare AVS (Trafikverket, 2019c¢), till 8

mnkr inkl. vagplan.

Med bakgrund av att det inte ar ndgra kapacitetsproblem i korsningen,
samt att det inte ar en olycksdrabbad korsning, bedoms det vara lampligt
att fyrviigskorningen bibehalls. Atgirden har en god maluppfyllnad, men
det bedoms inte foreligga négra brister i nuvarande utformning. Daremot
bor atgarder for att forbattra trafiksiakerheten for oskyddade trafikanter

genomforas, se atgard T6.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgiardas vidare
T5 b,Ln 3 +A,B,D,E, F Ej kostnadsbedomd  Nej

T7 Hogersvangsfalt mot Langhem vid Tingaror

Pa workshopen den 26 februari 2020 foreslogs ett hogersvangsfalt i
norrgaende riktning i korsningen med vig 1676, mot Langhem. Enligt
VGU behovs det inte ett hogersvangsfilt med de trafikméangder som rader.
Ytterligare korfalt som ger en storre trafikyta kan snarare leda till hogre

hastigheter. I korsningen med vag 1676 foreslas atgard enligt atgard T6.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga
atgirdas intervall vidare
Ty 3 +B,D,E Ej kostnadsbedomd  Nej

-B,D,E
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T8 Anlaggande av ogla vid korsning med enskild vdag mot Plato
Korsningen ar idag en fyrvagskorsning dar den anslutande enskilda vagen
pa sydvastra sidan av vag 27 kommer fran Platé och Broaslatt.
Vaganslutningen ifran nordost dr en mindre skogsvag med grind. Strax
soder om korsningen ligger en parkeringsficka i norrgaende riktning
parallellt med vag 27. Parkeringsfickans norra ande anvands som

hallplatslage.

Parkeringsfickan foreslas forlangas norrut till skogsviagens anslutning och
delvis utgora en parallellvag till vag 27 som kan nyttjas av trafik som
kommer soderifran pa vag 27 och ska svianga vanster mot Plat6 och
Broaslatt. De svanger hoger in pa parallellvagen for att sedan korsa rakt
over vig 27, likt en 6gla. Atgirden forutsitter att hallplats Plato stings
(atgard To).

Med anledning av laga trafikmangder foreslas att atgarden inte genomfors.
Norrgaende trafik kan kora till Tingaror och vinda vilket medfor en

forlangning av korstrackan med cirka 3 km. Sodergaende trafik hanvisas

till 6gla vid Yttre Holm.
Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgiardas vidare
T8 1 3 +B,D,E Ej kostnadsbedomd  Nej

T10 Anlaggande av oglor vid korsning med enskild vag Yttre Holm
Korsningen ar idag en fyrviagskorsning med busshallplatser pa bada sidor
av vagen. De anslutande vagarna ar enskilda vagar som kommer fran

Gralasa (sydvastra sidan) och fran Yttre Holm (nordostra sidan).

For att forbattra trafiksdkerheten nagot, kan 6gla for att underlatta for
vanstersviang anldggas. En 6gla innebar att vanstersviangande fordon fran
primarvag forst svanger hoger till ett korfalt som ansluts till primarvagen
genom stopplikt. D& korsningen inte ar olycksdrabbad samt att det ar laga

trafikfloden fran anslutande vagar, anses det lampligt att behélla



BILAGA 2A Sida 20/27

korsningen som en fyrvagskorsning utan ogla. Darmed foreslas att inte ga

vidare med atgard har.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgardas vidare
Tio 1 3 +B,D,E Ej kostnadsbedomd  Nej

T11 Ombyggnation hallplats Holm

Idag har bussen svart att komma av kérbanan pa grund av smala
bussfickor. Vidare saknas plattform och ganganslutningar fran anslutande
vagar till hallplats. Med anledning av det laga antalet resande fran
héllplats Holm, farre dn 10 pastigande per dygn, kan en ombyggnation av

héllplatsen for att forbattra tillganglighet och trafiksikerhet inte

prioriteras.
Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgiardas vidare
Ti1 b,c,e, g 3 +A,B,F Ej kostnadsbedomd  Nej

T12 Ombyggnation av korsning med vag 1673 Kindsboda till tva
forskjutna trevagskorsningar

Korsningen ar idag en fyrviagskorsning med vanstersvangkorfalt i bada
riktningarna samt busshallplatser pa bada sidor av vagen. De anslutande
vagarna (vag 1673) kommer fran Svenljunga (sydvastra sidan) och fran
Manstad (nordostra sidan). Hastigheten forbi korsningen ar idag 9o
km/tim. Under den senaste tioarsperioden har det intraffat 10 olyckor pa
vag 271 och i narheten av korsningen (som rapporterats till Strada).
Enbart tva av dessa har skett i sjalva korsningen dar det ar tva fordon som

kolliderat.

Enligt Trafikverkets sakerhetsklassificering av vagar (Trafikverket, 2016)
bedoms aktuell korsning (fyrvagskorning pa landsbygd utan ATK) inte
uppfylla god standard sett till radande trafikfloden och radande
hastighetsbegransning. Korsningen kan byggas om till tva forskjutna
trevagskorsningar med vanstersvangkorfalt for att ytterligare forbattra

trafiksdakerheten. Da korsningens nuvarande utformning bedoms vara god,
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samt att fa olyckor sker har, kan fyrvagskorningen bibehallas.
Sakerhetsklassningen hojs genom att ATK anlaggs enligt atgard T14.
Hallplatsforbattringar foreslas enligt atgiard T13.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgardas vidare
Ti2 1 3 +B,D,E Ej kostnadsbedomd  Nej

T15 Ombyggnation hallplats Bystad
Idag har bussen svéart att komma av vagen pa grund av smala bussfickor.

Vidare saknas gangbanor mellan hallplats och anslutande vagar.

Med anledning av det 14ga resandet fran hallplats Bystad (farre an 10
pastigande per dygn) kan en ombyggnation av hallplatsen for att forbattra
tillganglighet och trafiksakerhet inte prioriteras.

Med bakgrund av ovanstiaende foreslas ingen atgiard av hallplatsen.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgiardas vidare
Ti5 b,c,eg 2 +A,B,F Ej kostnadsbedomd  Nej

T18 Anlaggande av hogeravsvangskorfalt pa vag 27 for infart till vag
1675

P& workshopen den 26 februari 2020 foreslogs ett hogeravsvangskorfalt i
norrgdende riktning i korsningen med vag 1675, mot Langhem. Ett
hogeravsvangskorfalt medfor att risken for upphinnandeolyckor minskar.
Enligt VGU erfordras inte hogeravsvangskorfilt har med utgangspunkt
fran de trafikméangder som rader. Vidare kan ytterligare korfalt, som ger

en storre trafikyta, snarare leda till hogre hastigheter.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgirdas vidare
Ti18 o 3 +B,C,D,E Ej kostnadsbedomd  Nej
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T19 Forbjud vanstersvangande trafik fran vag 27 till vag 1675
P& workshopen den 26 februari 2020 framkom ett forslag om att forbjuda
vanstersvangande trafik fran vag 27 in pa vag 1675 (Storgatan). I stillet

skulle trafik hanvisas till vag 157.

Alternativet anses ha begransad effekt, eftersom en stor andel fordon som
kommer norrifran och ska in till Limmared redan héanvisas till vag 157. 1

och med att atgardsforlaget bedoms ha begransad effekt utreds det inte

vidare.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgardas vidare

Ti9 o 2 +E Ej kostnadsbedomd  Nej

-D

T21 Busstrafik leds in via Rosenlundsvagen

P& workshopen den 26 februari 2020 framkom ett forslag om att leda in
bussar i linjetrafik som trafikerar mellan viag 277 och Limmared, via
Rosenlundsvigen i stillet for via Storgatan. Rosenlundsvagen ar en enskild
vag som inte anpassad for att trafikeras regelbundet av tung trafik.
Breddning och forstarkning skulle erfordras for att vagen skulle fungera

for linjelagd busstrafik.

Atgirden har 13g maluppfyllnad varfor det inte #r aktuellt att g vidare

med atgarden.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgiardas vidare
T21 i 2 +C Ej kostnadsbedomd  Nej

T24 Stanga enskilda vaganslutningar som inte erfordrar
ersattningsvag

I atgardsforslag med motesfri landsvag M1 (Kilakorset—Limmared) och
M2 (Limmared—Tranemo) som framgar av Bilaga 2B, foreslds stangning
av ett stort antal enskilda vaganslutningar till vag 27 for att mojliggora

mittseparering. Av dessa bedoms cirka 25 anslutningar kunna stangas
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utan att ersittningsvig behover anliggas. Atgiarden bor inledas med en

grundlig genomgang av vilka anslutningar som ar lampliga att stdnga.

Foreslagen atgard avser stingning av enskilda viaganslutningar som inte
erfordrar ersittningsvig. Atgird genomfors genom att vigdel nirmast vig
27 gravs bort. Nytt dike anlaggs utmed landsvagen och en vandplan som
mojliggor for hammarvindning anliggs pa den enskilda vigen. Atgirden

bedoms erfordra formell fysisk planlaggning (vagplan).

DA enskilda vaganslutningar till vag 27 inte bedoms vara en brist/ett

problem pa strackan valjs denna atgard bort.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgardas vidare
T24 1 2,3 D,E Ej kostnadsbedomd  Nej

T25 Sidoraffling

Pa strackan mellan Kilakorset och korsningen med vig 156, genomfor
Trafikverket Underhéll beldggningsarbeten under varen 2021. I samband
med dessa arbeten genomfors dven sa kallad mittraffling av nylagd
belaggning. Att komplettera denna mittraffling med sidoraffling har

overvagts inom denna atgiardsvalsstudie, men har valts bort.

Mitt- och sidoraffling ar en forhallandevis kostnadseffektiv atgard i
sammanhanget som har positiva effekter pa trafiksakerheten. Enligt
Trafikverkets Effektsamband (Trafikverket, 2021), bedoms den
genomsnittliga effekten av mittraffling bidra till en reducering av cirka 10

procent av personskadeolyckorna med bil oavsett olyckstyp.

Trafikverket Underhall ser dock att raffling leder till 6kade
underhéllskostnader da belaggningens livslangd forkortas. Vid raffling
genomfors en form av frasning av belaggningen. Beldggning ar extra
omtaligt i skarvar dir den forseglas med en sarskild forsegling. Om
forseglingen blir forstord, till exempel genom raffling, kan det bli vatten

stdende som kan leda till stenslapp och i varsta fall &ven bilda potthal.
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En omstiandighet som forsvarar genomforande av mitt- och sidoraffling ar
att frasning genomfors utanfor Trafikverkets ordinarie baskontrakt inom
belaggning. Garantitiden for de belaggningsarbeten som Trafikverkets
entreprenorer genomfor inom ordinarie baskontrakt, giller inte efter att

frasning genomforts av annan entreprendor.

Da avakningsolyckor inte ar vanligt forekommande pa strackan, i
kombination med att sidoraffling bidrar till 6kade underhéllskostnader

viljs denna atgird bort.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgirdas vidare
T25 s 3 +B,D,E Ej kostnadsbedomd  Nej

T26 Planskild faunapassage

Enligt VGU 2020 Krav (Trafikverket, 2020a) ska faunapassager i plan
endast forekomma pa vigar med ADT under 5000 f/d. Trafikmiingderna
pa strackan mellan Kilakorset och Limmared ligger redan ar 2019 pa

mellan 5900 och 7000 f/d (se avsnitt 5.2 Trafikfloden i huvudrapporten).

I den vagplan som togs fram 2016 avseende viltatgarder pa strackan
mellan Atran (Kilakorset) och korsningen med 1676 vid Tingarér, angavs
begriansad projektbudget som skal till att det inte fanns majlighet att
anlagga nya planskilda passager. Befintlig planskild passage pa strackan,
vid Atrans passage under vig 27, kompletterades med strandpassage for
mindre djur. Passagen uppfyller inte VGU krav for klovdjur, men den
anvands av klovdjur. Viltpassage i plan anlades vid Karraholm och

Tingaror.

Vid Karraholm planerar Trafikverket, sedan tidigare, att komplettera med
viltvarningssystem. Vilken typ av system som ska anlaggas ar annu inte

klarlagt varfor tidplanen for denna atgard ar oklar.

Med anledning av att strackan nyligen har utretts och atgardats for vilt,
foreslas inte planskild faunapassage som atgird. Vidare hanteras inte

nagon av de brister och problem som identifierats under studien. Det ar
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dock viktigt att de befintliga viltpassagernas funktion bibehalls och inte

stors av andra foreslagna atgiarder pa strackan.

Eventuella atgardsbehov avseende passager for stora daggdjur ska, enligt
Riktlinje Landskap (Trafikverket, 2019a), ske utifran metod i Analys av
infrastrukturens permeabilitet for klovdjur samt Ekologisk uppfoljning
av planskilda passager for landlevande ddggdjur - principer och metoder

for vdg och jarn.

Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga
atgardas vidare
T26 3 +B,D,E Ej kostnadsbedomd  Nej

3. Potentiella effekter och konsekvenser

3.1 Framkomlighet

Foreslagna atgarder inom 2A bidrar till forbattrad framkomlighet i flera
korsningar. Pa stracka kommer framkomligheten att vara oforandrad for
samtliga trafikslag med undantag for kollektivtrafiken. D antalet
hallplatser pa strackan reduceras, kommer framkomligheten for
kollektivtrafiken att forbattras.

Framkomligheten forbattras i de korsningspunkter dar brister kopplat till

framkomlighet identifierats.

3.2 Trafiksakerhet

De atgarder som foreslds pa strackan mellan Kilakorset och Tranemo inom
paket 2A, avser huvudsakligen korsnings- och hallplatsatgarder.
Korsningsatgarderna syftar framst till att forbattra trafiksakerheten i

korsningarna.

Korsningen med vig 1674 vid Viastergardet ar olycksdrabbad varfor en
stingning i enlighet med tidigare genomférd AVS kommer att ha en positiv

effekt pa trafiksdkerheten pa den aktuella platsen. Att korsningen med
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Tingaror far en 6kad belastning bedoms inte medféra problem varken

avseende kapacitet eller trafiksakerhet.

De atgarder som foreslds inom paket 2A minskar inte risken for att

trafikanter genomfor farliga omkorningar.

3.3 Transportutslapp

I och med att atgirder i bilaga 2A avser atgarder med utgangspunkt fran
nuvarande hastighetsbegransning 9o km/tim, kommer dtgiarderna ha
ingen eller marginell paverkan pa transportutslapp. Det som kan ha effekt,
ar de atgarder som bidrar till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv for
arbetspendling. Om fler viljer att resa kollektivt, i stillet for att resa med
egen bil, kommer det att generera mindre mangd transportutslapp 4n om

personerna fortsatter att arbetspendla med egen bil.

3.4 Omgivningspaverkan

Atgirder i denna bilaga avser huvudsakligen ombyggnation av befintlig
infrastruktur, till stor del inom befintligt vigomrade. De dtgarder som
avser anlaggande av vanstersvangskorfalt och 6glor kommer att krava att
ny mark tas i ansprak. Atgirderna kan medfora att bullernivéer for

enskilda fastigheter paverkas men i lag utstrackning.

3.5 Kollektivtrafik

Att antalet héllplatser utmed strackan reduceras, bidrar till att
restidskvoten for buss jamfort med bil kan minska da stoppen utmed
strackan blir farre. Det far till f6ljd att kollektivtrafikresor med buss blir
mer konkurrenskraftiga gentemot resor med bil i straket. Kvarvarande
héllplatser byggs om och far en forbattrad standard vilket forbattrar
trafiksdkerheten, samt tillgdngligheten for personer med

funktionsvariation.

Pé den aktuella strackan foreslas att foljande héllplatser stangs: Plato och

Limmared sateri. Hallplats Vastergirdet stings i enlighet med tidigare
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genomford AVS. Hillplatserna Tingardr och Kindsboda byggs om och far
en hogre standard avseende tillganglighet och trafiksiakerhet.

3.6 Oskyddade trafikanter

Gangtrafikanter kan antas vara nastintill obefintliga langs med vag 27 i
dagsliget, forutom i anslutning till busshallplatser. Aven om det #r 1anga
avstand mellan malpunkter pa utredningsstrackan, kan en ldg andel av

trafikanterna pa vag 27 antas vara cyklister.

Mellan Tranemo tétort och Limmared finns en gang- och cykelbana pa den
gamla banvallen. Ovriga strickor innebir omvigar for cyklister om de inte

anvander vag 27.

Att flera héllplatser med trafiksikerhetsbrister stiangs, bidrar sannolikt till
att antalet gangtrafikanter utmed vag 27 minskar. Foreslagna atgarder
forbattrar trafiksakerheten i anslutning till kvarvarande hallplatser. I
ovrigt ar situationen oforandrad for oskyddade trafikanter jamfort med

idag.

3.7 Dispenstrafik

De atgarder som foreslds kommer inte paverka mojligheten att tilldta

dispenstrafik pa strackan da vagbredden ar oférandrad.
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Bilaga 2B till AVS vag 27 — Vig 154 (Kilakorset) till Iinsgrins

Tankbara atgarder delstracka 2 mellan
Kilakorset och Tranemo for motesfri landsvag

1. Bakgrund

I denna bilaga presenteras tankbara atgarder for att mojliggora for
ombyggnation till motesfri landsvag (s.k MLV) med 40 procent
omkorningsstriacka och hastighetsbegransning 100 km/tim pé strackan
mellan vag 154 (Kilakorset) och korsningen med vag 156 (trafikplats
Bjorsdamm) i Tranemo. Den aktuella vagstrackan ar cirka 21 km.
Nuvarande hastighetsbegransning pa strackan ar 9o km/tim med sankt
hastighet till 70 km/tim forbi flera korsningar. For att en hojning av

hastighetsbegransningen ska vara aktuell erfordras mittseparering.

De atgarder som presenteras i denna bilaga har formats i syfte att studera
genomforbarhet samt for att erhalla underlag for att kunna riakna pa
forslagets 16nsamhet. Oversiktliga principforslag som har tagits fram med
utgdngpunkt fran VGU 2020 for att visa pa atgardens genomforbarhet och
for att fungera som underlag for framtagande av grov kostnadsindikation
(GKI) och samlad effektbedomning (SEB). Typsektioner for motesfri vag
baseras dock pa VGU 2022. For respektive delstriacka (M1 respektive M2)
har saval EVA-kalkyl, klimatkalkyl, GKI samt SEB tagits fram.

2. Forutsattningar

I ett forsta skede i processen antogs att befintlig vigbredd pa 9 meter var
tillracklig for att inrymma ett korfilt i vardera riktningen med mittseparering i
form av vigriacke. Da viagen ingar i funktionellt prioriterat vignit for godstrafik,
ska hiansyn tas till dispenstransporter. Under perioden 2011—2020, har det gatt
cirka 100—200 dispenstransporter per ar pa viag 27 pa hela, eller delar av strackan
mellan Gislaved och Borés. Eftersom det inte finns négot parallellvagnit att
hanvisa dispenstrafiken till, ar det angelaget att vag 27 fortsatt kan trafikeras av

fordon med bredd upp till 4,5 meter.
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Vid motesfri landsvag och referenshastighet 100 km/tim, behover sarskild
hansyn tas till korsningspunkternas utformning och placering i forhéllande till
omkorningsstriackorna. Fyrviagskorsningar ska forekomma endast vid laga
trafikfloden pa minst den ena sekundirvigsanslutningen (ADT <100 f/d). Storre
korsningspunkter utformas i mojligaste mén som treviagskorsningar med
vanstersvangkorfilt, eller som planskilda korsningar. Vid enskilda anslutningar
eller viigar med 1agt ADT, ska i forsta hand “héger in, hoger ut” viljas kombinerat
med mojlighet att vanda langre fram. Om detta inte ar mojligt kan korsningen

utformas typ “6gla”/”bandyklubba” eller vantficka med 6ppning i mittracket.

I vissa fall kan det vara aktuellt med en lokal hastighetssiankning. Om korsningen
ar olycksdrabbad eller att det ar dalig sikt, bor hastighetsbegriansningen i férsta
hand sinkas till 80 km/tim. Om korsning ar komplex eller det finns oskyddade

trafikanter som korsar vagen kan en sankning till 60 km/tim overvagas.

3. Ombyggnation till motesfri landsvag

I kommande avsnitt foljer 6versiktlig beskrivning av de atgarder som erfordras
for att bygga om vig 27 mellan Kilakorset och Tranemo till en métesfri landsvag
med 40 procent omkorningsstriacka. Strackan har delats in i tva delstrackor, M1
och M2, med utgangspunkt fran viagens karaktar, trafikfloden samt for att
underlitta for fortsatt planeringsarbete. Atgirderna for inriktning 2B har inte
delats upp i deldtgarder pd samma sitt som 6vriga inriktningar dd ombyggnation

till motesfri vag ses som en atgard.

Den forsta delstrackan bendmns M1 och stricker sig mellan korsningen med vag
154 (Kilakorset) fram till och med korsningen med vag 157 vid Limmared.
Delstracka M2 tar vid soder om korsningen med vig 157 och stracker sig till och

med trafikplats Bjorsdamm i sodra Tranemo, se Figur 1 nedan.

Motesfri landsvag med 40 procent omkorningsbara strackor innebar att strackan
ska ha sammanlagt cirka atta km omkorningsstricka i vardera riktningen mellan
Kilakorset och Tranemo. Forslag pa omkorningsstrackor har tagits fram for att
visa genomforbarheten av atgard M1 och M2. Foreslagen placering av

omkorningsstrackor redovisas oversiktligt i Bilaga 5.
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Ombyggnationen till motesfri landsvag och den breddning som det medfor,
innebar att befintligt viltstangsel pa strackan behover anpassas till ny vagbredd.
Vidare kravs anpassningar pa de platser dar befintliga viganslutningar tas bort,

samt dar korsningar byggs om eller dir planskilda korsningar anléggs.

Atgirden innebir dven att nya ricken sitts upp, savil mittricke som sidoricken

dar sé erfordras. Pa de platser diar busshallplatser stangs, byggs hallplatsfickorna
bort i samband med att viag 27 breddas. Flera enskilda vaganslutningar stangs for
att mojliggora for mittseparering och hgjd hastighetsbegransning. Ny enskild vag

anléggs for att skapa ny fardvag for nar befintliga anslutningar tas bort.

De atgarder som ingar i M1 respektive M2 ska ses som ett forslag som visar pa
genomforbarheten av att bygga om den aktuella viagstrackan till en motesfri
landsvag. Vidare har atgardsforslagen anviants som underlag for att ta fram en
grov kostnadsindikation (GKI) per delstracka. Om atgiarderna ska genomforas,
maste en viagplan tas fram dér val av omkorningsstrackor och korsningsatgarder

utvarderas pa nytt med de mer detaljerade underlag som da tas fram

Nedan beskrivs foreslagna dtgarder med bedomning av méaluppfyllnad gentemot
de mal som satts upp for atgarderna. I det avslutande avsnittet fors resonemang
kring atgardernas effekter och konsekvenser pa en 6versiktlig niva. Dessa
resonemang har legat till grund for den utvirdering som genomforts gentemot
kommunala-, regionala-, transportpolitiska mal, sdvil som for de mal som satts
upp for de atgiarder som foreslas i studien. EVA-kalkyl, Klimatkalkyl, GKI och
SEB som tagits fram for bidde M1 och M2.
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Figur 1. Utbredning av delstrdcka M1 respektive M2.

M1 Moétesfri landsvag delstracka 1 — Kilakorset till Limmared (vag
157)
Delstricka M1 stracker sig mellan Kilakorset (korsningen med vag 154) och

Limmared (till och med korsningen med vag 157) och ar cirka 14,9 km. Strackan
har en ADT p4 cirka 5 900 f/d, varav cirka 16 procent ir tung trafik. Prognosen
for ar 2040 ar 7 300 f/d, varav cirka 19 procent ar tung trafik. En
sammanstallning over trafikflode och prognoser for 2040 framgar av

huvudrapporten.

Pa delstracka M1 saknas alternativa viagar for oskyddade trafikanter att rora sig
langs med vag 27. Av den anledningen foreslas hir en typsektion som inrymmer
vagrensseparering av GCM-trafikanter. Mgjlighet att korsa tvars vig 27 anordnas

i anslutning till kvarvarande busshallplatser.

Utmed striacka M1 passerar viag 27 genom Vassgardenomradet, som ar ett utpekat
riksintresse for naturvard (se huvudrapport). Omradet kan paverkas negativt av
breddningen av viagen, vilket innebar att extra stor hinsyn maste tas vid val av

hur viagen breddas for att rymma mittseparering.

Utmed strackan bestar marken huvudsakligen av morénjordar samt till viss del

fast mark med berg. Risken for att berggrunden innehéller f6rh6jda halter av
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sulfider ar 1ag, detsamma galler for att marken skulle besta av sulfatjordar.

Utmed vissa kortare partier loper vag 27 i bergsskiarning. Berggrunden i omréadet
bestar av framst av granitisk-granodioritisk gnejs, vilket sillan ar associerat med
forhojda halter av sulfider. Utmed striacka M1 passerar vig 27 flera omraden med

torv, mossetorv respektive kirrtorv som dominerande jordart.

Forekomsten av invasiva arter har kontrollerats genom SLU Artdatabanken
(Sveriges Lantbruksuniversitet, 2022). Utmed den aktuella vagstrackan finns en
observation av invasiva arter i form av Jatteloka som identifierats i niara
anslutning till korsningen med vig 1673 vid Tingaror. Observationen
inrapporterades ar 2015. Da det inte har genomforts nagon
naturviardesinventering gar det inte att utesluta att det finns ytterligare invasiva

arter utmed strackan

Trafikverket (enhet Underhéll Beldggning Vast) menar att det finns risk for
forekomst av tjarasfalt/PAH-asfalt pa den aktuella vagstrackan, men att risken

bedoms vara liten.

Foreslagna atgarder bedoms inte paverka ndgra kinda fornlamningar.

Med utgéngspunkt fran VGU 2022, behover viag 27 breddas fran nuvarande 9
meter till 11,5 meter pa de strackor dir det ska vara ett korfalt i vardera
riktningen inklusive mittracke (1+1 vag) och vigrensseparering (1,5 meter pa
vardera sida). Denna breddning mojliggor for dispenstrafik att komma fram. For
att erhélla motesfri vag med ett omkorningsfalt (2+1-vag) erfordras viagbredd pa
15,5 meter. Motesfri vag med tvd omkorningsfilt (2+2-vag) kan inrymmas om vag
27 breddas fran 9 meter till 18,5 meter. Typsektioner for delstracka M1 framgar

av Figur 2 pa nasta sida.
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Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Kostnadsbedomningen i nedanstaende tabell avser kostnad fran framtagen
GKI for delstracka M1 (GKI med objektnr VVA2660). De antaganden som
ligger till grund for kostnadsbedémningen framgar av aktuell GKI.

Atgirder som valts bort och ir skrivna med gra firg ir inte med i

summeringen.
Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Uppskattad Ga Ansvarig for
som atgirdas kostnad vidare genomforande
M1 b,c,e, g, k,lLm, 3,4 +A,B,C,D,E,F 680 mnkr Ja Trafikverket
n,r1,s -E,F

Breddning av bro (15-834-1) dver Atran, soder om Kilakorset
Befintlig bro 6ver 4n Atran ir beligen precis soder om Kilakorset.

Nuvarande fria brobredd ar 9 meter, se Figur 3. Den totala brolangden ar

30,8 meter (se Figur 4).

For att inrymma mittracke och majliggora for vagrensseparering, erfordras
en breddning av befintlig bro med 2,5 meter. Breddningen bedoms kunna

genomforas genom att vardera sida av bron breddas cirka 1,25 meter.

TYPBELAGGNING

SLITLAGER 40 MM ABT 1, 704100 KX<9
SKYIOSLAGER/BMOLAGER: 50 MM PGIA

ISOLERNG: 5 MM [SOLERNGSMATTA

FRI EROBREOO S.00 m

i

| s ]
im=iim=ip
SEKTION A

SKALA 1900

Figur 3. fr8n relationshandling daterad 2006 som togs fram i samband med en reparation av
bron. (Kélla: Trafikverket BaTman)
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Figur 4. Elevation frén relationshandling daterad 2006 som togs fram i samband med en
reparation av bron. (Kélla: Trafikverket BaTman)

Anlaggande av s.k dgla for vanstersvang mot enskild vag till Karraholm
Korsningen ar idag en fyrviagskorsning med hallplatslagen pa bada sidor av

vag 27. Strax sydost om korsningen ligger en mindre rastplats, i bada

riktningarna, med informationstavlor om Tranemo kommun.

Som tidigare nimnts, ligger korsningen i Vassgardenomradet, ett omrade
mellan Atran och vig 1676 som ir utpekat som riksintresse for naturvard.
Omradet kan paverkas negativt av bland annat schaktning, utfyllnad och

markavvattning.

Korsningen fungerar ocksa som en passage for vilt, da det ar uppehall i
viltstangslet. Att detta ar en lamplig plats for passage beror delvis pa att
det ar langt ifrdn bebyggelse och att trafikmangden pa de anslutande
vagarna ar valdigt 1ag. Korsningen vid Karraholm var en av de tva
planpassager for vilt som anordnades i samband med att viltstangsel
anlades p strickan mellan Atran (Kilakorset) och korsningen mellan vig
27 och vag 1676, vid Tingaror. Den andra planpassagen for vilt anlades vid

korsningen med vag 1676 vid Tingaror.

Vid Karraholm planerar Trafikverket, sedan tidigare, att komplettera med
viltvarningssystem. Vilken typ av system som ska anlaggas ar dnnu inte

klarlagt varfor tidplanen for denna atgard ar oklar.

Eftersom korsningen ar en passage for vilt, samt att det ar laga trafikfloden

fran anslutande vigar, anses det lampligt att anslutningarna kan vara kvar
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med tillfalligt uppehall i mittracket. Det forutsatter dock att 6gla (dven
kallad bandyklubba) for vanstersvang anlaggs i sodergaende riktning. En
ogla innebar att vanstersvangande fordon fran primarvag forst svinger
hoger till ett korfalt som ansluts till primarvagen genom stopplikt. For
norrgdende trafik foreslas att forbud mot vanstersviang genomfors da
vandmojlighet finns vid Kilakorset. Det medfor en forlangd resvag pa cirka
fyra km.

Aven stingning av héllplats Kirraholm foreslis vilket beskrivs mer
ingdende senare i denna bilaga. Om denna hallplats bibehaélls, bor
hastigheten siankas forbi Karraholm med anledning av korsande

oskyddade trafikanter.

Stangning/rivning av vaganslutning fran vag 1674 till vag 27 vid
Vastergardet

Vaganslutningen fran vag 1674 (Ingestorpsvagen) stangs i enlighet med
Atgdrdsvalsstudie véig 27 Vistergdrdet och Tingarér (Trafikverket,
2019c¢). I samband med att anslutningen stiangs overlats vaghallarskapet
for vag 1674 till kommunalt eller enskilt vaghallarskap. Observera att
stangning av denna vaganslutning ar avhiangt genomforande av andra
atgarder vilka framgar av tidigare genomford AVS (Trafikverket, 2019c).
Denna atgard avser att vag 1674 rivs narmast anslutningen till vag 27 och
att nytt dike anliggs. Aven stingning av héllplats Vistergirdet foreslas

vilket beskrivs mer ingdende senare i denna bilaga.

Anlaggande av ny trafikplats och gc-port i korsningen med vag 1676
Tingaror

Korsningen mellan vag 27 och viag 1676 vid Tingaror ar idag en
fyrvagskorsning med vanstersvangkorfalt i bada riktningarna samt
busshallplatser pa bada sidor av vigen. Det saknas gangforbindelse mellan

héllplatslagena och de anslutande vagarna. Vidare saknas siker

gangpassage Over vag 27.

Hastigheten forbi korsningen ar idag 70 km/tim. Det finns automatisk

trafiksakerhetskontroll med kamera (ATK) i bada fardriktningarna.
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Korsningen fungerar ocksa som en passage for vilt, da det ar uppehall i
viltstangslet. Ett viltvarningssystem finns, som upplyser forarna om det ar

vilt i narheten av korsningen.

Under den senaste tioarsperioden har det skett en singelolycka med en
cyklist och en upphinnandeolycka i anslutning till korsningen, vilket ses
som ett 14gt antal olyckor for den hir typen av korsning. I tidigare AVS
Atgdrdsvalsstudie vig 27 Vistergdrdet och Tingarér (Trafikverket,
2019c¢) foreslas att korsningen byggs om till forskjutna trevagskorsningar i
enlighet med WSP:s utredning fran 2005 . Motiveringen till det var
trafiksakerhetsskal.

En 16sning med treviagskorsningen bedoms inte forbattra trafiksiakerheten
namnvart dd andelen korsande trafik via vig 1676 bedoms vara 1ag. Vidare
ar det svart att fa till en bra 16sning for oskyddade trafikanter om
korsningen byggs om till tva forskjutna trevagskorsningar. Anledningen
till det ar att hallplatserna skulle hamna ett par hundra meter fran

pendelparkeringen.

Ur trafiksakerhetssynpunkt ar det att foredra att oskyddade trafikanter
kan korsa vag 27 planskilt, i synnerhet nar héllplats Tingaror ar
identifierad som en hallplats med god potential for ett 6kat
kollektivtrafikresande. Vid ombyggnation av aktuell vagstracka foreslas att
korsningen med vag 1676 byggs om till en planskild korsning. I och med
det erfordras ingen lokal hastighetssankning. Trafikplatsen mojliggor for
trafik mellan Langhem och Svenljunga att korsa vag 27 planskilt. Genom
att anldgga en tunnel for gang- och cykeltrafikanter kan dven oskyddade

trafikanter korsa planskilt utan att hamna i konflikt med trafiken pa vag

27.

Tingaror kan eventuellt vara en mojlig placering for planskild
faunapassage. Planskild korsning kan i sa fall kombineras med planskild
faunapassage. Huruvida denna placering ar lamplig for planskild

faunapassage utreds i senare planskede.
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I samband med att anslutningen fran viag 1674 till vag 27 stangs, kommer
trafik flyttas 6ver fran vig 1674 till vig 1676. Enligt Atgdrdsvalsstudie vig
27 Vistergdrdet och Tingaror (Trafikverket, 2019c¢), ror det sig om cirka
600 fordon per dygn (ADT) for prognosir 2040. Den 6kade trafikmiingden
innebar inte nagra kapacitetsproblem i korsningen, vare sig korsningen vid

Tingaror ar en fyrvagskorsning eller byggs om till planskild korsning.

Figur 5. Exempel pd méjlig utformning av planskildhet i korsningen med vég 1676. Tunnel fér
g8ng- och cykeltrafik med tillhérande g8ng- och cykelvdg framg8r ej av principférsiag. Vidare
utredning f8r utvisa vilken utformning som &r I&dmplig. Bakgrundsbild: Lantméteriet.

Anldggande av planskildhet for enskild vag vid Yttre Holm
Korsningen vid Yttre Holm ar en fyrviagskorsning med busshéllplatser pa

béda sidor av viagen. De anslutande vagarna ar enskilda och kommer fran

Grilasa (sydvastra sidan) och fran Yttre Holm (nordostra sidan).

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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For att skapa plats for omkorningsfalt, samt for att samla ihop enskilda
vagar i omradet, foreslas att en planskild korsning anlaggs har (se Figur 6).

De tva berorda enskilda vigarna leds om till den nya bron 6ver vag 27.

Trafikforslag enligt Figur 6 visar exempel pa utformning och placering av
planskildhet vid Yttre Holm. Topografiskt finns det platser i narheten dar
vag 27 loper i bergskarning vilka kan anvandas for anlaggande av
planskildhet.

E=
‘ 1
&

planskil_d Bro

DI
o

Figur 6. Exempel p& placering och utformning i plan fér bro fér enskild vég vid Yttre Holm. Vidare
utredning f8r utvisa vilken utformning som &r I&dmplig. Bakgrundsbild: Lantméteriet.

Atgéarder for oskyddade trafikanter vid hallplats Kindsboda och i korsning
med vag 1673

Fyrvagskorsningen med vag 1673 foreslds behallas pa grund av laga
trafikfloden pa anslutande vag 1673, cirka 251—500 f/d enligt NVDB
(matvarden fran 2009 och 2016). Sett till nuvarande
hastighetsbegransning och trafikfloden uppfyller korsningen inte god
standard enligt Trafikverkets sakerhetsklassificering av vagar
(Trafikverket, 2016).

Korsningen bedoms vara val utformad med vanstersvangtfalt och det ar

god sikt. De brister som identifierats har avser att det saknas mojlighet
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oskyddade trafikanter inte kan ta sig till hallplats pa ett trafiksakert satt.
Vidare saknas det gangvag till héllplats fran anslutande vagar. Bussen har

svart att komma av viagen pa grund av smala hallplatsfickor.

For att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter i korsningen med vig 1673 vid Kindsboda, foreslés att
gangpassage med mittrefug anlaggs. Pa sa satt kan oskyddade trafikanter
passera ett korfalt i taget. I samband med projekteringen av motesfri
landsvag, bor en 6versyn av hallplatslagenas placering genomforas. Med
fordel flyttas ett hallplatsliage sa att enbart en gangpassage erfordras over
vag 27. Vidare anlaggs gangvagar mellan intilliggande vaganslutningar och
h&llplatsligen. Aven gangvig till pendelparkeringen som ligger strax norr

om vag 27 bor tillkomma.

Bussfickorna breddas och bor sannolikt dven forlangas for att forenkla

béde inbromsning och mojliggora for acceleration for bussen.

En lokal hastighetssankning till 80 km/tim forbi korsningen med vig 1673
erfordras med hansyn till de oskyddade trafikanter som korsar vag 27. For
att forbattra hastighetsefterlevnaden foreslas att ATK sitts upp i bagge
riktningar. Genom reducering av hastigheten till 80 km/tim i kombination
med ATK kan god standard enligt Trafikverkets sikerhetsklassificering av
vagar (Trafikverket, 2016) uppfyllas sett till nuvarande trafikfloden.

Anlaggande av planskildhet vid Bystad
Korsningen vid Bystad &r i dagsldget en fyrvagskorsning med

busshallplatser pa bada sidor av viag 27. De anslutande viagarna ar enskilda
och kommer fran byn Slatte och fastigheter langre bort (sydvastra sidan)
respektive fran Bystad och fastigheter langre bort mot

Manstadsan/Limmared (nordostra sidan).

Att bibehalla dessa anslutningar till vig 27 bedoms inte vara lampligt da
det erfordras en lokal hastighetssankning. Det dr inte lampligt har da det

bidrar till att det blir manga avsnitt med lokal hastighetssdnkning pa
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strackan med motesfri landsvag. Korsningen ligger ocksa i direkt

anslutning till en planerad stracka med omkorningsfalt.

Att stinga anslutningarna och anordna alternativa viagar bedoms
komplicerat, i synnerhet pa den sydvastra sidan av vag 27 dar det ar ont
om alternativa viagar. Med bakgrund av ovanstéende, foreslas att

korsningen med vag 27 vid Bystad ersatts med en planskildhet over vag 27.

Forslag pa hur planskildhet kan anordnas presenteras i Figur 7.
Planskildheten innebar att de som bor och verkar vaster om vag 27 kan ta
sig till vag 157 utan nagon langre omvag, och dirifran vidare mot
Limmared eller ut pa viag 27. Planskildheten kan dven anordnas med sa

kallad hoger in/hoger ut.

Figur 7. Exempel p& placering och méjlig utformning i plan fér planskildhet fér enskild vég vid
Bystad. Vidare utredning f8r utvisa vilken utformning som &r Idmplig. Bakgrundsbild:
Lantmé&teriet.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Cirkulationsplats i korsning med vag 157
Korsningen med vag 157 ar den avslutande delen i soder for delstracka M.

Det ar en fyrvagskorsning mellan viag 27/157 samt en enskild vag som nar
en fastighet. Korsningen kan ses som entrén norrifran mot orterna

Limmared och Tranemo.

Korsningen har relativt hoga trafikfloden redan i dagslaget och prognos for
2040 ar cirka 4 ooo f/d pa vag 157, respektive 7 000—7 300 pa viag 27 i

anslutning till korsningen.

Under tioarsperioden 2010—2019 intraffade fyra olyckor i direkt
anslutning till korsningen som rapporterades in av polis och/eller sjukvard
till Strada. Tva av dessa olyckor var upphinnandeolyckor med
motorfordon med lindrig utgang. En olycka var en singelolycka som inte
kategoriseras som en personskadeolycka. Den fjarde olyckan involverade
cykel/moped-motorfordon med mattlig svarighetsgrad. Kollision med alg
har inrapporterats tva ganger under perioden, en gang norr om korsningen

och en gang soder om korsningen.

Sett till nuvarande utformning och prognostiserade floden for 2040,
uppfyller korsningen inte god standard enligt Trafikverkets
siakerhetsklassificering av vagar (Trafikverket, 2016). God standard kan
inte heller uppnas genom hastighetssankning (60 alt 80 km/tim). Med
utgdngpunkt fran det, samt det faktum att korsningen ar en entré till
Limmared och Tranemo, foreslas att en cirkulationsplats anlaggs har.
Cirkulationsplatsen dimensioneras lampligen utifran 60 km/tim med
anledning av korsande gang- och cykeltrafik. Genom att anldgga gang- och
cykelpassager i korsningen kan oskyddade trafikanter rora sig fran
Limmared och vidare norrut pa vag 27 (pga vagrensseparering).

Principforslag for en cirkulationsplats i korsningen framgar av Figur 8.

Anlaggande av en cirkulationsplats medfor att trafiksakerheten i
korsningspunkten forbattras. Enligt Trafikverkets Effektsamband

(Trafikverket, 2021) ar cirkulationsplats den sdkraste korsningstypen i
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plan och som reducerar antalet bilolyckor, sarskilt med avseende pa antal
dodade och svart skadade.

Figur 8. Exempel p8 cirkulationsplats i korsningen mellan vdg 27/vég 157/enskild vég. Vidare
utredning f8r utvisa vilken utformning som &r lamplig.

Viltatgarder

I den viagplan som togs fram 2016 avseende faunaatgéarder pa strackan
mellan Atran (Kila) och korsningen med 1676 vid Tingardr, angavs
begransad projektbudget som skal till att det inte fanns mojlighet att
anlagga nya planskilda passager. Befintlig planskild passage pa strackan,
vid Atrans passage under vig 27, kompletterades med strandpassage for
mindre djur. Passagen uppfyller inte VGU krav for klévdjur, men enligt
uppgift fran Trafikverket, anvands den aven av klovdjur. Viltpassage i plan

anlades vid Karraholm och Tingaror.

Enligt VGU Krav (Trafikverket, 2020a) ska faunapassager i plan endast
forekomma pa viigar med ADT under 5 000 f/d. Trafikmingderna pa

strackan mellan Kilakorset och Limmared lag ar 2019 pa mellan 5 900 och
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7 000 f/d (se huvudrapport). Det innebar att tva planskilda faunapassager

erfordras pa strackan vid ombyggnation av vag 27 till en motesfri landsvag.

Enligt Riktlinje Landskap (Trafikverket, 2019a), ska atgardsbehov
avseende passager for stora daggdjur ske utifran metod i Analys av
infrastrukturens permeabilitet for klovdjur samt Ekologisk uppfoljining
av planskilda passager for landlevande ddggdjur - principer och metoder
for vdg och jarnvdg. Det innebar att arbetet inleds med en fordjupad

faunautredning.

I omradet gar de flesta dalar fran nordost till sydvast vilket innebar att det
ar i denna riktning som djuren huvudsakligen ror sig. Vag 27 gar fran
sydost till nordvist, varpa korsningarna mellan vilt och vag 27 blir nastan
vinkelrit. Terrdngen och den vinkel som viltet korsar viag 27 kan medféra
att det langs med strackan finns skiarningar och bankar dar det finns
hojdstod for planskilda passager. Om det anses lampligt kan dessa
planskilda faunapassager anldggas tillsammans med de planskildheter

som foreslas enligt tidigare presenterade atgarder.

Vid genomforande av en fordjupad faunautredning ar det viktigt att
inkludera jarnvéagen i analysen da dven den fungerar som en barriar i
straket. Detta for att inte bygga in eller skapa nya problem vid

genomforande av viltatgarder pa strackan.

Stangning av busshallplatser
I samband med ombyggnationen till motesfri landsvag foreslas att foljande

hallplatser stangs/rivs:

e Kairraholm

e Vastergardet
e Plato

e Holm

e Bystad.
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Med anledning av det 14ga antalet resande fran ovanstdende héallplatser,
farre dn 10 pastigande per dygn, kan ombyggnation for att forbattra
tillganglighet och trafiksakerhet inte prioriteras. Genom att antalet
héllplatser minskar kan restiden for buss i linjetrafik reduceras, vilket

leder till att restidskvoten for busstrafik kan forbattras nagot.

Vid hallplats Karraholm har bussar svart att komma av viagen pa grund av
smala hallplatsfickor och det saknas plattform. Bakom hallplatsldge B
loper ett vagracke och det dr en brant sluttning bakom racket. For hallplats
Karraholm ar det med nuvarande utformning inte mojligt for resenarer att
vanta pa bussen pa ett trafiksiakert satt. Resenarer kan istillet hanvisas till
héllplats Kilabro som ar beldgen cirka 2 km norr om héllplats Karraholm.
Vidare skulle en ombyggnation av héllplatsen paverka omradet med

riksintresse for naturvard.

Stangning av hallplats Vastergardet foreslas sedan tidigare i
Atgdrdsvalsstudie véig 27 Vistergdrdet och Tingarér (Trafikverket,
2019c). Observera att stangning av denna viganslutning ar avhangt
genomforande av andra dtgirder vilka framgar av tidigare genomford AVS
(Trafikverket, 2019c). Resenarer hanvisas till narliggande héllplats

Tingaror.

Resenirer som anvander hallplats Platé kan hanvisas till héllplats
Tingaror, cirka 1,5—2 km norrut pa vag 27. Resenarer som avvander
héllplats Holm kan hanvisas till héllplats Kindsboda som ar belagen cirka
2 km soderut utmed vag 27. Bade héllplats Tingaror och héllplats
Kindsboda har pendelparkeringar.

Atgirden innebir att hallplatsutrustningen monteras ned samt att
trafikeringen med buss i linjetrafik upphor (Vasttrafik). Hallplatsfickorna
byggs bort i samband med av vag 27 breddas for att inrymma motesfri

landsvag (Trafikverket).
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M2 Motesfri landsvag delstracka 2 — Limmared till Tranemo
Delstracka M2 striacker sig mellan Limmared (soder om korsningen med

vag 157) och Tranemo (till och med tpl Bjorsdamm) och ar cirka 5,6 km.
Striackan har en ADT pa4 cirka 7000 f/d (2019) i snittet mellan korsningen
med vag 1675 (Storgatan) och vag 1587 (Limmaredvagen), varav cirka 14,6
procent ar tung trafik. Prognosen for ar 2040 ar 8600 f/d, varav cirka 17,9
procent ar tung trafik. Soderut mot trafikplats Bjorsdamm minskar
trafikmangderna, men andelen tung trafik ar nagot hogre. En
sammanstallning over trafikflode och prognoser for 2040 framgar av

huvudrapporten.

Pa delstracka M2 finns alternativ fardvag for oskyddade trafikanter da
cykelleden Sjuhdradsrundan 16per pa den gamla banvallen mellan
Limmared och Tranemo. Cykelledens strackning finns redovisad i
huvudrapporten. For att knyta ihop cykelstraket med vigrenssepareringen
pa M1, behover en enklare gang- och cykelbana anldggas mellan Limmared

och korsningen mellan vag 27/157.

Det ar mojligt att korsa vag 27 via befintlig GC-port/tunnel strax soder om
korsningen med Rosenlundsvigen. Vidare korsar Sjuhidradsrundan vag 27
pé den tidigare jarnvagsbron nara Ljungsnas. Inom atgard M2 foreslas att
en cirkulationsplats anlaggs i korsningen med vig 157. Har ar det av vikt
att det anordnas en passage for gang- och cykeltrafikanter for att knyta
ihop géng- och cykelstraket mellan Tranemo och Limmared, med
mojligheten att ga och cykla utmed vag 27 pa stracka M1. Passage vid
cirkulationsplatsen placeras i plan. Pa stracka M2 finns i dagslaget en
busshallplats (Limmared siteri), men denna foreslas tas bort. Det medfor
att det inte finns behov av att anordna ytterligare passager for oskyddade
trafikanter tvars vag 27 an de som namns ovan, varken i plan eller

planskilt.

Berggrunden i omradet utmed striacka M2 bestar av frimst av granitisk-
granodioritisk gnejs, vilket sallan ar associerat med forhojda halter av

sulfider. Mellan Limmared och Tranemo ar isdlvssediment, samt sandig
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och grusig moran dominerande jordartstyper. Risken for att berggrunden
innehaller forhojda halter av sulfider ar 1ag, detsamma giller for att

marken skulle besta av sulfatjordar.

Forekomsten av invasiva arter har kontrollerats genom SLU
Artdatabanken (2022). Utmed den aktuella vagstrackan finns en
observation av invasiva arter i form av Blomsterlupin som identifierats i
trafikplats Bjorsdamm (korsning med vag 156). Observationen
inrapporterades ar 2019. Da det inte har genomforts ndgon
naturvardesinventering gar det inte att utesluta att det finns ytterligare

invasiva arter utmed strackan.

Trafikverket (enhet Underhéll Beldggning Vast) menar att det finns risk
for forekomst av tjarasfalt/PAH-asfalt pa den aktuella vigstrackan, men

att risken bedoms vara liten.

Det finns flera platser utmed stricka M2 med kidnda fornlamningar
(Riksantikvarie-ambetet, 2022). Mellan Limmared och Tranemo loper
flera omraden med fossil akermark och forekomst av rosen. Delar av dessa
fornlamningar gravdes bort i samband med byggnationen av vag 27, vilket
indikerar att de ligger néra vig 27. Utmed vig 27 vid Ljungsnis, strax norr
om trafikplats Bjorsdamm, finns tva utmarkerade omraden med

fornlamningar i form av boplats respektive bytomt/gardsomrade.

Med utgangspunkt fran VGU 2022, behéver viag 27 breddas fran
nuvarande 9 meter till 10 meter pa de strackor dar det ska vara ett korfalt i
vardera riktningen inklusive mittracke (1+1 viag) och vigrensseparering
(1,5 meter pa vardera sida). Denna breddning mojliggor for dispenstrafik
att komma fram. For att erhdlla motesfri vag med ett omkorningsfalt (2+1-
vag) erfordras en viagbredd pa 14 meter. Strackor med tva omkorningsfalt
(2+2-vag) erfordrar en breddning fran nuvarande 9 meter till 17 meter.

Typsektioner for delstracka M2 framgar av Figur 9 pa nista sida.



BILAGA 2B Sida 21/41

M hefri wiig 11

Sr0is Venb K375 M5 K375 Vrib Srnls

e ~
_:—'—"__---= e -

W TS K 3.73 K373 Vi B3
Baf vig 27 #.im

Breddning 6.2 - #.0 = 1am

Hidtasfri vidg 7+1

4.0
Srai5 |Wre7s K35 K35 L85 11 K375 Wr@7% 5rfls
Wr 875 K 375 K175 Vr 8,75

Bef vig 27 #.0n
Breddring 14.0 - %2 = 5,0n

Katesfrivag 2«1
4

Srodh ¥reTs K3E LN L] K35 K35 ¥roTh Srods
n6 06

9 | - .

Ve .73 K 3.3 K373 Ve b5
Baf wiig 27 #.0m

Braddning 17.0 - #4 = B.im

Figur 9. Typsektioner som anvands for delstrdcka M2 avseende moétesfri vég.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Kostnadsbedomningen i nedanstaende tabell avser kostnad fran framtagen
GKI for delstracka M2 (GKI med objektnr VVA2661). De antaganden som
ligger till grund for kostnadsbedémningen framgar av aktuell GKI.

Atgirder som valts bort och ir skrivna med gra firg ir inte med i

summeringen.
Nr Brist/problem Steg Mal- Uppskattad Ga Ansvarig
som atgirdas uppfyllelse kostnad vidare for genom-
forande
M2 b,ceg1,j,k 1, 3,4 +A,B,C,D,E,F 327 mnkr Ja Trafikverket
o,p,T,S -E,F

Atgérder i korsning med vdg 1675

Korsningen ar en fyrviagskorsning dar en enskild vag fran Limmared sateri,
samt vig 1675 (Storgatan), ansluter till vag 27. Prognosen for 2040 pa vag
1675 ar cirka 1 600 f/d. Trafikflodet pa den enskilda viagen ar okdnt men
kan antas vara lagt (<200 f/d). Efter att ha passerat Limmared sateri, leder
den enskilda vagen ned mot Tranemo (Hestraviagen) dar den passerar 5—
10 gardar/bebyggda fastigheter. Den enskilda viagen forgrenar sig dven till

mindre vagar vidare Osterut pa landsbygden.

Hastighetsbegransningen forbi korsningen ar idag 9o km/tim. ATK finns i

norrgdende riktning, men denna ar placerad norr om korsningen.

Under workshopen den 26 februari 2020, framkom att korsningen mellan
vag 27 och vig 1675 ar problematisk. Vid workshopen beskrevs att
korsningen upplevs som osiker ur trafiksakerhetssynpunkt, i synnerhet for
trafik som ska svinga vanster in pa vag 1675. Vidare lyfts att det ar
framkomlighetsproblem. Det kan vara svart att komma ut pa viag 27 fran

vag 1675 med anledning av att forbipasserande trafik héller hog hastighet.

Da flodet pa sekundarvigarna skiljer sig at, ar det inte mojligt att applicera
Trafikverkets sakerhetsklassificering av vagar (Trafikverket, 2016) fullt ut
pé denna korsning. Vid antagande om att det ror sig om en
trevagskorsning (pa grund av ldga floden pa en av sekundarviagarna)
uppfyller korsningen god standard med utgadngpunkt fran prognostiserade

floden for 2040 (treviagskorsning pa landsbygd med ATK).
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Under tioarsperioden 2010—2019 intraffade 11 olyckor i eller i ndra
anslutning till korsningen som rapporterades in av polis och/eller sjukvard
till Strada. Tre av dessa olyckor involverade korsande motorfordon. Tva av

olyckorna bedomdes vara lindriga och en var av allvarlig svarighetsgrad.

Utfallet av studerad olycksstatistik och bedomningen enligt Trafikverkets
sakerhetsklassning av vagar, behover dock inte innebara att korsningen ar
valfungerande. Som tidigare namnts, belystes vid studiens workshop, att
det finns en problematik och en osidkerhet kring korsningen, i synnerhet

for sviangande trafik fran vag 1675.

Vid ombyggnation till motesfri landsvag foreslés att anslutningen till
enskild vag mot Limmared séteri stings och att den enskilda vigen leds
om till en ny bro for enskild vag 6ver viag 27 som anliggs cirka 0,5 km
soderut. Korsningen med vag 1675 blir en treviagskorsning med tillfalligt
uppehall i mittracket och en lokal hastighetssankning till 80 km/tim. For
att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten i korsningen, foreslas
att vanstersvangkorfilt anlaggs pa vag 27 i sodergaende riktning for
svangande trafik in mot Limmared (vag 1675). Vidare foreslas att
vansterpasvangskorfalt anlaggs pa vag 27 for trafik som kommer fran vag
1675 och ska soderut pa vag 27 i riktning mot Tranemo. Principiellt forslag

pa utformning framgar av Figur 10.

Eftersom hastighetsefterlevnad ar en brist som identifierats har, foreslas

att ATK satts upp i sodergaende riktning.
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Figur 10. Exempel p§ 8tgérder i korsning med vdg 1675. Av skissen framg8r &dven féreslagen
placering av bro fér enskild vdg i séder. Vidare utredning f8r utvisa vilken utformning som &r
1dmplig.

Atgirder i korsning med vag 1587

Korsningen med vig 1587 (Limmaredsvigen) ar en treviagskorsning med
vanstersvangkorfilt, se Figur 11. Vag 1587 ansluter pa den vastra sidan och ar den norra
infarten till Tranemo tatort. Hastigheten forbi korsningen ar idag 9o km/tim. Strax norr
om korsningen finns det en gang- och cykelvidg som korsar under vag 27 i en tunnel for
géng- och cykeltrafik. Under den senaste tioarsperioden har det intraffat tva olyckor i
anslutning till korsningen. I biagge fallen rorde det sig om upphinnandeolyckor.

Vid workshopen den 26 februari 2020 framgick det att den tunga trafiken har problem att
svanga i korsningen med vig 1587. Det géller framfor allt fordon som kommer séderifran
pa vag 27 och som svianger vanster in pa viag 1587. Pa grund av den sniva radien behover
de halla vildigt 14g hastighet, vilket kan innebéra en trafikfara.

Korsningen foreslas riktas upp for att forbattra svingradien for den tunga trafiken. Vidare
foreslas att ett hogeravsvangskorfilt anlaggs for att ytterligare forbattra framkomligheten
for hogersviangande fordon pa vig 27. Forslag pa utformning av korsningen redovisas i
Figur 11.

Ett hogeravsvangskorfalt pa vag 27 mot vig 1587 medfor dven att risken for
upphinnandeolyckor minskar. Trafikflodet i korsningen kommer upp till den nivé att
hogeravsvingskorfilt kan anvindas enligt rad i VGU (Trafikverket, 2020b). Atgirden
bedoms forbattra framkomlighet och till viss del aven trafiksdkerhet, varfor den foreslas.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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For att ytterligare forbattra framkomligheten i korsningen foreslés att
viansterpasvangskorfilt anlaggs pa viag 27 i norrgaende riktning. Pa sa sitt forbattras
framkomligheten for véinstersvingade trafik pd vig 1587 som ska vidare norrut pé vag 27.
Ett vansterpasviangskorfilt ska utformas sé att vanstersvangande trafik leds in i det egna
korfaltet utan att paverka genomgaende trafik (Trafikverket, 2020a).

Hastigheten sénks lokalt till 80 km/tim forbi korsningen med Rosenlundsvégen och
korsningen med vig 1587. Avstandet mellan de béda korsningarna ar cirka 200 meter.

Korsningen mellan vig 1587 och vig 27 uppfyller inte god standard enligt Trafikverkets
sikerhetsklassificering av vagar (Trafikverket, 2016) med utgdngpunkt fran
prognostiserade floden for 2040 (treviagskorsning pa landsbygd med ATK). Foreslagna
atgarder i korsningen paverkar inte denna bedémning, men kan trots det anses bidra till
att trafiksdkerheten forbattras. Det bor dven beaktas att bedomningen avser korsning pa
landsbygd, och aktuell korsning angrinsar till Tranemo tatort.

Med anledning av att trafiksikerhet inte ar en identifierad brist i korsningen, utan att
bristen ar kopplad till framkomlighet for tung trafik, bedoms foreslagen atgiard ha god
maluppfyllnad och vara ritt for platsen.
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Figur 11. Exempel p§ méjlig korsningsutformning fér anslutningen av vdg 1587. Vidare utredning
f8r visa lamplig 8tgérd mer i detalj.
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Atgérder i trafikplats Bjérsdamm, vég 156

Bjorsdamms trafikplats bestar av tva trevagskorsningar som ansluter till
vag 156 och ar huvudinfarten till Tranemo titort. Endast hogersviang ar
tillaten i de bada korsningarna, men det finns inget fysiskt hinder mot att

svanga vanster. Hastigheten forbi trafikplatsen ar idag 9o km/tim.

Identifierade brister i denna trafikplats ar framkomlighetsproblem med
anledning av snav kurvradie for trafik som ska svinga norrut pa vag 27
fran vag 156. Vidare leder svingande fordonstrafik fran vag 27 mot vag 156
till inbromsningar pa vag 27 vilket paverkar savil framkomlighet som
trafiksakerhet.

Viag 27 breddas forbi trafikplatsen for att inrymma mittracke. Av- och
pafarter forlangs for att anpassas till motesfri landsvag med 100 km/tim.
For att underlatta for fordonstrafik att komma av vag 27 i trafikplatsen,
foreslas att parallellavfarter anldggs utmed vag 27. I vilken utstrackning
som denna atgird ar mojlig begransas lampligen av utrymmet mellan
pelarna pa bron som loper 6ver vag 27 i trafikplatsen. Utgdngspunkten for

atgarden ar att byggnadsverket inte ska paverkas av atgarden.

Bro over Jalman (15-838-1) breddas for att inrymma mittracke, men ocksa
for att mojliggora for langre pafart i norrgdende riktning. Hastigheten
forbi trafikplats Bjorsdamm foreslas till 80 km/tim. Efter utviardering kan

ATK overvigas for att sakerstilla hastigheten.
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Hredd nang bro
5-838-1 /

Figur 12. Exempel p§ méjlig 8tgérd i trafikplats Bjérsdamm inkl. breddning av bro éver Jdim&n.
Vidare utredning f&r visa I&dmplig 8tgérd mer i detalj.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Viltatgérder
Tva planskilda faunapassager for storvilt erfordras pa strackan mellan

Limmared och trafikplats Bjorsdamm. Vidare kommer befintligt
faunastingsel mellan korsningen med vag 157 och Manstadsan att behova
justeras och anpassas efter ny viagbredd. Se atgard M1 Viltatgarder for
ytterligare beskrivning avseende atgiarden. Figur 14 visar utbredningen av

faunastiangsel i dagslaget mellan Limmared och Tranemo.

Dlafstorp

Buren

= Limmared
Rosenlund
Limmared 2 Hyls?
Fallingsryd
= -—jj.-':'; 5
zgéarde Hagen
Bijcrkered
Hyltegardsmossen T
r Saderfich
Assarp
Karishill

Figur 13. Turkos linje visar den vdgstrdcka som har viltstdngsel i nuldget (Trafikverket, 2020d).
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Stdngning av busshallplatser

I samband med ombyggnationen till motesfri landsvag foreslas att foljande

hallplatser stiangs pa stracka M2:
e Limmared Sateri

Med anledning av det laga antalet resande fran ovanstaende hallplatser,
farre dn 10 pastigande per dygn, kan ombyggnation for att forbattra
tillganglighet och trafiksakerhet inte prioriteras. Genom att antalet
héllplatser minskar kan restiden for buss i linjetrafik reduceras, vilket

leder till att restidskvoten for busstrafik kan forbattras nagot.

Atgirden innebir att hallplatsutrustningen monteras ned samt att
trafikeringen med buss i linjetrafik upphor (Vasttrafik). Hallplatsfickorna
byggs bort i samband med av viag 27 breddas for att inrymma motesfri
landsvag (Trafikverket).

Anldggande av nya broar

Utmed delstracka M2 foreslas anlaggande av tre nya vagbroar 6ver vag 27
for enskilda vagar i syfte att leda om enskilda vagar vars anslutningar till

vag 27 stangs.

e Ny vigbro for enskild vig soder om korsning med vag 1675, 6

meter bred

e Ny vigbro for enskild vag vid Ljungsnas, 6 meter bred. Pa denna
bro leds cykelleden Sjuharadsrundan over vag 27, da nuvarande

planskildhet for denna cykelled rivs (bef bro 15-846-1)

e Ny véagbro for enskild vag norr om bro 6vr Jilman, 6 meter bred.

Ombyggnation av broar

Pa den aktuella viagstrackan 16per viag 27 6ver /under totalt fem broar med
placering enligt Figur 14. Dessa broar med tillhorande id-nummer samt

bedomd atgard presenteras nedan.
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1. Bro over ge-vag (15-1064-1)

2. Bro over Manstadsén (15-851-1) — behov av breddning

3. Vigport under cykelviag (gamla jairnvagen) (15-846-1/P846) - rivs
4. Bro over Jalméan (15-838-1) — behov av breddning

5. Bro (vag 156) over vag 27, trafikplats Bjorsdamm (15-840-1)

®5
: ; ]

Figur 14. Befintliga broar och végportar (Trafikverket, 2020d).

Vagporten under vag 156 (bro nr 5) har tillrackligt avstand mellan
bropelarna for att rymma breddningen av vag 27 till 10,3 meter utan
atgirder pa bron. Ovriga broar behover atgirdas for att vigen ska kunna
breddas.
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Broarnas geografiska lage redovisas i Figur 14. Genomforbarhet avseende
breddning av broarna har studerats pa en 6versiktlig niva med
utgangspunkt fran information i BaTMan. Nedan presenteras kortfattade

resonemang kring genomforbarheten for breddning av respektive bro.

Bro 6ver GC-vag (15-1064-1)
Befintlig bro ar en elementbro dar det ar svart att bedoma forutsattningar

att bredda brobanan utan att genomfora narmare utredning eller
forprojektering avseende atgirden. Vid projektering av en eventuell
breddning behover det sikerstillas att kantbalken och darmed racket far
tillracklig forankring i yttersta broplattorna.

Vagbanan har ett kraftigt tvarfall och det ar en rejal fyllnadsh6jd med en
slant ner till bromynningen pa viastra sidan. Darmed kan det bli krdavas en
storre breddning pa narmare tva meter pa ostra sidan vilket kraver en
besvirligare konstruktionslosning med bottenplatta, ramben, platta och

nya vingmurar.

Vid denna bro foreslds en hastighetsbegransning pa 8o km/tim. Det gar

darmed att gora uppehall i racket istallet for att bredda bron.

o 'meaeenr“‘q.w
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Figur 15. Tvéarsektion avseende bro nr 1, bro éver GC-vdg (15-1064-1). Kélla: Trafikverket,
BaTMan.
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Bro 6ver Manstadsan (15-851-1)
Bron 6ver Manstadsan ar en plattrambro med en spannvidd pa 16,6 m (se

Figur 16). Marken har forstarkts under och i anslutning till stoden.
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Figur 16. Utdrag fr8n BaTMan avseende bron 6ver M8nstads8n. Kélla: Trafikverket BaTMan.

Vagport under cykelvag (gamla jarnvagen) (15-846-1/P846)
Rivning av bro 15-846-1 foreslas for att gora plats for 2+2 viag med

mittracke. Cykelbanan som gér pa bron idag leds istillet via ny vagbro for

enskild vag strax soderut (vid Ljungsnas).
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Figur 17. Utdrag fr8n BaTMan avseende végport under cykelvédg (gamla jérnvdgen) Kélla:
Trafikverket BaTMan.
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Bro over Jalman (15-838-1)

Forutsittningarna for breddning av bron 6ver Jalman ar liknande som for bron 6ver

Manstadsén, med skillnaden att bron 6ver Jalmén har en kortare spannvidd och béttre

rundléggningsforhéllanden.
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Figur 18. Tvérsektion avseende bro nr 4, bro éver Jdlm&n (15-838-1) Kélla: Trafikverket,
BaTMan.

Bro (vag 156) over vag 27, trafikplats Bjorsdamm (15-840-1)

Har ar bedomningen att en breddning sannolikt ar majlig mellan de bada

mittstoden. For att minimera arbetsbredd kravs hogkapacitetsracken.
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Figur 19. Utdrag fr8n BaTMan avseende bro éver vdg 27 vid trafikplats Bjérsdamm. Kélla:

Trafikverket BaTMan
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4. Potentiella effekter och konsekvenser

Nedanstaende effekter och konsekvenser giller for bada delstrackorna
med motesfri landsvag. I de fall effekterna kan kvantifieras, sa som utslapp
och restid, har det gjorts for varje delstracka for sig. Under 6vriga punkter
sker ett mer generellt resonemang, men utifran det att konsekvensen blir

storre desto langre stracka som berors.

Nedanstdende resonemang har legat till grund for paketutviardering
(bilaga 8), EVA-kalkyl, Klimatkalkyl och SEB fér M1 och M2.

4.1. Framkomlighet
Ombyggnation fran nuvarande tvafaltsvag med 9o km/tim, till motesfri

landsvag med 100 km/tim, forbattrar framkomligheten for
motorfordonstrafik pa viag 27 for bade stracka M1 och M2. En héjning av
hastighetsbegransningen fran 9o km/tim till 100 km/tim medfor att

restiden for trafik pa vag 27 kan reduceras (Tabell 1).

Restiden i Tabell 1 4r beriknad med antagandet att det 4r samma hastighet
hela strackan. Sa ar inte fallet i verkligheten eftersom hastigheten sanks
forbi flera korsningspunkter. Da hastighetssankningen avser korta avsnitt
och accelerationen for fordonen skiljer sig at, har detta inte raknats med i

redovisningen i (Tabell 1).

Det ska tillaggas att detta endast giller for de fordon som kan uppna
hastighetsgransen hela strackan. Tung trafik héller inte hogre hastighet an
80 eller 9o km/tim, varfor restidsvinsten inte giller dem. En motesfri
landsvag innehaéller strackor dar det inte finns mojlighet att kora om
langsammare fordon. Dessutom ar det en hog andel tung trafik pa strackan
varfor det dr sannolikt att Aven personbilar kommer halla lagre hastighet

an 100 km/tim pa delar av strackan.

Atgird M1 (Métesfri landsvig Kilakorset — Limmared) har en bittre effekt
avseende framkomlighet dn atgard M2 (Motesfri landsvag Limmared —

Tranemo). Anledningen till det ar att M1 innehaller farre partier med
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sankt hastighet, samt farre korsningar i plan sett till strackans langd. M1
foreslas utformas med vagrensseparering vilket minskar risken for
storningar. M2 tenderar daremot att bli relativt inkonsekvent och ge lagre

effekt avseende forandringen i restid.

Enligt Trafikverkets Effektsamband (Trafikverket, 2021), bidrar
mittseparering generellt till att omkorningar underlattas vilket okar

tillforlitligheten och att restidsosakerheten minskar.

Tabell 1. Sammanstélining dver restidsskillnader i och med hdjning av hastighetsbegrénsningen
fr8n 90 km/tim till 100 km/tim.

Stracka Langd Hastighet Restid Reducering av
restid

M1- Kilakorset 14,9 km 90 km/tim 9 min 56 sek 1 min

- Limmared 100 km/tim 8 min 56 sek

M2-Limmared 5,6 km 90 km/tim 3 min 44 sek 22 sek

- Tranemo 100 km/tim 3 min 22 sek

4.2, Trafiksakerhet
Att vag 27 blir motesfri genom uppsittning av mittracke medfor att

trafiksdkerheten pa strackan forbattras da risken for motesolyckor
minskar avsevart. Dock bidrar en 6kning av hastighetsbegransningen till
att svarighetsgraden vid olycka okar. Det ar av vikt att mittseparering
genomfors aven dar det erfordras breddning av bro. Eventuellt uppehall i
mittracke medfor att det i sa fall erfordras lokal sankning av
hastighetsbegransningen. Vidare ar utformning av sidoomraden och
storlek pa siakerhetszonen avgorande faktorer for trafiksikerhetseffekterna

av atgarden.

Ombyggnation till motesfri landsvag erfordrar ett antal korsningsatgarder,
saval i plan som planskilt. Att bygga om korsningarna till planskildheter
har en battre trafiksikerhetseffekt an att bibehélla dem i plan. Pa stracka
M1 foreslés anldggande av fyra nya planskilda korsningar, varav en
trafikplats (i korsning med vag 1676 Tingaror). Korsningen med vag 1674

vid Vastergardet ar olycksdrabbad, varfor en stingning i enlighet med
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tidigare genomford AVS kommer att ha en positiv effekt pa
trafiksakerheten pa den aktuella platsen. Kvarvarande korsningar i plan
(inkl. ny cpl i korsning med vag 157) bedoms uppfylla god standard enligt

Trafikverkets sakerhetsklassificering av vagar (Trafikverket, 2016).

Pa delstracka M2 foreslas tre nya planskildheter i form av nya vagbroar for
enskilda vagar. Befintlig trafikplats Bjorsdamm forbattras.
Trafiksakerheten i korsning med vag 1675 forbattras i och med att
korsningen byggs om till en treviagskorsning, samt genom att
vanstersvangkorfilt och vansterpasvangskorfalt anlaggs. ATK sitts upp i

sodergadende riktning.

Korsningen mellan vig 1587 och vig 27 pa striacka M2, uppfyller inte god
standard enligt Trafikverkets siakerhetsklassificering av vagar
(Trafikverket, 2016) med utgdngpunkt frdn prognostiserade floden for
2040 (trevagskorsning pa landsbygd med ATK). Foreslagna atgarder i
korsningen paverkar inte denna bedomning, men kan trots det anses bidra
till att trafiksdkerheten forbattras. Det bor dven beaktas att bedomningen
avser korsning pa landsbygd, och aktuell korsning angréansar till Tranemo
tatort.

Att en mingd enskilda vaganslutningar till vag 27 stangs bidrar till
forbattrad trafiksakerhet i viss grad bade for M1 och M2. Dock ar de

lagtrafikerade varfor effekten bedoms vara 1ag.

Mojligheten for oskyddade trafikanter att rora sig langs med vag 27 pa
stracka M1 forbattras nagot i och med vagrensseparering. Da fysisk
separering saknas i kombination med att hastigheten pa vagen hojs,
forsamras trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som ror sig utmed
vag 27. Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som korsar vag 27

forbattras, men antalet passagemojligheter minskar.

Utmed strackan sanks hastigheten till 80 km/tim lokalt forbi de
korsningar dar busshéllplatser bibehalls eller dar det finns korsande gang-

och cykelstrak. I och med att flera hallplatser med trafiksakerhetsbrister
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stings, elimineras dessa brister. Kvarvarande héllplatser byggs om och far

en battre standard.

4.3. Transportutslapp
Hojd hastighetsbegransning leder till okade transportutslapp. For mer

detaljer, se separat SEB for M1 respektive M2.

4.4. Omgivningspaverkan
Att bygga om aktuell vagstriacka till en motesfri landsvag medfor paverkan

pa omgivningen da viagen behover breddas genomgaende for att inrymma
mittracke, aven pa de delar dar det inte foreslas omkorningsfalt. Dar
omkorningsfalt ska anlaggas, erfordras ytterligare breddning. Darmed

behover ny mark tas i ansprak med vagratt utmed hela vagstrackan.

Atgirden kommer att innebira s&vil jord- som bergschakt. Dir vig 27 i
dagslaget loper genom bergsskarning, kommer bergschakt att erfordras for
att viagen ska kunna breddas, men ocksa for att inrymma tillrackligt
arbetsbredd for sidordcke. Pa delar av viagstrackan kommer fyllnad att

erfordras. Vidare anldaggs nya slanter och diken.

Atgirderna kommer medfdra att bullernivier for enskilda fastigheter

paverkas i viss utstrackning.

Som tidigare namnts, ligger korsning och hallplats vid Karraholm inom
Vassgardenomradet som ar ett utpekat riksintresse for naturvard.
Omradet kan paverkas negativt av bland annat schaktning, utfyllnad och
markavvattning. For att inte paverka riksintresse for naturvard, foreslas
att hallplatsen stangs. Vidare foreslas att omfattningen avseende

korsningsatgard begransas.

For genomforande av for schaktnings- och markarbeten inom den del av
vag 27 som ligger inom Ljungsnas vattenskyddsomrade (mellan Limmared

och Tranemo), kravs tillstdnd fran Tranemo kommun.
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Den motesfria vagen innebar en 6kad barriareffekt som paverkar

mojligheten att rora sig i omradet bade for manniskor och djur.

4.5. Kollektivtrafik
Hastighetshojningen medfor inte ndgon forandring avseende restidskvot
mellan bil och kollektivtrafik.

P& den aktuella strackan foreslas att foljande hallplatser stangs: Karraholm
(M1), Vastergardet (M1), Plato (M1), Holm (M1), Bystad (M1) och
Limmared sateri M2). Kvarvarande hallplatser, Tingaror (M1) och

Kindsboda (M1), byggs om och far en hogre standard.

Att antalet héllplatser utmed strackan reduceras bidrar till att
restidskvoten for buss jamfort med bil minskar da héllplatsstoppen blir
farre. Det far till foljd att kollektivtrafikresor med buss blir nagot mer
konkurrenskraftiga gentemot resor med bil pa strackan. Med anledning av
att de hallplatser som tas bort har ett 1agt resande, kommer dock
forandringen i restid att vara begransad pa aktuell striacka. Storst paverkan

far forandringen pé stracka M1 dar det ar flest héllplatser som stangs.

DA ett antal héllplatser tas bort, forsamras tillgangligheten till
kollektivtrafik i straket. Enligt regionala mal ska det vara maximalt 1,5 km
till héllplats i prioriterade kollektivtrafikstrak. Mellan de kvarvarande
héllplatserna Kilabro, Tingaror och Kindsboda ar det cirka 5 km. S6der om
Kindsboda ar det cirka 10,5 km till Tranemo busstation. I anslutning till

Tranemo tatort finns i dagslaget ingen busshallplats utmed vag 27.

Kvarvarande héllplatser byggs om och far en forbattrad standard vilket
forbattrar trafiksakerheten samt tillgangligheten for personer med

funktionsvariation.

4.6. Oskyddade trafikanter
Aven om det ir 1anga avstadnd mellan mélpunkter p4 utredningsstrickan,

kan en lag andel av trafikanterna pa vag 27 i dagslaget antas vara cyklister.
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Gangtrafikanter utmed vigen pa andra platser dn vid hallplatser, bedoms

endast forekomma i enstaka sallsynta fall.

Mojligheten att korsa viag 27 pa andra platser dn vid héallplatser, begriansas
i och med att mittracke sitts upp. Det ar inte lampligt for oskyddade
trafikanter att rora sig tvars, eller langs med en motesfri landsvag. Dock
mojliggors for oskyddade trafikanter att rora sig langs med vag 27 pa

stracka M1 i och med vagrensseparering.

Pa stracka M2, mellan Tranemo och Limmared, forsimras mojligheten for
oskyddade trafikanter att rora sig utmed vag 27. Vidare forsvarar
mittracke for motorfordonstrafik att halla avstand nar de passerar en
oskyddade trafikanter. Pa stracka M2 kan oskyddade trafikanter anvinda
befintligt cykelstrak som loper mellan Limmared och Tranemo och som

foreslas kompletteras inom atgard M2.

Den sammanvigda bedomningen har ar att framkomligheten for
oskyddade trafikanter langs vag 27 kommer att forbattras nagot i och med
foreslagen atgard, sarskilt pa delstracka M1 dar vagrensseparering
foreslas. Mojligheten att korsa vag 277 pa andra platser an vid héllplatser,

forsamras avsevart.

4.7.Dispenstrafik
En breddning av vag 27 enligt atgard M1 och M2 medfor att strackan

fortsatt kan trafikeras med dispenstrafik.

4.8. Robusthet
Motesfri landsviag med 40 procent omkorningsstracka medfor att det

kommer att finnas strackor utan nagon mojlighet till omkorning. Det
innebar att om fordon far stopp pa stracka utan omkorningsfalt, blir det
totalstopp i den aktuella korriktningen. Det kan ocksa innebara att
bargningsfordon och raddningsfordon far problem att ta sig fram till den
aktuella platsen. Vidare ar mojligheten att leda om trafik begransad. Pa
stracka M1 mellan Kilakorset och Tranemo, medfor vagrenssepareringen

att det kan vara mojligt att ta sig forbi ett stillastdende fordon. Pa stracka
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M2 finns battre mojligheter till omledning av trafik pa omkringliggande

vagar.

En effekt av mittseparering ar att motesolyckorna reduceras kraftigt, vilket
medfor att olycksfrekvensen pa striackan bor minska. Relevant i
sammanhanget ar att andelen motesolyckor har inte star ut i antal jamfort

med andra olyckstyper.
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Bilaga 3 till AVS vag 27 — Vig 154 (Kilakorset) till linsgrans

Tankbara atgarder delstracka 3 mellan
Tranemo (tpl Bjorsdamm) och lansgransen

1 Bakgrund

Utmed aktuell vagstracka pa vag 27, mellan korsningen med vag 154
(Kilakorset) till l1ansgransen, ar hastighetsbegransningen for narvarande
90 km/tim med sankt hastighet till 70 km/tim forbi flertalet

korsningspunkter.

I kommande avsnitt presenteras atgardsforslag som utgar fran nuvarande
vagutformning med gillande hastighetsbegriansning (9o km/tim). For att
en hojning av hastighetsbegransningen ska vara aktuell erfordras

mittseparering.

2 Tankbara atgarder
Nedan beskrivs foreslagna atgarder pa delstracka 3 med bedomning av

maluppfyllnad. Effekter och konsekvenser beskrivs i senare avsnitt 3.

2.1 Foreslagna atgarder
Foreslagna atgarder for denna delstracka benamns med ”S” f0ljt av ett

nummer.

Redovisade kostnadsuppskattningar avser anlaggningskostnader (Total
kostnad fran start av planlaggningsarbetet till och med slutfort byggande
inkl. byggherrekostnad). Kostnaderna ar oversiktlig bedomda och baseras
pa schablonmassiga kostnader samt erfarenhet fran tidigare projekt.

Kostnaderna ir i detta tidiga skede vidhédftade med en stor osdkerhet, som

uppskattas till +/- 50 %. Kostnaderna har delats in i foljande fyra intervall.

Sida 1/10
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o Atgirden bedoms kosta mindre &n 1 miljon kr
o Atgirden bedoms kosta 1 — 10 miljoner kr

o Atgirden bedoms kosta 10 — 20 miljoner kr

o Atgirden bedoms kosta mer in 20 miljoner kr
e Kan ej bedomas/Ej relevant

S$1 Faunastangsel med barridarbrytande atgarder
Enligt rapporten Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur

(Trafikverket, 2015), ar vag 27 en av de vagar i landet som har lagst
permeabilitet for klovdjur, raknat pa hela strackan fran Goteborg till
Karlskrona. Som helhet har vig 27 en permeabilitet for klovvilt pa 3,1
procent. Det finns viltstangsel 1angs med stora delar av vag 27 idag, se
Figur 1. Den senaste strackan byggdes ut under 2018, mellan vag 154

(Kilakorset) och vag 1676 (mot Langhem).

For att minska viltolyckorna ar vilt-/faunastiangsel en relevant atgiard, men
baserat pa ovanstdende behover det ocksd kompletteras med
barriarbrytande atgarder. Strackan mellan Tranemo och Gislaved ar den
samsta delstrackan pa vag 27 med avseende pa permeabilitet for klovdjur
dar atgardsbehovet bedoms vara 11—17 passagemojligheter for ilg

(Trafikverket, 2015). Vigar med 6ver 4 000 ADT riknas som en barriir.

Enligt VGU 2020 Krav (Trafikverket, 2020a) forutsitter faunapassager i
plan att hastighetsbegransningen inte 6éverskrider 80 km/tim. Pa vagar
med vilt- eller faunastingsel ska faunapassager i plan endast forekomma
pa vigar med ADT under 5 000 f/d. Enligt trafikprognoserna for aktuell
vigstricka kommer trafikmingden att 6verskrida 5 ooo f/d i ADT ar

2040, vilket bor beaktas vid vidare utredning av atgardsbehov.

Pé den aktuella delstrackan finns ett antal potentiella passager i form av

broar och tunneltak. Dessa potentiella passager olampliga att anvinda som
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faunapassage pa grund av antingen utformning, anviandning, storning

och/eller placering (Trafikverket, 2015).
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Figur 1. Befintligt viltstdngsel Idngs med vég 27 mellan Bor8s och Gislaved illustreras med
turkosa linjer. Kalla: NVDB

Strackan foreslas forses med faunastiangsel (titare nedtill) pa bagge sidor
av viagen och som kompletteras med barridrbrytande atgarder. Utifran
riktvardet avseende effektavstand for varje faunapassage pa 4 km
(gransvarde 6 km) (Trafikverket, 2019a), erfordras tre till fyra
faunapassager pa strickan mellan Tranemo och linsgrins. Aven mindre
faunapassager i form av trummor, kan behovas som komplement till de

storre passagerna for mindre daggdjur, i kombination med faunastangsel.
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Utmed delstracka 3 bedoms cirka 15 anslutningar kunna stingas utan
anldggande av ersittningsvag. Stangning av anslutningsvagar ingar i
denna atgiard och genomfors lampligen inom samma vagplan som
anlaggande av faunastangsel med faunapassager. Det ar vagar dar det
finns en alternativ vag och dar omvagen inte 6verskrider tva kilometer.
Resterande anslutningar till vig 27 ar mindre grusbelagda anslutningar.
Av dessa foreslas anslutningar som leder till bebyggd fastighet utrustas
med farist (cirka 14 st) och de kvarvarande anslutningarna utrustas med
grind. Sannolikt kan dven flera av de anslutningar dar grind foreslas
stiangas. Stingning av anslutningar presenteras ocksa som en separat
atgard, se atgard S2, da den kan genomforas dven om viltatgarder inte

genomfors pa strackan.

Enligt Riktlinje Landskap (Trafikverket, 2019a), ska atgardsbehov
avseende passager for stora daggdjur ske utifran metod i Analys av
infrastrukturens permeabilitet for klovdjur samt Ekologisk uppfoljining
av planskilda passager for landlevande ddggdjur - principer och metoder
for vdg och jarnvdg. Det innebar att det fortsatta arbetet avseende denna
atgird ska inledas med en utredning/fordjupad faunautredning. Den
genomfors lampligen lansoverskridande for att beakta hela strackan pa vag

27 mellan Tranemo och Gislaved.

I omradet gar de flesta dalar fran nordost till sydvast, vilket innebar att det
ar i denna riktning som viltet huvudsakligen ror sig. Vag 27 gar fran sydost
till nordvast, varpa korsningarna mellan vilt och vag 27 blir nastan
vinkelrat. Terrdngen och den vinkel som viltet korsar viag 27 kan medfora
att det 1angs med strackan finns skarningar och bankar dar det finns

ho6jdstod for planskilda passager.

Vid genomforande av en fordjupad faunautredning ar det viktigt att
inkludera jarnvigen i analysen da dven den fungerar som en barriar i
straket. Detta for att inte bygga in eller skapa nya problem vid

genomforande av faunaatgirder pa strackan.
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Kostnaden for atgarderna beror pa projektets inriktning efter
genomforandet av en fordjupad faunautredning. Uppskattad kostnad for
atgarden redovisas darmed som ett spann med stor vidhaftighet. Den lagre
kostnaden i spannet avser anlaggande av tre faunapassager i plan med
viltvarningssystem och den hogre kostnaden avser anliaggande av tre
planskilda faunapassager pa delstracka 3. Anlaggande av faunapassager ar

kostnadsdrivande.

En fordjupad faunautredning bor genomforas innan den formella
planldggningsprocessen paborjas for att klargora behov och omfattning av
faunaatgarder. En vagplan for atgarden bor aven innefatta stangning av

anslutningsvagar dar sa ar mojligt.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig
som atgirdas intervall vidare for genom-
forande
S1 q 3/4 +B,D,E Mer 4n 20 Ja Trafikverket

miljoner kr

S2 Stanga anslutningar
Ett atgardsforslag som kom upp under workshopen den 26 februari 2020

var att stinga anslutningar langs vig 27. S6der om Tranemo finns ett stort
antal enskilda vagar som ansluter. P4 strackan mellan Tranemo och
lansgransen finns cirka 15 anslutningar som bedoms kunna stangas utan
att ndgon ersattningsvag behover anlaggas, da alternativa anslutningar
redan finns. Det ar vagar dar det finns en alternativ vag och dar omvégen

inte overskrider tva kilometer.

I kostnadsuppskattningen ingar enbart borttagning av enskild viag narmast
vag 27, anlaggande av dike langs landsviag samt ny viandplan
hammarvandning. Kostnad for administration kring hantering av

stangningsirenden ar inte med i kostnadsuppskattningen.

En mer grundlig genomgang av vilka anslutningar som ar mojliga att
stanga kan genomforas i samband med planeringen av viltatgarder, se

atgird S1. Atgird S2 kan genomfors utan att &tgird S1 genomfors.
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Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig
som atgirdas intervall vidare for genom-
forande
S2 1 3 +B,D,E Mindre &n 1 Ja Trafikverket
miljon kr

S3 Mitt- och sidoraffling
Pa vag 27 soder om Tranemo finns sedan tidigare mittraffling pa strackan

narmast Tranemo. Strackan fram till lansgrans planeras att fa ny
belaggning under perioden 2022-2024. Planen ar preliminar och kan

komma att justeras.

Aktuell atgard avser att i samband med att belaggningsarbeten genomfors
av Trafikverket Underhall, anlagga ny mittraffling som denna gang
stracker sig hela vigen till lansgransen. Om mojligt med avseende pa
vigens bredd, kan #ven sidoriffling genomforas. Atgirden avser strickan
mellan Bjorsdamms trafikplats och vidare soderut till lansgrans vilket ar
cirka 14 km. Lampligen fortsitter rafflingen aven vidare soderut till
Gislaved. Det ar darfor av vikt att det sker en intern dialog mellan berorda
enheter och regioner pa Trafikverket Underhall for en eventuell

fortsittning in i nasta driftomrade pa andra sidan lansgransen.

En omstandighet som forsvarar genomforande av mitt- och sidoraffling ar
att frasning genomfors utanfor Trafikverkets ordinarie baskontrakt inom
belaggning. Garantitiden for de beldggningsarbeten som Trafikverkets
entreprenorer genomfor inom ordinarie baskontrakt, giller inte efter att
frasning genomforts av annan entreprenor. Denna parameter bor beaktas
innan raffling bestills. Ytterligare en forsvarande omstandighet ar att
driftomradet pa andra sidan lansgriansen har en annan typ av
entreprenorskontrakt dar det inte ar lika enkelt for Trafikverket att gora
den har typen av tillaggsbestallningar dar atgarden inte avser ett krav i
VGU.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig
som atgirdas intervall vidare for genom-
forande
S3 3 +B,D,E Mindre &n 1 Ja Trafikverket

miljon kr
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S5 Kartldagga behov av sidoomrddesatgarder
I problemstudien fran ar 2005 (WSP, 2005), genomfordes en kartlaggning

av bland annat forekomsten av fasta hinder och olampliga utformningar i
sidoomradet pa strackan mellan Kilakorset och lansgransen.
Atgirdsforslag togs fram vilka tilldelades en prioriteringsordning beroende
pa hur angeldgen atgarden bedomdes vara. Merparten av atgarderna avsag
uppsattning av racke. Andra sidoomradesatgiarder som foreslogs var

forlangning av ett antal trummor och borttagning av stenblock.

Merparten av de mer angelagna sidoomradesatgarderna som foreslogs i
problemstudien har utforts. Eftersom det kan konstateras att atgarder
kvarstar, reckommenderas att en oversiktlig kartlaggning genomfors for att

identifiera kvarstaende behov avseende sidoomradesatgarder pa strackan.

Atgird S5 avser att kartlidgga kvarstiende sidoomradesétgirder pa
strackan mellan Tranemo och lansgransen, med utgdngspunkt fran
tidigare framtagen problemstudie (WSP, 2005). Atgirden inleds med
genomforande av en nuldgesinventering dar strickan inventeras och
jamfors med de atgarder som pekats ut i tidigare genomford
problemstudie. Darefter ges en 6verblick avseende omfattning av
atgardsbehov. Kostnadsuppskattningen nedan avser

kartlaggning/nuldgesinventering.

Atgirden genomfors limpligen tillsammans med atgird T27, som avser att
kartlagga behov av sidoomradesatgirder pa strackan mellan Kilakorset
och Tranemo. Genom att samordna dessa atgarder kan kostnaden for

inventeringen/utredningen sannolikt reduceras.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig
som atgirdas intervall vidare for
genom-
forande
S5 S 2 +B,D, E Mindre &n 1 Ja Trafikverket

miljon kr
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2.2 Bortvalda alternativ

Atgirder som valts bort (Nej) 4r skrivna med gra firg och hanteras ej
vidare. Dessa atgarder har inte kostnadsbedomts.

S4 Motesfri landsvag
Ett atgardsforslag som lyftes pa workshopen den 26 februari 2020 var att

bygga om viag 27 till en motesfri landsvag och hoja hastigheten till 100

km/tim.

For att gora en forsta bedomning om det var vart att utreda motesfri
landsviag vidare, togs en ENVA-kalkyl fram for de potentiella
vagstrackorna. Resultatet framgar av studiens huvudrapport. Da
utbyggnad av motesfri landsvag mellan Tranemo och lansgransen inte
bedoms vara aktuellt inom en 6verskadlig framtid, viljs atgarden bort.
Nr Brist/problem som Steg Maluppfyllelse Kostnadsintervall Ga

atgirdas vidare
S4 k 4 +B,D,E Ej kostnadsbedomd  Nej
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1. Potentiella effekter och konsekvenser

3.1 Trafiksakerhet
Anlaggande av faunastiangsel ar en effektiv atgard for att hindra vilt fran

att korsa en vig och pa sa siatt minimera risken for kollision mellan
motorfordonstrafik och vilt. Anlaggande av faunastingsel pa aktuell
stracka kommer dock ha en negativ effekt pa viltets rorlighet och bli en
barriar. Som beskrivs i avsnitt 2, behover darfor stangslingen kompletteras
med barridrbrytande atgarder. Sammantaget har atgiarden en god effekt
avseende trafiksdkerheten pa strackan. Enligt Trafikverkets effektsamband
(Trafikverket, 2021) leder viltatgarder, sisom faunastiangsel, till att den
upplevda tryggheten for trafikanterna okar. Det kan dock leda till hogre

fordonshastigheter pa strackan.

Aven anliggande av mitt- och sidoriffling har positiv effekt pa
trafiksakerheten. Det ar en forhallandevis kostnadseffektiv atgard i
sammanhanget som har positiva effekter pa trafiksiakerheten. Enligt
Trafikverkets Effektsamband (Trafikverket, 2021), bedoms den
genomsnittliga effekten av mittraffling bidra till en reducering av cirka 10

procent av personskadeolyckorna med bil, oavsett olyckstyp.

Trafikverket Underhéll ser att raffling leder till 6kade underhéllskostnader
da belaggningens livslangd forkortas om den réfflas. Vid raffling
genomfors en form av frasning av belaggningen. Beldggning ar extra
omtaligt i skarvar dir den forseglas med en sirskild forsegling. Aven sa
kallad sinusriffla innebar frasning. Om forseglingen blir forstord, t.ex.
genom raffling, kan det bli vatten stdende som kan leda till stenslapp och i

varsta fall 4ven bilda potthal.

De anslutningar som foreslas stangas anvands sannolikt i 1ag utstrackning,

varfor atgarden bedoms ha lag paverkan pa trafiksakerheten pa strackan.

Att atgiarda de kvarstaende brister som finns i sidoomradet, bedoms vara

en mindre och kostnadseffektiv atgiard. Kartlaggning och atgardsforslag
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finns fran tidigare genomford problemstudie (WSP, 2005). Trots att den
studien har manga ar pa nacken, bedoms den vara relevant da det inte

genomforts nigra storre atgarder pa den aktuella strackan.

3.2 Omgivningspaverkan
Anlaggande av faunastiangsel pa den aktuella strackan kommer att paverka

viltets mojlighet att rora sig i omradet da det blir en kraftfull barriar for
djuren. Vag 27 ar redan en barriar idag, men anldggande av faunastangsel
kommer att paverka permeabiliteten avsevart. Av den anledningen ar de

barriarbrytande atgarderna av storsta vikt.

Stangslingen kommer dven att paverka manniskors mojlighet till rorlighet
i omradet. Idag ar det mgjligt for manniskor att korsa vag 271 plan utmed
hela strackan. Denna mojlighet kommer att begransas och manniskor far
korsa viagen i anslutning till enskilda anslutningar eller korsningar. Det
paverkar framfor allt personer som ror sig i omradet for rekreation och

motion.
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Bilaga 4 till AVS vag 27 — Vig 154 (Kilakorset) till linsgrans

Ovriga tinkbara atgirder pa utrednings-
strackan som helhet eller inte utmed vag 27

1. Bakgrund

I bilaga 1—3 presenteras atgarder som kommit fram under studiens gang
som beror en specifik plats eller stracka utmed utredningsstrackan. I
denna bilaga presenteras steg 1 atgarder ("Tdnk om’ enligt
fyrstegsprincipen) och atgarder som beror en plats som inte ar lokaliserad

utmed vag 27.

2. Tankbara atgarder

Nedan beskrivs foreslagna atgarder som beror strackan som helhet, eller
som avser en plats som inte ar lokaliserad utmed vag 27. Effekter och

konsekvenser beskrivs 1 senare avsnitt.

Foreslagna atgarder for denna delstracka bendmns med "H” f6ljt av ett
nummer. Atgirder som valts bort (Nej) ir skrivna med gré firg och

hanteras ej vidare. Dessa dtgarder har inte kostnadsbedomts.

Redovisade kostnadsuppskattningar avser anlaggningskostnader (Total
kostnad fran start av planlaggningsarbetet till och med slutfort byggande
inkl. byggherrekostnad). Kostnaderna ar oversiktlig bedomda och baseras
pa schablonmassiga kostnader samt erfarenhet fran tidigare projekt.
Kostnaderna ar i detta tidiga skede vidhédftade med en stor osdkerhet, som
uppskattas till +/- 50 %. Kostnaderna har delats in i fyra intervall enligt

nedan.
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o Atgirden bedoms kosta mindre &n 1 miljon kr
o Atgirden bedoms kosta 1 — 10 miljoner kr

o Atgirden bedoms kosta 10 — 20 miljoner kr

o Atgirden bedoms kosta mer in 20 miljoner kr

e Kan ej bedomas/Ej relevant

H2 Riktade informationsinsatser
En av de atgarder som lyftes vid den workshop som genomfordes den 26

februari 2020 var att genomfora riktade informationsinsatser for att 6ka
andelen kollektivtrafikresor. Det ar kant att okad kunskap om hur det
fungerar att resa kollektivt, medfor att det ligger mer nira till hands att
valja kollektiva firdmedel. Insatser bor ske utifran en planerad strategi
och genomfors med fordel i samband med nagon form av
forandring/nyhet som exempelvis ombyggnation av en héllplats eller en
trafikeringsforandring. Vidare kan riktad information/erbjudande till

nyinflyttade i omradet vara vardefullt.

Riktade informationsinsatser genomfors lampligen pa bred front av
framfor allt ber6rda kommuner (Boras, Svenljunga och Tranemo) och
Vasttrafik. Insatserna planeras gemensamt och genomfors i samband med

genomforande av fysiska atgarder.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig for
som atgiardas intervall vidare genomforande
H2 1 Kan €j Ja Visttrafik, Boras
bedomas/Ej kommun,
relevant Svenljunga
kommun och
Tranemo
kommun

H3 Oversyn av kollektivtrafikens trafikering
I dagslaget trafikeras viag 27 mellan Boras och Tranemo av ett flertal

busslinjer. Kollektivtrafikresandet pa strackan ar forhallandevis lagt och

restidskvoterna jamfort med bil ar relativt hoga. For att skapa
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forutsattningar for ett 6kat kollektivtrafikresande ar det av vikt att
linjenatsplaneringen foljer de behov som finns. Darfor ser Vasttrafik
kontinuerligt 6ver mojligheter att effektivisera och forbattra trafiken.
Behovet av en sarskild oversyn, utover det som sker kontinuerligt, anses

inte vara nodvandig i nulaget.

Restidskvot ar en avgorande parameter vid val av fardmedel. For att vara
konkurrenskraftig gentemot bil behover restidskvoten vara lag. I gallande
trafikforsorjningsprogram (Viastra Gotalandsregionen, 2016) beskrivs en
restidskvot pa 1,3 som en indikator for kollekvitrafikens tillgdnglighet i
prioriterade kollektivtrafiksstrak. Aktuell striacka pa vag 27 ingar i ett av
dessa strak. I dagslaget ar det enbart pa reserelationen Lockryd—Boras

som denna kvot underskrider 1,3.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig for
som atgirdas intervall vidare genomforande
H3 e f 1 +F Kan €j Ja Visttrafik
bedomas/Ej
relevant

H4 Minska bytestiden mellan buss och tag i Limmared
Se 6ver om det ar majligt att samordna tidtabeller for buss och tag.

Atgirden samordnas med &tgird Hs.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig for
som atgirdas intervall vidare genomforande
Hg e f 1 +F Kan ¢j Ja Visttrafik
bedomas/Ej
relevant

H5 Anlaggande av nytt hallplatslage for buss i Limmared
Utanfor Glasets hus i Limmared finns en héallplats (hpl Limmareds station)

med ett attraktivt lage nara saval jarnvagsstationen som tatorten. Dock
medfor den geografiska placeringen att bussen maste korsa jarnvagen tva
ganger vid angorande av hallplats Limmared station. Detta ger en

forsamrad tillforlitlighet for busstrafiken.

Genom att stanna vaster om jarnvigen vid Limmared station, skulle

busstrafik inte behova passera jairnvagen. Lamplig placering av ett nytt
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héllplatslage har behover utredas vidare. I ett sidant arbete ar det av vikt
att kopplingen med Limmared station blir tydlig och siker, savil visuellt

men dven fysiskt med bland annat gang- och cykelstrak.

Atgird samordnas med atgird H4.

Nr Brist/problem Steg Maluppfyllelse Kostnads- Ga Ansvarig for
som atgirdas intervall vidare genomforande
Hs e, f 3 +B,C,F Mindredn1 Ja Tranemo
-F miljon kr kommun

3. Bortvalda alternativ
Atgirder som valts bort (Nej) dr presenteras nedan och hanteras ej vidare.

Dessa atgarder har i regel inte kostnadsbedomts.

H1 Oversyn av bytespunkter fé6r kombinationsresor
I dagslaget finns det outnyttjad kapacitet pa de befintliga

pendelparkeringarna utmed utredningsstrackan, vilket framgar av
huvudrapporten. For att ytterligare forbattra mojligheten till
kombinationsresor, kan strackan analyseras med utgangspunkt fran den
metodik som framgar av Visttrafiks strategi for utveckling av

pendelparkering/ kombinationsresande (Vasttrafik, 2020).

Visttrafiks oversiktliga bedomning ar dock att det vid tillfallet for studiens
genomforande, finns pendelparkeringar i de mest strategiska ldgena i
straket. Det anses darmed inte finnas behov av en 6versyn av bytespunkter

i straket.

Nr Brist/problem som Steg Madluppfyllelse Kostnadsintervall Ga vidare
atgiardas
Hi1 e 1 +F Mindre &n 1 miljon kr ~ Nej
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Potentiella effekter och konsekvenser

3.1. Trafiksakerhet
Atgirderna H2—Hs5 kommer inte att ha nigon direkt paverkan pa

trafiksakerheten utmed vig 27. Gemensamt for dtgiarderna ar att de syftar
till att 0ka andelen resenirer som reser kollektivt pa strackan. Om fler
valjer att stélla bilen och i stillet resa kollektivt, minskar antalet fordon

som fardas pa vag 27, vilket har en positiv effekt pa trafiksikerheten.

3.2 Klimatutslapp
Som namnts i foregaende avsnitt, syftar atgard H2—Hs5 att 0ka andelen

kollektivtrafikresenarer. De atgarder som ror utrednings- och
informationsarbete, kommer i sig sjdlva inte att bidra till varken en 6kning
eller minskning av klimatutslidpp. Atgirderna kan ses som ett led i att f&
fler att resa kollektivt vilket leder till minskade klimatutslapp.

3.3 Ekonomi
De steg 1-atgarder som foreslas ar kostnadseffektiva, men kan leda till att

atgardsforslag genereras som medfor ytterligare
infrastrukturinvesteringar. Det kan handla om exempelvis ombyggnation
av pendelparkeringar, anlaggande av samakningsparkering och
ombyggnation/flytt av hallplatser. Forandringar i kollektivtrafikens

trafikering kan leda till forandrade kostnader.

3.4 Trafikant
De steg 1-atgarder som foreslas kommer att ha en lokal paverkan pa

boende i omradet. Det dr de som kommer att vara mottagare av eventuella
informationsutskick och det ar 4ven de som huvudsakligen kommer att dra
nytta av forandringar i linjetrafikeringen. D3 atgarderna ar
kollektivtrafikrelaterade, gynnar atgarderna kvinnor i storre utstrackning

da kvinnor generellt sett reser kollektivt i en hogre utstrackning dn man.

3.5 Kollektivtrafik
En satsning pa busshéllplats i Limmared ar i linje med de atgiardsforslag

som presenteras i AVS for Kust till kustbanan (Trafikverket, 2020e). I
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denna AVS lyfts behov av utredning for samordnad trafikering avseende
forstarkt anslutningstrafik mellan Lockryd och ny jarnvagsstation i
Hillared, samt mellan Tranemo och Limmared station. Vidare foreslar
samma AVS en forlingning av befintliga plattformar vid Limmared station

for att stationen ska kunna trafikeras med regionaltag.

Foreslagna informationsinsatser genomfors lampligen i samband med
genomforande av fysiska atgarder for att fa onskad effekt. De bor dven

genomforas regelbundet.
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Delstracka 2- atgardsinriktning 2B

Principiell 6versikt av atgardsforslag, delstracka M2
Limmared (s6der om korsningen med vég 157) och trafikplats Bjérsdamm (korsning med véig 156)
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Hylsisen

* Anladggande av vansterpasvangskorfalt

Sid 1(1)
i R Slatten
Hagalund » Stangning av vaganslutning Rosenlund
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sateri 2
5 Q .| * Stangning (rivning) av
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o/ Krukehemmet

Hyltegdrdsmossen
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Lilla Hestra .,
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Overgripande atgirder for M2:

Vag 27 byggs om till motesfri landsvag med 40 %
omkorningsstracka. Hastighetsbegransning 100
km/tim med undantag for tre korsningar dar
hastighetsbegransningen blir 80 km/tim.

* Breddning av vag 27 fran nuvarande ca 9
meter till 10 meter pa de strackor dar det ska
vara ett korfalt i vardera riktningen inklusive
mittracke (1+1-vag). For strackor med 2+1-vag
blir ny vagbredd 14 m och for strackor med
2+2-vag blir vagen 17 m bred.

* Bef faunastangsel rivs och nytt satts upp som
anpassas utifran ny vagbredd.

* Anlaggande av tva planskilda faunapassager.

* Anpassningar pa de platser dar befintliga
vaganslutningar tas bort, anldaggande av ny
enskild vag.

-

Breddning av bro éver Manstadsan (15-851-1)

TEsTaE

Befintlig bro 6ver vag 27 (15-846-1/P846) rivs

Ommestorp

Anlaggande av hégeravsvangskorfalt och
vansterpasvangskorfalt i korsning med vag 1587

Ny bro 6ver vag 27 foér enskild vag med gc-trafik
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BILAGA 6

Bilaga 6 till AVS vag 27 — Vig 154 (Kilakorset) till linsgrans

Deltagare vid workshop

Datum for motet: 2020-02-26

Plats for motet: Glasets hus, Limmared

Narvarande:

Boel Olin, Projektledare Trafikverket

Tea Silic, Bitridande projektledare Trafikverket

Anna Cesarini, samhaillsplanerare Trafikverket

Joakim Karlsson, samhallsplanerare Tranemo kommun
Ellinor Lundholm, samhallsplanerare Tranemo kommun
Ulrika Menau, Uppdragsledare konsult AFRY

Julia Lindahl, Samhallsplanerare Svenljunga kommun
Annika Stomberg, kommunpolis i Svenljunga

Sharon Plotzki, trafikstrateg Vasttrafik

Louise Gustafson, Grimsas akeri/ Sveriges dkeriforetag
Anette Axelsson, Transdev Busstrafik Tranemo och Svenljunga
Stern Hollander, VY Flexbuss
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Bilaga 7

Oversikt brister fran workshop

Forsta situationen

\

pt A\
Aplaredsmotet
\ Aplared

Svart/osdkert att byta buss fran
360 (norrut) till 350 (soderut).
\ Méste passera Atran

Udda

Dalig sikt, cirkulation ; /
-7 kommer “plétsligt”
) séderifrdn

Langhem
Halla

Bilister har fér hog fart.

\V'asterg'arde

Sexdrega

vitre Aximgen

|
|

8, Haéllplatser for smala och
Tingaror korta. Svért/osakert att ta
sig till halllplats

Kinsboda

Osaker korsning. 90 km/h.
Svértatt svanga ut pé vag
27 pga hég hastighet.
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BILAGA 8

Utvardering av atgardsforslag for
atgardspaket for delstracka 1, 2 (2A och
2B) och 3

Utvardering i matrisen nedan utgar fran mal redovisade i
huvudrapporten. For att underlatta lasning av matrisen visas urval
av redan presenterade mal. AVS-ma4l presenteras kompletta, dvs
inget urval 4r gjort. Maluppfyllnad gentemot AVS-mal for

respektive atgard framgar av atgardsbilaga 1—4.

Atgirdspaket for delstricka 1 och 3 utvirderas i relation till att inte
gora nagonting alls, ett sa kallat nollalternativ. For delstracka 2
finns tva olika atgardsinriktningar/paket som vid bedomning av

maluppfyllelse stills mot varandra (2A och 2B).

Observera att nedanstdende utvardering inte avser eller ersitter
samlad effektbedomning (SEB) dar sa ar aktuellt. For atgardspaket
2B har fullstandig samlad effektbedomning genomforts for
delstracka M1 och M2.

AVS-mal

A. Okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter till
busshaéllplatser

Okad trafiksiikerhet for kollektivtrafiken

Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

Bra framkomlighet och 6kad trafiksikerhet for godstrafiken
Okad trafiksikerhet for samtliga trafikslag

Mer attraktiv kollektivtrafik for arbetspendling

mEH o 0w

Bedomning av méaluppfyllelse har genomforts med utgangspunkt
fran nedanstaende skala:

Maluppfyllelse Skala
Motverkar méluppfyllelse -
Bidrar till méluppfyllelse +
Bidrar starkt till maluppfyllelse ++
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Nationella mal
Overgripande mal: samhillsekonomisk effektivitet och

langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Funktionsmal: transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hinsynsmal: transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

I hansynsmalet finns etappmal om att vaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter ska minskas med 70 % fran 2010 till 2030 samt
att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor ska halveras till ar
2030. (...) Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag

ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.

Regionala mal
Andelen hallbara resor ska oka 1 hela Vastra Gotaland.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet. Invanarna ges
mojlighet att ta del av kollektivtrafiken utifran olika geografiska
forutsattningar. Vastra Gotaland knyts samman och skapar
tillganglighet for invanarna till arbete, studier och fritid
Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande.
Kollektivtrafiken utformas sa att den upplevs attraktiv och
utformad med medvetenhet om den variation av forutsiattningar
och behov som finns hos invanarna.

Indikatorer, restidskvot buss jamfort med bil 1,3 och 1,5 km till
kollektivtrafikhallplats i prioriterade kollektivtrafikstrak.

En tillforlitlig och stark infrastruktur som mojliggor héllbara

transporter, arbete och boende i hela regionen
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Ett robust och tillforlitligt transportsystem for alla transportslag
Effektiv rorlighet genom att varje transportslag nyttjas pa basta

satt bade for stad och landsbygd

Lokala mal (urval)
Boras stad: enkelt att forflytta sig med kollektivtrafik, till fots

och med cykel, men ocksa langre resor kan vi gora klimatsmart.
Forbattra kopplingen mellan serviceorterna och omkringliggande
smaorter

Tranemo kommun (vision 2035): ett hallbart samhélle med
fokus péa det lokala, samtidigt som det finns goda
kommunikationer och en valutvecklad infrastruktur
Svenljunga kommun (vision): Ett tryggt och hilsosamt
samhille for alla. Ett brett utbud av foretag och arbetstillfallen
samt ett bra kommunikationsnat. En hallbar utveckling, saval

ekonomiskt, socialt som miljomassigt
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Utvardering av tiankbara atgarder for delstracka 1 mellan Aplaredsmotet och Kilakorset (v 154)

Transportpolitiska nationella mil — Bedomd maluppfyllelse relativt delstriicka 1 och nollalternativ

Mal

Delstricka 1

Nollalternativ (=Nulége)

Bidrag till
funktionsmalet

Medborgarnas resor

+ Fortsatt utredning om utokad kollektivtrafik i Aplaredsmotet ar ett
steg mot att tillgdngligheten till prioriterat kollektivtrafikstrak for
boende i Aplared kan forbattras.

- Tillgéngligheten till prioriterat kollektivtrafikstrdk minskar i och
med att tva busshéllplatsldgen tas bort. De tvé héllplatserna har dock
ett lagt nyttjande och dr undermaliga avseende kvalitet och
tillginglighet.

- Boende i tatorten Aplared har fortsatt €j tillgéng till prioriterat
kollektivtrafikstrdk inom rimligt gdngavstand.

+ Haéllplats Sdgbacken och Grindvégen ar beldgna utmed prioriterat
kollektivtrafikstrak.

-Befintliga busshallplatser Sdgbacken och Grandvigen ar av
undermalig kvalitet, genererar vissa trafiksdkerhetsbrister och &ar
otillgingliga. De har dven 1ag nyttjandegrad.

- Boende i titorten Aplared har ej tillgéng till prioriterat
kollektivtrafikstrdk inom rimligt gdngavstand.

Niringslivets + Marginellt forbattrad trafikmiljo i och med att tva hallplatser tas - Befintliga hallplatsldgen for Sdgbacken och Grandviagen har brister i
transporter bort (Sagbacken och Grandvagen). utformningen (korta och smala) vilket medfér mindre brister i
+ Haéllplats Lockryd far ny pafart till v 27 séderut, vilket gynnar trafiksdkerheten och framkomlighet for trafik pa vig 27.
framkomlighet och trafiksikerhet nigot.
Tillgdnglighet + Atgirder pa del 1 ger viss forbittrad regional tillginglighet for +Regional tillgdnglighet via hallplats Grindvéagen, Sigbacken och
regionalt/lander bussresenérer/kombinationsresenérer for resor till/frdn Svenljunga, | Lockryd.
Tranemo, Borés via v 27 (lagre restidskvot). - Hallplats Grandvigen och Sigbacken ar
- De fatal resenérer som tidigare anvént héllplats Grandvéigen och lagt nyttjade och tillgédngliga framst via "Kiss and Ride”.
Sagbacken kommer f& forsdmrad tillgdnglighet regionalt med buss. - Mindre bra regional tillganglighet for de resenirer som nyttjar
- Fortsatt mindre bra regional tillginglighet for de resendrer som befintlig hallplats vid Aplaredsmotet.
nyttjar befintlig héllplats vid Aplaredsmotet.
Jamstalldhet + Haéllplats Aplaredsmotet ligger fortsatt invid pendelparkeringen + Haéllplats Aplaredsmotet ligger invid pendelparkeringen och nira
och nira Aplared tétort. Aplared tétort.
- Hallplats Aplaredsmotet trafikeras fortsatt ej av direktbussar och - Hallplats Aplaredsmotet trafikeras ej av direktbussar och har i dag
har i dag ett 1agt nyttjande. ett 1agt nyttjande.
- Glesare mellan héllplatser i och med att hallplats Grandvéagen och
Sagbacken tas bort vilket forsamrar tillganglighet till héllplats.
Paverkar kvinnor i hogre grad &n méan.
Funktionshindrade +Pendelparkering ligger invid befintlig hallplats Aplaredsmotet. +Pendelparkering ligger invid befintlig hallplats Aplaredsmotet.

- Glesare mellan héllplatser i och med att héllplats Grandvagen och
Sagbacken tas bort vilket forsamrar tillgéanglighet till hallplats.

- Hallplats Grandvigen och Sagbacken har brister i utformning och
det saknas ganganslutningar till hallplatserna.
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Barn och unga

- Glesare mellan héllplatser i och med att héllplats Grandvagen och

Sagbacken tas bort vilket kan paverka skolbarns narhet till skolbuss.

- Héllplats Grandvigen och Sigbacken ger regional tillganglighet och
relativ narhet till skolbuss for de som bor i narheten (Vilket bedoms
vara ett mindre antal).

- Barn kan inte sjalvstindigt ta sig till namnda hallplatser eftersom
(sékra) gdng- och cykelanslutningar saknas.

Kollektivtrafik, gang
och cykel

+ Forbattring for kollektivtrafiken i och med péafart v 27 for Lockryd
och borttagande av tva héllplatser.

Atgirderna bedoms inte paverka méjligheten att cykla till bussen.

Generellt ingen péverkan for gingtrafikanter.

- Stora brister i dagens tillgdnglighet for gdngtrafikanter som ska till
héllplats Grandvagen eller Sdgbacken.

Bidrag till
hinsynsmalet

Klimat + Marginell positiv pdverkan pa transportutslapp pé grund av farre - Relativt lagt nyttjande av héllplats Aplaredsmotet, Lockryd,

héllplatsstopp och genare korvag i Lockryd for busstrafik. Gréandvagen och Ségbacken.

Halsa Ingen paverkan - Relativt lagt nyttjande av héllplats Aplaredsmotet, Lockryd,
Grandvagen och Ségbacken vilket indikerar att det finns potentiella
hélsoeffekter att vinna om en andel av dagens arbetspendlande
privatbilister borjar dka kollektivtrafik.

Landskap + Hallplats Sagbacken och Grandvagen forsvinner. - Hallplats S&gbacken och Grandvégen tar mark i ansprak.

- Ny mark tas i ansprék for ny péfart vid hallplats Lockryd.
Trafiksdkerhet + Nagot forbattrad trafiksikerhet framfor allt for kollektivtrafiken - Brister i utformning av héllplats Griandvagen och Ségbacken.

men dven for ovrig trafik pé vig 27 med anledning av ny péfart vid
Lockryd och att héllplats Sdgbacken och Grandvégen tas bort.

- Vissa brister for kollektivtrafiken vid Lockryd i korsningen med vig
27, framkomlighetsproblem som leder till brister avseende
trafiksidkerhet.
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Delstricka 1

Nollalternativ

Bidrag till en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning

+ Héllplatser Sdgbacken och Grandvagen som har 1agt resande och
bristfallig utformning tas bort. Alternativet hade varit att forbattra
utformning och tillganglighet vilket bedoms ge 1ag nytta i
forhallande till kostnad och antal presumtiva
kollektivtrafikresenérer.

+ Fortsatt utredning om utokad kollektivtrafik i Aplaredsmotet
positivt da ev. ny héllplats i Aplaredsmotet ger restidkvot pa ca 1,3.
(Ev. ny héllplats i Aplaredsmotet forutsitter en 6verflyttning av
privatbilister till kollektivtrafik — dd bedoms investeringen ge
héllbar transportforsorjning. Uppfylls inte potentialen bedoms
investeringen inte ge samhallsnytta och blir dirmed inte
samhallsekonomiskt effektiv.)

+ Pafart for busstrafik i sodergaende riktning vid Lockryd bedoms
ge direkt samhéllsekonomisk nytta i och med restidsvinster och
forbattrad framkomlighet samt nagot 6kad trafiksidkerhet for
motorfordonstrafik.

- Lagt nyttjade och mindre trafiksakert utformade héallplatser
Sagbacken och Grandvagen.

- Befintlig héllplats vid Aplaredsmotet ar inte direkt kopplad till
prioriterat kollektivtrafikstrak.

Fordelningsaspekter

Eftersom fokus pé atgarder pé delstriacka 1 ar kollektivtrafik,
bedoms storsta nyttan av atgarder tillfalla kollektivtrafikresenirer
och dess forare.

Boende eller de med malpunkt i Lockryd eller Aplared har nara till
pendelparkering och hallplats. Boende och de med mélpunkt i
Aplared har dock inget konkurrenskraftigt alternativ till bil for
arbetspendling till/fran Borés

Boende nira Grandvagen och Sigbacken har narhet till hallplats men
ingen mojlighet att ta sig till den pa annat vis dn med bil och sk “kiss
and ride”.

Malkonflikter

Konflikt mellan mal om 1,5 km nérhet till prioriterat
kollektivtrafikstrak och boende inom den radien till hallplats
Sagbacken och Grandviagen i och med att hallplatserna foreslas att
tas bort.

Ingen paverkan
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Transportpolitiska regionala mal — bedomd maluppfyllelse relativt delstricka 1 och nollalternativ

Mal

Delstricka 1

Nollalternativ

Andelen héllbara resor ska oka i hela Vastra
Gotaland.

+ Fortsatt utredning om utdkad kollektivirafik i Aplaredsmotet ar
ett steg mot att 6ka andelen héllbara resor i lanet. Visttrafik
bedomer att en ev. ny héallplats i Aplaredsmotet har potential att
attrahera fler kollektivtrafikresenirer avseende arbetspendling pga
utbudet i prioriterat kollektivtrafikstrak utmed v 27.

+ Minskad restid mellan Aplared och Lockryd pga indragning av
héllplatser (Sdgbacken och Griandvigen). Ny péfart for busstrafik i
Lockryd bidrar till minskad restid for busstrafik i sodergdende
riktning. Minskad restid okar kollektivtrafikens attraktivitet och
bidrar till ldgre restidskvot.

- Relativt 1agt antal resande med kollektivtrafik fran
Aplaredsmotet, Sdgbacken och Grandvigen indikerar hog andel
arbetspendlande bilister.

Kollektivtrafik med god geografisk tillgédnglighet.
Invanarna ges majlighet att ta del av
kollektivtrafiken utifrén olika geografiska
forutsattningar. Vastra Gétaland knyts samman
och skapar tillgdnglighet for invanarna till arbete,
studier och fritid

+ Fortsatt utredning om uttkad kollektivtrafik i Aplaredsmotet ar
ett steg mot att forbattra den geografiska tillgangligheten till
prioriterat kollektivtrafikstrak. Ev. ny/kompletterande hallplats i
Aplaredsmotet v 27 bedoms vara gynnsamt for regionala
tillgangligheten avseende restidskvot (1,3) och nérhet till héllplats
(max 1,5 km).

- Aplaredsbor har ej tillgéng till prioriterat kollektivtrafikstrak
inom 1,5 km.

+ Aplaredsbor har dock tillgéng till kollektivtrafikstrak for
skolskjuts och till mindre orter i ndromrade samt till storre orter
men med langre restid och farre avgangar.

Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande.

+ Atgirder for att fortydliga och forbittra noderna Aplared och
Lockryd bedoms vara gynnsamt.

+ Borttagande av mindre trafiksdkra hallplatser bedoms vara
gynnsamt for upplevd trygghet.

+ Inkluderande att bef. hallplats Aplaredsmotet ligger intill
pendelparkering samt kan upplevas tryggt att den ar beldgen i
tatortens utkant.

- Hallplats Grandvagen och Ségbacken ar inte inkluderande med
nuvarande placering och utformning. Avsaknad av gangstrak och
smala héllplatser bidrar till otrygghet. Det ar svért att ta sig till
héllplatserna.

Kollektivtrafiken utformas sé att den upplevs
attraktiv och med medvetenhet om den variation
av forutsittningar och behov som finns hos
invdnarna.

Ingen paverkan

- Hallplats vid Aplaredsmotet utmed v 27 saknas.

Indikatorer, restidskvot buss jamfort med bil 1,3

+ Foreslagna atgérder bidrar till maluppfyllnad.

+ Uppfylls for direktbusslinjer for alla befintliga hallplatslagen vid
vag 27.
- Uppfylls ej for befintlig hallplats vid Aplaredsmotet.

1,5 km till kollektivtrafikhallplats i prioriterade
kollektivtrafikstrak

+ Fortsatt utredning om utokad kollektivtrafik i Aplaredsmotet
positivt da ev. ny héllplats bidrar till m&luppfyllnad p& nérhet till
prioriterade strék for boende i tatorten Aplared.

- Borttagande av héllplats Grandvagen och Sagbacken ger minskad
méluppfyllelse i viss grad.

+ Hallplats Grandvagen och Sagbacken ar lokaliserade i prioriterat
kollektivtrafikstrak. D nyttjandegraden &r ldg bedoms effekten
vara lag.

- Héllplats vid Aplaredsmotet utmed v 277 saknas.
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En tillforlitlig och stark infrastruktur som
mojliggor hallbara transporter, arbete och boende
ihela regionen

+ Fortsatt utredning om utokad kollektivtrafik i Aplaredsmotet
kan ge positivt bidrag till mélet.

- Borttagande av héllplats Grandvagen och Sagbacken ger minskad
méluppfyllelse i viss grad.

+ Haéllplats Grandvagen och Sdgbacken ar lokaliserade i prioriterat
kollektivtrafikstrédk. D& nyttjandegraden ar 1&g bedoms effekten
vara lag.

- Héllplats vid Aplaredsmotet utmed v 27 saknas.

Ett robust och tillforlitligt transportsystem for alla
transportslag

+ Robusthet och tillforlitlighet bedoms 6ka nagot i och med atgard
vid Lockryd och borttagande av hallplats Sdgbacken och
Griandvigen.

- Hallplats vid Aplaredsmotet utmed v 277 saknas.

Effektiv rorlighet genom att varje transportslag
nyttjas pé bésta sitt bide for stad och landsbygd

Foreslagna atgiarder bedoms ha positiv inverkan p& malen.

Hallplats vid Aplaredsmotet utmed v 27 saknas.

Sammanvigt regionala mal

Atgirder bedoms 6vervigande ha positiv inverkan pa regionala
mal.

Ingen paverkan

Malkonflikter

Malkonflikt avseende att narhet till kollektivtrafikstrak forsamras
(negativt bidrag) i och med att héllplats Grandvagen och
Sagbacken tas bort, samtidigt som restidskvoten forbattras vilket
bidrar till maluppfyllnad.

Ingen paverkan
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Transportpolitiska lokala mal — bedomd maluppfyllelse relativt delstriacka 1 och nollalternativ

Mal

Delstricka 1

Nollalternativ

Boras stad: enkelt att forflytta sig med kollektivtrafik, till fots
och med cykel, men ocksa langre resor kan vi gora klimatsmart.
Forbattra kopplingen mellan serviceorterna och omkringliggande
smaorter.

+ Fortsatt utredning om utokad kollektivtrafik i
Aplaredsmotet kan ge positivt bidrag till mal enligt
“enkelt att forflytta sig med kollektivtrafik, till
fots och med cykel, men ocksd lingre resor kan vi
gora klimatsmart”.

+ Hallplats Grandvagen som har brister i
anslutning och utformning tas bort.

Koppling mellan serviceorter och omkringliggande
smaorter forbéttras ej.

+/- Héllplats Grandvigen

- Aplaredsbor saknar héllplats i prioriterat kollektivtrafikstrak for
pendling till/fran Borés.

- Koppling mellan serviceorter och omkringliggande smaorter ar
bristfillig

Tranemo kommun (vision 2035): ett hillbart samhille
med fokus pé det lokala, samtidigt som det finns goda
kommunikationer och en vilutvecklad infrastruktur.

Generellt ingen direkt paverkan for Tranemo
kommun eftersom &tgarder for delstracka 1 ej
ligger i Tranemo kommun.

+ For de som arbetspendlar med buss eller bil
norrut kommer atgirderna bidra till kortare restid
med buss i linjetrafik.

Delstracka 1 ar inte beldgen inom Tranemo kommun.

Svenljunga kommun (vision): Ett tryggt och hilsosamt
samhalle for alla. Ett brett utbud av foretag och arbetstillfallen
samt ett bra kommunikationsnat. En héllbar utveckling, sévél
ekonomiskt, socialt som miljomassigt

+ Trygghet forbattras nagot i och med atgérd vid
Lockryd.

+/- Borttagande av hallplats Sgbacken med
bristfallig utformning och avsaknad av
ganganslutningar.

+ For de som arbetspendlar med buss eller bil mot
Bords kommer atgéarderna bidra till kortare restid
med buss i linjetrafik.

- Brister vid hallplats Lockryd (trafiksikerhet och framkomlighet
for busstrafik) och hallplats Sigbacken (avsaknad av
génganslutningar och brister i utformning).

+ Hallplats Sagbacken uppfyller mél om 1,5 km narhet till
prioriterat kollektivtrafikstrak for vissa.

Sammanviigt lokala mal

+Sammanvagt bedoms foreslagna atgiarder
péverka kommunala mal positivt framst fér Borés
och Svenljunga kommun.

Ingen paverkan

Malkonflikter

Inga direkta méalkonflikter.

Ingen paverkan




BILAGA 8

AVS mal — delstricka 1 relativt nollalternativ

Mal

Delstricka 1

Nollalternativ

A- Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter till
busshallplatser

+ Trafiksdkerhetsbrist elimineras i och med att hallplats
Sagbacken och Grindvigen tas bort.

- Avsaknad av ginganslutningar till hallplats Sadgbacken och
Grindvigen.

B- Okad trafiksikerhet for kollektivtrafiken

+ Nagot forbattrad trafiksikerhet for kollektivtrafiken
(busstrafik) med anledning av ny pafart vid Lockryd samt att
héllplats Sdgbacken och Grandvégen tas bort.

- Brister i utformning av héllplats Grandvagen och Sagbacken.

- Vissa brister for kollektivtrafiken vid Lockryd i korsningen med
vag 27, framkomlighetsproblem som leder till brister avseende
trafiksakerhet.

C- Okad framkomlighet fér kollektivtrafiken

+ Forbittrad framkomlighet for busstrafik i sodergaende
riktning med ny péafart for busstrafik vid Lockryd.

+ Nagot forbattrad framkomlighet i och med att hallplats
Sagbacken och Grindvigen tas bort.

- Brister i framkomligheten vid hallplats Lockryd

D- Bra framkomlighet och 0kad trafiksékerhet for
godstrafiken

+ Négot forbattrad trafiksdkerhet for godstrafiken i och med
att hallplats Sagbacken och Grandvigen tas bort.

Ingen paverkan

E- Okad trafiksikerhet for samtliga trafikslag

Se maluppfyllnad for A, B och D ovan.

Se maluppfyllnad for A, B och D ovan.

F- Mer attraktiv kollektivtrafik for arbetspendling

+ Fortsatt utredning om utokad kollektivtrafik i
Aplaredsmotet kan ge positivt bidrag till malet.

+ Foreslagna atgéarder for delstriacka 1 bidrar till
maluppfyllnad.

- Borttagande av héllplats Grandvéigen och Sagbacken ger
minskad méluppfyllelse i viss grad da avstdndet till nirmsta
héllplats okar for ett fital resenérer.

- Héllplats vid Aplaredsmotet utmed v 27 (prioriterade striket)
saknas.

Sammanviigning AVS mal

Atgirder bedoms Gvervigande ha positiv inverkan pa AVS-
maél. Paverkan pd mal D ar begrénsat.

Ingen paverkan

Malkonflikter

Malkonflikt avseende att stdngning av hallplats Sigbacken
och Grandvéagen bidrar till mer attraktiv kollektivtrafik da
antalet halplatsstopp minskar och trafiksdkerhetsrisk
elimineras. Okat avstind till hllplats motverkas uppfyllnad
avmal F.

Ingen paverkan
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BILAGA 8

Utvardering av tankbara atgarder for delstracka 2A och 2B- mellan Kilakorset (v 154) och Tranemo (tpl Bjorsdamm)

Text som ir fetmarkerad i matrisen markerar effekter dir maluppfyllnad skiljer sig &t mellan atgiardsinriktningarna 2A och 2B. For
2B har en sammantagen bedémning av delatgdrderna M1 och M2 genomf6rts. I parentes efter respektive beddmning finns notering om bedémningen
avser en eller bigge delstriackor.

Transportpolitiska nationella mal—Bedomd maluppfyllelse relativt atgirdsinriktning 2A och 2B

Mal

2A

2B

Bidrag till
funktionsmalet

Medborgarnas resor

+ Minskad restid for kollektivtrafiken med anledning av att
antalet hallplatser reduceras.

+ Forbattrad tillgédnglighet pa och till kvarvarande héllplatser
(med undantag fran héllplatserna Yttre Holm, Karraholm och
Bystad).

- Forsamrad tillginglighet till totalt antal hallplatser.

+ Minskad restid for kollektivtrafiken med anledning av att antalet
hallplatser reduceras (M1 i storre utstrackning 4n M2).

++ Forbattrad tillgdnglighet pa och till kvarvarande héllplatser (M1)

+ Minskad restid for fordonstrafiken pga hojd
hastighetsbegrinsning (M1 i storre utstrickning in M2 pga
langre stricka).

+ Forbittrad maojlighet for omkorning av tung trafik (M1 och
M2).

- Forsamrad tillginglighet till totalt antal hallplatser (M1 i
storre utstrickning dn M2)

- Forsamrad tillginglighet lokalt nir antalet enskilda
anslutningar reduceras (M1 och M2).

- Varierande hastigheter pa strickan (8o km/tim i ett antal
korsningspunkter) vilket inte ger en optimal kvalitet for 2+1-
vig (M2 i hogre utstrickning dn M1).

Naringslivets
transporter

+ Forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet i
korsningspunkter som leder till 6kad robusthet.

++ Forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet pa strickan
som helhet som leder till forbattrad robusthet (M1 och M2).

- Forsimrad robusthet pa delar med 1+1 och mittricke (M1 i
mindre utstrickning éin M2 pga vigrensseparering pa M1).

- Varierande hastigheter pa strickan (80 km/tim i ett antal
korsningspunkter) vilket inte ger en optimal kvalitet for 2+1-
vig (M2 i hogre utstrickning dn M1).

Tillganglighet
regionalt/lander

+ Forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet i
korsningspunkter som leder till 6kad robusthet.

++ Forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet pa strickan
som helhet som leder till forbéittrad robusthet (M1 och M2).

- Forsamrad robusthet pa delar med 1+1 och mittricke (M2 i
hogre utstrickning éin M1 pga vigrensseparering pa M1).

Jamstalldhet

+ Forbattrad tillganglighet pa och till kvarvarande hallplatser
(med undantag fran héllplatserna Yttre Holm, Karraholm och
Bystad), nagot fler kvinnor 4n man péverkas.

- Forsamrad tillganglighet till totalt antal hallplatser, nagot fler
kvinnor dn mén péverkas.

++ Forbittrad kvalitet (trafiksikerhet och framkomlighet) pa
transportsystemet, fler min in kvinnor paverkas (framfor
allt yrkesforare gods och personbilstrafik) (M1 och M2).

++ Forbattrad tillgdnglighet pa och till kvarvarande hallplatser, nagot
fler kvinnor 4n man paverkas (M1).

- Forsdmrad tillganglighet till totalt antal hallplatser, négot fler kvinnor
an man péaverkas (M1 i storre utstrackning an M2)

- Forsdamrad robusthet pa delar med 1+1, fler mén én kvinnor
paverkas (framforallt gynnas yrkesforare gods och
personbilstrafik) (M1 och M2).
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Funktionshindrade

+ Okad tydlighet i viigutformningen.

+ Forbattrad tillgédnglighet pa och till kvarvarande héllplatser
(med undantag fran héllplatserna Yttre Holm, Karraholm och
Bystad).

- Forsdmrad tillgdnglighet till totalt antal héllplatser.

++ Okad tydlighet i vigutformningen (M1 och M2).

++ Forbattrad tillgdnglighet pa och till kvarvarande héllplatser (M1)
- Forsamrad tillganglighet till totalt antal hallplatser (M1 i storre
utstrackning dn M2).

Barn och unga

+ Minskad restid for kollektivtrafiken med anledning av att
antalet hallplatser reduceras.

+ Forbattrad tillgédnglighet pa och till kvarvarande héllplatser
(med undantag fran héllplats Yttre Holm, Karraholm och
Bystad).

- Forsiamrad tillginglighet till totalt antal héllplatser.

++ Forbittrad tillgidnglighet pa och till kvarvarande héllplatser (M1).
+ Minskad restid for kollektivtrafiken med anledning av att antalet
héllplatser reduceras (M1 i storre utstrackning an M2).

- Forsamrad tillginglighet till totalt antal hallplatser (M1 i storre
utstrdckning d&n M2).

Kollektivtrafik, gang
och cykel

+ Minskad restid for kollektivtrafiken med anledning av att
antalet hallplatser reduceras.

+ Forbittrad tillginglighet pa och till kvarvarande héllplatser
(med undantag fran héllplats Yttre Holm, Karraholm och
Bystad).

- Forsamrad tillginglighet till totalt antal hallplatser.

++ Forbéttrad tillgdnglighet pa och till kvarvarande héllplatser (M1).
+ Minskad restid for kollektivtrafiken med anledning av att antalet
héllplatser reduceras (M1 i storre utstriackning 4n M2).

+Forbittrad maojlighet for oskyddade trafikanter att ta sig
mellan Limmared och v 27 med anledning av ny ge-vig (M1).
- Forsamrad tillganglighet till totalt antal hallplatser (M1 i storre
utstrdckning &n M2).

- Forsamrad maojlighet for oskyddade trafikanter att korsa v
27 (M1 och M2).

- Forsidmrad robusthet for kollektivtrafiken pa delar med 1+1
och mittricke (M1 i storre utstrickning éin M2) .

Bidrag till
hinsynsmalet

Klimat + Okad attraktivitet for arbetspendling med kollektivtrafik pga + Okad attraktivitet for arbetspendling med kollektivtrafik pga minskad
minskad restidskvot jamfort med bil. Viss andel privatbilister restidskvot jamfort med bil. Viss andel privatbilister bedéms borja resa
bedoms borja resa kollektivt for arbetsresor vilket bidrar till en kollektivt for arbetsresor vilket bidrar till en minskning av
minskning av klimatutslapp och buller. klimatutslapp och buller (M1 i storre utstrackning dn M2).

- Mojligheten att arbetspendla med kollektivtrafik - Negativ paverkan pa klimatmal pga okade klimatutslipp till
forsdmras i och med att fyra av atta hallplatser stings. foljd av hogre hastighet och inducerad trafik (M1 i hogre
utstrickning dn M2).
- Mojligheten att arbetspendla med kollektivtrafik forsédmras i
och med att sex av atta hallplatser stings (M1 i hogre
utstrickning dn M2).

Hilsa + Okad attraktivitet for arbetspendling med kollektivtrafik pga + Okad attraktivitet for arbetspendling med kollektivtrafik pga minskad
minskad restidskvot jamfort med bil. Arbetspendling med restidskvot jamfort med bil. Arbetspendling med kollektivtrafik har
kollektivtrafik har positiv effekt pa hélsa da det finns ett samband | positiv effekt pa hilsa d4 det finns ett samband mellan fysisk aktivitet
mellan fysisk aktivitet och kollektivtrafikresande. och kollektivtrafikresande (M1 i hogre utstrackning an M2).

- Mojligheten att arbetspendla med kollektivtrafik - Negativ paverkan pa hiilsa pga 6kning av klimatutslipp och
forsamras i och med att fyra av atta hallplatser stings. buller (M1 och M2).
- Mojligheten att arbetspendla med kollektivtrafik forsdmras i
och med att sex av atta hallplatser stiings (M1 i hogre
utstrickning dn M1).
Landskap - Till viss del ingrepp i jungfrulig mark. + Planskilda faunapassager bidrar till att vilt kan passera v 27

pa ett mer trafiksiikert séitt (M1 i storre utstrickning dn M2).
- Negativ paverkan pa viltets rorlighet da barriér for vilt
forstirks i och med breddning och mittricke (M2 i storre
utstrickning dn M1 da del av M1 saknar faunastingsel idag).
- Ingrepp i jungfrulig mark, delvis i omrade klassat som
riksintresse for naturvard (M1).
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- Paverkan pa fornlamningar (M2).

Trafiksakerhet

+ Forbittrad trafiksdkerhet vid de héllplatser som byggs om (alla
trafikslag).

+ Forbattrad trafikséikerhet i korsningar, frimst for
motorfordonstrafik.

+ Minskat antal hallplatser pé strackan bidrar till att
trafiksdkerheten forbattras for motorfordonstrafik pa v 27.

++ Forbattrad trafiksikerhet for motorfordonstrafik pga
mittricke (M1 och M2).

+ Forbittrad trafiksikerhet pga minskade konfliktpunkter
med vilt (M2 i storre utstrickning dn M1 da del av M1 saknar
faunastingsel idag).

+ Forbattrad trafiksikerhet vid hallplatser (alla trafikslag) (M1).

+ Forbittrad trafiksikerhet i korsningar, alla trafikslag (M1
och M2).

+ Minskat antal héllplatser pé strackan bidrar till att trafiksakerheten
forbattras for motorfordonstrafik pa v 27 (M1 i storre utstrackning an
M2).

- Forsamrad trafiksikerhet for de oskyddade trafikanter
(bedoms vara ett fatal) som ror sig utmed v 27 (M1 och M2).
- Hojning av hastighetsbegrinsningen till 100 km/tim leder
till 6kad svarighetsgrad i de fall en trafikolycka intraffar (M1
och M2).
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Sambhaills-ekonomiskt paverkan pa den langsiktigt hallbara transportforsorjningen

Mal

2A

2B

Bidrag till en samhiills-
ekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar
transportforsorjning

Atgirder inom 2A bed6ms bidra till samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning.
Atgirderna bidrar inte till forbattrad trafiksikerhet pa
stricka i samma utstriackning som inriktning 2B.

Atgirder inom 2B bedéms till viss del bidra till samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning. En preliminar bedomning ar att
2B ar ndgot mindre effektivt och hallbart &n alternativ 2A. 2B innehéller
atgarder som kraver omfattande ombyggnationer av befintlig vaganldggning
och byggnadsverk (M2 i hogre grad &n M1). Det medfor hog
investeringskostnad (M2 har hogre investeringskostnad per meter dn M1)
och att ny mark behover tas i ansprék for den utokade viganlaggningen. 2B
medfor hogre transportutslapp dn 2A. Den storsta samhillsekonomiska
vinsten med 2B ar avseende trafiksdkerhet. Trafiksikerheten for samtliga
trafikslag forbattras, &ven om mdjligheten for oskyddade trafikanter att korsa
v 27 forsdmras. Risken fér motesolyckor minskar betydligt i och med
foreslagna atgirder inom 2B.

Fordelningsaspekter

Inriktning 2A bedoms forbéttra framst for
motorfordonstrafik. Forbattringar av transportsystemets
kvalitet gynnar darmed fler méin an kvinnor.

Atgirder inom 2A bide forbittrar och forsamrar for
kollektivtrafik. Med nuvarande demografiska
fardmedelsfordelning, paverkas fler kvinnor 4n mén av de
kollektivtrafikrelaterade dtgérderna, samt nagot fler barn
och unga &n vuxna. D4 antalet héllplatser reduceras,
paverkas barn i hogre utstrackning dn vuxna av det 6kade
avstandet till hallplats.

Inriktning 2B bedoms forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet for
motorfordonstrafik. Forbattringar av transportsystemets kvalitet gynnar
darmed fler mén &n kvinnor. Samtidigt forsdmras robustheten vilket bedéms
paverka fler min an kvinnor (gods- och personbilstrafik péverkas i hog grad).
2B bade forbattrar och forsdmrar for kollektivtrafik. Med nuvarande
demografiska fairdmedelsférdelning, paverkas fler kvinnor 4n mén av de
kollektivtrafikrelaterade dtgarderna, samt nagot fler barn och unga &n vuxna.
D4 antalet héllplatser reduceras, paverkas barn i hogre utstrackning dn vuxna
av det 6kade avsténdet till hallplats.

Majligheten for oskyddade trafikanter att korsa v 277 férsamras, vilket
paverkar kvinnor, barn och ungdomar i storre utstrackning dn mén. Effekten
for oskyddade trafikanter ar storre i inriktning 2B an for 2A.
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Sambhaills-ekonomiskt paverkan pa den langsiktigt hallbara transportforsorjningen

Mal

2A

2B

Malkonflikter

Atgirder inom 2A leder till bade forbittring och forsamring
for kollektivirafiken i och med att antalet hallplatser
reduceras. Da avsténdet till narmaste héllplats dkar i och
med att antalet héllplatser reduceras, paverkas kvinnor,
barn/unga och funktionshindrade negativt i hogre
utstrackning. Farre hallplatsstopp medfor kortare restid,
vilket gor kollektivtrafiken med attraktiv for
arbetspendling. Det innebar ocksd mélkonflikt med
avseende pa Hansynsmalet vid bedomning av Klimat och
Hilsa.

For dtgarder inom 2B finns mélkonflikt avseende att dtgérderna medfor att
framkomlighet och trafiksidkerhet forbattras for motorfordonstrafik
(néringslivets transporter, privatbilister och kollektivtrafik). Aven for
oskyddade trafikanter forbittras trafiksdkerheten, men mojligheten att korsa
v 27 forsdmras.

2B innebar en hojd kvalitet av transportsystemet. En h6jning av
hastighetsbegransningen till 100 km/tim medfor att restiden pa strickan
reduceras for personbilstrafiken. Atgirderna r positiva for niringsliv och
privatpersoner, men har istillet en negativ effekt avseende 6kade
klimatutslapp till foljd av hogre hastigheter och inducerad trafik.

P4 samma sitt som 2A, medfor 2B bade forbattring och forsamring for
kollektivtrafiken i och med att antalet héllplatser reduceras. Da avstandet till
narmaste héllplats 6kar i och med att antalet hallplatser reduceras, paverkas
kvinnor, barn/unga och funktionshindrade negativt i hogre utstrackning.
Farre héllplatsstopp medfor kortare restid, vilket gor kollektivtrafiken med
attraktiv for arbetspendling. Det innebir ocksd malkonflikt med avseende pa
Hiansynsmaélet vid bedomning av Klimat och Hailsa.

Anliaggande av omkorningsstrackor 6kar kapaciteten och minskar risken for
storningar pa strackan. Mittsepareringen bidrar dock till minskad robusthet
pa stracka med 1+1-vdg d& det inte 4r mojligt med omkorning eller
omledning.
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Transportpolitiska regionala mal—Bedomd maluppfyllelse relativt 2A och 2B

Regionala mal

2A

2B

Andelen héllbara resor ska 6ka i hela
Vistra Gotaland.

+/- Forutsattningar for att 6ka andelen hallbara
resor bade okar och minskar i och med 2A.
Minskat antal hallplatser (3 tas bort) paverkar mal
om 1,5 km niirhet till prioriterat
kollektivtrafikstrak negativt, men minskat antal
hallplatser gor restiden kortare vilket idr gynnsamt
for mal om minskad restidkvot.

+ Forbattringar pa kvarvarande héllplatsldgen.

+ Forbiattrad framkomlighet och trafiksikerhet for
busstrafik i prioriterat kollektivtrafikstrak.

+/- Forutsattningar for att 6ka andelen hallbara resor bade okar
och minskar i och med 2B. Minskat antal hallplatser (6 tas bort)
paverkar mal om 1,5 km niirhet till prioriterat
kollektivtrafikstrak negativt, men minskat antal hallplatser gor
restiden kortare vilket dr gynnsamt for mal om minskad
restidkvot (M1 i hogre utstrickning dn M2).

+ Forbattringar pa kvarvarande héllplatslagen (M1).

++ Forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet for busstrafik i
prioriterat kollektivtrafikstrak (M1 och M2).

- Mgjligheten att ga- och cykla utmed v 27, samt att korsa vig 27
forsimras (M2 i hogre utstrickning in M1).

Kollektivtrafik med god geografisk
tillganglighet. Invdnarna ges
mojlighet att ta del av
kollektivtrafiken utifran olika
geografiska forutsattningar. Vistra
Gotaland knyts samman och skapar
tillganglighet for invinarna till arbete,
studier och fritid.

+/- Forutsiattningar for att 6ka andelen hallbara
resor bade 6kar och minskar i och med 2A.
Minskat antal hallplatser (3 tas bort) paverkar mal
om 1,5 km nérhet till prioriterat
kollektivtrafikstrak negativt, men minskat antal
hallplatser gor restiden kortare vilket dr gynnsamt
for mal om minskad restidkvot.

+ Forbattringar pa kvarvarande héllplatslagen.

+ Forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet for
busstrafik i prioriterat kollektivtrafikstrak.

+/- Forutsittningar for att 6ka andelen hallbara resor bade 6kar
och minskar i och med 2B. Minskat antal hallplatser (6 tas bort)
paverkar mal om 1,5 km néirhet till prioriterat
kollektivtrafikstrak negativt, men minskat antal hallplatser gor
restiden kortare vilket dr gynnsamt for méal om minskad
restidkvot (M1 i hogre grad dn M2).

+ Forbattringar pa kvarvarande héllplatslagen (M1).

+ Forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet for busstrafik i prioriterat
kollektivtrafikstrak (M1 och M2).

Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och
inkluderande.

+/- Att antalet hallplatser reduceras skapar béttre
forutsattningar for en tydligare direktbusstrafik i det
prioriterade straket vilket ar positivt. Samtidigt leder farre
héllplatser till att de anvdndargrupper som har svart att ta
sig langre stricka till hallplats kommer att fa svérare att
resa kollektivt, vilket inte ar i linje med maélet.

+/- Att antalet héllplatser reduceras skapar béttre forutsattningar for en
tydligare direktbusstrafik i det prioriterade stréket vilket ar positivt.
Samtidigt leder farre hallplatser till att de anvindargrupper som har svért
att ta sig langre stracka till hallplats kommer att fa svérare att resa
kollektivt, vilket inte &r i linje med malet.

Kollektivtrafiken utformas s att den
upplevs attraktiv och med
medvetenhet om den variation av
forutsittningar och behov som finns
hos invdnarna.

+/- Att antalet hallplatser reduceras skapar béttre
forutsattningar for en tydligare direktbusstrafik i det
prioriterade stréket vilket bidrar till en 6kad attraktivitet.
Samtidigt leder farre hallplatser till att de anvindargrupper
som har svart att ta sig langre stricka till hallplats kommer
att fa svérare att resa kollektivt, vilket inte ar i linje med
malet.

+/- Att antalet héllplatser reduceras skapar béttre forutsattningar for en
tydligare direktbusstrafik i det prioriterade straket vilket bidrar till en 6kad
attraktivitet Samtidigt leder farre hallplatser till att de anvindargrupper
som har svart att ta sig langre stricka till héllplats kommer att & svérare att
resa kollektivt, vilket inte ar i linje med maélet (M1 i hégre grad 4n M2).
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Transportpolitiska regionala mal—Bedomd maluppfyllelse relativt 2A och 2B

Regionala mal

2A

2B

Indikatorer, restidskvot buss jamfort
med bil 1,3.

+ Restidskvot under 1,3 pa aktuell stracka redan i dagslaget
men bor minska ytterligare ndgot i och med att antalet
héllplatser reduceras.

+ Restidskvot under 1,3 pa aktuell stricka redan i dagsldget men bor
minska ytterligare nagot i och med att antalet héllplatser reduceras (M1 i
hogre grad dn M2).

1,5 km till kollektivtrafikhallplats i
prioriterade kollektivtrafikstrak.

- Borttagande av héllplatser pa strackan ger minskad
méluppfyllelse.

- Borttagande av héllplatser pa strackan ger minskad méluppfyllelse (M1 i
hogre grad an M2).

En tillforlitlig och stark infrastruktur
som mojliggor hallbara transporter,
arbete och boende i hela regionen.

+ Atgirder i 2A frimjar framkomlighet och
trafiksikerhet for motorfordonstrafik i flera
korsningar.

+ Kollektivtrafikresor i prioriterat strak for arbetspendling
gynnas av atgarderna vilket bidrar till maluppfyllnad.

++ Atgiirder i 2B frimjar framkomlighet och trafiksikerhet for
motorfordonstrafik vilket bidrar till maluppfyllnad (M1 och M2).
+ Motesfri landsvig pa strickan bidrar till kortare restid vilket
ir attraktivt for arbetspendlare och pa sa sitt gynnar foretag,
boende och forvirvsarbetare i ndromradet och regionen (M1 och
M2).

+ Anléiggande av omkorningsstrickor 6kar kapaciteten och
minskar risken for storningar pa strickan vilket bidrar till
maluppfyllnad avseende tillforlitlighet (M1 och M2).

+ Kollektivtrafikresor i prioriterat strék for arbetspendling gynnas av
atgirderna vilket bidrar till maluppfyllnad (M1 i hogre grad an M2).

- De omfattande atgirder som innefattas av 2B och det faktum
att de leder till 6kade klimatutsléipp och buller, idr inte forenligt
med malet (M1 och M2).

- Mittsepareringen motverkar malet i avseende att det bidrar till
minskad robusthet pa stricka med 1+1-vig, da det inte édr majligt
med omkorning eller omledning (M1 och M2).

Ett robust och tillforlitligt
transportsystem for alla
transportslag.

+ Korsningsatgarder som forbattrar framkomlighet och
trafiksdkerhet ger ett mer robust transportsystem for
motorfordonstrafiken vilket till viss del bidrar till
méluppfyllnad.

+ Mogjligheten for oskyddade trafikanter att korsa v 277 och
att na hallplatser forbattras pa flera platser vilket bidrar till
méluppfyllnad till viss del.

++ Forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet pa strickan
som helhet som leder till forbittrad robusthet for
motorfordonstrafiken (M1 och M2).

- Forsimrad robusthet pa delar med 1+1 och mittricke for
motorfordonstrafik (M1 i mindre utstrickning dn M2 pga
viagrensseparering pa M1).

- Mojligheten for oskyddade trafikanter att rora sig tvirs v 27
begriinsas till korsningar och eventuella anordnade
passagemdojligheter vilket inte ér i linje med malet (M1 och M2).
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Transportpolitiska regionala mal—Bedomd maluppfyllelse relativt 2A och 2B

Regionala mal

2A

2B

Effektiv rorlighet genom att
varje transportslag nyttjas pa
bista sitt bade for stad och
landsbygd.

+ Mojligheten att ga- och cykla forbéttras i
anslutning till de hallplatser som byggs om samt i
ett par korsningar.

- Det ar inte mojligt att ga eller cykla utmed v 27 pé ett
trafiksakert sitt.

++ Rorlighet for motorfordonstrafik forbittras i och med
ombyggnation till 2+1-vig med 100 km/tim vilket bidrar till

maluppfyllnad (M1 och M2).
+ Mgjligheten att ga- och cykla forbittras i anslutning till de
hallplatser som byggs om samt i ett par korsningar (M1 och M2).

- Mojligheten for fotgingare att rora sig tviirs v 27 begriansas till
korsningar och eventuella anordnade passagemojligheter vilket
inte ir i linje med malet (M1 oc M2).

- Det dr inte mojligt att g eller cykla utmed v 27 pé ett trafiksdkert satt (M2
i storre utstrackning dn M1 pga vigrensseparering pa M1).

Sammanvigt regionala mal

Atgirder bedoms vervigande ha positiv inverkan pa
regionala mal. Maluppfyllnaden bedéms dock vara nagot
lagre 4n for 2B for samtliga trafikslag med undantag for
ging- och cykeltrafikanter.

Atgirder bedoms vervigande ha positiv inverkan pa regionala mal, i nagot
hogre grad dn 2A. Dock begransas majligheten for fotgingare att rora sig
tvirs v 27 till korsningar och eventuella anordnade passagemojligheter,
vilket inte bedoms vara i linje med regionala mal.

Malkonflikter

Att antalet hallplatser minskar mojliggor for kortare restid
med kollektivtrafiken i det prioriterade straket. Reducerad
restidskvot hamnar i konflikt med mélet om 1,5 km till
kollektivtrafikhéllplats i prioriterade kollektivtrafikstrak.
Antal resendrer som péverkas av att hallplatser tas bort
bedoms vara fa varfér méluppfyllnaden 4nda bedoms vara
god.

Att antalet hallplatser minskar moéjliggor for kortare restid med
kollektivtrafiken i det prioriterade straket. Reducerad restidskvot hamnar i
konflikt med mélet om 1,5 km till kollektivtrafikhallplats i prioriterade
kollektivtrafikstrak. Antal resenédrer som paverkas av att hallplatser tas bort
bedoms vara fa varfor maluppfyllnaden dnda bedoms vara god (M1 i hogre
utstrackning &n M2).

Foreslagna dtgarder medfor att robusthet (med undantag for 1+1 strackor)
och rorlighet for motorfordonstrafiken forbattras. Det sker dock pa
bekostnad av mojligheten for oskyddade trafikanter att korsa v 27.
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Transportpolitiska lokala mal- Bedomd maluppfyllelse relativt 2A och 2B

Lokala mal

2A

2B

Svenljunga kommun
(vision): Ett tryggt och hilsosamt
sambhille for alla. Ett brett utbud av
foretag och arbetstillfallen samt ett
bra kommunikationsnat. En héllbar

utveckling, sévil ekonomiskt, socialt

som miljomaéssigt

+ Forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet for
motorfordonstrafik vid resor pa aktuell delstricka.
Gynnar sirskilt arbetspendling.

+ For de som arbetspendlar med buss soderut (pé v 27)
kommer atgirderna bidra till ndgot kortare restid med buss i
linjetrafik.

++ Forbéattrad trafiksikerhet och framkomlighet for
motorfordonstrafik vid resor pa aktuell delstricka. Gynnar
séirskilt arbetspendling (M1 och M2).

+ For de som arbetspendlar med buss soderut (pa v 27) kommer
atgirderna bidra till ndgot kortare restid med buss i linjetrafik (M1 i storre
utstrdckning dn M2).

Tranemo kommun (vision
2035): ett hllbart samhille med
fokus pa det lokala, samtidigt som
det finns goda kommunikationer
och en vilutvecklad infrastruktur

+ Korsningsatgirder som forbittrar framkomlighet
och trafiksikerhet ger en mer vilutvecklad
infrastruktur som mdojliggor for goda
kommunikationer.

+ Mojligheten for gangtrafikanter att korsa v 27 och
att na hallplatser forbittras pa flera platser vilket
bidrar till maluppfyllnad till viss del.

- Det &r inte mojligt att ga eller cykla utmed v 27 pé ett
trafiksdkert sitt.

++ Atgiirder i 2B frimjar framkomlighet och trafiksikerhet for
motorfordonstrafik vilket bidrar till maluppfyllnad (M1 och M2).
+ Mojligheten for oskyddade trafikanter att rora sig utmed vig
27 forbittras i och med vigrensseparering (M1).

- Det &r inte mojligt att g eller cykla utmed v 27 pé ett trafiksdkert satt (M1
och M2).

- Mojligheten for fotgéingare att rora sig tviirs v 277 begriinsas till
korsningar och eventuella anordnade passagemadjligheter vilket
inte ér i linje med maélet (M1 och M2).

Boras stad: enkelt att forflytta
sig med kollektivtrafik, till fots och
med cykel, men ocksé langre resor
kan vi gora klimatsmart. Forbattra
kopplingen mellan serviceorterna
och omkringliggande smaorter

+ Forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet for
motorfordonstrafik vid resor pa aktuell delstricka. Gynnar
sarskilt arbetspendling.

+ For de som arbetspendlar med buss séderut (pa v 27)
kommer atgirderna bidra till ndgot kortare restid med buss i
linjetrafik.

++ Forbittrad trafiksdkerhet och framkomlighet for motorfordonstrafik vid
resor pa aktuell delstriacka. Gynnar sarskilt arbetspendling M1 i storre
utstrackning dn M2).

+ For de som arbetspendlar med buss sdderut (pa v 27) kommer atgarderna
bidra till nagot kortare restid med buss i linjetrafik (M1 i storre
utstrackning &n M2).

Sammanvigt lokala mal

2A bidrar i till god maluppfyllnad avseende lokala mal.
Tranemo kommun gynnas i hogre grad av atgidrderna dn
Svenljunga och Boras. For de senare ar det huvudsakligen
personer som arbetspendlar, samt godstrafik, som trafikerar
delstricka 2 som berors av atgiarderna.

2B bidrar i till god maluppfyllnad avseende lokala mél, med undantag for
de delar som beror gang- och cykeltrafik. Tranemo kommun gynnas i hogre
grad av atgiarderna dn Svenljunga och Boras. For de senare ar det
huvudsakligen personer som arbetspendlar, samt godstrafik, som trafikerar
delstricka 2 som berors av atgiarderna.

Malkonflikter

Inga direkta malkonflikter.

Atgird avseende métesfri landsvig bedoms uppfylla mal om vilutvecklad
infrastruktur. Det hamnar i mélkonflikt med mal m ett hallbart samhélle d&
atgdrden leder till 6kade klimatutslapp och forsamrar framkomlighet och
trafiksikerhet for gng- och cykeltrafikanter.
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AVS méal—utviirdering 2A och 2B

Mal

2A

2B

A - Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter till
busshéllplatser

+ Forbittrad trafiksikerhet vid de
hallplatser som byggs om (alla trafikslag).

++ Forbéattrad trafiksikerhet vid hillplatser (alla
trafikslag) (M1).

B - Okad trafiksikerhet for kollektivtrafiken

++ Samtliga foreslagna atgirder inom 2A
bidrar till maluppfyllnad avseende att 6kad
trafiksiikerhet for kollektivtrafiken.

++ Forbattrad trafiksikerhet for motorfordonstrafik
(inkl. kollektivtrafik) pga mittricke (M1 och M2).

C - Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

+ Minskad restid for kollektivirafiken med
anledning av att antalet héllplatser reduceras.

+ Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik i de
korsningspunkter som atgirdas.

- Trafikering via vig 1674 inte lingre majlig.

+ Minskad restid for kollektivirafiken med anledning av att antalet
héllplatser reduceras (M1 i hogre utstrackning an M2).

+ Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik i de
korsningspunkter som atgardas (M1 och M2).

- Trafikering via vag 1674 inte langre majlig.

- Forsamrad robusthet pa delar med 1+1 och mittricke
(M2 i hogre utstrickning éin M1 pga vigrensseparering
pa Mi1).

D - Bra framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet for godstrafiken

+ Forbattrad trafiksidkerhet och framkomlighet i
de korsningspunkter som atgéardas.

+ Minskat antal hallplatser pa strackan bidrar till
att trafiksikerheten forbattras for
motorfordonstrafik (inkl. godstrafik) pa v 27.

+ Forbéttrad trafiksdkerhet och framkomlighet i de
korsningspunkter som dtgardas (M1 och M2).

++ Forbittrad trafiksikerhet och framkomlighet pa
strickan som helhet (M1 och M2).

+ Minskat antal hallplatser pa strickan bidrar till att
trafiksdkerheten forbattras for motorfordonstrafik (inkl.
godstrafik) pa v 27 (M1 i storre utstriackning 4n M2).

- Forsidmrad robusthet pa delar med 1+1 och mittricke
(M1 i mindre utstrickning dn M2 pga viigrensseparering
pa M1).

E- Okad trafiksikerhet for samtliga trafikslag

+ Forbéttrad trafiksdkerhet i korsningar, fraimst
for motorfordonstrafik.

+ Forbattrad trafiksdkerhet vid de hallplatser som
byggs om (alla trafikslag).

+ Minskat antal hallplatser pa strackan bidrar till
att trafiksakerheten forbattras for
motorfordonstrafik pd v 27.

+ Forbittrad trafiksikerhet pa strickan som helhet for
motorfordonstrafik (M1 och M2).

+ Forbittrad trafiksikerhet pga minskade
konfliktpunkter med vilt (M2 i hogre utstrickning dn M1
d& M1 redan har faunastingsel).

+ Forbattrad trafiksdkerhet vid héllplatser (alla trafikslag) (M1).

+ Forbattrad trafiksdkerhet i korsningar, framst for
motorfordonstrafik (M1 och M2).

+ Minskat antal hallplatser pa strackan bidrar till att
trafiksdkerheten forbattras for motorfordonstrafik pa v 27 (M11i
storre utstrackning 4n M2).

- Hojning av hastighetsbegrinsningen till 100 km/tim
leder till 6kad svarighetsgrad i de fall en trafikolycka
intréaffar (M1 och M2).

- Forsamrad trafiksikerhet for de oskyddade trafikanter
(bedoms vara ett fatal) som ror sig utmed v 27 (M1 och

Mz2).

20




BILAGA 8

F- Mer attraktiv kollektivtrafik for arbetspendling

+ Forbittrad tillginglighet pa och till kvarvarande
héllplatser (med undantag fran héllplats Yttre
Holm, Karraholm och Bystad).

+ Forbittrad framkomlighet for
kollektivtrafik i de korsningspunkter som
atgirdas bidrar till maluppfyllnad.

+ Minskad restid for kollektivtrafiken med
anledning av att antalet héllplatser reduceras.

- Forsamrad tillgdnglighet till totalt antal

héllplatser.

+ Forbattrad tillginglighet pa och till kvarvarande héllplatser
(M1).

+ Forbittrad framkomlighet for kollektivtrafik i
korsningar och pé stricka.

+ Minskad restid for kollektivtrafiken med anledning av att antalet
héllplatser reduceras (M1 i storre utstrackning 4n M2).

- Forsamrad tillginglighet till totalt antal hallplatser (M1 i storre

utstrackning dn M2).

Sammanviigning AVS-mal

Atgirder inom 2A bedéms sammantaget bidra till
en god maluppfyllnad gentemot uppsatta AVS-
mal.

Atgirder inom 2B har bidrar till maluppfyllnad avseende
trafiksdkerhet och framkomlighet for motorfordonstrafik. For
oskyddade trafikanter motverkar atgarderna maluppfyllelsen i viss
man.

Malkonflikter

Att antalet héllplatser minskar forbattrar
framkomligheten for kollektivtrafik i straket och
mojliggor for reducerad restid med
kollektivtrafiken. Det hamnar i malkonflikt med
Forsamrad tillganglighet till totalt antal hallplatser
vilket motverkar maluppfyllnad avseende attraktiv
kollektivtrafik for arbetspendling.

Att antalet héllplatser minskar forbattrar framkomligheten for
kollektivtrafik i strdket och mojliggor for reducerad restid med
kollektivtrafiken. Det hamnar i malkonflikt med Forsamrad
tillganglighet till totalt antal héllplatser vilket motverkar
maluppfyllnad avseende attraktiv kollektivtrafik for
arbetspendling.
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Utvardering av tankbara atgarder for delstracka 3 mellan Tranemo (tpl Bjorsdamm och lansgréansen)

Transportpolitisk

ppfyllelse relativt delstricka 3 och nollalternativ

Mal

a regionala mal—Bedomd malu

Delstricka 3

Nollalternativ (=Nulége)

Bidrag till
funktionsmalet

Medborgarnas resor

+ I och med uppséttning av faunastangsel minskar risken for
trafikstopp och framkomlighetsproblem till f6ljd av trafikolycka med
vilt.

- Forsamrad tillganglighet da majligheten for fotgéngare att rora sig
tvdrs v 27 begrinsas till korsningar och eventuella anordnade
passagemdjligheter i och med anldggande av faunastdngsel. Lokal
péaverkan.

- Finns ingen busshallplats utmed delstrickan. D4 det 4r fa boende
utmed striackan bedoms denna aspekt ha lig paverkan pa malet.

- Saknas busshéllplats utmed v 27.
- Anordnade géng- och cykelpassager 6ver v 277 saknas.
- Saknas géng- och cykelviag utmed v 27.

Niringslivets + I och med uppsittning av faunasténgsel minskar risken for - Faunastingsel saknas
transporter trafikstopp och framkomlighetsproblem till f6ljd av trafikolycka med
vilt.
Tillgénglighet + I och med uppsittning av faunasténgsel minskar risken for - Faunastingsel saknas
regionalt/lander trafikstopp och framkomlighetsproblem till f6ljd av trafikolycka med
vilt.
Jamstélldhet - Atgiirder berdr frimst personbilstrafik och godstrafik. D& - Saknas busshallplats utmed v 27.
kollektivtrafiktrafikeringen pé strickan ar begransad, gynnas - Faunastidngsel saknas.
kvinnor, barn och ungdomar i mindre utstrickning 4n man av
dtgiarderna.
Funktionshindrade - Forsdmrad tillganglighet dd moéjligheten for fotgidngare att rora sig - Funktionshindrade har begriansade majligheter att rora sig utmed

tvirs v 27 begransas till korsningar och eventuella anordnade
passagemdjligheter i och med anldggande av faunastidngsel. Lokal
péaverkan.

+/- Finns ingen busshallplats utmed delstrickan. D4 det ar f4 boende
pé delstrackan bedoms denna aspekt ha 1ag padverkan p& mélet.

och tvirs delstrackan pé andra sitt dn i motorfordon.

Barn och unga

- Forsamrad tillganglighet dd mojligheten for fotgéngare att rora sig
tvirs v 27 begransas till korsningar och eventuella anordnade
passagemdjligheter i och med anldggande av faunastidngsel. Lokal
péaverkan.

+/- Finns ingen busshallplats utmed delstrackan. Da det ar fa boende
pé delstrackan bedoms denna aspekt ha 14g paverkan pa mélet.

- Saknas busshéllplats utmed v 27.
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Kollektivtrafik, gdng
och cykel

+/- Finns ingen busshallplats utmed delstrackan och trafikeringen av
buss i linjetrafik ar begrdansad. Denna aspekt har 1ag paverkan pa
malet.

- Forsamrad tillganglighet da majligheten for fotgéngare att rora sig
tvirs v 277 begransas till korsningar och eventuella anordnade
passagemojligheter i och med anldggande av faunasténgsel. Lokal
péverkan.

Ingen fordndring for cykeltrafik.

- Saknas busshallplats utmed v 27.
- Anordnade géng- och cykelpassager 6ver v 277 saknas.
- Saknas gang- och cykelvag utmed v 27.

Bidrag till
hinsynsmalet

Klimat

+ I och med uppsattning av faunastangsel minskar risken for stopp
och framkomlighetsproblem till foljd av trafikolycka med vilt. Det
leder till minskade klimatutslapp till f6ljd av stillastdende fordon
under langre tid.

+/- Finns ingen busshallplats utmed delstrackan. Da det ar fa boende
pé delstrackan bedoms denna aspekt ha 1g paverkan pa mélet.

- Saknas busshallplats utmed v 27.

Halsa

- Barridreffekt som faunastiangsel medfor paverkar méanniskors
mojlighet att rora sig i omrédet. Det péverkar framforallt personer
som ror sig i omradet for rekreation och motion. Da det &r fa boende
pa delstrackan bedoms denna aspekt ha lag paverkan p& maélet.

+/- Finns ingen busshéllplats utmed delstrackan.
Kollektivtrafikresande innebér i hogre grad an bilresande att géng
ingér som del av resan. Da det ar fa boende pé delstrackan bedoms
denna aspekt ha lig pdverkan pa mélet.

- Saknas busshéllplats utmed v 27.
- Anordnade géng- och cykelpassager 6ver v 277 saknas.
- Saknas géng- och cykelvidg utmed v 27.

Landskap

- Anlidggande av faunasténgsel pa den aktuella strickan kommer att
péverka viltets majlighet att rora sig i omradet dé det blir en kraftfull
barridr for vilt i omradet.

Ingen paverkan

Trafiksakerhet

++ Trafiksikerheten for motorfordonstrafik pa v 27 forbattras i och
med att risken for kollision med storvilt minskar avsevirt vid
uppsittning av faunastangsel tillsammans med barridrbrytande
atgarder.

+ Anldggande av mitt- och sidoraffling har positiv effekt pa
trafiksdkerheten. Enligt Trafikverkets Effektsamband, bedoms den
genomsnittliga effekten av mittraffling bidra till en reducering av
cirka 10 procent av personskadeolyckorna med bil, oavsett olyckstyp.
+/- Trafiksakerheten for gdng- och cykeltrafikanter forbattras
indirekt i och med att mojligheten att korsa v 27 begriansas. Sker pa
bekostnad av framkomlighet. Saknas fortfarande anordnade
passager.

-Enligt Trafikverkets effektsamband leder viltatgirder, sdsom
faunastingsel, till att den upplevda tryggheten for trafikanterna okar.

Det kan dock leda till hogre fordonshastigheter pa striackan.

- Faunastingsel saknas.

- Saknas busshéllplats utmed v 27.

- Anordnade gang- och cykelpassager 6ver v 277 saknas.
- Saknas géng- och cykelviag utmed v 27.

23




BILAGA 8

Bidrag till en samhiills-ekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning

+ Anldggande av faunastingsel bedoms ge direkt samhéllsekonomisk
nytta i och med 6kad trafiksikerhet for motorfordonstrafik.

+ Framkomligheten pé strackan blir mer robust da olycksfrekvensen
avseende viltolyckor bedoms minska.

- Framkomligheten for gdng- och cykeltrafikanter forsamras vilket
bidrar negativt till hallbar transportférsorjning.

Mojligheten att resa kollektivt jimfort med nuléget ar oférandrad.

- Mgjligheten att resa kollektivt samt till fots eller med cykel, ar i
nuldget begriansad utmed delstriacka 3. Det ar inte férenligt med en
langsiktigt hallbar transportforsoérjning.

Fordelningsaspekter

Atgirder pa delstricka 3 bedoms forbittra for framst personbilstrafik
och godstrafik vilket innebar att fler mén dn kvinnor paverkas
(yrkesforare gods och personbilstrafik). P4 strackan gar viss
skolskjutstrafik vilket medfor att barn- och ungdomar gynnas av
atgirderna.

Framkomligheten for gdng- och cykeltrafikanter forsdmras vilket
péverkar kvinnor, barn och ungdomar i storre utstrickning 4n mén.

Ingen paverkan

Malkonflikter

Anlaggande av faunasténgsel ar en effektiv atgard for att hindra
storvilt frén att korsa en vag och pé sa satt minimera risken for
kollision mellan motorfordonstrafik och viltet. Anlaggande av
faunastiangsel pé aktuell stracka kommer dock ha en negativ effekt pa
viltets rorlighet och bli en barriar. Barriareffekten blir en malkonflikt
med avseende pd de mal som ror manniskors framkomlighet vilket
ocksa paverkar mal som beror hilsa.

Sammantaget bedoms dtgarder for delstracka 3 ha god effekt
avseende trafiksdkerhet pa strackan for samtliga trafikslag.
Mojligheten for manniskor att rora sig i omradet forsdmras vilket
bidrar negativt till hallbar transportforsorjning.

Ingen paverkan
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Transportpolitiska regionala mal—Bedomd maluppfyllelse relativt delstricka 3 och nollalternativ

Mal

Delstricka 3

Nollalternativ

Andelen héllbara resor ska 6ka i hela Vastra Gotaland.

- Atgirder for delstricka 3 fraimjar framkomlighet och
trafiksidkerhet for personbil- och godstrafik, vilket har en
negativ pdverkan pa mélet.

- Saknas busshallplats utmed v 27.
- Anordnade géng- och cykelpassager 6ver v 277 saknas.
- Saknas géing- och cykelviag utmed v 27.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet. Invinarna
ges mojlighet att ta del av kollektivtrafiken utifran olika
geografiska forutsiattningar. Vastra Gotaland knyts samman
och skapar tillgidnglighet for invinarna till arbete, studier och
fritid.

- Kollektivtrafikens geografiska tillgénglighet pa strackan
bedoms fortsatt vara 1ag.

- Kollektivtrafikens geografiska tillganglighet pa strackan
bedoms vara 13g.

Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande.

- Fortsatt begréansad trafikering av kollektivtrafik pa
strackan. Ingen héllplats utmed v 27 pé delstricka 3.

- Begrinsad trafikering av kollektivtrafik pé strackan. Ingen
héllplats utmed v 27 pé delstricka 3.

Kollektivtrafiken utformas s att den upplevs attraktiv och med
medvetenhet om den variation av forutsattningar och behov
som finns hos invénarna.

- Fortsatt begransad trafikering av kollektivtrafik pa
strackan. Ingen hallplats utmed v 27 pé delstracka 3.

- Begrinsad trafikering av kollektivtrafik pd strackan.

- Saknas busshéllplats utmed v 27.

- Anordnade gang- och cykelpassager 6ver v 27 saknas.
- Saknas géng- och cykelvig utmed v 27.

Indikatorer, restidskvot buss jamfort med bil 1,3

+ Mal uppfyllt, restidskvot oférandrad (1,0)

+ Restidskvot (hpl Grédlebo — hpl Tranemo busstation jamfort
med bil dr ca 1,0.

1,5 km till kollektivtrafikhallplats i prioriterade
kollektivtrafikstrak

- Hallplats i prioriterat strak pd delstracka 3 saknas.

- Hallplats i prioriterat strak pa delstracka 3 saknas.

En tillforlitlig och stark infrastruktur som mojliggor hallbara
transporter, arbete och boende i hela regionen

+ Atgirder for delstriicka 3 framjar framkomlighet och
trafiksidkerhet for personbil- och godstrafik vilket till viss del
bidrar till maluppfyllnad.

- Avseende stark infrastruktur for hallbara transporter bidrar
dtgirderna ej till uppfyllnad av aktuellt mal.

Ingen paverkan

Ett robust och tillforlitligt transportsystem for alla
transportslag

+ Anldggande av faunastingsel bedoms bidra till att
framkomligheten pa strickan blir med robust da
olycksfrekvensen avseende viltolyckor minskar.

Ingen paverkan

Effektiv rorlighet genom att varje transportslag nyttjas pa
basta sétt bade for stad och landsbygd

+ Okad robusthet for personbil- och godstrafik.

- Finns ingen busshallplats utmed delstrackan och
trafikeringen av buss i linjetrafik dr begrinsad. Denna aspekt
har 1ag paverkan pa mélet.

- Forsamrad tillginglighet da mojligheten for fotgdngare att
rora sig tvars v 27 begrinsas till korsningar och eventuella
anordnade passagemojligheter i och med anldggande av
faunasténgsel. Lokal paverkan.

- Saknas busshéllplats utmed v 27.
- Anordnade gang- och cykelpassager 6ver v 277 saknas.
- Saknas géng- och cykelviag utmed v 27.
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BILAGA 8

Sammanvigt regionala mal

Den sammantagna bedomningen ar att foreslagna atgarder
bidrar till regionala mal kopplat till hallbart resande har lég
maluppfyllnad.

Foreslagna atgarder bidrar till att 6kad trafiksikerhet for
motorfordonstrafik. Framkomligheten pa strackan blir med
robust da olycksfrekvensen avseende viltolyckor minskar.
Det bidrar dven till forbattrad trafiksikerhet for
kollektivtrafiken pé strackan.

For gdng- och cykeltrafikanter har dtgdrderna enbart
negativa effekter som huvudsakligen beror att rorligheten
tvirs v 27 begrénsas.

Ingen paverkan

Malkonflikter

Anlaggande av faunasténgsel bidrar till att uppfylla mal om

ett robust och tillforlitligt transportsystem for alla trafikslag.

Den barriareffekt som faunastiangsel innebir har en negativ
paverkan pa framfor allt majligheten till rérlighet for
manniskor och djur att korsa v 27. Att méjligheten att ta sig
till fots i omradet begrénsas, paverkar majligheten till
héllbart resande. Det paverkar dven mélet avseende effektiv
rorlighet genom att varje transportslag nyttjas pa bésta sétt
béde for stad och landsbygd.

Ingen paverkan
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BILAGA 8

Transportpolitiska lokala mal- Bedomd maluppfyllelse relativt delstricka 3 och nollalternativ

Mal

Delstricka 3

Nollalternativ

Boras stad: Enkelt att forflytta sig med kollektivtrafik, till
fots och med cykel, men ocksé lingre resor kan vi gora
klimatsmart. Forbittra kopplingen mellan serviceorterna och
omkringliggande smaorter.

Atgiirder for delstriicka 3 bedéms inte ha ndgon paverkan pa
Boras stads mal.

Inga dtgirder for delstriacka 3 ligger i Boras stad.

Tranemo kommun (vision 2035): Ett hallbart

kommunikationer och en vilutvecklad infrastruktur.

samhille med fokus pé det lokala, samtidigt som det finns goda

+ Atgirderna bedoms ha positiv paverkan avseende
valutvecklad infrastruktur med forbattrad trafiksdkerhet.

- Avseende bidrag till ett héllbart samhille med lokala och
goda kommunikationer, bidrar &tgdrderna till viss del
negativt da dtgirderna bidrar till att begrénsa rorligheten for
maénniskor och djur.

Ingen paverkan

Svenljunga kommun (vision): Ett tryggt och
hélsosamt samhaélle f6r alla. Ett brett utbud av foretag och
arbetstillfdllen samt ett bra kommunikationsnit. En héallbar
utveckling, sdvil ekonomiskt, socialt som miljomaissigt.

Atgirder for delstricka 3 bedms inte ha ndgon paverkan pa
Svenljunga kommuns mal.

Inga tgirder for delstricka 3 ligger i Svenljunga kommun.

Sammanvigt lokala mal

Foreslagna dtgarder paverkar kommunala mél i Tranemo
kommun.

Péaverkan ar delvis positiv med anledning av faunastiangsel
med barridrbrytande atgirder som bidrar till att utveckla
infrastrukturen till att bli mer trafiksdker. Avseende bidrag
till ett hallbart samhélle med lokala och goda
kommunikationer, bidrar itgirderna till viss del negativt d
atgiarderna bidrar till att begréansa rorligheten for manniskor
och djur.

Ingen paverkan

Malkonflikter

Anldggande av faunastingsel med barridrbrytande atgiarder
bedoms vara i linje med Tranemo kommuns mal om en
valutvecklad infrastruktur. Den barriareffekt som
faunastingsel innebar medfor en negativ paverkan pa
framfor allt mojligheten till rorlighet for manniskor och djur
att korsa v 27.

Ingen paverkan
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BILAGA 8

AVS mal- relativt delstricka 3 och nollalternativ

Mal

Delstricka 3

Nollalternativ

A- Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter till
busshallplatser

Atgirder for delstriicka 3 varken bidrar eller
motverkar uppfyllnad av mal A.

- Saknas busshéllplatser utmed v 277

B- Okad trafiksikerhet for kollektivtrafiken

+ Trafiksdkerheten for motorfordonstrafik (inkl
kollektivtrafik) pa v 277 forbattras i och med att
risken for kollision med storvilt minskar avsevart
vid uppsittning av faunastingsel tillsammans med
barridrbrytande atgédrder. Bedoms ha lag effekt da
det ar fa busslinjer som trafikerar strackan.

- Faunastidngsel saknas

C- Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

Atgirder for delstricka 3 varken bidrar eller
motverkar uppfyllnad av mal C.

Ingen paverkan

D- Bra framkomlighet och 6kad trafiksakerhet for godstrafiken

++ Trafiksakerheten for motorfordonstrafik (inkl.
godstrafik) pa v 277 forbattras i och med att risken
for kollision med storvilt minskar avsevart vid
uppsittning av faunastéangsel tillsammans med
barridrbrytande atgarder.

- Faunastingsel saknas

E- Okad trafiksikerhet for samtliga trafikslag

++ Trafiksdkerheten for motorfordonstrafik pa v
27 forbattras i och med att risken for kollision med
storvilt minskar avsevirt vid uppséittning av
faunastingsel tillsammans med barridrbrytande
atgdrder.

+/- Trafiksdkerheten for gdng- och
cykeltrafikanter forbattras indirekt i och med att
mojligheten att korsa v 27 begrénsas. Anordnade
ging- och cykelpassager 6ver v 27 saknas fortsatt.

- Faunastingsel saknas
- Anordnade géng- och cykelpassager 6ver v 277 saknas.
- Saknas géng- och cykelvig utmed v 277

F- Mer attraktiv kollektivtrafik for arbetspendling

Foreslagna atgarder for delstracka 3 varken bidrar
eller motverkar uppfyllnad av mal F.

- Saknas busshéllplatser utmed v 27

Sammanviigning AVS mal

Atgirder bedms delvis ha positiv inverkan pa
AVS-ma3l. For tvd av AVS:ens mal varken bidrar till
eller motverkar atgarderna malen.

Ingen paverkan

Malkonflikter

Inga direkta malkonflikter

Ingen paverkan
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BILAGA 9 Sida 1/3

Bilaga 9 till AVS vag 27 — Vig 154 (Kilakorset) till linsgrans

Bortvalda atgarder

Nedan framgér samtliga bortvalda atgirder. Atgirderna beskriv mer

ingaende i bilaga 1-4.

N2 Utokad trafikering av befintliga hallplats Aplaredsmotet

Nr Brist/problem som atgiardas Steg Maluppfyllelse
N2 - 2 +F

N4 Anlagga trafiksakra ganganslutningar till hallplats Sagbacken

Nr Brist/problem som atgirdas Steg Maluppfyllelse
N4 b,c, g 3 +A

N6 Tryckknapp for att uppmarksamma busschauffor pa resenarer vid

Lockryd
Nr Brist/problem som atgirdas Steg Maluppfyllelse
N6 d,e 2 +F

-C

N7 Utoka bytestiden for bussbyte vid hallplats Lockryd

Nr Brist/problem som atgiardas Steg Maluppfyllelse
N7 d 2 +F
-C

T1 Forbattra tillganglighet och trafiksdkerhet till hallplatslagen vid

Kilabro
Nr Brist/problem som atgirdas Steg Maluppfyllelse
T1 ¢ g 3 +A

T3 Anlaggande av ogla for vanstersvang mot enskild vag till

Kéarraholm
Nr Brist/problem som atgiardas Steg Maluppfyllelse
T3 1 3 +B,C,D

T4 Stingning av hallplats Karraholm
Nr Brist/problem som atgardas Steg Maluppfyllelse
T4 b> G, €, g 273 + B) C7 D’ E7 F
-F



B||_AGA 9 Sida 2/3

T5 Ombyggnation av korsning med vag 1676 Tingaror till tva
forskjutna trevagskorsningar

Nr Brist/problem som atgiardas Steg Maluppfyllelse
Ts b,Ln 3 +A,B,D,EF

T7 Hogersvangsfalt mot Langhem vid Tingaror

Nr Brist/problem som atgiardas Steg Maluppfyllelse
T7 - 3 +B,D, E
-B,D,E

T8 Anlaggande av 6gla vid korsning med enskild vag mot Plato

Nr Brist/problem som atgiardas Steg Maluppfyllelse
T8 1 3 +B,D, E

T10 Anlaggande av oglor vid korsning med enskild vag Yttre Holm

Nr Brist/problem som atgirdas Steg Maluppfyllelse
Tio 1 3 +B,D,E

T11 Ombyggnation hallplats Holm

Nr Brist/problem som atgirdas Steg Maluppfyllelse
T11 b,c,e, g 3 +AB,F

T12 Ombyggnation av korsning med vag 1673 Kindsboda till tva
forskjutna trevagskorsningar

Nr Brist/problem som atgiardas Steg Maluppfyllelse
Ti2 1 3 +B,D,E

T15 Ombyggnation hallplats Bystad

Nr Brist/problem som atgiardas Steg Maluppfyllelse
T17 b,c,e, g 2 +AB,F

T18 Anlaggande av hogeravsvangskorfalt pa vag 27 for infart till vag

1675
Nr Brist/problem som atgardas Steg Maluppfyllelse
T18 o 3 +B,C,D, E

T19 Forbjud vanstersvangande trafik fran vag 27 till vag 1675

Nr Brist/problem som atgirdas Steg Maluppfyllelse
Ti9 o 2 + E
-D



B||_AGA 9 Sida 3/3

T21 Busstrafik leds in via Rosenlundsvagen

Nr Brist/problem som atgiardas Steg Maluppfyllelse
T21 i 2 +C

T24 Stanga enskilda vaganslutningar som inte erfordrar
ersattningsvag

Nr Brist/problem som atgirdas Steg Maluppfyllelse
T24 1 2,3 D,E

T25 Sidoraffling

Nr Brist/problem som atgirdas Steg Maluppfyllelse
T25 s 3 +B,D, E

T26 Planskild faunapassage

Nr Brist/problem som atgirdas Steg Maluppfyllelse
T26 3 +B,D, E

S4 Motesfri landsvag

Nr Brist/problem som atgiardas Steg Maluppfyllelse
S4 k 4 +B,D,E

H1 Oversyn av bytespunkter for kombinationsresor

Nr Brist/problem som atgiardas Steg Maluppfyllelse
H1 e 1 +F



BILAGA 10

Bilaga 7 till AVS vag 27 — Vig 154 (Kilakorset) till linsgrans

ENVA-kalkyl

For att gora en forsta uppskattning avseende effekt och lonsamhet

gallande att bygga om utredningsstrackan till motesfri landsvag (sk. MLV)

med 40 procent omkorningsstracka och 100 km/tim, genomférdes en

ENVA-kalkyl. ENVA-kalkyl star for Enkel samhdllsekonomisk vdganalys.

Utredningsstrackan delades in i fyra delstrackor enligt

Tabell 1 nedan. Resultatet framgar av nedanstaende tabell.

Tabell 1. Resultat frin ENVA-kalkyl for respektive delstracka.

NNK for
Delstriicka Strickans | motesfri ADT
langd landsviag enligt | (2014)
ENVA
Kilakorset — Limmared 14,9 km 0,7 5000
Limmared — Tranemo (tpl | 5,4 km 0,78 5500
Bjorsdamm)
Tranemo (tpl Bjorsdamm) | 8,0 km 0,4 4000
— Mossebo vagskal
Mossebo vagskal - 6,1 km 0,24 3500
lansgrans

ENVA-kalkylen ger en indikation och ska ses som ett 6versiktligt varde.

ENVA-kalkyl tar inte hansyn till den hoga andelen tung trafik pa strackan.

Det medfor att det finns risk for att restidsvinsterna ar overskattade. Det

galler sarskilt pa strackan mellan Tranemo och lansgransen, diar andelen

tung trafik ar som hogst.

Vidare tar ENVA-kalkyl inte hansyn till olyckstyp. Anlaggande av motesfri

landsvag minskar framfor allt risken for motesolyckor, men de

dominerande olyckstyperna pa den aktuella vagstrackan ar singelolyckor,

upphinnandeolyckor samt viltolyckor. Viltolyckorna sker fraimst pa de

strackor dar det saknas/har saknats viltstangsel. Det finns darfor risk att

trafiksakerhetsvinsterna ar overskattade.

Sida 1/1



4= Klimatkalkyl framtagen med Trafikverkets modell Klimatkalkyl

Kalkylmapp

Kontakperson: Nystrém Ellinor, IVnv2 Extern

Namn: AVS vag 27

Objektnummer: VVA2661

Objektnamn: AVS Vag 27

Atgirdsnummer:

Atgardsnamn: AVS vag 27

Arendenummer: TRV 2019/63136

Beskrivning: Klimatkalkylmapp for projekt
AVS vag 27.

Skapad av: Nystrém Ellinor, IVnv2 Extern,

2022-02-01 13:27:45

Senast dndrad av: Nystréom Ellinor, IVnv2 Extern,

Klimatkalkyl

Kalkylnamn:
Kalkyl-ID:
Skede:

Org. GKl/underlagskalkyl:

Revideringsdatum
GKl/underlagskalkyl:

Status:

Investeringskostnad:

Prisniva:
Underhallsdistrikt:

Modellversion:

Vag 27, stracka M1
1C5368
Atgéardsvalsstudie
AFRY

2022-05-25

Slutlig version
680

202109

Vést

Version 7.0

Beskrivning: Klimatkalkyl for Vag 27, Kilakorset v 154 -
2022-11-02 09:38:58 Limmared norra v 157 (M1).
Kalkylniva: Ingang C: Investeringsobjekt, flexibel ingang
(kombination av kalkynivaer 1, 2 och 3)
Skapad av: Nystrém Ellinor, IVnv2 Extern, 2022-08-15
14:13:34
Senast dndrad av: Nystrém Ellinor, IVnv2 Extern, 2022-11-02
10:45:19
Resultatsammanstélining till samlad effektbedémning
FASER ton COze GWh
Bygg totalt 53 652 397
Bygg & Reinvestering per ar 928,535 8,2366
Bygg & Reinvestering samt DoU per ar 1106,673 11,1520
NYCKELTAL
Koldioxidutslapp, ton COge (Bygg total) per miljon kronor (Investeringskostnad) 78,90
Egna noteringar
Rubrik Notering Skapad Skapad av

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



4= Klimatkalkyl framtagen med Trafikverkets modell Klimatkalkyl

Kalkylmapp

Kontakperson:
Namn:
Objektnummer:
Objektnamn:
Atgirdsnummer:
Atgardsnamn:
Arendenummer:

Beskrivning:

Skapad av:

Senast dndrad av:

Nystrém Ellinor, IVnv2 Extern
AVS vag 27

VVA2661

AVS Vag 27

AVS vag 27
TRV 2019/63136

Klimatkalkylmapp for projekt
AVS vag 27.

Nystrém Ellinor, IVnv2 Extern,
2022-02-01 13:27:45

Nystrom Ellinor, IVnv2 Extern,
2022-11-02 09:38:58

Resultatsammanstallning till samlad effektbedémning

Klimatkalkyl

Kalkylnamn:
Kalkyl-ID:
Skede:

Org. GKl/underlagskalkyl:

Revideringsdatum
GKl/underlagskalkyl:

Status:

Investeringskostnad:

Prisniva:
Underhallsdistrikt:
Modellversion:
Beskrivning:
Kalkylniva:

Skapad av:

Senast dndrad av:

Vag 27, stracka M2
1C5369
Atgéardsvalsstudie
AFRY

2022-06-22

Slutlig version
327,3

2021

Vést

Version 7.0

Klimatkalkyl fér Vag 27, séder om Limmared
norra v 157 - Trafikplats Bjérsdamm v 156
(M2).

Ingang C: Investeringsobjekt, flexibel ingang
(kombination av kalkynivaer 1, 2 och 3)

Nystrom Ellinor, IVnv2 Extern, 2022-08-15
14:14:25

Nystrém Ellinor, IVnv2 Extern, 2022-11-02
11:01:58

FASER

Bygg totalt

Bygg & Reinvestering per ar

Bygg & Reinvestering samt DoU per ar

NYCKELTAL

Koldioxidutslapp, ton COze (Bygg total) per miljon kronor (Investeringskostnad)

Egna noteringar

Rubrik

Notering

ton COze
5504
102,080
112,202

16,82

Skapad Skapad av

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

GWh

32
0,6783
0,8493



Objektnummer: VWWA2660 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63136
Kontaktperson: Olin Boel, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2023-10-12

Vag 27, Kilakorset v 154 - Limmared norrav 157 (M1)

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning
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Utredningsomrade. Atgarden omfattar delstracka M1

Nulége och brister:

Vag 27 ar en regionalt viktig vag och ar utpekad som en del av det funktionellt prioriterade vagnatverket (FPV) for dagliga och langvéaga
personresor, godstransporter och kollektivtrafik. Referenshastigheten ar 90 km/h men 70 km/h férbi flertalet korsningspunkter.

De busshallplatser som finns pa strackan saknar sékra korsningspunkter for oskyddade trafikanter att korsa vag 27. Hallplatserna ar
snalt tilltagna i storlek vilket leder till att bussarna behover anvanda vagen bade till inbromsning och acceleration for att kunna stanna
vid hallplatserna. Detta medfor negativ paverkan for framkomligheten for 6vriga fordon pa vag 27

Vaglangd (km): 15 km

Vagstandard:
Vagtrafik:

Atgirdens syfte:

ADT 5560 (f/d), Matar 2017, andel lastbil 15%

Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, vagbredd 8-10 meter, hastighet 90-70 km/h

Syftet med atgarden ar att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter samt forbattra framkomligheten fér motortrafik.

Samlad effektbedémning Sida1av8



Forslag till atgard:

Kostnaden ar 600,75 mnkr i prisniva 2019-06

Foreslaget ar att vag 27 breddas samt kompletteras med mittseparering, tre hallplatslagen byggs om, men kommer halla samma
standard som utgangslége. Aven anlaggning av cirkulationsplats, tva nya faunapassager samt atgarder for oskyddade trafikanter vid
héllplatsldgen och korsningspunkter kommer genomforas. Atgérder for att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter &r passage i
plan vid korsning med vag 1673 Kindsboda kombinerat med sankt hastighet samt planskild passage vid trafikplats Tingaror.

Gangvagens langd (km):

Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende/dygn):

Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik (cyklister/dygn):

Vaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik:

Samlad effektbedémning

1 km

Asfalterad samt belyst, bredd 3 m

1 km

Asfalterad samt belyst, bredd 3 m

15 km

Motesfri landsvag 2+1: 40 % omkdrning, mittracke, vagbredd 11,5-18,5 meter,
skyltad hastighet 100-80 km/h

ADT 7010 (f/d), Matdr 2017, andel lastbil 18,6%

Sida2av8



Objektnummer: VWWA2660 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63136

Kontaktperson: Olin Boel, PLvau, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2023-10-12

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 198 FOrsumbart
Godstransporter -40 Forsumbart
Persontransportforetag - Foérsumbart
Trafiksakerhet 1320 Forsumbart
Klimat -11 Férsumbart
Halsa 0 Forsumbart
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Férsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -93 Férsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 806
investeringskostnad
Nettonuvarde
570 Negativt
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 0,63
KA hogre invkostnad 0,29
KA Trafiktillvaxt 0% 0,10

Samlad effektbedémning

570
328

88

Ej beraknad

Beskrivning

Restiden for kollektivtrafik antas forbattras men nya hallplatslagen
kan innebara en férsamring for resenarerna.

Trafiksakerheten beddms forsamras for de oskyddade trafikanter,
vilket bedéms vara ett fatal, som ror sig med utmed vag 27. Det
bedéms ocksa att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som
korsar vag 27 forbattras. Effekterna antas vara sma och bedoms
darfoér inte ha nagon paverkan.

Paverkan av landskapsbild forandras med planskildheter och
faunapasser samt en bredare vagkropp.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddomning

De beraknade effekterna visar pa en [6nsam
samhallsekonomisk investering som en konsekvens av
den 6kade trafiksakerheten i kombination med minskad
restid.

EVA-verktyget fangar effekter av objektet val. Aven
kanslighetsanalyser med avseende pa dkad
investeringskostnad och utebliven trafiktillvaxt visar pa
|dnsamhet.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Sida3av8



Trafiktillvaxt +50% De beraknade effekterna visar pa en lénsam atgard. Dock
dras storleken pa lénsamheten ned pa grund av de gj
beraknade effekterna.

Samlad effektbedémning Sida4 av8
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Objektnummer: VWWA2660 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63136
Kontaktperson: Olin Boel, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2023-10-12

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel
Kon Man
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt
Lan Vastra Goétaland, Jonkoping
Kommun Tranemo, Svenljunga
Naringsgren Neutralt
Trafikslag Bil
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar
B Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen

@in
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Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Ej bedomt

Atgarden péverkar framst sitt ndromrade och de méanniskorna som bor dér. Stérst nytta for biltrafiken men dven kollektivtrafiken

langs strackan.
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Objektnummer: VWWA2660 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/63136

Kontaktperson: Olin Boel, PLvau, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2023-10-12

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden leder till 6kad trafiksékerhet och framkomlighet fér trafikanter men stér i konflikt med p&verkan som sker pa landskap

och klimat.

@in
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida6av8



De berdknade effekterna visar pa en lénsam atgard. Dock dras storleken pa Iénsamheten ned pa grund av de ej beraknade
effekterna.

Atgarden férvantas inte orsaka storre paverkan pa landskapsbilden da férandring sker i nuvarande strackning. Paverkan pé
klimatet blir ndgot sdmre vid dkad hastighet, vilket ger 6kade utslapp. Aven de tva faunapassagerna som ska anlaggas kommer ge
en positiv effekt pa djurlivet i omradet da den tidigare barridren 6ppnas upp.

Atgarden medfér battre forutsattningar for arbetspendling och méjlighet att n& en stérre arbetsmarknad och vilket ger en positiv
paverkan pa regionens utveckling och ekonomiska hallbarhet.

Atgarden ger goda trafiksikerhetseffekter genom mittseparering fér motorfordon. Gaende och cyklister far forbattrade
mojligheter att ta sig till och fran hallplatslagen pa ett nagot mer trafiksakert satt.

Samlad effektbedémning Sida7 av8
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@i
Kontaktperson: Olin Boel, PLvu, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2023-10-12

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 1 GKI
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl
SEA

Bilaga 2a SEK-importkalla
Bilaga 2b JSON-fil

Bilaga 2¢ Indexomrakning
Bilaga 2d ArbetsPM EVA
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 1e107817-17ff-47dc-a02f-01669f94d707

Utskriftsdatum : 2023-10-13
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Objektnummer: VWWA2661 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Olin Boel, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2023-06-13

Vag 27, Séder om Limmared norrav 157 -

(M2)

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Trafikplats Bjorsdamm v 156
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Utredningsomrade. Atgarden omfattar delstracka M2.

Nuldge och brister:
Vag 27 ar en regionalt viktigt vag som ar utpekad som del av det funktionellt

prioriterade vagnatet (FPV) for dagliga personresor,

godstransporter, kollektivtrafik och langvaga personresor. Referenshastigheten pa strackan ar i dagslaget 90 km/tim med sankt
hastighet till 70 km/tim forbi vissa korsningspunkter. Langs strackan finns flera problematiska korsningspunkter med brister i

trafiksakerhet och framkomlighet.

Vaglangd (km): Cirka 5,6 km

Vagstandard: Vanlig vag, 2 korfalt utan mote

sseparering, vagbredd 9 m, hastighet 90 km/tim

med sankt hastighet till 70 km/tim forbi vissa korsningspunkter.

Vagtrafik:
1587 (Limmaredsvagen), varav

ADT é&r cirka 7000 f/d (2019) mellan korsningen med vag 1675 (Storgatan) och vag

cirka 14,6 procent ar tung trafik. Prognosen for ar

2040 ar 8600 f/d, varav cirka 17,9 procent ar tung trafik. Séderut mot tpl

Bjorsdamm minskar trafikman

Atgardens syfte:

gderna, men andelen tung trafik ar nagot hogre.

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten pa vag 27 mellan Limmared (soder om korsningen med vag

157) och trafikplats Bjérsdamm i sédra Tranemo (korsning med vag 156).

Samlad effektbedémning Sida1av7



Forslag till atgard:

Kostnaden ar 289,13 mnkr i prisniva 2019-06

Ombyggnation av vag 27, i befintlig strackning, till en motesfri landsvag (MLV) med 40 procent omkdrningsstracka och
referenshastighet 100 km/tim. | tre korsningar projekteras vagen lokalt for 80 km/tim (korsning med vag 1675, korsning med vag 1587
och férbi tpl Bjérsdamm).

Vag 27 breddas genomgaende for att inrymma mittracke. Hansyn har aven tagits till det faktum att végbredden ska mojliggora for
dispenstrafik med bredd upp till 4,5 meter. Vidare breddas vagen for att inrymma omkaérningsstrackor (2+1 resp 2+2).

Véaglangd (km): Cirka 5,6 km
Vagstandard: Motesfri landsvag med 40 procent omkérningsstracka och referenshastighet 100

km/tim, vagbredd 10-17 m. | tre korsningar projekteras vagen for 80 km/tim.

Vagtrafik: ADT &r cirka 7000 f/d (2019) mellan korsningen med vag 1675 (Storgatan) och vag
1587 (Limmaredsvagen), varav cirka 14,6 procent ar tung trafik. Prognosen for ar
2040 ar 8600 f/d, varav cirka 17,9 procent ar tung trafik. Séderut mot tpl
Bjorsdamm minskar trafikmangderna, men andelen tung trafik &r nagot hogre.

Samlad effektbedémning Sida2av7



Objektnummer: WA2661 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Olin Boel, PLvu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2023-06-13

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P S
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 153 Forsumbart  Forbattrad mojlighet for omkorning av tung trafik. Avstandet
okar till narmaste hallplats. Mojligheten for oskyddade
trafikanter att rora sig Over vag 27 begransas.
Godstransporter 15 Forsumbart -
Persontransportforetag - Foérsumbart Atgarden bedéms ge forsumbar effekt pa intakter och
kostnader for persontransportforetag.
Trafiksakerhet 287 Forsumbart -
Klimat -2 Forsumbart -
Halsa 6 FOrsumbart -
Landskap - Negativt = Landskapsbilden forandras med planskildheter, faunapassager
samt bredare vag med mittracke.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och -34  Negativt Okade kostnader for drift och underhall pa grund av nya
reinvesteringskostnader byggnadsverk i form av bland annat vagbroar.

under livslangd

Samhallsekonomisk 388
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

37 Negativt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,09 37 Kvaliteten i den samhallsekonomiska kalkylen bedéms
som god, eftersom inga trafikomférdelningar ar gjorda
och vagen ar i befintlig strackning. EVA beddms vara ett
lampligt verktyg for samhallsekonomisk kalkyl, eftersom
strackan gar i landsbygd.

KA hogre invkostnad <0 -79

KA Trafiktillvaxt 0% <0 -112 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% 0,28 119 De beraknade effekterna visar pa en l6nsam atgard, men
inte med sa stor marginal. Kanslighetsanalyserna visar pa
att om investeringskostnaden 6kar med 30% eller om
trafiktillvaxten uteblir ar dtgarden oldnsam. De ej
beraknade effekterna drar ner I6nsamheten, varfor slutlig
sammanvagd |[dnsamhet bedéms som osaker.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker [6nsamhet

Samlad effektbedémning Sida3av7
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Tranemo Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden péverkar framst sitt ndromrade och de manniskorna som bor dér. Stérst nytta for biltrafiken, foljt av kollektivtrafiken
langs strackan.
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Objektnummer: VWWA2661 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Olin Boel, PLvau, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2023-06-13

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden leder till 6kad trafiksakerhet och framkomlighet fér trafikanter men har finns en mélkonflikt i form av paverkan pa

landskap och klimat.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag

Positivt & negativt

Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida5av7



De berdknade effekterna visar pa en lénsam atgard, men inte med sa stor marginal. Kanslighetsanalyserna visar pa att om
investeringskostnaden 6kar med 30% eller om trafiktillvaxten uteblir ar dtgarden olénsam. De ej beraknade effekterna drar ner
[6nsamheten, varfor slutlig sammanvagd Ionsamhet beddms som osaker.

Landskapsbilden bedéms péverkas negativt av planskildheter, faunapassager samt en bredare vag med mittracke. Atgarden leder
till 6kade klimatutslapp i byggskedet och dartill i driftskedet till foljd av 6kad hastighet. De tva faunapassagerna som ska anlaggas
beddms ge en positiv effekt pa djurlivet i omradet i och med att den tidigare barridren 6ppnas upp.

Atgarden bedéms till viss del bidra till samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning. Berédknade nyttor
Overstiger kostnaderna i den samhallsekonomiska kalkylen. Forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet for biltrafik och dven
busstrafik i prioriterat kollektivtrafikstrak underlattar pendling och bidrar till regional utveckling.

Atgarden ger goda trafiksikerhetseffekter genom mittseparering foér motorfordon. Atgarden bedéms inte ha ndgon positiv
jamstalldshetseffekt. Storst nytta av atgarden antas tillfalla man, eftersom det generellt &r fler man an kvinnor som kor bil.
Moijligheten for oskyddade trafikanter att rora sig tvars vag 27 begransas dock till korsningar och eventuella anordnade
passagemojligheter.
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Objektnummer: VWWA2661 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Olin Boel, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 1 GKI

Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 2a SEK-importkalla
Bilaga 2b JSON

Bilaga 2¢ Indexomrakning och kapitalisering
Bilaga 2d Arbets-PM EVA-kalkyl
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 6a92e361-99e6-492a-a9ec-a3633be42339

Utskriftsdatum : 2023-09-12
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BILAGA 6

Uppfoljning ht 2023 av tidigare framtagen atgardsplan for sidoomraden vag 27

Riktning Kilakorset-
Lansgrans

langhem vag 1674

langhem vag 1676

korsning Plato
Korsning Yttre Holm

korsning kindsboda

korsning Bystad

Korsning Limmared Nord
Korsning Limmared syd

Tranemo Norra Hyltegarde

0/000
0/100
0/390
0/465
1/220
1/395
1/400

1/955
2/280
4/835
5/165
5/350

5/655
6/275
6/620
7/070
7/285
7/290
7/690
8/085

8/505
8/640
8/895
10/120
10/395

10/800
11/215
12/010
13/520

14/945
16/530
17/030
17/040
17/690
17/825
18/455
18/465

Racket slutar vid vaganslutning

Ok

Inget berg i dagen

Racke nagot langre an atgardsforslag

Infart ok

Berget fortfarande i dagen. Racke ej uppsatt.

Korsning karraholm ca 200 meter innan kvistdroppen. Racke ej forlangt in
anslutande vag.

Forlangning racke in pa kvistdroppen ej utfort.

Svangfalt och flytt av busshallplatser ej utfort.

Flacka slanter runt trumma ej utfort

Racke ej uppsatt

Belysning och malade refuger med svangfalt finns. Korsningen ar ej forsskjuten.
ATK finns hastighet 70km/h

Forlangning racke ej utfort.

Bergsskarning, racke sitter mellan befintligt racke 6/275 till vaganslutning 7/285
Bergsskarning, racke sitter mellan befintligt racke 6/275 till vaganslutning 7/285
kanns ok

Racke ej uppsatt

Sitter rackeavslut i anslutning mot infart. Ej flackare slanter

Ej utfort

ej utford ej med pa sida 107

ej utfort

Racke uppsatt

Ej utfort

Racke ej uppsatt

Racke ej uppsatt

Belysning och malade refuger med svangfalt finns. Korsningen ar ej forsskjuten.
kdanns ok

Racke uppsatt

Ingen atgard utford

Svangfalt mot Limmare finns. Ingen svangfil pa sddra sidan. Belysningsmast finns
samt ATK-kameror

Ingen atgard utford, Korsningen har ATK- kamera pa norra sidan.

Ingen atgard

Racke ej uppsatt

Kanns ok p-ficka i direkt anslutning. Men ingen atgard sa vitt jag kan se.

Ser ok ut.

Laget pa korsningen ej dndrad. Korsningen har ATK-kamera sddra sidan.

Rack ordentligt utvik runt ATK- kamera



Tranemo Norra 18/650
18/980
19/130
20/060
20/270
Korsning Tranemo mittS 20/410
20/490
20/600
20/740
21/010
21/115
21/300
21/520
21/960
22/230
Korsning Hasselas 22/450
22/475
Korsning Skogsudden 23/615
23/970
24/195
24/500
24/505
25/025
25/720
25/725
26/515
26/570
26/665
27/010
27/065
27/480
27/895
28/105
Korsning Grimsas 28/670
28/760
Korsning Rydbo 29/060

Riktning Lansgrans-Kilakorset
34/840
34/460
34/285
33/755
33/430

Korsning Ambjornarp 32/700

Korsning Hestra 32/440
32/215
31/520
31/485

Finns svangfalt for norrgaende, korsningen har ATK kamera
Racket ar forlangt sitter daven ihop med jarnvagsbron racke.
Racket ar forlangt sitter ihop med det dver Manstadsan.
Racket forlangt

Racke ej forlangt

Refug ej atgardad

Stenblock ej borttaget

atgardad

Racke ej forlangt

Racken sammanfogade

atgardad

atgardad

Racke forlangt

Bergsklackar atgardade med racke

Racke forlangt

Atgardas nu i samband med ombyggnation av Kroksjons rastplats.
atgardad

Ej atgardad. ATK- kameror 200m innankorsning

ej atgardat

ej atgardad .

Ej atgardad

atgardad

atgardad

Ej atgardad. Racke saknas

Ej atgardad

ej atgardad

Kadnns atgardad

atgardad forlangning racke

atgardad forlangning racke

atgardad

Ej atgardat racke saknas

Racke ej forlangt

Racke ej forlangt

Inget racke
Ej atgardad

Racke ej uppsatt

Racke ej uppsatt

Racke sitter vid bergsskarning
Racke ej uppsatt

Racke ej uppsatt

Ej atgardad

Ej atgardad

Racke uppsatt

Racke forlangt

Racke forlangt



Korsning Bollsjobruk

(Hinkelsbo) 30/655 Ej atgardad
30/660 Racke uppsatt

Korsning Jarnhestra 30/390 Ej atgardad
30/385 Ejatgardad

Korsning Trollebo 30/010 Ej atgardad

30/005 Racke uppsatt
29/825  Racke ej uppsatt
29/420 Racke forlangt
Korsning Rydbo 29/060 Ej atgardad
Korsning Grimsas 28/670 Ej behov av atgard
28/335  Ricke ej forlangt
27/955 Récke ej forlangt
27/690 Racke ej uppsatt
27/270  Slant ej flack
27/275  Racke ej uppsatt
26/830  Slant ej flack
26/780  Racke ej uppsatt

Korsning Sagbacken 26/570  Ej atgardad
26/235  Sitter racke men inte langre dan 284m. Kunde forlangts i bada andar.
Korsning Stackebo 25/720 Ej atgardad

25/235  Récke ej uppsatt
25/135  Racke ej uppsatt
24/780  Réacke ej uppsatt

Korsning Ranabo 24/500 Ej atgardad
24/325  Réacke ej uppsatt
Korsning Skogsudden 23/615  Ej atgardad

Ej atgardad. Befintligt racke bor bytas ut i sammband med nybyggnation av rastplats
22/475  kroksjon.
Korsning Hasselas 22/450  Delvis atgardad nu. Byggnation ej klar
22/455  Racke ej uppsatt
22/155  Réacke uppsatt
21/940 Racke ej uppsatt
21/545  Racke forlangt
21/355  Racke ej forlangt
21/200 Racke ej uppsatt
20/775  Racke ej uppsatt
20/365  Récke ej forlangt
Tranemo mitt 20/170 Refug ej atgardad
20/085  Racke forlang till Tranemo mitt
20/170  Racke uppsatt
19/340 Racke forlangt
19/000 Flack slant
18/980 Racke ej forlangt
Finns svangfalt for Norrgdende korsningen har ATK kamera, belysning och sankt
Korsning Tranemo Nord 18/650  hastighet till 70Km/h
Finns svangfalt for Norrgadende korsningen har ATK kamera, belysning och sankt
18/455  hastighet till 70Km/h
18/040  Flacka slanter ej atgardat
Koraning Limmared Syd 16/530 Ingen atgéard utford, Korsningen har ATK- kamera pa norra sidan.



Korsning Limmared Nord
Korsning Bystad

Korsning Kindsboda

Korsning Yttre Holm

Korsning Plato

Langhem vag 1676

14/945
13/520
12/145
10/800
8/740
8/505

8/500
7/280
7/220
6/970
5/655
4/835
4/085
3/540
3/215
2/485
2/170

Svangfalt mot Limmare finns. Ingen svangfil pa sédra sidan. Belysningsmast finns
samt ATK-kameror

Ingen atgard utford

Racke uppsatt i bergsskarning

Belysning och malade refuger med svangfalt finns. Korsningen ar ej forskjuten.
Racke uppsatt i bergsskarning

ej utfort

Racke 150 meter uppsatt men startar ej i direkt anslutning korsning YH utan efter
busshallplats. Brant slant dven dar.

ej utford ej med pa sida 107

Racke uppsatt i bergsskarning

Racke forlangt till befintligt racke

Belysning och malade refuger med svangfalt finns. Korsningen ar ej forskjuten.
Svangfalt och flytt av busshallplatser ej utfort.

Slant ej flack

Flack slant, ny trumma dock hog nivaskillnad mellan vag och infart

Slant kanns ok. Tveksam pa om atgard ar gjord men 1ag prio

Racke uppsatt 120m

Racke ej forlangt in pa P-slinga, slutar vid utfart.
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