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Bakgrund och syfte

Vig E45 stracker sig fran Goteborg till Karesuando och ar en del av det funktionellt prioriterade
vagnitet, TEN-T-nétet, nationellt och internationellt viktig vig. E45 stricker sig blanda annat genom
Trollhattan och trafikeras av bade pendlare och godstransporter. E45 ar ocksi rekommenderad vag for
farligt gods. Signalkorsningen E45/Tunhemsvagen ar olycksdrabbad.

Syftet med atgardsvalsstudien ar att gemensamt med berérda komma fram till lampliga 16sningar for
signalkorsningen E45/Tunhemsvigen.

Problembild

Atgirdsvalsstudien genomfors framst for att korsningen r olycksdrabbad, till storsta del av
upphinnande- och korsandeolyckor. Korsningen anses ocksa vara trafikfarlig i det fall d
ljussignalerna ar ur funktion. Dock finns det inte négra felrapporter med gulblink eller nedslackt signal
i systemet de senaste tre aren. Det kan dock varit gulblink under kort tid eftersom att signalen gor egen
omstart for att forsoka avhjilpa eventuella fel innan felrapport skickas. Inledningsvis var
uppfattningen att riddningstjansten hade svart att ta sig igenom korsningen, men efter vidare
diskussionen under en workshop som hoélls 3 december 2019 framgick det att riddningstjansten
generellt anser att det dr bra framkomlighet 14dngs E45. Bland annat kan raddningstjansten aktivera
signalerna i korsningen med en knapp inifran fordonen, vilket ger gront ljus i ca en minut i bada
riktningar langs E45 i den korsning som de véljer.

Avgransningar

Atgirdsvalsstudien genomfors for signalkorsningen som r inringad i Figur 2. Dock har olyckor, som
skett utanfor omradet men som anses vara relaterade till signalkorsningen, inkluderats i analysen.

Figur 2. Signalkorsningen E45/Tunhemsvégen.

Varje forslag pa atgird i studien skall vara i enlighet med VGU samt ha en kalkylerad kostnad som
ocksa ryms inom potter i gillande plan.
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Aktorer och 6vriga intressenter, involverade eller ej
I framtagandet av denna AVS har foljande aktorer identifierats:

e Trollhattans stad

e Visttrafik

e Riddningstjansten

Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

Vig E45 genom Trollhéttan har under de senaste artiondena varit foremal for ett antal ombyggnader
for att 6ka bl a framkomligheten och trafiksikerheten. I ett tidigt skede i projektet Bana vig i vist
ingick det att badde E45/Tunhemsvigen och korsningen norr om denna, E45/Kungsportsvigen, skulle
byggas om till cirkulationsplatser. Dock stroks bl a dessa tva atgiarder pga av ekonomiska skal.

Problematiken runt korsningen har under flera ar dryftats vid moten mellan Trollhédttans Stad och
Trafikverket. En justering av grontiderna i anldggningen skedde ar 2014 och ar 2016 kompletterades
det 4ven med trafiksignalreglering for hogersving, ut pa E45 dar det tidigare var vdjningsplikt for att
svanga norrut.

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Atgirdsvalsstudien genomfors framst for att korsningen r olycksdrabbad, till storsta del av
upphinnande- och korsandeolyckor.

I f6ljande kapitel beskrivs de faktorer som har betydelse for studien.

Nulagesbeskrivning

Nulédgesbeskrivningen inkluderar en beskrivning av antalet olyckor och typ av olyckor som skett i
korsningen, di de relativt manga olyckorna &r en stor anledning till varfér AVS:en utfors. Vidare
presenteras trafikfloden fran E45 och intilliggande kommunala végar.

Gallande hastighetsgranser

Hastighetsgransen p& E45 ar 70 km/tim och p&d Tunhemsvégen ar den 50 km/tim.

Olyckor STRADA

Totalt 40 olyckor finns registrerade vid korsningen E45/Tunhemsviagen under de senaste 10 aren. Den
vanligaste olyckstypen dr upphinnandeolyckor (17 st.) foljt av korsandeolyckor (16 st.). Dessa utgor ca
83 % av olyckorna totalt. En karta 6ver olyckor i korsningen 2009-2018 ses i figur 3
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Figur 3 Férekomst av olyckor i korsningen E45/Tunhemvagen 2009-2018 (kalla: Strada)

Figur 4 visar fordelningen av olyckor 6ver de senaste 10 dren. Da det gjordes en justering av
signalanldggningen 2014 redovisas olyckorna uppdelat fore och efter 2014. Mellan 2009 och 2013
skedde det 16 olyckor och mellan 2014 och 2018 skedde det 24 olyckor. S& det har rapporterats fler
olyckor efter justeringen men det dr andelen lindriga olyckor som 6kat. Dédsolyckan var en
singelolycka med MC.

2009 - 2013 2014 - 2018

{/

= Allvarliga olyckor = Mattliga olyckor m Dodsolyckor = Mattliga olyckor

= Lindriga olyckor = Lindriga olyckor  Ej personskada

Figur 4. Fordelning av olyckor under de senaste 10 aren, t.v. under aren 2009-2013, t.h. under aren 2014-2018.
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Vid cirka hilften av olyckorna har vigbanan varit torr och i hilften av fallen har vigbanan varit
antingen vat/fuktig eller isig. Ungefar 75 % av olyckorna uppges ha skett i dagsljus och ca 25 % i
morker eller skymning.

Figur 5 visar vilken timme under dygnet olyckorna skett. En tydlig topp vid klockan 16 kan noteras och
fordelningen staimmer troligen i stort 6verens med hur trafikflodena langs strackan varierar.

Olyckor per timme
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Figur 5. Olyckor per timme, totalt under en 10-arsperiod, i korsningen E45/Tunhemsvagen.

Upphinnandeolyckorna har i princip i samtliga fall skett pa E45 och jamnt fordelat 6ver de norr-
respektive sodergaende korfalten. De flesta olyckorna har skett i nira anslutning till korsningen med
Tunhemsviagen men det forekommer olyckor upp till ca 200 meter norr respektive séder om
korsningen. Handelsebeskrivningarna tyder pa att cirka hilften av upphinnandeolyckorna skett nar
framférvarande fordon statt still och dérefter blir pakort bakifrén. Nagot farre dn hilften av
upphinnandeolyckorna verkar vara kokrockar dar trafiken plotsligt bromsat upp av kébildning.

Beskrivningen av hindelseférloppen for korsandeolyckorna ger att i relativt manga fall, cirka en
tredjedel, har det férekommit kérning mot rott ljus, eller funnits misstanke om det. I tva fall var
trafikljusen ur funktion och blinkade gult. I cirka hilften av olyckorna saknas mer detaljerad
beskrivning 4n att det skett en kollision mellan tva fordon. Det &ar svart att uttyda hur
korsandeolyckorna skett och om det t.ex. ar nagon typ av svingrorelse som ar vanligare vid olyckorna,
eftersom underlaget inte ger en mer detaljerad beskrivning dn att "tva fordon krockat” i de allra flesta
fall.

Sammantaget forefaller manga olyckor kunna kopplas till trafiksignalerna vid korsningen, det verkar
finnas manga fall dar fordon kort mot rott och i flera fall har det skett krockar dé fordon inte hunnit
stanna for stillastdende fordon vid signal.

Trafikfloden

P4 E45 soder om Tunhemsvigen var ADT 24 430 fordon &r 2018, medan ADT pa E45 norr om
Tunhemvigen uppgick till 26 850 fordon samma &r. P4 Tunhemsvigen Oster om E45 var ADT 5 810
fordon ar 2017, medan ADT vister om Tunhemsvigen var 3 450 fordon samma &r.
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I Figur 6, visas en 6versikt av arsmedelsdygnstrafiken for respektive ben i korsningen.
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Figur 6. ADT for korsningen E45/Tunhemsvégens respektive ben. Tunhemsvégen fr&n 2017 och E45 fr&n 2018

Trafikfloden E45 — arsmedelsdygnstrafik och genomsnittshastighet

Under de senaste 20 aren har arsmedelsdygnstrafiken registrerats i tvd méatpunkter, séder om
korsningen E45/Tunhemsvigen respektive norr om. Trafiken pd E45 har okat stadigt. Fran 1998 till
2018 har trafiken 6kat med cirka 50%.

Soder om korsningen uppmattes trafiken till ca 10 500 bilar per arsmedeldygn i respektive riktning &r
2014. Ar 2018 hade den siffran 6kat till ca 12 200. Medelhastigheten varierar 6ver dygnet, med den
hogsta hastigheten under de timmar med lite trafik (dock med ett par dalar), och den lagsta
hastigheten under rusningstrafiken under morgonen och eftermiddagen, se Figur 7 och Figur 8.

Antal fordon - Medelhastlghet
Punkt: 8120175 Lan: 14 Vag - 45 Riktning: Framni
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 70krnlh Matkvalite: 95%
Matintervall: Onsdag 2018-10-03 11:00 - Torsdag 2018-10-04 11:00
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Figur 7 Uppmaétt medelhastighet norrut dver ett dygn, per timme med starttid kl. 11:00.
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Antal fordon - Medelhastighet
Pusk $128175. Lia: 14 Vigurmmer 42 Rikiniog: Sokisiag
Fordonskiass; Totaltrafik Rikting Total Skyltad hastighet: 70 kmvh Matkvalite: 1%
Matintervall: Onsdag 2018-10-03 12:00 - Torsdag 2018-10-04 12.00
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Figur 8. Uppmatt medelhastighet sdderut dver ett dygn, per timme med starttid kl. 11:00.

Norr om korsningen uppmattes trafiken till ca 11 500 bilar per drsmedeldygn i respektive riktning ar
2014. Ar 2018 hade den siffran 6kat till ca 13 400. Trafiken norr om korsningen ir storre dn den séder
om korsningen i bada riktningar, ungefar 1 000 bilar fler, vilket innebar att manga bade svianger in pa

och svinger av fran E45 vid korsningen E45/Tunhemsvagen.

Figur 9 och Figur 10 visar uppmitt medelhastighet per dygn. Norrut uppmats den lagsta
medelhastigheten under rusningstrafik, men den lagsta medelhastigheten sdderut sker under de

timmar med minst trafik.

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt. 8120037 Lan. 14 Vagnummer. 45 Riktning: Framnktning
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 92%
Matintervall. Onsdag 2018-10-03 11:00 - Torsdag 2018-10-04 11.00
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Figur 9. Uppmatt medelhastighet norrut dver ett dygn, per timme med starttid kl. 11:00.
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Antal fordon - Medelhastighet
Punkt- 8120037 Lan: 14 Vagnummer: 45 Riktning: Baknktning
Fordonsklass, Totaltrafik Rikting. Total Skyltad hastighet. 70 kmvh Matkvalte: 94%
Matintervall: Onsdag 2018-10-03 11:00 - Torsdag 2018-10-04 11.00
Antal Fordon Medelhastighet
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Figur 10. Uppmatt medelhastighet sdderut dver ett dygn, per timme med starttid kl. 11:00.

Trafikflodesmatningar pa omkringliggande vagar — arsmedelsdygnstrafik

Information om trafikfloden pa omkringliggande vagar har kunnat inhdmtas fran Trollhéttans
kommuns hemsida. Matpunkternas placering visas i figur 11 nedan.
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Figur 11 Punkter for kommunala trafikflddesmatningar
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Tunhemsvagen V — Punkt A

P& Tunhemsvigen vister om korsningen ar det svart att utlasa ndgon trend vad géller antalet fordon.
Sedan 2011 har fordonsflodet varierat mellan knappt 3 500 och 3 750 fordon. Det ar dock farre d4n
2000 ars nivé pa drygt 4 ooo fordon. Den senaste métningen ar 2017 registrerade 3 449 fordon.

Tunhemsvagen O — Punkt B

P& Tunhemsvigen Oster om korsningen har trafikflodena under mitaren 2011-2016 legat pa drygt
6 000 fordon, som mest nastan 6 400 fordon ar 2013. Under den senaste métningen ar 2017 hade
dock trafikflodet minskat i jamforelse med tidigare ar, och uppgick till 5 807 fordon.

Stamkullevagen — Punkt C

P& Stamkullevigen, som angransar till Tunhemsvégen, har trafikflodet varierat mellan knappt 6 100
och 6 500 fordon mellan 2011 och 2016. Det storsta flodet uppmattes dock ar 2017, d& noterades en
arsmedelsdygnstrafik pd 6 603 fordon.

Kungsportsvagen — Punkt D
Kungsportsvigen méter E45 strax norr om Tunhemsvagen. En trafikflodesmétning utférdes for forsta
géngen under 2017, da uppgick trafiken till 6 476 fordon (se Figur 17).

Trafikflodesmatningar fran dronarfilmer

Trafikfloden med svingandelar har tagits fram under rusningstid i korsningen fran dronarfilmer,
filmade av WSP. Eftermiddagen filmades mellan ca kl. 15:30 — 17:30 och morgonen mellan cirka kl.
06:40 — 08:30. Dock skedde en olycka pé E45 strax s6der om korsningen med Kungsportsvigen i
norrgéende riktning som paverkade trafiken i korsningen med Tunhemsvagen fran cirka kl. 7. Av detta
skal har sviangfloden endast raknats fran perioden innan trafiken paverkade av olyckan. Daremot har
totalflodena in mot korsningen réaknats hela perioden. Bedémningen ar dock att svingandelarna bor
vara representativa for hela rusningsperioden, da svingandelarna normalt ligger relativt jamnt under
pagaende rusning. Totalflodena har dessutom stamts av med Trafikverkets maxtimmesfloden fran
TIKK-webbplatsen. Den sammantagna bedomningen ar darfor att totalflodena och svingandelarna
dven fran morgonrusningen bor stimma hyfsat vil. Metoden som valts for eftermiddagen nar det
giller framtagning av totalflodena ar att man utgatt fran varsta halvtimmen, dar denna halvtimme
sedan multiplicerats med tva for att f enheten fordon per timme. Detta tillvigagingssitt har valts for
att man riskerar att missa peaken om man smetar ut flodet pé hela timmen, eftersom peaken kan vara
kortare.

Fran norr

Frén norr in i korsningen fiardas betydligt fler fordon under eftermiddagen &n under férmiddagen,
totalt ca 1 500 fordon respektive 950 fordon i timmen. Den absoluta merparten fortsitter rakt fram
langs E45. Visterut ar flodet cirka 60/70 fordon i timmen bade pa formiddagen och pa eftermiddagen,
medan flédet skiljer sig mer mellan for- och eftermiddagen fran norr mot 6ster (vianstersviangande),
cirka 50 f/h pa morgonen och cirka 270 f/h under eftermiddagen. Detta bor kunna forklaras med att
det mestadels ar bostadsomraden pé Gstra sidan och att de flesta ar pa vig hem till sina bostader pa
eftermiddagen, jaimfort med pa morgonen.
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Visterut Osterut Soderut

e o [£45]
Férmiddag 63 f/h 50 f/h 834 f/h
Totalt: 946 f/h

Eftermiddag 69 f/h 269 f/h 1137 f/h

Totalt: 1475 f/h

Fran soder

Frén soder in i korsningen uppgar trafikflodet till cirka 1 250 fordon i timmen pé formiddagen och
cirka 1 350 fordon i timmen péa eftermiddagen. Fran s6der rakt fram ter sig trafikflodet likvardigt pa
formiddagen och eftermiddagen med mellan 1 000 och 1 100 fordon i timmen. Likasa ar flodet mot
vister relativt likt, mellan cirka 30 och 50 fordon i timmen under bida tidpunkterna. Osterut skiljer
sig dock flodena mer at mellan morgon- och eftermiddagsrusningarna, diar morgonflodet uppgér till
cirka 120 f/h, medan eftermiddagen uppgér till cirka 310 fordon i timmen. Aven detta forklaras pa
liknande sitt som for trafiken norrifran.

Visterut Osterut Norrut

Formiddag 46 f/h 124 f/h 1069 f/h
Totalt: 1 239 f/h

Eftermiddag 30 f/h 313 f/h 1031 f/h
Totalt: 1 373 f/h
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Fran oster

Frén oster in i korsningen uppgar trafikflodet till cirka 640 fordon i timmen under férmiddagen, och
till cirka 500 fordon i timmen under eftermiddagen. For sving mot norr skiljer sig flodena mest &t
mellan morgonen och eftermiddagen, da flodet uppgar till cirka 240 fordon i timmen under
formiddagen, respektive cirka 140 fordon i timmen under eftermiddagen. Soderut (vanstersvingande)
uppgar trafikflodet under formiddagen till cirka 290 fordon i timmen pé formiddagen, respektive cirka
220 fordon i timmen under eftermiddagen. Vasterut, det vill sdga rakt fram, ar trafikflodet mellan
cirka 110 och 150 fordon bade under for- och eftermiddag. Att flodet totalt sitt ar hogre ut fran oster
under formiddagen forklaras av den stora andelen bostadsomréaden.

Norrut Soderut Vasterut

jeas) (a5 | o

A

Férmiddag 237 f/h 287 f/h 111 f/h
Totalt: 635 f/h

Eftermiddag 135 f/h 216 f/h 147 f/h
Totalt: 498 f/h

Fran véaster

Fran vaster in i korsningen &r antalet bilar ldgst bland de fyra ingdende viagarna; cirka 160 fordon per
timme pa formiddagen och cirka 230 fordon per timme under eftermiddagen. P4 bade formiddagen
och eftermiddagen ar trafikflodet rakt genom korsningen storst, cirka 70 fordon respektive 154 fordon
pa for- respektive eftermiddagen, i jaimforelse med flodet norr- och soderut, dar trafikflodet uppgar till
cirka 40/50 fordon i respektive riktning, bAde under f6r- och eftermiddagen.

Norrut Soderut Osterut
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Formiddag 40 f/h 49 f/h 711f/h
Totalt: 160 f/h

Eftermiddag 37 f/h 42 f/h 154 f/h
Totalt: 233 f/h

Uppmarksammad brist vid dronarfilmning

Trafikflodet ar som storst i soder- och norrgdende riktning pa E45, vilken ar tydligt fran filmerna.
Koéerna i sodergdende riktning tenderar att bli si pass ldnga att vinstersviangsfaltet inte racker till
(trots att det dr langt), varpa bilar som ska kora rakt fram i korsningen i vénster falt méste runda

fordon som har intentionen att svinga vinster (se Figur 12).

Detta ar extra problematiskt, da rakt fram-signalen ger gront fore vinstersviangande, vilket gor att kon
for vanstersvang finns kvar (ut i ordinarie filt) samtidigt som det ar gront for rakt fram-falten, med
trafik i hog fart som passerar forbi (se Figur 13).

Figur 12. Koer i eftermiddagstrafiken i Figur 13 Koer i eftermiddagstrafiken i sédergaende riktning.
s6dergdende riktning. Vy mot soder. Vy mot soder.

Under morgonrusningen skedde en olycka som skapade l&nga koer i norrgaende riktning. Nar forarna
insdg att kobildning uppstod svingde en del forare 6ver refugen till motsatt korriktning (se Figur 14).
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Figur 14. Fordon som koér éver refugen for att vanda i
- samband med kdbildning p.g.a. en olycka i
morgontrafiken i norrgdende riktning. Vy mot soder.

Mikrosimulering har gjort 6ver korsningen, dels for dagens utformning med dagens trafik samt for de
aktuella dtgardsforslagen med dagens trafik och trafik enligt Trafikverkets basprognos for 2040. Figur
15 nedan visar utdrag ur simuleringen for dagens utformning med dagens eftermiddagstrafik.

Figur 15. Simulerad trafik, dagens utformning, dagens trafik, eftermiddag.
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Kommande férandringar

Byggnation av Stridsbergsbron

Trollhdttans kommun har malet att uppna 70 000 invénare till 2030. En forutsattning for att nd malet
ir att skapa nya omraden for bostiader, kontor, handel och service. Ett omridde som planeras att
omfattas av den forestdende utvecklingen ar Varvik, en ny, dlvsnira stadsdel i vilken det planeras att
byggas ca 1 800 nya bostéder.

For att binda ihop stadsdelen Varvik med resterande delar av staden krivs en byggnation av en ny bro,
Stridsbergsbron, 6ver Gota &dlv. Planerad byggstart for bron ar i slutet av 2020, och den berdknas vara
fardigstalld vid arsskiftet 2022/2023. Syftet med den nya bron ar att 6verbrygga den barriar som dlven
utgor for stadens centrum samt 6ka andelen ging-, cykel- och kollektivtrafik. Gdng- och cykelbanorna
planeras att utformas for dubbelriktad gang- och cykeltrafik, vilket ger en hog tillganglighet for
cyklister och gdende och begransar behovet att korsa kérbanan. Vidare kommer Stridsbergsbron att
avlasta Klaffbron och Stallbackabron, vilka dr broar som ligger nira sin maximala kapacitet for
biltrafik, samt 6ka robustheten i stadens trafiksystem. Enligt kommunens prognos kommer dock
byggnationen av bron att innebira en 6kning med 500 fordon per dygn pa Tunhemsvigen vister om
E45. Stridsbergsbrons ldge i forhéllande till korsningen E45/Tunhemsvégen ses i figur 16 nedan.

€45 |

Trafikplats

Stallbacks

TINGVALLA y ¥ SANDHEM

Figur 16 Oversiktskarta som visar laget for Stridsbergsbron(bla pil) i férhallande till studerad korsning.
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Trafikdkning till och med 2040

Den forviantade tillkommande trafiken till Stridbergsbron pa 500 fordon per dygn antas fé en jaimn
riktningsfordelning med lika ménga resande fran och till bron under ett dygn. Maxtimmetrafiken
antas motsvara 12 % av dygntrafiken, vilket innebér 30 fordon under maxtimmen pé formiddagen
respektive eftermiddagen. Utifran dagens berdknade sviangfordelning under maxtimmen kommer den
tillkommande maxtimmetrafiken till och fran Stridbergsbron fa f6ljande svingfordelning:

Norr Syd Ost
0, 0, o
Trafik frin M 26% 28% 46%
Stridbergsb
NN EM 28% 12% 60%
FM 16% 18% 66%
Trafik till ° 0 o
Strid
ridbergsbron gy 30% 20% 50%

Egentligen ar det inte helt korrekt att utga ifrdn dagens svingfordelning, d& exempelvis trafik frin E45
norrifrdn mot Stridsbergsbron nistan uteslutande forvintas nyttja korsningen nirmast norr om
istéllet. Men eftersom detta tillkommande flode under peaken trots ar relativt 14gt (ca 30 f/h per
riktning) gors bedomningen att anvindandet av dagens svingandelar ar acceptabla.

Den tillkommande trafiken till och frén Stridbergsbron har darefter adderas till den befintliga
maxtimmestrafiken utmed Tunhemsvégen véster om korsningen. Slutligen har den sammanslagna
trafiken uppréaknats utifran trafikupprakningstalen fran EVA for Stor-Goteborg, dit Trollhdttan tillhor.
Har forvintas personbilstrafiken 6ka med 30 procent fran 2014 till 2040, vilket motsvarar ca 1 procent
per ar. De uppmatta trafikflodena fran dronarfilmningarna riknas upp till &r 2040, vilket motsvarar
en 0kning med 22 procent. De framtida uppskattade flodena blir da:

Fran norr 2040
Visterut Osterut Soderut

L | e 45}
Férmiddag 88 f/h 61 f/h 1020 f/h
Totalt: 1 169 f/h
Eftermiddag 95 f/h 330 f/h 1391 f/h

Totalt: 1 816 f/h
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Fran soder 2040

Visterut Osterut Norrut
&3 2 o

Férmiddag 64 f/h 152 f/h 1308 f/h
Totalt: 1 524 f/h

Eftermiddag 41 f/h 382 f/h 1262 f/h
Totalt: 1 685 f/h

Fran dster 2040

Norrut Soderut Vasterut

jeas] 545 €43 ]

Férmiddag 290 f/h 352 f/h 154 f/h

Totalt: 794 f/h

Eftermiddag 165 f/h 265f/h 202 f/h

Totalt: 632 f/h
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Fran vaster 2040
Norrut

Soéderut

Osterut

Férmiddag 58 f/h
Totalt: 232 f/h

Eftermiddag 51f/h
Totalt: 322 f/h

Mikrosimulering av korsningen
med dagens utformning och den
uppriaknade eftermiddagstrafiken
for 2040 visar att det blir 1anga
koer pa E45 norrifradn och
Tunhemsvigen/Stamkullevagen
oOsterifran.

Figur 17. Simulerad trafik i
korsningen utan atgarder under
eftermiddag 2040.

70 f/h

58 f/h

104 f/h

213 f/h

21(38)



Mal

Baserat pa problembilden och bristerna i signalkorsningen som tidigare beskrivits, finns ett antal mél som
de foreslagna atgirderna syftar till att uppna. Atgirderna ska

- Verka for att oka trafiksdkerheten.
- Inte minska framkomligheten for riddningstjdnsten i korsningen.

- Inte minska framkomligheten for 6vriga fordon i korsningen. Trafiken pa vig E45 behover dock
vara hogst prioriterad.
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Prova tankbara I6sningar

Nedan presenteras vilka 16sningar som kan vara aktuella for signalkorsningen E45/Tunhemsvagen.

1. Forlanga grontiden for vanstersvangande fran norr

Berord brist: Kon for vianstersviang fran norr ar stundtals ldngre dn vad faltet ar 1angt. Extra farligt och risk
for upphinnandeolyckor d& trafiken rakt fram har gront da det fortsatt ar rott for vanstersvingande.

Atgirdens effekt:
Om grontiden 6kas mer dn négra sekunder kan koer frén andra héall uppkomma med dagens trafik under

eftermiddagsrusningen. Med enbart nigra sekunders forldngning fran norr finns fortfarande risken for att
vanstersviangskon nar bakom vinstersviangsfiltet. Samtidigt 16ser inte denna atgérd problemet med att rakt
fram-trafiken far gront fore den vanstersvangande, vilket skapar samma problem de ganger som de
vanstersviangande fortfarande stir langre bak 4n vad vanstersviangsfiltet ar lingt.

Figur 18. Atgard 1, dagens trafik, eftermiddag Figur 19. Atgard 1, trafik 2040, eftermiddag.
Gé& vidare: Ja, i kombination med fler signaltekniska atgarder

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Ansvarig for genomforande: Trafikverket
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2. Tillat aven vanstersvang mot E45 syd i det mittersta faltet fran Tunhemsvagen
osterifran

Berord brist: Lang ko in mot signalkorsningen frén oster.

Atgirdens effekt:
Den kobildning som noteras fran 6ster paA morgonen gar att forbéttra genom att tilldta vinstersving

mot E45 soder i bdde K2 och K3 i korsningen. Idag tillits endast rakt fram i K2 och endast
vanstersviang i K3. Idag ar rakt fram och vénster uppdelade pé olika faser, dir vanstersviangen gar pa
vansterpil. Dock gér dessa alltid samtidigt med dagens signalprogram. Detsamma giller fran vister,
dér gir ocksa alltid rakt fram och vanster samtidigt. Det skulle déarfor inte innebdra nagra
forandringar av de faktiska signaltiderna att slopa vénsterpilen fran Oster och frén vaster och istallet
l4ta dven vanstersvingarna ga pa huvudfasen. Fran vister kan korfaltsindelningen vara kvar
oforandrad, men fran oster skulle detta innebéra att majligheten finns att tillita bide rakt fram och
vanster fran det mittersta faltet.

Kobildningen frén 6ster blir mindre bide under for- och eftermiddagen med foreslagen dtgéard, med
dagens trafik. Med trafiken ar 2040 blir kberna ldnga frén flera hall.

Figur 20. Atgard 2 under eftermiddagen, dagens Figur 21. Atgard 2 under eftermiddagen, dagens trafik
trafik med befintliga signaltider. med signaltider fran atgard 1.
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Figur 22. Atgard 2 under eftermiddagen, 2040 med Figur 23. Atgard 2 under eftermiddagen, 2040 med
befintlig signaltid signaltid fr&n atgard 1.

G4 vidare: Ja, i kombination med fler signaltekniska atgérder

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

3. Forlanga sakerhetstiden (rétt), eller gultiden, néar det kommer ett sent
ankommande fordon

Berord brist: Risk att Idngtradare kor mot rétt (ndr det nyss slagit om fran gront), delvis kanske for att
de nyss fick stanna vid signalkorsningen med Kungsportsvigen och inte "orkar" stanna igen.

G4 vidare: Nej

Kommentar: Detta finns redan inbyggt i signalprogrammet.
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4. Implementera en béttre gron vag

Berord brist: Ej gron vag i sodergdende riktning (kanske dven norrgéende?), mellan korsningen med
Kungsportsviagen och denna.

Gé vidare: Nej

Kommentar: Enligt Trafikverkets signalexpert anvinder man generellt inte gron vig di det ar svart att
fa det att fungera tillfredsstéllande, varfor det inte bor vara motiverat att inféra det p4 denna plats.
Tack vare att genomgéaende flode 1dngs E45 har gront under en stor del av omloppstiden kommer
trafiken dnd4 i stor grad att kunna passera ett flertal signalkorsningar efter varandra utan att behova
stanna.

5. Forandra signalordningen sd att vanstersvangande slapps fore rakt fram langs
E45

Berord brist: Kon for vianstersvang fran norr ar stundtals langre dn vad faltet ar 1angt. Extra farligt och
risk f6r upphinnandeolyckor da trafiken rakt fram har gront da det fortsatt ar rétt for
vanstersvangande.

Atgiirdens effekt: Signalordningen #ndras sé att bade vinstersvingen frin E45 norr och soder startar
fore rakt fram-trafiken. Eftersom vénstersvangen soderifrdn snabbt toms pa bilar kommer det sedan
under en relativt 1ang period att vara gront samtidigt for bade vanstersving och rakt fram fran norr.
Darefter slacks vinstersvingen och det blir 4ven gront rakt fram fran soder.

Detta gor att de vinstersvingande fran norr kan borja kora innan rakt fram far gront. Aven om
kosvansen mot vanstersviang ar kvar ute i genomgaende filt nir dven rakt fram-trafiken far gront sa
gor det inte sd mycket, eftersom det da stér kbande fordon i samtliga falt. Nar det vél har slappt i rakt
fram-riktningen har kosvansen i viinstersvingsfiltet redan avvecklats. Aven med relativt oforandrade
grontider innebar denna forandring att de farliga situationerna kraftigt bor minska. Om man &ven
tillater att grontiden for vanstersviang fran norr blir lite 1angre (atgird 1) blir situationen dnnu battre.

P4 formiddagen med dagens trafik medfor atgirden en god framkomlighet pa samtliga ben in mot
korsningen, om man aven tilliter vinstersving mot E45 soder i bdde K1 och K2 frén oster (atgard 2).
Utan dtgird 2 kommer kobildning att ske utmed Tunhemsvigen Osterifran, som dven sprider sig
utmed Stamkullevagen.

Pa eftermiddagen med dagens trafik medfor atgarden en relativt god framkomlighet lings E45 i bada
riktningar. I sodergdende riktning skapas fortfarande en del kéer in mot korsningen (bland annat for
vanstersving), men situationen blir anda battre tack vare det som ovan har beskrivits ovan géllande att
vanstersvingen slapps fore rakt fram.

Utmed Tunhemsvigen fran oster skapas ko, vilken dven sprider sig till Stamkullevigen. Kobildningen

fran detta hall blir mindre om man &ven tillter vanstersviang mot E45 soder i K2 (4tgird 2). Fran
vaster skapas inga langre koer.
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Figur 24. Atgard 5 under eftermiddagen, dagens Figur 25. Atgard 5 under eftermiddagen, dagens
trafik utan atgard 2. trafik med atgard 2.

Ar 2040, med atgird 2, samt med viss 6kad grontid for vinstersvingen fran norr, skapas en relativt
god situation, d&ven om en del koer kan uppkomma.

Figur 26. Atgard 5 under eftermiddagen, 2040 utan Figur 27. Atgard 5 under eftermiddagen, 2040 med
atgard 2. atgard 2.

G4 vidare: Ja, i kombination med atgard 1 och 2.
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

6. Vanstersvang i tva falt frdn norr genom att all trafik norrifran slapps samtidigt,
och att man far kora bade rakt fram och vanster i K2

Berord brist: Fordonskon i vianstersviangsfaltet blir langre én sjdlva vanstersviangsfiltet.
Gé vidare: Nej

Kommentar: Trafiksdkerhetsrisk kan uppsté med olika hastigheter i mittenfaltet da detta i sddana fall
skulle kunna anvéndas for bade vanstersvang och rakt fram. Dessutom omgjliggér denna 16sning
mojligheten att sldppa bada genomgiende korriktningarna samtidigt 1angs E45. Denna typ av 16sning
lampar sig bast for stadsmiljo dar dven rakt fram-riktningen sker i ligre fart.

7. Eventuellt langre vanstersvangsfalt fran soder om det kravs p.g.a. mer
vanstersvangande trafik till/fran Stridsbergsbron

Berord brist: Med Stridsbergsbron forvintas trafiken 6ka i korsningen med ca 500 fordon per dygn
till/frdn Tunhemsvéagen vist (250 fordon per riktning per dygn). Detta kan gora att vanstersvangfaltet
fran soder riskerar att bli 6verfullt. Dessutom finns risken att grontiden maste okas in/ut detta hall,
vilket minskar grontiden ldngs E45. Detta kan leda till 1angre koer och eventuella kapacitetsproblem.

Atgiirdens effekt:
Trafiksimulering visar att dtgidrden inte behdvs dd dagens vinstersvingfilt inte fylls upp ens ar 2040.

Gé vidare: Nej

8. Langre vanstersvangsfalt fran norr

Berord brist: Kon for vanstersvang fran norr ar stundtals lAngre dn vad vanstersvingsfiltet dr langt.

Atgirdens effekt:
Att forlinga vinstersvingfiltets ldngd fran 85 till 170 meter ar analyserat i modellen. Atgirden &r

simulerad med atgird 2, (tilldten vinstersviang fran Tunhemsviagen mot E45 syd i bide K1 och K2).
Utan dtgird 2 kommer kobildning att ske utmed Tunhemsvigen Osterifran som dven sprider sig utmed
Stamkullevigen pd bade formiddagen och eftermiddagen.

P4 formiddagen ar 2040 medfor atgarden en god kapacitet utmed samtliga ben till korsningen. Den
goda kapaciteten géller oberoende av vilken signalordning som valts enligt dtgird 1 och 5.

P4 eftermiddagen &r 2040 medfor dtgarden, d& signalordning enligt atgird 1 nyttjas, kobildning pa
E45 norrifran samt fran Tunhemsviagen Ost och vist. Det utokade vanstersviangfaltets 1angd ar inte
tillrackligt med signaltiderna fran &tgard 1, utan kobildning sker likt idag 4ven om vanstersvangfiltets
langd utokats. Da andringen av signalfasernas ordning tas med (&tgird 5) i kombination med nagot
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forlangd grontid for vanstersvingen fran norr, ges en relativt god framkomlighet utmed E45 och
kobildning sker endast pd Tunhemsvagen Ost och vést.

Figur 28. Forlangt vanstersvangsfalt fran norr under Figur 29. Forlangt vanstersvangsfalt fran norr under
eftermiddagen 2040, tillsammans med &tgard 1 och 2. eftermiddagen 2040, tillsammans med &tgard 2 och 5.

Ga vidare: Nej

Kommentar: D4 detta trots allt ar en storre atgiard, som dnda inte racker fullt ut till 2040, sa ar det
béttre att satsa pa signalatgarderna (atgird 1, 2 och 5) och sedan eventuellt utreda stoérre atgarder.

9. Cirkulationsplats, 2-faltig (med planfri passage for oskyddade trafikanter)

Berord brist: Kon for vianstersving fran norr ar stundtals langre dn vad vanstersvingsfiltet ar langt.
Dessutom kan mer generella trafiksdkerhetsbrister ses med trafiksignaler pa vigar av detta slag.

Atgiirdens effekt:
P4 formiddagen ar 2040 medfor atgarden god kapacitet utmed E45, men kobildning uppstér utmed

Tunhemsvigen Osterifran, framfor allt for fordon fran Stamkullevigen.

Under eftermiddagen ar 2040 skapar den vianstersvangande trafiken frin E45 norr mot
Tunhemsvigen 6st 1dnga koer pa E45 soderifran, d& dessa far svart att komma in i cirkulationsplatsen.
Lang kobildning sker dven pad Tunhemsvégen osterifran och pa Stamkullevigen. Stundvis uppstér dven
kobildning pé E45 norrifran.
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Figur 30. Cirkulationsplats under eftermiddagen 2040. Kéerna fran soder gar langt utanfor bild.

G4 vidare: Nej
Kommentar: Cirkulationsplats resulterar i avsevirt langre koer dn analyserade signaldtgirder.
Dessutom finns risk for upphinnandeolyckor dven vid dessa koer. Cirkulationsplats lampar sig bast nar

trafikflodena i respektive anslutning ar relativt jamnt fordelade.

10. Passage under/6ver E45 for lokalvagen (men ej anslutningar)

Berord brist: Den generella risk for olyckor som en signalreglerad korsning innebar.
G4 vidare: Nej

Kommentar: Svingande floden mellan E45 och lokalvidgarna &r relativt hoga varfor det inte forefaller
rimligt att enbart tilldta genomgéende trafik pd E45 respektive Tunhemsvégen. Det finns forutom
Tunhemsvigen ingen tydlig koppling fran E45 till de stora bostadsomraden oster om E45. Skulle
sddan begransning inforas behovs vidare analys goras over ett storre omrade for att se hur
bostadsomrédena kan trafikforsorjas.
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11. Trafikplats med mojlighet att svéngai alla relationer

Berord brist: Kon for vanstersvang fran norr ar stundtals ldngre &n vad vanstersvangsfaltet ar langt.
Den generella risk for olyckor som en signalreglerad korsning innebar.

Atgirdens effekt:
Atgirden ger mycket god effekt for samtliga ingdende ben for trafiken ar 2040. Vanlig korsningstyp

dir avfartsramperna far véija for sekundarviagen fungerar, &ven om droppar fungerar &nnu nagot
bittre. Kapacitetsmissigt medfor atgirden en forbittring. Atgirden bidrar framst till att héja
trafiksdkerheten i korsningarna.

Figur 31. Trafikplats med tva droppar, eftermiddag Figur 32. Atgardsforslag 11 med trafikplats,
ar 2040. eftermiddag ar 2040.

Ga vidare: Nej

Kommentar: Eftersom risken finns att dven andra korsningar langs E45 genom Trollhattan blir
overbelastade med de prognosticerade trafikflodena for ar 2040, ar det [ampligt att man i ett senare
skede tittar pa hela strackan genom Trollhattan.

12. Stanga vastra benet Tunhemsvéagen
Berord brist: Stor och komplex signalreglerad 4-vigskorsning
Gé vidare: Nej
Kommentar: Flodet langs Tunhemsvigen tvars E45 ar relativt hogt varfor det inte forefaller rimligt att
enbart tillita genomgaende trafik pa E45. Skulle sddan begransning inforas skulle vidare analys

behova goras i néarliggande korsningspunkter dir lokalvag moter E45 eftersom flodena dar skulle 6ka.
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13. Stanga hela (eller i princip hela) korsningen och istallet bygga ramper dar
Idrottsvagen gar planfritt under E45

Berord brist: Den generella risk for olyckor som en signalreglerad korsning innebar.
Gé vidare: Nej
Kommentar: D4 det inte ar full fri h6jd dar Idrottsviagen passerar under E45 skulle man behova sianka

Idrottsvigen vilket dr en ganska stor dtgird. Dessutom bedéms det inte lampligt att 6ka trafiken pa
Idrottsvigen eftersom det bland annat finns en skola narmast 6ster om E45.

14. Varningsmarke for signalreglerad korsning pa E45 fran séder och norr.
Berord brist: Ménga upphinnandeolyckor.
Ga vidare: Nej
Kommentar: Detta vigmairke anvinds enligt trafikingenjor inte inom tiattbebyggt omrade.

15. Skylta olycksdrabbad vagstracka pa E45 genom hela tatorten samt pa
Stallbackabron

Berord brist: Manga upphinnandeolyckor.
Ga vidare: Nej
Kommentar: En sddan dtgdrd bedoms ge ytterst marginell effekt. Dessutom bor sddan skylt endast

anvandas pa ytterst fa platser for att inte tappa dess effekt.

16. Siktrojning soderifran mellan E45 S och Tunhemsvagen O

Berord brist: Svart att se de 6stra delarna av korsningen om man kommer fran séder och vice versa.
Atgiirdens effekt: Minskar risken for olycka om trafik séder- eller dsterifran kor mot rott. Enligt Strada
beror cirka en tredjedel av olyckorna pa rédkorning, dock delvis oklart hur ménga av dessa som skett i
relationen s6der/oster.

Gé vidare: Ja

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Ansvarig for genomforande: Trafikverket
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17. Hanvisa trafik till/fran Stridsbergsbron via Kungsportsvagen (for att minska
belastning p& Tunhemsvéagen)

Berord brist: Med Stridsbergsbron férviantas trafiken 6ka i korsningen med ca 500 fordon per dygn.
Detta kan gora att vanstersviangfaltet fran séder ocksé (liksom det norra) blir 6verfullt. Dessutom finns
risken att grontiden maste 6kas in/ut fran detta héll, vilket minskar grontiden langs E45. Detta kan
leda till 1angre koer och eventuella kapacitetsproblem.

Gé vidare: Nej

Kommentar: Vagvisning via Kungsportsvagen lar inte i ndgon storre grad minska trafiken mellan
Stridsbergsbron och E45 soder/Tunhemsvigen Oster da denna vag fortfarande dr 6ppen och ar kortare
an via Kungsportsvigen. Trafik mellan Stridsbergsbron och E45 norr antas redan kéra via

Kungsportsvigen och ingar dirmed inte i 6kningen med ADT 500. Dessutom visar trafiksimulering att
vanstersvangfaltet inte fylls upp ens ar 2040.

18. Forlanga mittracket sa de gar narmare korsningen och hindra bilar fran att kéra
Over refugen och vanda

Berord brist: Bilar som, vid koer som bildas vid olyckor, gor u-sving over refugen till motstidende
korriktning och orsakar trafikfara.

Atgiirdens effekt: Viss trafikséikerhetshojande effekt vid de fall det sker en olycka i nirheten av aktuell
korsning.

Gé vidare med: Nej
Kommentar: Den rddande hastighetsgransen kraver inte mittseparering. Vidare bor det vara vildigt
sdllan som situationer som ger anledning att gora en u-sviang uppstar. Det dr ocksa god sikt pa

strackan, och skulle u-sving dndéa goras gjorde observationer gillande att detta gjordes med
forsiktighet.

19. Trafikkontrollplats s att polisen kan géra hastighetskontroll

Berord brist: Ménga upphinnandeolyckor.
Ga vidare: Nej

Kommentar: En sddan dtgdrd kan inte direkt ses vara kopplad till korsningspunkten utan snarare som
en separat atgird nagonstans péa strickan genom Trollhéttan. Behov far utredas separat.

20. Trafiksdkerhetskameror (ATK)

Berord brist: Ménga upphinnandeolyckor.
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Gé vidare: Nej
Kommentar: D& E45 ar mittseparerad och tvéafaltig i bdda riktningarna s& ar strackan inte lamplig for

ATK. Tvafaltigheten innebar att lagforing forsvaras av utrednings- och méttekniska skal.

21. Forlanga mittrefug langs Tunhemsvagen ostra benet
Berord brist: Vildigt kort mittrefug pa det 6stra benet — observationer gor géllande att bilister kort om
pa fel sida in mot korsningen.
Atgiirdens effekt: Viss positiv trafiksikerhetseffekt genom att man omojliggor observerat beteende dir
fordon kor in mot korsningen pa fel sida. Dock oklart hur ofta detta faktiskt sker. Atgéirden kan and&
motiveras av att 6vriga tre ben i korsningen har ldngre barriar narmast korsningen.

G4 vidare: Bedoms som lamplig dtgdrd men beslutas av Trollhittans Stad da det ar en kommunal gata.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Ansvarig for genomforande: Trollhattans Stad

22. Forlangning av broracke i sydvastra hdrnet av korsningen

Berord brist: For kort stracka med hogt racke dar det ar stor nivaskillnad mellan korsningen och GC-
passagen under E45 i det sydvistra hornet av korsningen. Olycka har hant dir en bil i h6g hastighet

korde 6ver befintligt racke och landade nere pa GC-vigen
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Figur 33. Plats dar det hdga racket &r for kort.Figur 34. Foérlangning av befintligt racke.

Atgirdens effekt: Minskar risken for att fordon kor 6ver befintligt ricke och landar nere pd GC-vigen.

Gé vidare: Ja

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2

Ansvarig for genomférande: Trafikverket
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Paketeringsférslag

A: Ett paket bestdende av dtgird 1, 2 och 5 foreslas. Forslagen har diskuterats med
signalteknisk expert men innan man genomfor denna typ av atgérd i
signalanldggningen kravs att man gor en signalprojektering. D4 det 4r ménga faktorer
som samverkar i en signalanliggning kan det vid denna projektering dven bli aktuellt
att analysera eventuella andra signalrelaterade atgirder. Atgird 2 innebér dven att man
behover justera befintlig vigmarkering och viigvisning p4 Tunhemsviigen O. Kostnad
for signalprojektering, atgird i signalanldggning samt justering av befintlig
vagmarkering och vigvisning ca 300 000-500 000 kr.

B Atgird 16 Siktroéjning mellan E45 S och Tunhemsvigen O och atgird 22 Forlingning av
broricke i sydvistra hornet av korsningen. Kostnad ca 50 000 kr respektive ca 50 000

kr.

Atgirderna foreslas finansieras genom SINV i gillande plan och utféras under perioden 2021-2023.

Effektbedémning

Ga

Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare Kommentar
- Nvtto- Hur férdeliir s.ig Ta upp de mest Ja/Nej
% kgsttnz.ids.bediimning. Iglrylﬁ)o;:fipa olika betygell)nde bidragen till
A~ Beskrivning av storsta samhéllet? Ta upp uppfyllande av de o Allmén kommentar samt
?1; nyttorna/jeffel‘(terna de fordelningar transpoﬂpolltlska mélen motiv till bortsortering om Nej
g samt beodomn_lng av hur diir stora (huvu_dmal,o
= de forhaller sig till skillnader kan fl}.nkthIlSIzlal,
:3 kostnaden. uppsta. hénsynsmalen).
Att gora en
kombination av
signalatgarder for
att minska risken
for upphinnande- Huvudmél och
Olyckor pga att funktionsmal:
vinstersvingfiltet | Gynnar de o Forbattrad
A fran norr blir fullt fordon som trafiksékerhet J Paketet ger en god effekt
ger forbattrad trafikerar o Forbittrad a till en 13g kostnad.
trafiksdkerhet. D& korsningen. framkomlighet
paketet innebér
omprogrammering
av befintlig
trafiksignal blir
kostnaderna relativt
laga.
Atgirder for att
forhindra fordon att | Gynnar de Huvudmsl och
kora over vagracke | fordon som funkti o .
o . unktionsmal: Paketet minskar
B och landa pa GC- trafikerar v 1 e Iveksrisk
vag samt att 6ka korsningen * Forl?atfrad Ja OIyCXSTISK bga
chansen att uppfatta | och GC- trafiksakerhet regelbrott.
eventuell trafikanter.
rodkorning i tid.
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Forma inriktning och rekommendera atgarder

Ett paket av signalatgarder (atgard 1, 2 och 5) bor ge bast effekt i forhéllande till kostnad. Paketet
innebdr forandrade signaltider for vinstersvingen frin norr (nagra sekunders extra tid), dubbla
vanstersvangsfilt fran oster (dvs. att mittenfaltet bade blir for vanster och rakt fram) samt forandrad
ordning pa faserna si att vinstersvangande slapps fore rakt fram lings E45. Atgird 1 och 5 minskar
risken fér upphinnandeolycka d& vinstersvingande fordon fitt gront fore genomgaende korfilt och
darmed har véanstersvangande fordon som statt i genomgiende korfalt for att de inte fatt plats i
vanstersvangfaltet hunnit in i vinstersvangfaltet.

Innan man genomfor denna typ av atgird i signalanlaggningen kravs att man gor en
signalprojektering. D& det 4r ménga faktorer som samverkar i en signalanliggning kan det vid denna
projektering dven bli aktuellt att analysera eventuella andra signalrelaterade atgirder. Atgird 2
innebdr dven att man behdover justera befintlig vigmarkering och vigvisning pd Tunhemsvigen O.

Trafiksimuleringar visar att en trafikplats skulle fungera annu battre r 2040 n ovan paket (&tgird 1,
2 och 5), men eftersom investeringskostnaden for en sidan ir s hog, i kombination med att det da
aven ar troligt att flertalet andra korsningspunkter igenom Trollhittan ocksa skulle bli 6verbelastade,
s& bedoms det bittre att géra det s& bra som majligt med dagens signalkorsning och i ett senare skede
utreda hela strickan genom Trollhittan.

Aven siktrojning och forlangning av befintligt broracke i sydvistra hornet av korsningen féreslés for
att minska olycksrisk vid rodkérning och att fordon kér over racket och landar nere pd GC-vigen.

Arbetsprocessen 7 st

Ett startmote holls med upphandlad konsult och dérefter gjordes dronarfilmningar pa plats. Berorda
intressenter bjods in till en workshop dar bide problembild, mal for 4tgiarder och atgirdsgenerering
avhandlades. Efter workshopen gjordes en grov utsallning av vilka atgirder som kunde vara aktuella.
Dessa atgdrder mikrosimulerades med dagens trafik och prognosticerad trafik 2040. Efter analys av
mikrosimuleringsresultat landade man i rekommenderade dtgardspaket. I processen har avstimning
skett med trafiksignalansvarig pa Trafikverket samt dennes konsult.

Kvalitetsgranskning
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 405 33 Goteborg. Bestksadress: Vikingsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 99 97.

www.trafikverket.se
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