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Inledning

I detta avsnitt beskrivs bakgrund och initial problembild, syfte, mél, avgransningar, aktérer och
intressenter samt tidigare planeringsunderlag och géllande planer for dtgardsvalsstudien.

Bakgrund och initial problembild

Externhandeln i grinsomradet mot Norge har 1ang historia och har expanderat kraftigt under senare
ar. Ytterligare en storre utbyggnad planeras nu vid Nordby och Svinesunds handelsomréde, i
anslutning till Nordbymotet och E6, i Stromstads kommun. Stromstads kommun har som underlag till
arbetet med en fordjupad &versiktsplan (FOP) for omrédet tagit fram en trafikutredning inklusive
forslag till atgirder i trafikplats Nordby E6 samt for det anslutande regionala vagnitet, i detta fall viag
1040. Redan idag finns problem med kapacitet och kobildning vid Nordbymotet som stundtals vixer
ut pa E6 nar trafiken till och frdn handelsomrédet 4r som storst. Detta beror pa att det regionala
vagnitet inte har forméaga att hantera de stora trafikflédena till och frdn de nuvarande
handelsomradena vid Nordby och Svinesund.

Den fordjupade 6versiktsplanen for omradet Nordby-Svinesund har den 19/6-2018 antagits av
kommunfullmaktige i Stromstads kommun. Trafikverket har yttrat sig under remisstiden och
konstaterar att riksintresset for vig E6 redan nu skadas av Nordby och Svinesunds handelsomraden pa
grund av den trafik handelsomradena genererar. Dartill konstateras att forslaget enligt
trafikutredningen kan vara genomférbart och kommer ligga till grund for den vigplan som behover tas
fram, for att bygga om den allménna vaganldggningen och méta efterfragan pa trafik enligt den
fordjupade Gversiktsplanen. For att kunna paborja nista skede i planeringsprocessen och arbetet med
en vagplan, behover Trafikverket forst genomfora ett atgirdsval. Underlag till atgérdsvalet
dokumenteras och utviarderas i en atgiardsvalsstudie.

Syfte med studien

Syfte med atgardsvalsstudien ar att den baserat pa tidigare, till den férdjupade 6versiktsplanen,
framtagna trafikutredningen, ska ge en samlad bild av behov, brister, atgardsforslag och
ansvarsfordelning for foreslagna atgirder. Atgirdsvalsstudien ska utgdra en sammanfattning och ett
planeringsunderlag som parterna kan forhalla sig till i den fortsatta processen. Atgirdsvalsstudien ska
kunna anvindas som underlag for bestillning av vigplan. Atgirdsvalsstudien ska ocksa utgora grund
for ett medfinansieringsavtal med externa parter.

Utgangspunkten for atgardsvalsstudien &r att Trafikverket dels behover sidkra ett fungerande regionalt
vagnit (vig 1040) mellan E6 och handelsomrédena, dels behover sikra E6:s funktion i trafikplatserna
vid Nordby och vid Hogdal. E6:s 6vergripande funktion beskrivs i Funktionellt prioriterat vagnét
(FPV) som led for internationell godstrafik, 1angviga personresor, interregional kollektivirafik samt
dagliga personresor/regional arbetspendling. Vidare ar E6 ett utpekat riksintresse for kommunikation
samt ingar i EU:s TEN-T stomnit samt i stomnétskorridor Scandinavian-Mediterranean.

Mal for studien

Som underlag till denna atgiardsvalsstudie sattes foljande mal upp:

e Atgirdsvalsstudien ska med utgingspunkt fran tidigare framtaget material ta fram en kort
nuldgesbeskrivning for straket.

o Atgirdsvalsstudien ska kort beskriva de effekter pé tillginglighet och anviindbarhet som
kommunens framtida planer for externhandelsetablering far pa det statliga transportsystemet.
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e Trafiksikerhetsproblemen i omrédet ska beskrivas utifrin det underlag som tidigare
redovisats och ge forslag pa atgéarder som forbéttrar sakerheten for forekommande
trafikantslag (bilister, cyklister, kollektivtrafikresenirer).

o Atgirdsvalsstudien ska resultera i en sammanstillning av limpliga atgirder som langsiktigt
sakerstiller funktionerna pé vag 1040 och berorda trafikplatser pd E6 samt mgjliggor
Strémstads kommuns ambitioner med omradet.

e Prioriteringsordning med forslag till tidplan samt 6versiktliga kostnadsberdkningar for
ingdende atgarder ska redovisas, baserat pa tidigare framtaget material. (For dtgardsforslag
dir kostnaden 6verstiger 100 Mkr ska kostnadskalkyl och samlad effektbedomning (SEB) tas
fram i enlighet med gillande riktlinjer.)

Avgransningar

Atgirdsvalsstudien har avgrinsats med avseende pi geografisk utbredning samt tidsmassigt
genomforande av for forslag till dtgarder

Geografisk avgransning
Atgirdsvalsstudiens geografiska avgrinsning utgors av vignitet enligt Figur 1 och omfattar foljande
delar:

E6 mellan trafikplatserna Hogdalsmotet och Nordbymotet,
e Vig 1040, delstrickan vister om E6 mellan Hogdalsmotet och Nordbymotet,

e Vig 1040, delstrickan Oster om Nordbymotet 6sterut till den anslutande vigen mot
Skogar/Kullen,

e vag 1038, vaster om vag 1040 samt
e vag 1039, vaster om vag 1040.

Tidsmassig avgransning

Atgirdsvalsstudien ska redovisa behov av &tgirder fram till omkring ar 2030. Tv4 tidsperspektiv for
forslagna atgarder har satts upp. Dels pa kort sikt, inom 1-6 ar (ar 2018-2023), och dels pa medellang
sikt, inom 7-12 ar, (4r 2024-2029).

Underlaget i atgiardsvalsstudien ska ligga till grund for framtagande av vigplan som bor genomforas
inom 5 ar, enligt direktiv.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller gj

Intressenter i dtgardsvalsstudien ar Trafikverket, Stromstad kommun, exploat6érerna vid Nordby
respektive Svinesunds handelsomrade, Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Lansstyrelsen,
Réddningstjansten, Polisen och Tullverket.

Inom ramen for denna atgiardsvalsstudie har endast dialog med interna kompetenser genomforts.
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Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

Nedan redogors oversiktligt for de utredningar som varit utgdngspunkten for dtgardsvalsstudien, dels
Stromstads kommuns férdjupade 6versiktsplan for Nordby-Svinesund och dels Fordjupad
trafikutredning till fordjupad 6versiktsplan for Nordby-Svinesund.

Stromstads kommuns férdjupade 6versiktsplan fér Nordby-Svinesund
Kommunstyrelsen i Stromstad beslutade ar 2009 att en omarbetning av gillande fordjupade
oversiktsplan for Hogdalsnaset skulle goras for omrddet Nordby-Svinesund.

Nordby handelsomrade har uttryckt 6nskemaél om att komplettera sitt utbud med varor som mabler,
byggvaror, elektronik, tradgard/vaxter och biltillbehor genom utbyggnad av omradet. Ytbehovet av
utbyggnaden bedoms till cirka 50-60 000 m2. Dartill 6nskas omradets attraktivitet 6ka genom olika
typer av besoksverksamheter av upplevelsekaraktér. Dessa verksamheter ska kunna nés inomhus frén
handelsdelen. Ytbehovet bedoms till cirka 15 ha totalt.

Kommunens mélsattning &r att ytterligare cirka 10 000 m2 handel och serviceverksamheter av mer
smaskalig karaktir ska lokaliseras 6ster om Nordby, pa sodra sidan av vig 1040. Handelsomradet vid
Svinesund bedoms kunna utokas med cirka 30 000 m2 genom fortatning, pabyggnad och viss
utokning av omradet. Om handeln byggs enligt den fordjupade 6versiktsplanen kommer
handelsomradet i Nordby/Svinesund att bli ett av Sveriges storsta externa handelsomréden.

I den fordjupade Gversiktsplanen behandlar dven trafiksituationen i omradet. Det konstateras att
trafiksituationen behover forbattras genom olika typer av atgarder. Bland annat belyses att samtliga
trafikslag 1angs 1040 behover forbattrad framkomlighet och att framforallt Raddningstjanstens
framkomlighet mellan Nordbymotet och Nordby behover sikras dven vid koer pa viag 1040.

Kommunfullmaktige antog den nya férdjupade 6versiktsplanen 19 juni 2018.
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Figur 2. Orienteringskarta med planomradet for den fordjupade 6versiktsplanen markerat. Kalla: FOP Nordby-
Svinesund, Stromstads kommun, 2018.

Fordjupad trafikutredning till fordjupad oversiktsplan for Nordby-Svinesund

Tre trafikutredningar har tagits fram under arbetet med den nya férdjupade 6versiktsplanen for
Nordby-Svinesund. Den senaste ar frdn 2017. Utredningen baseras pa de tva tidigare
trafikutredningarna frn 2011 och 2013. Utredningen fran 2017 slar fast att en utékning av handeln
kraver omfattande vigombyggnader och lamnar forslag till atgiarder, se lila omrade i Figur 3.
Atgirdsforslagen inkluderar bland annat:

e Omfattande ombyggnader av Nordbymotet och liangs vig 1040
¢ Ombyggnad av befintlig cirkulationsplats vid Nordby
e Ombyggnad av vig 1038 vid Nordby handelscentrum

¢ Anlédggande av en ny cirkulationsplats for tillkommande delar av Nordby handelscentrum,
som dven kan forsorja tillkommande handel s6der om vag 1040.

e Attleveranstrafik separeras fran kundtrafik soder om befintligt handelsomrade.
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Figur 3. Karta 6ver forslag till atgarder i fordjupade éversiktsplanen for Nordby-Svinesund, delen kring
Nordbymotet och langs vag 1040 till och fran Nordby respektive Svinesunds handelsomrade. Kalla: FOP Nordby-
Svinesund, Stromstads kommun, 2018. | den férdjupade trafikutredningen foreslas detaljerade atgarder inom det
lila omradet.
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Nulagesbeskrivning - faktorer som har betydelse for studien

Nedan beskrivs nulédget och befintliga forhallanden for vagniatet inom utredningsomradet.

Funktion och standard

E6 gér i nord-sydlig riktning genom omrédet och ar riksintresse for kommunikationer enligt
Miljobalken 3 kap 88. E6 ar funktionellt prioriterad for samtliga fyra funktioner; kollektivtrafik,
dagliga personresor, godstransporter och ldngviga personresor.

Béde Nordby handelsomrade och Svinesunds handelsomrade nas via viag 1040 frén E6 vid
Nordbymotet. Vig 1040 har ytterligare en anslutning till E6 lingre séderut i Hogdalsmotet. Ovriga
allminna vagar i omradet dr vag 1039 till Saltbacken och viag 1038 till Lervik vilken dr den vag som
fran vag 1040 leder fram till Nordby handelsomrade. Staten &r vighéllare for E6, viag 1040, 1039 och
vag 1038, se Figur 4. Samtliga viagar har barighetsklass BK1, det vill sdga den hogsta barighetsklassen.
E6 har driftklass 1 pa en femgradig skala, vilket i stora drag innebar att nar det kommit 1 centimeter
sno har plogbilen normalt tva timmar pa sig att ploga strickan och att halkbekdmpning normalt sker
med salt. Vag 1040 och 1038 har driftklass 3 vilket innebér att plogbilen har fyra timmar pa sig att
ploga strackan och att halkbekdmpning normalt sker med salt. E6 ar rekommenderad vig for farligt
gods. Det finns tva driftvindplatser mellan Hogdalsmotet och Nordbymotet samt tva hardgjorda ytor,
mojliga som 6verledningsplatser, en i Nordbymotet samt en strax norr om tullstationen.

= Statlig
=— Kommunal
Apelviker Enskild

Figur 4. Vaghallare.
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Figur 5. Skyltad hastighet inom utredningsomradet.

Den skyltade hastigheten langs E6 genom omradet ar 110 kilometer/timme, se Figur 5. Vag 1040 har
skyltad hastighet 80 kilometer/timme mellan Hogdalsmotet och Nordby handelsomrade samt 70
kilometer/timme mellan Nordby handelsomrade och Nordbymotet. Vid cirkulationsplatsen samt langs
vig 1038 forbi handelsomradet dr den skyltade hastigheten 50 kilometer/timme. Vig 1039 har skyltad

hastighet 70 kilometer/timme.
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mel:

Trafikflodet pa E6, norr om Nordbymotet (A), uppgick ar 2015 till cirka 15 500 fordon/dygn, varav
tung trafik stod for cirka 2 500 fordon/dygn (16 %), se Figur 6. Motsvarande fléde pa E6, mellan
Hogdalsmotet och Nordbymotet (B), uppgick till cirka 13 300 fordon/dygn, varav tung trafik stod for
cirka 2 370 fordon/dygn (18 %). Soder om Hogdalsmotet (E) uppgick trafikflodet ar 2015 till cirka

15 700 fordon/dygn, varav tung trafik stod for 2 470 fordon/dygn (16 %). Trafikflodets variation Gver
dygnet pa E6 norr respektive soder om Nordbymotet framgar av Figur 7-Figur 10. Av diagrammen kan
konstateras att trafikflodet pa E6 ar som hogst pa helgdagar.
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A: Vag E6 norr, norr om Nordbymotet, riktning sdderut
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Figur 7. Trafikflodets variation 6ver dygnet pa E6, norr om Nordbymotet, i riktning s6derut. Trafikflodet i
diagrammet omfattar trafiken frdn Norge mot handelsomradena innan den svangt av E6 vid Nordbymotet.

A: Vag E6 norr, norr om Nordbymotet, riktning norrut
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Figur 8. Trafikflodets variation 6ver dygnet pa E6, norr om Nordbymotet, i riktning norrut. Trafikflodet i diagrammet
omfattar trafiken fran handelsomrédena tillbaka mot Norge nar den anslutit till E6 vid Nordbymotet. Vid jamforelse
med trafikflodet i Figur 7 ses att trafikflodet tillbaka mot Norge har en senare peak an trafiken mot
handelsomraden.
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B: E6 sdder, soder om Nordbymotet, riktning sdderut
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Figur 9. Trafikflodets variation 6ver dygnet pa E6, séder om Nordbymotet, i riktning soderut. | diagrammet kan
konstateras en peak for [drdagar omkring lunch, dock lagre &n norr om Nordbymotet (se Figur 7).

B: Vag E6 soder, sdder om Nordbymotet, riktning norrut
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Figur 10. Trafikflodets variation dver dygnet pa E6, soder om Nordbymotet, i riktning norrut. | likhet med
trafiksituationen norr om Nordbymotet kan, vid jamforelse med trafikflodet i Figur 9, ses att trafikflédet norrut har
en senare peak an trafiken soderut, och sarskilt pd sondagarna.
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P4 vig 1040, mellan Nordbymotet och Nordby handelsomréde (C), uppgick trafikflodet till cirka

8 100 fordon/dygn ar 2016, varav tung trafik stod for cirka 300 fordon/dygn (4 %), se Figur 6. Soder
om Nordby handelsomréide (D) uppgick trafikflodet pa vag 1040 till cirka 3 800 fordon/dygn ar 2016,
varav tung trafik stod for cirka 200 fordon/dygn (5 %). Ytterligare séderut pa vag 1040 (F) uppgick
trafikflodet till cirka 3 800 fordon/dygn &r 2016, varav tung trafik stod for cirka 200 fordon/dygn (5
%). Pa vig 1040, mellan Nordbymotet och Svinesund handelsomréde (H) uppgick trafikflodet till cirka
5 400 fordon/dygn &r 2009, varav tung trafik stod for cirka 300 fordon/dygn (5 %). Trafikflodets
variation 6ver dygnet lings vig 1040 framgar av Figur 11-Figur 13. Aven lings vig 1040, vister och
oster om Nordbymotet, ar trafikflodet som hogst pa helgdagar. Séder om Nordby handelsomrade ar
trafikflodet ungefar lika stort pd vardagar som pé helgdagar.

C: Vig 1040, mellan Nordbymotet och Nordby handelsomrade, bada riktningar
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Figur 11. Trafikflodets variation Gver dygnet pa vag 1040, mellan Nordbymotet och Nordby handelsomrade, i bada
riktningarna. | diagrammet kan konstateras att trafikflodet ar hogst p& helgdagar och nér trafiken fortfarande aker
till men ocksa fran Nordby handelsomrade.
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D: Vag 1040 soder, séder om Nordby handelsomrade, bada riktningar
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Figur 12. Trafikflodets variation dver dygnet pa vag 1040, séder om Nordby handelsomrade, i bada riktningarna.
Ur diagrammet kan konstateras att trafiken sdder om Nordby handelsomrade endast ar négot hogre pa helgdagar
an pa vardagarna.

H: Vg 1040 oster, mellan Nordbymotet och Svinesunds handelsomrade, bada riktningar
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Figur 13. Trafikflodets variation dver dygnet pa vag 1040, mellan Nordbymotet och Svinesunds handelsomrade, i
bada riktningarna. | likhet med trafiksituationen vaster om Nordbymotet, se Figur 11, visar diagrammet att
trafikflodet ar hdgst pa helgdagar och nar trafiken fortfarande aker till men ocksa fran Svinesunds handelsomrade.
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Trafikflodet pa vag 1038 uppgick ar 2016 till cirka 4 500 fordon/dygn pa strackan forbi Nordby
handelsomréade, se Figur 6. Lingre norrut, vister om Nordby handelsomrade, avtar trafikflodet pa vig
1038 till cirka 200-300 fordon/dygn. Trafikflodet pé vig 1039 uppgick till endast 70 fordon/dygn &r
2016.

Den uppmaétta medelhastigheten pa E6 mellan Nordbymotet och Hogdalsmotet uppgick till 100-115
kilometer/timme &r 2015. I moten var den uppmaétta medelhastigheten cirka 70 kilometer/timme. For
vag 1040 uppgick den uppmatta hastigheten till cirka 70-85 kilometer/timme &r 2016. Matpunkten for
norra delen av viagen hade en lagre uppmaétt medelhastighet 4n den sodra. Medelhastigheten pa vag
1038, forbi Nordby handelsomrade, uppgick till cirka 40-45 kilometer/timme &r 2016.

Det hogre trafikflodet under helgdagarna ar starkt kopplat till handelsomradena som framfor allt
besoks under fredagar, 16rdagar och sondagar samt vid storhelger, och sirskilt infor desamma,
respektive under sommarperioden. Under dessa perioder dé antalet besokare till handelsomradena ar
som hogst ar framkomligheten mycket begransad langs viag 1038 och 1040. Kéerna mot Nordby
handelsomréde stricker sig, enligt den fordjupade 6versiktsplanen, under dessa perioder dnda ut pa
E6. Kobildningen anges begrinsa framkomligheten, och vara speciellt problematisk for
utryckningsfordon, men ocksa stundtals orsaka stillastidende fordon i innerfilen pa E6. Det sistndmnda
ar ett sdrskilt stort trafiksdakerhetsproblem, da hastighetsspridningen for trafiken blir korfaltet ar stor
och risken for hastiga inbromsningar 6verhdngande. En tdnkbar orsak till de stillastdende fordonen i
innerfilen ar att trafikanter fran E6 norr som ska ta av i Nordbymotet viljer att kora forbi delar av kon
i det hogre korfiltet och sedan far svart att vdva in i den i stort sett stillastdende kon.
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Malpunkter

Inom utredningsomradet finns ett flertal malpunkter i form av verksamheter men dven bostéder.

Verksamheter

Handelsomrédena vid Nordby och Svinesund ar de absolut stérsta malpunkterna i omridet. Nordby
handelsomréde har en handelsyta pd 80 000 m2, 3 500 parkeringsplatser samt en omséattning pa cirka
4 100 miljoner kronor per ar (ar 2016). Inom handelsomradet finns dven restauranger samt ett hotell.
Nordby har cirka 7 miljoner besokare per ar. Besokarna kommer framforallt fran Oslo, Halden och
omradet kring Strémstad. Over 8o procent av alla besokare kommer frin Norge. Handelsomrédet 4r
aven omradets storsta arbetsplats med cirka 1 300 anstillda. Cirka 75 procent av de anstillda bor inom
kommunen och cirka 15 procent bor i Norge.

Handelsomrédet vid Svinesund dr mindre med en butiksarea pa cirka 40 000 m2 samt cirka 1 400
parkeringsplatser. Har siljs framforallt livsmedel, godis och tobak. Svinesund handelsomrade har
cirka 2,5 miljoner besokare per ar och en omsittning pa cirka 1 500 miljoner kronor per ar (ar 2016).

Strax innan Svinesundsbron, pa den svenska sidan av griansen, ligger Svinesunds tullstation.
Tullstationen har tvé avdelningar, en klareringsexpedition och en kontrollgrupp. Cirka 50 personer
arbetar vid tullstationen. I omréadet finns dven en speditionsfirma. Vid det fore detta tullomradet, vid
gamla Svinesundsbron, finns idag en restaurang samt en livsmedelsbutik.

I omradet vid Lunneviken finns en camping med cirka 50 platser dar alla platser ar uthyrda pé langre
tid.

Bostader

Bostédder i omradet bestar av enstaka hus eller sma ansamlingar av friliggande villor och gardar. Det
finns ett fital hyreslagenheter i omradet. Lings kuststriackan finns ett par omraden med mer
koncentrerad bostadsbebyggelse med sommar- och aretruntbostider. Vid Lervik pdgér en utbyggnad
av framforallt fritidshus enligt detaljplan.

Idag finns det inte nigon stark efterfrigan pa utbyggnad av permanentboenden i omradet, dock ar
efterfragan pa utbyggnad av sommarboenden langs kusten stort.
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Figur 14. Malpunkter i omradet.

Gang- och cykelvagnat

Generellt saknas separerade ytor for gdende och cyklister i omradet. Behovet ar storst langs vig 1040.
Idag finns en separat gang- och cykelvig langs kortare striackor av viag 1040, bland annat vid
Nordbymotet. Lings sddra delen av vig 1040 finns en cykelbana pa viagrenen langs Ostra sidan, endast
separerad fran biltrafiken med vigmaélning, se Figur 15. D4 utformningen saknar skyltning eller annan
information om att det ar en cykelbana kan cykelbanan uppfattas som ett korfalt som del i en 2+1-vag.
Langs viag 1038, fran cirkulationsplatsen vid korsningspunkten mellan viag 1040 och 1038 till
handelsomrédet finns en separat gang- och cykelvag.

Det finns endast en ordnad géng- och cykelpassage 6ver vig 1040 strax 6ster om Nordbymotet. Over
vag 1039 och 1038 saknas det ordnade ging- och cykelpassager.
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Figur 15. Till hdger i bilden syns cykelbanan langs vag 1040. Foto: Google Maps.

Kollektivtrafik

Lings vag 1040 och 1038 finns flera busshéllplatser. Vasttrafik trafikerar Nordby handelsomridde med
linje 111 mellan Stromstad och Halden. P4 vardagar kors 10 dubbelturer och l6rdagar/s6ndagar 7
dubbelturer.

Trafiksékerhet
E6 har trafiksikerhetsklass Mycket god. Ovriga viigar i omradet saknar trafikséikerhetsklassning.

Belastningen pa det allménna vagnitet kring Nordby ar i perioder hog, framforallt pa vig 1040 fran
Nordbymotet och sdderut samt viag 1038 vid Nordby handelsomrade. Handeln i omradet alstrar storre
delen av denna trafik. Den hoga belastningen paverkar framkomligheten och trafiksikerheten
negativt.

Vig 1040 saknar mittracke. Sidoomréadena ar av varierande utformning och pa ett flertal platser
uppfylls inte kraven pa sdkerhetszoner. Det finns ett behov av att se 6ver siktréjningen ldngs vigen. I
tidigare trafikutredningar har det framkommit att de stora méalade refugytorna pa vig 1040, mellan
Nordby handelsomrade och Hogdalsmotet, kan felutnyttjas till omkorning. Otydlighet rader kring
cykelbanan pé vigrenen lings vig 1040, da skyltning saknas for att tydliggora utnyttjandet av
utrymmet.

Liangs vig 1040 finns flera enskilda utfarter. Dessa utgor en olycksrisk samt begransar
framkomligheten vid hoga trafikfloden. I tidigare trafikutredningar har det konstaterats att
anslutningen till Hogdals bygdegard saknar vanstersviangfilt vilket gor att det kan vara farligt att
invinta motande trafik fore vanstersviangen. Vid cirkulationsplatsen i korsningspunkten mellan vig
1040 och 1038 finns en mycket kort vaxlingsstracka for att byta korfalt mot vag 1038 eller till de langre
in beldgna parkeringsplatserna. Detta kan paverka kapaciteten och trafiksikerheten negativt.
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Det finns inget sammanhéngande géng- och cykelvig utmed vig 1040 fram till Nordby képcentrum
vilket ar en trafiksdkerhetsbrist for oskyddade trafikanter.

Tva utdrag, ett for E6 och ett for vag 1040, har gjorts fran Transportstyrelsens databas for
trafikolyckor i Sverige, STRADA. Olyckorna i STRADA ar uppdelade pa fyra svarighetsgrader for
personskadeolyckor; dédsolycka, allvarlig olycka, mattlig olycka och lindrig olycka, samt ej
personskadeolycka. Dodsolyckor ar trafikolyckor dar personen avlidit inom 30 dagar frén
olyckstillfillet. Svara olyckor ar, nagot forenklat, d& personer behover uppsoka sjukvard efter
trafikolyckan. Méttliga och lindriga olyckor ar personskada men utan att den drabbade méste uppsoka
sjukvard.

I Tabell 1 och Figur 16 redovisas en sammanstillning 6ver de olyckor som registrerats langs E6 inom
utredningsomradet under 2008-01-01 till 2017-12-31. Olycksstatistiken visar att totalt 18 olyckor har
registrerats, varav 15 klassas som lindriga olyckor. Tva dodsolyckor har intriffat, en
upphinnandeolycka och en métesolycka. Hélften av olyckorna ar singelolyckor och samtliga av dessa
olyckor klassas som lindriga.

Av Figur 16 framgér att de flesta olyckorna som har dgt rum lings E6 inom utredningsomradet har
skett i eller i anslutning till nagon av de tva trafikplatserna.

Tabell 1. Antal olyckor efter svarhetsgrad och olyckstyp inom utredningsomradet langs E6 under perioden 2008-
01-01 till 2017-12-31.

Mattliga Lindriga
Olyckstyp Dodsolyckor olyckor olyckor Totalt
(1SS 4-8) (ISS 1-3)
Motorfordon, singel 9 9
Motorfordon, omkdrning 1 1
Motorfordon, upphinnande 1 4 5
Motorfordon, méte 1 1
Alg 1 1 2
Totalt 2 1 15 18
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Figur 16. Registrerade olyckor inom utredningsomradet langs E6 under perioden 2008-01-01 till 2017-12-31.
Flertalet av olyckorna har skett i eller i anslutning till de tva trafikplatserna.

I Tabell 2 och Figur 17 redovisas en sammanstéllning 6ver olyckorna som har registrerats langs vig
1040 inom utredningsomrédet under 2008-01-01 till 2017-12-31. Totalt har 29 olyckor skett langs
strackan, varav 24 av dessa ar klassade som lindriga olyckor.

For delstrickan oster om Nordbymotet har totalt tva olyckor skett under studerad tidsperiod, en
upphinnandeolycka och en métesolycka. Bada olyckorna ar klassade som lindriga.

Lings delstrackan mellan Nordbymotet och Nordby handelsomrade har tio olyckor intraffat under
studerad tidsperiod, varav en i Nordbymotet och en utmed viag 1038. Den framst férekommande
olyckstypen utmed striacken ar singelolyckor. Nio utav olyckorna ar klassade som lindriga olyckor och
en som mattlig olycka. Den mattliga olyckan &r en singelolycka dér orsaken ar avkorning pa vigbanan
och sladd i gruset. En viltolycka, med ilg, har intréaffat pa strackan. Olyckan &r klassad som lindrig.

For delstriackan mellan Nordby handelsomrade och Hogdalsmotet har 17 olyckor intréffat under
studerad tidsperiod. Utav dessa &r 13 klassade som lindriga olyckor. Nio av olyckorna &r singelolyckor,
vilken for strackan ar den mest forekommande olyckstypen. En dodsolycka har intréffat pé strackan
dir orsaken dr mote mellan tvd motorfordon. Oskyddade trafikanter ar involverade i en av olyckorna
pa strackan, se ljusblad markering i Tabell 1. Olyckan giller en singelolycka med moped. P4 striackan
har dven tva viltolyckor, med &lg och radjur, intraffat. De tva viltolyckorna ar klassade som lindrig
respektive mattlig olycka.



Tabell 2. Antal olyckor efter svarhetsgrad och olyckstyp inom utredningsomradet langs vag 1040 under perioden

2008-01-01 till 2017-12-31.
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) Méttliga Lindriga
Olyckstyp Dodsolyckor olyckor olyckor Totalt
(ISS 4-8) (ISS 1-3)
Motorfordon, singel 2 11 13
Motorfordon, upphinnande 5 5
Motorfordon, avsvangande 2 2
Motorfordon, korsande 2 2
Motorfordon, moéte 1 2 3
Moped, singel 1 1
Radjur/hjort 1 1
Alg 2 2
Totalt 1 1 3 24 29
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Trafikbuller

De allménna vigarna i omradet ar periodvis hart trafikerade, framforallt under helgdagar och
sommartid. Det 4r dock fa bostdder som &r utsatta for buller fran de allminna vigarna eftersom det
idag finns fa bostdder i omrédet.

Landskapet

Landskapet kring Nordby och Svinesund kan delas upp i fyra landskapstyper; skog i inlandet,
jordbrukslandskap, hiallmarkstallskog och kustlandskap. Det dr ett varierande landskap. Omradet
kring den planerade etableringen bestar till stor del av relativt opaverkad, kuperad, naturmark.
Marken langs vig 1040 samt runt Nordby bestar till stor del av jordbruksmark. Narmast Singlefjorden
och Idefjorden sluttar berget kraftigt ned mot vattnet.

Natur och naturvard

Riksintresse for naturvard 3kap 68 miljobalken

Omradet narmast kusten ingér i ett storre omrade som utgor riksintresse for naturvard, NRO 14006
Idefjorden — Dynekilen. Idefjorden ar en av Sveriges storsta fjordar. Fjorden har ett grundare parti vid
mynningen till havet dir bottenfaunan ar mycket rik. Fjorden har lange varit utsatt for stora utslapp av
miljostérande &mnen framforallt frén industrierna i Halden. Dessa utslapp har sedan upphort och det
marinbiologiska livet har dterhamtat sig. Omréadet for riksintresse gransar till Nordbymotet samt till
Hogdalsmotet pa E6 som bada ingér i denna utredning.

Sing/efjorden ‘ 1 A Riksintresse 3 kap 6§ MB (Naturvardsverket)
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Figur 18. Riksintressen enligt 3 kap 68 i miljobalken i och i anslutning till utredningsomradet.

Natura 2000, 7 kap 278 miljobalken

Natura 2000 ir ett ndtverk av skyddade omraden i Europa vars viarden inte far skadas. Skyddet bygger
pa tva EU-direktiv, fageldirektivet samt art- och habitatdirektivet. Det kravs tillstand for dtgarder som
pé ett betydande satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. I omradet finns tvd Natura 2000-
omréaden; Kosterfjorden — Vaderdfjorden SE 0520170 och Idefjorden SE 0520172. Bidda dessa
omréden ar bland de artrikaste marina omradena i Sverige. Idefjorden har dven stora landskapliga
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varden bestdende av dramatiska branta bergsklippor. Natura 2000-omradena ligger utanfor
utredningsomrédet for denna utredning.

Strandskyddsomrade, 7 kap 13-18 §8 miljobalken

Strandskyddets syfte ar att pa 1ang sikt sakra forutsattningarna for allmanhetens tillgang till
strandomraden samt till att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet bade pa land och i vatten.
Strandskyddet omfattar alla strander, vid havet, insjoar och vattendrag, i Sverige. Strandskyddet
innebar att det ar forbjudet att till exempel att anlédgga, griava eller bygga inom det skyddade omréadet.
Det finns strandskyddat omréde inom utredningsomrédet genom vattendrag som korsar E6, vig 1040
samt vig 1038 och 1039.
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Figur 19. Strandskyddsomrade, 7 ka

p 13-18 8§ i miliobalken i och i anslutning till utredningsomradet.

Naturreservat

Kobbungen ir sedan 2014 ett naturreservat. Kubbungen &r en backmiljé med gamla lovskogar pa
strdnderna och Gammelskogen pa Medby Vagnaren. Omrédet for naturreservatet ligger norr om
utredningsomrédet och berdr inte nagon av de befintliga strackningarna av vigarna.

Friluftsliv

Riksintresse for friluftsliv 3 kap 6 8 miljobalken

Norra delen av utredningsomradet ingar i riksintresset for friluftsliv, Norra Bohuslans kust. Omradet
beskrivs av Lansstyrelsen som ett omrade som kan utnyttjas mangsidigt. Inom omréadet for
riksintresset finns forutsattningar for botaniska, geologiska och ornitologiska naturstudier samt for
kulturhistoriska studier och for batsport, bad, fritidsfiske och kanoting. Badorterna langs kusten
erbjuder 6vernattningsmdjligheter, gasthamnar, batservice med mera. Omradet for riksintresse
gransar till Nordbymotet samt till Hogdalsmotet pa E6 som bada ingir i denna utredning.
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Figur 20. Riksintresse for friluftsliv 3 kap 6 § i miljobalken i och i anslutning till utredningsomradet.

Riksintresse 4 kap miljobalken

Enligt miljobalkens 4 kapitel 4r Bohusldns kustomrade av riksintresse med hinsyn till omréadets natur-
och kulturviarden. Ingrepp i miljon far endast ske om dessa inte patagligt skadar omrédenas natur- och
kulturvarden. Ménga delar av den Bohusldnska kusten och skiargéarden ar och har varit under lang tid
eftertraktade omraden att exploatera. Stora delar av kustomrédet ar dock fortfarande tillganglig for
besoGkare och turister. Den obrutna kusten ar ett riksintresse. Den stracker sig frin gransen mot Norge
ner till Lysekil, och omfattar till stor del utredningsomradet. Stora delar av utredningsomradet dr dven
riksintresse for rorligt friluftsliv.

Kulturmiljovard

Stromstadsomradet har varit bebott sedan stenaldern. Fiske och jordbruk har genom historien varit
viktiga naringar i omradet, men idag dr handeln den viktigaste. Det finns ménga fornlamningar och
dvriga kulturhistoriska lamningar i omradet, dessa finns redovisade i Riksantikvariedmbetets databas
(FMIS).
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Figur 21. Fornlamningar i och i anslutning till utredningsomradet.

W&o Hoodgl

Omrédet kring Nordby handelsomréadet ar rikt pa vilbevarade fornlamningar. Detta har framkommit
av arkeologiska undersokningar i samband med bygget av nya E6 samt under bygget av Nordby
handelsomréade. Utéver dessa undersékningar har néstan inga arkeologiska undersékningar
genomforts i omradet.
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Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Den fordjupade trafikutredningen tillhorande den fordjupade 6versiktsplanen for Nordby-Svinesund,
och dess olika revideringar och bilagor har analyserats i arbetet med denna atgérdsvalsstudie. Det kan
konstateras att det i trafikutredningen har studerats ett antal olika alternativ. Baserat pa dessa foreslis
sedan omfattande, kostsamma, och i vissa fall otraditionella, atgdrder i Nordbymotet och ldngs vig
1040 mellan trafikplatsen och Nordby handelsomrade. Det kan ocksa konstaterats att det gjorts
avvigningar och prioriteringar mellan olika intressen som styrt utformningen av féreslagna dtgarder,
och bidragit till att dtgirderna upplevs omfattande, kostsamma och otraditionella.

I samband med arbetet med denna dtgardssvalstudie, har det d&ven uppkommit fragetecken kring
utgdngspunkterna for trafikutredningen varfor det inte heller bedoms vara mojligt att ta stéllning till
atgirdsforslagen. Nedan fors resonemang kring de olika fragetecknen som bor besvaras innan nésta
steg 1 atgardsvalet gors.

Sammantaget har det, med hiansyn till atgardsvalsstudiens form, tidplan och omfattning, inte varit
mojligt att virdera om foreslagna atgiarder ar lampliga eller rimliga.

Prognosticerade trafikfloden

Trafikutredningens utgangspunkter

Den fordjupade trafikutredningen har trafiksituationen under en timme, klockan 13-14, en dag i juli
2014 som utgéngspunkt. Denna trafiksituation har identifierats med hjélp av slangméatningar pa plats
samt videoupptagning for att finga svingandelar vid Nordby handelsomrade i juli manad 2014 samt
vid Svinesunds handelsomrade i oktober manad 2014. Dirtill har historiska trafikdata beaktats. Som
utgangspunkt for analyser av behov av atgarder skapades en nuligesmodell i simuleringsverktyget
Vissim. I ett senare skede studerades dven en timme under eftermiddagen, klockan 15-16, d4
trafikflodena pa E6 ar som storst.

Utifrén videoupptagningen for att finga svingandelar vid Nordby handelsomréde identifierades dven
en maxsituation sondagen den 13:e juli 2014. Trafikflédena har under denna maxsituation, genom
okning av trafikflodena till och frdn handelsomradena i Vissim-modellen, konstateras vara 23 % hogre
an trafiksituationen i nuldgesmodellen enligt ovan. Denna hogre niva for trafikflodena, bade for
timmen da trafiken till och fran Nordby handelsomrade dr som storst och timmen d4 trafiken pa E6 ar
som storst, har utgjort utgdngspunkt for framtagna atgardsforslag inom trafikutredningen.

Trafikutredningen har ar 2030 som prognosar. Trafikalstringen till och frén tillkommande
handelsomréde har ansatts enligt samma férdelning som timtrafikfloden under studerad maxtimme i
nuldgesmodellen. Det innebar att trafikflodena till och frén handelsomrédet vid Nordby har 6kats med
87 % (150 000 m2 / 80 000 m2) och till och fran handelsomradet vid Svinesund med 75 % (70 000 m2
/ 40 000 m2) under maxtimmen, det vill sdga proportionellt mot utbyggnaden av handelsomradena.
Till 4r 2030 har 6vriga trafikfloden pa E6 raknats upp med 2%/ar och pa vag 1040 med 1%/é&r. Totalt
sett omfattar modellen for &r 2030 87 % mer trafik &n nuldgesmodellen.

Jamforelse mellan prognosticerade trafikfléden och trafikméatningar

Inom ramen for atgiardsvalsstudien har en jamforelse mellan prognosticerade trafikfloden och
trafikméatningar frén ar 2015 genomforts i fem punkter, punkt A-D och H i Figur 6. Jimf6relsen visar
generellt pa att nuldgesmodellen i trafikutredningen har fingat en rimlig tidpunkt for maxsituation for
trafikflodena i och i anslutning till Nordby och Svinesunds handelsomréde. Trafikflodet i
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nuldgesmodellen ligger i niva eller ndgot hogre dn trafikmétningarna for lordag och séndag klockan
13-14, se gra rutor i Figur 22-Figur 28.

I figurerna framgar &ven prognosticerade trafikfloden for &r 2030 utan och med tillagg enligt
trafikutredningens kinslighetsanalys (i vissa fall ssmmanfaller trafikflodena for ar 2030 varfor endast
en linje syns i diagrammet). Langs E6 norr (punkt A séderut) uppgar prognosticerade trafikfloden i
sodergdende riktning till fran knappt 2 000 fordon/timme till 2 500-3 000 fordon/timme, vilket ska
jamforas med ostord teoretisk kapacitet pa 1 500-1 800 fordon/timme och korfalt. Trafikfloden
niarmare 3 000 fordon/timme innebair att flodena narmar sig den lagre nivan for teoretisk kapacitet for
E6:s tva korfilt i sodergiende riktning. I norrgéende rikining pd E6 norr (punkt A norrut) och pa E6
soder om Nordbymotet (punkt B) ar prognosticerade trafikfloden betydligt 14gre dn teoretisk kapacitet.

Prognosticerade trafikflodena lédngs vig 1040, i bada riktningarna, viaster om E6 (punkt C) uppgar till 2
500-3 500 fordon/timme och ytterligare hogre under maxtimmen eftermiddag. Trafikflodet uppgér
séledes till de nivaer en tvafaltsvag klarar av, vilket ocksa foranleder behov av utbyggnad av antal
korfalt pa strackan enligt trafikutredningen. Motsvarande 6ster om E6 (punkt H) uppgar till 2 ooo-

2 500 fordon/timme och uppemot 3 000 fordon/timme under maxtimmen eftermiddag, vilket ar niara
men dnd4 ldgre dn teoretisk kapacitet. Dirav foreslds sannolikt inga atgéarder pa strackan i
trafikutredningen.

Vid djupdykningar i trafikflodena i trafikutredningen kan noteras oklarheter i storleksordningen for
trafikflodena i vissa relationer. Ett exempel ar trafikflédet i riktning mot Svinesund, bade fran Nordby
och fran E6 soder, under maxtimmen eftermiddag som uppgar till drygt 2 200 fordon jamfort med
trafikflodet pa E6 norr om Nordbymotet som uppgar till cirka 1 350 fordon. Storleken pa trafikflodet i
riktning mot Svinesund péaverkar bland annat utformningen av rampen fran E6 soder och den 6stra
cirkulationsplatsen i Nordbymotet.

For att sitta prognosticerade trafikfléden i ett ssmmanhang och ge en storleksordning for framtida
trafikfloden langs E6 och viag 1040 har en jamforelse mellan de prognosticerade trafikflodena for ar
2030 i och omkring Nordbymotet och trafikflodena langs Lundbyleden i G6éteborg genomforts.
Lundbyleden ir en fyrfaltsvig med, i flertalet fall, planskilda trafikplatser. Langs Lundbyleden uppgick
trafikflodet i riktning Gsterut, enligt trafikmatningar fran ar 2014, till cirka 2 400 fordon/timme under
maxtimmen eftermiddag. Under maxtimmen férmiddag uppgar trafikflodet till cirka

1 500 fordon/dygn. I andra riktningen, vasterut, uppgick trafikflodet till cirka 1 750 fordon/timme
under maxtimmen eftermiddag och cirka 2 600 fordon/timme under maxtimmen férmiddag. Det
innebar att, i trafikutredningen, prognosticerade trafikfloden pa E6 norr i riktning s6derut och liangs
vag 1040 ligger strax under det trafikfloden som passerar langs Lundbyleden varje formiddag och
eftermiddag. Mot den bakgrunden innebér utgdngspunkten for forslag till atgarder i och omkring
Nordbymotet, det vill siga maxsituationen for prognosticerade trafikfloden ar 2030, att vignitet ges
en storskalig utformning, likt Lundbyleden, men som endast utnyttjas en till ett fatal gdnger per ar.

Med hoga trafikfloden pa stricka blir korsningspunkter och vavningssituationen sarskilt viktiga for att
vagnatet ska klara av att hantera trafikflodena. Detta framgar ocksé av trafikutredningen dar flertal
olika alternativ for att 16sa korsningspunkterna har studerats.
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A: Vag E6 norr, norr om Nordbymotet, riktning séderut

Studerad maxtimme i
trafikutredningen tillhérande
FOP fér Nordby-Svinesund

=

trafikutredningen tillhérande

\_—‘—> /( Studerad maxtimme eftermiddag

FOP f6r Nordby-Svinesund

Figur 22. Trafikflodets variation Gver dygnet pa E6, norr om Nordbymotet, i riktning soderut, i jamforelse med
prognosticerade trafikfléden enligt den fordjupade trafikutredningen.
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Figur 23. Trafikflodets variation 6ver dygnet pa E6, norr om Nordbymotet, i riktning norrut, i jamforelse med
prognosticerade trafikfloden enligt den fordjupade trafikutredningen.
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Studerad maxtimme eftermiddag
i trafikutredningen tillhérande
FOP for Nordby-Svinesund

Figur 24. Trafikflodets variation dver dygnet pa E6, soder om Nordbymotet, i riktning soderut, i jamforelse med
prognosticerade trafikfléden enligt den fordjupade trafikutredningen.
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Figur 25. Trafikflodets variation dver dygnet pa E6, séder om Nordbymotet, i riktning norrut, i jamférelse med
prognosticerade trafikfloden enligt den férdjupade trafikutredningen.
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C: Vag 1040, mellan Nordbymotet och Nordby handelsomrade, bada riktningar
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Figur 26. Trafikflodets variation dver dygnet pa vag 1040, mellan Nordbymotet och Nordby handelsomrade, i bada
riktningarna, i jamférelse med prognosticerade trafikfloden enligt den fordjupade trafikutredningen.

D: Vag 1040 sdder, séder om Nordby handelsomrade, bada riktningar
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Figur 27. Trafikflodets variation éver dygnet p& vag 1040, séder om Nordby handelsomrade, i bada riktningarna, i
jamforelse med prognosticerade trafikfloden enligt den férdjupade trafikutredningen.



H: Vag 1040 bster, mellan Nordbymotet och Svinesunds handelsomrade, bada riktningar
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Figur 28. Trafikflodets variation dver dygnet pa vag 1040, mellan Nordbymotet och Svinesunds handelsomrade, i
bada riktningarna, i jamforelse med prognosticerade trafikfloden enligt den fordjupade trafikutredningen.

Atgardsforslag

Ett flertal olika alternativ till utformning av viagnatet inom utredningsomradet har studerats inom den
fordjupade trafikutredningen. Bland alternativen finns vagnat som klarar av att hantera scenarier med
lagre trafikfloden, utan att ker vixer ut pd E6, men inte scenarier med hogre trafikfloden. Saledes
finns atgardsforslag for olika nivaer av trafikfloden.

Utgangspunkten for trafikutredningens atgardsforslag ar dock att viagsystemet ska klara av att hantera
prognosticerade trafikfloden ar 2030, inklusive ett paslag med 23 % enligt kinslighetsanalysen, under
maxtimmen for trafik till och fran handelsomréddena och maxtimmen eftermiddag, da trafikflodet pé
E6 ar som storst, utan att koer viaxer ut pa E6. Dartill har utgdngspunkten varit att atgdrderna ska
uppfylla Trafikverkets mal om god trafiksdkerhet.

Atgirdsforslagen och de bortvalda alternativen som har analyserats beskrivs med olika omfattning och
detaljeringsniva, dar motiv till val och bortval inte tydligt framgéar. Dartill har vissa férutséttningar,
exempelvis lokalviagen som ansluter till den Ostra cirkulationsplatsen, varit mer styrande dn andra. Det
framstar som att atgardsforslagen endast har studerats utifran trafikala aspekter samt i viss
utstrackning vagutformningsaspekter. I vissa fall har genomf6rbarhet utgjort underlag till bortval.
Utvirderingen av dtgiarder upplevs dock sakna aspekter som exempelvis anvindarbarhet for och
tydlighet gentemot trafikanterna.

Det framstar som att utgdngspunkten for atgardsforslagen ar att trafikplatsen Norbymotet, méjligen
som f6ljd av att E6 passerar pa bro 6ver viag 1040, inte kan byggas om och dirav har atgirder studerats
primart i trafikplatsens anslutningar till vig 1040. I Figur 29 redovisas trafikutredningens forslag till
utformning av Nordbymotet.
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Bild 4. Oversiktsbild éver foreslagen ombyggnad av Nordbymotet.

Figur 29. Utdrag ur Fordjupad trafikutredning som visar atgardsforslagen i och omkring Nordbymotet. Kalla:
Sweco

Bland atgirdsforslagen finns dven de som bedoms tillkimpade for att 16sa ett problem med punktvisa
insatser men ocksa de som loser en funktion men samtidigt innebir att vigsystemet som helhet blir
otydligt. Flera av atgardsforslagen bedoms vara ovanliga och riskera trafiksdkerheten. Otydligheten i
vagsystemet, som vissa atgardsforslag skapar, kan ocksa medfora att framraknad kapacitetsokning inte
uppnas. Exempel pa sddana atgarder ar:

¢ Den planskilda korsningspunkten vister om Nordbymotet dr svarorienterad och forutsitter att
trafikanterna hinner lasa och f6lja vigvisningen. D4 samma mal kan nas pa flera sitt riskerar
16sningen medfora att trafikanter véljer "fel" vig och pa s& sitt bidrar till 1agre kapacitet dn var
som forutspas i trafikutredningen.

¢ Anslutningen av den enskilda vigen till 6stra cirkulationsplatsen i Nordbymotet upplevs fa vil
hog prioritet vilket medfor avancerade tekniska 16sningar, bade i cirkulationsplatsen men
framfor allt genom den planskildhet som foreslas 6ver lokalviagen. Mgjligheten att ansluta den
enskilda végen till viig 1040 pa annat sitt, eller till annan vag, bor studeras.

Dartill innebér atgardsforslagen paverkan pa miljointressen som behover studeras och analyseras
djupare infor val av dtgird och utformning av desamma. Exempel pa sddana atgirder ar:

e Vig 1040, mellan Nordbymotet och Nordby handelsomréde, foreslas breddas till 2+1-vig med
mittracke. Genomforbarheten kring hur och var vig 1040 bor breddas med hénsyn till
miljéintressen, sa som biotopskyddade objekt i form av exempelvis bjorkallén i Figur 30,
behover stillas mot kostnaden for andra l6sningar infor val av atgard. Detta géller d&ven andra
aspekter sdsom landskapsanpassning, geoteknik, med flera.
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Bild 43. Viaxling av sida for breddningen (rod) av vigen. Tva olika utférande av den
nya gang- och cykelviagen (gul); med och utan mellanliggande dike. Bild fran mitten pa

strdckan, riktning mot Nordby kdpcenter.

Figur 30. Utdrag ur Férdjupad trafikutredning som visar passagen av den biotopskyddade allén. Kalla:
Sweco

e Utbredningen av atgardsforslagen, inklusive slénter etcetera, vid den Ostra cirkulationsplatsen
i Nordbymotet innebar att anldggningen forlaggs i nara anslutning till eller i tomtgrans for
befintliga fastigheter. Genomforbarheten for dtgirderna med hiansyn till konsekvenser for
eventuellt behov av inlosen av fastigheter behover varderas infor val av atgarder for
utformning av den Ostra cirkulationsplatsen.

Utover detta har det inte varit mojligt att med utgdngspunkt i tidigare utredningar genomlysa de
studerade och eventuellt bortvalda alternativen for att pa sa sitt kunna relatera foreslagna atgarder till
alternativa l16sningar.
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Samlad beddmning

I trafikutredningen redovisas ett flertal atgardsforslag som tillsammans utgor en helhet. D4 det, i
samband med arbetet med denna atgardssvalstudie, har uppkommit fragetecken kring
dimensioneringsgrunderna, prognosticerade trafikfloden samt vilket intréng i omgivning som &r
acceptabelt for vissa av atgardsforslagen bedoms det inte vara mojligt att ta stéllning till enskilda
atgirder som del av helheten, utan att mer ingdende utredningar genomfors. Nedan preciseras de
huvudsakliga fragetecknen.

¢ Dimensioneringsgrunderna, att inga koer far vixa ut pa E6 for trafikfloden under maxtimmen
beaktat kinslighetsanalys +23%, medfor ett vigniat med hog kapacitet alla dagar i veckan hela
iret. Ar detta en rimlig utgdngspunkt med hiinsyn till trafiksituationens variation, istillet for
att utgd ifrdn en mer normalsituation som med hjélp av tekniska 16sningar, sdsom ITS-system,
trafiksignaler, kodetektorer, kan skapa majlighet att tomma ramper med mera sa att kéer inte
vaxer ut pa E6.

e De prognosticerade trafikflodena for ar 2030 ar hoga men rimliga utifrdn vald metod. Tankar
och funderingar kring vald metod ar:

> Ar det rimligt att anta proportionell upprikning av maxtimtrafikflddena utifran
tillkommande handelsyta, istillet for en utspridningseffekt 6ver dygnet, veckan och éaret?

> Ar det rimligt att utgngspunkten for kinslighetsanalysen 4r en 6kning av trafikflodena i
modellverktyget for att uppna en trafiksituation i en punkt i vigsystemet, finns det da risk
for att andra problem uppstar i modellen som inte finns i verkligenheten?

> Arvald metod totalt sett en rimlig utgdngspunkt for dimensionering av viigsystemet eller
medfor den en pataglig 6verkapacitet i detsamma under merparten av aret och darmed
risk for bristande trafiksakerhet?

e Med hinsyn till vissa atgardsforslags utformning och intrang i omgivningen bor fler tekniska
discipliner vara involverade tidigt i d&tgardsgenereringen, for att kunna sikerstalla
genomforbarheten for tgiarderna.
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Tankbara atgarder

Med utgangspunkt i att det inte bedoms vara majligt att ta stéllning till enskilda atgarder som del av
helheten utan att mer ingéende utredningar genomfors har tva olika tankbara atgérder identifierats.
De tidnkbara atgirderna ar:

A. En fordjupad tgirdssvalstudie genomfors, for att identifiera och utvirdera lampliga dtgarder
utifrén ett multidisciplinart helhets- och samhallsekonomiskt perspektiv for vagnatet
avseende efterfrigan for en normal trafiksituation och motsvarande under maxtimmen.

B. En vagplan péborjas, med ett inledande skisskede dar lampliga atgarder identifieras och
utvirderas utifran ett multidisciplinirt helhets- och samhéllsekonomiskt perspektiv for
vagnitet avseende efterfrigan pé resor i en normal trafiksituation och motsvarande under
maxtimmen.

Utgangspunkten for de bada tdnkbara atgarderna ar foreslagna atgarder, med fokus pa funktionerna, i
den fordjupade trafikutredningen. De féreslagna atgidrderna bor dock genomlysas utifran ett
multidisciplinart helhets- och samhillsekonomiskt perspektiv. Det bor ocksa studeras i storre
utstrackning om det ar mojligt, och i sa fall hur och vilka konsekvenser det far, att flytta 6ver trafik till
och fran Nordby handelsomrade soderifran via Hogdalsmotet istéllet for via Nordbymotet.

Gemensamt for de bida tdnkbara atgirderna bor vara att efterfragan pa resor i vagnatet sdkerstills och
utvirderas genom langtidsméatningar, bdde avseende antal resor med olika trafikslag men ocksa
avseende mellan vilka olika destinationer/mélpunkter i vagnatet resorna genomfors. Detta for att
identifiera en normal trafiksituation och maxtimmen. Langtidsméatningarna kan tdnkas behova ske
upp till ett ar for att avgriansa en rimlig normal situation respektive maxtimmen utifran storhelger for
handeln, sommartrafiken, etcetera. Det finns flera olika alternativ till lingtidsméatning, ett exempel for
maétning av antal fordon &r att frasa ned matutrustning i vigbanan pa ett antal platser medan ett
exempel for mitning av resor mellan olika destinationer/malpunkter ar blatandsméatning.

En annan utgangspunkt for de bada tinkbara atgarderna bor vara att vagnitet utformas pa saddant satt
att det kan avveckla efterfragan for en normal trafiksituation, medan mer belastade trafiksituationer
hanteras med hjilp av tekniska 16sningar, sdsom ITS-system, trafiksignaler och kodetektorer. Med de
tekniska 16sningarna skapas méjlighet att exempelvis tomma kritiska komagasin, sisom ramperna
fran E6, sa att koer inte vaxer ut pa E6, tillsammans med att kobildning accepteras pa utpekade platser
ivagnatet. Detta innebir ocksa att vignitet inte utformas med en 6verkapacitet som inte utnyttjas
under storre delen av éret.

For de bdda tinkbara atgidrderna bor Gverlatelse till kommunalt vighallaransvar 6vervigas for vag
1038 och 1039, vilket tidigare har diskuterats mellan Trafikverket och Stromstads kommun. Dartill bér
overlatelse till kommunalt vaghallaransvar dven for vig 1040 6verviagas inom ramen for de bada
tinkbara dtgirderna. For vag 1040 bor mojlighet for Trafikverket att, genom exempelvis
avtalstecknande, att fortsatt kunna nyttja vigen som omledningsvag for E6 vigas in.

Trafikverket avses ansvara for genomforandet av vald atgérd, A och/eller B. Finansiering av dtgiarden
och senare anldaggandet av identifierade atgiarder i vigsystemet samt byggherreansvar sker genom att
ett medfinansieringsavtal tecknas med Stromstads kommun och exploatorerna. Vagplan for
identifierade atgéarder bor vara klar senast inom fem &r och genomférda fram till r 2030.
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Nedan redogors for de krav och mél som identifierats for de dtgarder som studeras inom ramen for de
fordjupade utredningarna.

Krav for l6sningarna (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksékerhet med mera)

Foreslagna l16sningar maste uppfylla foljande krav beaktat att 16sningarna ar rimliga och
kostnadseffektiva i ett samhéllsekonomiskt perspektiv:

¢ Losningarna far inte paverka omkringliggande vagar och strak negativt.

¢ Utformningskrav och vigtekniska krav ska folja VGU (vagar- och gators utformning) och
GCM-handboken (géng-, cykel- och mopedhandboken).

¢ Losningarna ska vara ekonomiskt rimliga och 6verensstimma med de transportpolitiska
malen.

Mal for 16sningar (efterstravad kvalitet)

Foreslagna 16sningar ska bidra till att uppfylla f6ljande mél beaktat att 16sningarna ar rimliga och
kostnadseffektiva i ett samhéllsekonomiskt perspektiv:

o Losningarna ska forbattra trafiksikerheten for forekommande trafikantslag (bilist, cyklist,
kollektivtrafikresenar).

e Losningarna ska sikerstilla funktionerna pa vag 1040 och berorda trafikplatser pa E6.

¢ Losningarna ska mojliggora for Stromstads kommuns ambitioner med omradet.
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Forma inriktning och rekommendera atgarder

Kompletteras ev. senare, efter mote 2018-11-26!
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Arbetsprocessen — kompletteras ev. efter mote 181126

[Stodtext] Beskrivning av faktiska processen. Exempelvis dialog, arbetsgrupper och

kommunikationsaktiviteter i de olika faserna. Viktiga erfarenheter och lardomar infér kommande
arbete.

Bilagor

[Stodtext] Ange namn (och eventuellt diarienummer) pa bilagor da sddana finns, numrerad ordning.
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Kvalitetsgranskning — ska detta goras?

Genomford: Ja O Nej O Datum: Klicka har for att ange datum.
Utford av:

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef






[Hjélptext] Detta ar baksidan pa rapporten. Den méste vara pa jamn sida, lagg in en blank sida fére om
det behovs.
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