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Figur 1. Korsning mellan vidg 26 och vig 2882, i Borgunda, markerad med réd ring.
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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Intiativet har kommit frn Trafikverket efter att AVS viig 26 Halmstad - Kristinehamn har utforts.
Syftet ar att utreda eventuella problem med trafiksdkerhet och framkomlighet i korsningen, for savél
oskyddade trafikanter som andra, samt att foresla atgarder for att 16sa eller minska problemen.

Problembild

Borgundakorset ar en fyrviagskorsning pa vig 26 mellan Tidaholm och Skévde. Det dr en hel del tung
trafik som passerar i korsningen och en del har malpunkt i omradet, bl.a. Borgunda bygghandel. I
anslutning till korsningen finns busshallplats Borgunda vag 26. Oskyddade trafikanter har svért att
rora sig sdkert i korsningen p.g.a. hoga hastigheter och mycket trafik.

Avgransningar

Den fysiska avgransningen galler korsningen mellan vig 26 och vig 2882 samt dess influensomrade.

= ['vag2e

Borgunda kyrka.

Karragarden

Vag 2882

Bygddd /Y O  Tyskagapden

Backas

Borsbo ' Vig 2882

Reningsverk

Vag 26

Figur 2. Korsning mellan vdg 26 och vdg 2882 markerad med réd ring.

Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Intressenter ar bl.a. Falkpings kommun, Visttrafik, naringsliv, boende i omradet, besokare till
omradet och passerande.

En viktig intressentgrupp ar skolelever som ror sig lang eller tvirs korsningen pa sin vég till och/eller
fran busshallplatsen. En annan intressent dr dom som har drende till/fran Borgunda bygghandel och
dé bl.a. tunga transporter.



[Forsta situationen]

Nuldge - faktorer som har betydelse for studien.

Vaghallare
Véghallare har ansvar for vigen. Trafikverket har alltsd ansvar for korsningen.

Boggtinda kyrka.
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Figur 3. Réda linjer visar vdgar ddr Trafikverket dr vaghdllare och gréna visar enskild vighdllare.
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Funktionellt prioriterat vagnat (FPV)

Funktionellt prioriterat vignait ar framtaget for att skapa en samsyn om vilket vignit som ar viktigast
for nationell och regional tillganglighet och avser tillgédnglighet for lastbilar, personbilar och bussar.
Végarna som pekas ut som funktionellt prioriterade delas in i fyra funktioner (godstransporter,
langviaga personresor, dagliga personresor, kollektivtrafik). Funktionerna 6verlappar varandra och en
vag kan pekas ut utifrén en eller flera funktioner. Vag 26 ar utpekad som viktig vag for alla fyra

kategorier.

Frodingstory
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Figur 4. Rod linje visar nationella och internationellt viktiga vdgar. BlG linje visar regionalt viktiga vdgar.



Rekommenderad vag for farligt gods
Vég 26 ar prioriterad vag for farligt gods i aktuell korsning.

Tradgéarden
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Figur 5. Grén linje visar primdr rekommenderad vég for farligt gods.

Strategiskt vagnat for tyngre transporter

Vig 26 och vig 2882 in till Borgunda bygghandel dr prioriterade vagar for tyngre transporter.

Tradgérden Bron
Borgundaberget Frédingstorp
« Munkabo
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3 St. Skatteg l .

Figur 6. RGd linje visar viig med Stérre volymer av tyngre transporter , Blg — Stora volymer,

Grén — Kontinuerliga volymer (finns ej hér) och Lila — Tempordra volymer.
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Gallande hastighetsgranser

Figuren nedan visar gillande hastighetsgranser. Enligt 6vergripande hastighetsoversyn ar det planerat
att sianka till 80 km/h pé vig 26 ar 2020.

Hastighetsgréns
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// Borg)/nda
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Figur 7. Gdllande hastighetsgrénser visas av fdrger i infdlld ruta.



Trafikfloden

Detaljerad trafikdata for matpunkten som ar 3,3 km séderut finns langre ner. Nigon mer detaljerad
information om méitpunkterna pa vig 2882 finns inte.
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1994 - 3130 (350) ADT Tradgarden Bron
1998 - 3060 (410) ADT { ' -
2002 - 3480 (480) ADT
2006 - 3960 (560) /§DT Frodingstorp
2010 - 3990 (650) ADT g I '
2014 - 4390 (670) ADT
2018 - 5101 (799) ADT 1986-200ADT |
2018 - Max 550 fordon/tim / 1999 - 160 (15) ADT
2018 - Medel 85-91 km/tim / 2007 -152 (11) ApT P
‘ 2007 - Max 20 fordon/tim =Hu
2007 - Medel 40 km/tim
akrar ~ -
¢ & Borgund Kﬂuoli-:ﬂ
'- 1, 1986 -270 ADT
. . , 1999 - 350 (35) ADT /
BN ) “‘*-\ . 2011 - 355 (45) ADT
: . ;\F-'r astgarden| 2011 - Max 45 for
y : 2011 - Medel 60 km/ti
- ) oo -
l" . ] ,
A . y Smedsg. 5 T
vaenv/, Traind
& St. Skatte ¥

Figur 8. Siffrorna i rutorna visar ADT (totalt antal och antal tunga fordon) samt maxhastighet och medelhastighet. R6d text
visar uppmdtta vdrden och svart text dr antagna vérden. Linjerna fran rutorna visar ungerfdrlig mdtplats. Pilen visar att
mdtplatsen dr ldngre séderut (3,3 km).
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Trafikdata pa vag 26 — matpunkt ca 3,3 km soder om aktuell korsning

Det gar att utldsa av figurerna att medelhastigheten ar 6ver gillande maxhastighet 9o km/h en stor del
av dygnet. Mest trafik ar det kl 6-7 och det giller bada riktningarna. Matplatsen dr dock 3,3 km
soderut och det finns inga matningar i aktuell korsning. Trafikmangderna ar troligtivs ganska lika men
det ar svart att dra tydliga slutsatser gillande hastigheten.

Antal fordon - Medelhastighet

Fordonsklas: Ym&ml mvswmﬁmsomma 93%
ordonsklass; iktning: | avsnittets riktni ighet: e
Matintervall: Tisdag 2014-02-11 09:00 - Onsdag 2014-02-12 09.00
Antal Fordon Medelhastighet
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Figur 9. Mdtpunkt 3,3 km séder om aktuell korsning. Mdtriktning norrut. Mdttid februari 2014.
Antal fordon - Medelhastighet
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Figur 10. Mdtpunkt 3,3 km séder om aktuell korsning. Mdtriktning norrut. Mdttid januari 2018.
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Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 8320029 Lan: 14 Vi -26
Fordonsklass; Totaltrafik mwmmm%somm.:m

Matintervall: Tisdag 2014-02-11 09:00 - Onsdag 2014-02-12 09:00
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14.02-1208.00 94 97,1

14.02-1207.00 125 932

14-021206.00 71 935

1402120500 30 949

14-02-1204:00 11 892

14.02120300 7 878

14.02120200 16 954

14-02-1201:00 12 1008

14.02-1200.00 23 98

14.02-11 2300 22 943

14-02-11 2200 59 911

14.02-11 21:00 34 89,1

14-02-11 2000 52 928

14-02-11 1900 86 933

14.02-11 1800 120 M1 3

140211 17.00 216 919

14-02-11 1600 274 927

14.02-11 1500 203 92,1

14-02-11 14.00 159 935

14-02-11 1300 128 634

14-02-11 1200 124 934

14-02-11 11:00 85 911

14-02-11 1000 109 91,1

14.02-11 09.00 98 91,1

Figur 11. Mdtpunkt 3,3 km séder om aktuell korsning. Métriktning séderut. Mdttid februari 2014.

Punkt: 8320029 Lan: 14 V;

Antal fordon - Medelhastighet

riinng Syradh

90 km/h Matkvalite: 98%

hastighet:

Matintervall: Mandag 2018-01-15 12.00 - Tisdag 2018-01-16 12:00

Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Mot avsnittets

:
Z

+100
+90

18.01-1611.00 8 865

18.01-16 1000 82 885

18-01-16 09.00 99 914

18-01-16 08.00 104 854

18.01-16 07.00 164 857

18-01-16 06.00 100 856
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18.01-16 04:00 6 85,1
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18-01-1521:.00 47 86,7
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18-01-1516.00 342 853
18.01-151500 203 877
18.01-1514.00 138 889
18.01-151300 101 ¢ 7

18-01-151200 137 892
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Figur 12. Mdtpunkt 3,3 km séder om aktuell korsning. Mdtriktning séderut. Mdttid januari 2018.



Trafikutveckling

Som man kan se av tabellen nedan sa 6kar trafikméangden pa vag 26 relativt mycket, procentuellt sett

(varfor vardena i rott ar sa ldga ar oklart).

Matar |ADT totalt | Forandring | Forandring % | ADT Tunga |Forandring | Férandring %
1994 3130 350

1998 3060 -70 -2% 410 60 17%
2002 3480 420 14% 480 70 17%
2006 3960 480 14% 560 80 17%
2010 3990 30 1% 650 90 16%
2014 4390 400 10% 670 20 3%
2018 5101 711 16% 799 129 19%

Tabell 1. Trafikutveckling pa vig 26 enligt mdtpunkt ca 3,3 km séder om aktuell korsning.
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Olyckor

I STRADA (swedish traffic accident data acquisition) finns information om fyra olyckstillfallen (fem
olyckor) f.o.m. ar 2008 t.0.m. ar 2018, varav en ar en dubbelolycka dar det forst skett en olycka mellan
en personbil och ett rddjur/hjort och sedan har en latt lastbil kort in i personbilen bakifrdn. Denna
olycka skedde i h6jd med hallplats Borgunda vig 26 som ar cirka 100 meter norr om aktuell korsning.
Dér har dven skett en till viltolycka vid héllplatsen och da mellan en 4lg och en bil.

Dom andra tva olyckorna har skett i anslutning till korsningen mellan vig 26 och vig 2882. Den ena
iar en korsningsolycka och den andra en upphinnandeolycka.

Upphinnandeolyckan skedde pé sa vis att en bil stod still vid korsningen och blev pakérd bakifran.
Vigbanan var hal av vatten.

Korsningsolyckan har skett nir en personbil med sldp &kte fran Borgunda och skulle korsa vig 26.
Foraren sag d& inte att det kom en personbil pa vig 26, i riktning fran Tidaholm mot Skovde.

Olyckorna vid korsningen har angetts som olyckor utan personskada och olyckorna vid hallplatsen har
angivits som lindriga olyckor.

Info till STRADA kommer fran olyckor som rapporterats till STRADA frén polis och/eller sjukvard.

Kollektivtrafik

Vasttrafik har tagit fram statistik gdllande stamplingar pa bussar vid héllplats Borgunda vig 26 under
tre veckor, fran slutet av maj till borjan av juni 2018 (da var det inga helgdagar och skolan pagick
fortfarande).

Totalt gjordes 38 stamplingar vid denna héllplats (summering av stimplingar pd bussar som angjort
béda hallplatsldgena). Samtliga ar registrerade pé linje 303. Som mest gjordes 4 stimplingar pa en och

samma dag.

Stampling gors normalt vid pastigning (samt vid avstigning vid resa 6ver taxegrans, vid anvindande av
“check-in — check-ut”). Det ar troligtvis lika minga som gar av vid héllplatsen.

Biljetter som inte registrerats ombord (t.ex. To Go) ingdr inte. Ca 30% av resenérerna reser med
biljetten i To Go vid tiden da méatningen giller (géller ar 2018).

Det ger alltsé cirka 50 pastigande pé 3 veckor och 100 pa eller avstigande pé 3 veckor varav max 10 per
dag.

Det ar darmed relativt f resendrer som tar sig till/frén hallplatsen (fem till och fem frén héllplatsen).

Nobina korde den vanliga linjetrafiken och Stentorps buss (Buss i Vist) skolskjutstrafik vid den
aktuella tiden.
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Synpunkter fran workshop

En workshop holls 2018-07-04 da representanter for Falkopings Kommun, Vasttrafik, Borgunda
bygghandel, Borgunda hembygdsforening deltog.

Har ar synpunkter som framkom:

Hoga hastigheter (9o km/h pé vig 26)

Det ar skymd sikt &t badda hallen, skymd sikt vid héllplats p.g.a. buskar. Enligt
busschaufforerna kan det vara svart att se om nagon star vid hallplatsen.

Busschaufforer har inga storre problem att korsa vig 26 men upplever att det ar svart att ta sig
ut pa vag 26 fran héllplatsen i hogtrafiktid (mest e.m.). Det ger "kraftigt forhojda vantetider”.

OKlart var skolskjutselever gar pd/av.
Det dr obehagligt att svinga vianster mot bygghandeln.

Tunga fordon fran bygghandeln som sviangt hoger hindrar trafiken p.g.a. backe. Korsningen ar
diremot tillrackligt bred for att man ska kunna méte en utsviangande lastbil.

Borgunda bygghandel har inte minskat trots ny anliaggning i Skovde, dessa har istillet tagit
marknadsandelar fran andra bygghandlare i Skévde.

Kort sammanstillning efter nulagesanalys

Det ar hoga hastigheter pa vag 26 vid korsningen med vig 2882.

Arsdygnstrafiken (ADT) har 6kat relativt mycket t.ex. mellan ar 2014 och 2018. Totalt antal
fordon har 6kat med 711 fordon (+16,2%) varav 129 tunga fordon (+19,3%).

Tva olyckor har skett i sjdlva korsningen (en korsolycka och en upphinnandeolycka) och tre
olyckor vid norrgéende héllplatsldget (varav tvd ingar i en dubbelolycka) pé 10 &r. Alltsa kan
det rdknas som fem olyckor och fyra olyckstillfallen. Inga oskyddade trafikanter har varit
inblandade.

Relativt fa bussresenéarer gar pa vid hallplats Borgunda vig 26 (fem personer per dag).
Ungefar lika ménga som gar pa antas ga av vid héllplatsen.

Det ar osikert for oskyddade trafikanter att ta sig 6ver vag 26 samt till och fran héllplatserna
pa vag 26, sarskilt p.g.a. hog tilliten hastighet och relativt ménga fordon.
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Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Enligt en nationell hastighetséversyn som gjorts tidigare foreslds en sinkning av hastighetsgransen pa
vag 26 fran 9o km/h till 80 km/h att genomféras ar 2020.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljé, trafiksékerhet med mera)

Atgirder ska inte hindra trafik pa vig 26.
Atgirder ska vara bestillningsbara, om inte komplexiteten r for hog.
Trafikverkets sakkunniga ska fi mojlighet att lamna synpunkter pa framtaget material.

Rapporten kvalitetsgranskas av Trafikverket.

Hir nedan listas grundldggande regelverk, riktlinjer och andra beslut som ska ligga till grund for
atgirdsforslagen:

e De transportpolitiska malen (Overgripande mal, Funktionsmal och Hinsynsmal).

e VGU (Vagar och Gators Utformning), (Trafikverkets Publikation 2015:086)

e Typritningar f6r hallplatser (Vasttrafik).

e GCM-handboken (gang-, cykel- och mopedhandboken)

e Transportsystemet i samhillsplaneringen (Trafikverkets Publikation 2013:121)

e FPV (Funktionellt Prioriterat Vagnat)

e Bidrag till det av riksdagen beslutade mélet om att reducera utslappen fran inrikes transporter
med 70 % 2010-2030.

e Inte paverka kringliggande vagar och strak negativt.

e Ekonomiskt rimliga.

Mal for l6sningar (efterstrévad kvalitet)

Mélet ar att oka trafiksdkerheten i korsningen, frimst for oskyddade trafikanter, men inte minska
framkomligheten pa vig 26. Dartill ska niringslivets transporter beaktas.



Atgardsforslag - Bruttolista
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[Prova tankbara I6sningar]

th Relevans Uppskattad
2, 8 o kostnad . )
~ | Problem/brist/ Atgird som studerats | & & 2 ma'luppofyllglse for atgiard Bed6mning & Kommentar .
Z | behov som hanteras och bedémts 0 oG enligt malen i (*exkl vigplan genom- "E ‘s | Allmdn kommentar samt motiv
Pa .S | Forsta situationen 8P forbarhet 5 till bortsortering om Nej
o BE och byggherre- o8 3
& A kostnader) S
Korsningen ligger pé ett langt 1agt kron. Ett sitt att forbattra
SvArt att se Férbittra sikt sikten ar att sdnka végen pa en lang striacka vilket 4r mycket
1| Yorsnineen enom schakt 4 Hog 10 Mkr* Stort arbete Nej | kostsamt. Endast tva relaterade olyckor pa 10 ar (lindrig
8 & skada) gor att det inte ar I6nsamt.
(Kontrollera dock att véixtligheten klipps kontinuerligt)
o Satt upp
2 Svart att se orienteringstavlor 2 Lag 50+50 tkr Enkelt Ja
korsningen .. ;
fore korsning
Osi o 1 Flytta ett " . o N — . .
sikert att ga langs busshallplatslige Kraver Sodergdende hpl-lidge flyttas till sodra sidan om korsningen.
3 | vig26till néirmarep & 3 Mellan 500 tkr* troligtvisinte | Ja | Genomfors om marken gar att komma at genom frivillig
héllplatslagena korsningen vagplan. markétkomst och inte kraver vagplan.
O“sakert‘att gd ldngs Breflda vagren eller 700 tkr* Kraver Vilj alternativet gaingbana om marken gar att komma at
4 | vig 26 till anldgg separat 3-4 | Mellan eventuellt Ja L 2 . " .
o .. o (80 + 20 m) .. genom frivillig markatkomst och inte kraver vigplan.
héllplatsldagena géngbana vagplan.
Osiikert att passera | Passage for Kriver Fa har nytta av dtgirden i forhallande till kostnaden.
5 | viig 06 p osky d%ia de 3-4 | Hog 2 mkr* vigbreddnin Nej | Inga olyckor har skett med oskyddade trafikanter.
& 5 & Se dtgdrd med vinstersvdngfdlt i stdllet.
6 O;il;erggtt StE;Ill’lE(l) Vinstersvangfalt ) Ho mkr* Kraver Ja Beroende pé hur mycket vigen behover breddas sé kan
Em /hg p-ga.9 mot bygghandeln 34 & 4 vagbreddning atgiarden eventuellt genomforas utan viagplan.
Osikert med 4- ?ygi‘om till tva .. ke .. Hopl . | Effektiv10sning, men inte samhéllsekonomiskt 16nsam.
7 vagskorsning orsjutna 4 Hog 10-15 mxr Kraver vagplan | Nej Endast en relaterad olycka pa 10 ar
3-vigskorsningar )
Osikert att ta sig Gor sikrare .. .. .o
8 | till/fran hallplats géngvigar samt 3-4 Hog Ej utrett Ej utrett Nej itliréf;r avgransningen for &vsn. Kan dock vara bra att

Munkabo pa vig 26

passage




Paketeringsforslag

gte;; l;it({ Ingéende atgérder Kommentar
Atgird 2 | 2 Bestill av Underhall
Bestill av Investering.
PaketA |3,4&6 *Tillkommande kostnader: projektadministration (300-500 tkr) och projektering (400-600

kr). Vagplan ar inte inrdknad (kan troligtvis undvikas med frivillig markatkomst).
Totalt blir det da ca 5,9 — 6,3 MKkr.
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[Effektbedomning]
. . .o . o Ga
- Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare Kommentar
bﬁb z Ja/Nej
= 'ﬁ Nytto-kostnadsbedémning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allméan kommentar samt
L A nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur de | samhaillet? Ta upp de fordelningar dar stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen motiv till bortsortering om
= forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmaél, hdnsynsmalen). Nej
Bra for forare, personer i stannande Eggitls(?l?s:’:ili t_t;}l’gﬁgié okar,
Agird 2 | Liten nytta, men samtidigt relativt 1ag fordon och oskyddade trafikanter da & Ja
kostnad. korsningen uppméarksammas. . o o . 1 e
Nirinesliv hittar littare Hansynsmal — nagot mindre risk for
8 ) olyckor
Paket A Bra for oslideade traflkz.inter. .. Funktionsmal — tryggheten okar
oy . Aven bra for forare som inte behdver
(atgard | Ganska stor 6kning av nyttan och ganska o 6 adad fik .
hog kostnad oroa sig ror osky“ ade tralikanter 1 Hiansynsmal — sdkerheten okar Ja
3,4 &6) : korbanan. Kan gora att fler vill aka mindee miliépaverkan ’
med kollektivtrafiken. JoP
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

A"tgéirds- Inriktning och Steg enligt Forslag till fortsatt Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till
forslag/ ke S fyrstegs- 1 2 hh . o P f 2 . Kommentar
paket rekommenderade atgirder principen planering och hantering genomforande genomforande nansiering
Atgiird 2. Nationell
2 Satt upp orienteringstavlor 2 Bestill av Underhall 2020 Trafikverket lan
fore korsning P
Atgird 3, 4 och 6. Se
Flytta ett busshéllplatslige, Nationell Kommentarer
A bredda vigren eller anligg 3-4 Bestill av Investering 2020-2025 Trafikverket lan { bruttotabell
separat gangbanor och anldgg P ovan

vanstersvangfalt.
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Arbetsprocessen

Platsbesok har gjorts. Workshop har genomforts 2018-07-04, da har tjanstemin frian Falképings
kommun, Vasttrafik, Borgunda hembygdsférening och Borgunda bygghandel deltagit.

Ovriga som deltagit i avs'n r tjanstemin fran Trafikverket (samhillsplanerare, atgirdsplanerare,
trafikingenjor, projektledare underhill och utredare).

Rapporten har skickats ut for synpunkter.

Kvalitetsgranskning
Genomford: Ja Datum: 2019-10-25
Utford av: Anna Moller, PLvis

2020 0114 L) o (7 s
4

Datum och underskrift av k%:{}l-i{ésgranskare

Avslut av studie

: T R :’i ',/’ / 7 N
2626-0(-16 _balein [CalILUN

Datum och underskrift av ansvarig fér genomférande av atgardsvalsstudien

2020~ 0(- | eﬂ /7&
Godkind - datum och undetskfift av ch
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