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Bakgrund

E45 ar ett utpekat strak pa europeisk niva, utifrdn TEN-T-férordningen som faststilldes 2013. Det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T) &r ett trafikslagsovergripande nit inom EU och angrdnsande
lander som definieras i EU-férordningen 1315/2013. Forordningen definierar krav for infrastrukturen
med tydliga mal &r 2030 for TEN-T, stomnaétet (core network) och ar 2050 for det 6vergripande nitet
(comprehensive network) diar E45 ingér. Sverige har atagit sig att utveckla sitt transportnat och
genomfora lampliga dtgarder sé att nitet uppfyller forordningens riktlinjer, under forutsittning att det
ryms inom lampliga ekonomiska resurser. Om en dtgard inte kan motiveras som samhillsekonomiskt
I6nsam ar det majligt att begidra undantag fran vissa av riktlinjerna.! E45 r aven utpekat som
riksintresse for kommunikationer.

E45 ar Sveriges langsta vag, cirka 1 700 kilometer fran Goéteborg i soder till Karesuando i norr. Straket
borjar i sodra Europa, i italienska Palermo. Vigen fick i Sverige europavigsstatus 2006, tidigare
bendmndes den riksvig 45. Den gér dven under namnet Inlandsvigen. Parallellt med europavigen gar
dven jarnviagen Norge-Vanerbanan mellan Géteborg i Vistra Gotaland och Kil i Varmlands lan. Straket
ar idag delvis utbyggt med motorvagsstandard fran Goteborg och norrut till Trollhattan.

E45 ar enligt funktionellt prioriterat vagnat2 en nationellt och internationellt viktig viag och innehar
samtliga fyra funktioner i funktionellt prioriterat vagnit. Vagen har stor betydelse for regional trafik
mellan Amél, Vanersborg och Trollhittan sdderut i Vistra Gotaland men dven norrut mot Virmland,
Saffle och Karlstad vad giller bade arbetspendling och godstransporter. Striket ar dven av vikt for
turisttrafiken genom Sverige.

E45 utgor ett viktigt godsstrak inom Region Vist, fran Varmland i norr, genom Dalsland och ner till
bland annat G6teborgs hamn alternativt fortsatt séder ut i Sverige. Straket ar dven av stor vikt for mer
lokala transporter av timmer inom Dalsland och Varmland till de sdgverk och pappersbruk som finns
inom lanen och dven for andra transporter och gods.

Utredningsomrédet 4r avgrinsat till genomfart Amal, en stricka pé cirka 5,5 kilometer. Fran norr vid
Kasenberg, korsning E45/vig 2257, och i soder till omradet vid Fagelmyren och korsning vig 2246/
E45/Stromstadsviagen. Inom utredningsomradet finns tre stycken fyrvigskorsningar, en
cirkulationsplats och tre trevigskorsningar.

Sammanstallning av tidigare handlingar, utredningar och pagaende planer

Motesseparerad vig, E45, soder om Amal
Inom Vistra Gétaland pagér idag objektet Amal-Animskog.

Objektet #r indelat i tvé striickor, Animskog-Tésse, vilken #r firdigbyggd, och Tésse-Ama4l, vilken
aterfinns i den nationella planen for ar 2018-2029 med planerad byggstart runt ar 2021-2025. Total
striacka ar cirka 13 kilometer och projektet syftar till att bygga om befintlig vag till motesfri landsvag
med mittracke i befintlig strackning. Hastigheten foreslés hojas frin 8o kilometer/timme till 100
kilometer/timme, vissa lokala undantag finns.3

! EU-forordningen 1315/2013
2 Se vidare sida 11
3 Arbetsplan Vig E45 delen Animskog-Amal Métesfri landsvig, Etapp 2 Tosse-Amal 2014-09-30



6 (82)

Nir det giller resterande dnnu ej ombyggda delar av vag E45 i Véstra Gotaland har en l&ng rad
utredningar och handlingsplaner tidigare tagits fram. Trafikverkets langsiktiga mal ar att vig E45
byggs ut till métesfri landsvag med mittracke med omkorningsmojligheter pé vissa delar. Hastigheten
foreslés fa en hojning frén 8o kilometer/timme till 100 kilometer/timme. En sddan utbyggnad ar i
nuléget inte prioriterad i nuvarande nationell plan 2018-2029 och saknar diarmed finansiering. For att
forbereda ett underlag infor planrevideringen 2022 planerar Trafikverket att genomfora en
Atgirdsvalsstudie for strickan Vinersborg — Mellerud under 2019. Atgirdsvalsstudien kan sedan
nyttjas som underlag i den ordinarie prioriteringsprocessen av nya objekt och atgarder inom ramen for
revideringen av den nationella transportplanen. Dérefter kan arbete med vagplaner for de olika
etapperna fortsitta.

Moétesseparerad vig, E45, norr om Amal

Strax norr om Siffle, inom Varmlands lan, dterfinns ytterligare ett objekt i den nationella planen for &r
2018-2029, Siffle-Valnis. Objektet innebar ombyggnation till motesfri landsvig. Vdagplaneprocessen
pagér och byggnation beréknas till senare delen av planperioden.

Planskild korsning vid cirkulationsplatsen i korsningen E45/vag 164/Drottninggatan
Inom ramen for Amal kommuns OP (6versiktsplan) 2013 finns forslag pa en planskildhet som ersitter
cirkulationsplatsen i korsningen E45/vig 164/Drottninggatan. Detta dr dock ndgot som Amals
kommun inte arbetar aktivt for enligt samradsméte med Amals kommun 2018-04-17. Utgingspunkten
i foreliggande studie ar att befintlig cirkulation &r kvar.

Stromstadkorsningen

2015-04-02 inkom en skrivelse till Amals kommun undertecknad av elva handlare, Amal Handel och
Fastighetsdgarna i omradet Fagelmyren. Utover nuligets bristande trafiksdkerhet i fyrviagskorsningen,
vag 2246/E45/Stromstadsvigen belyser skribenterna dven vikten av en forbattrad tillgdnglighet till
handelsomradet Fagelmyren.4

2015-10-20 inkom Amals kommun till Trafikverket med en skrivelse som hinvisade till bland annat
handlarnas 6nskemal angdende trafiksakerhetsforbattrande atgarder i korsningen vig 2246/E45/
Stromstadsvigen. Kommunen hiinvisar bland annat till att Stromstadsvigen ér en av Amals kommuns
mest trafikerade gator och att korsningen utgor Amals viktigaste nod for trafikanter frin bada
riktningarna pa E45. Fran korsningen blir trafikanten viigvisad till Amals centrum och Dalhall, en del
av handelsomradet Figelmyren. Malpunkterna utgér Amal kommuns viktigaste handelsplatser och
alstrar en stor mangd blandad trafik. Genom fyrviagskorsningen trafikerar kommuninvanare saval
som, tunga transporter som turister. Den tunga trafiken viljer denna infart for att na industrier och
handlare. Fyrvigskorsningen anses vara olycksdrabbad. Enligt Amals kommuns tolkning av STRADA
har en hog andel av singel- och métesolyckor skett i korsningen under en lingre period. Amals
kommun 6nskade i skrivelsen att Trafikverket initierar och genomfér en AVS for korsningen vig 2246/
E45/Stromstadsvigen som en del i utbyggnaden av E45 genom Dalsland och Etapp 2 Tosse-Ama4l.5

Amals kommuns planer

For tillfallet pagér detaljplanearbete for sex detaljplaner langs med eller i narheten av striackan, se
Figur 1. Dessa dr Vistra Asen, Amal 4:1 Eurocash, Amals Nygérd 1:1, Adolfsberg 30, Norra Hamnplan
och Makebergsplan samt Illern 9.

4 Skrivelse Amals kommun AVS korsningen E45/V2246/Strémstadsvigen, Amdls kommun 2015-10-20
5 Skrivelse Amals kommun AVS korsningen E45/V2246/Strémstadsvéigen, Amdls kommun 2015-10-20
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I Amal kommuns 6versiktsplan (OP) frin 2013 konstateras att gillande detaljplaner for Amals stad har
utrymme for en invidnarékning upp till 800-1000 invénare, vilket kommer att racka langt Gver
oversiktsplanens tidshorisont. De senaste dren har det uppkommit intresse for sjo nira tomter Gster
om Norra Viken/Amalsviken, vilka visas i Figur 1, samt soderut frin Hoganis, vilket kommunen ser
som en tillgédng for framtida utbyggnad av bostider. I tilldgg till detta framfors i den tillhérande LIS-
planen (Landsbygdsutveckling I Strandnira lagen), ett antal strandnéra omréden dir byggnation av
bostidder kan komma att bli aktuella. Utéver planerna for bostadsbyggande i kommunen redovisas
dven i OP:n for utbyggnadsplaner for industri/verksamhet nordvist om korsningen E45/
Stromstadsvagen.®

Vig 2257 ¥ pme

Fjallet

Skéllerud

Tollebolsmyren

Vastra aser

Kristineberg :
E45 o Framtida utbyggnadsriktning />,
» bostader enligt OP 0

Hannebol

Adolfsberg 30

#" Finnserud DP Norra Hamnplan

/ Héstsportar 2 och Makebergsplan
/" Framtida utbyggnadsriktning - ' Amal
indéstri/verksamthet enligt OP
) Lugnet ' Smébétshamn
72 8 Bjorkil [Satersperg lllern 9% S - Sjoraddningssta
‘ Amals 5 :

Vag 2246 jafdesrd 11 =51 | Stromstadsvagen| — ©mas

Figur 1 Utbyggnadsplaner i och i anslutning till utredningsstréickan.

& Qversiktsplan (OP) 2013, Amals kommun, Vistra Gétalands l4n — 2014-03-26
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Preciserande av problem, syfte, mal, brister, behov, avgrinsningar och
intressenter

Problembild

Studien initierades bland annat med hinsyn tagen till den skrivning Améls kommun sinde till
Trafikverket med hanvisning till kommunens och néringslivets upplevda problem i korsningen vig
2246/E45/Stromstadsvagen. Ytterligare att ta hansyn till 4r att ombyggnationsprojektets geografiska
avgriansning for strickan Tosse-Amal slutar strax séder om korsningen och innefattar inte ndgon
oversyn av berord korsning. For att f4 en helhetsbild av E45 genom Amél utokas utredningsomradet
for foreliggande atgardsvalsstudie till hela genomfartsstriackan.

Syfte och mal

Studiens syfte dr att ta fram forslag till atgirder som okar funktionaliteten for E45 genom Amal, med
fokus trafiksdkerhet, framkomlighet, tillgdnglighet och kapacitet for samtliga transportslag och
trafikantgrupper. Etappen genom Amal ska ses som en del i en helhet for striket E45 och atgirder ska
anpassas for behov for lokala, regionala som nationella och internationella transporter.

Mer konkret syftar projektet till att ta fram atgérdsforslag som ar genomférbara pa i férsta hand kort
sikt och som trimmar anldggningen, de ska dven vara kostnadseffektiva i sin utformning.

Atgirdsvalsstudien syftar dven till att se pa ansvarsforhallanden, hos vem eller vilka ansvaret ligger for
att genomfora atgarder respektive for att skota drift och underhéll av eventuella atgarder.

Foljande malformuleringar 6verenskoms under workshopar genomforda 2018-05-21 samt 2018-08-
20:

o Foreslagna atgarder ska verka positivt for bade det regionala och det lokala
trafikflodet

o Foreslagna atgarder ska verka positivt for samtliga transportslag och bidra till 6kad
andel hallbara resor

e Foreslagna atgarder far ej medfora forsamringar i straket som helhet eller for
angransande vagar

e Foreslagna dtgarder ska dstadkomma hogre trafiksdkerhet och kapacitet for
motorfordonstrafik i korsningar samt langs strackan

e Foreslagna atgirder ska ta hiansyn till och anpassas till kommande utveckling och
planerade projekt

Yitterligare en mélsittning for dtgardsvalsstudien ar att nd en samsyn hos parterna om ansvar och
befogenheter for de atgirder som foreslas.

Avgransningar
Utredningsomradet ir avgrinsat till genomfart Amal. Mer specifikt innebér avgrinsningen i norr

korsning E45/vag 2257 vid Kasenberg och i soder korsning vig 2246/E45/Stromstadsvigen vid
Fégelmyren, se Figur 2. Striackan ar cirka 5,5 kilometer.
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Illlll

T

Amal

[Vag 2246} remanni | Stromstadsvagen|

Figur 2 Geografisk avgrdnsning.

Aktdrer och dvriga intressenter

De aktorer som har identifierats som viktiga intressenter for atgirdsvalsstudien dr Amals kommun,
Riddningstjinsten, Sveriges Akeriforetag, Fyrbodal kommunalférbund, Visttrafik, Varmlandstrafik,
Lansstyrelsen i Vistra Gotaland, Amal Handel, Foretagarna Amal, Anbrida, Amals kommun-
fastigheter, Trallen, Jarnmagazinet, Elenco Fastigheter, Lastbilcentralen VirmDal, Eurocash, AP
Dackservice, fastighetsidgare samt dven olika kompetenser inom Trafikverket sisom
Verksamhetsomradet Planering; enheterna dtgardsplanering, utredning, samhéllsplanering och
trafikmiljo och verksamhetsomradena underhéll och investering.

Dialogmoéte och workshop

Under arbetets gang har ett tidigt dialogmote och tva workshops med berorda parter anordnats. Se s.
10 Medverkande kompetenser for deltagare pa workshoparna.

P& forsta dialogmotet, 2018-04-17, introducerade Trafikverket kommunen till studien, information
rorande forutsittningar inhadmtades, brister och problem diskuterades. P& detta méte deltog foljande
kompetenser och funktioner;

Fran Amals kommun deltog Thomas Carlson (Enhetschef Tillvixtenheten), Marianne Carlsson
(Naringslivsutvecklare), Kent Gustawsson (Milj6- och hilsoinspektor), Philip Hagstrom (Trafik-
ingenjor), Michael Karlsson (Kommunalstyrelsens ordf.), Jeanette Limmel (Kommunchef), Niklas
Ekberg (Gatuchef).

Fran Trafikverket deltog Yvonne Thorén, (Utredningsledare/Projektledare) Erik Axelsson (bitr.
projektledare) Helén Hansson Burman (Atgirdsplanerare), Erica Kvist (Samhillsplanerare) samt
Patrik Alenklint (Samhaéllsplanerare), frain COWI deltog Pernilla Sott (Uppdragsledare pa COWT).
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Under forsta workshopen, 2018-05-21, introducerades deltagarna till studien och metodiken.
Inhdmtning av information rorande forutsiattningar samt diskussion kring brister och problem
inleddes. En gemensam malbild diskuterades och dtgiardsgenerering samt prioritering av atgarder
paborjades.

P& den andra workshopen, 2018-08-29, redogjordes for framdriften i arbetet, bland annat redovisades
brister och dtgdrder samt den kapacitetsutredning som tagit fram for korsningen vag 2246/E45/
Stromstadsvagen. Tillsammans diskuterades dven prioriteringar av foreslagna atgéardspaket och
fortsatt hantering efter studiens avslut.

Medverkande kompetenser och personer deltagande pa dialogmote och workshops:

Amals kommun

Michael Karlsson, Kommunstyrelsens ordf.

Ewa Arvidsson, Vice ordférande kommunstyrelsen
Marianne Carlsson, Naringslivsutvecklare

Philip Hagstrom, Trafikingenjor

Jeanette Limmel, Kommunchef

Thomas Carlson, Enhetschef Tillvixtenheten
Niklas Ekberg, Gatuchef

Kent Gustawsson, Miljo- och hilsoinspektor

Fyrbodals kommunalforbund
Thomas Bostrom, Infrastrukturstrateg

Sveriges Akeriforetag
Pelle Joelsson, Branschforetradare

Viisttrafik

Felix Stoop Lindgren, Samhallsutvecklare
Anders Dahlquist, trafikkoordinator
Jenny Daneberg, Vik. trafikoordinator

Amal Handel
Roar Stromsheim, ordférande

Trallen
Jorgen Magnusson, Niringsidkare

Trafikverket

Helén Hansson Burman, Atgirdsplanerare

Erica Kvist, Samhallsplanerare

Patrik Alenklint, Samhéllsplanerare

Caroline Karlsson, Utredare

AnnSofi Hofstrém, Trafikingenjor

Natthawit Pechrapan, Projektledare Underhall
Marie-Louise Lorentsson, Projektledare Underhall

COWI, Konsultstod
Pernilla Sott, Uppdragsledare - utredare
Anna Granberg, Utredare

Trafikverket, Projektledning
Yvonne Thorén Utredningsledare/ Projektledare
Erik Axelsson, Bitr. projektledare
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Nulage, forutsattningar och utveckling

Amal

Amals kommun, i norddstra delen av Dalsland, 4r 484 km?stort och hade vid arsskiftet 2012/2013
12 211 invénare. Motsvarande siffra &r 2000 var 12 840. P4 tolv ar har séledes befolkningen minskat

med 629 personer, eller 5 %. Av Améls totala invinarandel bodde 2012-2013 ca 9 000, 74 % av
befolkningen, i centralorten Amal.

Kommunen har I4tit Statisticon AB uppritta en befolkningsprognos for dren 2012-2021. Den utgéir
fran ett fortsatt negativt flyttnetto (mer utflyttade an inflyttade) och ett likasa negativt fodelsenetto
(fler d6da an fodda) och visar pa en berdknad folkmingd &r 2015 om 11 860 invénare och ar 2021 om
11 484 invénare. Det innebir en fortsatt minskning med 6 % mellan 2012 och 2021.

Bostadsbyggandet i kommunen har under senare ar legat pa en mycket 14g niva. Under aren 2011 och
2012 firdigstilldes 7 enfamiljshus och 6 radhus i Amal, men inga nya ligenheter kom till.

Den forvarvsarbetande dagbefolkningen (alla som arbetar i kommunen, oavsett var de bor) uppgick
2010 till 4 683 personer. Forviarvsarbetande nattbefolkning var vid samma tid 5 095 personer.
Pendlingsnettot ir siledes -412 personer, vilket kan tolkas som att man viljer att bo i Am4l iven om
arbetet finns ndgon annanstans.

Ama@l har en av relativt f4 hamnar med kommersiell verksamhet vid Vanern. Utskeppningen under
perioden 2007 - 2011 uppgick till cirka 115 000 ton, huvudsakligen stenprodukter. Ingen inforsel sker
sjovagen for narvarande. En stor del av kommunens yta ar tackt av skog. Den produktiva skogsmarken
uppgar till 30 000 ha. Akermark och betesmark ticker cirka 5 400 ha.”

E45

E45, eller Europavig 45, dr Sveriges langsta vig och striacker sig i Sverige mellan Goteborg och
Karesuando. Samhéllen som passeras langs striackan ar bland annat Trollhdttan, Vanersborg,
Mellerud, Ama3l, Siffle, Grums, Sunne, Torsby, Stéllet, Malung, Mora, Orsa, Sveg, Brunflo, Ostersund,
Stromsund, Dorotea, Vilhelmina, Storuman, Sorsele, Arvidsjaur, Moskosel, Kédbdalis, Jokkmokk,
Gillivare, Svappavaara, Vittangi och Ovre Soppero.

E45 ar klassad som ett riksintresse for kommunikationer och utgor dven en primar transportled for
farligt gods.

Funktionellt prioriterat vagnat

Under 2015 gjordes en indelning av landets véagar utifran tillgdnglighetsperspektivet. Detta har gjorts i
samarbete mellan Trafikverket och andra berérda aktorer, i forsta hand lansplaneupprattarna.
Vignitet kallas for funktionellt prioriterat vdgndt och ska utgora ett planeringsunderlag f6r bland
annat dtgardsvalsstudier. Funktionellt prioriterat vagnat anger vilka vagar det ar av vikt att virna och
hoja tillgangligheten pa och hur de kan hanteras i samhallsplaneringens olika skeden och vid
avvagningar av olika intressen. E45 innehar samtliga fyra funktionerna som ingar i begreppet
funktionellt prioriterat vignit. Godstransporter, dagliga personresor med bil, kollektivtrafik och
langvdaga personresor med bil. 8

7 OQversiktsplan (OP) 2013, Amals kommun, Vistra Gotalands lin — 2014-03-26
8 Forhallningssitt till funktionellt prioriterat viignit — 2014-10-13
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Vaghallare, bredd och hastighet

E45 ar en statlig vag och utmed utredningsstriackan ansluter bade kommunala och enskilda véagar, se
Figur 2. Vagen har varierande antal korfalt (ett eller tva) i vardera riktningen och bredden varierar
mellan 3,6 - 13,5 meter, se Figur 4. Skyltad hastighet utmed striackan ar 50 och 70 kilometer/timme,
enligt Figur 5.
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[Vag 2257) %87+

Bjorkil Satersperg

Figur 5 Skyltad hastighet.

Enligt Trafikverkets senaste vigtrafiksflodeskarta fran 2012, se Figur 6, har hastigheten mitts vid tva
punkter efter utredningsstrickan, markerade med H. H norra respektive H sédra. Figur 7 och 8 visar
medelhastigheten efter strackan vid de bada matpunkterna. Méatningarna visar att i stort sett sa
overskrids den skyltade hastigheten oavsett tid pa dygnet. Hogsta uppmatta hastighet efter strickan ar
narmare 85 km/h. Denna métning ar fran 2012. I bilaga 1 aterfinns dven en historisk sammanstillning
mellan aren 1998 — 2015, dven har framgar att generellt sett 6verskrids hastigheten.
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Figur 6 Mdtpunkter av hastighet och trafikfléden. Avser punkt H i norra delen av utredningsstréckan resp. H i
sédra delen av utredningsstréickan
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Medelhastighet

Punkt: 62 Lan: 14 Vagnummer: 45
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 98%

Antal fordon - Medelhastighet
Matintervall: Onsdag 2012-08-22 11:00 - Torsdag 2012-08-23 11:00

Antal Fordon

90

+60

r12-08-2310:00 385 75 +12-08-23 09:00 252 73.2

Medelhastighet

r12-08-23 09:00 329 75 12-08-23 08:00 227 76,2

r12-08-23 08:00 338 771 r12-08-23 07:00 189 76,5

+12-08-23 07.00 283 772 r12-08-23 06:00 158 768

J

r12-08-23 06.00 227 777 r12-08-23 0500 52 796

r12-08-2304:00 18 752

r12-08-23 0500 84 796

-12-08-23 0400 25 74,4 12-08-23 03.00 26 79,2

12-08-2302:00 26 79,5

12-08-23 0300 26 769

EIE1Em

12-08-23 02:00 26 79 12-08-23 01:00 25 76,3

12-08-23 01:00 30 804 r12-08-23 00:00 38 75
12-08-23 00:00 47 768 -12-08-22 2300 37 754

12-08-22 2300 51 768 r12-08-22 22:00 68 73

Ittt

-

r12-08-22 22:00 91 753 r12-08-22 21:00 97 711

r12-08-22 21:00 128 76,3 +12-08-22 20:00 166 741

|

Figur 8 Visar pd antal fordon och medelhastighet 6ver dygnet vid den sédra mdtpunkten

r12-08-22 20,00 222 774 112-08-2219:00 218 75,6

Punkt: 61 Lan: 14 Vagnummer: 45
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 98%

r12-08-2219:00 306 771 +12-08-2218:00 217 74

Antal fordon - Medelhastighet

r12-08-22 18,00 340 759 r12-08-2217.00 268 73,3

Matintervall: Onsdag 2012-08-22 10:00 - Torsdag 2012-08-23 10:00

r12-08-2216:00 316 70,7

r12-08-2217:00 411 767

r12-08-22 16,00 525 73,6 -12-08-2215.00 294 683

r12-08-22 1500 480 71,8 r12-08-2214:00 348 699

r12-08-2214.00 498 71,5 +12-08-2213.00 238 69,3

+12-08-2212:00 232 707

r12-08-22 1300 382 723

r12-08-2212,00 346 72,7 r12-08-2211:00 253 71,5

+12-08-2211:00 428 722 r12-08-2210:00 241 68

i

0
0

Antal Fordon

360
340
320
300
280
260
240
220
200
180
160
140
120
100

a0

60

40

20

Figur 7 Visar pd antal fordon och medelhastighet 6ver dygnet vid den norra mdtpunkten
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Fordonstrafik och trafikfléde

Medeldygnstrafiken pa E45 genom Amal redovisas i Figur 9 och varierar mellan 6 100 och 9 000
fordon/dygn, varav tung trafik mellan 870 och 1 020 fordon/dygn. Flédena dr uppmatta ar 2015 pa
strackan och &r 2017 pa anslutande vag 164.

Utover "vanlig trafik" i form av tunga transporter och pendlingstrafik med mera, nyttjas E45 av
turisttrafik till och fran de svenska och norska fjillen. Denna 6kande trafikméngd forvintas ske till
storsta del under ménaderna januari-april.

Godstransporter som ska till och fran hamnen norrifrén trafikerar frimst strackan mellan
Stromstadsvagen och vig 164. De godstransporter som gér till och fran hamnen séderut viljer
antingen Stromstadsvagen eller de kommunala vigarna Kungsgatan/Vanersborgsvigen.

[Vég 2257]"* §'C MATPUNKT UTANFOR
ADT (2015) | |KARTAN NORRUT

| Total: 8980
Tung trafik: 1020

ADT (2015) e
Total: 8580
Tung trafik: 960

Tollebolsmyren E

- wistne ADT (2015)
ADT (2017) £ Total: 6140 $57

Total: 2920 Tung trafik: 920
Tung trafik: 310
A . \ 4. . | ADT(2015)
/| Vag 164 | /- 7 Total: 6420
MATPUNKT UTANFOR .- f Tung trafik: 870
UTREDNINGSSTRACKAN * "‘f
gt WANRE, ADT (2015) Amal
Total: 4400

Tung trafik: 680

3iorkil

atersperg

3/ Mo 2246 o (FMATRUNKT UTANFOR
Satel ~KARTAN SODERUT
Figur 9 Trafikfléden (ADT)

Barighetsklass

Biarighetsklass (BK) ar den klassificering som anvinds for att gradera barigheten, det vill saga hur
tunga fordon en bro eller en vag far belastas med. Barighetsklassen pa aktuell stricka ar "BK1”, det vill
sdga den nast hogsta klassen pa den fyrgradiga skalan. Det innebir att viagen klarar av fordonsvikter
upp till 64 tons bruttovikt.

BK4 ar en ny barighetsklass som innebir att fordon upp till 74 tons bruttovikt kan komma att trafikera
vissa utpekade vigar. Den nya barighetsklassen kommer att inforas i olika etapper med start under
2018. E45 genom Amaél ir idag redan anpassad efter denna nya viktgrins. E45 genom Ama4l kan vara
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lamplig att hoja till BK4. E45 genom Dalsland ar dnnu inte utpekat som BK4 nit. Arbete pagar internt
inom Trafikverketo.

Driftklass

Det finns fem driftklasser, 1-5, vilka bygger pa vintervaghallning och Vinter2003, Trafikverkets
regelverk. Driftklass 1 innehar till exempel delar av E4 runt Stockholm, E6 och E20 runt Géteborg.
E45 genom Amal har driftklass 2, vilket innebir att nir det har kommit 1 cm snd, har plogbilen
normalt 3 timmar pa sig att ploga strackan. Efter att det har slutat att sn6a ska viagen vara sno- och
isfri inom 3 timmar. Halkbekdmpning sker normalt med salt.

Malpunkter

Lings med utredningsomrédet finns flera mélpunkter, se Figur . Vister om utredningsomrédet
iterfinns motionscenter, forskola och ridskola. Oster om utredningsomrédet finns méalpunkter som
bilhandel, fotbollsplaner, handel, bensinstationer, skola, Amal station samt Amals centrum.

Vid cirkulationsplatsen i korsningen E45/vig 164/Drottninggatan finns ett gatukok samt en
bensinstation och en rastplats. Vid Stromstadkorsningen i séder finns bade en bensinstation, ett
handelsomréde samt hotell och restaurang.

handel

Kristineberg

Vag 1 64 Fnlufts-EFo’tbo! &til)rr‘l

Hannebiomrade
"F’brskola y I, £
2 \"’_‘— g - 'ﬂayan atiQn
jdsen / ) Asen
“ Skela
Finnser .J_‘,/:/,'
Ridskola &
: = Ama
a
Lugnet
- . ?{“s\";“ | GronomSM v
5 Hotell s on- Orras M bads
Vdg 2246 pter (Restalif an tromstei®lagen| O “ camping:
Figur 10 Mdlpunkter

Trafiksakerhet

Ett utdrag har gjorts fran Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA for
perioden 2003-01-01 till 2017-12-31. I Tabell 1 och Figur redovisas en sammanstillning 6ver
olyckorna som har registrerats langs E45 inom utredningsomradet. Olyckorna i STRADA &r uppdelade

° Enligt dialog med &tgardsplanering 181026
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pé fyra svérighetsgrader for personskadeolyckor, dédsolycka, allvarlig olycka, méttlig olycka och
lindrig olycka, samt ej personskadeolycka. Dédsolyckor ar trafikolyckor dar personen avlidit inom 30
dagar frén olyckstillfallet. Allvarliga olyckor ar, ndgot forenklat, d& personer behover uppsoka sjukvérd
efter trafikolycka. Méttliga och lindriga olyckor ir personskada men utan att den drabbade méste
uppsoka sjukvérd.

Totalt har 51 olyckor med personskada skett pé strickan inom utredningsomrédet, varav tva
dodsolyckor, tre allvarliga olyckor, fyra mattliga olyckor och 42 lindriga olyckor. Ut6ver detta har tre
olyckor utan personskada skett. Majoriteten av de olyckor som har skett dr singelolyckor med
motorfordon. Oskyddade trafikanter ar inblandade i tre av olyckorna (se ljusbla markering i Tabell 1),
varav tvd av dessa har skett pd ging- och cykelvagar bredvid E45.

Storre delen av olyckorna har skett vid korsningspunkter. Dock urskiljer sig 4ven strackan mellan
korsningen vid Kasenberg och norra infarten till Amal, dir totalt 12 olyckor skedde under
utdragsperioden. Dessa var till storsta del singelolyckor med motorfordon (9 stycken). Olyckorna har
skett utspritt 6ver de 14 aren och mest forekommande orsaker till olyckorna ar sno (4 stycken),
kommit for ndra vagkant och dar akt av pa grund av hog asfalt, eller mycket 16sgrus (3 stycken) samt
tvéa viltolyckor. Av de 12 olyckorna utmed strackan klassas fem stycken som allvarliga eller svara.

Vid korsningspunkt E45-Stromstadvigen (inzoomad bild, Figur ) har totalt 14 olyckor skett under
uttagsperioden, varav en dodsolycka, en allvarlig olycka, tvd mattliga olyckor samt nio lindriga olyckor.

Tabell 1 Antal olyckor efter svdrhetsgrad och olyckstyp inom utredningsomrddet Iéings E45 under perioden 2003-
01-01-2017-12-31.

Déds- Mittliga Lindriga

Olyckstyp olvekor olyckor olyckor Totalt
Y (ISS 4-8) (ISS 1-3)

Singel-
motorfordon o 2 2 17 21
Upphinnande
motorfordon o 0 0 8 ©
Avsvingande
motorfordon o 0 0 8 8
Korsande
motorfordon 1 0 1 6 8
Mote
motorfordon 1 0 1 1 3
Fotgangare
motorfordon o 1 0 0 1
Fotgangare o o o ) )
singel
Cykel singel 0 (0] 0 1 1
Totalt 2 3 4 42 51
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Ej personskadeolyckor
Lindriga olyckor

Mattliga olyckor

Allvarliga olyckor p Dg

: O Kristineberg

® ® © OO

Dodsolyckor

P gang- och
cykelvagen

Amal

Lugnet
Q)

Figur 11 Registrerade olyckor inom utredningsomradet ldngs E45 under perioden 2003-01-01-2017-12-31.

En sa kallad stromanalys som har gjorts for E45-E18 Varmland visar att det finns laga floden av vilt i
omradet kring Amal, di Vinern fungerar som en barriér for viltstrommen.

Korsningar

Utmed den aktuella strickan har fyra utfarter och fem korsningspunkter identifierats, se Figur .
Korsningarna vid Kasenberg, norra infarten till Amal samt korsningen E45/Stromstadsvigen har
stopplinjer och for utfart Angsviigen samt korsning Ostra Asen #r det vijningsplikt som giller. In- och
utfarter frn tomter och fran rastplatsen i syd saknar vigmarkeringar.

I denna utredning har det lagts mycket vikt vid vig 2246/E45/Stromstadkorsningen dd denna
korsning ar den mest olycksdrabbade inom utredningsomrédet, for att korsningen upplevs som otrygg
samt for att kommunen har inkommit med 6nskemal angdende forandrad utformning.
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QO Korsningspunkter O

M
.

ICirkuIationspIats '/O Amal

O Lugnet

2"‘\ kil ater erg
m --Q-. |Str6mstadsvégen|

Figur 12 Korsningspunkter

Gang- och cykeltrafik

Amaéls kommun har i dagsliget ingen gang- och cykelplan. Gang- och cykelvignitet kring den aktuella
striackan visas i Figur . Det gér en gang- och cykelvig parallellt med utredningsstriackan mellan
korsningen vid Kasenberg och Bergédngsvigen. Det finns dven gang- och cykelvagar pa Vistra och
Ostra Asen. Samtliga passager av E45 #r planskilda, antingen pé bro eller i tunnel. Aven passagerna
visas i Figur , nummer 1-7. Alla passager, utom passage nummer 3, ir asfalterade samt férsedda med
belysning. Passage nummer 3 gar i trumma under E45 och har grus och grias som markbeliggning. Ett
medborgarforslag har inkommit till kommunen, vilket giller 6nskeméal om fortsatt gdng- och cykelvig
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mellan cirkulationsplatsen E45/vag 164/Drottninggatan och korsningen E45/Stromstadsvégen.

4 rima
GC-vég R Vag 2257 7
4—) Planskild passage D

underfart

4—) Planskild passage i -
overfart &) p 3

1. Norr om Bergansvagen
2. Mellan skogspartier

3. Mellan skogspartier

4. Till/fran Vastra Asen

‘ 618 5.Till/frdn Ostra Asen
s tersperg >, 6. Under Vg 164

Vg 2246ftsr  vamwsr~dStomstadsvage. -/ fran Odmansgatan

Figur 13 Gdng- och cykelvdgar samt passager

Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns, pa E45, en busshallplats, Angsvigen. Den &r beldgen i mitten av
strickan, se Figur . Denna hallplats trafikeras av Visttrafik med buss 780, eller ”Amalsrundan”, vilken
endast kor i norrgiende riktning pa E45, se linjestrickningen i Figur . Hallplats Angsviigen ir en
fickhallplats med vaderskydd och ar inte tillgdnglighetsanpassad. Fickhéllplats innebéar att bussen
svanger av viagen och stannar i en ficka sé att bakomvarande trafik kan passera. Buss 780 stannar
bland annat #ven vid héllplatserna Eliseberg, Ostra Asenvigen samt Petersbergsgatan, vilka ligger i
néra anslutning till utredningsstrackan. Busslinje 780 har under mandag-fredag totalt 12 turer, av
vilka 10 trafikerar héllplats Angsvigen, sju p morgonen/formiddagen och tre under eftermiddag/
kvill. Lordagar har linjen sex turer, varav fem som trafikerar héllplats Angsvigen mellan klockan 9.30
- 15.00.

Strax norr om utredningsstrackan finns hallplats Kasenberg, eller som den heter i Virmlandstrafiks
system, héllplats Svaneholm. Da den ligger i direkt anslutning till korsningen vid Kasenberg
inkluderas denna i studien. Visttrafiks busslinje 774, Amal-Siffle, trafikerar E45 pa utrednings-
strackan. Denna linje stanna pa héllplats Kasenberg/Svaneholmsvagen och kor pd E45 mellan
denna/dessa hallplatser och norra infarten till Amal. Linje 774 har under mandag-fredag totalt fem
genomgdende turer mot Amal, tre pd morgonen och tva under eftermiddag/kvill. Linjen har dven i
motsatt riktning, mot Amal, fem genomgiende turer mindag-fredag, varav tre ir p4 morgonen och tvé
under eftermiddag/kvall. Busslinjen trafikerar ej under 16rdagar och sondagar.

Utover Visttrafiks busslinjer till och frin Amal C angér 4ven Virmlandstrafik med linjerna 800 och 812
Ama4l. Linjerna stannar vid hallplats Kasenberg/Svaneholmsvigen och kér p& E45 mellan denna/dessa
héllplatser och norra infarten till Amal.



I Tabell 2 visas resandestatistik for hallplatserna Angsvigen, Kasenberg samt Svaneholmsvigen.

Siffrorna visar det totala antalet stimplingar ar 2016 och &r 2017, och i bagge riktningar for
Svaneholmsvigen och Kasenberg.

Vag 2257 S Vi Kr—rb;)i‘; ;
/ Kasenber asenberg Buxbo
& Q iSvaneholmsvédgen

Geterud
§pakebo| _’" Skollerud : ‘\/‘ N 83\
» i Gustavsberg rsbergsgatan g
- E45 \
Vag 164 z Hagalund Bedernas
A ... =
A T Tjuke 3
L I Q Angsvagen
~—LArsbol / v
| Ostra Asenviagen
_——Tollebol - : Q A* A
mal
0 +
- ; " Eliseberg Skéméasudden
nrabol ‘ R
wn i

I )
Stromstadsvagen
A gen]
&

Sater
Jakobsbyn ,Végl2246 innk

Figur 14 Busshdllplatser

[ E45

Figur 15 Buss 780, eller “Amdlsrundans” turslinga (kélla: Vdsttrafik)
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Tabell 2 Resandestatistik fér hdllplatser ldngs, eller i ndrheten av, utredningsstréckan. Notera att Svaneholm
och Kasenberg dr samma héllplats, men bendmns olika i Visttrafiks och Vidrmlandstrafiks system.

Resandestatistik
(bada riktningarna)
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60 48

4
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0

Angsvigen Svaneholmsvagen Kasenberg (Varmlandstrafik)
(Vasttrafik) (Vasttrafik)

153

Okant

m 2016 m2017



24 (82)

Natur- och kulturmiljo

Langs med E45 finns idag ett antal natur- och kulturmiljoer vilka behéver tas hiansyn till i den fortsatta
planeringen av atgirder efter denna atgirdsvalsstudie. Se Figur 16. Dessa ar till exempel Amalsan,

flertalet 16vskogar samt fornlamningar och kulturhistoriska ldimningar. Strackningen av E45 innebar
aven en barriar for bade djur och ménniskor.
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Figur 16 Natur- och kulturmiljovarden (kalla: Stigfinnaren)

Kommande utveckling — faktorer som paverkar studien

Detaljplan Amal 4:1 Eurocash innebir méjliggérande for byggnation av handel nordést om
cirkulationsplatsen E45/vig 164/Drottninggatan. Forutom handel kan planen d4ven komma att
innefatta service, som till exempel apotek. Kommunfullmiktige beslutade 2017-10-25 att anta
detaljplanen. Antagandebeslutet 6verklagades till Mark- och miljédomstolen. 2018-04-24 beslutade
Mark- och miljodomstolen att avsla 6verklagandet. Beslutet vann laga kraft 2018-05-15. En fortsatt
planering av omradet kan nu ske.°

Amals kommun har tagit beslut om att riva befintlig lagstadieskola samt att bygga en ny skola F-3 pa
samma plats. Eventuellt kommer &ven forskolor att lokaliseras till omradet. Etableringen av Eurocash

10 Amals kommun, hemsida, Bo, arbete, miljé 2018-06-05
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samt byggnationen av skolan forvintas oka efterfrigan pa boende i Vistra Asen. I omradet finns
planlagda omraden med kommunalt VA.

Det finns dven planer pd en ny detaljplan for ett nytt industriomride vid Fagelmyren, sydviast om
Stromstadkorsningen. Planen bendmns Ama&ls-Nygérd 1:1 och beriiknas innefatta cirka 5 000 — 7 000
m?2 BTA (bruttoarea).

I Amal kommuns 6versiktsplan (OP) frin 2013 nimns att det har diskuterats en omdragning av E45
vister om Amal samt en planskild korsning mellan E45 och vdg 164 mot Bengtsfors (nuvarande
cirkulationsplats). Enligt dialogméote mellan Trafikverket och Amals kommun, 2018-04-17, kommer
kommunen inte att driva dessa planer vidare.

Krav

Foreslagna atgarder maste uppfylla féljande krav:
o Atgirderna far inte paverka kringliggande vigar och strak negativt.

¢ Utformningskrav och vigtekniska krav ska folja VGU (vagar- och gators
utformning) och GCM-handboken (géng- cykel och mopedhandboken).

o Atgirderna ska vara ekonomiskt rimliga och 6verensstimma med de
transportpolitiska malen.

e Genomforbara pa kort sikt och ingé i potten for trimningsatgirder, det vill saga
atgirder inom nationell plan, upp till 100 mkr.

Mal for atgarder (efterstravad kvalitet)

Transportpolitiska mal

Overgripande mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet finns ocksa funktionsmaél och hansynsmél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvdndbarhet, samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta hiansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.
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Projektmal

I samréd med deltagande intressenter pa genomforda workshops har 6vergripande projektmaél for
atgirdsvalsstudiens dtgiarder arbetats fram, se dven sida 8

o Foreslagna atgarder ska verka positivt for bade det regionala och det lokala
trafikflodet

o Foreslagna atgarder ska verka positivt for samtliga transportslag och bidra till 6kad
andel hallbara resor

e Foreslagna atgarder far ej medfora forsamringar i strdket som helhet eller for
angransande vagar

e Foreslagna dtgarder ska dstadkomma hogre trafiksikerhet och kapacitet for
motorfordonstrafik i korsningar samt langs strackan

e Foreslagna atgirder ska ta hiansyn till och anpassas till kommande utveckling och
planerade projekt

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan: Ja X Nej O
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Prova tankbara I6sningar

I tabellen nedan beskrivs problem/brister och atgardsforslag endast 6versiktligt. Efter tabellen finns Fordjupning av problembeskrivning och tdinkbara
atgdrdsforslag. I detta stycke finns kompletterande beskrivningar, skisser och till viss del motiv for dtgardsforslagen. I nedanstéende tabellen finns
hanvisningar till ovan nimnda stycket, som bor ldsas som ett komplement till tabellen. For en 6verblick av samtliga geografiska lokaliseringar av bristerna se

Figur 14, Fordjupning av problembeskrivning och tdnkbara atgirdsforslag.

* Kostnaderna avser mycket 6versiktliga bedomningar av anlaggningskostnaderna. Kostnaderna har bedémts utifran den idag kinda kunskapen.
Schablonmassiga kostnader och erfarenhetsmaissiga uppskattningar fran andra projekt har anvants i bedomningen. For att battre uppskatta kostnaderna kravs

ytterligare fordjupade utredningar och/eller projekteringar.
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Uppskattad
Relevans
S it | melmonnile e SRl Ga Kootz b
Problem/brist/ Atgird som studerats och 8 Hupply™ . | for atgiard * | Bedomning : Allmdn kommentar samt
Nr. = fyrstegs- enligt malen i | . . . vidare .
behov som hanteras bedomts R _— PR (inkl. planering), | genomforbarhet ; motiv
principen Forsta  situationen | . 2 Ja/Nej 3 g .
(Lig/Medel/Hog) intervall. Anges nir till bortsortering om Nej
ag/edel/Hog tillimpligt.
Da det kravs
ytterligare
Ombyggnation av utredning och
Korsningen E45/ befintlig fyrvigskorsning projektering kan | Det dr troligt att
Stromstadsvdgen; alternativt cirkulations- endast en ombyggnation
plats: mycket grov av befintlig Cirkulationsplats ar
Bristande trygghet och kostnads- korsning kan hogst prioriterad av
trafiksdkerhet for Steg 1: Projektering av indikation ges. ske inom kommunen.
motorfordonstrafik och ombyggnadsatgarder i vagomradet.
oskyddade trafikanter. befintlig korsning Forstarkning av | Dock krdavs mer Ger en tydlig port in
befintlig detaljerad mot Amals centrum
Brister i attraktivitet Steg 2: Ar ombyggnads- .. korsnin rojektering och fran soder.
1A . veee o g . VBE ) 4 eller 3 Hog 5 p J.. . g Ja
minskar mgjligheterna atgirder enligt steg 1 €j ca 3-5 mkr. inmétning for
till att 6ka det hallbara tillrackliga projekteras att sakerstilla Vid ombyggnation av
resandet. alternativet cirkulations- detta. E45 s6der om
plats. Erfarenhets- Stromstadsvigen till

Oro for korsningens
kapacitet kopplat till
motorfordonstrafik.

Se Fordjupning av
problembeskrivning och
tankbara atgdrdsforslag.

massigt brukar
kostnaden for
denna typ av
cirkulation kosta
ca15 - 18 mkr.

Planldggning
ca 1,5 — 2 mkr.

Hog, dock kravs
vagplan for
anldaggande av
cirkulations-
plats.

motesseparerad vag
ges avsnittet ett mer
tydligt avslut.
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Relevans L el fandl
S it | melmonnile e SRl Ga Kootz b
Problem/brist/ Atgird som studerats och 8 Hupply™ . | for atgiard * | Bedomning : Allmdn kommentar samt
Nr. beh. = fyrstegs- enligt malen i | . . . vidare .
ehov som hanteras bedomts i Férstd  situationen .(mkl. planerlng"), genomforbarhet Ja/Nej motiv . .
(Lag/Medel /Hog) intervall. Anges nir till bortsortering om Nej
8 g tillimpligt.
Befintlig cirkula-
tionsplats korsning
E45/Vig 163 och
Drottninggatan
Brister i attraktivitet
minskar méjligheterna Gér ¢j att
till att 6ka det hallbara ) . uppskatta
. Diskussioner mellan ..
resandet. Detta pa grund . kostnad gillande
. kommunen, Trafikverket
av avsaknad av busshall- . .
och Visttrafik angdende ;
plats och pendel- ) ) : . - dialog ang.
. kollektivtrafiken i Amal .
parkering. bér initieras kollektivtrafik
1B ) 2 Mellan Hog Ja
Brister i dagens . ) ) - omfattningen
. 8 . Fordjupad diskussion 5
utformning kopplat till ) .. av en eventuell
med projektledare for

drift och underhall. Se
Fordjupning av
problembeskrivning och

tdnkbara dtgdrdsforslag.

Trafikledning/skyltning
fungerar inte tillfred-
stallande, d4 trafik som
ska till Amals centrum
kor denna vag.

Trafikverkets drift- och
underhall om storleken pa
problemet, eventuell
justeringar av utformning
efter detta.

Se over skyltning langs
hela strackan.

justering av
cirkulationen €j
ar klarlagd.

- omfattningen
av problemet
med skyltningen
ar inte klartlagt
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Relevans ll(I p[;skz:lttad K. t
. P ostna o ommentar
Problem/brist/ Atgird som studerats och Steg enligt mqluppfyllelse . | for atgard * | Bedomning G.a Allmdn kommentar samt
Nr. b = fyrstegs- enligt malen i | . . . vidare .
ehov som hanteras bedomts rincinen Férstd  situationen (inkl. planering), | genomforbarhet Ja/Nej motiv
p p (Lag/Medel /Hog) intervall. Anges nir J till bortsortering om Nej
8 g tillimpligt.
E45 norra infarten
till Amal
Upplevd bristande
.. Korsningen bedoms
trafiksdkerhet och h ; gf‘k Ak
e .. a en trafiksiaker
tillganglighet for or e ) )
1C motorfordon Inga dtgéarder foreslas. Nej utformning med
' tillridcklig kapacitet
. . idag.
Upplevd hog belastning J
pa korsningen.
E45 korsningen vid
Kasenberg
Korsningen bedoms
Upplevd bristande ha en trafiksaker
1D | trafiksdkerhet och Inga dtgirder foreslas. Nej utformning med
tillganglighet for tillracklig kapacitet
motorfordon. idag.
Upplevd hog belastning

pa korsningen med
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R Uppskattad
elevans
S it | melmonnile e SRl Ga Kootz b
N Problem/brist/ Atgird som studerats och fyrgt _ i pp 2] . | for atgard * | Bedomning id Allmdan kommentar samt
T+ | behov som hanteras bedomts Stegs ol - wtlen (inkl. planering), | genomforbarhet vicare | otiv
principen losid - shlinome intervall. Anges nir e till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) aterva . Ang 9 J
tillimpligt.
manga vanstersvingande
som kommer séderifrin.
Kommunen anser
Ostra och Vistra inte att atgirderna
Asen bor prioriteras. I
samband med
Bristande trafiksdkerhet | Alternativ dragning av exploateringen vid
. .. Kostnads- .
och framkomlighet for lokalgator. uppskattas . da befintliga
oskyddade trafikanter. . pp J ’ . . cirkulationsplatser
1E e 4 Hog kommunen inte | Lag Nej o
Se Fordjupning av vill ¢& vidare har oro for 6kad
Bristande trafiksikerhet | problembeskrivning och medgé’lt srden trafik med mera
och framkomlighet for tankbara atgdrdsforslag 5 ’ redan lyfts av de
motorfordonstrafik. boende i omradet.
Att dra in ytterligare
trafik i omrédet ar €j
lampligt.
Ca 10 refuger
efter strackan a
Ovrigt Upprustning av ca 10 20 tkr/refug
1F refuger pd E45 med 2 Lag Hog Ja
Brister i attraktivitet med | avseende pa standard. Ca 200 tkr

avseende pa drift och
underhall.
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Relevans L el fandl
St 1 al fyllel kostnad Ga Kommentar
Problem/brist/ Atgird som studerats och fy: gt en_lgt m? upp ff S€ | for atgiard * | Bedomning .?1 Allmdn kommentar samt
behov som hanteras bedomts Stegs %I.l. 1gtt° n_}(a etr} ' | (inkL planering), | genomforbarhet JVI ;rre. motiv
principen orsta - SIUAUONEN | 4ol Anges nar oA till bortsortering om Nej
(Lig/Medel/HOg) | ynampliat.
E45 mellan norra - .
. 45 Sidoracke (cirka
infarten och w o .
550 m); Det ar svart att hitta
Kasenberg .
ca 500 - 750 nigon gemensam
. __— . . .. tkr. nimnare for de
Bristande trafiksidkerhet Récke langs vigkanten o
.. o C olyckor som skett pa
for motorfordon, da alternativt sakra .
strickan har sidoomradet Oklar kostnad strackan. Ett flertal
o . ' for bullervallen, . har dock i STRADA
forhallandevis manga .. v 1 Hog, avseende .
2 Hog fordjupad Ja registrerats som
olyckor. . . ATK a1 .
utredning kring avakningar av olika
. . . atgiardsbehovet anledning. Genom
Bullervallen har sjunkit Drift och underhall av den - .. ..
) kravs. att sitta upp racke
ihop. kommunala bullervallen. .. . .
kan forhoppningsvis
négra av dessa
olyckor forhindras.
Ostra och Viistra -
Asen OKlar, fordjupad
Drift och underhall av den . utredning kring .
2 Lag o e Hog Ja
. . kommunala bullervallen. atgardsbehovet
Bullervallen har sjunkit -
] kravs.
ihop.
For racke kriavs en
Hela strackan 2 Hog Kostnads- Lag Nej ungefarlig vagbredd
Satt upp mittracke. uppskattas ej, da paigom
(8,75+1,5+3,75)-
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Relevans L el fandl
S it | melmonnile e SRl Ga Kootz b
Problem/brist/ Atgird som studerats och fyrsgte S- enli PP malen i for atgiard * | Bedomning vidare Allmdn kommentar samt
behov som hanteras bedomts Stes Fo gtto tuati (inkl. planering), | genomforbarhet Ja/Nej motiv
principen orsta - SIUAUONEN | 4ol Anges nar e till bortsortering om Nej
(Lig/Medel/HOg) | ynampliat.
Bristande trafiksikerhet atgirden ej ar Denna bredd finns ej
for motorfordonstrafik. genomforbar pa stora delar av E45
inom utrednings-
omradet
ATK ca 500 — Enligt hastighets-
Satt upp ATK 750 tkr/styck x 2 maitningen ligger
ca1-— 1,5 mkr hastigheten 6ver
skyltad hastighet
efter hela strickan.
Ateruppsittande av
ATK kan dampa
hastigheten.
Mellan befintlig
cirkulationsplats och .. Kommunen
. Medel, vagplan ..
korsningen E45/ . o . : o prioriterar andra
Stromstadsvigen Anligg gang- och 4 Ho Ca 4 - 5,5 mkr krdvs troligen da Ja atgarder hogre
g cykelbana (ca 1 km) 8 ’ ny mark tas i 5 gre.
. ansprak.
Avsaknad av gang- och P
cykelbana.
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Uppskattad
St 1 Reolle vanfsyn 1 kostnad Ga Kommentar
Problem/brist/ Atgird som studerats och eg enfigt | maluppiylelse | g atgiard * | Bedomning A Allmdn kommentar samt
Nr. = fyrstegs- enligt malen i | . . . vidare .
behov som hanteras bedomts rincinen Férstd  situationen (inkl. planering), | genomforbarhet Ja/Nej motiv
p p (Lag/Medel /Hog) intervall. Anges nir J till bortsortering om Nej
8 g tillimpligt.
Utoka pendel-
parkeringen &r svart
med avseende pa
tillgdngliga ytor och
pa grund av enskilt
agarskap. Vare sig
Haéllplats Trafikverket eller
. . Flytt av ett kommunen har ida,
Kasenberg/Svane- Steg 1; Diskussion mellan oyt . o 1. N &
. . héllplatslige radighet 6ver
holmsvagen kommunen, Trafikverket o1 e 1. PP
och Viisttrafik angdende (tillganglighets- marken. Darfor gar vi
. - . . . o anpassning, Medel, inte vidare med
Bristande trafiksidkerhet kollektivtrafiken i Amal P . 8 .. . oy e 1
och t het for bér initieras utrustning, mm) | eventuellt krdvs | Nej denna atgard i detta
3A osky(;'ﬁi%ie trafikanter ’ 3 Hog ca 500-600 vagplan da ny resp. skede.
i . .
tkr/ hpl mark tas i Ja
Steg 2; Bygg eventuellt ansprak Denna hallplats
Brister i attraktivitet om héllplatsen. . pras. . p
Planldggning trafikeras dven av

minskar majligheterna
till att 6ka det héallbara
resandet.

Se Fordjupning av
problembeskrivning och
tankbara atgdrdsforslag.

ca1,5 — 2 mkr

Varmlandstrafik som
bor vara med i
diskussionen.

Beslut tas inom
ramen for ordinarie
arbetssitt/process
mellan Trafikverket,
Visttrafik och Amals
kommun for beslut
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Uppskattad
Relevans
St 1 al fyllel kostnad Ga Kommentar
Problem/brist/ Atgird som studerats och eg enfigt | matupplyielse | g, atgird  * | Bedomning = Allmdn kommentar samt
Nr. = fyrstegs- enligt malen i | . . . vidare .
behov som hanteras bedomts R _— PR (inkl. planering), | genomforbarhet ; motiv
principen fl(gs;%/[e dillt/uﬁgo)n €M | intervall. Anges nar e till bortsortering om Nej
8 g tillimpligt.
angdende kollektiv-
trafikatgarder.
" Steg 1; Diskussion mellan Anliaggande av
Hallplats Angsvigen 5L ) 58
kommunen, Trafikverket ett nytt .
. . R . Beslut tas inom
. _ och Visttrafik angdende héllplatslage B .
Bristande trafiksikerhet ) . . o e 1. ramen for ordinarie
. kollektivtrafiken i Amal (tillgdnglighets- | Medel, B
och trygghet for e . .. arbetssitt/process
bor initieras. anpassning, eventuellt kravs
oskyddade trafikanter. .. . .. o mellan Trafikverket,
3B 3 Hog utrustning, mm) | viagplan d ny Ja .. . .
. Visttrafik och Amals
) ) .. Steg 2; Bygg eventuellt ca 500 — 600 mark tas i i
Brister 1 attraktivitet R . kommun for beslut
. vorrs om hallplatsen. Se tkr/hpl. ansprak. . )
minskar mojligheterna e ge . angaende kollektiv-
) N . Fordjupning av problem- o e
till att 6ka det hallbara L .. . trafikdtgarder.
beskrivning och tdnkbara Planldaggning
resandet. .. .
atgardsforslag ca 1,5 — 2 mkr
Ovrigt . Onskemal om fler
Diskussioner mellan + héllplatser utmed
. beroende .
. . .. kommunen, Trafikverket . . strackan generellt
Brister i attraktivitet R o pa vilka Ingen kostnad .
3C . veee och Visttrafik angdende . . Ja och dirmed ett
minskar méjligheterna . . ) . atgirder kan uppskattas.
) .. . kollektivtrafiken i Amal eventuellt behov av
till att 6ka det hallbara v s som
bor initieras. . g fler pendel-
resandet. foreslas .
parkeringar.
Infoplatsen Ingen atgird.
4 Nej Se Fordjupning av

Felaktig lokalisering.

problembeskrivning
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R Uppskattad
elevans
S it | melmonnile e SRl Ga Kootz b
Problem/brist/ Atgird som studerats och 8 Hupply™ . | for atgiard * | Bedomning : Allmdn kommentar samt
Nr. = fyrstegs- enligt malen i | . . . vidare .
behov som hanteras bedomts R Forsta tuati (inkl. planering), | genomforbarhet Ja/Nei motiv
principen orsta - SIUAUONEN | 4ol Anges nar oA till bortsortering om Nej
(Lig/Medel/HOg) | ynampliat.
Brister i dagens och tankbara
utformning kopplat till dtgdrdsforslag.
drift och underhall. Se
Fordjupning av
problembeskrivning och
tdnkbara atgdrdsforslag.
Under studiens gang
. Nuvarande skyltning ses har det vid flera
Trafikledning .. .. ky . 5 . . . .
over samt fortydligas vid Vigvisningsplan tillfallen framkommit
. . . behov. Vagvisningsplan .. att skyltningen in till
5A | Trafikledning/skyltning 5 5P ) Medel Hog Ja . Y 5
) tas fram av kommunen i Ca50 — 100 Amal centrum
fungerar inte .
) . samverkan med tkr upplevs som otydlig,
tillfredstallande. . o . .
Trafikverket. da méanga trafikanter
tar “fel” vag.
Robusthet
Behovet av .
. .. . Nej — inte inom
. . omledningsvagar lyfts till )
Vid eventuellt stopp pé ] ) . . . denna studie. Lyfts
5B Trafikverkets nationella Lag Hog Nej . .
E45 saknas det . .. till kontinuitets-
. .. projekt for :
omledningsvigar utmed . . planeringen
. kontinuitetsplanering.
strackan.
Generellt
Inkop material . Kommunala
5C Reflexer pa 2 Medel . p Hog Ja .
cirka anslutande végar.

Bristande trafiksakerhet

och trygghet for

viagmarkesstolpar pa
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Relevans Ui getien il
. - Steg enligt | maluppfyllelse kf)stna(} m N Ga Lo e 2y
Nr Problem/brist/ Atgird som studerats och e s mem f'pr atgiard o Bed6mning vidare Allman kommentar samt
* | behov som hanteras bedomts R Forsta tuati (inkl. planering), | genomforbarhet Ja/Nei motiv
principen (I(g; /?\/Ie dill/ulf}(.).lg)n €M | intervall. Anges nar oA till bortsortering om Nej

tillimpligt.

fordonstrafik fran
anslutande vagar, dé
reflexer kan forsamra
sikten.

refugerna foreslas bytas ut
till reflexstolpar.

Ca 500-1000
Kr/stolpe




Fordjupning av problembeskrivning och tankbara atgardsforslag

I foljande avsnitt redovisas identifierade brister utmed strackan och atgirdsforslag kopplade till dessa.
Brister redovisas i Figur 17.

"¢ Brister
1. Korsningspunkter
A. Korsningen E45/Stromstadsvagen
B. Befintlig cirkulation
C. E45 infart norra Amal
D. E45 korsningen vid Kasenberg
E. Ostra och Vastra Asen
Ovrigt - refuger
2.Stréackan
. E45 norra infarten - Kasenberg
. Ostra och Véstra Asen
. Hela strackan (ej utmarkt)
. Befintlig cirkulation - korsning
5 E45/Stromstadsvagen
3. Kollektivtrafik
A. Hpl Kasenberg/Svaneholmsvagen
B. Hpl Angsvégen
Ovrigt - pendelparkeringar?
4. Infoplats
4 A. Infoplatsen
i Generellt
Skyltning
Omledningsvagar
Reflexstolpar

~

Figur 17 Identifierade brister kring utredningsstréickan



1 A; Korsningen vag 2246/E45/Strémstadsvagen
Problembeskrivning/Brist;

Korsningen upplevs av trafikanter som otrygg och osédker péa grund av upplevda higa hastigheter och
upplevd dalig sikt. Enligt trafikmatningar ar det dven generellt hogre hastighet som halls d4n den
skyltade hastigheten av 70 km/h.* Korsningen saknar en sidker ging- och cykelpassage for oskyddade
trafikanter och det finns ingen busshéllplats i anslutning till korsningen. Idag finns inget i vagmiljon
eller runt om-kring som talar om for trafikanterna att detta ir huvudentrén till Amal.

Strax soder om korsningen kommer Trafikverkets projekt motesfri landsvig Tosse-Amal avslutas. Det
finns en uppenbar risk for att trafikanterna inte saktar ner i tillrackligt stor utstrackning nar E45 gar
fran motesfri landsvig till vanlig landsvag. Detta 6kar risken for att hastigheterna kommer 6ka genom
korsningen.

Det lyfts dven under studiens gang en oro for kapaciteten i korsningen. Inte minst med tanke pa den
kommande exploateringen vister om korsningen. Det lyfts dven att korsningen har en stor andel
sviangande trafik till och fran Stromstadsvigen, ndgot som kan generera problem. For att utreda om
kapacitetsbrist foreligger har det, inom ramen for denna studie, genomforts en kapacitetsutredning av
korsningen. Kapacitetsutredningen omfattar trafik- och kapacitetsanalyser for korsningen enligt
befintlig utformning samt for en enfilig cirkulationsplats, likt den i korsningen E45/vig
164/Drottninggatan. Kapacitetsberdkningar har genomforts for prognosaret 2040. Trafikdata for E45
och vig 2246 har inhdmtats fran Trafikverket trafikmétningar genomférda ar 2015 for E45 respektive
ar 2007 for vig 2246. Trafikdata for Stromstadsvigen har erhallits frin Amals kommun och av dem
genomford trafikmitning i maj 2018. En trafikrdkning for svingandelar i korsningen genomférdes den
21 maj 2018 och anvinds som ett kompletterande underlag till kapacitetsutredningen.

Endast maxtimmen eftermiddag har valts att studeras i kapacitetsberdkningarna. Detta eftersom
trafiken da dr som hogst, samtidigt som det inte finns nagon tydlig maxtimme for férmiddagen.

Baserat pa genomford kapacitetsanalys for maxtimmen eftermiddag en genomsnittlig vardag behover
inte korsningen E45/ Stromstadsviagen byggas om med hinsyn till framkomlighet och kapacitet. En
kanslighetsanalys genomfordes dven for att studera trafiksituationen en séndag eftermiddag nar
trafiken till och fran fjillen ar som storst. Den visade att korsningen inte heller behéver byggas om
beaktat fjalltrafik under maxtimmen s6ndag eftermiddag.

Genomforda kapacitetsberdkningar visar att bade befintlig utformning och en enfilig cirkulations-
plats uppfyller kraven pa kapacitet for prognos ar 2040. Detta innebdr att andra aspekter dan
framkomlighet och kapacitet bor vdgas in vid val av Gtgdrd.

11 Se dven hastighetsmatningar s. 12 och framat under avsnittet Véghdllare, bredd och hastighet



Atgdrdsforslag;

Cirkulationsplats

Figur 18 Exempel pa cirkulationsplats

Genom att anldgga en cirkulationsplats kan en trafiksdkrare och tryggare utformning erhallas for
samtliga trafikanter, se Figur 15. Detta bland annat genom att nya refuger pa anslutande vagar hjalper
till att styra upp trafiken samt att trafiksdkra och trygga passagemdajligheter for oskyddade trafikanter
skapas. Figur 18 ovan ar endast ett 6vergripande forslag/skiss for att visa pd markbehov och dylikt.
Typ av samt reglering av gdng- och cykelpassager bor beslutas i senare skede, dock kan det nimnas att
i denna trafikmiljo ar det inte 1ampligt med 6vergangstéllen. Denna cirkulation ar dven storre, fler
filer, 4n den cirkulation som ligger som underlag i kapacitetsutredningen.



Ombyggnation av befintlig korsning

Figur 19 Exempel p& ombyggnad av befintlig korsning

Genom att komplettera befintlig utformning kan en trafiksdkrare och tryggare utformning erhallas, se
Figur 19. Nya eller forstarkta refuger pa E45 samt Stromstadsvagen hjalper till att styra upp trafiken
och skapa trafiksdkra och trygga passagemdjligheter for oskyddade trafikanter. Figuren ovan adr endast
ett overgripande forslag/skiss for att visa pa markbehov och dylikt. Typ av, samt reglering av gang- och
cykelpassager bor beslutas i senare skede, dock kan det ndmnas att i denna trafikmiljo ar det inte
lampligt med 6vergéngstillen. Det ar inte heller troligt att det behovs géng- och cykelpassager i
korsningens samtliga ben.



Atgdrdsval

For att i forsta hand skapa en trafiksidker och trygg korsning har ett férslag med cirkulationsplats
utretts. Utifrén olycksstatistik finns inget egentligt behov av cirkulationsplatsen, dock finns det ett
flertal fordelar med en cirkulationsplats, se punktlista nedan. Detta inte minst med tanke pa att
upplevd trygghet ar ett av de stora problemen som lyfts fram.

1. En cirkulationsplats ger en ldgre hastighet pa samtliga anslutande vigar. Detta ar viktigt inte
minst med tanke pa att E45 kommer att byggas om s6der om Stromstadsvégen till 2+1 och
ansluter darmed till vanlig landsvig i korsningen. En cirkulationsplats har genom den tydliga
korriktningsdndringen en uppstannade effekt efter 2+1- strackan.

2. Bade oskyddade trafikanter och bilister far en béttre sdkerhet och trygghet da antalet konflikt-
punkter minskar. Genom att det bara kommer fordon frén ett héll 6kar sékerheten for bilister
som ska ut pa E45. For oskyddade trafikanter nés en hogre sdkerhet dels genom att det bara
kommer fordon fran ett hall, dels att man nu endast behéver korsa en kérbana i taget.

3. Bittre, det vill sdga 1ag, krockvinkel mellan cirkulerande och inkommande fordon minskar
konsekvenserna vid en eventuell olycka.

Det finns heller inget egentligt behov av att anldgga en cirkulationsplats utifran kapacitetsbehov. Men
aven har finns det fordelar med en cirkulation. Cirkulationsplatsen jamnar ut och fordelar
framkomligheten i korsningen, den 6kar sekundarvagstrafikanternas och inskranker primarvags-
trafikanternas framkomlighet nigot. Inte minst under sportlovstider, da trafiken pa E45 ar betydligt
hogre, kan detta vara till nytta. Genom att fordon endast kommer i en riktning och med ligre hastighet
samt det bara ar ett (eller max tva) korfalt att korsa "vagar" trafikanterna kora ut i cirkulationsplatsen
med mindre tidsluckor.

Med tanke pi problematiken for hur trafiken leds in mot Amals centrum, kan en cirkulationsplats
utgora entrén in mot centrum. Med en fysisk och visuell port/entré som upplyser om att "nu ar du i
Amal" ar det troligt att det blir littare att styra in trafik soderifran denna vig.

Till de negativa effekterna hor att det finns risk for att E45 blir plottrig om det byggs cirkulationer pa
ett flertal stillen. Det ar darfor viktigt att stdlla den lokala vinningen mot det mer regionala och
nationella striktéanket vid atgardsvalet.

Sammanfattning: Ett argument for en cirkulation kan vara att nar en motesseparering gors for
striackan Tosse-Amal strax sdder om korsningen Andrar viigen karaktir. Hastigheten kommer hdjas till
100 km/h och det beh6vs en tydlig markering att vagavsnittet byter karaktar. Det behovs ett tydligt
avslut/borjan av strackan. Eftersom det d4ven redan idag finns en cirkulation strax norr om berérd
korsning med en hastighet av 50-70 km/h s& paverkas inte restiden totalt for strackan. Men for att
hoja trafiksdkerheten och avsluta den moétesseparerade strackan pa ett bra satt kan en cirkulation vara
en losning i detta specifika fall.

1 B; Befintlig cirkulationsplats
Problembeskrivning/Brist;

Trafikverkets verksamhetsomrade Underhall upplever att befintlig cirkulationsplats har for smala
korfalt. Det inkommer regelbundet anmérkningar pa kantstensskador orsakade av den tunga trafiken.



Detta sarskilt i relationen E45 sodergiende mot vag 164. Den smala sektionen skapar aven problem for
drift- och underhéllsentreprendren att dtgarda skadorna utan stor trafikpaverkan.

Det finns ingen busshallplats i anslutning till korsningen. I och med den planerade exploateringen i
niromradet kommer troligen omradet att utvecklas, ndgot som kan 6ka behovet av héllplats och
pendelparkering.

Trafik som ska till Améals centrum kor in via befintliga cirkulationsplatsen.

1 E; Ostra och Vastra Asen
Atgirdsforslag;

Anslutningen stings och trafiken pa Ostra Asen leds om via Ostra Asenvigen till ny exploaterings-
omradet vid befintlig cirkulationsplats. Den 6kande mingden fordon p& Ostra Asenviigen motiverar att
en gang- och cykelbana anldggs ldngs gatan. P4 vistra sidan byggs en ny anslutning som ansluter till
vig 164. Aven pa denna sida av E45 kompletteras det med en gang- och cykelbana for att 6ka
trafiksdkerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter. En géng- och cykelbana bor dven koppla
samman Vistra Asenvigen med befintlig ging- och cykelbana som passerar E45 planskilt norr om
korsningen.

Figur 20 Féreslagna Gtgédrder for korsning Ostra och Vistra Gsen.



2A; E45 mellan norra infarten och Kasenberg
Problembeskrivning/ Brist;

Bristande trafiksdkerhet for motorfordon, dé strickan har forhéllandevis ménga olyckor. Men ingen
gemensam namnare har hittats for olyckorna.

Bullervallen har &ven sjunkit ihop och en diskussion har forts under langre tid vem som ar ansvarig for
bullervallen, Améls kommun eller Trafikverket.

Atgdrdsforslag;

Forslaget ar att satta upp sidoricke langs vigkanten alternativt sdkra sidoomridet med bl.a.
siktréjning.

Drift och underhill av den kommunala bullervallen.

2C; Hela strackan
Problembeskrivning/Brist;

Bristande trafiksdkerhet for motorfordonstrafik och bristande efterlevnad av skyltad hastighet.
Tidigare har det funnits ATK efter strackan som troligtvis felaktigt monterats ned.

Atgdrdsforslag;

Att foresla mittracke dr inget alternativ da det kréavs en ungefarlig vigbredd av 9 meter,
(3,75+1,5+3,75). Vagen innehar inte bredden for stora delar av strackan. Kostnaden skulle med storsta
sannolikhet 6verskrida nyttan av en sddan atgard.

ATK foreslas att ater monteras efter strackan for att ddimpa hastigheten langs hela strackan.
Trafikverket Region Vist foreslar geografiskt omréde, men beslut tas pa nationell nivd inom
Trafikverket.

3 A; Hallplats Kasenberg/Svaneholmsvagen
Problembeskrivning/Brist;

Haéllplats Kasenberg/Svaneholmsvigen har en smal bussficka och en kort plattform. Detta resulterar i
snabba inkorningar och inbromsningar for busstrafiken och darmed farliga trafiksituationer for alla
trafikanter. Hallplatsldgena har délig koppling, da de ar beldgna mer dn 150 meter ifrén varandra. Det
saknas dven en gingpassage over E45 vid hallplatsen, vilket skapar en otrygg trafiksituation for
oskyddade trafikanter som behover korsa vigen.

I tillagg till detta upplevs pendelparkeringen vid héllplatsen vara for liten och svar att kora in i och ut
ifran. Pendelparkeringen har enskilt dgarskap.

Atgérdsforslag;

Forslag till atgarder for hallplats Kasenberg/Svaneholmsvigen redovisas i Figur 21 och innebér en flytt
av det norrgdende hallplatsldget (rod ring) till korsningen vid Kasenberg (gron ring). Genom att flytta
hallplatsen soderut erhélls en samlad héllplats i nira anslutning till pendelparkeringen. Over E45
foreslas att dagens refug kompletteras med en gangpassage (gron rektangel), sa att oskyddade
trafikanter kan passera 6ver viagen pa ett mer skyddat satt.



Da en utvidgning av pendelparkeringen vasterut innebar markintréng foreslés i nulaget ingen &tgard
for den. Med hiansyn tagen till det enskilda dgarskapet.

Beslut tas inom ramen for ordinarie arbetssitt/ process mellan Trafikverket, Visttrafik och Amals
kommun for beslut angdende kollektivtrafikatgarder.
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Figur 21 Atgdrdsforslag héllplats Kasenberg/Svaneholmsvégen

3 B; Hallplats Angsvéagen
Problembeskrivning/Brist;

Hallplats Angsviigen i Amal har dalig tillgéinglighet till hallplatsen di den &r belégen 1angt ifran de
bostadsomriden som kan tinkas nyttja den (Ostra och Vistra Asen). Den ligger heller inte nira nigon
av de planskilda passager for oskyddade trafikanter som finns. Detta innebar att farliga
trafiksituationer kan uppsté ifall trafikanterna korsar vigen pé andra stillen for att fi en mer gen vig
till/fran hallplatsen.

Atgardsforslag;

Hallplats Angsviigen foreslas flytta soderut till den planskilda passagen som gar mellan Ostra och
Vistra Asen, enligt Figur 22. Hallplatsen kompletteras med gangvigar till och fran bostadsomradena.
Behovet av en héllplats i sodergdende riktning bor dven ses Gver. Vidare foreslas dven att 6vergripande
diskussioner fors med Visttrafik/Virmlandstrafik angiende trafikering i och kring Amal.



Beslut tas inom ramen for ordinarie arbetssitt/ process mellan Trafikverket, Visttrafik och Amals
kommun for beslut angdende kollektivirafikatgarder.

Figur 22 Atgdrdsférslag hdllplats Angsvigen

4 Informationsplats
Problembeskrivning/Brist;

Informationsplatsen, beldgen mellan korsningen E45/Stromstadsvigen och den befintliga
cirkulationsplatsen, upplevs som felplacerad.

Trafikverkets drift och underhall lyfter dven att det 4r problem med avvattning pa platsen.
Atgdrdsforslag;

Ingen atgird foreslas i nuldget. Den enskilda utfarten f6r boende nordviast om platsen, se Figur 23,
ansluter till E45 via informationsplatsen. Om denna informationsplats tas bort fis en direkt anslutning
till den enskilda vagen till E45 i stillet, detta vill undvikas.



Figur 23 Informationsplatsen Pilarna visar informationsplatsen i séder och den fastighet som dr beroende av
utfarten vid informationsplatsen.



Paketeringsforslag

Paket

Ingaende losningar

Kommentar

A "Korsningen"

1 A Korsningen viag 2246/E45/Stromstadsvagen

Kraver en fortsatt dialog mellan
Amaéls kommun och Trafikverket
ang. den fortsatta processen om
eventuellt genomforande av
atgiarder och medfinansiering

B "Drift och underhall"

1 B Befintlig cirkulationsplats

1 F Ovrigt

C "Kommunen"

5 A Trafikledning
2 A (del av) E45 mellan norra infarten och Kasenberg (bullervallen)
2 B Ostra och Vistra asen (bullervall)

5 C Generellt

Kommunala dtgérder

D "Strackan"

2 A (del av) E45 mellan norra infarten och Kasenberg (sidoracke)

2 CATK

ATK — beslut tas nationellt i
Trafikverket.

E "Kollektivtrafik"

3 A Hillplats Kasenberg/Svaneholmsvigen
3 B Hallplats Angsviigen

3 C Ovrigt

Kraver fortsatt dialog mellan
Amals kommun, Visttrafik och
Trafikverket.

F "Gang- och cykel"

2 D Befintlig cirkulationsplatsen och korsningen vig
2246/E45/Stromstadsvagen

Kraver fortsatt dialog mellan

Amals kommun och Trafikverket.
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Effektbeddmning
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- Forhojd standard och minskade stérningar pa grund

av vagarbete

Tillgéinglighet:

Samhaillsekonomi Fordelning Transportpolitisk gi?iare Kommentar
- Ja/Nej
4 Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta | Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i | Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allmidn kommentar samt
= g nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de | samhéllet? Ta upp de fordelningar dir stora | uppfyllande av de transportpolitiska malen motiv till bortsortering om
2 o forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppstéa. (huvudmal, funktionsmal, hansynsmaélen). Nej
- A
Positiva effekter:
.. . . Hdansynsmdl:
- Okad trafiksdkerhet, framkomlighet, trygghet och
tillgénglighet for oskyddade trafikanter. L L . .
- Forbattrad trafiksékerhet for samtliga
.. . . trafikslag.
- Okad trafiksékerhet och trygghet for )
Gynnar béde oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik. o
A motorfordonstrafiken. Tillgdnglighet:
- Cirkulationsplats 6kar framkomlighet och kapacitet i o L .
. o . - Forbattrad tillgénglighet for oskyddade
korsningen. Sarskilt for anslutande vigar.
trafikanter.
Negativa effekter: o .
-Forbéttrar i viss man framkomlighet for
motorfordonstrafik.
- Cirkulationsplats kan ge viss inskrankning pa
framkomligheten pé E45.
Hdnsynsmal:
Positiva effekter
B Gynnar motorfordonstrafiken.
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Positiva effekter

- Minskad bullerproblematik i fall bullervallarna

aterstalls.

- Okad trafiksikerhet och trygghet for boende om

trafiken kan ledas pa lampliga gator.

- Okad trafiksikerhet och trygghet for

motorfordonstrafik.

Gynnar bade niarboende och

motorfordonstrafiken.

- Forbattrad trafiksdakerhet for

motorfordonstrafiken.

Tillgéinglighet:

Positiva effekter

- Okad trafiksikerhet och trygghet for

motorfordonstrafik.

Gynnar motorfordonstrafiken.

Hdnsynsmadl:

- Forbattrad trafiksdkerhet for

motorfordonstrafiken.

Tillgdnglighet:

Positiva effekter

- Okad attraktivitet hos kollektivtrafiken. Nagot som

kan 6ka det hallbara resandet.

- Okad trafiksikerhet, framkomlighet, trygghet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter
(kollektivtrafikresenirer).

Gynnar sirskilt oskyddade trafikanter
(kollektivtrafikresenarer).

Hdnsynsmadl:

- Forbéttrad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter (kollektivirafikresenirer).

Tillgéinglighet:
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- Forbattrad tillganglighet for oskyddade

trafikanter.

Positiva effekter

- Okad trafiksikerhet, framkomlighet och trygghet for
oskyddade trafikanter.

Gynnar oskyddade trafikanter.

Hdnsynsmadl:

- Forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade

trafikanter.

Tillgdnglighet:




Inriktning och rekommenderade atgarder
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I dagsliiget finns ingen statlig finansiering avsatt for genomforande av atgirder. Atgirderna behandlas inom ramen for ordinarie verksamhetsplaneringen inom

Trafikverket.
Steg
= enligt - 5
?utgards- Inriktning och fyrsteg Forslag Sl it q Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till
orslag/ ke B planering och hantering : 3 2o Kostnad
ket rekommenderade atgirder s- genomforande genomforande finansiering
pa princip
en
- Avtalsdiskussion

Ombyggnation av korsning vig paborjas under

2246/E45/Stromstadsvigen - Fortsatt dialog Amals 2018/19 - Amals kommun - Kommunal Ca 2-= mkr

Steg 1: Ombyggnation/ kommun och Trafikverket - Kan ev. - Trafikverket finansierin alt 35
A (1A) | trimning befintlig korsning 3alt4 | - Medfinansieringsavtal ang. | genomforas or > . & )

. e o L2 atgirdsplanering, - Nationell Ca15-20

fokus oskyddade trafikanter plan for finansiering och parallellt med samhillsplanerin transportolan | mkr

alt. genomforande investerings- P & POTtp

Steg 2: Cirkulation projektet, deletapp

) 2, Tosse-Amal.

B (1B, —‘Smarrg atgarder bef. —.Arende overlamnaso direkt ‘ _ Trafikverket, - Ordinarie Ca 100 —
1F) c1rku1at10n 2 till Verksamhetgomrade - Kort sikt underhall driftkontrakt 500 tkr

- Atgiirdande av bef. refuger Underhall, Trafikverket

Kommunala dtgérder: Cas50—1
C(3A - Forstarkt 000 tkr
2A 2]’3 skyltning/vagvisning 5 - Drivs vidare av Amals - Kort sikt - Amals kommun - Kommunal (atgarder

CS ’> | - Bullervallar kommun finansiering bullervall ej
5 - Reflexer kostnadsbed
omd)
- Trafikverket,

- Sidoracke, norra infarten dtgirdsplanering driver - Trafikverket, .
12)(:()2A’ Amal — Kasenberg 2 vidare bestillning av atgard - Kort sikt atgardsplanering, trlzszloélr?culan Sneiﬂl‘ﬁ 2,2

- ATK - trafikmilj6 spelar in ATK trafikmiljo portp

behov till nationell nivé
. . o - Kommunal

3B, 30) 8 4 Amals kommun, Trafikverket nationell 3

- Justering hallplatslagen

dialog med

transportplan
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Vasttrafik och
Trafikverket
- Kommunal
o - Dialog Ama&ls kommun och o . - Améls kommun finansiering,
F (2D) | Separerad gang- och cykelbana Trafikverket - Medelldng sikt initierar dialog nationell Ca 5 — 6 mkr

transportplan




Arbetsprocess och fortsatt hantering

Planeringsprocessen fordndrades 2013 och Trafikverket foljer nu den nya planeringsprocessen dar
dtgirdsvalsstudie dr en metod och ett inledande steg innan planeringen av fysiska atgarder kan paborjas,
ett atgardsval skall goras. Detta inledande steg ska vara forutsittningslést och utmynna i en
forberedande studie dar 4-stegsprincipen tillimpas.

I AVS-arbetet ligger fokus pé dialog i tidigt skede med olika aktorer, bide interna i Trafikverket och
externa parter sdsom kommuner, néiringsliv och enskilda medborgare, for en effektiv
samhallsutveckling.

Inom atgirdsvalsstudie har dialog med Trafikverkets verksamhetsomrade for Planering och enheten for
itgirdsplanering forts, sisom bestillare av studien. Ovriga resurser inom Trafikverket som involverats
har varit representanter for Trafikmiljo, Samhallsplanering, Utredning och Underhall. Dialog har enligt
gingse metod enligt AVS-modellen forts med externa parter sisom Amals kommun, Visttrafik,
Fyrbodals kommunalférbund, niringsliv och andra relevanta organisationer.

Projektet startades upp med ett gemensamt dialogméte mellan Trafikverket och Amals kommun i april
2018, med syfte att introducera studien féor kommunen och diskutera forutsattningar. P4 motet deltog
samtliga funktioner fran planering och en stor del av kommunledningen och &évriga tjinstemin fran
Ama3ls kommun.

For att f4 en bredd i projektet har Trafikverket bjudit in samtliga ovan ndmnda parter till tva
workshops/dialogméte i Amal under maj respektive augusti 2018. Under workshopparna presenterades
och diskuterades nulidge med fokus pa brister och problem. Vidare diskuterades dven forslag till mélbild
for strickan, forslag till atgdrder, prioritering av dessa och en inledande diskussion kring
ansvarsforhéllanden paborjades. Motesanteckningar har sints ut i anslutning till dialogmoétena for
samtliga parter att reagera pa.

Avstamningar och arbetsmdéten mellan konsulter och Trafikverket har skett via Skype. Inom studien har
faltstudier respektive fordjupade utredningar genomforts. I arbetet har dven ingétt analys av nulédget,
en kapacitetstudie av korsningen E45/Stromstadsvigen, dtgirdsgenerering och effektbedémning av
foreslagna atgarder. Rapporten har forfattats av bade konsult och projektledning fran Trafikverket.

Rapporten sindes pa remiss till berérda parter under vecka 38-39 i en enklare remissrunda dar
parterna haft majlighet att inkomma med synpunkter. Amals kommun begirde forlingd remisstid i
vecka 39 med hinvisning till politisk forankring i kommunstyrelsen. Améls kommun inkom med
remissvar 2018-10-10, under vecka 41. Remissvaren ar bilagda rapporten.

Enheten for utredning foreslar féljande infor den fortsatta processen och
hanteringen:

e Den prioriteringsordning som foreslds pa sid 52 Inriktning och rekommenderade atgdrder
utgor ett utgangsldge att ta avstamp fran. Prioriteringsordningen ar lagd bl.a. efter de
diskussioner som holls under den andra och sista workshoppen 2018-08-29.

e E45 dr en funktionellt prioriterad vidg och det ar av vikt att god framkomlighet pa E45
prioriteras.  Enligt kapacitetsstudien som genomfordes for korsningen  vig
2246/E45/Stromstadsvigen finns inga kapacitetsbrister. Ca 1 km norrut finns idag en
cirkulationsplats, pa den aktuella strackan &r hastigheten 70 km/h. Se dven avsnitt fordjupning
av problembeskrivning och tankbara dtgardsforslag.
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Trafikverket foresldir mindre ombyggnadsatgiarder med fokus pd oskyddade trafikanter av
befintlig korsning vig 2246/E45/Stromstadsvigen som ett forsta steg, pa langre sikt om behov
finns kan alternativet cirkulationsplats i korsningen genomforas i samverkan med Amals
kommun. Strickan Tosse-Amal kommer att métessepareras med en hastighetshojning till 100
km/h. En tydlig markering behdvs i korsningen for att visa att vigen byter karaktar och att det
finns ett tydligt avslut/borjan av strackan, dd kan en circulation vara ett alternativ.

Det finns inget forslag pa att genomfora motesseparering genom Amaél bl.a pa grund av att
vagbredden pa E45 idag inte ar tillracklig. En breddning av hela striackan skulle innebéra en for
stor kostnad i relation till nyttan.

Investeringsprojektet, deletapp 2 Tosse-Amal, &r ett enskilt beslutat projekt som dr
finansiererat och aterfinns som nmngivet objekt i nationell transportplan for perioden 2018-
2029. For att effektivisera genomforandet av atgirder efter atgidrdsvalsstudien kan dessa
genomforas parallellt med investeringsprojektet, men de kan inte ldggas in i samma projekt
eftersom vigplanen for Tosse-Amal 4r ett juridiskt bindande dokument. Atgirder i korsningen
kan genomfdras inom samma tidsspann forutsatt att Trafikverket, Amals kommun med flera
kommer till beslut om att genomfora dtgiarderna. En fordjupad dialog bor initieras mellan
Amaéls kommun och Trafikverket for att ligga fast en tidplan och finansiering for genomforande
av foreslagna atgarder, medfinansieringsavtal bor tecknas.
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Kvalitetsgranskning och avslut av studie

Genomford: Ja X

Utford av: Caroline Karlsson

2018-11-09 Caroline Karlsson, Utredare, Enheten for Utredning, Trafikverket

Avslut av studie

/E\
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Bilaga 1

@i

s TRAFIKVERKET

Avsnitt: 10210039 Lan: O Vagnummer: 45

Arsmedeldygnstrafik

Awsnitt

From

Till

Matkod

MEtar]

Matrikiming

ADT(0S)
Fordon

ADT{OS)
Lasthilar

ADT(0S)
Lxelpar

10210039|1999-03-28/2002-01-01/3 19981 2500 330 3000
10210039|1999-03-28/2002-01-01/3 1998)2 2500 330 3000
10210039|2002-01-01|2006-01-01[2 20021 3100%({11%)|370+(13%)|3500+(11%)
10210035(2002-01-01|2006-01-01 3180£(11%)[420£(12%)|3750+(11%)

1021003%|2005-01-01(2010-01-01 3100+{13%:)(410+(133:)|3620+(13%)
1021003%|2005-01-01(2010-01-01(2 3360+(12%:)(470£(133:)|3990+£(12%)
1021003%9|2010-01-01(2015-01-01(2 2930+(19%:)(400+£(213:)|3510+£(19%)
1021003%|2010-01-01(2015-01-01(2 2860+(19%:)(470£(193:)|3490+£(19%)
1021003%9|2015-01-01(9995-12-31(2 2015(1 3240+(11%:)(430+£(113:)|3750+(11%)
1021003%9|2015-01-01(99095-12-31(2 2015(2 2890+(11%:)(480+(10%:)|3500+(11%)
Faltfarklaring

Sommarhalvarsdygnstrafik motorcyklar (1 april - 30 september)

Avsznitt

Matan

SDT me

10210039

2015{11-50

Medelantal axlar for lasthilar
Matar: 2015

Riktning 1|Rikining 2[Totalt
Antal lastbilsaxlar tvaaxliga draghbilar 782 1006(1788
Antal lastbilsaxlar treaxliga dragbilar 954 1055(2009
Antal lastbilar utan slap 216 197 413
Antal lastbilar med slap 218 235| 503
Medelantal axlar for lasthilar 4 4,3 441




Medelhastigheter och antal fordon

Dag (06:00 - 22:00)

Matt (22:00 - 06:00)

Hela matperioden

Matperiod Skylt.hast FU PS LU |LS [|PU |PS |LU |LS | |[PU PS LU |LS
1958-03-25 08:00 - 1998-03-26 08:00 @ Antal fordon| 3028 109| 237|541| | 198| 6 20| 85| | 3226 115 257(626
Hastighet 79| 74 Ti| V7 BS| 72| 82| 76 79| 74| I FTF
19538-07-23 11:00 - 1958-07-24 11:00 @ Antal fordon| 5653| 603| 290|269 | 431| 39 34| 61| | 60384| 642| 324(330
Hastighet 79| 75| T7| 78 B3| 76| 83| BO 79| 75| 78| 79
1953-07-24 11:00 - 1958-07-27 11:00 @ Antal fordon|21495(2065| 606|316 (1502|101 69| 60| (22597|2166| 675[376
Hastighet 79| 75) 80| 77 B4 75| 84| B0 80| 75| 80| 78
19538-10-06 11:00 - 1958-10-07 11:00 @ Antal fordon| 3168| 140| 322|506 | 166| 6 19| 84| | 3334| 146| 341(590
Hastighet 78| 73| 76| 77 BO| 79| 78| 78 78| 74| To6| 77
2002-03-07 15:00 - 2002-03-08 15:00 @ Antal fordon| 4451 125 367(572| | 192 9| 42| 95| | 4643| 134| 409|668
Hastighet 79| 76| 79| 78 87| 78| 88| 78 79| 76| 80| 78
2002-03-08 15:00 - 2002-03-11 15:00 @ Antal fordon|16337| 386| 631|691 | 778| 17| 78(111| |17115| 403| 709|302
Hastighet 81 76| 80| 78 Ba| 77| 83| 76 81| 76| 80| 78
2002-04-16 15:00 - 2002-04-17 15:00 @ Antal fordon| 3388| 145 314(623| | 195 & 23(100| | 3583| 151| 337|723
Hastighet 79| 76| 79| 78 Ba| 76| 89| 79 80| 76| 80| 78
2002-07-25 11:00 - 2002-07-26 11:00 @ Antal fordon| 6823 640| 331(352| | 504| 28| 48| 78| | 7327| 668| 379|428
Hastighet 79| 75) 78| 78 B5| 77| 86| BO 79| 75| 79| 79
2002-07-26 11:00 - 2002-07-25 11:00 @ Antal fordon|22877|2066| 800(453| [1781|127|111| 71| |24658(2193| 911|524
Hastighet 80| 76| 79| 78 B4 77| 87| 8O 80| 76| 80| 78
2002-10-08 11:00 - 2002-10-05 11:00 @ Antal fordon| 3349 135 319(545| | 167 5| 28| 89| | 3516| 140| 347|635
Hastighet 79| 73| 78| 78 BS| 75| 87| 77 79| 73| 78| 78
2008-02-23 11:00 - 2006-02-24 11:00 @ Antal fordon| 4681 88| 405(585| | 207 7| 41| 99| | 48283 95| 445|684
Hastighet J7| 76| 78| 76 Bl1| 78| 81| 78 77| 76| 78| 76
2008-02-24 11:00 - 2006-02-27 11:00 @ Antal fordon|16082| 347| 704(685| | 879 24/112(124| |16961| 371| 815|309
Hastighet 79| 76| 79| 78 B3| 79| 82| 78 79| 76| 79| 78
2008-05-10 13:00 - 2006-05-11 13:00 @ Antal fordon| 3801 211| 430(670| | 228| 17| 34(141| | 4029| 228| 464/811
Hastighet 79| 75) 78| 78 B3| 85| 87| 80 79| 76| 78| 79
2008-08-10 10:00 - 2006-08-11 10:00 @ Antal fordon| 5879 484| 421(555| | 369 22| 39(108| | 6248| 506| 460|667
Hastighet 78 75| 77| 78 B3| 75| 84| 79 78| 75| 78| 78
2008-08-11 10:00 - 2006-08-14 10:00 @ Antal fordon|18381(|1430| 946(660| |1179) 63| 90(110| |19560(1493|1036|770
Hastighet 78 75| 77| 78 B3| 77| 84| 79 79| 75| 78| 78
2008-10-25 10:00 - 2006-10-26 10:00 @ Antal fordon| 3757| 226| 353|591 | 219 10| 38(102| | 3976| 236| 397|693
Hastighet 73| e8] 72| 75 79| 73| 82| 786 74| 88| 73| 75
2010-05-03 13:00 - 2010-05-04 13:00 @ Antal fordon| 3719 275 444(635| | 198) 14| 26(108| | 3917| 289 470|744
Hastighet 75| 72| 75| 76 79| 81 77| 77 76| 73| 75| 76
2010-08-12 12:00 - 2010-08-13 12:00 @ Antal fordon| 5580 417 516(524| | 376 17| 40| 99| | 5956| 434| 556|623
Hastighet 77| 74 76| 76 BO| 72| 80| 77 TI 74| TF| F7
2010-08-13 12:00 - 2010-08-16 12:00 @ Antal fordon|17850|1308|1073(645| |1178| 67| 92(126| |192028(1375/1171|772
Hastighet 76| 74| 76| 76 79| 74| 78| 77 77 74| 76| 76
2010-11-16 13:00 - 2010-11-17 13:00 @ Antal fordon| 3350 144| 424(653| | 201 5 29(104| | 3551| 149 453|757
Hastighet 73| 71 74| 74 76| 65| 75| 76 73| 71| 74| 74
2015-02-27 01:00 - 2015-03-02 01:00 @ Antal fordon|15872| 419 771(704| | 973| 16| 87(118| |16845| 435 858|822
Hastighet 77| 74 76| 75 78| 77| 7¥| 76 77 74| 76| 75
2015-03-02 00:00 - 2015-03-03 00:00 @ Antal fordon| 4102| 139 375(558| | 296| 10| 25| 63| | 4398| 1459 408|621
Hastighet 76| 73| 76| 7§ 79| 75| 7F| 77 76| 73| 76| 74
2015-06-10 12:00 - 2015-06-11 12:00 @ Antal forden| 4762| 262 521|676| | 332| 15| 36(130| | 5094 277 557|806
Hastighet 77| 74 76| 7§ 81| 75| 83| 79 77| 74 TFT| 7
2015-09-03 11:00 - 2015-09-04 11:00 @ Antal fordon| 4887 336| 533|614| | 251| 14| 37| 93| | 5138| 350 570|707
Hastighet 77| 75| 77 77 85| 81 82| 79 78| 75| 77| 78
2015-09-04 11:00 - 2015-09-07 11:00 @ Antal fordon|15091| 964(1030|750( | 873| 45| 85|129| |15964(1009(1115|879)
Hastighet 78| 76| 78| 77 83| 80| 84| 79 78| 76| 78| 78
2015-11-25 11:00 - 2015-11-26 11:00 @ Antal fordon| 3880| 153 422|618| | 229 7| 28| 86| | 4109 160 450|704
Hastighet 75| 73| 74 75 80| 71) 81| 78 76| 73] 75| 75




Avsnitt: 10210040 Lan: O Vagnummer: 45

Arsmedeldygnstrafik

Avsnitt

From

Till

Matkod

Mitar|

Matrikining

ADT(0S)
Fordon

ADT{OS)
Lasthilar

ADT(OS)
HAocelpar

10210040|1999-03-28(2006-01-01|2 19%8(1 2470£(20%:)|260+(18%)|2830+(20%:)
10210040|1999-03-28(2006-01-01|2 1948 2510£(20%:)|340£(16%:) | 2960+(20%:)
10210040|2006-01-01(2010-01-01|2 2006(1 2960£(13%:)|390+£(14%:)|3450+£(13%)
10210040\ 2005-01-01(2010-01-01|2 2008 3080£(13%:)|460+£(13%:)|3650+£(135%)
10210040/2010-01-01(2015-01-01|2 2010 2650£(20%:)|370£(21%%:)|3140+(20%:)
10210040/2010-01-01(2015-01-01|2 2010 2790£(19%:)|430+(20%:)|3360+£(19%)
10210040|2015-01-01(99599-12-31|2 2015 3370£(17%)|3904(15%)|3810+£(17%)
10210040|2015-01-01(9999-12-31|2 2015|2 3050£(18%:)|480+(14%:)|35640+(13%)
Faltfarklaring

Sommarhalvarsdygnstrafik motorcyklar (1 april - 30 september)

Av=nitt|Matar SDT me

Medelantal axlar fér lastbilar
Matar: 2015

Riktning 1|Rikining 2[Totalt
Antal lastbilsaxlar tvaaxliga dragbilar 716 1002|1717
Antal lastbilsaxlar treaxliga draghilar 843 1044|1887
Antal lastbilar utan slap 195 201 400
Antal lastbilar med slap 193 230( 473
Medelantal axlar far lastbilar 4 4.3 4,1




Medelhastigheter och antal fordon

Dag (06:00 - 22:00

Matt (22:00 - 06:00} Hela matperioden

IMatperiod Skylt.hast] FU PS |LU [LS | |[PU |PS[LUILS | [PU PS |LU |[LS
19%8-03-25 08:00 - 1958-03-26 08:00 @ Antal forden| 3282( 110(225|500 | 213 5|23| 76| | 3495| 115| 252|576
Hastighet 76| 72| 74 71 B81{72|76( 72 Fr 72 74 71
19%8-07-23 11:00 - 1958-07-24 11:00 @ antal fordon| 5112| 473|294/250) | 382|28|30( 56| | 5494| 501 324(306
Hastighet 73| 71 73| 72 B8O|75|77 76 76| 71| 74 73
195%8-07-24 11:00 - 1958-07-27 11:00 @ Antal forden|18622(1552|567|266| |1304(/83|67| 53| |19926|1635) 634|319
Hastighet F7| 72| 76| 72 82(72|80[ 75 7| 72| Te| 73
19%8-10-06 11:00 - 19598-10-07 11:00 @ Antal fordon| 3462| 113|325/472) | 169 6|20 73|| 3631 119 345(545
Hastighet 76| F0O| 70| 72 B80[85|79 73 76| 70| 71 72
2006-02-23 11:00 - 2006-02-24 11:00 @ antal fordon| 4967 91|410|520) | 211 849 92(| 5178 99| 459612
Hastighet J1| 70| 72| 70 FH7273| 71 71 70| 721 71
2006-03-31 0%:00 - 2006-04-03 05:00 @ Antal forden|14811| 397|730|664| | 749(37|71|124| |15560| 434| 801|788
Hastighet 76| 73| 76| 72 78| 73|80 74 76| 73| F7| 73
2006-05-10 12:00 - 2006-05-11 12:00 @ Antal fordon| 4244| 208|478|600) | 25%|13|32|125| | 4503 221| 510(725
Hastighet 74| 69| 74| 72 79|81 |81 74 75| 65 74 73
2006-08-10 10:00 - 2006-08-11 10:00 @ antal fordon| 5578| 353|432|518) | 348|15(37| 90| | 5926 368 469|608
Hastighet 73| F0| 72| 72 FBI7377| 74 73| 70| 73 73
2006-08-11 10:00 - 2006-08-14 10:00 @ Antal fordon|16284(1103|927|628) |1059)44/91(104( |17343|1147|1018(732
Hastighet 74| T1| 74| 72 79| 74(78| 72 74| 71| 75| 72
2006-10-31 0%:00 - 2006-11-01 05:00 @ antal fordon| 3835| 149|399%|625 | 202| 8|31| 83|| 4037 157 430(711
Hastighet 68| 63| 68| 65 6965|659 69 68| 63| 68| 69
2010-05-03 13:00 - 2010-05-04 13:00 @ Antal forden| 3997 232|415|583| | 194(18|34| 93| | 4191 250| 450/676
Hastighet 72| 67 721 71 737274 73 72| 68 721 71
2010-08-12 12:00 - 2010-08-13 12:00 @ Antal fordon| 5193| 328|502|471) | 335/13/41| 81| | 5528 341| 543(552
Hastighet 70| 68| 71| 70 746674 71 71 68 71 71
2010-08-13 12:00 - 2010-08-16 12:00 @ antal forden|15872(1127|957|635) (102957 |87|108| |16901(1184|1044(743
Hastighet JO| 67 71 71 74165(74| 69 70| 67 71 71
2010-11-16 13:00 - 2010-11-17 13:00 @ Antal forden| 3418 129412|576| | 197 4259 85| | 3615 133) 441661
Hastighet 70| 66| 71| 70 71|58(70| 71 70| 66 71 70
2015-02-27 01:00 - 2015-03-02 01:00 @ Antal fordon|15456| 349|715/673) | 864/22(74/107| |16320( 371| 789|780
Hastighet 73| 71 73| 71 757872 71 73| 71 73 71
2015-03-02 00:00 - 2015-03-03 00:00 @ antal fordon| 4338 99|379|562) | 282) 8|26 62(| 4620 107| 405624
Hastighet F2| FO| 721 71 7470|659 7O 72| 70| 72 70
2015-06-10 11:00 - 2015-06-11 11:00 @ Antal forden| 4959| 245497|631| | 347(21|34/123| | 5306| 266| 531|754
Hastighet 73| FO| 72| 71 76|68|76| 75 73| 65 72 71
2015-09-03 11:00 - 2015-09-04 11:00 @ antal fordon| 5144| 292|515/574) | 253|13|31| 85| | 5397| 305) 546559
Hastighet 72| 69 72| 71 77|78(76| 73 73| 65| 73| 72
2015-11-2511:00 - 2015-11-26 11:00 @ antal fordon| 4189 152|445|572) | 228 4(26| 79| | 4417| 156) 472(651
Hastighet 70| 68| 71| 69 73|65|74| 69 70| 68 71| 69
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1. Inledning

COWI AB har fatt i uppdrag av Trafikverket att ta fram en kapacitetsutredning
for korsningen mellan vag E45 och Stromstadsvagen sydviast om Amals tatort,
med malet att studera framkomligheten och kapaciteten i korsningen som
underlag till Atgardsvalsstudien, AVS, for E45 genom Amal.

| detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning av detta PM.

1.1. Bakgrund

Vag E45 passerar idag strax vaster Amals tatort. Trafik till och fran Amals tatort
ansluter till och fran vag E45 i, i huvudsak, tre korsningar, dar aktuell
korsningen, E45-



Strémstadsvagen, ar den sydligaste av de tre. Vag E45 soder om aktuell
korsning planeras att byggas om till 2+1-vdg med motesseparering inom de
narmaste aren.

| samband med arbetet inom atgardsvalsstudien for vag E45 genom Amal har
framkomlighets-, kapacitets- och trafiksakerhetsproblem lyfts for korsningen
E45Stromstadsvagen.

Korsningen E45-Stromstadsvagen ar idag reglerad med stopplikt fér anslutande
vag 2246 fran vaster och Stromstadsvagen fran Oster, se Figur 1. Ett separat
vanstersvangfalt finns for trafik fran E45 norr mot Stromstadsvagen. Mojlighet
till etappvis korsande finns, genom en bred mittrefug, for trafik fran bade vag
2246 och Stromstadsvagen. Tillfarten fran bade vag 2246 och sarskilt fran
Stromstadsvagen ar sa pass breda att fordon kan kda upp i tva rader fram mot
stopplinjen. Inga gang-, cykel- eller kollektivtrafikatgarder finns i anslutning till
korsningen idag.

Figur 1. Korsningen E45-Stromstadsvagen sett frin soder (Kalla: Trafikverket).

1.2.  Syfte och mdl

Kapacitetsutredningen syftar till att beskriva forutsattningar samt utreda och féresla lamplig
utformning av korsningen E45-Stromstadsvagen som underlag till val av atgard inom
Atgardsvalsstudien for vig E45 genom Amal.

1.3. Omfattning och avgrdnsning

Kapacitetsutredningen omfattar trafik- och kapacitetsanalyser for korsningen E45Stromstadsvagen
enligt befintlig utformning samt for en enfiltig cirkulationsplats, likt den i korsningen E45-
Drottninggatan/Bengtsforsvagen, som tankbar atgard. Kapacitetsberdkningar har genomforts for
prognosaret 2040.



2. Forutsattningar

| detta avsnitt redovisas forutsattningarna for kapacitetsutredningen uppdelat
pa trafikdata och kapacitetsanalyser.

2.1. Trdfikdata

Nedan redovisas den trafikdata som legat till grund for kapacitetsanalyserna.

2.1.1. Tillgangliga trafikdata

Trafikdata for vag E45 och vag 2246 har inhamtats fran Trafikverket
trafikmatningar genomforda ar 2015 for E45 respektive ar 2007 for vag
2246, och redovisas i Tabell 1. Trafikdata for Stromstadsvagen har erhallits
fran Amals kommun och av dem genomférd trafikmatningen i maj 2018.
Enligt trafikméatningen uppgick ADT till cirka 4 590 fordon/dygn. Kommunen
har ocksa uppskattat andelen tung trafik till 7 %.

Som underlag till kapacitetsberdkningar har endast maxtimmen eftermiddag
valts att studeras eftersom trafiken da ar som hogst samtidigt som ingen tydlig
maxtimme for formiddagen finns, vilket framgar av trafikens fordelning 6ver
dygnet i Figur 2.

Tabell 1. Dygns- och timtrafik vid senaste genomfdrda trafikméatningen for respektive anslutande vég till
korsningen E45Strémstadsvagen. * Maxtimtrafikens andel av ADT for Strémstadsvagen har antagits.

420 f/d

Vag 2246 5% 55 f/h 13 %
= (&r 2007) ° / °
6 420 f/d (ar
E 1 0, 0,
45 norr 2015) 4% 574 f/h 9%
4 f/d (3
Stromstadsvagen S0l s 7% - 10% *

2018)

4 400 f/d (ar
E45 s6 16 9 4 f/h 9
5 soder 2015) 6% 364 f/ 8%



Trafikflodenas dygnsvariation vid senaste trafikmatning (f/h)
(E45, 8r 2015 respektive vég 2246, &r 2007)
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Figur 2. Diagram 6ver trafikens fordelning dver dygnet vid senaste trafikméatningen. Ur
figuren framgar en tydlig maxtimme under eftermiddagen samt att ingen tydlig maxtimme
finns for férmiddag.

Trafikflodena fran senaste trafikmatningar har justerats till &r 2018 genom upprakning av trafiken
med hjilp av Trafikverkets upprikningstal. Upprakningstalen anges fér Vastra och Norra VVA och
innebar en trafikokning for personbilar pa 14% mellan ar 2014 och 2040, vilket motsvarar en arlig
okning pa 0,5 %/ar. Motsvarande for lastbilar anges for Vastra Gotaland och innebar en
trafikbkning pa 64% mellan ar 2014 och 2040, vilket motsvarar en arlig 6kning pa 1,9 %/ar. Till ar
2018 justerade trafikfléden redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Till & 2018 justerade trafikfléden i anslutning till korsningen E45-Stromstadsvagen.

Vag 2246 450 f/d 6 % 13 % 60 f/h

E45 norr 6 560 f/d 14 % 9% 590 f/h



Stromstadsvagen 4590 f/d 7% 10% 460 f/h

E45 séder 4 500 f/d 16 % 8% 360 f/h

Som underlag till kapacitetsberdkningar har en trafikrakning av svdngandelar
genomforts i korsningen E45-Stromstadsvagen. Trafikrakningen genomférdes
formiddag och eftermiddag mandag den 21:e maj 2018. Resultatet fran
trafikrakningen i form av svangandelar for maxtimmen eftermiddag redovisas i
Tabell 3 och motsvarande justerade svangandelar med hansyn till dygns- och
timtrafik for ar 2018 redovisas i Tabell 4.

Tabell 3. Svangandelar i korsningen E45-Stromstadsvagen enligt trafikrakning for maxtimmen eftermiddag

den 21:e maj 2018.

._ - 10% 90% 0% 100%
._ 0% : 52% 48% 100%
._ 6% 72% - 22% 100%
._ 1% 77% 22% - 100%

Tabell 4. Svéngandelar i korsningen E45-Stromstadsvéagen justerade med hénsyn till dygns- och timtrafik for
ar 2018.

1 [
EEE—

11% 83% 6% 100%

3% - 47% 50% 100%

11% 67% - 22% 100%

1% 83% 16% = 100%



2.1.2. Tillkommande trafik till och fran verksamheter

Amals kommun planerar for att exploatera omradet vaster vag E45. Enligt
kommunen planeras ett verksamhetsomrade omfattande 5 000-7 000 BTA.
Trafikalstringen till och fran verksamhetsomradet har bedémts med stod i
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg. Verksamhetsomradet har antagits fordelas
pa dndamal enligt nedan. Dartill har andelen bilresor antagits till 90 % och
nyttotrafiken till 10 %.

« 2500 BTA Smaindustri/hantverkare (hdg personaltithet)
e 2500 BTA Stérre industri (lag personaltathet)
* 2000 BTA Samhallsservice

Trafikalstringsverktyget anger att verksamhetsomradet kommer att generera

1 400 resor/dygn. Beaktat antagandet om andel bilresor pa 90 % erhalls 1 250 fordon/dygn och
beaktat antagandet om nyttotrafik pa 10 % erhalls 125 tunga fordon/dygn. Totalt genererar
verksamhetsomradet saledes cirka 1 400 fordon/dygn varav cirka 10 % utgors av tung trafik.

Utdver verksamhetsomradet planeras for en utékad omlastning av timmer mellan lastbil och tag
vid jarnvagsstationen i Amal. Timmertransporterna planeras styras via korsningen
E45Stromstadsvagen. Enligt uppgift fran transportoren uppgar timmertransporterna till 60
lastbilar/dygn och merparten trafikerar till och fran E45 sdder.

Den tillkommande trafiken har lagts ut pa vagnatet enligt Tabell 5. Ovrig samhillsutveckling, i
form av detaljplaner med mera, inom Amals tatort antas inga i trafikokningen till ar 2040 som
foljd av generell trafikupprakning enligt upprakningstalen.

Tabell 5. Fordelning av tillkommande trafik pa vagnatet i anslutning till korsningen E45-Stromstadsvagen.

Vag 2246 1400 + 0 f/d 10 % 10 % 140 f/h

E45 norr 500 + 20 f/d 14 % 10 % 52 f/h
(50+20 lastbilar)

22 %
5 3 4 f 109 46 f/h
Strémstadsvagen 00 + 60 f/d (40+60 lastbilar) 0% 6 f/

17 %
E45 sod 500 +40 f/d 10 % 54 f/h
soder 0 (50+40 lastbilar) 0 /



2.1.3. Trafikprognos for ar 2040

Baserat pa upprakning av justerade trafikfloden for ar 2018 till ar 2040 och tillkommande trafik
enligt avsnitt 2.1.2 har en trafikprognos for ar 2040 tagits fram, se Tabell 6. Da den tillkommande
trafik har lagts pa utoéver generell trafikuppréakning innebar trafikprognosen ett hogt antagande
for trafiken pa vag E45, som sannolikt kommer utgéra del av trafiken till och fran ett framtida
verksamhetsomrade. Maxtimtrafikens andel av ADT ligger ungefir i storleksordningen for
Trafikverkets vagar och gators utformning, VGU, rekommendation for dimensionerande timtrafik
pa 9,5 % av ADT.

Tabell 6. Trafikprognos for dygns- och timtrafik for ar 2040 for respektive anslutande vag
till korsningen E45-Stromstadsvagen inklusive tillkommande trafik till och fran

verksamhetsomradet.
Vig 2246 1900 f/d 9% 210 f/h 11 %
E45 norr 8200 f/d 18 % 750 f/h 9%
Stromstadsvagen 5700 f/d 11 % 570 f/h 10 %
E45 soder 5850 f/d 20 % 480 f/h 8%

Svangandelarna foér maxtimmen eftermiddag har raknats upp till en prognos for
ar 2040 beaktat trafikupprakning och tillkommande trafik. Detta redovisas i
Tabell 7 och i Tabell 8 redovisas underlaget till kapacitetsberakningarna.

Tabell 7. Svéngandelar i korsningen E45-Stromstadsvgen beaktat trafikupprékning och tillkommande trafik
for maxtimmen eftermiddag ar 2040.

12% - 44% 45% 100%

15% 63% - 22% 100%

13% 74% 13% - 100%




Tabell 8. Trafikflode (fordon/timme) i korsningen E45-Stromstadsvagen for maxtimmen eftermiddag ar 2040.

- 29 32 29 90

37 - 141 143 321
54 233 = 82 369
29 167 29 - 225
120 429 202 254 -

2.2. Kapacitetsanalyser

Nedan redovisas hur kapacitetsanalyserna har genomforts och hur resultatet
har utvarderats.

2.2.1. Genomférande

Kapacitetsanalyser har genomférts for maxtimmen eftermiddag samt for studerade alternativ till
korsningsutformning med hjalp av berakningsprogrammet Capcal (version 4.4.0.0).
Kapacitetsanalyserna har genomforts med fokus pa alternativskiljande aspekter fér respektive
studerat alternativ till korsningsutformning. Kélangder och kapacitet enligt kapacitetsanalyserna
bor dock inte ses som definitiva effekter och konsekvenser for enskilda trafikstrémmar i
korsningarna.

2.2.2. Bedomning av kapacitet

Genomforda kapacitetsanalyser har bedémts utifran beraknad belastningsgrad baserat pa krav for
belastningsgrad vid nybyggnad av vag enligt Trafikverkets Vagar och gators utformning, VGU,
(Trafikverkets publikation 2012:181). Studerade alternativ till korsningsutformning har bedémts
enligt féljande:

« God kapacitet da hogsta belastningsgraden ar lagre an 0,6 for
fyrvagskorsning eller 0,8 for cirkulationsplats.

« Tillracklig kapacitet da hogsta belastningsgraden ar hogre an 0,6
respektive 0,8 men lagre an 1,0.

« Otillracklig kapacitet da hogsta belastningsgraden ar hogre &n 1,0.



3. Kapacitetsanalys
Nedan beskrivs resultatet for studerade alternativ till korsningsutformning for
korsningen E45-Stromstadsvagen under var sin rubrik.

3.1. Alternativ 1: Befintlig utformning

Detta alternativ motsvarar dagens utformning. Korsningsutformningen
berdknas ha god kapacitet for maxtimmen eftermiddag, dar hogsta
belastningsgraden beraknas till 0,39 for vanstersvangande och trafik rakt fram i
tillfarten fran Strémstadsvagen, se Error!

eference source not found.. Fér évriga korfilt och tillfarter beriknas
belastningsgraden vara lagre. Kderna berdknas vara korta. Som langst berdknas
kolangden, 0,4 fordon som medelvarde under maxtimmen respektive kortare
an 1 fordon under 90 % av maxtimmen, i tillfarten fran Stromstadsvagen.

For maxtimmen eftermiddag berdknas korsningsutformningen uppfylla krav pa
kapacitet.

En kdnslighetsanalys har ocksa genomforts for att studera trafiksituationen en
sondag eftermiddag nar trafiken till och fran fjallen &r som storst. |
kanslighetsanalysen har genomgaende trafik 1angs E45 fordubblats och trafiken
fran vag 2246 respektive Stromstadsvagen halverats. Kanslighetsanalysen visar
pa en hogsta beraknad belastningsgrad pa 0,30 for vanstersvangande och trafik
rakt fram i tillfarten fran Stromstadsvagen, vilket ar lagre an hogsta berdknad
belastningsgrad for maxtimmen eftermiddagen en vardag. Befintlig utformning
uppfyller sdledes krav pa kapacitet dven for denna trafiksituation.

Kommunen har vid en gemensam workshop 20180829 framfér en 6nskan om
att ytterligare analyser med hogre andel tung trafik genomfors. For befintlig
utformning och en 6kning till 15% tung trafik fas belastningsgraden 0,4 i
tillfarten fran Strémstadsvagen. 35 % tung trafik ger belastningsgrad pa 0,42. |
ovriga tillfarter ar paverkan liten. Det vill sdga det ar mojligt att 6ka andelen
tung trafik relativt mycket utan att kapaciteten i korsningen paverkas sarskilt
mycket.
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Figur 3. Beraknade belastningsgrader per korfalt (bla staplar) och kélangder for befintlig utformning. | figuren
anges ocksa hur langa tillkommande korfalt forutsatts vara. Om ingen langd anges forutsatts korfalten vara
langre an 80 meter.

3.2. Alternativ 2: Cirkulationsplats

Som en tankbar atgard som alternativ till befintlig utformning 6vervags inom
atgardsvalsstudien att korsningen E45-Stromstadsvagen byggas om till
cirkulationsplats.

Kapacitetsberakningarna beaktar en enfiltig cirkulationsplats likt den i
korsningen E45Drottninggatan/Bengtsforsvagen. En sadan cirkulationsplats
berdknas dven den ha god kapacitet for maxtimmen eftermiddag, dar hogsta
belastningsgraden beraknas uppga till 0,29 i tillfarten fran Strémstadsvégen, se
Figur 4. Kéerna beraknas vara korta. Som langst beraknas kolangden, 0,1
fordon som medelvarde under maxtimmen respektive kortare dn 1 fordon
under 90 % av maxtimmen, i tillfarten fran Strémstadsvagen.

For maxtimmen eftermiddag berdknas korsningsutformningen uppfylla krav pa
kapacitet.

En kanslighetsanalys har dven genomforts for detta alternativ.
Kanslighetsanalysen visar pa en hogsta beraknad belastningsgrad pa 0,35 i
tillfarten fran E45 norr. | tillfarten fran E45 s6der beraknas belastningsgraden
till 0,30 och i tillfarten fran Stromstadsvagen berdknas belastningsgraden till
0,21. Berdknade belastningsgrader ar lagre an kravet pa 0,8 vilket innebar att
en cirkulationsplats ocksa uppfyller krav pa kapacitet for trafiksituation en
sondag eftermiddag nar trafiken till och fran fjallen &r som storst.
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Figur 4. Beréknade belastningsgrader per korfalt (bla staplar) och kélangder for alternativ
utformning med cirkulationsplats. | figuren anges ocksa hur langa tillkommande korfalt
forutséatts vara. Om ingen langd anges forutsatts korfalten vara langre an 80 meter.

4. Slutsats

Baserat pa genomford kapacitetsanalys for maxtimmen eftermiddag en genomsnittlig vardag
behover inte korsningen E45-Stromstadsvagen byggas om med hansyn till framkomlighet och
kapacitet. Korsningen behover inte heller byggas om beaktat en trafiksituation sondag
eftermiddag nar trafiken till och fran fjallen dr som storst.

Genomforda kapacitetsberdkningar visar att bade befintlig utformning och en enfiltig
cirkulationsplats uppfyller kraven pa kapacitet for prognosar 2040.

Det innebar att andra aspekter dn framkomlighet och kapacitet bér vagas in vid val av atgard.



Bilaga 3 — Sammanstéllning av inkomna synpunkter efter remiss
av slutrapport for AVS strédket genom Amal, (remissperioden 2018-
09-17 — 2018-09-28)

Remissen skickades till samtliga parter som varit delaktiga i arbetet med atgiardsvalsstudien:
Amaéls kommun, Riddningstjinsten, Sveriges Akeriforetag, Fyrbodals kommunalférbund,
Visttrafik, Virmlandstrafik, Linsstyrelsen i Vistra Gotaland, Amal Handel, Foretagarna
Amal, Anbrida, Amé&ls kommun fastigheter, Trallen, Jirnmagazinet, Elenco Fastigheter,
Lastbilcentralen VarmDal, Eurocash, AP Dackservice, fastighetsagare samt dven olika
kompetenser inom Trafikverket sisom Verksamhetsomradet Planering; enheterna
atgardsplanering, utredning, samhallsplanering och trafikmiljo och verksamhetsomradena
underhall och investering.

Foljande parter har inkommit med synpunkter:

. Trafikverket Verksamhetsomride Planering, Enheterna Atgirdsplanering,
Trafikmiljo, Samhallsplanering och Utredning

+ Trafikverket Verksamhetsomrade Underhall
+ Vasttrafik

- Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan

«  Amaéls kommun

Amals kommun begirde forlingning av remisstid 2018-09-27 med argument att rapporten
behovde forankras politiskt i kommunstyrelsen den 2018-10-10. Amals kommun inkom med
remissvar 2018-10-10.

180918 Trafikverket Verksamhetsomrade Planering, Enheten
Samhallsplanering, Britta Johnson, Strategisk Samhaéllsplanerare

Hej Yvonne,

Aterigen har ni gjort ett bra jobb och lagt forslag pd ett antal mindre Gtgdrder som verkar bade
kloka och genomforbara! For min del dr det nu bara att ga vidare till bestdllning av dtgdrderna.

Har dock en synpunkt, som jag framfor tidigare, ndr det gdller den inledande beskrivningen:

“Under bakgrund sd saknas text om kvarstdende strdckor pd E45.
Dessa dr vdg igenom samhdllet Gota samt Torpabron over “Slumpdn”som inte dr utbyggda.”

Motesseparerad vig, E45, soder om Amal

Forslag till ny formulering: Nir det gdller resterande ej ombyggda delar av vig E45 i Vistra
Gétaland har en lang rad utredningar och handlingsplaner tidigare tagits fram. Trafikverkets
langsiktiga mal dr att vig E45 byggs ut till métesfri landsvdg med mittrdcke med

omkérningsmojligheter pa vissa delar. Hastigheten foreslds fa en hojning frdan 8o kilometer/timme
till 100 kilometer/timme. En sadan utbyggnad dr inte prioriterad i nuvarande nationell plan



20182029 och saknar ddrmed finansiering. For att forbereda ett underlag infor planrevideringen
2022 planerar Trafikverket att genomfora en Atgdrdsvalsstudie for stréickan Viinersborg —
Mellerud under 2019. Denna kan sedan ligga till grund for ett fortsatt arbete med vigplaner for de
olika etapperna.

180919 Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan, Maria Freiholtz, Planhandlaggare

Tack for informationen som du skickade. Jag har inga synpunkter pa innehéllet.

180919 Vasttrafik, Felix Sto6p Lindgren, Samhallsutvecklare

Goteborg 2018-09-19 yvonne.thoren@trafikverket.se

Dnr VTM 1-1340-18

Diarienummer TRV 2018/13355

Yttrande géallande Atgardsvalsstudie E45 genom Amal, Amals
kommun.

Vasttrafik har tagit del av Atgédrdsvalsstudiens slutrapport, remissversionen.

Vi har inget att erinra mot rapporten utan ser fram emot fortsatt dialog mellan Améls
kommun, Trafikverket och Vasttrafik.

Med vanlig hélsning

Felix Sto6p Lindgren
Samhéllsutvecklare
Avdelningen for Samhéllsutveckling

1} ]
V’ASTTRAFIKWVASTRA
— EN DEL AV v GOTALANDSREGIONEN



180928 Trafikverket Verksamhetsomrade Planering, Enheten Utredning,
Caroline Karlsson, Utredare

Sid 6, Fyrvdigskorsningen anses vara olycksdrabbad och har enligt Amal kommuns tolkning av
STRADA under en ldngre period varit utsatt for en hog andel av bade singel- och métesolyckor.
Jag tycker att denna mening dr otydlig. Gar den att omformulera?

Sid 7, Utover planerna for bostadsbyggande i kommunen redovisas éiven i OP:n for
utbyggnadsplaner for industri/verksamhet nordvdst om korsningen E45/ Stromstadsvdgen.

Kolla gdrna over meningen. Den ldter lite konstig...

Sid 8, Mer konkret syftar projektet till att ta fram atgdardsforslag som dr genomférbara pa i forsta
hand kort sikt och som trimmar anldggningen, de ska dven vara kostnadseffektiva i sin utformning

Se 6ver meningen och omformulera gdrna.

Sid 8, Overenskoms- Jag tycker att det dr ett konstigt ordval. Finns det ndgot annat mer limpligt
ord?

Sid 12, Figur 2, Ar Figur 2 relevant i sammanhanget? Jag anser att det réicker med Figur 3.

Sid 16, Vid korsningspunkt E45-Stromstadvdgen (inzoomad bild, Figur 8) har totalt 14 olyckor skett
under uttagsperioden, varav en dodsolycka, en allvarlig olycka, tvd mattliga olyckor samt nio
lindriga olyckor.

Ndr jag summerar de olika sorternas olyckor sG kommer jag upp till 13 och inte till 14 som det dr
angivet...”

Sid 18, Figur 9 Korsningspunkter En liten detalj, rutan med “utfarter” och “korsningspunkter”
doljer rutan med "vagnumret”.

Sid 18, Ett medborgarforslag har inkommit till kommunen, vilket gdller 6nskemdl om fortsatt gang-
och cykelvig mellan cirkulationsplatsen E45/vdg 164/Drottninggatan och korsningen E45/
Stromstadsvdgen

Finns det fler relevanta medborgarforslag/kunddrenden for AVS:en?
Sid 21, Tabell 2 Resandestatistik for hdllplatser lings, eller i ndrheten av, utredningsstrdckan.
Notera att Svaneholm och Kasenberg dr samma hdéllplats, men bendamns olika i Visttrafiks och

Virmlandstrafiks system.

Har dr en generell synpunkt for rapporten. Tabelltexterna dr placerade over tabellerna och
figurtexterna under figurerna. Kan man géra det pd samma sdtt for ldsbarhetens skull?

Jag saknar forklaringar till x- och y-axeln.
Sid 21, Amdlsdn , flertalet lovskogar

Ar det Amdlsén som dr konfliktstrdckan? Om sd dr fallet, fortydliga gédrna det i texten.
Fortydliga gdrna att det ar Riksintresse enligt 4 kap MB (Ldnsstyrelserna) (om sa dr fallet).



Sid 26, 27,28,29, 30,31, 32, 33, 34 Uppskattad

kostnad for atgdrd * (inkl. planering), intervall.

Anges ndr tillampligt.

Jag kan inte hitta i texten vad * stér for

Sid 27, Fordjupad diskussion med projektledare for Trafikverkets drift- och underhdll om storleken
pd problemet, eventuell justeringar av utformning efter detta.

Diskussioner mellan kommunen, Trafikverket och Viisttrafik angdende kollektivtrafiken i Amal bor
initieras.

Byt gdrna plats pa dessa stycken sd de foljer ordningen i kolumnen for problem/brister.

Sid 30, Det dr troligt att det dr hoga hastigheter pa strdackan. Uppsdttande av ATK kan dimpa
hastigheten

Ar detta motivering nog att det dr “troligt att det dr héga hastigheter...”?”

Sid 31, 2D Kommunen prioriterar andra atgdrder hogre

Jag tycker dessa motsdger sig varandra...

Sid 32, Nr 3C ” Jag tycker det saknas uppgifter i kolumnerna.

Sid 33, Nr 5A Trafikledning/skyltning fungerar inte tillfredstdllande.

Jag saknar uppgifter i kolumn 3.

Sid 35, I bristlistan dr "Strdckan” och “Kollektivtrafik” numrerad fran norr till séder medans
“Korsningspunkter” dr numrerat fran séder till norr. Gar det att gora det pGd samma sdtt for
samtliga att forbdttra ldsbarheten?

Under ”4” finns det bara ett dtgdrdsforslag, behover det heta "4A” anda?

Sid 40, "Ska vara Figur 17 och ej Figur 137.”

Sid 42, Héllplats Angsvdgen foreslds flytta séderut till den planskilda passagen som gdar mellan
Ostra och Viistra Asen, enligt Figur 19

“Forklara gdrna pa motsvarande sctt som for Figur 18.”

Sid 42, Ingen dtgdrd foreslas i nuldget. Den enskilda utfarten for boende nordvdst om platsen, se
Figur 20, ansluter till E45 via informationsplatsen

Forklara gdrna pilarna etc. pd motsvarande sctt som for Figur 18.

Sid 46, Kolumn E Jag saknar uppgifter i de tva sista kolumnerna. Sdtt gdrna tabellhuvudet pa
samtliga sidor for ldsbarhetens skull.

180928 Trafikverket Verksamhetsomrade Planering, Enheten Atgardsplanering,
Helen Hansson Burman, Atgardsplanerare

Jag har nu ldst AVS rapporten och har ndgra funderingar.



Sid 9 Stycke Dialogméte och workshop. I deltagande frdn Amdls kommun sd var Thomas Carlson
med. Han har bara ett s i sitt efternamn. Det kan finnas pa fler stdllen i rapporten.

Sid 14 BK 4. Vi har inte ndgon utredning som sdger att E 45 genom Amdl dr ok, vi har inte gjort
ndgon genomgang med Underhall om just den har strdckan for BK4, det finns ingen bro som
behéver Gtgdrd for BK4 genom Amdl det éir det vi egentligen vet. Kan vi uttrycka det lite vagare
eller ta bort meningen E45 genom Amadl dr idag redan anpassad efter denna nya viktgrins. Jag vet
att vi sa det pa workshopen men vill ha en vagare skrivning.

Sid 17, vad dr det som gor att ni skriver sdrskilt olycksdrabbad sista stycket andra raden? Ar det
procentuellt till strédckan eller olyckornas karaktdr. Gar det att beskriva tydligare eller ta bort ordet
sdrskilt i meningen? Ndr det skrivs sdrskilt sd vill jag veta i text vad dr det som gor att den sticker
ut? Jag har ldst tabellerna men kan inte koppla det till ordet sdrskilt.

Gar det att fa storre text sid 25 och tabellerna? Det dr svart att ldsa ndr det dr sa liten text.

Sid 26 stdar kostnaden for en cpl 8 000 till 11 000 tkr plus att det star planldggning 1 500-2000 tkr.
Pad sidan 481 tabellen sa star kostnaden 15-20 mkr for en cpl. Kostnaderna bér vara
overensstimmande samt samma forkortning for miljoner ska anvdndas igenom hela dokumentet.
(tror mer pa den hogre kostnaden)

Sid 27 Befintlig cirkulationsplats skriv till korsning E45 vdg 163 och Drottninggatan sa att det inte
rader nagra oklarheter om platsen. Det dr en atgdrd som dr ja pd ga vidare, dr det en diskussion
med Underhdll som avses att ga vidare med?

Sid 29 tabellen 1F stdr det om brister i attraktiviteten avseende pa drift och underhdll dr det pa
strickan Ostra och Vistra Asen? Ar det refuger pa E45 eller kommunens gator? 1F finns inte pd
kartbilden pa sidan 35

I fordjupningen av datgdrdsforslagen saknar jag ATK och sidordcke. Nagonstans borde det sta att vi
regionalt inte har beslutsmandat om ATK, vi kan bara foresla platser, placering av ATK bestams
nationellt thop med polismyndigheten. Det vi kan gora dr hastighetsmdtningar for att ha aktuella
siffror med 1 var ansokan om ATK, sd hastighetsmdtningar kanske ska tas med som en foreslagen
atgdrd innan ansokan om ATK och om récke samt ATK beskrivs i ett stycke under fordjupning av
problembeskrivning och tankbara atgdardsforslag s kanske man kan fG med det dar,.

Sid 30 i kostnaden for ATK sa saknas ett t fore kr. det star ATK cirka 500-750 kr/styck. Meningen
efter ndr det dr pris for 2 stycken star rdtt.

Jag saknar en beskrivning 6ver hastigheterna pd strdckan. I vdagtrafikflodeskartan finns mdtningar
fran 2015, jag kollade snabbt och strdckan dir det sker olyckor lite oforklarligt ser ut som om
hastigheterna 6verstiger skyltad hastighet.

Sid 31, 32 kostnaden for flytt av hadllplatsldge tror jag dr lite for lagt rdknat om det ska vara
tillgdnglighetsanpassade hallplatser.

Nar ni skriver ja pd ga vidare med hdllplatsdtgdrder avser ni da dtgdrd eller en fortsatt dialog med
kommun och Visttrafik? Jag tycker det dr lite for lite resande for att gora atgdrder i nuldget.



Sid 33, har ni stimt av skyltning med trafikingenjor. En upplevd otydlig skyltning till Amdls
centrum fran kommunen kanske dnda dar rdtt skyltat enligt Trafikverkets trafikingenjor.

Sidnummer saknas pa sidorna 35 till och med 43.

Sid 36 det star att man upplever hoga hastigheter, finns mdtningar och vad sdger dessa 1 sa fall. Det
finns ingen busshallplats i korsningen. Finns det behov av detta, annars vet jag inte om det ska sta
med och om det stdr sé borde det s att behov av hdllplats ska utredas.

Jag vet inte om det i nuldget eller under fordjupad problembeskrivning bor std nagot om att

Trafikverket prioriterar trafiken pa viag E45 och att cirkulationer hdmmar framkomligheten pa
E45. Jag anser att man ska ta det i beaktande ndr man beslutar. Vi har haft den diskussionen
gdllande vig 44 och fler cirkulationer ddr jag da fick till mig att vdg 44 dr prioriterad och cpl
hdammar framkomligheten pa vig 44. (jag dr inte emot cpl vill bara fG med att vi i vara forslag
anda har beaktat vikten av framkomlighet pa vara nationella vigar. ) I effektbedomningen hittar
jag en rad om att cirkulation kan ge viss inskrdnkning pa framkomligheten pa E45, anses det som
tillrdcklig beskrivning?

Sid 38 1 B) klargor platsen. Befintlig cirkulationsplats skriv till korsning E45 vdg 163 och
Drottninggatan.

Sid 41 och 42 Jag har en _fundering pa kollektivtrafiken, ndr man ser resandestatistiken pa sid 21 s
dar det fa resendrer. I tabellerna har ni skrivit in att det krdver fortsatt dialog mellan Kommunen,

Visttrafik och Trafikverket. Gar det att géra en notering i atgdardsforslag pa sid 41 och 42 att
Trafikverket och Visttrafik har en process/arbetssdtt for att arbeta med

utveckling/fordndringsbehov 1 kollektivtrafiken. Vi har 2 méten pa delregional niva /Fyrbodal per
ar dar vi diskuterar och prioriterar fordndringsbehov hos Visttrafik, vira gemensamma
prioriteringar lyfts till ett mote pa regionniva for beslut. (Exempel Bovallstrand och Hunnebostrand
dar trafiken ldggs om och nya hdéllplatser behévs, da har vi anvdnt vara ordinarie process och
arbetat med detta). Vi nar tyvdrr inte Viarmlandstrafiken och deras behov i var process.

Sid 44 forsta raden A Korsningen, kolumn kommentar. Krdver en fortsatt dialog mellan Amals
kommun och Trafikverket angdende genomforande och medfinansiering. Genomforande av vad?
Ska det tilldggas fortsatt dialog for val av atgdrd eller dr det en Gtgdrd vald ndgonstans som jag
inte forstar?

Sid 48 Forsta raden i tabellen kolumn tidsaspekt genomforande sa star det avtalsdiskussion
pdaborjas under 2018/2019 och det dr okej. Sen star det Genomférande inom investeringsprojektet.
Vad menar ni med det? Ar det inom den etapp som Rune har med mittseparering Tosse — Amdal? Om
det dar sa det menas sd far denna mening dndras. Det dr ett eget projekt och inte alls sdkert att det
kan goras i samband med pdgdende projekt. (Det dr inte sdkert att vi har pengarna till den tiden
och IV tar oerhort lang tid pa sig att ta emot och starta projekt sa det kanske inte alls tajmar i tid.
Jag vill inte att vi ger kommunen ndgra forhoppningar som vi inte kan leva upp till. Vi ska ju vara
palitliga J.



Pendelparkeringen som det skrivs om dr vare sig kommunal eller statlig enligt NVDB, den stdr som
enskild. Det dr kanske bra att ldgga till i beskrivningen.

180930 Trafikverket Verksamhetsomrade Planering, Enheten
Samhallsplanering, Patrik Alenklint, Samhallsplanerare

Hejsan!

Vi har stamt av med Helen, och hon har skickat sina och véra synpunkter.

181016 Trafikverket Verksamhetsomrade Planering, Enheten Trafikmiljo,
AnnSofi Hofstrom, Trafikingenjor

Trafikmiljo har inga ytterligare synpunkter pd materialet.
Skulle vdl vara i s fall sidan 9 om “aktorer och dvriga intressenter”, att vi vill vara med efter.....

dtgdrdsplanering, underhdll, investering, samhdllsplanering

181016 Trafikverket Verksamhetsomrade, Enheten Underhall,
Natthawit Pechrapan

Jag tycker att ni har sammantattat det hela bra. Inga tilligg.



Dnr
KS 2018/315

Amals kommun Protokollsutdrag

Kommunstyrelsen Sammantrddesdatum 2018-10-10 Sida

KS § 222 Svar pa remiss fran Trafikverket om E45
genom Amal - Atgardsvalsstudie

Kommunstyrelsens beslut

Amals kommun stéller sig positiv till atgardsvalsstudien med tilligg att arbetet med
cirkulationsplatsen vid Stromstadsvagen bor samordnas med arbetet med motesfri
vag E45, etapp 2, for att optimera kostnaden for cirkulationsplatsen och att dven
atgarder kring kurvan mellan Svanskogskorset och norra infarten, samt
Svanskogskorset lyfts i Trafikverkets prioritering.

Sammanfattning av drendet

Trafikverket har tillsammans med Amals kommun och &vriga intressenter
genomfort en atgardsvalsstudie (AVS) for E45, strackan mellan Kasenberg och
Stromstadsvagen sedan ett halvar tillbaka.

Amals kommun har nu att yttra sig dver forslaget till AVS och svar skall vara
Trafikverket senast den 10 oktober 2018.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse den 5 oktober 2018
E45 genom Amal - Atgardsvalsstudie - Remissversion

Yrkande

Michael Karlsson (S) yrkar att kommunstyrelsen bifaller remissen och att Amals
kommun stéller sig positiv till atgardsvalsstudien med tillagg att arbetet med
cirkulationsplatsen vid Stromstadsvagen bor samordnas med arbetet med motesfri
vag E45, etapp 2, for att optimera kostnaden for cirkulationsplatsen och att dven
atgarder kring kurvan mellan Svanskogskorset och norra infarten, samt
Svanskogskorset lyfts i Trafikverkets prioritering.

Beslutet skickas till
Trafikverket

Teknik- och fritidsforvaltningen

Tillvaxtenheten
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